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Abstrakt

Syftet i det har examensarbete var forberedelse av en dgarmanualen for s/y Belmont
segelbat. Agarmanualen behandlade utférligt batens teknik och utrustningar, som har
fornyats under tiden, men dokumentationen av procedurerna har varit ofullstandig.

| den teoretiska delen av examensarbeten gav jag bakgrund om det manualens
skapandeprojektet, lagstiftningsmdassiga och baten s/y Belmont. Sjélva slutresultatet,
d.v.s. dgarmanualen bifogas efter examensarbete.

Syftet med detta examensarbete var att agarmanualen i framtiden skulle kunna
anvandas for att stodja orienteringen av nyanstallda. For nuvarande anstallda fungerar
manualen som ett bra hjalpmedel, inklusive information om utrustningarna och
funktioner som inte anvands i den dagliga seglingsverksamheten.

Materialen som anvandes i detta examensarbete var nationella kraven och lagstiftning,
och anvandmanualerna for enheterna. Personalintervjuer i borjan av arbetet fungerade
som stdd for manualens innehallsplanering. Det forskningsarbete och den
dokumentation som gjorde pa fartyget har utgjorde den huvudsakliga grunden for
skrivarbetet.

Abonnent till agarmanualen var Venevuokraamo Jahti Oy, som erbjuder charterseglingar
for privatpersoner och foretag pa den aktuella segelbaten.

Sprak: Finska Nyckelord: Yachtagar manual, Introduktion Sakerhet
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Tiivistelma

Taman opinndytetyon tavoitteena oli omistajan kasikirjan valmistaminen s/y Belmont
purjeveneelle. Kasikirjassa kasiteltiin laajasti kyseisen aluksen tekniikka ja laitteistoa,
joita on vuosien mittaan uusittu, mutta toimenpiteiden dokumentointi on ollut
puutteellista.

Lopputyon teoreettisessa osuudessa taustoitettiin kasikirjan luomisprojektia, tyon
lainsaadanndllista taustaa ja kohdealusta. Varsinainen lopputuotos eli omistajan kasikirja
on liitteena lopputyon jalkeen.

Opinndytetyon tarkoituksena oli, etta kasikirjaa voitaisiin kayttaa jatkossa uusien
tyontekijoiden perehdyttamisen tukena. Vanhoille tyontekijoille kasikirja toimii oivana
apuvdlineeng, sisaltden tietoa myos laitteista ja ominaisuuksista, jotka eivat ole
pdivittaisessa purjehdustoiminnassa kaytossa.

Tyon lahteina kaytettiin kansallisia vaatimuksia ja lainsaadantoa, seka laitteiden
kayttoohjeita. Henkilokunnan haastattelut tyon alkuvaiheessa toimi kasikirjan
sisallonsuunnittelun tukena. Aluksella tehty tutkimusty6 ja dokumentointi toimivat
pdadasiallisena pohjana kirjoitustydlle.

Opinndytetyon tilaajana toimii Venevuokraamo Jahti Oy, joka tarjoaa tilauspurjehduksia
yksityishenkildille ja yrityksille kyseisella purjeveneella.
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Abstract

The goal of this thesis was to prepare the owner’s manual for the s/y Belmont sailboat.
The manual extensively described the technology and equipment of the vessel, which
has been renewed over the years, but the documentation of the procedures has been
incomplete.

In the theoretical part of the thesis, | described background on the creation project, the
legislative background of the work and the target vessel. The actual owner's manual is
attached after the thesis.

The purpose of the thesis was that the manual could be used in the future to support the
familiarization of new employees. For current employees, the manual serves as a aid,
including information about equipment and features that are not used in daily sailing
activities.

Data and sources for this thesis have been collected from the Finnish national regulations
and legislation, as well as the user manuals of the devices. Interviews for crew at the
beginning of project served as support for the planning of owner’s manual content. The
research work and documentation done on the ship have served as the main basis for the
writing work.

The owner’s manual was subscribed by Venevuokraamo Jahti Oy, which offers charter
sailings for individuals and companies on the s/y Belmont sailboat.

Language: Finnish Key words: Owner’s manual, Familiarization, Safety




Sisallysluettelo

N 10 o Ua = 4 1 0 J TSR
000 Y 0 0 B L) Lo TP
1.2 TutKimuSONGEIMA ....cceerireriiseris s
1.3 TyOn rajaus ja FAKEINNE ... ssessessssesssssssesssssssesssssssssssssssssssssssssssssassans
1.4  Tyon suunnittelu ja etenemMINeN. ..o
1.5  TutkimuSmenetelMAt ... ss s ses s

2 Teoreettinen ja lainsdadannollinen tauSta. ...
2.1 Vaatimukset, jotka tatd tyotd KosKevat......onnsssesssssssesennns

3 Venevuokraamo Jahti OF ... ssssssssssssssssssssssssssessssssssssens
3.1 S/Y BEIMONTE ..t
TN & =) 001 ()00 0 oL TR
T8 T o) ¢ =] 0 6 0 £

4 LOPUKSI currurtrerereeires i ssessssss s e

ST - LY ) OO OO OO

Liitteet

Liite 1. Omistajan kasikirja S/Y Belmont Swan 51



1 Johdanto

Tamain opinndytetyon tarkoituksena on valmistaa omistajan kasikirja Venevuokraamo Jahti
Oy:n omistamalle s/y Belmontille. S/y Belmont on vuonna 1985 valmistettu purjevene, joka

tarjoaa tilauspurjehduksia yksityishenkil@ille ja yrityksille.

Olen tyOskennellyt yrityksessd viiden vuoden ajan ja sind aikana huomannut, kuinka
vanhassa aluksessa tekniikkaa ja laitteistoa on kunnostettu ja uusittu vuosien mittaan, mutta
toimenpiteiden dokumentoitu on ollut puutteellista. Veneelld purjehtivat henkilot eivét
padsdintoisesti ole samoja henkil6itd, jotka ovat tehneet huoltoja, joten veneen
kokonaisvaltaiseen tutustumiseen kuluu hyvin paljon aikaa, ja mahdollisesti kaikilla ei

mydskdin 10ydy osaamista etsid ja selvittidd kaikkia veneen ominaisuuksia.

Téten sain ajatuksen pddttdtyoni aiheesta, jossa veneen tekniikka ja laitteisto koottaisiin
omistajan késikirjaksi, jota pystytddn jatkossa kdyttimédn tyontekijoiden perehdyttimisen
tukena uusille ja jo tydsuhteessa oleville. Kun keskustelimme yrityksen vastuuhenkildiden
kanssa asiasta, he innostuivat aiheesta ja kokivat tyon teettimisen hyvin tarpeelliseksi

henkil6kunnan osaamisen, turvallisuuden ja veneen ylldpidon kannalta.

1.1 Tyon tavoite

Kisikirjavalmisteluiden aluksi asetin tydlleni tavoitteet, jotka ohjaisivat projektia haluttuun
padmadradn ja tyon valmistuttua lopputuloksen tarkastelu olisi mahdollista. Tavoitteeksi
asetin, ettd kasikirjasta luodaan monipuolinen ja selked kokonaisuus, josta saataisiin aidosti

lisdarvoa yrityksen henkiloston alustuntemukseen ja perehdytykseen.

Halusin, ettd késikirjaan tulee mahdollisimman paljon kuvia havainnollistamaan juuri
kyseisen aluksen laitteistoa ja tekniikkaa. Jotta késikirja kattaa myds aluksen vedenalaiset
osat, tuli selvitys- ja tutkimustyGtd suorittaa aluksen talvitelakoinnin yhteydessa.
Kasikirjasta luotiin sekd paperi- ettd digiversio. Paperisen késikirja tullaan séilyttiméén
aluksella, jolloin sen tarkastelu on helposti mahdollista purjehtimisen yhteydessa. Késikirjan
digiversio tullaan jakamaan henkilokunnan kéyttoon sdhkdisesti, jotta késikirjaan
tutustuminen olisi mahdollisimman vaivatonta missa tahansa, ja sithen voi tutustua jo ennen

alukselle saapumista.
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Jotta késikirja tulee aktiivisesti kdyttoon ja siitd saa jatkossakin aidosti hydtyd yrityksen
henkildstolle, vaatii se kasikirjan pitdmistd ajantasaisena mahdollisten veneen osien ja
laitteiden péivitysten yhteydessi. Jatkossa kédsikirjan péivitys on yrityksen vastuulla, joten
pyrin pilkkomaan aihealueet mahdollisimman pieniin kokonaisuuksiin, jotta pdivittimisesta

el tulisi liian ty6ldstd ja se mahdollisesti jdisi sen takia tekemdtta.

Tavoitteena on, ettd omistajan késikirja on jatkossa avainasemassa tyontekijoiden alukseen
perehtymisessd, jolloin kirjan luettua tyOntekijd on entistd valmiimpi tyohon. Tyontekijan
monipuolisempi osaaminen lisdd sekd tyontekijan viihtyvyyttd ettd aluksen turvallista

kayttoa ja litkuttamista.

1.2 Tutkimusongelma

Vene on valmistettu vuonna 1985, joten ajan saatossa veneen tekniikkaa seki jarjestelmia
on uusittu nykyaikaisemmiksi. Muutostoitd teknisissd jirjestelmissd ei ole kuitenkaan
dokumentoitu riittdvasti, ohjeistus ja perehdytys uusien jdrjestelmien toiminnasta on
toteutunut padsidintdisesti suullisena perimind ja vaihtelevalla kattavuudella riippuen
perehdytystd antaneista henkiloistd. Tdmén takia yrityksessd koettiin, ettd tutkimus aluksen
tdménhetkisestd tekniikasta ja sen kokoaminen yhteen helposti kdytettdvaan muotoon olisi
tarpeellista. Tadlld hetkelld yritykselli ei ole vastaavaa dokumentointia tekniikasta,

ainoastaan osa laitteiden kdyttdoppaista on kdytettavissa.

Aluksella ei ole vakituista miehistdd, vaan kipparista ja kansimiehestd muodostuva
kokoonpano vaihtelee usein purjehduskohtaisesti. Perehdytykseen ei ole ollut varsinaista
runkoa, joten alukseen perehtyminen on aikaisemmin ollut hyvinkin oma-aloitteista, jonka

takia selked ja informatiivinen késikirja perehdyttdmisen tueksi katsotaan tarpeelliseksi.

1.3 Tyon rajaus ja rakenne

Omistajan kisikirjan laajuudesta, rakenteesta ja sisdllostd kdytiin yrityksen omistajan ja
asiakaspalvelupaillikon kanssa yhteinen palaveri joulukuussa 2021. Ehdotuksenani oli, etté
tyOssd esitellddn aluksen osat, laitteisto sekd turvallisuusvilineisto. Palaverin aikana nousi

esille toive, ettd vesilitkennelaki uudistuksen myota asiaa késitetdisiin kyseisen aluksen
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ndkokulmasta. S/y Belmont toimii vuokraveneend ja vuonna 2020 tulleen
vesiliikennelakiuudistuksen myo6téd, vuokravenesdintelyyn tehtiin monia muutoksia. Tama
lisdys oli mielestdni hyvd idea ja sovimme kisikirjan siséllon mukailevan palaverin

lopputulemaa.

Sisélto: Johdanto, Aluksen yleistiedot, Aluksen sisitilat, Aluksen rekisterdinti-, katsastus-,
ja muut sertifioinnit, Aluksen ohjailu, Takila ja sen osat, Aluksen purjeet, Kannen laitteisto,
Navigointilaitteet, Sdhkdjirjestelmi, Moottori, Tankit ja pumput, Keittio, Limmitys, WC:t

ja kylpyhuone, Turvallisuus, Lépiviennit, Pilssijdrjestelma.

Jotta tyon rakenne pysyy selkeénd, aiherajauksen ulkopuolelle jai muun muassa aluksen
huoltoihin ja kunnossapitoon liittyvédt ohjeistukset sekd asiakaspalveluun liittyvit
ohjeistukset. Yhtion tydskentelykielen ollessa suomi, oli luonnollista, ettd myds tdméa

omistajan késikirja toteutettaisiin suomeksi.

Varsinaisessa lopputydssidni kuvailen ja taustoitan késikirjan luomisprojektia sekd
kohdealusta. Lisdksi tutustumme lyhyesti merenkulun turvallisuuteen, ja tyon
lainsdddénnolliseen taustaan ja vaatimuksiin. Lopuksi tarkastelen tyon tavoitteiden

tayttymistd. Lopputuotos eli omistajan késikirja on liitteend lopputyon jélkeen.

1.4 Tyon suunnittelu ja eteneminen

Kisikirjan rakenteen varmistuttua tutustuin olisiko vastaavanlaisia opinndytetoitd aiemmin
tuotettu. Aiheet kohdistuivat enimmékseen ammattimerenkulun aluksiin ja niiden
turvallisuuslaitteistoihin. Ldhimpéand oman tyoni ajatusmallia oli opinndytetyd Yahcht
Owner’s Manual Blue Marlin 12mR (Winter 2019). Yhtéldisyyksid oli muun muassa
molempien kohdealusten olevan purjevene, jotka eivdt ole ammattimerenkulullisessa

kaytossa.

Kuten todettua s/y Belmontilla ei aikaisemmin ole ollut késikirjaa, joten materiaalien ja
kuvien kokoaminen tuli aloittaa tyhjistd. Alukseen tutustumiset ja dokumentoinnit suoritin
suurimmaksi osaksi syksylld 2021 Helsingissé , jossa vene sijaitsee. Mukanani oli yhdella
tutustumiskdynnilli myds toinen kippari, jolla on kyseisen veneen tekniikasta
pitkdaikaisempi kokemus. Muistiinpanojen, kuvien ja laiteoppaiden pohjalta péddsin
aloittamaan itse kirjoitustyotd. Talven aikana kévin vierailemassa veneelld vield kahdesti,

jotta my0s veneen vedenalaiset osat tulisi kattavasti dokumentoitua ja kisiteltyé késikirjassa.
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Kasikirjan viimeistely alkoi silld, ettd lahetin ensimmaéisen version késikirjasta sahkopostilla
luettavaksi yrityksen omistajalle, asiakaspalvelupdillikolle ja kunnossapitovastaavalle.
Muutaman apukysymyksen avulla halusin selvittds, vastaako kasikirjan sisdltd toivottua

linjaa ja tulisiko joitain aihealueita painottaa késikirjassa nykyistd enemman tai véhemmén.

Kysymykset olivat:

- Uskotko etti kisikirja on hyddyllinen henkilstolle?

- Olisiko késikirja auttanut sinua, kun olet aloittanut tyéuraasi Belmontilla?

- Onko asiat esitetty riittdvan selkedésti vai kaipaako rakenne muokkaamista?

- Kaivataanko jostain aihealueesta enemmain tietoa, tai onko jostain aiheesta tietoa litkaa?
Vastauksia sain:

”Ensimmadiseen ja toiseen kysymykseen voin heti vastata, ettd aivan varmasti on hyotya
uusille tyontekijoille ja koen ettd itselleni jatkossakin tosi tirked tydkalu. Vene on iso ja siind
on yllattdvan paljon tekniikka, joten on vaikea alussa pdistd kiinni sithen kaikkeen. Ei se
riitd, ettd kokenut henkilo kertoo pari tuntia veneestd, joten tdmé on juuri sellaista mitd

tarvitaan.”

”Musta kokonaisuutena kattava ja runsas paketti veneestd ja varmasti ois ollut mullekin
hyddyllinen luettava ennen kuin olen aloittanut ty6t ensimmaistd kertaa. Kiinnityskdysien

oheen laittaisin jotain vield fendareista, mutta muuten sisilloltdén oikein hyva.”

“Todella hyvd ja kattava paketti, uskon ettd tdstdi on varmasti hyOtyd jatkossa.
Polttoainetankin vaihdosta ja polttoainejdrjestelmidn ilmaamisesta voisi vield lisétd

ohjeistuksen, mut muuten sisdllostd ei oo mielestdni mitdén korjattava — tosi hyva!”

Kirjasin ylos palautteen, ja tein niiden pohjalta muutamia lisdyksid sekd korjauksia, jonka
jalkeen ldhetin seuraavan version késikirjasta samalle kohderyhmaélle. Vastauksien pohjalta
totesimme tyon vastaavan heiddn odotuksiaan, jonka pohjalta he tulevat ottamaan kasikirjan

sellaisenaan kayttoon.



1.5 Tutkimusmenetelmiit

Tyon toteutukseen olen hyddyntinyt omaa kokemustani ja havaintoja juuri kyseiseltd
alukselta tyoskennellessdni kansimiehend ja pééllikkona, sekd purjehduskokemusta monilta
muilta purjealuksilta. Haastatteluja olen kaynyt yrityksen omistajan,
asiakaspalvelupéillikon ja kunnossapitovastaavan kanssa. Kaikki haastateltavat omaavat
pitkdn uran purjehduksen ja my0s ammattimerenkulun parista, joten koin saavani heiltd
hyvid ndkemyksid prosessin aikana. Haastattelut on toteutettu vapaamuotoisina
keskusteluina kasvotusten ja puhelimitse. Lisdksi sdhkopostitse on seurattu kisikirjan
etenemistd projektin loppuvaiheessa. Mielestdni vapaamuotoisilla keskusteluilla saavutin

monipuolisesti ndkokulmia tyon aikana, jotka auttoivat muovaamaan ty9std halutunlaista.

Tutkimuksessa kdytin oman kokemukseni ja haastattelujen liséksi apuna myods internettia

sekd laitteiden kdyttdoppaita, joita aluksen navigointihuoneessa séilytetddn.

2 Teoreettinen ja lainsdddinnollinen tausta

Turvallisuudesta merelld vastaa sekd kansainviliset ettd kansalliset jdrjestot ja viranomaiset,
ja heiddn asettamansa sopimukset sekd sdddokset kokonaisvaltaisen turvallisuuden
edistdmiseksi. Turvallisuutta voidaan tarkastella aluksilla olevan henkilokunnan ja
matkustajien ndkokulmasta, ympériston eli vesistdjen, merten ja rannikoiden ndkdkulmasta
sekd ympdérdivien alusten nédkokulmasta. Kansainvélinen merenkulkujirjests IMO
(International Maritime Organization) toimii merenkulkijoiden kattojédrjestond ja asettaa
kansainvéliselld tasolla turvallisuusvaatimuksia ja sddnnoksid. IMO:n keskeisimpid
sopimuksia merenkulun turvallisuuden edistdmiseksi ovat: MARPOL (The International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships) merten pilaantumisen
ehkéisemisestd, STCW (International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers) merenkulkijoiden pédtevyyksien, koulutuksen ja
vahdinpidon méaarayksistd ja SOLAS (The International Convention for the Safety of Life at

Sea) ihmishengen turvallisuudesta merell.

Néiden yleissopimusten pohjalta Suomessa kansallista merenkulun ja veneilyn turvallisuutta
sadtelee ja valvoo Liikenne- ja viestintivirasto Traficom. Traficom on vuonna 2019

perustettu litkkenne- ja viestintdministerion alainen virasto, johon yhdistettiin aiemmin omina
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yksikk6éind toimineet Merenkulkulaitos, Ilmailuhallinto, Rautatievirasto, Tiehallinto,

Ajoneuvohallintakeskus, Viestintdvirasto ja osa Viyldvirastosta.

Traficom on merenkulun ja veneilyn turvallisuusviranomainen, joka ylldpitd4d muun muassa
alus-, vene- ja merimiesrekistereitd. Traficom myontdd Suomessa merenkulun

ammattipitevyydet ja VHF-radioluvat aluksille seka yksityishenkil6ille.

Tamén lopputydn kannalta olennaisin merenkulkuviranomainen on Traficom, jonka séételyn
alaisuuteen s/y Belmont kotimaan alueella liitkenndidessd kuuluu. Niiden kaikkien
vaatimusten olemassaolon ldhtokohtana on kuitenkin ylemmall& tasolla operoivat IMO:n

alaiset sopimukset, jotka toimivat viitekehyksind kansallisen tason sddnndksille.

2.1 Vaatimukset, jotka tata tyota koskevat

Miehitettynd vuokralle tarjottava alus, tdssd tapauksessa s/y Belmont, katsotaan
vesiliikennelain mukaan vuokraveneeksi. Vuokraveneiden toimintaa ja turvallisuutta on
aikaisemmin ohjannut oma vuokravenelainsdddantd (/686/2009), josta luovuttiin uuden

vesilitkennelain (782/2019) kdyttdonoton myata.

Vesiliikennelain uudistuksessa vuokraveneiden sdéintelyyn tehtiin helpotuksia ja muutoksia,
joiden myo6td veneille ei tarvitse tehdd endid jatkossa erillistd viranomaisen suorittamaa
vuokravenekatsastusta. Veneen tulee kuitenkin tdyttdd vesiliikennelain mukaiset
turvallisuus- ja varustevaatimukset (782/2019, 108 §), ja péaillikon vastuuta niiden

noudattamisessa on korostettu.

Alukselta 16ytyy VHF-meriradio, joten aluksella sekd radion kéyttdjalla tulee olla sdhkdisen
viestinndn palveluista annetuin lain (977/2014) mukainen aluskohtainen radiolupa ja

kayttdjakohtainen pitevyystodistus radion kdyttoon.

Miehitetyn vuokraveneen paillikoltd edellytetddn liikenteen palveluista annetun lain
(786/2019, 102 §) mukaisesti vuokraveneen kuljettajankirjaa. Koska miehitettynd venetté
vuokrattacssa toiminta katsotaan ammattimaiseksi vuokravenetoiminnaksi, sovelletaan
tilanteessa my0s merilakia ja sen mukaista tiukempaa paillikkosdantelyd (674/1994, 6 luku).
Vuokraveneen kuljettajankirjan vaatimukset on mdiéritelty aluksen miehityksestd ja

laivaviden patevyydestd annetussa asetuksessa (508/2018 33 §).



3 Venevuokraamo Jahti Oy

Venevuokraamo Jahti Oy omistaa tilauspurjehduksia tarjoavan s/y Belmontin. Yritys on

perustettu 1981. Yritykselld ei ole muita aluksia.

3.1 s/y Belmont

S/y Belmont , malliltaan Swan 51, on Oy Nautor Ab:n vuonna 1985 Pietarsaaressa
valmistama purjevene. Alus valmistettiin varta vasten Harry “Hjallis” Harkimolle hdnen
maailman ympéri suuntautunutta yksinpurjehduskilpailua varten, joka kilpailtiin vuosina
1986—-1987. Kilpapurjehdusaikakauden jilkeen vene palasi veneveistimolle ja se sisustettiin
sisélti vastaamaan standardimuotoista Swan 51-purjevenetti. Nykyéédn veneella jarjestetdan

tilauspurjehduksia padsdantoisesti Suomen rannikkoalueilla.

Tekniset tiedot:

. Nimi: Belmont

. Merkki ja malli: Swan 51

. Rakentaja: Oy Nautor Ab, Pietarsaari
. Valmistusvuosi: 1985

. Pituus: 15,63 m

. Leveys: 4,49 m

. Syvays: 2,73 m

. Uppouma: 19t

. Moottori: Volvo Penta 110 hv

. Matkustajien maksimimadrd: 12

3.2 Henkilokunta

Belmontilla tydskentelee normaalisti kerrallaan kaksi henkilod: aluksen pééllikko ja
kansimies. Tama on myds Traficomin mydntdméin aluksen miehitystodistuksen mukainen
minimimiehitys.  Aluksen  pddllikolla  tulee  olla  Traficomin  mydntdmi
vuokraveneenkuljettajankirja, johtuen tilauspurjehduksien luonteesta. Yritykselld on

henkilokuntapoolissaan noin 30 henkil6d, ja purjehduksilla on vaihtuvasti erilaisia
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kokoonpanoja. Lisdksi yrityksessd toimii toimitusjohtaja, asiakaspalvelupééllikko,

kunnossapitovastaava ja myynti- & markkinointivastaava.

3.3 Perehdytys

Yrityksella ei ole kirjattuna tarkempaa perehdytysohjelmaa. Usein uusi tyontekija on ollut
mukana ensimmadisilld purjehduksilla ylimdérdisend, jolloin hén on pédssyt rauhassa
tutustumaan alukseen ja sen ominaisuuksiin. Aluksen paillikoltd vaaditaan Traficomin
myontdma vuokraveneenkuljettajankirja, jota myonnettdessd vaaditaan osoitus veneen

kisittelytaidoista.

4 Lopuksi

Kasikirjan valmistuttua voin todeta, ettd aluksen osien ja tekniikan tutkintaty6 oli yllattdvéan
tyOlasti siitd huolimatta, ettd alus oli minulle ennestiéin jo tuttu. Oli monia toimintoja, joita
paivittdisessd toiminnassa ei tarvitse ja titen niiden kdyttd ja opiskelu otti myds itseltdni

oman aikansa.

Uskon ettd kdsikirjan lukemalla uudet tyontekijit saavat kattavan kuvan s/y Belmontista ja
sen laitteistosta, joka tulee helpottamaan tdiden aloittamista. Samoin uskon, ettd vanhat
tyontekijit saavat myos hyodyllistd oppia ja tukea kyseisestd késikirjasta, koska veneelld on
monia laitteita ja ominaisuuksia, jotka eivét ole pdivittdisessd purjehdustoiminnassa kdytdssa

mutta ne ovat késitelty kyseisessd omistajan késikirjassa.

On tirkedd, ettd kdsikirjassa esitelty tieto pidetdédn tulevaisuudessa ajan tasalla ja péivitetdin
tarvittaessa, jotta késikirja on tarkoituksenmukainen ja sen kiyttd perehdyttdmisen tukena

on mahdollista.

Itselleni tdma kirjoitus- ja oppimisprosessi oli hyvin hyddyllinen ja koenkin ettd opin paljon

lisdd kyseisestd aluksesta ja sen tekniikasta, erityisesti aluksen sdhkojirjestelmasta.

Mielestdni tyon tavoitteet tiyttyivit hyvin, ja kisikirjasta muodostui pitkilti sen kaltainen,
kun olin ajatellutkin. My0s yrityksen henkildstoltd on tullut kiitosta kisikirjasta ja sen

kattavasta sisdllostd. Palautteen perusteella voin olla tyytyvdinen tyon lopputulokseen.



5 Lahteet

Yhtion ja aluksen tiedot, https://sy-belmont.com/fi/, (haettu 16.12.2021)

Vesiliikennelaki, https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2019/20190782, (haettu 10.1.2022)

Laki sdhkoisen viestinnin palveluista, https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2014/20140917,
(haettu 20.2.2022)

Laki liikenteen palveluista, https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2017/20170320, (haettu
16.1.2022)

Merilaki, https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1994/19940674, (haettu 26.2.2022)

Asetus aluksen michityksestd ja laivavien pétevyydesta,

https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180508, (haettu 16.1.2022)

Traficom Vesiliikennelaki, https://www.traficom.fi/fi/vesiliikennelaki2020, (haettu
14.1.2022)

Traficom Veneilijille, https://www.traficom.fi/fi/liikenne/veneilijalle, (haettu 28.11.2021)

Winter H. (2019), Yahcht Owner’s Manual Blue Marlin 12mR, Novia University of Applied
Sciences (haettu 25.11.2021)
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Omistajan kasikirja
S/Y Belmont
Swan 51



Versionumero: 1.0

Voimaantulopadiva: 1.6.2022

Vastuuvapauslauseke ja tunnustukset

Tama kasikirja on jatkuvasti kehittyva tuote, yrityksen vastuuhenkil6t sailyttavat oikeuden tehda
kasikirjaan muutoksia milloin tahansa, mika ei valttamatta nay tassa kyseisessa versiossa. Ota
yhteytta yrityksen vastuuhenkilihin, mikali tarvitset lisatietoja.

Tama tuote on tarkoitettu vain viitteeksi, mika jattaa lukijalle/tyontekijalle yksin vastuun minka
tahansa tietyn toimenpiteen turvallisesta tyoskentelysta kaikkina aikoina.

Kasikirjassa kadytetyt piirustukset ovat aluksen omistavan yrityksen omaisuutta. Valokuvat ovat
kasikirjan tekijan seka aluksen omistavan yrityksen ottamia, ellei toisin mainita.

Kuvaavat tuotekuvat ovat tuotantoyhtididen omistamia, ja niitd kdytetdaan vain viitteena tassa
asiakirjassa.

Lihdeluettelo:
- Kansikuva: Foto Henri

- Ohjailumekanismia havainnollistava kuva. Kuva sivulta: https://www.safe-skipper.com/wp-
content/uploads/2021/04/aw_16_cable-steering.jpg [23.3.2022]

- Potkuria havainnollistava kuva. Kuva sivulta: https://www.pyiinc.com/img/2-3-blade-classic.jpg
[26.3.2022]

- Taulukko potkurin noususta, kuva valmistajan PYl INC:n Max-Prop 3 Blade Installation
Instructions -dokumentista. [26.3.2022]

- VHF-radiota havainnollistavat kuvat, valmistajan RO-4500 MARINE VHF/DSC kayttéoppaasta
[7.10.2021]

- Paakonetta havainnollistavat kuvat, Volvo Penta TAMD 31 kayttéoppaasta. [10.04.2022]

- Taulukko polttoaine- ja tehokdyrasta, taulukko on laadittu kyseiseen alukseen Volvo Pentan
valtuutetun koneasentajan toimesta vuonna 2007. [7.10.2021]

- Lista pelastuslauttaan pakatusta varustuksesta, kuva Waypoint liferafts -kadyttooppaasta.
[7.10.2021]
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Johdanto

S/y Belmont, malliltaan Swan 51, on German Frersin suunnittelema purjevene, jonka
veneveistamd Oy Nautor Ab valmisti Pietarsaaressa 1985. Alus valmistettiin varta vasten Harry
”Hjallis” Harkimolle hanen maailman ympari suuntautunutta yksinpurjehduskilpailua varten.

Harkimo osallistui veneella (silloinen nimi Belmont of Finland) BOC Challenge kilpailuun 1986—
1987. Kilpailu koostui neljasta etapista eli legista ja kulki reittia Newport—Kapkaupunki—Sydney—Rio
de Janeiro—Newport. Harkimo toi veneen omassa kilpailuluokassaan kolmantena maaliviivan yli ja
teki saavutuksellaan suomalaista purjehdushistoriaa. Yksinpurjehduskilpailuun kului aikaa 168
paivaa, 9 tuntia, 21 minuuttia ja 13 sekuntia.

Kilpailua varten veneen runkoa lyhennettiin perapeilista jalan verran, jotta se taytti kilpailun
luokkavaatimukset ja veneelld pystyi osallistumaan alle 50-jalkaisten veneiden luokkaan. Lisaksi
veneen sisalta karsittiin mukavuusvarusteita seka puusisustaa, veneen painon optimoimiseksi.

Kilpapurjehdusaikakauden jalkeen vene palasi veneveistamolle ja se sisustettiin sisdltd vastaamaan
standardimuotoista Swan 51-purjevenetta. Harkimon jalkeen s/y Belmont on siirtynyt
Venevuokraamo Jahti Oy:n omistukseen, joka jarjestaa veneella tilauspurjehduksia.

Taman omistajan kasikirjan tarkoituksena on toimia viiteoppaana ja tyokaluna yrityksen
henkildstolle eli kippareille seka kansimiehille, kooten katsauksen kyseisen aluksen tekniikasta
seka laitteistosta yksiin kansiin.




Aluksen yleistiedot

Aluksen nimi:

Aluksen merkki ja malli:

Rakentaja:
Suunnittelija:
Valmistusvuosi:

Aluksen runkonumero:

Rungon materiaali:
Pituus:

Leveys:

Syvays:

Suurin korkeus:
Uppouma:
Moottori:
Purjenumero:
Rekisteritunnus:

Aluksen kutsutunnus:
Aluksen rekisterointimaa:

Kotisatama:

Belmont
Swan 51

Oy Nautor Ab, Pietarsaari

German Frers
1985

035
Lujitemuovi
15,63 m

4,49 m

2,73 m

23,00 m

19t

Volvo Penta 110 hv
FIN-4900
X-16400
012292
Suomi
Jakobstad

Matkustajien maksimimaara: 12 hlo

NAUTOR'S

SWAN
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Aluksen sisatilat

Aluksen sisatilat vuonna 1985
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Aluksen rekisterdinti-, katsastus- ja muut asiakirjat

Charter-toiminnassa miehitettyna vuokralle tarjottava alus katsotaan vesiliikennelain mukaan
vuokraveneeksi. Vuokraveneiden toimintaa ja turvallisuutta on aikaisemmin ohjannut oma
vuokravenelainsaadanto (1686/2009), josta luovuttiin kesdkuussa 2020 uuden vesiliikennelain
(782/2019) kayttéonoton myota.

Vesiliikennelain uudistuksessa vuokraveneiden saantelyyn tehtiin helpotuksia ja muutoksia, joiden
myota veneille ei tarvitse tehda enaa jatkossa erillista viranomaisen suorittamaa
vuokravenekatsastusta. Veneen tulee kuitenkin tayttaa vesiliikkennelain mukaiset turvallisuus- ja
varustevaatimukset, ja paallikdn vastuuta niiden noudattamisessa on korostettu.

Vesiliikennelain mukainen veneen perusvarustus:

- Hyvaksytty ja sopivan kokoinen pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin
vesikulkuneuvossa olevalle.

- Pilssipumppu tai muu soveltuva tyhjennysvaline veden poistamiseen.

- Airot, mela taikka ankkuri kdysineen, oltava asianmukainen vesikulkuneuvon koko ja
ominaisuudet huomioon ottaen.

- Vuosittain tarkastettu kasisammutin, jos vesikulkuneuvossa on liekilla toimiva polttolaite,
sisdperamoottori tai yli 25 kilowatin peramoottori.

- Kaikissa alle 12-metrisissa vesikulkuneuvoissa pitaa olla laite, jolla voidaan antaa voimakas
aanimerkki. Yli 12-metrisessa vesikulkuneuvossa vaaditaan myds sumutorvi.

Miehitettyna vuokratulla veneelld tulee olla miehitystodistus ja sen mukainen miehisto aluksella.
Belmontin miehitystodistuksesta lisda seuraavalla sivulla.

Kun venetta vuokrataan miehitettyna, laki katsoo vuokravenetoiminnan ammattimaiseksi. Talloin
sovelletaan merilakia ja sen tiukempaa paallikkdsdaantelya.

Belmont on oikeutettu kuljettamaan 20 henkil63, joista enintdan 12 voi olla matkustajia. Tama on
otettu huomioon aluksella olevien hengenpelastusvilineiden osalta.

Traficom vuokravenesertifiointi

Vesiliikennelakiuudistuksen my6ta vuokravenekatsastusten suorittamisvelvoite on poistunut. Alla
on esiteltynd Belmontin edellisen vuokravenekatsastuksen (9/2017-9/2022) katsastuspoytakirjan
pdadkohdat:

Belmontin TRAFICOM ID: 357823

Belmont on rekisteroity vuokraveneeksi eli siihen vaikuttaa vuokravenelainsdddanto, joka
tarkentaa yleista turvallisuutta ja sen toteutumista aluksella.

Belmont kuuluu vuokravenealusluokkaan IV.

Liikennointi on rajoitettu Itamerell3 leveyspiirin 59° 00 N pohjoispuolelle, jolloin alukseen
sovelletaan luokkaan Il kuuluville vuokraveneille asetettuja vaatimuksia.



Alus on oikeutettu kuljettamaan 20 henkild3, joista enintdan 12 voi olla matkustajia aluksen
katsastusluokituksen mukaisesti. Tama on otettu huomioon myds aluksella olevien
hengenpelastusvilineiden osalta.

Vuokraveneluokituksen maaritelma:

1) luokka I: kotimaan liikennealue I;

2) luokka II: kotimaan liikennealue Il;

3) luokka IlI: kotimaan liikennealue ll;

4) luokka IV: liikenne kotimaan liikennealueiden ulkopuolella. Luokka IV on jaettu seuraaviin
liikennealueisiin: Baltian liikenne, paikallisliikenne, Euroopan liikenne ja kaukoliikenne.

Radiokatsastus

Vesiliikennelakiuudistuksen myéta myos vuokraveneiden radiokatsastusten suorittamisvelvoite on
poistunut. Aluksilla tulee jatkossakin olla radiolaitteiden kdytt6on Traficomin myontama radiolupa.
Lisaksi radiolaitteiden kaytto edellyttda henkilokohtaista meriradioviestinnan patevyystodistusta,
vahintaan rannikkolaivurin VHF-radioliikennetodistusta (SRC).

Vuokravenetoiminnan luonteen vuoksi edellisessa katsastuksessa luokitellun radiolaitteiston
maaraa ja laatua tullaan yllapitamaan aluksella entiseen tapaan katsastusvelvoitteen
poistumisesta huolimatta. Aluksen edellisessa radiokatsastuksessa (8/2018-8/2022)
radiolaitteistoon luokiteltiin:

- VHF-DSC

- GMDSS VHF-radiopuhelin

- AIS

- Paikkatieto GMDSS-laitteille
- Antennit

- Hatavalo

Miehitystodistus

Vuonna 2010 Liikenteen turvallisuusvirasto (nykyinen Traficom) on vahvistanut Belmontin
miehityksen laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) mukaisesti.

Belmontin miehitys- ja patevyysvaatimus:

Toimi Patevyyskirja Henkilomaara
Paallikko Vuokraveneen kuljettajankirja | 1
Kansimies Ei patevyyskirjaa 1
Yhteensa 2

Huom. Laivavden yhtdjaksoinen tydaika on enintdan 12 tuntia. Mikali 12 tuntia ylittyy, tulee
aluksella olla lisaksi yksi vuokraveneen kuljettaja ja yksi kansimies lisda. Koko miehistolla tulee olla
purjehduskokemusta.




Avomeripurjehtijat ry ja FinRating-todistus

Avomeripurjehtijat ry toimii Suomen avomeripurjehduksen luokkaliittona ja yhdistyksen

tarkoituksena on edistda avomeri- seka saaristokilpapurjehdusta. Avomeripurjehtijat ry yllapitaa
purjehduskilpailuissa kaytettavaa FinRating-tasoitusjarjestelmaa ja yhdistys myontaa veneille
FinRating-todistuksia, jotka sisaltavat veneen yksildllisen FinRating-tasoitusluvun. Seuraavalla
sivulla on Belmontin FinRating-todistus vuodelta 2021.

FinRating-todistuksessa kaytetyt lyhenteet ja maaritelmat:

LYHENNE | MAARITELMA MITTA
LOA Veneen kokonaispituus 15,63 m
P Maston ylemman ja alemman mittamerkin valinen etdisyys (isopurjeen 19,10 m
etuliikin maksimipituus)
E Puomin mittamerkin etaisyys maston takareunasta (isopurjeen puomiliikin | 5,50 m
maksimipituus)
BAS Isopurjeen puomin korkeus varalaidasta maston kohdalla 1,75 m
ISP Spinaakkerin nostimen ylapaan kiinnityskohdan (ylhaalla mastolla olevan 21,30 m
plokin ylareunan) pystysuora etdisyys parraslinjasta maston kohdalla
IG Etustaagin ja spinaakkerinostimen korkeus varalaidasta maston kohdalla 21,30 m
J Etuharuksen kiinnityskohdan vaakasuora etdisyys maston etureunasta 6,36 m
SPL Spinaakkeripuomin pituus 6,49 m
MQw Isopurjeen 1/4-leveys 4,76 m
MHW Isopurjeen puolileveys 3,65 m
MTW Isopurjeen 3/4-leveys 2,07 m
MUW Isopurjeen 7/8-leveys 1,13 m
MHB Isopurjeen ylareunan leveys 0,14 m
HLP Keulapurjeen skuuttikulman lyhin etaisyys etuliikista 8,90 m
HLU Keulapurjeen etuliikin maksimipituus 20,70 m
HHW Keulapurjeen puolileveys 4,18 m
HTW Keulapurjeen 3/4-leveys
SL Spinaakkerin tai asymmetrisen spinaakkerin sivuliikkien pituuksien 21,00 m
keskiarvo
SHW Spinaakkerin tai asymmetrisen spinaakkerin maksimipuolileveys 11,39 m
SFL Spinaakkerin tai asymmetrisen spinaakkerin alaliikin maksimipituus 11,20 m
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' Veneen nopeusarvio, Solmua
Tuuli 6kt Bkt 10kt | 12kt | 14kt 16kt 20kt |
luovikuima | 428° | 405° | 409" | 40,9° | 398  390° | 386" |
Vastatuu, VMG | 379 | 456 | 514 | 55 | 579 | 582 | 603
52° | 576 | 681 | 765| 807 | 828 838 | 847 |
60° | 608 | 716 792 | B28| 849 | 860 870
75° | 634 | 745  B11 | 845 | 867 886 | 9,06 |
90° | 629 | 739 | 812 | 849 | 874 B9 934
10° | 600 | 729 820 | 863 | 884 913 945
120 587 | 713 810 | 859 | 8% 927 976
135° | 534 | 654 762 | B30 | 870 904 977
150° | 452 | 567 667 | 760 | 825 8B4 929
Mybtitusi, VMG | 391 | 491 578 | 660 | 729 782 | 874
Leikkauskuma | 142,0° | 1490° | 1505° | 152,0° | 1585° | 180.0° | 180.0°

FSBF Rating Office

Sampsa Karma

Helsinki
cpH=567,3 coL=11,804
VENE

Mall SWAN 51 {1981)
Suunnittelija German Frers
Valmistaja NAUTOR
Valmistuspaiva 01.1985

Sarja 05.1981

Offset tiedosto SWN51 .off
RUNKO

Pituus 15,633 m

Leveys 4,450 m

Syvays 2715m

Uppouma 19 004 kg

OLR B,2897

IMS luokka Cruiser/Racer
Dyn. Hyvitys 0,405%

Ikahyvitys 0,487%

POTKURI

Asennuksel Akseliveto

Tyyppi Taittuva 3-lapainen
Halkaisija 0,590m
MIEHISTO

Maksimipaino 1020 kg
Minimipaino 765 kg " Jos kipaiuchjsessa
Muu apuvaima Yes

Levike 0,00 m
PURJEIDEN PINTA-ALAT (m?)

Mtatiu Laskennallinan

Isopurje 63,57 64,50
Keulapurje 89,09 89,09
Lentava keulapurje

Symmelrinen 198,66 198,66
Asymmetrinen

PURJERAJOITUKSET

Keulapurjest 1

Spinaakkerit 5

VAKAVUUS

Oikalseva momentti 434,8 kg-m
Vakavuusindeksi  NIA

OMISTAJA

Venevuokraamo Jahti Oy

Paul Ljungberg

Omistaja vakuutiaa, oii hin ymmarkid vasiuunsa ja
veholisulensa ORC sddnndn mukases!



Aluksen ohjailu

Ruori & perasin

Yll3 olevassa kuvassa nakyy katsaus aluksen ohjailupaikkaan ja ohjailuinstrumenttien sijaintiin.
Aluksen ruori on kiinnitetty ruoritolppaan. Ruoritolpan sisalld kulkee kaksisuuntaiset
ruostumattomasta teraksesta valmistetut ketjut, jotka muuttuvat kannen alla ruorivaijereiksi ja
kiinnittyvat ruorin kvadranttiin. Vaijerit liikuttavat kvadranttia, joka saataa aluksen perasinkulmaa.

Ruoritolpan oikeassa kyljessd on pyorea ruuvi, jolla voidaan sadtaa ruorin ohjailun
keveyttad/jaykkyytta. Ruuvilla voidaan my6s lukita ruori haluttuun ohjailukulmaan.

Paasy aluksen ruorikvadranttiin on ohjailupaikan takaa avautuvien peraluukkujen kautta.

Aluksen ruoritolppa on varustettu Suunnon magneettikompassilla (D-165) seka elektronisella
karttajarjestelmalla (Simrad NX-40).



Rudder post

Quadrant

Ohjailumekanismia havainnollistava kuva Perdisin

Hataohjailu:

Alus on varustettu hataohjailulaitteistolla, jota voidaan kayttaa mikali aluksen ruoriohjailu vioittuu
toimintakyvyttomaksi. Hataohjailuun tarvitaan pinna, eli perdasimen liikuttamiseen suunniteltu
jatkovarsi. Hataohjauspinna loytyy aluksen styyrpuurin puolen peralaatikosta. Hatapinna
kiinnitetaan aluksen peraluukkujen keskella olevaan metalliseen hahloon, jolloin pinnaa
kaantamallad perasinkulmaa voidaan muuttaa. Ohessa kuva aluksen hataohjailulaitteistosta
asennettuna paikoilleen.




Potkuri

Aluksen potkurina toimii taittuva kolmelapainen MAX PROP® Classic -potkuri
Potkurin halkaisija on 590 mm (23”) ja potkurin pydrimissuunta on
myo6tdpaivaan eli oikealle.

Potkuri on akselivetoinen eli aluksen moottorista kulkee akseli peraan,
johon potkuri on asennettu. Potkurin akseli on tuettu pohjasta yksivartisella
kannakkeella. Lisaksi potkuriakselissa ja potkurin paadyssa on

asennettuna sinkit, jotka toimivat anodina suojaten potkurin osia.

Potkuria havainnollistava kuva

Potkurin nousu:
Propeller Diameter in inches
12" | 13" | 14" | 15" | 16" | 17" | 18" | 19" | 20" | 21" | 22" | 23" | 24" | 25" | 26"

Max-Prop Blade Setting Angle

10deg | 4 | 43| 46| 49|52|55] 6 [63[67|[71[74[77] 8 [83]ss6
12deg | 48| 52| 56| 6 |64|68|72|76| 8 [84[88[02|06] 10104
1adeg |56| 6 | 66| 71| 76| 8 | 84| 88|94 08[104[108[11.2[116[122
16deg |6.4| 69| 76| 81| 86| 91| 98|103|108[11.3[ 12 [125] 13 [135] 14
18deg | 72| 7.8 | 86 | 92| 9.8 |104| 11 [11.5]12.1[12.8[13.4[ 14 [146]|152] 16
82| 89| 96|103| 11 |11.6]12.4]| 13 [13.7]| 145] 15 16.4| 17 [17.8
22deg | 9.2| 10 [10.7[11.4|12.2|12.9]13.6[14.3| 15.1| 16 | 16.8]| 17.5| 18.2| 18.9] 19.8
24deg | 10 | 10.9[11.8[ 125/ 13.4| 14.2| 15 [15.8| 16.8| 17.6]| 18.4[ 19.2]| 20.2| 21 |21.8
26deg | 11| 12 [12.8[138]14.7| 157 | 16.6[17.4| 18.4| 19.3| 20.2| 21 | 22 | 22.9]| 238
28deg | 12| 13 [ 14 | 15| 16 | 17 | 18 [189] 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25| 26

30deg | 13| 14 | 15.1|16.2|17.3|18.5]|19.6|20.6|21.7]|22.8| 24 25 [ 26.1|27.3]|28.2

Pitch in inches

MAX PROP® toimii automaattisesti. Kun moottori kytketddn vaihteelle, potkurin lavat asettuvat
joko eteen- tai taaksepdin. Lapojen suunnan vaihtumisesta johtuen vaihdetta vaihdettaessa
moottorin on kadytava rauhassa tyhjakaynnilld, jolloin vaihdetta voidaan vaihtaa alhaisilla
kierroksilla.




Takila ja sen osat

Takila
Korkeus:
Materiaali:

Muuta:

Puomi
Pituus:
Materiaali:

22,00 m
Alumiini

Aluksen takila on mastonhuipputakila, eli keulaharus (keulastaagi) ulottuu
mastonhuippuun. Keulastaagissa on keulapurjeen etuliikille tehty ura, jota my&ten
purje nousee ylos. Veneen keulapurje on rullagenoa, joten rullalaite jolla purjetta
avataan, loytyy keulastaagin alapaasta. Keulastaagin ja maston valista l0ytyy
valiharus eli babystaagi, joka vahentaa maston taipumista rasituksessa. Aluksen
takaharus eli takastaagi kiinnittyy maston huipusta veneen peraan. Takastaagi on
varusteltu hydraulisella saatimell3, jolla mastoa voidaan taivuttaa.
Sivuttaissuuntaisesti mastoa tukevia vantteja 16ytyy molemmin puolin kaksi: yhdet
paavantit ja yhdet alavantit kummallakin puolella alusta. Taman lisaksi viela
barduunat antavat veneen mastolle lisdtukea. Barduunojen kiristys tapahtuu veneen
taaimmaisilla vinsseilld, vastatuuleen purjehtiessa eli kryssilla tuulenpuolen barduuna
pidetdan kiredana ja suojan puoli |6ysana. Saalinkipareja l0ytyy mastosta kolme.

550m
Alumiini



Spinaakkeripuomi
Pituus: 6,49 m
Materiaali:  Alumiini

Muuta: Aluksessa on kaksi kappaletta spinaakkeripuomeja. Spinaakkeripuomin perapaassa
on spinaakkerivaunuun sopiva liitos, vaunulla voidaan saataa spinaakkeripuomin
mastonpuolen korkeutta. Spinaakkeripuomin keulapadssa on hauen suu, jonka
lavitse spinaakkerin gaijakdysi kulkee.

Aluksen kannella on puomeille varattu omat sadilytyspaikat, joihin puomit saadaan
lukittua paikoilleen.

Sp/nakker/puomm keulapdd

i1, LT o W
Spinaakkeripuomin perdpdd

Jockeypuomi

Pituus: 2,75m
Materiaali:  Alumiini

Muuta: Aluksessa on yksi jockeypuomi. Jockeypuomin tarkoituksena on tyontaa
spinaakkerikodysisto tuulenpuolelta irti vanteista, mikali purjehditaan myotdiseen tai
sivumyotdiseen. Tama vdahentaa vantteihin kohdistuvaa rasitusta.

Jockeypuomin perapddssa on tavallinen spinaakkeripuomin paatyhela, jolla sen saa
mastoon kiinni. Keulap&aassa on avoin pylpyra, jonka yli spinaakkerikoysisto kulkee.

Jockeypuomi



Hydraulinen saato
Takastaagi

Aluksen takastaagi kiristetddan hydraulisella saadolla. Kiristys tapahtuu kddantamalla ohjailupaikan
vasemmalla puolella oleva paneelinvalitsin osoittamaan vasempaan ylakulmaan. Taman jdlkeen
irrotettavalla kiristystangolla pumpataan paneelin oikeassa alakulmassa olevaa pumppua, jolloin
paine hydrauliikkapumpussa kasvaa. Hydraulisen paineen korkeutta voidaan tarkkailla paneelin
indikaattorista. Maksimipaineet takastaagille on kolme baaria, satamassa ollessa takastaagiin
jatetaan yhden baarin paine. Kiristdaessa on huomioitava, ettda “RELEASE” ruuvi on kiinni. Ruuvia
avaamalla painetta takastaagissa voidaan vahentda. Takastaagin saadolla saadaan aikaan maston
kdrjen taipuminen taaksepain.

Takastaagin hydrauliikkapumppu Takastaagin kiristysruuvi Hydrauliikkasddtojen paneeli

Puomin alasvetaja

Puomin alasvetajaa kiristetadn hydraulisella saadolla. Kiristys tapahtuu kddantamalla ohjailupaikan
vasemmalla puolella oleva paneelinvalitsin oikeaan alakulmaan asentoon “BOOM VANG”. Taman
jalkeen irrotettavalla kiristystangolla pumpataan paneelin oikeassa alakulmassa olevaa pumppua,
jolloin paine hydrauliikkapumpussa kasvaa. Hydraulisen paineen korkeutta voidaan tarkkailla
paneelin indikaattorista. Kiristdessa on huomioitava, ettd “"RELEASE” ruuvi on kiinni. Ruuvia
avaamalla painetta puomin alasvetdjassa voidaan vdahentaa. Puomin alasvetdjan saadolla
vaikutetaan puomin pystysuuntaisen nousun estamiseen.
b~ W P2




NAUTOR'S

SWAN

GLOBAL SERVICE

T T

et (e

LT T




Belmontin purjeet

Alus kayttaa seka matka- etta kilpapurjehdukseen samoja purijeita.

Isopurije
Valmistaja ja malli: OneSails, 4T Forte 220C
Pinta-ala: 63,57 m?

Muuta: Kaksi reivimahdollisuutta. Purjeen etuliikki ja ratsastajat on raataloity Belmontin mastoon
sopivaksi. Purjeessa on integroidut lattataskut ja lasikuitulatat.

Genoa
Valmistaja ja malli: OneSails, 4T Forte 220C
Pinta-ala: 89,09 m?

Muuta: Rullagenoa, joten purjeen kokoa voidaan sdaataa kyseisiin olosuhteisiin sopivaksi
rullalaitteella.

Spinaakkeri

Valmistaja: North Sails
Pinta-ala: 198,66 m?

Muuta: Purje on varustettu spinaakkerisukalla.

OneSailsin valmistamat isopurje ja genoa ovat yksiosaisia ja ndin ollen purjeissa ei ole kaytetty
ollenkaan liimaa eika mylar-filmia. Nama komposiittipurjeet ovat valmistusmateriaaleiltaan taysin
kierratyskelpoista materiaalia.



Kannen laitteisto

Ankkurivinssi

Lofrans’ Project 1000W -ankkurivinssi on sijoitettu aluksen keulakannelle ja sita voidaan kayttaa
sahkolla toimivilla jalkakytkimilla tai manuaalisesti vinssikampea pyorittamalla. Ankkurivinssin
virtakytkin l6ytyy aluksen paavirtakytkimen kanssa samasta kaapista, kytkin on nimetty
"WINDLASS”. Vinssi toimii 12V tasavirralla.

Ankkurikettinki kulkeutuu kannelta 90 asteen kulmassa ankkurikettinkilaatikkoon, jossa
ankkurikettingin toinen paa on lukittu kansirakenteisiin. On huomioitava, etta ankkuroitaessa
kettinki lukitaan haluttuun kohtaan sokkatapilla, eikd ankkurivinssin rummulle.

Ankkuri

Aluksen paaankkuri sijaitsee keulapiikissa. Ankkuri on kiinnitetty kahdella sakkelilla
ankkurikettinkiin, joka on yhdistetty ankkurivinssiin.

Aluksen vara-ankkuri sijaitsee styyrpuurin puolen takalaatikossa.

Pddankkuri

Vara-ankkuri



Kiinnittaytyminen

Aluksen kiinnittaytymiseen on varattu omat kdydet, joita
sailytetdadn ajon aikana keulavarastossa. Kiinnittymisen
helpottamiseen aluksen kannelta I16ytyy knaapeja ja
vinsseja, joiden avulla kdysia voidaan lukita ja kiristaa.
Aluksen perasta paapuurin reunalta I6ytyy kdysikela, jossa
olevaan kdyteen on kiinnitetty poijuhaka. Poijuhaalla
kiinnitetaan aluksen pera satamissa, joissa on poijukiinnitys.

Aluksella on kuusi kappaletta ilmataytteisia lepuuttajia, joita
sailytetdadn keulavarastossa. Lepuuttajat suojaavat seka
aluksen runkoa etta laituria satamaan rantautuessa.
Lepuuttajissa on koysi, jolla lepuuttajat voidaan kiinnittaa
aluksen reunakaiteisiin.

Perdn kdysikela

Vinssit

Alukselta 16ytyy 2-nopeusvaihteisia manuaalisesti pyoritettavia vinsseja yhteensa 13 kappaletta.
Nama kaikki Lewmar:n vinssit ovat itsejalustavalla jarjestelmalla varustettuja, eli yksi henkilo
pystyy kiristamaan koysia. Vinssien pyoritys tapahtuu niihin sopivilla vinssikammilla.

Vinssirummuille suositellaan laitettavan useampi kierros kiristettavaa koytta, jotta kiristys
onnistuu yhden henkilén voimin myés kovemmalla tuulella, jolloin kéydessa on vetoa. Genoan
vinssirummulle suositellaan vahintdan viisi kierrosta skuuttikoytta ja loppuun varmistuskierros
vinssin ympari, koska joissain vinsseissa itsejalustava jarjestelma saattaa itse l0ysata koytta.




Navigointilaitteet

Belmontin paaasiallisena navigointivalineena toimivat viralliset ja ajanmukaisesti uusitut paperiset
merikartat. Navigointia suoritetaan merella tarkasti nako- ja kuulohavainnoin. Navigoinnin tukena
toimii ruoritolppaan asennettu elektroninen karttaplotteri Simrad NX-40. Belmontilla on lukuisia
muitakin navigointilaitteita, jotka ovat alla esiteltyina:

Simrad NX-40

Kyseinen karttaplotteri vastaanottaa GPS:sta dataa. Lisdksi vastaanottava AlS, nopeusloki ja
kaikuluotain tuottavat karttaplotterille dataa.

Plotterilla on mahdollista luoda reittipisteita ja taten kokonaisia reitteja, joita voidaan tallentaa
plotterin muistiin ja kdyttaa halutessaan.

Plotterin asetuksista pystyy asettamaan rajat CPA- (The Closest Point of Approach) ja TCPA- (Time
to Closest Point of Approach) arvoille, jolloin raja-arvon alittaessa plotteri antaa “vaarallisen
aluksen halytyksen” varoittaakseen ohjaajaa.

Navigointihuoneessa padsahkotaulun oikealla puolella on plotterin paavirtakytkin. Plotteri toimii
12V DC:lla.

COG Course Over Ground SOG Speed Over Ground | DTN Distance to the next position Time

Latitude Longitude CTS Course to steer
ETA Expected Time of Arrival

VMG Velocity Made Good




Plotterin ndppdimet:

\'} Enter

X Cancel

<> Kursori

MENU Valikkonakyma

WIN Vaihtaa karttanakyman eri kayttoliittimien

nakymiin (tutka, kaiku, mittaristo), riippuen siita
onko plotteriin yhteen kytkettyina muita laitteita

RANGE Kartan skaalan valitsin

FAVS Pikavalitsin suosikit-valilehteen, johon voi
tallentaa erilaisia kayttoliitinnakymia

PAGE Siirtyy suoraan tallennettujen kayttoéliitinndkymien
valilla

SETUP Vie kayttoliitinnakymien asennusvalikkoon

GOTO Aloittaa navigoinnin kursorin valitsemaan
paikkaan, reittipisteeseen tai luotuun kokonaiseen
reittiin

MOB Man Over Board

MARK Reittipisteen lisdaminen

PWR Virtakytkin, nayton taustavalon paiva/y6 saato

Valikkondkymd (MENU):

’hSetukset

WJarjestelma
Kartta
Echo
Tutka

=Ps -
Polttoaine
Ajohistoria

AlS ,.

Lokit
Halvtvkset
Yksikot
Kommunikointi
Kalibrointi :

VYVYVYVVYVYVYVVYVY VA

| Suosikit
| Simulaati
| Ieaassee s E
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Ndkymd eri kdyttéliittymistéd (WIN):

MNopeus vedessé
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Magneettikompassi
Ruoritolppaan asennettu Suunnon D-165 magneettikompassi.

GPS- ja VHF-antenni

Aluksen maston huippuun on asennettu VHF-radion antenni. Aluksen perakaiteeseen on
asennettu SIMRAD:n GPS-antenni.

AlS

Weather Dock AG:n easyAlS-IS on kytkettyna aluksen VHF-
antenniin, VHF-radioon seka karttaplotteriin. AlS-laite vastaanottaa
muiden alusten lahettamia VHF-radiosignaaleja ja ne etenevat
karttaplotteriin, josta voi tulkita muiden alusten AlS-tietoja. Tama
AlS-laite pystyy ainoastaan vastaanottamaan tietoja muista
aluksista, mutta ei voi itse lahettdaa vastaavia tietoja muille.

VHF-radio

Alukseen on asennettu Radio Ocean 4500 VHF/DSC -meriradio, joka on varustettu kasimikrofonilla.
Radioon on kytketty GPS-vastaanotin, joten aluksen sijaintitiedot ja aikatiedot siirtyvat radion
tietokantaan. Aluksen navigointihuoneessa on ohjeistus hatdakutsun ja hdtdsanoman
lahettamiseen, DSC-toiminnon testaamiseen, toimintaohjeistus vahinkohalytystilanteessa
(VHF/DSC) seka lista yleisimpien radiokanavien taajuuksista. Navigointihuoneessa padsahkotaulun
oikealla puolella on VHF-radion paavirtakytkin. VHF-radio toimii 12V DC:lla.

“DISTRESS ~
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Perusyksikkéd havainnollistava kuva

. ON/OFF, seka danenvoimakkuuden sdadin
. Kohinasalpa

. Kanavavalitsin

. Taajuusalue

. Muisti

. DSC

. HI/LOW

. SCAN

. DUAL/TRI WATCH

10. Kanava 16

11. DISTRESS

12. LCD-n&yttod

13. Sisddnrakennettu kaiutin

DSC- ja distress-painikkeiden kaytto

Kdsimikrofonia havainnollistava kuva

1. Kanavien selaus

2. Kanava 16

3. HI/LOW

4. Tangentti

5. Sisaanrakennettu mikrofoni

DSC: Nappainta painetaan ja se vapautetaan, jolloin saadaan valittua DSC-toiminto. Kanava 70 on

automaattisesti valittuna ja Send Call-valikko ilmestyy ndyttoon.

DISTRESS (HATA): Nappainta painetaan ja se vapautetaan, jolloin saadaan ldhetettyd DSC
hatakutsu. MMSI, hadan laatu, sijaintitieto seka aika sisaltyvat lahetykseen.

Belmontin kutsutunnus: 012292

Belmontin MMSI: 230 936 390



GMDSS VHF-radio (kannettava)

Alus on varustettu kannettavalla VHF-radiolla.

Lowrance Link-2 on kelluva VHF/GPS-puhelin, jonka

toimintoja ovat mm. matala ja korkea lahetysteho, sijainti- ja aikatiedot
naytolld, Dual/Tri Watch-toiminto ja Distress-painike luukun alla.

Mittaristo

Alus on varustettu Raymarinen ST60+ mittaristolla. Mittarit oikealta vasemmalle:

Syvyysmittari: Esittdaa aluksen pohjassa olevan kaikuluotaimen tuottamaa syvyysdataa. Asetuksista
voidaan maarittaa aluksen minimi- ja maksimisyvyydet seka tehostaa aanimerkein
syvyyshalytyksia. Syvyysmittarin mittayksikkona kaytetdan metreja.

Nopeusmittari: Kykenee ndayttdmaan nopeuden suhteessa veteen (STW) sekd nopeuden suhteessa
maahan (SOG), mikd on mahdollista GPS:n avulla. Nopeusmittari on kytketty aluksen pohjassa
olevaan nopeusanturiin. Laitteesta voidaan katsoa myds veden lampatilaa seka matka- ja
lokitietoja. Nopeusmittarin mittayksikkona kaytetaan solmuja.

CH-tuulimittari: Tarkennettua luovikulmapurjehdusta varten suurennettu naytto valilla 20° - 60°.
Nayttoon voidaan valita joko tosituulen tai apparentti-tuulen data. Nayttaa tiedot seka
analogisessa etta digitaalisessa muodossa.

Tuulimittari: Osoittaa seka tosituulen etta apparentti-tuulen nopeuden seka kohtaamiskulman.
Nayttaa tiedot seka analogisessa etta digitaalisessa muodossa.



Kumpaankin tuulimittariin voidaan valita tuulennopeuden
yksikoiksi solmut, metria sekunnissa tai Beafourtin asteikko.
Mittareissa kdytetaan yksikkoina talla hetkella metria
sekunnissa (m/s). Naytot saavat tuulitiedot mastossa
sijaitsevasta tuulianturista, joka mittaa tuulen voimakkuutta
ja suuntaa. Navigointihuoneessa paasahkotaulun oikealla
puolella on mittaristojen paavirtakytkin. Mittaristot toimivat
12V DC:lla.

Windex

Tuulensuunnan osoitin, asennettuna maston huippuun.
Osoittimet voidaan saataa ndayttamaan veneen parhaimman
luovikulman.

Kello ja ilmapuntari

Alus on varustettu Wempen kellolla ja ilmapuntarilla, jotka
|oytyvat salongista.

Raymarine tuulianturi

lImapuntari



Sahkojarjestelma

Aluksella on kaksi virransyottotapaa sahkojarjestelmalleen: maasahko ja akut. Maasahko tuottaa
alukselle 230V vaihtovirtaa (AC), kun taas akut tuottavat 12V ja 24V tasavirtaa (DC).

Padvirtakytkin: Aluksen paavirtakytkin I6ytyy navigointihuoneen portaiden styyrpuurin puolelta.
Kytkinvaihtoehtoina O (OFF) ja 1 (ON).

Paasulake: Aluksen paasulake [6ytyy salongin sohvaryhman keskimmaisen istuimen alta.
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Pddvirtakytkin Pddsulake

Maasdhkon kytkeminen ja kaytto:

Maasahkokaapeli kytketaan aluksen paapuurin puolella ruorin vieressa olevaan
maasadhkopistokkeeseen. Aluksen konehuoneessa sijaitseva valitsin tulee kdantaa asentoon ”1.
SHOREPOWER 220V”. Samasta tilasta 16ytyy kytkin akkulaturille, joka tulee olla maasahkoa
kayttaessa paalla, jotta akut latautuvat. Myos [amminvesivaraajan, pistorasioiden ja kylmakaapin
kytkimet voidaan laittaa paalle samasta tilasta. Mikali kylmakaappia halutaan kayttda maasahkon
ollessa kiinni, tulee kylmakaapin johto kytkea navigointihuoneen portaiden alla olevaan
pistokkeeseen.

Muita pistokkeilla toimivia laitteita ovat mm. mikroaaltouuni ja kahvinkeitin aluksen keittiossa.

Maasdhkdpistoke
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1. SHOREPOWER, 2. INVERTER Virtakytkimié

Akusto:

Aluksen kayttoakkuina toimii kahdeksan kappaletta Sonnenscheinin GF 6 180V geeliakkuja.
Kayttdakut sijaitsevat salongin istuinryhman keulanpuoleisten istuimien alla. Kyseiset kayttdakut
latautuvat paakoneen ollessa kaynnissa, mutta niita on mahdollista ladata myds maasahkalla.
Talléin on huolehdittava, etta laturin sulakekytkin on paalla konehuoneen kytkintaulussa.

Aluksesta |6ytyy kolme kappaletta padkoneen kaynnistysakkuja. Exide Start EN600 12V 62Ah -
kaynnistysakku I6ytyy navigointihuoneen paapuurin puolelta keulimmaisesta kaapista. Tama akku
tuottaa virtaa myos osalle aluksen navigointivalineista: karttaplotterille, VHF-radiolle ja
mittaristoille. Kyseinen kdynnistysakku latautuu padakoneen ollessa kdynnissd, mutta sita on
mahdollista ladata myos maasahkolla. Talloin tulee huolehtia, ettd laturin sulakekytkin on paalla
konehuoneen kytkintaulussa.

Toinen ja kolmas kaynnistysakku ovat merkiltdan FS-FINNSTART 12V. Akut sijaitsevat
navigointihuoneen styyrpuurin puolella keulimmaisessa ja keskimmaisessa kaapissa. Akut
tuottavat virtaa myo6s keulan ankkurivinssille. Kyseiset kdynnistysakut latautuvat paakoneen
ollessa kaynnissa.

\

. Kdynnistysakku Exide 12V
Kdyttdakut 8 kpl



Akkujen laturit:

Kayttéakkujen laturina toimii Mastervolt MASS 24/50 -laturi, joka sijaitsee salongin istuinryhman
styyrpuurin laidan keskimmaisen istuimen takana olevassa kaapissa. Kyseisesta laturista 1oytyy

ON/OFF-kytkin seka lataustasoa osoittava mittari.

Exide 12V -kaynnistysakun laturina toimii CTEK MXS 3.6 -laturi, joka sijaitsee samassa kaapissa
kyseisen kdynnistysakun kanssa. Laturista I6ytyy akun lataustasoa osoittava mittari.

v s
purs |
2
=
5
=
&
e

Kdyttéakkujen laturi ja lataustaso-mittari Kdynnistysakun laturi

Invertteri

Aluksen invertterina toimii Victron energie ATLAS 24V/1600W. Invertterin eli vaihtosuuntaajan
tarkoituksena on muuntaa tasavirtaa (DC) vaihtovirraksi (AC), eli ajon aikana aluksella voidaan
invertterin avulla kdyttaa vaihtovirtaa, jota saadaan pistorasioista. Kyseisen laitteen tuottama
maksimiteho on 3000W. Invertterista 16ytyy ON/OFF-kytkin. Invertteri sijaitsee navigointihuoneen

paapuurin puolen keulimmaisessa kaapissa.

Invertteria kayttdessa konehuoneessa sijaitseva valitsin tulee kdantaa asentoon ”2. INVERTER”.
Samoin halutessaan pistorasioiden kytkin tulee laittaa samasta tilasta paalle.

Jictron energi€

L

INVERTER
INVERTER.

Invertteri



Aluksen kolmen eri jannitevirran kdyttokohteet:
24V DC
Pumput, Eberspacher-lammitin, akun valvontajarjestelma, valaistus

12V DC
Paakoneen kaynnistysvirta, halyttimet, ankkurivinssi ja osa navigointielektroniikasta

230V AC
Pistorasiat elektroniikalle, keittiokoneet ja lamminvesivaraaja

Sahkotaulu ja kayttopaneeli

Taulusta 16ytyy automaattiset sulakkeet eli katkaisijat mm. sisa ja navigaatiovaloille, stereolle seka
pumpuille. Taulun alaosasta 16ytyy Eberspacher-lammittimen katkaisin.

Taulusta 16ytyy myds voltti- ja ampeerimittarit seka kayttoakuille etta koneen kaynnistysakuille.
Padakoneen kayttopaneeli |6ytyy ulkotiloista ohjailupaikan styyrpuurin puolelta.
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Sahkokartta

Aldcu
12V s3zhkstaulu

Invertteri ﬁ
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Moottori

Belmont on varustettu Volvo Penta TAMD 31 -dieselmoottorilla. Tama 4-sylinterinen 110
hevosvoimainen (80,9 kW) moottori on aluksen ainoa moottori ja ndin ollen padkone. Padkone on
asennettu erilliseen konehuoneeseen kannen alle paasalongin ja navigointihuoneen valiin,
leveyssuunnassa katsottuna keskelle alusta.

Paasy konehuoneeseen on neljasta eri suunnasta: edesta pdasalongin rappusten takaa,
paapuurista keittion lavuaarikaapin sisalta, styyrpuurista konehuoneen sivuluukusta ja takaa
karttapoydan alta.

Kyseinen moottori on suoraruiskutteinen turboahdettu malli. Suoraruiskutus johtaa alhaiseen
lampdkuormaan ja siten alhaiseen polttoaineenkulutukseen. Pakokaasukayttdisella
turbokompressorilla voidaan pakottaa sylinteriin normaalia enemman ilmaa, jolloin polttoainetta
voidaan ruiskuttaa enemman ja moottori kdy tehokkaammin. Koska palaminen tapahtuu
turbomoottorissa ylimaaraisella ilmalla, moottorin pakokaasut ovat puhtaampia kuin vapaasti
hengittavassa moottorissa. Pakokaasut kulkeutuvat aluksen perapeiliin johdettua pakoputkea
pitkin ulos.

Pddkone edestd katsottuna



Oljyntéyttétulppa Gljynmittapuikko, Ahtoilman Jashdytysnesteen taytts
. moottori moottori jaahdytin

Turboahdin

Merivesipumppu

Lamménvaihdin

o . Oljyn mittapuikko, vesijashdytteinen N
Oljynmittapuikko, kytkin pakoputken mutka Oljynsuodatin

kytkin

Polttonesteensuodatin Polttonestepumppu

Pédkoneen paapuurin kylked havainnollistava kuva Pddkoneen styyrpuurin kylked havainnollistava kuva

Paakoneen merivesijadahdyttimen sulkuventtiili ja
merivesisuodatin |6ytyvat konehuoneen styyrpuurin kyljen ja
meripunkan valisen lattian alta. Merivesipumppu sijaitsee
padkoneen etureunassa. Merivesi kulkee lammodnvaihtimen
sisalla olevassa putkessa ja ndin viilentda lammonvaihdinta.
Vesi pumpataan ulos pakosarjaan, jossa se sekoittuu
pakokaasuihin.

Koneen jaahdytys toimii muutoin makeanveden ja
pakkasnesteen seoksella. Tatd seosta kdyttamalla korroosion
esiintyminen koneessa on huomattavasti vahdisempaa.
Jaahdytysnesteen tankki ja taytto tapahtuu koneen
styyrpuurin kyljelta.

Merivesijédéhdyttimen sulkuventtiili ja suodatin

Polttoaineen- ja vedensuodatin sijaitsee padkoneen paapuurin
puolen kyljessa. Paasy suodattimeen on keittion lavuaarikaapin
kautta. Mikali padkoneen polttoainejarjestelmaa tarvitsee
ilmata, se voidaan tehda samasta paikasta. lImausruuvi l6ytyy
polttoainesuodattimen kannen paalta. Polttoainejarjestelman
ilmaamisesta on kerrottu lisaa Tankit ja pumput -kappaleessa.




Konehuonetta voidaan tuulettaa koneellisesti, jolloin imuri poistaa pakokaasuja

Y AY
konehuoneesta kannelle johdettua pakoputkea pitkin ulos. Pakoputken FQS'N“%.ERBL

poistoaukko sijaitsee kannella keskimmaisen sisdankdynnin istuinlaatikossa, { -
styyrpuurin puolella.

Tuuletuksen virta kytketaan paalle padkoneen kdyttépaneelista kohdasta
"ENGINE ROOM BLOWER”. Imurin kadyttdkytkin puolestaan sijaitsee
konehuoneen kaapissa.

Konehuoneen tuuletusimurin
Kaasukahva ja kdyttotaulu kdyttékytkin

Kaasukahva seka koneen kaytto- ja halytyspaneelit [6ytyvat ulkoa ohjailupaikan oikealta puolelta.
Kone kaynnistyy kaantamalla virran paalle ensimmaiseksi ENGINE CONTROL -vivusta ja tdman
jalkeen painamalla START-nappia. Painamalla STOP-nappia kone sammuu. FUEL CAUGE SELECTOR
-vivulla pystytaan tarkkailemaan kaikkien kolmen polttoainetankin tilannetta. Normaalisti tankit
ovat kaikki auki koneajossa, jolloin kulutus tapahtuu kaikista tankeista tasaisesti.

Kaasukahvalla voidaan vaihtaa vaihteet eteenpain ajoon ja peruuttamiseen seka saataa koneen
kdyntinopeutta. Kahvan varressa on pieni punainen nappi, jolla voidaan kytkea vaihde pois paalta.
Painamalla punaista nappia, tyontamalla kahvaa hieman eteenpain ja vapauttamalla punainen
nappi, on vaihde kytkeytynyt vapaalle. Kun vaihde on vapaalla kaasukahvan tyonto6 vaikuttaa
ainoastaan koneen kayntinopeuteen. Kun kaasukahva kadannetaan takaisin pystyyn vapaa-
asentoon, vaihtamistoiminto kytkeytyy automaattisesti takaisin kayttoon.

Polttoaine- ja tehokayra

Matkavauhtia ajettaessa suositellut konekierrokset ovat noin 20002400 RPM.

'$51-035 with Volvo TAMD 31M engine - red. 2.62:1 J-Prop 23 x 14.9"
Speed-Consumption-Range with 400 Itr fuel

consumption Itr/h

ﬁ 1500 2000 2500 3000 3500
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Tankit ja pumput

Aluksen kaikki tankit ovat valmistettu tilaustyona sopiviksi tdhan alukseen. Kappaleen lopussa on
tankkikaavio kaikkien tankkien sijainneista.

Polttoainetankit

Aluksesta l0ytyy kolme kappaletta polttoainetankkeja, joissa sdilytetaan paakoneen dieselia:
#1: 99 litraa, #2: 99 litraa ja #3: 261 litraa

Yhteensa polttoainetankkien kapasiteetti on siis 459 litraa. Paatankkina toimii suurin tankki, joka
sijaitsee salongin sohvaryhman peranpuolimmaisen istuimen alla. Paatankki on
jarjestysnumeroltaan kolmas, kun koneen kayttépaneelista halutaan tarkkailla tankkien
polttoainemaaria. Kaksi muuta tankkia sijaitsevat salongin ja keulimmaisen WC:n valisessa
keskihytissa, toinen punkan alla ja toinen lattialevyn alla. Jokaiselle polttoainetankille on oma
tayttopaikka kannella. Polttoainetankkien tayttopaikkojen korkeissa lukee "FUEL". Pdatankin
tayttopaikka on styyrpuurin laidan taaimmaisen FUEL-korkin luona.

Polttoainetankkeja voidaan kayttaa yksi kerrallaan, tai kaikkia samanaikaisesti. Tankkien kayttoa
saadelldaan polttoainetankkien paalla olevista sinisistd hanoista. Hana on auki, kun se on kddannetty
letkun suuntaisesti. Jos kaikki hanat ovat auki, ottaa paakone polttoainetta tasaisesti kaikista
kolmesta tankista. Jos polttoainetta otetaan vain yhdesta tankista kerrallaan, tulee varmistua siita,
etta tankki vaihdetaan hyvissa ajoin ennen kuin kaytossa oleva tankki tyhjenee. Muutoin
polttoainejarjestelma tarvitsee hyvin todennakoisesti ilmata.

Polttoainetankin vaihto tapahtuu siten, etta kdyttoon otettavan tankin hana avataan muutamia
minuutteja ennen kuin kaytossa oleva tankki on tyhjentynyt. Tall6in polttoainejarjestelmaan virtaa
polttoainetta hetkellisesti kahdesta tankista samanaikaisesti, joka varmistaa sen, etta polttoaineen
virtaus jarjestelmassa jatkuu edellisen tankin tullessa tyhjaksi.

Polttoainejarjestelma ilmataan avaamalla polttoainesuodattimen kannen paalla olevaa
ilmausruuvia noin nelja kierrosta ja pumppaamalla polttoaineen siirtopumppua, joka sijaitsee
varsinaisen polttoainepumpun yhteydessa. Pumppaamista jatketaan, kunnes ilmausruuvista tulee
pelkkda polttoainetta ja siind ei ndy enaa kuplia. Lopuksi ilmausruuvi kiristetdan takaisin kiinni
pumpaten samalla vield siirtopumppua. lImaamisen jalkeen voidaan kdynnistdad moottori ja
tarkastaa, ettd ilmauksen jaljilta ei ole syntynyt vuotoja.

Vesitankit

Aluksesta loytyy kuusi kappaletta makeavesitankkeja, joista yksi on lamminvesivaraajatankki.

#1: 110 litraa, #2: 84 litraa, #3: 80 litraa, #4: 70 litraa, #5: 214 litraa ja #6: lamminvesivaraaja noin
50 litraa.



Aluksen vesitankit sijaitsevat salongissa keskilattian levyjen alla, seka salongin vasemman penkin
alla. Limminvesivaraaja sijaitsee styyrpuurin meripunkan alla. Kaikille vesitankeille on yksi
yhteinen tayttdpaikka kannella. Vesitankin tayttopaikan korkissa lukee "WATER” ja se sijaitsee
styyrpuurin laidalla, ja on taaimmaisin kaikista tayttokorkeista. Vesitankkien sulkuventtiilit
sijaitsevat salongin portaiden juurella lattialevyjen alla. Sulkuventtiilit ovat auki, kun hanat ovat
kddnnettyina letkun suuntaisesti. Taytettdessa tankkeja pidetdan ennestaan kaytettyjen tankkien
hanat auki, jotta vesi tayttyy tasaisesti haluttuihin tankkeihin. Tankkien hanoja on viisi, yksi on
vaakaputkessa ja nelja alaspdin. Viimeinen hana oikealla on tyhjennyshana pilssiin. Tayton jalkeen
jatetaan vain kaytossa olevan tankin hana auki. Kdytantona on ollut, etta tankkeja kaytetaan
hanarivista katsottuna vasemmalta oikealle pain. Vesipumppu imee helposti ilmaa, joten
vesitankkien vaihto on syyta suorittaa vain silloin, kun vene on pystyasennossa.

Lamminvesivaraaja saa vedenlammittamiseen |amponsa padkoneesta lahtevien kahden vesi-
glykoliseosta sisaltavan lammitysletkun kautta. Lamminvesivaraajan vieressa on myos veden
[ampdotilaa saatava termostaatti. Termostaatin saato on kaytossa ainoastaan silloin, kun alus on
kytketty maasahkoon kiinni.

Vesipumppuna toimii SHURflo Aqua King -pumppu, joka sijaitsee styyrpuurin meripunkan alla.
Pumpun kapasiteetti on 10,6 litraa minuutissa. Lisaksi aluksesta |6ytyy Varemin 8-litrainen
paisuntasailio, jolla pystytdaan tuottamaan 2 baarin paine, ja nain yllapitamaan vedenvirtaus
tasaisempana, vaikka useampi vesihana olisi samanaikaisestikin auki. Paisuntasailio sijaitsee
styyrpuurin meripunkan sivukaapissa.

Septitankit

Septitankkeihin kulkeutuu aluksen musta vesi, eli aluksen kahdesta WC:sta kulkeutuva jate.
Kummankin WC:n jatteille on oma tankkinsa ja pumppunsa. Jabscon 24V -murskepumpun
tarkoituksena on pienentda kaymaladjate lietteeksi ja pumpata se septitankkiin. Keula-WC:n
septitankki sijaitsee keskihytin punkan alla ja taka-WC:n septitankki sijaitsee styyrpuurin punkan
takakaapissa. Septitankkien tilavuusmittarit ovat kummassakin WC:ssa istuimen vieressa.
Septitankkien tyhjennys tapahtuu imutyhjennyslaitteilla, joita |0ytyy vierasvene- ja kotisatamista.
Septitankkien imutyhjennyspisteet sijaitsevat aluksen kannella styyrpuurin laidalla ja korkeissa
lukee "WASTE”. Imutyhjennyslaite laitetaan tiiviisti imutyhjennysaukkoon, josta se imee tankissa
olevan jatteen maissa olevaan jatesailioon. Molemmilla septitankeilla on myds omat
pohjaventtiilinsa tankkien yhteydessa. Septijarjestelmien yhteyteen on asennettu Vetuksen -
aktiivihiilisuodattimet, jotka sitovat mahdollisia septijarjestelmista irtaantuvia hajuja itseensa.

Harmaavesi

Harmaavedeksi luokitellaan kaikki WC- ja keittidlavuaarien vedet seka keulimmaisen WC:n
suihkulattian vedet. Harmaavesi paatyy suoraan pohjaventtiilien kautta mereen keittion lavuaaria
lukuun ottamatta. Keittion lavuaarijarjestelm&an on asennettu tiskivettd kerdava pussimainen
sailio, jonka tilavuus on noin kymmenen litraa. Keratyt tiskivedet on mahdollista kierrattaa
asianmukaisesti maissa, jolloin sitd ei pddse suoraan mereen. My®0s tiskialtaan lavuaarilla on oma
pohjaventtiili.



Tankkikartta

Harmaavesi- vesitankki  Vesitankki  Vesitankki  Vesitankki  Vesitankdi Polttoaine-
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Keittio

Aluksen keittié on varusteltu mm. tiskialtaalla, jadkaapilla, viinikaapilla, pakkaslaatikolla,
kaasuliedella ja -uunilla, liesituulettimella, mikroaaltouunilla ja kahvinkeittimella.

Tiskiallas

Keittiosta 16ytyy kaksi tiskiallasta seka hana, josta tulee kylmaa ja kuumaa vetta. Lisaksi allaskaapin

lattian rajasta I0ytyy pedaali, joka toimii merivesihanan jalkapumppuna. Merivesihana sijaitsee
vasemman altaan kulmassa.




Jadkaappi, viinikaappi ja pakastin

Aluksen kylmakone kdy Danfossin kompressorilla. Kompressori kdayttaa R404A-tai R507-
kylmaainetta. Kylmakone sijaitsee navigointihuoneen karttapdydan alla ja toimii 230V
vaihtovirralla. Kylmdakoneen virtapistoke kytketaan uloskayntiportaiden alla olevaan topseliin.

Liesi ja uuni

Aluksen kaasuliesi ja -uuniyhdistelma on merkiltaan ALPES. Liedessa on kolme kaasupoltinta ja
uunissa nelja tasoa. Liekin saatoa eli lampotilaa voidaan saataa laitteen kdyttopaneelista. Liesi-
uuniyhdistelma voidaan lukita suoraan 90° kulmaan tai sen voidaan antaa liikkkua aluksen liikkeen
mukaisesti, jolloin se liilkkuu samassa tasossa aluksen kallistuskulman mukaan.

Liesituuletin

Lieden yldapuolella on liesituuletin, jossa on kaksi imutehoa
seka valo. Liesituulettimen poistoputki paatyy ulos kannelle
paapuurin puolelle alusta.

Liesituulettimen poistoputki kannella

Muut laitteet

Mikroaaltouuni ja kahvinkeitin toimivat ainoastaan 230V vaihtovirralla, joten aluksen tulee olla
maasadhkdssa kiinni tai vaihtoehtoisesti invertterin tulee olla kytkettyna paalle.



Aluksen kaasujdrjestelma

Aluksen kaasuliesi ja -uuniyhdistelma kayttdaa nestekaasua 30 millibaarin kdyttopaineella. Aluksen
kaasupullot, joita on kaksi kappaletta, sijaitsevat perdssa ulkona styyrpuurin puolen istuimen alla
olevassa tilassa, joka on tuuletettu.

Kaasujdrjestelma koostuu kaasupullon sulkuventtiilista kaasupullon kaulassa, keittion seindssa
lieden vasemmalla puolella olevasta "GAS VALVE” -kytkimesta seka lieden alla oikealla puolella
sijaitsevasta sulkuventtiilista.

Piirros kaasujarjestelmasta:

GAS VALVE -kytkin

Kaasupddsulku lieden alla



Lammitys

Sisatilojen [ammitys toimii dieselkayttoiselld Eberspacherin vesikiertolammittimelld. Eberspéicher
Hydronic D5WSC sijaitsee ulkona aluksen paapuurin puolen peralaatikossa. Limmittimen
tehonkulutus on 50W ja kayttojannitteena 12V. Suurin mahdollinen [ampdteho laitteella on 5,0
kW. Laite kayttaa dieselid polttoaineena. Laitteen toimintaperiaatteena on vesikiertoisena
[@ammittimena [ammittaa aluksen [ammitinputkistoissa oleva aine eli vesi- ja glykoliseos. Vesi- ja
glykoliseoksen tankki seka taytto putkistoihin tapahtuu samasta peralaatikosta, jossa itse [ammitin
sijaitsee. Lammitysputket kulkevat aluksen perasta aina keulavarastoon saakka, joten lammitin
kattaa kaikki aluksen sisatilat.

Lammittimen virtakytkin sijaitsee navigointihuoneen sahkdétaulun alarivilla. Kun laite on kdynnissa,
kytkimen vieressa oleva virtavalo syttyy. Lammittimen termostaattisaadin sijaitsee takakaytavalla
padkoneen ylapuolella.

Lammitin

Ldmmittimen virtakytkin



WC:t ja kylpyhuone

Aluksen molemmat WC-tilat ovat varusteltu Jabscon vesivessoilla. P6ntén huuhtelu ja
tyhjennysjarjestelma toimii istuimen vieressa sijaitsevalla kdsipumpulla. Pumppaamisen
seurauksena jate kulkeutuu septitankkiin. Huuhteluvesi on merivetta.

Kasipumpun toiminta:
1) Kaannetaan kahvan ylapuolella oleva vipu vasemmalle asentoon "HUUHTELU” ja
pumpataan jatokset pois
2) Kaannetdan samainen vipu oikealle asentoon "TYHJENNYS” ja pumpataan ponttd tyhjaksi
vedesta.
3) Pumpun kahvaa kdantamalla lukitusasentoon pumppuun kytkeytyy esto
takaisinvalumiselle.

W(C-jarjestelman putkisto on hyvin kapea, joten kaikki WC-paperit suositellaan laittamaan niille
varattuun roskakoriin.

Keula-WC:n yhteydessa on myds makealla vedelld toimiva suihku, josta tulee sekd lamminta etta
kylmaa vetta. Suihkun lattiakaivon vesi tyhjennetdaan omalla pumpulla suoraan mereen. Pumpun
kytkin sijaitsee huoneen takaseinassa.

Lisaksi WC-tiloista l0ytyy kadsienpesuallas ja hana. Taka-WC:n pesuallas tyhjenee vedesta
allaskaapin vasemmalla puolella olevalla kdsipumpulla. Keula-WC:n pesuallas tyhjenee ainoastaan
l[apivientiventtiilista. Lapivientiventtiilin tulee olla kiinni aluksen ollessa liikkeelld, tyhjennys
tapahtuu ainoastaan rannassa avaamalla allaskaapin sisalla sijaitseva lapivientiventtiili!

Taka-WC:n pesuallas ja vasemmalla puolella oleva késipumppu

Keula-WC:n lattiakaivon tyhjennyspumppu ja septitankkimittari



Turvallisuus

Oheinen turvallisuussuunnitelma on nakyvilld aluksen navigointihuoneessa ja salongissa.

Turvallisuus s/y Belmontilla

Jotta purjehdus olisi kaikille sekd miellyttava etta turvallinen, kaydaan tarkeimmat
turvallisuusasiat l1dpi aina purjehduksen alussa. -Al3 eprdi kysya kipparilta lisdtietoa!
Matkapuhelimella apua saa meripelastuksen halytysnumerosta 0294 1000 tai yleisesta
hitinumerosta 112.

Veneesta 16 at seuraavat turvavarusteet:

Sammuttimet 3 kpl
Perdkajuutassa, salongin sisdankdynnin portaiden juurella pienessé kaapissa
seka keulavarastossa.

Sammutuspeite
Keittion seindssa.

Ensiaputarvikkeet
Keulakajuutan kaapissa, peilin vieressa.

Poistumistiet 3 kpl
Perdkajuutassa, salongissa ja keulavarastossa.

VHF-radio
Perdkajuutan navigointitilassa, kdyttdohje laitteen vieressa.

Pelastusliivit 20 kpl
Keulavarastossa ja salongin sohvan selkdnojan takana.

Hiatdraketit ja -soihdut
Salongin sisdankaynnin portaiden juurella pienessa kaapissa.
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Ulkotilojen turvavarusteet

@ —— Kannella pelastuslautta, perdkaiteessa pelastusrenkaat, joissa heittoliina (2kpl)
ja veneen perdpeilissd uimaportaat.
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Paloturvallisuus

Alus on varustettu seuraavilla palontorjuntavalineilla:

Kasisammuttimet kolme kappaletta

Kaksi kappaletta kuuden kilogramman- ja yksi kappale kahden kilogramman jauhesammuttimia,
jotka sijaitsevat perdkajuutassa, salongin sisdankdaynnin portaiden juurella pienessa kaapissa seka
keulavarastossa. Kasisammuttimet katsastetaan valtuutetun tarkastajan toimesta vuosittain.

Sammutuspeite yksi kappale
Alkusammutuspeite sijaitsee keittion seinalla.

Turvallisuusvalineisto

Alus on varustettu seuraavilla pelastusvalineilla:

Pelastuslautta yksi kappale
Aluksen kannella sijaitsee yksi 12 henkilon pelastuslautta, Waypoint ISO
9650-1A Commercial.

fe=eas il

Pelastuslauttaan on pakattu seuraava varustus:

EQUIPMENT
Sea anchor & line

Pelastuslautta

Heliograph (signal mirror)
Whistle b

Red hand flares

Graduated cup 7 TR
Rainwater collection bag (pouch) 1 _
Sickness bags + i

Pelastusrengas heittoliinalla kaksi kappaletta
Aluksen perdkaiteessa kummallakin kyljelld on aluksen nimella kirjatut
hevosenkenkdpelastusrenkaat seka heittoliinat kumpaankin renkaaseen.

Pelastusrengas ja heittoliina



Uimaportaat yksi kappale
Aluksen perapeilissa on uimaportaat, joita pitkin vedesta alukseen
nouseminen on mahdollista.

Pelastusliivit 20 kappaletta

Aluksessa on aina vahintaan 20 kappaletta pelastusliiveja, joista osa on
lastenliiveja. Pelastusliivit ovat paasaantoisesti Crewsaverin
automaattiliiveja, joissa on 165 newtonin noste. Liiveja sdilytetaan
salongin sohvan selkdnojan takana seka keulavarastossa.

Crewsaverin automaattiliivi

Lampopuvut 12 kappaletta

Hansen Protectionin valmistamia ASCOTHERM IMO86 MK2 -
[ampdpukuja on aluksessa 12 kappaletta. Limp0Opuvut sijaitsevat
styyrpuurin meripunkan alla konehuonetta vastapaata. Puku on
suunniteltu pitdmaan kehon lampiméana suojassa sateelta, tuulelta ja
kylmalta. Kaikki puvun saumat ovat vesitiiviita. Puku ei ole kelluttava,
joten sen kanssa on kdytettava pelastusliiveja.

Ldmpopuku

Ensiapuvilineisto

Aluksen ensiapuvalineisto sijaitsee keulakajuutan kaapissa, peilin vieressa. Ensiapukaapissa
sijaitsee myos ZOLL AED Plus -defibrillaattori.

Defibrillaattori



Aluksen pyrovilineisto

Pyrovilineisto sijaitsee salongin sisdankaynnin portaiden juurella pienessa kaapissa. Kaikki
pyrovalineistd on SOLAS-vaatimusten mukaisia, ja valineiston kyljissa on kuvalliset ohjeet
pyrovalineiden kayttoon.

- Nelja kappaletta Ikaros-laskuvarjoraketti punainen, nousukorkeus 300 m ja paloaika 40 sekuntia.
- Nelja kappaletta Ikaros-kasisoihtu punainen, paloaika 1 min.

- Kaksi kappaletta DNS oranssi merkkisavu, paloaika 3 min.

MADE i sWEP”

Laskuvarjoraketti Kdsisoihtu Merkkisavu

Muita turvallisuusvalineita

Nama valineet liittyvat aluksen turvallisuuteen, mutta eivat
kuulu suoraan hengenpelastusvalineistoon:

- Turvavaljaat, mastoon nousemista varten. Sailytetaan
navigointihuoneen styyrpuurin puolen keskimmaisessa
kaapissa.

- Kaksipiste-turvakoydet pelastusliiveihin seka niille
asennettavat kansiliinat perasta keulaan kummallekin puolelle.
Turvakoysia sailytetdan navigointihuoneen styyrpuurin puolen
keskimmaisessa kaapissa. Kansiliinoja sailytetaan aluksen
keulavarastossa. Turvavaljaat




- Pooshaka kaksi kappaletta, sailytetaan styyrpuurin puolen
peralaatikossa.

- Erikokoisia puisia tulppia tukkimaan lapivientien mahdollisia
vuotoja. Tulppia sdilytetdaan pyrovalineiston kanssa samassa
salongin kaapissa.

- Tyokalupakki, sailytetdaan navigointihuoneen styyrpuurin puolen
keskimmaisessa kaapissa

- Signaaliliput A-Z + 1-9, sdilytetadn navigointihuoneen styyrpuurin
puolen keskimmaisessa kaapissa Kaksipiste-turvakdydet

- Paivamerkit, sailytetdan aluksen keulavarastossa.
- Signaalitorvi, painesailiolla. Sailytetaan karttapoydan ylahyllylla.

- Puhallettava sumutorvi, muovinen. Sdilytetdaan karttapoydan ylahyllylla.

Erikokoisia puutulppia



Lapiviennit

Aluksessa on seuraavat rungon lapivientikohdat kuvien mukaisesti. Lapiviennit on merkitty kuvissa
nuolilla ja tekstilla selvyyden vuoksi. Kuvasarja alkaa aluksen keulasta ja paattyy peraan.

ankkurikettinkilaatikosta

, paapuurin puoli

<r

Kuva keulasta, paapuurin kylki

Sadeveden poistoaukko
ankkurikettinkilaatikosta
styyrpuurin puoli

Kuva keulasta, styyrpuurin kylki



Meriveden sisdanotto keula-
WC:n huuhteluun

Keula-WC:n
septitankin
pohjaventtiili

Keula-WC:n
suihkun

harmaaveden

waventtiili

Kuva keulasta, keskeltld aluksen pohjaa

VKeuIa-WC:n
harmaaveden
pohjaventtiili
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Kuva aluksen keskikohdasta keulaan, paapuurin kylki




Keittion
harmaaveden
pohjaventtiili
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Kuva aluksen keskikohdasta perdén, paapuurin kylki

Meriveden
sisddnotto

paikoneelle

Kuva aluksen keskikohdasta perddn, styyrpuurin kylki



Taka-WC:n Taka-WC:n
septitankin harmaaveden

pohjaventtiili pohjaventtiili

Kuva aluksen perdstd, styyrpuurin kylki

Sadevesien
ulosvienti
keulimmaisesta
istuinkaukalosta

Meriveden sisddnotto
taka-WC:n huuhteluun. ¢

Kuva perdstd, keskeltd aluksen pohjaa




Manuaali-
pilssipumpun
ulosvienti

Sadevesien

Kuva aluksen perdstd, styyrpuurin kylki

Lémmittimen%%

pakoputki

Padkoneen
pakoputki

Kuva aluksen perdstd



Pilssijarjestelma

Aluksen pilssin tyhjentamista varten [6ytyy sahkadisia seka kasikayttoisia pilssipumppuja. Aluksen
padpilssipumppuna toimii sahkdinen Whale Gulper 220 -pumppu, jolla pilssid voidaan tyhjentaa
sekd manuaalisesti ettd automaattisesti. Pumppu sijaitsee salongin sisddankaynnin pienessa
kaapissa. Pumppu imee vetta aluksen keskirungosta. Manuaalisella valitsimella pumppu tyhjentaa
pilssia niin pitkaan kunnes pilssissa ei ole enaa tyhjennettavaa, minka jalkeen pumppu tulee
sammuttaa. Automaattisella valitsimella pumppu kdynnistyy, mikali pilssiin on tullut pumpattavaa
ja sammuu automaattisesti, kun tyhjennys on suoritettu. Pilssipumpun sahkdkytkin sijaitsee
padsahkotaulussa ja kayttopaneeli salongin pdydan juuressa (vasen paneeleista).

Oikealla puolella oleva pilssikytkin (J/OHNSON PUMP) on varmistamassa, ettd samainen Whalen
pilssipumppu lahtee tyhjentamaan pilssia, mikali kavisi niin etta pilssiin alkaa tulla vetta, mutta
vasemmanpuoleinen kytkin olisi pois pdalta. Oikeanpuoleinen kytkin tulee olla kddnnettyna paalle
ja aluksessa tulee olla paavirrat paalla.

-/ JOHNSON PUMP .
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Sdhképilssipumpun kdyttépaneeli  Varmistava pilssikytkin samalle pumpulle

Whale Gulper 220

Lisaksi aluksessa on kaksi kdasipumppua, joita voidaan pumpata irrotettavalla kasikahvalla. Toinen
pumppauspaikoista sijaitsee navigointihuoneessa lattialistan alla, ja toinen ulkona ohjailupaikan
oikealla puolella.

Kdsipilssipumppu, ohjailupaikka

Kdsipilssipumppu, navigointihuone



