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Liitteet

Liite 1 Yleissuunnitelma



1 Johdanto

Vantaan kaupunki on tilannut opinndytetyon, jossa tarkastellaan Vantaan Koivukylan
suurlaueen kavelyn ja pyoradilyn olosuhteita. Tyota tehdessa pyritdan hydodyntamaan
Vantaan kaupungin jo olemassa olevaa tietokantaa kavelysta ja pyorailysta seka Vantaan
kaupungin tekemia raportteja ja esityksia. Opinndytetyon tavoitteena on saada
kokonaisvaltainen kuva Koivukylan suuralueen pyoraily- ja kdvelyreiteista ja niiden
puutteista seka mahdollisista kehitys- ja parannusehdotuksista. Vantaan kaupungilla on
pyoraliikenteen kehittdmisohjelma, joka edistda kaupunkistrategiaa ja pyoraliikennetta.
Vantaalla on laadittu pyoraliikenteen tavoiteverkko, jonka tavoitteena on saada kilpaileva
pyoraily- ja kdvelyreitistd autoliikenteelle. Vantaan kadvelyn edistamisohjelman laadinta on
kdynnissa ja se tulee ohjaamaan kaupungin jalankulun olosuhteiden kehittamista

tulevaisuudessa.

Opinndytetyon aihe on oleellinen, silla kestavan liikkkumisen edistaminen tulee joka paiva
entista tarkedammaksi niin terveydellisista syista kuin ymparistdsyistakin. Pyora- ja
kavelyteiden olosuhteiden parantaminen olisi siis saatava tasolle, joka saa ihmiset

innostumaan niiden kaytosta.

Alueen ja aiheen laajuuden takia tarkastelun kohteena on Vantaan pyoraliikenteen
tavoiteverkkotydssa maaritellyt paapyorareitit ja niiden ymparisto seka kavelyreitit
pyoraliikenteen yhteydessa. Tyossa pyritddn saamaan vastauksia kysymyksiin, kuten millaisia
puutteita alueella on, mitka asiat tai alueet tarvitsevat muutoksia ja millaisia muutoksia olisi
tarpeellista tehda seka onko alue toimiva kokonaisuutena. Muut pyorareitit ovat jatetty
suurimmaksi osin tarkastelun ulkopuolelle. Ty6ssa ei tarkastella liian yksityiskohtaisesti
jokaista pyoratieosuutta, mutta tyossa kaydaan lapi Koivukylan suuralueen pyora- ja

kavelyreittiverkosto yleisesti.

Alueen laajuuden ja myo6s tydmaaran pitamiseksi kohtuullisena tdssa tydssa ei ole toteutettu
kyselyita tai haastatteluja alueen asukkaiden kanssa. Kyselyt ja haastattelut ovat jatetty tyon
ulkopuolelle myds senkin takia, ettd Vantaan kaupunki on tehnyt useita aiheeseen liittyvia

kyselyja viime vuosina, joita pystyttiin hyodyntamaan. Ennen mahdollisia muutoksia ja



paatoksia kyselyt ja haastattelut olisi silti hyva tehda uudestaan. Alueen asukkaiden ja sielld
liilkkujien toivomukset tulisi ottaa huomioon, silla he kayttavat alueen reitistda paivittadin ja
heidan vastauksia voisi verrata tdman tyon parantamis- ja kehittamisehdotuksiin.
Lopputuloksena saataisiin hyvin kattava ndakemys pyora- ja kavelytiereitistosta Koivukylan

suuralueella.

Tyon liitteend on yleissuunnitelma alueesta. Suunnitelmaan on merkitty kehitysehdotuksia

Koivukylan suuralueen kavely- ja pyorailyreitistosta.

2 Liikennesdaannot

Liikenteessa kaikkien ratkaisut vaikuttavat keskenaan toisiinsa, joskus enemman ja joskus
vahemman. Liikenteessa liikkujia painotetaan aina ennakoimaan ja olemaan valppaina, mika
edesauttaa liikenteen sujuvan ja turvallisen toimimisen. Tieliikennelaissa on kirjattuna

velvollisuus ennakoinnista, joka koskee kaikkia tienkayttajia. (Tieliikennelaki 729/2018 4 §)

Pyoradily ja kavely on terveellinen, ymparistoystavallinen ja edullinen tapa liikkua paikasta
toiseen. Pyoraily ja kdvely saattavat myos olla parempi ja nopeampi vaihtoehto liikkkumiselle

kuin auto, esimerkiksi isompien kaupunkien keskuksissa.

Pyordilijoiden ja kavelijoiden pitaa tietda, missa he saavat liikkua ja missa kohtaa vaylaa.
Lilkkennesdantojen tarkka tunteminen on tarkeaa, jotta kaikkien liikkkuminen on turvallista.
Turvallinen liikkuminen erityisesti pyoralla edellyttdaa ajotaidon lisaksi kykya huomioida muut

lilkenteessa liikkujat ja heidan kayttaytymisensa. (Liikenneturva, n.d.)

Suomessa ei ole sdadetty promillerajoja pyoran kuljettajalle, mutta on rikos, jos pyorailija
aiheuttaa vaaraa toisille tienkayttdjille. Pyorailija voi saada sakon tai enintdan kolme
kuukautta vankeutta. Alkoholin vaikutuksen alaisena pyoralla ajamista kutsutaan
tankojuoppoudeksi. Joissakin Euroopan maissa tankojuopumukselle on promilleraja.

(Liikenneturva, n.d.)



2.1 Jalankulku

Jalankulkijoiksi lukeutuvat kavelijat, potkulautailijat, pyoratuolilla ja lastenvaunujen kanssa
lilkkuvat seka hiihtajat. Jalankulkijaksi lasketaan myos ne, jotka taluttavat pyoraa tai mopoa
seka kavelya avustavan tai korvaavan laitteen kayttdjia. Korvaaviin tai avustaviin laitteisiin
luetaan laitteet, joiden teho on korkeimmillaan 1 kW ja enimmaisnopeus on 15 km/h.

(Liikenneturva, 2020)

Jalankulkijan varusteisiin kuuluvat heijastimet, jotka on hyva kiinnittaa molemmille puolille
kehoa esimerkiksi ranteisiin tai nilkkoihin. Myds heijastinliivi on hyva vaihtoehto. Kaikki muut
kavelyd avustavat laitteet on myds hyva varustaa heijastimilla. Talvisin kaatumista estdvat
tuotteet ovat myds suositeltavia, kuten hyvat talvikengat ja liukuesteet. (Liikenneturva,

2020)

Jalankulkijat kayttavat piennarta tai jalkakaytavaa, mutta niiden puuttuessa jalankulkija
kayttaa pyodratien tai ajoradan vasenta reunaa ellei oikean reunan kayttaminen ole
turvallisempaa. Maantielld oikeanpuolen kdayttaminen saattaa olla joskus turvallisempaa.

(Liikenneturva, 2020)

2.2 Pyoridily

Polkupyora luetaan ajoneuvoksi. Pyorailijan saannoilla kuljetaan sahkdavusteisilla ja
moottorilla varustetuilla polkupy®érilld, joiden teho on maksimissaan 1 kW ja
enimmaisnopeus on 25 km/h. Kuljettajien on annettava jalankulkijoille esteeton kulku.
Kaikissa pyoraksi lukeutuvissa laitteissa tulee olla danimerkinantolaite ja sadantdjen mukaiset

heijastimet seka valot. (Liikenneturva, 2020)

Pyorailijoilla on enemman varusteita kuin jalankulkijoilla. Pyoran tulee olla turvallinen
kayttajalleen. Pyoran koko ja helppoajoisuus on pyoriéilijalle tarkeda. Pyordssa on oltava
tehokkaat jarrut, heijastimet (edessd, takana ja sivuilla), valot (edessa ja takana) seka

danimerkinantolaite eli soittokello. (Liikenneturva, 2020)



Pyoraa on hyva huoltaa usein, jolloin se pysyy liikenteeseen sopivana. Huoltoon voi kuulua
nastarenkaiden vaihto talvisin tai esimerkiksi saannollinen puhdistus ja ketjujen rasvaus.

(Liikenneturva, 2020)

Turvallisuuden kannalta yksi ehka tarkein pyorailijan varuste on kypara. Suomen
tieliikennelaki ei pakota pyorailijaa kayttamaan pyorailykyparaa ajon aikana, mutta se suojaa
tapaturmissa paata tehokkaasti vammoilta tai lieventaa niita. Suurimmassa osassa
pyorailijaan kohdistuneista tapaturmissa padvammat ovat yleisimpia. Kyparasta olisi hyva

|6ytya CE-merkinta seka EN 1078 hyvaksynta. (Liikenneturva, 2020)

Pyorailija kayttaa pyoratieta, jos sellainen kulkee siihen suuntaan, johon pyorailija on
menossa. Jos pyoratieta ei ole, niin pyorailija ajaa ajoradalla oikeanpuolisella pientareella.
Pientareen puuttuessa pyordilija ajaa ajoradalla niin Iahelld oikeaa reunaa kuin se on
turvallista. Ajoradalla pyorailijoilla on samat sdannét kuin muillakin ajorataa kayttavilla
kuljettajilla. Alle 12-vuotiaat saavat ajaa jalkakaytavalla, jos se ei aiheuta suurta haittaa
jalankulkijoille. Maantielld pyorailijan saa ohittaa vain silloin, kun se on turvallista.

(Liikenneturva, 2020)

Pyoralla saa ajaa kdvelykadulla, kunhan ajonopeuden sovittaa jalankulun mukaiseksi.
Ajonopeus ei saa ylittaa 20 km/h. Kavelykadulla pyorailija vaistaa jalankulkijoita ja heille on

annettava esteeton kulku. (Liikenneturva, 2020)

Pyorakadulla liikutaan pyorailijoiden mukaan ja jalankulkijoilla on jalkakdytava. Pyorakadulla
saa ajaa autolla, mutta autonkuljettajien on sovitettava vauhtinsa pyorailijan mukaan.

Samaan suuntaan pyorailevat eivat saa ajaa rinnakkain. (Liikenneturva, 2020)

Pyorakaistat sijaitsevat ajoradalla, joten niilld ajaessa sdannot on samat kuin muilla ajorataa
kayttavilla. Pyorakaistat ovat erotettu ajoradasta tiemerkinnailla tai pelkastaan

lilkennemerkilla. (Liikenneturva, 2020)

Pyoratielld ajaminen tapahtuu oikeassa reunassa. Risteysalueilla vaistetaan oikealta tulevia,
ellei risteyksessa ole lilkkennemerkkid, joka maaraa toisin. Jalankulkijat saavat kulkea

pyoratien reunassa, jos jalkakdytdvaa ei ole. Vain poikkeustilanteissa, esimerkiksi



halytysajoneuvolla, moottoriajoneuvolla saa ajaa pyoratiella. Pyoratielld saattaa joskus saada
ajaa mopoilla, ndissa tilanteissa pyoratie on merkitty lisakilvelld, jossa lukee ”Sallittu

mopoille”. (Liikenneturva, 2020)

Yksisuuntaisella tiella saa ajaa pyoralla molempiin suuntiin, jos tallainen on lisakilvella
sallittu. Talloin pyorailija ajaa kulkusuuntaansa ndhden oikeassa laidassa. (Liikenneturva,
2020). Lahtokohtaisesti kaikki pyoratiet ovat yksisuuntaisia uuden tieliikennelain (1.6.2020)
mukaan (Traficom, 2020).

Tienylityksessa on noudatettava liikkennesaantoja. Pyorailijan on vaistettava oikealta ja
vasemmalta tulevia ajoradan kayttdjia, ellei liikennemerkit toisin ohjeista. Jos ajoradan
kayttaja kuitenkin on kdantymassa, hanen on vaistettava tienylittajaa. Pyorailija voi myos
taluttaa pyoraansa, jolloin pyo6railija ei ole enda ajoneuvonkuljettaja vaan jalankulkija, joten

hdnen ei tarvitse vaistaa ajoradalla liikkujia. (Liikenneturva, 2020)

1.6.2020 voimaan tulleessa tieliikennelaissa on muutettu liikenteen rangaistusjarjestelmaa.
Pyorailija voi saada liikennevirhemaksun lievemmista rikkomuksista ja ndita lievemmista
rikkomuksista tulee huomautus. Liikennevirhemaksu on 40 euroa, mutta jos samaan aikaan
saa enemman kuin yhdesta rikkomuksesta liikennevirhemaksun, liikennevirhemaksu

tuplaantuu. (Pyoraliitto, n.d.)

2.3 Liikennemerkit

Pyorateilla ja jalkakaytavilla on omat liikennemerkkinsa. Kuvassa 1 on esitettyna yleisimmat

liikennemerkit, joita liikenteessa nakee paivittadin.



Kuva 1. Yleisimmat jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikkennemerkit (Liikenneturva, 2020).

lalkakaytava Pydratie ja jalkakaytava Yhdistetty pydratie ja
rinnakkain jalkakaytava
r. " |
Ny A

Kavelykatu Pihakatu

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava -merkin yhteydessa on usein sinipohjainen lisakilpi H23.2,
H9.2 tai H9.1 riippuen missa kohtaa yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava -merkki sijaitsee.
H23.2- lisdkilpi kertoo pyoratien olevan kaksisuuntainen ja H9.1- seka H9.2 -lisdkilvet

kertovat vaikutusalueen.

Uusiin merkkeihin pyorailyn osalta lukeutuu kuvassa 2 olevat merkit. B7 -merkki ilmoittaa
vaistamisvelvollisuudesta pyorailijan tienylityspaikassa. Ajoneuvon ja raitiovaunun on
vaistettettdva ajorataa ylittavaa pyorailijaa pyoratien jatkeella. Merkkia kaytetdaan
rakenteellisesti korotetuilla pyoratien jatkeilla tai lilkennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa,
joka ei ole rakenteellisesti korotettu, mutta on pyoratien jatke. E13.1 ilmoittaa
pyorakaistasta, joka on vain toisella puolella ajorataa ja merkki E13.2 ilmoittaa

pyorakaistoista, jotka ovat ajoradan molemmin puolin. (Vaylavirasto, 2022)



Kuva 2. Uudet pyorailyn liikkennemerkit (Vaylavirasto, 2022).

B7 E13.1 E13.2

On olemassa myos liikennemerkkeja, jotka kieltavat pyorailyn tai kdvelyn tietyissa paikoissa
(kuva 3). Jalankulun kieltdvia merkkeja voi 16ytaa mm. ajoradoilta tai talvisin yleisilta
portailta, joissa ei ole talvikunnossapitoa. Pyorailyn kieltavia liikennemerkkeja saattaa loytaa

mm. linja-autoterminaaleissa ja pysakointihalleissa.

Kuva 3. Pyorailyn ja jalankulun kieltavia liikennemerkkeja (Liikenneturva, 2020).

Pyorailyn kieltavat:

Oo@

Ajoneuvolla Kielletty Polkupydralla Polkupydralla ja mopolla
ajo kielletty ajosuunta ajo kielletty ajo kielletty

v Jalankulun kieltava:
Pyordily voidaan
sallia lisakilvella.
El koske
Jalankulku
Jalkakiytava = . kiellet
s Galler ef <

Pyordilyn ja jalankulun kieltavat:

D& E I

Jalankulku ja polku- Jalankulku, polkupydraily Moottoriliikennetie Moottoritie
pydralla ajo kielletty ja mopolla ajo kielletty.

%



3 Pyodrailyn ja kavelyn nykytila Koivukylan suuralueella

Koivukylan suuralueella on yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia, jotka ovat jaoteltu

kuvassa 4 neljaan eri kategoriaan

e Siniselld padpyorareitti |
e Violetilla padapyorareitti Il
o Keltaisella laatukaytava

e Punaisella muut pyorareitit.

Kuva 4. Vantaan Koivukylan suuralue ja kaikki pyoratiet (Vantaan karttapalvelu, 2022).

Koz

Brannberga ‘
{f

Rekolanmidki
Réckhalebacks

Pyorareitit on jaoteltu neljaan ryhmaan niiden tarkeyden ja kayttajamaarien perusteella.
Taman luokittelun perusteella pystytaan ohjaamaan resurssit tarkoituksenmukaisesti juuri
niille reiteille, joita kdytetaan paljon. Paapyorareitti I:n tarkeimpana kriteerina ovat korkeat
pyordilijamaarat tai niiden ennustettu maara. Padpyorareitti | sijatsee useimmiten
padkatujen varsilla ja nama reitit ovat eroteltu autoliikenteesta ja usein myos jalankulusta.

(Vantaan kaupunki, 2020, s. 7)



Paapyorareitti Il eivat ole yhta vilkkaita kuin padpyorareitti l:et. Ne ovat kuitenkin
merkittavia toimintoja yhdistavia reitteja, jolloin paapyodrareitit muodostavat yhtenaisen
verkon. Paapyorareitti Il on tavallisesti kokoojakatujen ja padkatujen varsilla. Padapyorareitti
[l:lla jalankulku ja pyoraily on usein yhdistetty ja reittien kunnossapito on parempaa ja

opastus kattavampaa kuin muilla alempitasoisilla pyorateilla. (Vantaan kaupunki, 2020, s. 8)

Laatukaytavat ovat baanojen niin sanottuja esiasteita. Baanat rakennetaan aluksi nopealla
aikataululla laatukaytaviksi, jolloin ne ovat hieman paranneltuja ja laadukkaampia reitteja
kuin paapyorareitit. Laatukdytavat muuttuvat parannusten jalkeen baanoiksi, jos baana on
suunniteltu menevan laatukdytavan kohdalta. Muulloin laatukdytava muuttuu paaosin
padpyorareitiksi. (Vantaan pyoréliikenteen tavoiteverkko, 2020, s. 9). Laatukaytavien
tavoitteena on muodostaa seudullisesti yhtenaisia verkostoja, jotka palvelevat
tydmatkapyorailijoita. Laatukaytdvien palvelutaso on korkea, jonka avulla yritetdan saada

ihmiset innostumaan kavelysta ja pyorailysta hyvin hoidetuilla reiteilla (Vayla, 2018).

Muut pyorareitit eivat kuulu padverkkoon, mutta ne ovat eroteltu autoliikenteesta. Muut
pyorareitit yhdistavat harvaan asutut asuinalueet keskuksiin tai keskuksiin johtaville
paapyorareiteille. Tallaiset pyorareitit ovat yleisimmin asuinalueiden kokoojakatuja tai

ulkoilureitteja. (Vantaan kaupunki, 2020, s. 8)

3.1 Reitit

Talla hetkella Koivukylan suuralueella on nelja eritasoista pyoratieluokkaa: paapyorareitti |,
paapyorareitti Il, laatukdytava sekd muut pyorareitit. Nama kaikki reitit palvelevat eri
tarkoitusten mukaisesti pyorailijoita ja jalankulkijoita. Kuvassa 5 on esitetty Koivukylan

suuralueen kaikki pyorareitit.
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Kuva 5. Vantaan Koivukylan suuralueen pyorareitit (Vantaan karttapalvelu, 2022).

Pagpydrdreitti || @
Paapytrareitti | €
Muut pybrareitit €
Laatukaytavat @

Rekolanmiiki
Risckhalsbacka

‘ Harusuo

Bimonsilta

Smonsbro \

Ruskeasante—4 7
'\ Rodsand W Ristlpuro aimyngep 1

Reittien laatutaso ei talla hetkellad kaikilta osin vastaa Vantaan pyéraliikenteen tavoiteverkko
-tyOssa esitettyja laatukriteereja. Pyoraliikenteen tavoiteverkkoa ja siina esitettyja puutteita

parannetaan madaratietoisesti.

3.1.1 Paapyorareittil

Koivukylan suuralueella paapyorareitti | yhdistda Koivukyldan keskustan Leineldn ja llolan
keskuksien kanssa. Paapyorareitti | jatkuu Koivukylan suuralueesta pohjoiseen Korson
suuralueelle, eteldan Tikkurilan suuralueelle ja itdan Hakunilan suuralueelle (Kuva 6).
Paapyorareitti | jatkuu Tikkurilasta viela lanteen pain, jolloin se yhdistaa kaikki suuralueet.

Koivukylan suuralueelta on siis hyvat yhteydet kaikkialle Vantaalle.
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Kuva 6. Padpyorareitti | Koivukylan suuralueella (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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Paapyorareitti I:11d on padsaantoisesti kovapintainen paallyste ja pyorailijat erotellaan
yleensa jalankulkijoista keskusta-alueilla seka liittymakohdissa noppakiviraidalla, muissa
paikoissa maaliviivalla. Yhdistettya jalankulku- ja pyoratieta kaytetaan, jos jalankulkua on

hyvin vahan. (Vantaan kaupunki, 2020, s. 19)

Paapyorareitti I:n normaalimitoitus on 4,5 metria, josta pyoraliikenteelle varataan 2,5 metria
ja jalankululle 2 metria. Keskusta-alueilla jalankululle on varattava enemman tilaa (2,5 m -

3,0 m). (Kuva 7) (Vantaan kaupunki, 2020, s. 19)
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Kuva 7. Paapyorareitti | mitoitus (Vantaan kaupunki, 2020).
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Kuvassa 8 maastokdynnilla 12.10.2022 otettu kuva sen hetkisestd paapyorareitti ll:n

kunnosta Koivukylan puistotiellad K-Citymarketilta lanteen pain.
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Kuva 8. Koivukylan puustotien yhdistetty pyora- ja kdvelytie.

Tien toisella laidalla on myds kavely- ja pyoratie, joka lukeutuu muiksi pyorareiteiksi.
Koivukylan puistotie on tasta kohdasta leveampi, mutta kaventuu matkaa jatkettaessa
lanteen pain. Koivukyldn puistotie alkaa Koivukylan aseman kohdilta ja jatkuu aina Leineldan

Leinelantien kiertoliittymaan asti.

3.1.2 Padpyorareitti ll

Paapyorareitti |l yhdistaa teita ja katuja paapyorareitti l:een. Padpyorareitti Il palvelee myos
ihmisia, jotka poistuvat ja saapuvat muilta alueilta Koivukylan suuralueelle. Kuvassa 9 on

esitettyna violetilla viivalla padpyorareitti Il:n reitit Koivukylan suuralueella.



Kuva 9. Paapyorareitti Il Koivukylan suuralueella (Vantaan karttapalvelu, 2022).

Kuvassa 10 on tyypillinen paapyorareitti Il Koivukyldan suuralueella. Tie leveydeltaan sopii
padpyorareitti ll:n minimimitoitukseen, joka on noin 3,5 metria leveydeltdan ja on yhdistetty

pyora- ja jalkakaytava.
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Kuva 10. Hanabdlentien yhdistetty pyora- ja kdvelytie.

Padpyorareitti ll:en tavoiteleveys on 4 metria (kuva 11) ja minimitoitus on 3,5 metria. Reitilla
ei ole yleensa erotettu kavelijoita ja pyorailijoita maaliviivalla tai noppakivilla, vaan
molemmat jakavat koko pyora- ja kdvelytie osuuden (Vantaan kaupunki, 2020). Koivukylan
suuralueella Koivukylanvayla toimii paapyorareitti ll:na, jossa on erotettu kavelijat ja
pyorailijat maaliviivalla. Koivukylanvayla on vilkas pyora- ja kdvelytie, jolloin erottelu on

kannattavaa.



Kuva 11. Paapyorareitti Il tavoitemitoitus (Vantaan kaupunki, 2020).
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3.1.3 Laatukaytava

Pyorailyn laatukaytava kulkee Koivukylan keskustan lapi pohjois-etelasuunnassa (kuva 12).

Laatukaytava jatkuu Koivukyldsta pohjoiseen Korsoon ja eteldssa Tikkurilaan.

Kuva 12. Laatukaytava Koivukylan suuralueella (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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Pyorailyn laatukaytava Koivukylan suuralueella alkaa Talvikkitielta eteldsta ja loppumatkan
pohjoiseen suuntaan laatukdytavana toimii Asolanvayld, joka nakyy kuvassa 12 oranssilla

varilla. Kuvassa 13 on kuva Asolanvaylan laatukdytavasta.

Kuva 13. Laatukdytdva Asolanvaylalla.

Suojateiden laheisyydessa laatukdytavalle on ajoratamaalauksin merkitty kummalla puolella
jalankulkijat ja pyorailijat liikkuvat (kuva 14). Kyseisia merkint6ja ei ole jokaisessa
tienylityskohdassa, joten jalankulkijan tai pyorailijan tulisi tietda kummalle puolelle

ryhmittyy.
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Kuva 14. Tiemerkinnat Asolanvaylan laatukaytavalla.

Laatukadytava on suunniteltu muuttumaan paapyorareitti I:ksi tulevaisuudessa, silla
Koivukylan suuralueelle on suunnitteilla pyorabaana, joka on linjattu kulkemaan radan
varressa. Laatukaytava toimii talla hetkella pyoratienad, joka yhdistaa Ita-Vantaan alueita

toisiinsa.

3.1.4 Muut pyorareitit

Muihin pyorareittehin lukeutuvat kaikki muut pyoratiet, kadut ja tiet, joilla pyoralla saa ajaa

(Kuva 15). Nama pyorareitit kuuluvat alempaan kunnossapitoluokkaan.
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Kuva 15. Muut pyorareitit Koivukyldan suuralueella (Vantaan karttapalvelu, 2022).

Muut pyorareitit ovat yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Reittien tavoitemitoitus on 3,5
metria, joka poikkeaa paapyorareittien minimimitoituksesta 0,5 metrilld (kuva 16). (Vantaan

kaupunki, 2020, s. 15)

Kuva 16. Muiden pyorareittien mitoitus (Vantaan kaupunki, 2020).
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3.2 Nopeusrajoitukset

Koivukylan suuralueen lapi menee kaksi paakatua, Asolanvayla pohjois-eteld suunnassa ja
Koivukylanvayla ita-lansi suunnassa. Molempien vaylien nopeusrajoitukset ovat
opinnaytetyon alussa 50 km/h, mutta Asolanvaylan nopeusrajoitus pudotetaan
Koivukyldanvayla — Peijaksen sairaala valilla 40 km/h, kuten kuvaan 17 on merkitty.
Koivukylanvayla muuttuu Havukosken kohdalla yhdystieksi, jolloin nopeusrajoitus muuttuu
60 km/h Koivukylan suuralueen rajalla asti. Koivukylan suuralueella suurimmaksi osin

nopeusrajoitukset ovat 30 km/h tai 40 km/h asutuksen vuoksi.

Kuva 17. Nopeusrajoitukset Koivukylan suuralueella (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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3.3 Onnettomuudet

Koivukylan suuralueella on tapahtunut vuosien 2017-2021 aikana hieman alle 30
onnettomuutta, joissa on ollut mukana jalankulkija tai pyorailija (kuva 18). Suurimmaksi osin
onnettomuudet ovat tapahtuneet Asolanvaylalla risteysalueilla. Onnettomuuksista suurin

osa on jalankulkijan ja auton vilisia.
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Kuva 18. Onnettomuudet vuosina 2017-2021, joissa on ollut osallisena pyorailija tai

jalankulkija (Ramboll Finland Oy, 2022).

Ainoa kuolemaan johtanut onnettomuus on ollut jalankulkuonnettomuus vuonna 2020.
Onnettomuus tapahtui lahelld Peijaksentien ja Laurantien risteysta suojatielld (kuva 19).
Peijaksentien ja Laurantien liikennejarjestelyja on sittemmin muutettu. Yleisimmat syyt
onnettomuuksille ovat olleet auton kdadantyminen oikealle tai vasemmalle, jolloin kuljettaja ei

ole huomannut suojatieta kayttavaa henkil6a.

Kuva 19. Onnettomuudet vuosina 2017-2021, joissa on ollut loukkaantumisia tai johtanut
kuolemaan seka onnettomuudet, joissa ei ole tapahtunut henkilévahinkoja (Ramboll Finland

Oy, 2022).

<<

Lilkkenneonnettomuuksia on tapahtunut eniten Asolanvaylalla. Asolanvayla on

vilkasliikenteinen paakatu, jonka varressa on myos pyoradilyn laatukaytava. Liikennemaara on
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suuri, jonka vuoksi syntyy enemman konfliktitilanteita. Myos vaylan ajonopeudet ovat

korkeammat kuin muualla Koivukyldan suuraluetta (pois lukien Koivukylanvayla).

3.4 Kaupunkipyorat

Vantaan kaupungissa kaupunkipyoradpalvelu on toteutettu yhteistyossa CityBiken ja Helsingin
seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) kanssa. Kaupunkipyorat ovat yhteiskdyttoon
tarkoitettuja maksullisia pyoria, joita voi ottaa kdyttoonsa kaupunkipyordaasemilta.
Kaupunkipydria saa kayttaa vain pyorille tarkoitetuilla alueilla. Palvelua voi kayttaa vahintaan
15-vuotias henkild, joka on hyvaksytysti rekisteroitynyt palvelun kayttajaksi ja hyvaksynyt

voimassa olevat kayttéehdot. (HSL, n.d.-b)

Koivukylan suuralueella on yhdeksan kaupunkipydraasemaa. Pohjoisin kaupunkipydrdasema
sijaitsee Rekolan rautatieaseman vieressa. Rekolan aseman lansipuolella Peijaksen sairaalalla
on yksi kaupunkipydraasema palvellen sairaalan alueen ihmisia. Koivukylan keskustassa on
kaksi kaupunkipyordaasemaa, joista toinen sijaitsee Koivukyldan rautatieasemalla palvellen
hyvin rautatieaseman kayttajia. Toinen Koivukylan keskustassa oleva kaupunkipydraasema
sijaitsee rautatien itdpuolella Koivutorilla. Koivutorilla sijaitsee myds Koivukyldan ostoskeskus.
Leineldn alueella on kolme kaupunkipydrdaasemaa, yksi on Leinelan asemalla, toinen on
keskeisella paikalla asutuksen seassa ja kolmas Leinelan puistotielld, junaradan ylittavalla
tieosuudella. Kaupunkipyordasemista nelja sijaitsee paapyorareittien varrella ja viisi muuta

sijaitsevat muilla pyorateilla. (Kuva 20)
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Kuva 20. Kaupunkipyordaasemat Koivukylan suuralueella (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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Koivukylan suuralueella on kuusi 20 paikkaista kaupunkipyordaasemaa, kahdelle
kaupunkipyoraasemalle mahtuu kahdeksan kaupunkipyoraa ja yhdelle kymmenen. Asemilla
saattaa silti olla enemman pyoria kuin paikkamaaria, silla kaupunkipyoran voi jattaa lukittuna
myo6s kaupunkipyoérdaaseman viereen. Kuvassa 21 kaupunkipyoéraasema Koivukylan
puistotielta Koivukylan asematunnelista. Kuva on otettu maastokaynnin aikana, jolloin

kaupunkipyoria oli asemalla monta.
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Kuva 21. Kaupunkipyordasema Koivukyldn aseman asematunnelissa.

Kaupunkipyoradkausi alkaa huhtikuun ensimmaisena paivana ja paattyy lokakuun viimeisena
pdivana. Vantaa erottuu Helsingista ja Espoosta, silla Vantaalla on kaytossa eri
pyorajarjestelma. Tama tarkoittaa sita, ettd pyoria ei voi kayttaa ristiin eri jarjestelmien

valilla. (HSL, n.d.-a)

4 Pyoriliikenteen ja kdavelyn suunnittelu

Helposti tunnistettavat paareitit helpottavat pyoraillen ja kdvellen kuljettavia matkoja.
Kavelijoiden ja pyorailijdiden tulisi pystya luottamaan viitoitukseen, opastukseen seka
infrastruktuurin ja kunnossapidon laatutasoon. Naiden avulla on helppo valita reitti ja silla
pysyminen on helppoa. Paareittien suunnittelussa on tarkedaa huomioida niiden
toteutuskelpoisuus jo olemassa oleviin alueisiin. Paareittien tulisi erottua

liilkenneymparistdssa muista pyorareiteista sen laatutason takia.
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4.1 Kunnossapito

Kavely- ja pyorateita kunnossapidetdan talvisin Vantaalla auraamalla ja hiekottamalla.
Poikkeuksena on Tikkurilan ja Korson valinen pyo6railyn laatukaytava, joka on tdman
opinndytetyon kannalta oleellisin kohta eli Asolanvayla. Talla laatukaytavalla on kokeiltu
tehostettua talvihoitoa harjaussuolausmenetelmalla. Talloin vaylan pinta harjataan
puhtaaksi lumesta ja pinnan jaatymista ehkaistaan suolaamalla. Vain poikkeustapauksissa
kaytetaan hiekkaa. Pyora- ja kavelyteille ei ole Vantaalla omaa erillista
kunnossapitoluokitusta, vaan kunnossapito noudattaa vierella kulkevan kadun

kunnossapitoluokitusta. (Vantaan kaupunki, 2020, s. 43)

Katuverkostolla on kolme kunnossapitoluokkaa, jotka kertovat missa jarjestyksessa talvihoito
toteutetaan. Ensimmaisena on vilkkaat joukkoliikennekadut ja paakadut (Vantaan kaupunki,
2020, s.43). Tahan kunnossapitoluokkaan Koivukyldan suuralueella kuuluvat Asolanvayla,
Koivukylanvayla, Sairaalakatu ja Valtimotie. Toiseen kunnossapitoluokkaan kuuluu muut
joukkoliikennekadut ja tarkeimmat kokoojakadut, jotka ovat useimmiten myds
paapyorareitteja. Kolmanteen kunnossapitoluokkaan kuuluu asunto- ja tonttikadut.

(Vantaan kaupunki, 2020, s. 43)

4.2 Liikenteenohjaussuunnitelmat

Vantaan pyoraliikenteen paareittien viitoitussuunnitelman laadinta on kdaynnissa. Uudet
opasteet paivitetdan liikenteenohjaussuunnitelmiin ja toteutetaan maastoon kesan 2023
aikana. Liikennemerkit ovat suurimmaksi osaksi joko F21.1- tai F22-merkkeja, joiden

esimerkit nakyvat kuvassa 22.



Kuva 22. Pyoraliikenteen suunnistustalu ja etdisyystaulu (Vaylavirasto, 2022).

Tampere K
Pirkkala (3 6,0

F21.1 lilkkennemerkki on pyorailyn suunnistustaulu. Merkissa on suuntanuolet toisin kuin
merkissa F22, joka on pyoradilyn etdisyystaulu. Pyorailyn etdisyystaulu kertoo nimensa
mukaisesti vain etaisyyden tiettyyn paikkaan. Etdisyystauluja on useimmiten pidemmilla

suorilla reiteilld, joissa ei ole risteysaluetta.

Kuvassa 23 on asemapiirustus, joka on saatu Vantaan kaupungin omasta
tiedonhallintajarjestelmasta. Asemapiirustuksessa on esitettyna uusi pyoraviitoitus

muutosnuolella H (4 kpl). Muutos H tulee maastoon kesan 2023 aikana.

26
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Kuva 23. Asemapiirustus Asolanvaylaltd, johon on tehty muutos uudesta viitoituksesta (M-

files, henkilokohtainen tiedonanto, 10.10.2022).
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5 Pyoradilyn ja kdavelyn suosio

Vantaan kaupunki tavoittelee vuosittain neljan prosentin kasvua pyorailyyn. Vantaalla
pyoraliikenteen maara on jatkuvissa laskentapisteissa (9 kpl) kasvanut 31 % vuosina 2018-
2020. Samanaikaisesti vaeston kasvu on ollut noin 4 % (Traficom, 2021). Vuonna 2021
pyoradilijamaarat laskivat 18 % vuoteen 2020 verrattuna. Tata saattaa selittaa osaltaan
koronarajoitusten purkaminen seka ihmisten innostus liikkua Iahialueilla (Vantaa, 2021).
Vantaan kaupunki yrittda innostaa asukkaitaan pyordilemaan ja palkitsee vuosittain Vuoden
vantaalaisen pyordilijan. Vuoden vantaalainen pyorailija voi olla joko yksityishenkild tai

yhteisé. (Vantaa, n.d.-a)

5.1 Matka-ajat

Koivukyldn suuralueen pinta-ala on 16,7 km? ja alueella asuu noin 30 319 asukasta
(31.12.2020), jolloin asukastiehys on noin 1 618 as./ km? (1.1.2015). Koivukyldn suuralue on

tihedsti asuttu alue, joka on positiivinen asia alueen kehityksen kannalta.
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10 minuutissa Koivukyldan asemalta pdasee jo pitkalle. Vaaleanpunaisella varilla kuvassa 24
on ilmaistuna pyoralla kuljettava matka ja voidaan huomata, etta nainkin lyhyessa ajassa
paasee suurinpiirtein joka puolelle Koivukylan suuraluetta pyoraillen. Kuvassa 24
tummansininen alue on kadvellen kuljettava matka 10 minuutissa. Kavellen Koivukylan

asemalta padsee melkein jokaiseen suuntaan 500 metrin etdisyydelle.

Kuva 24. Etaisyydet kdvellen ja pyoraillen Koivukyldan asemalta 10 minuutissa (Travel Time,

2022).
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Kuvassa 25 on nahtadvana alueet, joille padsee Koivukyldn asemalta 20 minuutissa pyoralla

(vaaleanpunainen) ja kdvellen (tummansininen). 20 minuuttia kattaa jo koko Koivukylan
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suuralueen, jos on pyoralla liikenteessa. Jos vertaa autolla liikkkumista 20 minuutissa, alue on
suurinpiirtein samankokoinen, kuin pyoralla liikkuessa. Pyoraily on siis hyva vaihtoehto
autoilulle. Kavellen 20 minuutissa paasee Koivukyldan asemalta jo reilun kilometrin

etdisyydelle.

Kuva 25. Etdisyydet kdvellen ja pyoraillen Koivukylan asemalta 20 minuutissa (Travel Time,

2022).
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Matka-ajoista pystyy paattelemaan, etta Koivukylan suuralueella on helppo ja nopea kulkea
kaikkialle. Reitit saavuttavat monia erilaisia kohteita alueella jo nykyaan, mutta reittien
parantuessa seka lisddntyessa alueet kartalla tulevat vield laajenemaan ainakin pyorailyn

osalta.

5.2 Tyo- ja koulumatkat

Koivukylan suuralueella on kahdeksan koulua (kuva 26). llolan koulu, Rekolan koulu,
Kytdpuiston koulu, Paivakummun koulu seka Rekolanmaen koulu ovat alakouluja ja
Havukosken koulu seka Koivukylan koulu ovat ylakouluja. Ammattiopisto Variassa

jarjestetdan toisen asteen koulutusta. Koulut sijaitsevat pyorareittien varsilla, jolloin

koulumatkat sujuvat helposti.

Kuva 26. Koivukylan suuralueen koulut (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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Koivukylan suuralueen tyopaikat keskittyvat suurimmaksi osin Koivukylan aseman alueelle.
Aseman lansipuolella sijaitsee K-Citymarket, jonka sisalla on pienempia liikkeita seka K-
Citymarketin eteldpuolella on S-market. Aseman itdpuolella sijaitsee Koivukylan ostoskeskus
ja taman eteldpuolella Lidl. Nama tyollistavat jo paljon ihmisia ja ndiden lisdna Koivukylan

keskustan alueella on monia ravintoloita ja kahviloita. Asolan alueella sijaitsee Peijaksen
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sairaala. Tyopaikat sijaitsevat hyvien yhteyksien varsilla, silld suurin osa niista sijaitsee
Koivukylan keskustan alueella. Leineldan aseman vieressa on myds muutama tyollistava

kohde mm. Alepa ja kauneussalonki.

6 Koivukyldn suuralueen tulevaisuus

Kaupungit ovat koko ajan muuttuvia ja kehittyvia alueita, joten uusia projekteja on koko ajan
suunnitteilla. Koivukyldan suuralueelle on suunniteltu uusia pyora- ja kdvelytie reitteja
palvelemaan asukkaita ja muualta saapuvia liikkujia. Suuralueelle on myds kaavoitettu uusia

alueita, jotka tuovat enemman liikkennetta tietyille vaylille ja reiteille.

6.1 Pyorailyn tavoiteverkko

Pyorailyn tavoiteverkko on suunniteltu vuodelle 2030 valmistuvaksi pyoraliikenteen
kokonaisuudeksi. Pyoraliikenneverkon tulisi taata pyoraliikenteelle korkean palvelutason

saavutettavuuden, mukavuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta.

Kuvassa 27 on pyoraliikenteen tavoiteverkon suunnitelma ja talla hetkella puuttuvat
yhteydet. Tavoiteverkon pyoratiet kulkevat taman hetkisilla pyorateilld, poikkeuksena baana.
Tavoiteverkkossa tdmanhetkinen laatukaytava muuttuu paapyorareitti I:ksi ja puolessa
valissa Peijaksentien ja Asolanvaylan risteyksessa reitti tulee muuttumaan paapyorareitti

[I:ksi.
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Kuva 27. Pyorailyn tavoiteverkko ja puuttuvat yhteydet Koivukylan suurlueella (Vantaan

kaupunki, 2020).

Vantaan pyoraliikenteen tavoiteverkko, puuttuvat yhteydet
Baana Paapy&rareitti | Paapyarareitti Il
- Baana, uusi yhreys - e = PAApyOrareitti |, uusi yhreys Paapyorareitti I, uusi yhreys
Baana, vaihtoehtoinen linjaus Paapyorareitti |, pyoraily ajoradalla  sssssss Paapyorareitti Il yhteystarve
Paapyorareitti Il. pyoraily ajoradalla

r

o %kyla,

»~

5

Suurimmat muutokset tapahtuvat Rekolanmaelld Asolassa, Rekolassa ja Sahamaella.
Rekolanmakeen on suunniteltu tulevan paapyorareitti ll, joka laajentaa reittia Asolanvaylalta
Koivukylan puistotielle asti. Reitti tulee kulkemaan Lunnaspuiston ja Rekolanmetsan lapi,
joka takaa reitin viihtyvyyden. Rekolan alueella on talla hetkelld puutteellinen
pyorailyverkosto, mutta tavoiteverkon suunniteltujen uudistusten myé6ta alue saisi
tdydennysta. Rekolan alueen ldpi on suunniteltu kulkemaan paapyorareitti Il Laurintielta
lanteen Rekolan asemalle ja sieltd baanalle. Rekolan alueelta on suunniteltu Idhtevan myds
toinen uusi padpyorareitti Il pohjoiseen Riitantien ja Merjantien valiselle alueelle, jolla ei
talla hetkelld ole tietd. Sahamaella Koivukylanvaylalta on suunniteltu paapyorareitti Il

Peijaksentielle asti.

6.2 Baana

Baanojen tarkoituksena on mahdollistaa nopea ja sujuva yhteys aluekeskusten vililld ja ne

ovat suunniteltu erityisesti pitkiin matkoihin ja nopeavauhtiseen pyoérailyyn. Baanojen ei
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tarvitse muodostaa yhtenaista verkkoa, vaikka ovatkin yhtendisia ja jatkuvia. Baanat |oytaa
yleensa rata-, moottoritie- tai viherkaytavien yhteydesta, jolloin vaylan tyyppi voi vaihdella
ymparistosta riippuen. Baanojen suunnittelussa pyritdan valttdmaan ristedamisia

ajoneuvoliikenteen kanssa seka jyrkkia ja pitkia nousuja. (Vantaan kaupunki, 2020, s.7)

Baanan erottaa toisista pyorateista sen punaisen paallysteen tai pinnoitteen takia. Punaista
varia kaytetaan koko matkalla, mutta vahintaan risteysalueilla. Paadllysteet ovat aina
kovapintaisia ja tasaisia, joko asfalttia tai betonikivipintaa, jota saatetaan kayttaa lyhyilla
matkoilla. Kivisirotepinnoitteella saadaan kirkkaampi punaisen vari, kuin asfaltilla, joten sen
kayttoa suositellaan liittymaalueilla. Baanalla jalankulku erotellaan uusilla baanaosuuksilla

noppakiviraidalla ja vanhoilla osuuksilla maaliviivalla. (Vantaan kaupunki, 2020, s.19)

Baanoilla on ajoratamaalauksia, jotka auttavat pyorailijoita ja jalankulkijoita kulkemaan
oikein. Keskiviiva erottaa pyoraliikenteen suunnat toisistaan seka pyora- ja jalankulkija-

symboleita on laitettu tiheasti koko matkalle. (Vantaan kaupunki, 2020, s.19)

Koivukylan suuralueella baana on suunniteltu kulkemaan radanvartta pitkin Tikkurila-Korso
valilla. Baanan rakentaminen Vantaalle olisi suuri ja mittava hanke, jonka toteutukseen
tarvitsisi rakentaa muun muassa yhdeksan uutta siltaa ja kokonaan uusia pyoraliikenteen
reitteja. Pohjoisbaanan rakentaminen ei sovi Vantaalla samaan aikajanteeseen Helsingin
suunnitelmien kanssa. Kuvassa 28 baana on kuvattuna punaisella varilla, padapyorareitti |

sinisella varilla ja paapyorareitti Il violetilla varilla.



34

Kuva 28. Suunniteltu baana punaisella varilla (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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Baanan tavoitemitoitus leveydelle on kokonaisuudessaan 6,5 metria. Pyoraliikenteelle
tarkoitetun osuuden leveys on 4 metria ja jalankulkijoiden osuus 2,3 metrid. Pyorailijat ja
kavelijat erottaa 0,2 metria levea keskikaistale. Baanan minimi mitoitus on
kokonaisuudessaan 4,5 metrid. Minimimitoituksessa baanalla on kulkusuunnat, mutta
pyorailijat ja jalankulkijat ovat yhdistettyna samoille kaistoille. (Kuva 29) (Vantaan kaupunki,

2020, s.15)
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Kuva 29. Baanan tavoite- ja minimimitoitus (Vantaan kaupunki, 2020).

Baana - Tavoite W
Baana - Minimi

1
4,0 m 01-03m z22,3m 245 m

Vantaalle suunniteltu baana olisi jatkoa Helsingissa olevalle Pohjoisbaanalle. Kuvassa 30
Pohjoisbaana nimella kulkeva reitti on suunniteltu jatkumaan Tikkurilasta Korsoon asti. Talla
hetkella Tikkurilan ja Hiekkaharjun asemien valilla on baanantapainen yhteys, joka on

Vantaan pyorailyn tavoiteverkossa esitetty baanana.
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Kuva 30. Helsingin baanaverkko (Helsingin kaupunki, n.d.).
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Helsingissa on suunnitteilla my6s muita baanoja, jotka jatkuvat eripuolelle Vantaata, jolloin
ne muodostavat hyvan reitistén kaupunkien valilla. Pohjoisbaana on seuraavina vuosina

suunnittelun keskiossa. (Helsingin kaupunki, n.d.)

6.3 Kaavoitus

Kuvassa 31 on taman hetkinen voimassa oleva yleiskaava. Tdman tyon kannalta
oleellisimmat merkinnét yleiskaavassa ovat vaaleanruskeat A-kirjaimella merkityt
asuinalueet, punaiset C-kirjaimella merkityt keskustatoimintojen alueet, vaalean violetilla PY-
kirjaimilla merkityt julkisten palvelujen ja hallinnon alueet ja haaleammalla punaisella TP-
kirjaimilla merkityt tyopaikka-alueet. (Valtioneuvosto, 2021). Yleiskaavasta voi ndhd3, etta

Koivukylan suuralue on padaosin asuinaluetta.
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Kuva 31. Voimassa oleva yleiskaava Koivukylan suuralueelta (Vantaan karttapalvelu, 2022).

Koivukylan suuralueella on talld hetkella vireilld kuusi suurempaa uutta kaavaa ja ne nakyvat

kuvassa 32 tummemmalla sinisella:

e Lanteen llolan alueelle on suunnitteilla muuttaa teollisuuskortteli asuinpientalojen
korttelialueeksi.

e Asolassa on tavoitteena saada uusi ajoliittyma Asolanvaylaltd Elmon urheilupuiston
pysakdintialueelle seka alueelle on kaavoitettu uusi paivittdistavarakauppa.

o Elmon urheilupuiston eteldpuolella Peijaksen sairaalaa on tavoitteena uudistaa,
jolloin se vastaisi Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiirin (HUS) ja Vantaan ja
Keravan hyvinvointialueen tulevaisuuden tarpeisiin.

e Junaradan itdpuolelle Rekolan alueelle on tarkoitus rakentaa asuinkerrostaloja ja
liiketiloja.

e Rekolan eteldpuolelle Koivukylan aseman ldheisyydessa oleva kaavarunko
tarkastelee keskusta-alueen kehittdmisen tarpeita. Tavoitteena on saada Koivukylan
keskustasta laadukas, toimiva ja uudistuva.

e Hanabdlen alueelle Koivukylan suuralueen eteldaosaan on kaavoitettu merkittava
maatilojen talokeskusten korttelialue ja Rosenlundintien varteen sijoittuva

erillispientalojen korttelialue.
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(Vantaa, n.d.-b)

Kuva 32. Koivukylan suurlaueella vireilld olevat kaavat (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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Vireilla olevista kaavoista pystyykin paattelemaan, etta Koivukylan suuralueella liikenne
tulee vilkastumaan. Uudistetut alueet sekad uudet asuinkerrostalot ja liiketilat tuovat
Koivukylaan lisaa asukkaita ja kavijoita. Ihmismaaran kasvaessa suunnitteilla oleva baana
tulisi tarpeeseen. My0s pyora- ja kdvelyteiden kunnossapito tulee kokoajan entista

enemman tarkeammaksi. Vireilla olevien kaavojen alueet osuvat paapyorareittien varsille.

7 Koivukyldn suuralueen kehittaminen

Yleisesti parannettavaa on joka puolella Koivukyldn suuraluetta mm. paapyorareitteja ei
pysty erottamaan maastossa toisistaan, silld suurin osa paapyorareiteista on yhdistettyja
kaksisuuntaisia pyora- ja kavelyteitd. On selvaa, ettd kaikki reitit eivat voi olla eroteltuja

pyora- ja kdvelyteita, silla kaikilla reiteilla ei liiku niin paljon ihmisia.
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My®0s reittien pinnoitteet ovat useissa kohdissa huonossa kunnossa. Maastokadyntien aikana
havaittuja epatasaisia teita oli paljon. Taman tyon ajankohdan huonona puolena on se, ettei
reitiston kuntoa voi tarkastella lumiolosuhteiden kanssa, jolloin pystyisi ottamaan mukaan

talvikunnossapidon.

Liitteessa 1 on yleissuunnitelma Koivukylan suuralueen pyora- ja kavelyreiteista.
Yleissuunnitelmassa kaydaan lapi, mitka yhteydet ja alueet kaipaisivat muutosta seka mitka
osiot padpyorareiteista voisivat olla eroteltuja ja mitka voisivat olla yhdistettyja pyora- ja
kavelyreitteja. Yleissuunnitelman legendan selitteet ovat yhteydessa Vantaan

pyoraliikenteen tavoiteverkossa lapi kdytyihin mitoituksiin.

7.1 Asukkaiden palaute

Isoimpia ongelmia, joita Koivukyldan suuralueen asukkaat ovat ilmoittaneet Vantaan
kaupungille, ovat liittyneet muun muassa talvikunnossapitoon ja Koivukylan keskustan

autoilijoiden suuriin nopeuksiin.

Huolta on myds aiheuttanut Koivukylan puistotiella K-Citymarketin kohdalla tapahtuvat
lilkennesdantojen rikkomiset. Pyora- ja kdvelytiella muun muassa ruokaldhetit pysakoivat
autonsa lahemmas K-Citymarketin ovia ja tdma aiheuttaa vaaratilanteita jalankulkijoille

vilkkaalla tiella.

Vantaan kaupungin tekemista pyorailyyn liittyvista kyselyista selvida, ettd Koivukylan
suuralueella toivotaan reitist66n korkeampaa laatutasoa. Asolanvaylan laatukaytava on
saanut eniten toiveita laatutason nostosta. Paivakummun alueella, varsinkin Ester
Koskelaisen puiston laheisyydessa, on ongelmia pyorapysakoinnissa. Pyorapysakdinnin
ongelmat voivat kyselyn mukaan liittya pyoravarkauksiin tai runkolukittavien telineiden

puutteeseen. (Traficom, 2021)

Koko kyselyn perusteella vastanneista yli 70 prosenttia suhtautuu myonteisesti pyorailyn
lisddntymiseen Vantaalla. Yksi keskeinen puute on kunnossapito. Vaikka kyselyyn

vastanneista vain neljasosa pyorailee ympari vuoden, reittien kunnossapitoa tulisi nostaa
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jokaisena vuodenaikana, erityisesti talvella. Kunnossapito on yksi suuri syy

pyordilemattomyyteen. (Traficom, 2021)

7.2 Maastokaynti

Ensimmainen maastokaynti tapahtui 12.10.2022 iltapaivalla. Tarkastelun kohteena oli
Koivukylan keskustan alueen paapyorareitit ja laatukaytava seka Asola ja Havukoski. Toinen
maastokaynti tapahtui 20.10.2022 iltapaivalla Leinelessa ja llolassa, jossa tarkastelun

kohteena oli paapyorareitit, seka Paivakumpu.

Paapyorareitit, jotka tayttavat suurinpiirtein padpyorareittien tavoitteet maastossa ovat talla
hetkelld paapyorareitti Il Koivukylanvaylalla (kuva 33) ja laatukaytava Asolanvaylalla.
Suurimmaksi osaksi pyora- ja kavelytiet ovat liian kapeita, mutta niiden kunto on hyva muun

muassa teiden paallysteet olivat hyvassa kunnossa.

Maastokadyntien aikana yksi silmadan pistava kohta oli suojateiden kohdalla oleva
jalkakaytavan reunakivi. Jos suojatiella oli pyoratienjatke, jalkakdytavan reunakivi jatkui
pyorailijoiden ylityskohdalle, jolloin py6railijat ajoivat jalankulkijoille tarkoitetulla puolella.
Samalla kun pyoratienjatkeiden ajoratamaalauksia korjataan, voitaisiin mahdollisuuksien

mukaan korjata jalkakaytavan reunakivet pyorailijoille sopiviksi.
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Kuva 33. Paapyorareitti Il Koivukylanvaylalla.

R

Pyora- ja kavelyreittien tasot eivat varmastikaan ole kaikille niiden kayttajille tuttuja,
ainakaan niiden luokittelun puolesta. Reittien paivittaminen tavoitteita vastaaviksi toisi

tietoisuutta reitistosta ja sujuvoittaisi liikennetta seka tekisi reiteistd hieman turvallisempia.

Koivukylanvaylalla (padpyorareitti 11) maastokaynnilla liikkuessa liikenne oli paljon
selkedmpda ajoratamaalauksien takia toisin kuin esimerkiksi Koivukylan puistotiella K-
Citymarketin kohdalla (paapyorareitti 1). K-Citymarketin kohdalla ei ole ajoratamaalauksia ja

pyorailijoita seka jalankulkijoita on paljon.

Linja-autopysakkien vanhanaikainen sijoittaminen pyora- ja kavelyteilla tuottaa myds
ongelmia vilkkaammilla alueilla. Esimerkiksi K-Citymarketin kohdalla on muutamia linja-
autopysakkeja, jotka ovat pyora- ja kavelytien “takana”, jolloin linja-autoon menevan
ihmisen taytyy ylittaa pyora- ja kavelytie. Tallaisissa tapauksissa olisi hyva siirtaa linja-

autopysakki ajoradan puolelle kuten kuvassa 33 on tehty.
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Parannusehdotukset ja kehitysideat kuuluvat suurimmaksi osin Vantaan pyoraliikenteen
tavoiteverkon reitist6lle. Tassa osiossa on nostettu esille suurimmat huomiot

maastokayntien aikana huomatuista puutteista kaupunginosien (kuva 34) mukaan.

Kuva 34. Koivukylan suuralueen kaupunginosat (Vantaan karttapalvelu, 2022).
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7.3 Asola

Koivukylan aseman pohjoinen pyérien liityntapysakointipaikoitus kaipaa kunnostusta.
Pyoratelineisiin on talla hetkelld mahdollisuus kiinnittaa pyorat vain yhdesta kohdasta, joten
teline johon voi kiinnittaa pyéran kahdesta kohdasta olisi tarpeellinen. Asemien
laheisyydessa olevissa pyorapysakointipaikoissa pidetaan pyorida useimmiten pidempia
aikoja, joten pyora olisi mukavempi jattdaa myos katoksen alle. Talla hetkella

pyorapysakoinnissa ei ole katosta.

Koivukylan puistotiella olisi hyva olla eroteltuna kavelijat ja pyorailijat varsinkin K-
Citymarketilta joko Koivukylan asemalle tai Kytotien risteykseen asti. Talla hetkelld aseman
alla kulkevalla osuudella kavelijat ja pyorailijat ovat erotettuna toisistaan, joten tata voisi

jatkaa myo6s lanteen ja itddn pain. Maastokadynnilld huomasin ihmisten jattavan kyseiset
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erottelut huomiotta aseman ali kulkevalla osuudella, joka oletettavasti johtuu
ajoratamaalausten puutoksesta muilla kohdilla pyoratieta ja jalkakaytavaa. Kuvasta 35

huomaa myos, ettd kaupunkipydrdaasema on sijoitettuna jalankulkijoiden puolelle.

Kuva 35. Koivukylan puistotien osittainen pyorailijdiden ja kavelijoiden erottelu.

i
| M‘ UTM I

'FWI.
lﬁl‘!\l

Koivukylan suuralueella on kolmella alueella pyorille liityntapysakointipaikkoja.
Liityntapysakointipaikat ovat kaikkien kolmen rautatieaseman lahistoilla. Koivukylan
asemalla Koivukylan puistotielld pystyy pysdakdéimaan pyoran myds tunneliin, jolloin pyéran
saa katoksen alle. Kuvassa 36 on liityntdpyorapysakointi Koivukylan aseman vieressa ja sen

vieressa on pohjoinen sisadnkaynti aseman laitureille.
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Kuva 36. Liityntapysakointi Koivukuldan aseman pohjoisen sisaankdynnin vieressa.

Vuonna 2020 tehtiin asukaskysely Vantaalla, jossa kysyttiin tarkeimpia asioita pyorien
pysakoinnista (kuva 37). Kyselyn perusteella pysakointipaikkojen turvallisuus nousi vahvasti

karkisijalle. (Vantaan kaupunki, 2021, s.7)
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Kuva 37. Asukkaiden vastaukset pyorapysakoinnin tarkeydesta (Vantaan kaupunki, 2021).

Mitkd asiat ovat sinulle tarkeimpid pydrien pysdk&innissa?
(valitse enintaan 3)
Pysikdintipalkkojen turvallisuus I 7 2 0
Pysakdintipaikka mahdollisimman lhelld kohdetta I 50
Pysakdintipaikkojen riittdvyys I - 5%
Pysdkdintipaikan vaivaton loytyminen IS )%
Sadltd suojattu pysakbintipaikka NG 7 7%
Laadukas pysakbintipaikka asunnon yhteydesss I 17%

Mahdaollisuus hyidyntad digitaalisia palveluita H 6%

% vastaajista, n=501

Koivukylan suuralueen kohdalla kyselysta on selvinnyt, ettd pyoratelineet ovat hyvilla
sijainneilla, mutta asemien laheiset pysakointialueet herattavat turvallisuus-, valvonta- ja

laatuhuolia asukkaiden keskuudessa. (Vantaan kaupunki, 2021, s.8)

Koivukylan suuralueella Leineldan aseman vieressa on talla hetkella kaytéssa kuvan 38
mukaiset pyoratelineet, johon saa kiinnitettya pyoran kahdesta kohdasta. Suurin osa
Vantaan pyorapysakointipaikkojen pyoratelineista ovat nykydaan kuvan 38 mukaisia, mutta
Rekolan ja Koivukyldan asemien telineita ei ainakaan vield ole vaihdettu. Liityntapysakoinnin
laatua pystyisi parantamaan entisestaan asentamalla katoksia tai muita suojia, jotka

suojaisivat pyoria saalta.
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Kuva 38. Leinelan aseman liityntapysakaointi.
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Vantaan kaupungin yhtena suurena kehityksen kohteena on saada muodostettua
kaupungista pyorailypainoitteinen, joka edesauttaisi kaupungin tahtdamista hiilineutraaliksi
vuoteen 2030 mennessa. Tahan suuntaan pyritdan kehittamalla pyorapysakointia. Hyvilla
sijainnilla olevia pysakointimahdollisuuksia arvostetaan, kuten myos laadukkaita
lukitusjarjestelmia. Laadukkaat pyorapysakoinnit edesauttavat myos kavelya. Kavely on

mukavampaa ja sujuvampaa silloin, kun edessa ei ole esteita, tdassa tapauksessa pyoria.

7.4 Koivukyla

Leineldn alueella kulkee paapyorareitit | ja Il. Leinelda ja llolaa yhdistdaa Koivutaival-niminen

pyora- ja kavelytie (kuva 39), joka alkaa Leineldssa Leinelantien kiertoliittymasta ja paattyy
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llolassa Rumpalintien, Tahitien ja Pelimannintien risteykseen. Vayla oli padosin hyvassa

kunnossa, mutta tdmantapainen ulkoilureitti voisi olla paremmassakin kunnossa.

Kuva 39. Leinelan ja llolan yhdistava Koivutaival.

Koivutaival lukeutuu talla hetkelld ja myds Vantaan pyoraliikenteen tavoiteverkossa
paapyorareitti I:een. Talla hetkella Koivutaival ei tayta paapyorareitti I:n tavoitteita
mitoitukseltaan tai ulkondoéltaan, joten reittia voisi mahdollisuuksien mukaan parantaa
esimerkiksi leventamalla ja erottamalla pyora- ja kavelyliikenne toisistaan. Vaihtoehtona on

myos erottaa kulkusuunnat ajoratamaalauksien avulla.

7.5 Rekola

Pyora- ja kavelytieverkostossa on myds suuri aukko Rekolan alueella. Laurintie, valilla
Merjantie — Kasperinpolku, on Vantaan pyorailyn tavoiteverkossa esitetty padpyorareitti
Il:na, mutta talla hetkella kyseista valia ei ole luokiteltu miksikaan pyorareitiksi. Tahan
kyseiselle valille on suunniteltu pyora- ja kavelytiemahdollisuus, jonka tulisi vastata
paapyorareitti ll:ta. Yhteys talle valille on oleellinen, silla Kasperinpolulta on yhteys Rekolan

rautatieasemalle.



Rekolan alue on suurimmaksi osin asutusta ja kapeita teita. Alueella ei myoskaan ole
kaupunkipydraasemia. Rekolassa sijaitsee Rekolan liikuntapuisto, jonka laheisyyteen sopisi

hyvin yksi kaupunkipydrdaasema.

7.6 Paivaikumpu ja llola

Paivakummun ja llolan alueet koostuvat suurimmaksi osin tihedahkdosti asutuista ja muiksi
pyorareiteiksi lukeutuvista teista. Paivakummun alueella sijaitsee Paivaikummun koulu ja
koulun vieressa Ester Koskelaisen puisto. Puiston alueelle sopisi kaupunkipyéraasema, silla
Paivakummun alueella ei ole yhtakdan kaupunkipytraasemaa. llolassa on sama tilanne.
Epinkoskentie llolassa lukeutuu osittain paapyorareitti I:ksi, ja taman tien varrella on mm.
koulu, pdivakoti, seurakuntatalo ja paivittaistavarakauppa. Paivittdistavarakaupan

Iahialueelle voisi olla hyva miettia kaupunkipyoraaseman sijoittamista.

7.7 Havukoski

Havukosken alueen ehka suurin ymparistdssa tapahtuva muutos on Rasinkadun
ylikulkukdytavan (kuva 40) purkaminen. Ylikulkukaytavan yhtena suurena ongelmana on
ollut se, ettei sillan pohjoispaassa (kuvassa vasempi paaty) ole luiskaa ja tdssa paadyssa
portaiden vieressa on linja-autopysakki. Kdytavan pohjoispadsta ei myoskaan ole suoraa

jatkumoa Rekolaan ja silta on huonossa kunnossa.

48



49

Kuva 40. Rasinkadun ylikulkukaytava, jonka purkamista on suunniteltu.

Ylikulkukaytava lukeutuu puoliksi (pohjoispdadyn luiskattomuuden johdosta) muihin
pyorareitteihin, jolloin purkamisen jalkeen yhteys Rasinkadulta Peijaksentielle katkeaa.
Suunnitteilla on Rasinkadulta kuvassa 40 nakyvalle pysakointialueelle luiska ja portaat.
Rasinkatu ei ole merkittava pyora- tai kdvelytie, jos ajattelee vain Koivukylan suuralueen
yhtenaista reitistod, mutta Rasinkadulla on paljon asutusta, jolloin pyora- ja kdavelytien

kayttajien esteeton kulku on edelleen huono Peijaksentielle sillan purkamisenkin jalkeen.

Ylikulkukaytavan ymparoi Peijaksentien suuntaisesti suuri pysdkointialue, jonka
mahdollisuuksien mukaan voisi jakaa kahteen osioon. Ylikulkukaytavan tilalle voitaisiin
rakentaa alue pyorailijoille ja jalankulkijoille maan tasoon ja idan puoleiselle
pysakdintialueelle liittyma Peijaksentieltd. Pysakointialueen itdiselle puolelle on jo
mahdollista ajaa Rasinrinnetta pitkin, mutta tassa vaihtoehdossa mahdollisuus paasta

alueelle Peijaksentieltd on merkittava.
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Rasinkadulta on kaksi mahdollisuutta paasta Peijaksentien linja-autopysékeille talla hetkella,
mutta toinen reitti kiertaa paljon ja toinen ei ole esteetdn. Kuvassa 41 on esitettyna alueen
jo olemassa olevat reitit ja uusi ehdotus, kun silta poistuu. Uuden luiskan rakentaminen on
parempi vaihtoehto, kuin vanhan ylikulkukaytavan korjaus, silla kuten aiemmin on todettu,

silta ei johda oikeastaan mihinkaan.

Kuva 41. Ehdotus uudelle esteettomalle liikkumiselle Rasinkadulta Peijaksentielle

(Pohjakartta: Vantaan karttapalvelu, 2022, muokattu).
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Rasinkadulla on myds muita pyora- ja kavelyteihin kohdistuvia ongelmia. Rasinkadun ja
Rautkallionkadun risteyksessa on usein autoliikennettd, vaikka alueella on liikennemerkki C2-
moottorikdyttdiselld ajoneuvolla ajo kielletty. Risteyksen kaakkoiskulmassa sijaitsee
Rautkallion paivakoti, joka on oletettavasti yksi syy alueen autoliikenteelle. Kuvassa 42
vaaleanpunaisen alueen kohdalla on Rautkallion paivakoti ja sen pohjoispuolella

ongelmallinen alue.
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Kuva 42. Rasinkadun ongelmallinen alue autoliikenteen suhteen (Vantaan karttapalvelu,

2022).
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Rasinkadulla kokonaisuudessaan on paljon autoliikennetta, vaikka Rasinkadulle on merkitty

moneen kohtaan liikennemerkki C2. Ajoesteet, jotka eivat estdisi pelastushenkiléston paasya

alueelle, olisivat tarpeelliset. Rautkalliontien ja Peijaksentien véalinen alue tulisi olla

enemman kavelypainoitteinen kuin pyoraily- tai ajoneuvopainoitteinen.

Vanha Rekolantie on télla hetkella padpyorareitti | ja Vantaan pyoréliikenteen

tavoiteverkossa nimetty myos paapyorareitti l:ksi. Koivukylanvaylalta tultaessa Vanhalla

Rekolantielld ei kuitenkaan ole pyorailijoille ja kdvelijoille omaa vaylaansa, vaan tiealueen

joutuu jakamaan autoliikenteen kanssa. Vanhan Rekolantien asemakaavassa on merkittyna

noin 400 metrin padahan Koivukylanvaylalta tultaessa ajoeste, mutta maastokaynnin aikana

(12.10.2022) maastossa sita ei ollut. Asemakaavassa olevan ajoesteen jdlkeen tie muuttuu

yhdistetyksi pyora- ja kavelytieksi. Ajoeste tulisi sijoittaa noin 200 metrin padhan

Koivukylanvaylalta tultaessa, jolloin ajoyhteys kuvassa 43 nakyvalle tontille sailyisi.
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Kuva 43. Vanhan Rekolantie, jonka varrella sijaitsee kiinteisto ja Kytdpuiston koulu (Vantaan

karttapalvelu, 2022, muokattu).
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Maastokayntien aikana ja muun tarkastelun perusteella Vanha Rekolantie ei ole valttdamaton

autoliikenteelle. Vanhan Rekolantien ymparille rakennetuille alueille pystyy kulkemaan

muita reittejd, jotka ovat parempia vaihtoehtoja.

8 Loppupohdinta

Opinndytetyon aihe on ollut mielenkiintoinen asian ajankohtaisuuden takia. Pyora- ja
kdvelyteiden suunnittelu ja toteutus tulee entistd enemman tarkeammaksi sen
ekologisuuden kuin terveydellisten hyotyjenkin takia, mutta myés muuttuvien
lilkkumistapojen takia. Sahkoiset liikkumisvalineet muuttavat paljon ihmisten liikkumista
paikasta toiseen ja saattavat jopa korvata henkiléautolla kulkemisen. Pyoréliikenteen ja
jalankulun suunnittelussa siis tulee ottaa huomioon hyvin monta erilaista liikkkumismuotoa,

joka tarkoittaa vahintaankin sitd, etta pyora- ja kavelytiet tarvitsevat katutilasta lisaa tilaa.



Koivukylan suuralueen pyo6ra- ja kavelytiet toimivat kokonaisuutena hyvin, silla
paapyorareitit on suunniteltu oikeisiin paikkoihin. Ongelmana on viela reitiston kunto
maastossa. Koivukylan suuralueen merkittavimpien pyora- ja kavelytiereittien leveyksien
yhtenaisyyksissa on suuria eroja. Esimerkiksi saman yhtendisen tieosuuden leveys saattaa
kesken matkaa muuttua kapeammaksi. Tama hankaloittaa pyora- ja kdvelyliikenteen
erottamista, joka olisi tarpeellista varsinkin paapyorareiteilla, joilla liikkkuu paljon ihmisia.
Koivukylan suuralueella on paljon potentiaalisia ulkoilureitteja, joita parantamalla ja
kehittamalla saataisiin ihmiset innostumaan kavelysta ja pyorailysta. Baanan saaminen
Koivukylan suuralueelle olisi optimaalinen keino saada etenkin pyoraliikenteen maara

kasvuun, mutta baanan rakentuminen on pitkalla tulevaisuudessa.

Uusien ideoiden ja jarjestelyjen ilmoille heittaminen on toivottu asia ja nadita saa eniten
alueella liikkuvilta ihmisilta. Kyselyt ja palautteet ovat tarkeitd, kun suunnitellaan uusia

jarjestelyja.
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Koivukylan suuralueen kokoisen alueen sisalla liikkuminen on helppoa ja nopeaa pyoralla tai

kavellen. Kattavan pyoraily- ja kdavely verkon muodostuminen voi johtaa siihen, ettd alueen

suosituin liikkkumismenetelma on pyora tai jalat. Pyora- ja kdvelyteiden tulisi olla niin hyvat ja

kattavat, etta henkiléauto jaisi vain niille matkoille, joita olisi hankala tehda jalan tai

pyordillen.
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