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Opindytetyon tavoitteena oli tutkia ja kehittaa tieliikenteen viitoituksen yleissuunnitelman
laatimisprosessia Vantaalla. Nopeasti kasvavan Vantaan katuverkko laajenee vuosi vuodelta,
mika korostaa viitoituksen tarkeytta seka nykytilassa ettd myos tulevaisuudessa. Tyossa
tarkasteltiin Vantaan kaupungin edellista viitoituksen yleissuunnitelmaa 2011, nykyista
tieliikennelakia ja Vaylaviraston uusinta Tieliikenteen viitoituksen suunnittelu -
ohjeluonnosta.

Uusi tieliikennelaki astui voimaan 2020 ja maaritteli viitoitusmuutoksille 10 vuoden
siirtymisajan. Tieliikennelakimuutos vaikuttaa paljon itse opastusmerkkeihin, mutta tuo
myo6s mukanaan uusia tunnuksia viitoituksen suunnitteluun.Vantaan kaupungin edellinen
viitoituksen yleissuunnitelma oli tydnaikana yli 10 vuotta vanha. Yleissuunnitelmasta 2011
puuttui uuden tieliikennelain myo6ta tapahtuvat muutokset seka viimeisen 10 vuoden aikana
tapahtuneet muutokset katuverkolla. Viitoituksen suunnittelussa kaytettiin seka kaupungin
omia viitoitusperiaatteita seka Vaylaviraston uusinta Tieliikenteen viitoituksen suunnittelu -
ohjeluonnosta, jotka korvaavat vanhat Tielaitoksen ohjeet vuodelta 1996.

Tyon pohjalta valmistui viitoituksen yleissuunnitelma, joka tuotettiin tilaajalle paikkatieto-
pohjaisena aineistona. Paikkatietoaineistosta pystyy tarkastemaan viitoitettavia kohteita
seka reittipuita ja liittymakohtaista viitoitusrunkoa. Aineisto jaa tyon tilaajalle
yllapidettavaksi jatkosuunnittelua varten.

Yleissuunnitteluprosessi sujui ilman suurempia ongelmia, mutta siihen kului satoja
tyotunteja, mitka olisi voinnut kayttaa tehokkaammin. Tilaajalle jaavaa paikkatietoaineistoa
on helppo muokata jatkossa eteenpain uusien katu- ja tiehankkeiden toteutuessa, ettei
yleissuunnitteluprosessia jouduta aloittamaan alusta aina uudelleen jokaisella
paivityskierroksella. Kymmenen vuoden paivitystiheys on myds liian pitka ottaen huomioon
katuverkon nopean laajenemisen. Viitoitussuunnitelman puutueessa suunnittelija joutuu itse
paattelemaan viitoituskohteen, mika voi johtaa inhimillisiin virheisiin viitoituskohteiden
valitsemisessa.

Avainsanat tieliikenne, liikennesuunnittelu, viitoitus
Sivut 36 sivua ja liitteita 1 sivu



HAMK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
HAME UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Traffic and Transport Management Abstract
Author Janne Kallunki Year 2022
Subject Updating the general road signage plan for city of Vantaa

Supervisors Pauliina Kuronen (HAMK), llpo Pasanen (Vantaa city)

The objective of this project was to examine and develop the creation process of a road
signage system for the City of Vantaa. Fast growing Vantaa city’s street grid grows year after
year which highlights the importance of road signs currently and in the future. The project
reviews Vantaa city’s previous road sign general plan, the current Road Traffic Act and
Vaylavirasto’s latest draft of Tieliikenteen viitoituksen suunnittelu manual.

The new Road Traffic Act was enacted in 2020 and there a 10-year transition time was set
for changes in traffic signage. The Road Traffic Act set many changes into guide signs but it
also introduced new logos for signage planning. Previously used general plan for road
signage was over 10 years old. General plan 2011 was missing new logos introduced by the
new Road Traffic Acts and it lacked the changes in the street network that have taken place
during the last 10 years. Road signage system was implemented using Vaylavirasto’s latest
draft of Tieliikenteen viitoitus manual which replaced the old Tielaitos manual from 1996
and the city’s own road signage principles.

A general plan was made with the location information map. The infromation map includes
all indicated areas and a roadtree and also junction-based road sign map. The material
remains with the employer for further planning.

The general planning process was conducted without any greater problems but it took
several hundred hours to so the process could have been more effective. The information
map material is easy to edit further when knowledge of new street projects come up so that
the process does not need to be started from scratch for every update cycle. A 10-yer
updatecycle is far too long considering the quick development of the city’s infrastructure.
When there is no general plan to refer to the engineer has to decide which area to indicate
which can lead to human errors.
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Kasitteet

Liikenteellinen tarve

Kohteen kavijamaara on suuri, kohteen risteysta on vaikea havaita, risteys
sijaitsee ndkemien kannalta vaarallisessa paikassa tai reitti kohteeseen on

muuten vaikeasti havaittavissa.

Keskus

Kunnan merkittavan suurosa-alueen tai aluekeskuksen keskus, esim.

kuntaliitoksen jalkeen entinen kuntakeskus.

Keskusta

Paikannimikilven tai taajamamerkin jalkeen kaytettava nimitys kunnan
ydinkeskustasta. Viitoituksessa kussakin kunnassa on enintdan yksi keskustaksi

nimetty kunnan valitsema kohde.

Viitoitus

Reitin merkitseminen opastusmerkeilla.
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Liitteet

Liite 1 Viitoitettavat kaupunginosat ja osa-alueet



1 Johdanto

Tieliikenteen viitoitus on tarkea osa sujuvaa liikenteenopastusjarjestelmaa.
Ymparistotavoitteista huolimatta yksityisautoilu on yha kasvuun péin ja autojen maara
lilkenteessa nousee vuosittain. Nopeasti kehittyvan Vantaan vakiluvun kasvu ja uusi

rakentaminen takaa sen, etta viitoituksen tarkeys ei ole vihenemassa myoskaan ldhivuosina.

Vantaa on yksi Suomen suurimmista lilkkenteen solmukohdista. Vantaan kaupungilla on
kunnossapidon arvion mukaan noin 1000 kilometria yllapidettavaa katuverkkoa ja useita
valtakunnallisesti tarkeita tieyhteyksia kuten vt3, vt4 ja keha Ill. Vantaa on myos
kansainvalisen liikenteen solmukohta Helsinki-Vantaan lentoaseman tuottaman

lentoliikenteen takia.

Tyon toimeksiantaja toimii Vantaan kaupunki. Opinndytetyon tavoitteena on tarkastella
Vantaan viitoituksen nykytilannetta ja kehittaa viitoituksen yleissuunnitteluprosessia
Vantaalla tutkimalla tyonaikana ilmenneitd haasteita. Tyossa luodaan koko kaupungin katu-
ja tieverkon kattava, uuden tieliikennelain kanssa yhteensopiva viitoitusrunko, viimeisimpia
viitoitusohjeita noudattaen. Opinndytetyo palvelee jatkossa viitoitusopasteiden
yksityiskohtaista jatkosuunnittelua. Suunnitelmassa ei oteta kantaa nykyisiin viitoituksen

yksityiskohtiin, vaan ty0 tutkii viitoituksen suunnittelua yleissuunnitelma tasolla.

2 \Viitoituksen perusteet

Viitoituksen tarkoitetaan kohteeseen johtavan reitin osoittamista opastusmerkeilla
(Vaylavirasto, 2022). Viitoituksella tarkoitus antaa kayttajalle informaatiota ymparoivasta
alueesta ja opastaa tienkdyttajaa. Viitoituksen avulla tienkayttaja pystyy liikkumaan sulavasti

katu- ja tieverkolla haluamaansa paamaaraan yhtenevaisen ja jatkuvan opastuksen avulla.

Viitoitusta tehdaan padosin vierailevien tienkayttdjien takia. Paikalliset asukkaat tuntevat

yleensa lahialueensa tarpeeksi hyvin eivatka tarvitse tarkkaa opastusta tutussa



jokapadivaisessa ympadristossaan. Taman takia viitoituksen suunnittelussa on tarkeaa luoda
opastus niin, etta taysin ennestdan tuntemattomalla alueella liikkuva tienkayttaja loytaa

perille padmaaraansa.

Nykypadivana yleistyneet dlypuhelimet ja navigaattorit ovat saattaneet vahentaa viitoituksen
tarvetta, mutta eivat korvaa sita. Teknologian kehitys enemmankin tukee jo olemassa olevaa

viitoitusverkkoa, mutta opastusta ei voida suunnitella pelkastdan navigointilaitteiden varaan.

2.1 Viitoituksen osana opastusjarjestelmaa

Viitoitus on vain yksi osa tieliikenteen opastusjarjestelman kokonaisuutta.
Opastusjarjestelman rakennetta on esitelty taulukossa 1. Kolmitasoinen opastusjarjestelman
eri tasot tukevat toisiaan ja muodostavat yhdessa tieliikenteen opastuksen kokonaisuuden.
Opastusjarjestelmadn ensimmainen vastaa pitkdan matkan opastuksesta. Ensimmaisen tasoon
kuuluu esimerkiksi tieverkon kaukokohteiden viitoitus, tiekartat ja karttapalvelut. Toinen
taso on matkan aikainen opastus. Toiseen tasoon kuuluu matkan varrella olevat
opastuspaikat, mukaan otettavat esitteet ja kartat seka navigointilaitteet. Kolmannella
tasolla tarkoitetaan tienkayttdjan opastamista ldhelld hanen haluttuansa pdamaaraa.
Kolmanteen tasoon kuuluu lahi-, paikallis- ja erityiskohde viitoitus katuverkolle siirryttdessa
ja lopuksi osoitejarjestelma osoittaa kohteen tarkan sijainnin. Eritysesti kunnissa

osoitejarjestelma on perustyokalu, jota tukevat katujen nimikilvet ja numerointi.

Taulukko 1. Opastusjarjestelman rakenne (Vaylavirasto, 2022).

Ensimmainen taso Toinen taso Kolmas taso
e Tiekartat e Opastuspaikat e Osoitejarjestelma
e Tieverkon viitoitus (opastuspisteet- ja e Tien- ja kadunnimikilvet
toimistot) e Lahi-, paikallis- ja
e Esitteet erityiskohde viitoitus
e Mukaan otettavat e Palvelukohteiden
tiekartat opastusmerkit
e Osoiteviitat




2.2 \Viitoituksen tavoitteet

Perustavoitteet ovat viitoituksen suunnittelun pohja, jolle koko viitoitusjarjestelma perustuu.
Viitoituksen perustavoitteet ovat havaittavuus, ymmarrettavyys, jatkuvuus,
yhdenmukaisuus, ohjaus edullisimmalle reitille, liikenneturvallisuus ja tieverkon jasentely.
Viitoituksen perustavoitteet on esitetty taulukossa 2. Taulukon vasen sarake kuvaa
viitoituksen perustavoitetta ja oikea kuvaa kdaytannon ratkaisuja, joilla tavoite saavutetaan.
Yksityiskohtaisemmassa detailjitason suunnittelussa esimerkiksi ymmarrettavyytta voidaan
tukea pyrkimalla viitoittamaan tapauskohtaisesti vain yhta kohdetta suuntaan tai suosimalla

tunnuksien kayttoa tekstillisien viittojen sijasta. (Vaylavirasto, 2022).



Taulukko 2. Viitoituksen perustavoitteet (Vaylavirasto, 2022).

Viitoituksessa kadytettavat merkit sijoitetaan helposti
Havaittavuus havaittaviksi. Liikennemerkit valmistetaan tarkoitukseen
soveltuvasta materiaalista, jonka toimiva osa on heijastavaa
kalvomateriaalia.

Viitoituksessa kaytettdavat merkit suunnitellaan
mitoituspiirustuksia ja merkkien tekstikokoja koskevia ohjeita

Ymmarrettavyys . s . . -
vy noudattaen. Esitettdvien asioiden sijoittelussa otetaan
huomioon merkin luettavuus ja pinta-ala. Tietoa tarjotaan
riittavasti, mutta ei liikaa.
Jatkuvuus Kerran aloitettu viitoitus jatketaan aloituskohdasta

katkeamattomana perille saakka.

Samantyyppisissa tilanteissa kaytetdadan samankaltaisia
ratkaisuja. Saman tiejakson yhtenaisilla tietyypeilld kaytetaan
samoja ratkaisuja, myos opastusmerkkien rakenteissa.

Yhdenmukaisuus

Ohjaus Kohteeseen viitoitetaan tietyltd suunnalta edullisinta reittia
edullisimmalle pitkin. Eri tienkdyttdjaryhmille voidaan viitoittaa parhaiten
reitille palveleva reitti. Vaihtoehtoiset reitit viitoitetaan kayttaen

viitoituskohteina reittien varrella olevia kohteita.

Viitoituksen avulla tienkayttaja voi riittdvan ajoissa paattaa
Litkenneturvallisuus | jokaistan valinnasta ja mahdollisesta kadntymisesti
risteyksessa. Viitoituksessa ei saa olla sellaisia puutteita, jotka
aiheuttavat dkkindisia paatdksentekotilanteita.

Viitoituksella tuetaan tieverkon jasentelya siten, etta
pitkamatkainen liikenne ohjataan tarkoituksenmukaisella
tavalla.

Tieverkon jasentely




2.3 Viitoitettavien kohteiden valinta

Viitoitettavien kohteiden valinta ja viitoitusperiaatteet perustuu teiden ja katujen
toiminnalliseen luokitukseen (taulukko 3). Maantiet luokitellaan toiminnallisen luokan
perusteella valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdysteihin. Valtatiet (tiet 1-39) ovat
kaikista laadukkaimpia ja niiden suunnittelussa tavoitellaan korkeinta mahdollista laatu- ja
palvelutasoa. Kantatiet (tiet 40-99) taydentavat valtatieverkkoa, mutta niiden laatu- ja
palvelutaso ei vastaa valtateiden korkeinta laatua. Valta- ja kantatiet muodostavat yhdessa
paatieverkon. Seututiet (100-999) palvelevat eri seutujen valista lilkennetta ja liittavat ne
paatieverkkoon. Seututeiden laatu- ja palvelutaso on matalampi kuin paatieverkolla.
Yhdystiet (1000-) palvelevat paaosin paikallista lilkennetta ja yhdistavat liikenteen ylempiin
tieluokkiin. Yhdysteiden kuuluvat kaikki muut maantiet, jotka eivat kuulu muihin
tieluokituksiin ja niiden laatu- ja palvelutaso on matalampi kuin muilla maantieluokilla.

(Vaylavirasto, 2022)

Kadut on jaettu kolmeen toiminnalliseen luokitukseen padkadut, kokoojakadut ja
tonttikadut. Padkadut palvelevat kaupungin sisdisten kaupunginosien valistd liikennettd ja
vhdistavat sisdisen liikenteen valtakunnalliseen tieverkkoon. Kokoojakadut valittavat
kaupungin eri alueiden sisdista lilkennetta ja yhdistyvat paakaduille. Tonttikadut johtavat

maankdytosta syntyvan liikenteen kokooja- ja paakaduille. (Vaylavirasto, 2022)

Taulukko 3. Teiden ja katujen luokitus (Vaylavirasto, 2022).

Maantiet Kadut
e Valtatiet e Padkadut
e Kantatiet e Kokoojakadut
e Seututiet e Tonttikadut
e Yhdystiet




Tieverkolla viitoitetaan kaukokohteita, valikohteita ja lahikohteita maantien toiminnallisesta
luokasta riippuen (taulukko 4). Valta- ja kanteiden viitoituskohteet perustuvat vaylaviraston
valta- ja kantateiden viitoituskohdeluetteloon, kun taas seututeiden kohteiden maarittelysta
vastaa alueelliset ELY-keskukset. Kaukokohteita ovat maakuntakeskukset, ison kunnan
keskustaajama, kanta- tai seututien paatepiste tai valtakunnan rajan takana oleva taajama.
Kaukokohteiden tarkoitus on antaa tienkayttajalle liikenteellinen tieto maantien yleisesta
suunnasta, minka takia kaukokohteen tulee vaihtua mahdollisimman harvoin.
Kaukokohdetta seuraamalla tienkayttdja voi hakeutua myds vali- ja |ahikohteisiin.
Vilikohteita ovat maantieverkon merkittava solmukohta, kunnan keskusta tai taajama.

Lahikohteita ovat maantien varrella oleva kunnan keskustaajama, kaupunginosa tai kyla.

Taulukko 4. Viitoituskohteet maanteilla ja kaduilla (Vaylavirasto, 2022).

Maanteiden toiminnallisesta
luokasta riippuvaisia
viitoituskohteet

Maanteiden ja katujen
luokituksesta riippumattomia
viitoituskohteet

e Kaukokohteet e Paikalliskohteet
e Vailikohteet e Erityiskohteet
e Lahikohteet e Palvelukohteet

Katuverkolla viitoitetaan luokituksesta riippumatta paikalliskohteita, erityskohteita ja
palvelukohteita (taulukko 4). Kukin kunta maarittelee oman katuverkon viitoituksen.
Paikalliskohde on taajamassa sijaitseva keskusta, aluekeskus, kaupunginosa tai osa-alue.
Paikalliskohteita viitoitetaan yleensa taajama-alueen sisalla, mutta viitoitus voidaan aloittaa
taajaman ulkopuolelta, jos se on viitoituksen tai reitityksen puolesta edullista. Erityiskohteita
ovat tarkeat ja runsaasti liikennetta synnyttavat kohteet kuten terminaalit, teollisuus- tai
liikelaitokset tai paljon yleis6a keraavat areenat. Palvelukohteet ovat tienkayttdjalle tarjoavia
yrityksia tai palveluita, kuten vapaa-ajan tai liikkumiseen liittyva aktiviteetti tai nahtavyys.

(Vaylavirasto, 2022)



Kuva 1. Erilaisten kohteiden viitoitus yhdesta tulosuunnasta. Katualue merkitty harmaalla

(Vaylavirasto, 2022).
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2.4 Alueellinen viitoitussuunitelma

Alueellisella viitoitussuunnitelmalla tarkoitetaan maaritetylle alueelle tehtavaa
viitoitustarkastelua, jossa yhtenaistetaan alueen viitoituskdytannot, tarkistetaan

viitoitettavat kohteet ja reitit seka varmistetaan viitoituksen jatkuvuus (Vaylavirasto, 2022).



Alueellinen viitoitussuunnitelma voi olla yhden tiejakson viitoituskohdeluettelo, verkollinen
reittitarkastelu reittipuita kayttaen tai taydellisimmilldan tie- ja katuverkon opastusmerkkien
taydellinen suunnittelu. Viitoituskohdeluettelo kdytetaan erityisesti valta- ja kantateiden
viitoituksessa. Alueellinen viitoitussuunnitelma voidaan toteuttaa myos reittitarkasteluna,
jossa reittipuu osoittaa reitilld kaytetyt viitoituskohteiden nimet ja tunnukset seka
viitoituksen alkamis- ja paattymiskohdat. Reittitarkastelu voidaan toteuttaa yksittdiselle
kohteelle (kuva 2) tai sita voidaan laajentaa verkolliseksi tarkasteluksi yhdistamalla kaikki
tarkastelualueen reittipuut. Kattava alueellinen viitoitussuunnitelma sisaltaa reittitarkastelun
lisaksi opastusmerkkiratkaisujen suunnittelun ja merkkien tarkan sijainnin maarittelyn

viitoitusohjeiden mukaisesti. (Vaylavirasto, 2022)

Kuva 2. Esimerkki reittipuiden kaytosta Laajasalon viitoituksessa suunnittelussa Helsingissa

(Ramboll, n.d.).
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2.5 HELVI-yhteistyd

Ajantasaisen viitoitussuunnitelman yllapitaminen vaatii aina eri tienpitdjien, kuten valtion ja
kuntien, valista yhteistyotd. Taman takia paakaupunkiseudulla toimii HELVI-yhteistyoryhma,
joka vastaa paakaupunkiseudun viitoituksen yhteisesta koordinoinnista. HELVI:n
suunnittelualueeseen kuuluu paakaupunkiseudun kunnat Helsinki, Espoo ja Vantaa.
Padkaupunkiseudun tieliikenteen viitoitus HELVI-yhteistydryhma on toiminut aktiivisesti
vuodesta 1995 alkaen. HELVI-tyoryhma kokoontuu 4—6 kertaa vuodessa kasittelemaan
paakaupunkiseudun ajankohtaisia viitoitukseen liittyvia kysymyksia. HELVI-yhteistyoryhmaan
kuuluu edustajia Uudenmaan ELY-keskuksesta, Vaylavirastosta seka Helsingin, Espoon ja

Vantaan kaupungeista (ELY-keskus, 2014)

Vantaan kaupungin osalta tyoryhmaan osallistuu llpo Pasanen, joka toimii myds taman
opinnaytetyon ohjaajana. HELVI-tydoryhman tavoitteena on ollut perustamisesta saakka
kehittda ja koordinoida pdaakaupunkiseudun liikenteenohjausta seka viitoitusta, yhtendistaa
viitoituskaytantoja ja —reitteja seka tuottaa lausuntoja erilaisista viitoitusasioista. (Pasanen

2022)

3 Uusi tieliikennelaki

Uusi tieliikennelaki astui voimaan kesakuussa 2020. Lakimuutos maarittaa
viitoitusmuutoksille 10 vuoden siirtymaajan (Tieliikennelaki 729/2018. 195§). Lakimuutos tuo
suuria muutoksia viitoitukseen. Useiden merkkien ulkonakd, vari ja jasentely muuttuu
uusissa opastusmerkeissa. Kaikki nykyiset suunnistustaulut, portaalit ja tienviitat tullaan
lakimuutoksen takia korvaamaan lahivuosien aikana. Lakimuutos tuo myds mukanaan uusia
tunnuksia, joiden kayttoa voidaan soveltaa viitoituksen suunnittelussa. Tunnuksen kaytén
etuja ovat kansainvalinen tunnettavuus, ymmarrettavyys ja pieni tilantarve. Tunnus voi
tarjota myos mahdollisuuden pitempaan viitoitusetaisyyteen. (Vaylavirasto, 2022) Muut

tunnukset pysyvat suurilta osin ennallaan pois lukien taustavarin muuttuminen.
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Uusia tunnuksia ovat: F33 kehatie, F36 varareitti, F41 matkustajasatama, F45
vahittdiskaupan suuryksikko ja F49 keskusta. Tama kappale kasittelee pelkastaan tassa

yleissuunnitelmassa kaytettyja uusia tunnuksia.

Keskustatunnusta F49 (kuva 3) kdytetdan yhdessa taajamaa osoittavan nimen
tai keskusta viitoituksen kanssa tai yksindan. Tieverkon viitoituksessa kunnassa
on vain yksi keskustaksi nimetty kunnan valitsema kohde. Suurella
kaupunkiseudulla, missa laajan ja yhtenaisen taajama-alueen sisalla on
seudullisesti merkittavia aluekeskuksia, keskustatunnusta voidaan katuverkolla
poikkeuksellisesti kayttaa valkopohjaisen aluekeskuksen nimen edessa
aluekeskuksen lahietdisyydelld. Muuta merkittdvaa kunnan suurosa-alueen,
aluekeskuksen tai vastaavan kohteen keskustaa, esim. kuntaliitoksen jalkeen

entistad kuntakeskustaa, voidaan viitoittaa keskuksena. (Vaylavirasto, 2022)

Kuva 3. Keskustatunnus F49 (Vaylavirasto, 2022).

Kehatietunnus F33 (kuva 4) kaytetaan, jos paikkakunnalla on enemman kuin
yksi valtakunnallista tai seudun sisdista liikennetta valittava kehatie, joilla on
yhteys valta- tai kantatieverkkoon. Kehatietunnusta kaytetaan kehatiella ja
kohdassa, josta kehatielle kdannytaan. Tunnusta voidaan kayttaa myos
kehatielle johtavalla tielld tai kadulla katkokehyksin varustettuna. Merkin

yhteydessa ei kdytetd ilmansuuntaa osoittavaa merkintaa. (Vaylavirasto, 2022)
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Kuva 4. Kehatietunnus F33 (Vaylavirasto, 2022).

Vahittaiskaupan suuryksikko tunnusta F45 (kuva 5) kaytetaan, jos kyseessd on
maakuntakaavan mukainen merkitykseltaan seudullinen vahittdiskaupan suuryksikko
(Vaylavirasto, 2022). Vantaalla voimassa oleva maakuntakaava on Uusimaa-kaava 2050
(Uudenmaanliitto, 2021). Uusimaa-kaava 2050 on maaritetty Vantaalle useita kaupan alueita

keha lll:n varrelle, mikd mahdollistaisi tunnuksen kdyton naissa kohteissa.

Kuva 5. Vahittaiskaupan suuryksikko tunnus F45 (Vaylavirasto, 2022).

V. N

A 4

4 Viitoituksen yleissuunnitelma 2011

Vantaan kaupunki tilasi Ramboll Finland Oy:lta konsulttityona viitoituksen yleissuunnitelman
toteutuksen, mika valmistui vuonna 2011. Yleissuunnitelmaan sisaltyi suunnitelmakuvat ja
11 sivuinen raportti tyonkulusta. Yleissuunnitelma on nykyisin jo yli 10 vuotta vanha eika sita

ole pidetty ajan tasalla tyon valmistumisen jalkeisena aikana. Yleissuunnitelman
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paivitystarvetta korostaa myos tuona aikana tapahtunut tieliikennelakimuutos, mika tuo

oman lisansa viitoituksen suunnitteluun.

Kuva 6. Kuvankaappaus yleissuunnitelmasta (Ramboll, 2011).
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Yleissuunnitelmasta 2011 viitoitettavia kohteita olivat suuralueet, kaupunginosat ja osa-
alueet, ulosmenokohteet ja erikoiskohteet. Erikoiskohteiksi oli valittu Peijaksen sairaala ja
lentoasema. Kaikki liikenteellisesti pienemmat erikoiskohteet olivat rajattu tyon

ulkopuolelle.

4.1 Muuttuneet kohteet

Yli 10 vuoden aikana nopeasti kasvava Vantaa on ehtinyt kehittya paljon ja liikkenneverkko on
laajentunut entisestaan. Yleissuunnitelma 2011 pyrittiin laatimaan huomioiden tulevat tie- ja
katuhankkeet vuoteen 2020 asti (Ramboll, 2011). Osa ennustetuista hankkeista on

toteutunut aikataulussa ja osa on viela toteuttamatta. Esimerkiksi Luhtitien jatke oli



huomioitu yleissuunnitelmassa 2011, mutta se avattiin liikenteelle vastikaan kesalla 2022.

Kaupungin omien liikenne-ennusteiden mukaan Luhtitien jatkeen valmistuttua

keskimaaraisen vuorokausiliikenteen odotetaan kasvavan 5 720 ajoneuvoon vuoteen 2030

mennessa (Maankadyton toimintamalli ja tietojarjestelma MATTI, n.d.).

Kuva 7. Luhtitien jatke katkoviivalla (Vantaan karttapalvelu, n.d).
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Huomattavin puute yleissuunnitelmassa 2011 on Kiviston asuinalueen rakentuminen Lansi-
Vantaalle. Vanhasta yleissuunnitelmasta puuttuu kokonaan Kiviston alueelle rakentunut,
uutta asuinaluetta palveleva tiivis katuverkko. Kiviston alueelle johtava Tikkurilantien jatke
Viinikkalasta valmistui hieman yleissuunnitelman valmistumisen jalkeen. Liikenne-
ennusteessa Tikkurilantien keskimaardinen vuorokausiliikenne odotetaan kasvavan 14 850

ajoneuvoon vuoteen 2030 mennessa (Maankayton toimintamalli ja tietojarjestelma MATTI,
n.d).
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Kuva 8. Kiviston muutokset (Vantaan karttapalvelu, 2022).

4.2 Toteutuvat kohteet

Vantaan kehitys ei ole pysahtymaan pédin. Uusi rakentaminen jatkuu Kivistdssa ja sen
laheisyydessa, mika tulee vaikuttamaan tulevaisuuden viitoitustarpeisiin. On tarkeas, etta
yleissuunnitelma paivitys laaditaan tulevaisuuden tie- ja katuhankkeet silmalla pitden, jotta
hankkeilla on jo etukateen suunnitellut viitoitusreitit. Viime yleissuunnitelmasta tuodaan
vield toteutumattomat katu- ja tiehankkeet mukaan uuteen yleissuunnitelmaan mahdollisen

rakentamispaatoksen varalta.

Tassa tyossa on huomioitu Lahdentien ja Vantaanlaaksontien alkupaiden siirtyminen
kaupungin omistamaksi katualueeksi seka Vantaalle suunniteltu uusi raitiotie.
Kaupunginvaltuusto paattaa Vantaalle suunnittelusta raitiotien rakentamisesta vuonna 2023.
Raitiotien rakentamispaatos tulisi muuttamaan katuverkkoa keski- ja ita-Vantaalla ja nadin

ollen my®s viitoitusta.
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Kuva 9. Vantaan ratikkareitti (Vantaan verkkosivut, 2022).
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4.3 Yleissuunnitelman toteutuminen

Yleissuunnitelman 2011 maarittamia viitoitusmuutoksia on toteutettu uusien katujen
rakentamisen yhteydessa ja suurin osa on toteutunut maastoon suunnitelman mukaisesti.
Kustannussyista on kannattavampaa toteuttaa viitoitusmuutokset muiden katuhankkeiden
yhteydessa kuin yhtena suurena kokonaisuutena, minka takia yleissuunnitelman tavoitetila
ei valitettavasti vastaa tdaysin maaston nykytilannetta. Toteutustavan takia maastosta loytyy

viela pienia katvealueita, joissa viitoituskohteet ovat vanhemmista suunnitelmista jaanneita
vanhoja viitoituskohteita.

Esimerkkina Helsingin pitajan kirkonkylan viitoitus Talvikkitieltad. Yleissuunnitelmassa 2011
risteyksessa pitaisi olla pelkdstaan kohteena Viertola Talvikkitielta oikealle kdantyessa (kuva
10), mutta maastossa kohteena on myos Helsingin pitdjan kk. Oudolle kohteelle 16ytyy
todennakdisesti historiallinen syy vanhoista viitoitussuunnitelmista, eika sita ole, risteyksen

oleellisesta sijainnista huolimatta, vuosien saatossa huomattu korjata yleissuunnitelman
mukaiseksi.
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Kuva 10. Helsingin pitajan kk. virheellinen opastus (Vaisala, 2019).

5 \Viitoitusohjeet

Edelliset viitoitusohjeet Liikenteen ohjaus: Viitoitus (Tielaitos, 1996) alkavat olemaan jo hyvin
vanhoja nykyiselld mittapuulla. Tasta syysta Vaylavirastolla on talla hetkelle uusien
viitoitusohjeiden luomisprosessi. Tassa tyossa kaytettiin Vaylaviraston uutta Tieliikenteen
viitoituksen suunnittelu -ohjeluonnosta apuna viitoituksen suunnittelussa. Ohjeet on saatu
Viylaviraston tielilkenteen ohjauksen asiantuntijalta Tuomas Ostermanilta sahkdpostitse.
Ohjeet ovat vield luonnosvaiheessa ja tassa opinnaytetydssa mainitut viittaukset saattavat

muuttua lopullisessa versiossa.

Suunnitteluohje on suunnattu paaosin tieverkolle, mutta sita voidaan soveltaa my6s kaduilla.
Tie- ja katuverkon yhdenmukaisen kokonaisuuden rakentamiseksi ohjetta voidaan soveltaa
katuverkolla erityisesti taajamien sisaantulo- ja ulosmenoteiden viitoituksessa sekda muussa
pitkdmatkaiselle ja kauttakulkuliikenteelle tarkeiden reittien viitoituksessa. (Vaylavirasto,

2022)

Jokaisella kunnalla on kuitenkin maaraysvalta oman katuverkon suunnittelusta ja

kunnossapidosta. Maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) mukaan kadunpidon
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jarjestaminen kuuluu kunnalle. Kadunpito kasittdaa kadun suunnittelemisen, rakentamisen ja
sen kunnossa- ja puhtaanapidon sekda muut toimenpiteet, jotka ovat tarpeen katualueen ja
sen ylapuolisten ja alapuolisten johtojen, laitteiden ja rakenteiden yhteen sovittamiseksi

(MRL, 84 §).

Kahden kadun risteyksen viitoituksessa sovelletaan kahden yhdystien
risteyksestd annettuja ohjeita (kuva 9). Padkadun suoraan jatkuvassa
suunnassa ja erkanevaan suuntaan viitoitetaan sen maantien kohde, johon
katu liittyy ja/tai taajamassa oleva paikallis- tai erityiskohde. Kokoojakadun
suoraan jatkuvassa suunnassa ja erkanevaan suuntaan viitoitetaan paikallis-
ja/tai erityiskohde. Kahden paakadun risteyksessa on yleensa viitoitus, ainakin
suurimmilla paikkakunnilla. Padkadun ja kokoojakadun risteyksen viitoitustarve
ratkaistaan taajamassa vallitsevan kaytannon ja liikenteellisen tarpeen

perusteella (Vaylavirasto, 2022).

Kuva 11. Kahden yhdystien viitoitusohje (Vaylavirasto, 2022).
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Viitoitus on loppuen lopuksi melko tapauskohtaista eika valmista vastausta valttamatta 16ydy
suoraan ohjeista ja varsinkin katuverkolla viitoituksen suunnittelussa on omat haasteensa.
Kohteita on paljon tihedmmin ja useassa eri suunnassa toisin kuin paavaylilla. Naissa
tapauksissa kaupunki soveltaa omia viitoitusperiaatteita viitoitusjarjestelman laatimisessa.

Kaupungin omista viitoitusperiaatteista kerrotaan lisaa viitoitettavat kohteet kappaleessa.

6 Uusi yleissuunnitelma

6.1 Suunnittelualueen rajaus

Suunnittelualueen rajana toimii pddosin Vantaan kaupungin alueella oleva katu- seka
tieverkko mukaan lukien tiedossa olevat tie- ja katuhankkeet. Ty6 painottuu Vantaan
kaupungin omistuksessa olevan katuverkon viitoitukseen, mutta jatkuvuuden takaamiseksi
myos ELY:n yllapitamaa yleista tieverkkoa on tarkasteltu reitityksessa. Samasta syysta
tarkastelualue poikkeaa myds naapurinkuntien puolella Vantaan rajoja ylittavilla teilld ja

kaduilla. Ulosmenokohteiden viitoitus ulottuu kaupungin rajalle asti.

Valta- ja kantateilta viitoitetaan tdssa tyossa pelkdstaan kaukokohteet, koska tietoa
lahikohteiden viitoituksen laajuudesta ELY:n yllapitamalla tieverkolla on hankala 10ytaa ja

yllapitaa tulevaisuudessa.

ELY-keskuksella on samaan aikaisesti suunnitteilla keha Ill:n viitoituksen paivittaminen, mika
rajataan pois tasta tyosta. Vantaalla on myds parhaillaan menossa pyorailyn viitoituksen

paivittdaminen mika toteutetaan myos erikseen.
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Kuva 12. Suunnittelualueen rajaus.

Opinnaytetyon ohella luodaan paikkatietopohjainen uusi yleissuunnitelma. Kartan luomiseen
kaytettiin Arcgis paikkatieto-ohjelmistoa ja ladattua pohjamateriaalia Vantaan karttapalvelu
Vampatista. Tydssa on kaytetty taustamateriaalina suuralueiden- ja kaupunginosien rajoja
seka yleiskaavan 2020 tieverkkoa. Luotuun aineistoon kuuluu viitoitettavien kohteiden
tarkka maarittely ja sijainti, liittymakohtainen viitoitusrunko ja viitoituksen laajuus- ja

reittitarkastelut reittipuita kayttaen.
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Kuva 13. Yleiskaavan 2020 tie- ja katuverkko kartassa mustalla (Vantaan karttapalvelu, n.d).
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Prosessi aloitettiin viitoitettavien kohtien maarittamisella. Liikennesuunnittelulla oli jo
ennakkoon karkea karttapohjalle piirretty hahmotelma viitoituksellisista muutoksista. Tama
luonnos muutettiin paikkatietoaineistoksi, mitd lahdettiin tyostdamaan eteenpain. Alueellinen
viitoitussuunnitelma paatettiin toteuttaa kayttaen reittitarkastelua. Viitoitettavien kohteiden
maarittamisen jalkeen piirrettiin jokaiselle viitoitettavalla kohteelle reittipuu, milla pystyttiin
tarkastelemaan viitoituksen tarkat alkamis- ja paattymispisteet. Reittipuita tarkastellessa
huomattiin viela muutamia puutteita esim. paattyvia reitteja ja muuten epaedullisia reitteja.
Reittien korjauksen jalkeen liittymakohtaiset viitoitussuunnat korjattiin uusien reittien

mukaiseksi, minka jalkeen materiaali oli valmis.



Kuva 14. Esimerkki reittipuiden kdytdsta Vantaanpuiston osa-alueen viitoituksessa.
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6.2 \Viitoitettavat kohteet

Viitoitettavia kohteita ovat suuralueet, kaupunginosat, osa-alueet, ulosmenokohteet.
Tarkasteltavaksi erikoiskohteiksi otettiin Peijaksen sairaala, lentoasema, suuret urheilu- ja
ulkoilualueet ja merkittavat kulttuurikohteet. Naiden lisaksi tarkasteltiin myos

liityntapysakointia seka pysakointilaitoksia keskusalueilla.

21
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6.2.1 Suuralueet

Vantaalla ei ole yhta selkeda keskustaa, vaan sen sijaan useita suuralueita, joilla on omat
paikalliskeskuksensa. Vantaan suuralueet ovat Tikkurila, Koivukyld, Myyrmaki, Hakunila,
Koivukyla, Korso, Aviapolis ja Kivistd. Suuralueiden viitoituksen ulottuma on paljon laajempi

kuin pienemilla kaupunginosilla, koska suuralueita kdaytetaan kaukokohteina paakaduilla.

Kuva 15. Suuraluiden rajaus (Vantaan karttapalvelu, n.d.).

Aviapolis Tikkurila

Myyrmiiki
Myrbacka

Uutta keskustatunnusta F49 (kuva 3) kdytetdadn Vantaalla Tikkurilassa ja Myyrmaessa, missa
se korvaa nykyisen "Keskusta” tekstin. Keskustatunnuksen F49 sijasta muissa
suuraluekeskuksissa viitoituksessa kaytetadn “alueen keskus” tekstid. Kaupungin edustajat
keskustelivat Vaylaviraston ja Ely-keskuksen viitoituksen asiantuntijoiden kanssa tunnuksen
kaytosta. Paadyimme tahan toimintamalliin, koska keskusta tunnuksella halutaan erityisesti
korostaa kaupungin/kunnan ydinkeskustaa, kun taas pienemmat aluekeskukset voidaan

viitoittaa sanalla "keskus”, mika koetaan vahemman merkittavaksi. (Pasanen, 2022)
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Aviapolis on nousemassa tulevaisuudessa yhdeksi Vantaan keskuksista, mutta koska
maankaytto alueella on vield niin vahaista, se paatettiin viitoittaa vield toistaiseksi ilman

tunnusta.

Kuva 16. Esimerkki “keskus” sanan kaytosta Hakunilan suuralueella.

6.2.2 Kaupunginosat ja osa-alueet

Viitoitettavat kaupunginosat ja osa-alueet on esitetty liiteessa 1. Viitoitettaviksi kohteiksi
valittiin kohteet joilla on liikenteellinen tarve. Verrattaessa yleissuunnitelmaan 2011 uudet

viitoitettavat kohteet on merkitty liitteessa 1 punaisella ja poistuvat kohteet yliviivattuna.
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Kuva 17. Viitoitettavien kaupunginosien ja osa-alueiden rajaus. (Vantaan karttapalvelu, n.d)
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Kaupunginosia ja osa-alueita pyritaan viitoittamaan siten, ettd padkadut eivat kuuluisi
mihinkadn kaupunginosaan. lhanne tilanteessa padkadulta kadnnyttdessa saavuttaisiin

kaupunginosaan. Nain tiekayttajalle ei tule epaselvyyttaa milloin han saapuu uuteen

kaupunginosaan (Pasanen, 2022). Kaupunginosia viitoitetaan suppeammin kuin suuralueita

ja paaosin kaupunginosat ja osa-alueet toimivat lahi- ja valikohteina katuverkolla.

Teollisuus- tai yritysalue tunnusta F44 (kuva 18) kdytetaan Askistossa, Martinlaaksossa,

Vantaankoskella, Kiilassa, Kalliosolassa, Piispankyldssa, Vehkalassa, Abyssa, Tuupakassa,

Viinkanmetsassa, Hakkilassa,Vaaralassa ja Ojankossa. Askistossa, Martinlaaksossa,
Vantaakoskella, Kiilassa ja Vaaralassa tunnusta kaytetaan erottelemaan teollisuus- ja

yritysaluetta erillisestda samannimisesta asuinalueesta.
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Kuva 18. Teollisuus- tai yritysalue tunnus F44 (Vaylavirasto, 2022).

re \

A

Uutta vahittaiskaupan suuryksikko tunnusta F45 (kuva 5) kdytetaan Petikossa, Varistossa,

4

Vantaanportissa, Porttipuistossa ja Tammistossa. Petikossa viitoitetaan erikseen Petikon
pientaloalue ilman F45-tunnusta. Nama alueet on osoitettu Uusimaa 2050-kaavassa kaupan

alueiksi, mika tayttaa tunnuksen kayton kriteerit.

Kuva 19. Uusimaa 2050 maakuntakaava. Oranssit pallot merkitsevat kaupan alueita keha lll:n

varrella (Uudenmaanliitto, 2022).
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6.2.3 Ulosmenokohteet

Katualueella ulosmenokohteina viitoitetaan naapurikuntien kaupunginosia- ja osa-alueita.
Yleisten teiden viitoituskohteet perustuvat Vaylaviraston valta- ja kantateiden

viitoituskohdeluetteloon.

Taulukko 5. Vantaalla sijaitsevat valta- ja kantateiden viitoituskohteet (Vaylavirasto, 2022).

Tie Suunta 1 Suunta 2

vt 3 Helsinki Hameenlinna, Tampere
vt4 Helsinki Lahti, Jyvaskyla

vt7 Helsinki Kotka

kt 45 Helsinki Tuusula

Eurooppatietunnuksien kaytto rajattiin kokonaan pois katualueelta. Eurooppatietunnuksien

kaytto aloitetaan ramppiliittymien kohdalta, mika koettiin riittavaksi tarkkuudeksi.

Vantaanlaaksotielld ja Lahdentiella katualueeksi muuttuvilla osuuksilla viitoitus muuttuu.
Tienumerontunnusta kaytetaan yha nailla osuuksilla, mutta kaukokohteet Hameenlinna ja
Lahti korvataan paikallisilla kaupunginosilla ja osa-alueilla seka naapurikuntien nimilla.

Katualueeksi muuttuvat osuudet toimivat jatkossakin paareittien rinnakkaisteina.

Vantaalla uutta kehatie F33 symbolila (kuva 5) kaytetaan keha Ill:n viitoituksessa. Koska

tunnuksen kanssa ei kdyteta ilmansuuntia kehatie F33-tunnus korvaa nykyiset "keha Il
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lanteen ja keha Il itdan” tekstit yhdessa kaukokohteiden Turku ja Kotka kanssa. Keha lll:n
varrella olevilta teollisuus- ja yritysalueilta viitoitetaan Vuosaaren satamaa tavarasatama F42

tunnuksella (kuva 20).

Kuva 20. Tavarasatamatunnus F42 (Vaylavirasto, 2022).

r N

6.2.4 Ensiapu- ja lentoasemaviitoitus

Sairaalan viitoitus pysyy samana kuin edellisessa yleissuunnitelmassa. Peijaksen sairaalaa
viitoitetaan paavayliltad etelasta keha lll:lta, idasta Lahdenvayldlta, lannestd Tuusulanvaylalta

ja pohjoisesta Keravalta.
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Kuva 21. Peijaksen sairaalan viitoituksen laajuus kuvassa mustalla (Vantaan karttapalvelu,

n.d).
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Peijaksen sairaalaa viitoitetaan ensiapu G9 tunnuksella (kuva 22), koska tunnuksen kayton
vaatimat kriteerit vuorokauden ympari tavoitettavasta ladkarista tayttyvat. Muut Vantaalla
sijaitsevat hoitokohteet, kuten Katriinan sairaala tai Tikkurilan Terveyskeskus ei tayta naita

kriteereita, miksi niiden viitoituksessa ei voida kayttda ensiaputunnus G9.

Kuva 22. Ensiaputunnus G9 (Vaylavirasto, 2022).
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Lentoasema viitoitetaan F39 lentoasema tunnuksella (kuva 23). Pelkka lentoasematunnus
F39 korvaa nykyisen lentoasema teksti ja tunnus yhdistelman, mika toistaa saman

informaation turhaan kahteen kertaan.

Kuva 23. Lentoasematunnus F39 (Vaylavirasto, 2022).
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Lentoasemaa viitoitetaan paatulosuunnilta keha lll:Ita ja Tuusulanvaylalta. Katuverkolla

lentoasemaa viitoitetaan kaukokohteena Tikkurilantieltd, Valkoisenldhteentielta ja

Niittytielta.

Kuva 24. Lentoaseman viitoituksen laajuus kartassa mustalla (Vantaan karttapalvelu, n.d).
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6.2.5 Liityntdpysdkoinnin ja pysdkointilaitosten viitoitus

Viitoitettavat rautatieasemat ovat Tikkurilan, Leineldn, Hiekkaharjun, Koivukylan, Rekolan,
Myyrmden, Martinlaakson, Vehkalan, Aviapoliksen ja Kiviston asemat. Rautatieasemien

viitoituksessa kaytetaan liityntdapysakointitunnusta F18 (kuva 25).

Kuva 25. Liityntapysakdintitunnus F18 (Vaylavirasto, 2022).
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Asemien viitoituksessa ei kdytetty rautatieasematunnusta F47, koska autoliikenne halutaan
ohjata liityntapyséakointialueille asemien edustan sijasta (Pasanen 2022). Poikkeuksena
rautatieasemat, joissa ei ole erillista liityntapysakointialuetta asemaa viitoitetaan normaalisti

rautatieasematunnuksella F47 (kuva 26).

Kuva 26. Rautatieasematunnus F47 (Vaylavirasto, 2022).
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Tikkurilassa sijaitseva matkakeskus viitoitetaan liityntapysakoinnista erikseen pelkalla
tekstilla Matkakeskus. Asemilla, joilla liityntdapysakointialueita on osoitettu useampaa eri

paikkaan, viitoitus toteutetaan numeroilla liityntapysakointialueet erikseen.

Pysakointilaitokset viitoitetaan kayttaen pysakointitunnuksella F46.2 (kuva 27).
Pysakointilaitoksia viitoitetaan ydinkeskustoissa Tikkurilassa, Myyrmdessa ja Kivistdssa

keskustoissa.

Kuva 27. Pysakdintitunnus F46.2 (Vaylavirasto, 2022).
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6.2.6 Muut erikoiskohteet

Tarkasteluun valittiin erityiskohteiksi Tikkurilan, Myyrmaen, Hakunilan ja Elmon
urheilupuistot, Vantaankoski, Kuusijarvi, Vetokannas, Tiedekeskus Heureka ja Muumi
elamyskeskus. Nama kohteet valittiin tarkasteluun niiden takia syntyvan merkittavan
lilkennemaaran vuoksi. Kohteista Muumi elamyskeskus ja Elmon urheilupuisto ovat viela
vasta suunnitteilla ja rakentamispdatosta ei ole vield tehty. Erikoiskohteista kaytetaan
tapauskohtaisesti parhaiten sopivia palvelukohdetunnuksia viitoituksen apuna. Esimerkiksi

Vantaankoskea viitoitetaan luontokohdetunnus G25 (kuva 24).
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Kuva 28. Luontokohdetunnus G25 (Vayldvirasto, 2022).
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7 Haasteita

Tyon suurimpina haasteina oli edullisimman reitin maaritteleminen. Edullisimman reitin
maarittelemiseen on otettava paljon muutakin kuin nopein reitti. Esimerkki edullisimman
reitin maarittelyn hankaluudesta oli Backaksen kartanon tapahtuma- ja elamyskeskuksen
viitoittaminen Pakkalan kaupunginosassa. Kartanon viereiselle alueelle on suunnitteilla
muumiteemainen tapahtuma- ja elamyskeskus. Elamyskeskus tulee lisadmaan
lilkennemaarid huomattavasti jo helposti ruuhkautuvalla Vantaanportin alueella. Jos
viitoittaminen osoitettaisiin nopeinta reittid keha lll:Ita Lentoasemantieta pitkin, autojonot

kasvaisivat entisestdan, tukkien Tasetien liikennevaloristeyksen.

Kuva 25. Muumimaailman viitoituksen haasteet (Vantaan karttapalvelu, n.d.).
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Ruuhkautumisen estamiseksi keskus viitoitetaan pidempaa kuvan 25 punaista reittia
Tulkintietd pitkin. Raitiotien lisddminen tahan katuymparistéon voi vahentda autoliikenteelle
varattua tilaa vield entisestaan, missa tapauksessa viitoittamista siirtamista pois

ratikkareitilta pitda harkita muidenkin kohteiden kohdalta.

Toinen haaste on hankalasti viitoitettavien kohteiden maarittaminen. Koivukylan keskus on
tasta hyva esimerkki. Koivukylan rautatieasema ja ostoskeskus sijaitsee virallisesti
Havukosken kaupunginosassa. Alueella on monia Koivukylad nimelld tunnettuja palveluita ja
moni asukas mieltda alueen Koivukylang, joten aluetta ei voida viitoittaa sen virallisella
nimellda Havukoskena. Tassa tapauksessa paadyttiin viitoittamaan aseman ldheinen alue
nimella Koivukylan keskus, ympardiva alue Havukoskena ja erillinen Koivukylan pientaloalue

pelkdstaan Koivukylana.

Kuva 26. Koivukylan keskuksen sijainti
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Kohteiden maarittelemisessa ongelmia tuotti myds palveluiden nimeamiskaytannot. Useissa
tapauksissa palvelun nimessa on kyseisen alueen nimi esim. Vapaalan Lidl, mutta kauppa
sijaitsee Rajatorpan osa-alueella. Samankaltaista hamaavaa nimeamiskaytantoa on
havaittavissa myo6s Vantaan kaupungin omissa palvelukohteissa. Esimerkiksi Leppakorven

koulu sijaitsee oikeasti Metsola kaupunginosassa. Tama nimedmiskaytanto voi aiheuttaa
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tienkayttajalle hammennystd, jos han on matkalla johonkin vaarin nimettyyn

palvelukohteeseen ja opasteet ohjaavat kohteeseen toisen kaupunginosan nimella.

Kuva 27. Leppakorven koulun hamaava sijainti
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8 Yhteenveto

Uuden yleissuunnitelman laatimisessa kului satoja tyotunteja, mita olisi voinut kayttaa
tehokkaammin. Kaytettya aikaa vahentaisi yleissuunnitelman jatkuva paivittaminen aina
uusien katu- ja tiehankkeiden mydéta. Varsinkin kaupunginosien- ja osa-alueiden rajojen
uudelleenmaarittelemiseen kului runsaasti aikaa, mika olisi voitu valttaa yllapitamalla
yleissuunnitelma-aineistoa jatkuvasti ajan tasalla. Téman takia opinndytetydn ohessa tehty

paikkatietoaineisto jaa tilaajalle yllapidettavaksi ja materiaalia paivitetdan sita mukaa, kun

katuverkko laajenee ja uutta maankayttda rakennetaan.

Kasvava kaupunki ehtii muuttua 10 vuoden aikavalilla jo niin runsaasti, etta suunnitelma on
jo siina ajassa pahasti vanhentunut. Yleissuunnitelma palvelee kayttétarkoitustaan
pelkastdan silloin, kun se on ajantasainen. Kun yleissuunnitelma on vanhentunut,

suunnittelija joutuu itse paattelemaan viitoituskohteet, josta saattaa sattua inhimillisia
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virheitd, koska hanellad ei valttamatta ole yleissuunnitelmatason isoa nakdkulmaa
viitoitettavista kohteista ja reiteista. Kuten Vaylaviraston ohjeissa sanotaan: ”Aikaisessa
vaiheessa aloitettu viitoitustarkastelu vahentdaa myods myohdisemmissa suunnitteluvaiheissa
tehtyja virheita ja tarkentaa viitoituksesta aiheutuvien kustannusten arvioimista”

(Vaylavirasto, 2022).

Vaylaviraston viitoitusohjeet ovat hyva pohja viitoituksen suunnitteluun myos katuverkolla,
mutta katuverkon viitoittamisessa on my6s omat haasteensa. Kuntaliitolla julkaisi erityisesti
katuverkolle kohdistuvan Liikennemerkkien kadytto kaduilla ohjeen 2022. Samankaltainen
ohjetdydennys olisi my6s hyodyllinen viitoituksen osalta, mika ottaa huomioon

katuliikenteen ja -ympariston omat tarpeet.
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Liite 1: kaupunginosien ja osa-alueiden viitoituskohde luettelo
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