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Hyvinkaan kaupungin toimeksiannosta toteutettiin opinnaytetyd, jonka tarkoitus oli
tarkastella Hyvinkdan maastopyorareitteja liikkennesuunnittelun ja kayttajatoiveiden
perspektiivistd. Tyon tavoitteena oli luoda toteuttamiskelpoinen reitti- ja
toimenpidesuunnitelma Hyvinkaan kaupungille ja tuoda esille selkeasti reitin toteutukseen ja
kestavaan maankayttdon liittyvat tarpeet.

Reitin suunnittelu jakautui kahteen osaan. Ensimmaisessa osassa tutkittiin Hyvinkaan
Pyorailijoiden suunnittelemaa, Hyvinkdaan ympari kiertavaa reittia ja sen
lilkennesuunnittelua, sekd toteutusta maastoon niin merkint6jen, kuin kaupungin
lilkuntapaikkojen huollon vastuualueiden osalta. Lisaksi tarkasteltiin liityntaliikennetta ja
paikoitusmahdollisuuksia, seka niiden tarpeellisuutta reflektoiden opinnadytetyon
kayttajakyselya aiheesta.

Toinen osa koski laajempaa reittia ja sen tarkastelu tehtiin pyéramatkailun
palveluvaatimusten tai tarpeiden osalta ja esitettiin Hyypparadan liikenteeseen ohjauksellisia
muutoksia, perustuen edelld mainitun tutkimuksen tuloksiin.

Lopputulos oli, ettd Hyvinkdan pyorailijoiden esittama versio reitista oli soveltuva
harrastekdyttoon hyvinkaaldisten, hyvan taitotason omaavien, lajissa jo pidempaan mukana
olleiden kayttdjien arkiliikuntaa varten. Reitin perustamiseen tarvittavat
lilkenteenohjauslaitteet ja kdytannot saatiin selvitettya hyvin ja reitti on tehtavissa esitetylla
tavalla. Toimeksiantajan tahtotila, matkailun vetovoimaa lisdavasta reitista ja siihen
liittyvasta selvitystyosta puolestaan tuki hyvin erilaista reittikokonaisuutta. Tarpeet
kaupungin tahtotilaa vastaavasta reitista saatiin kartoitettua kayttajakyselylla ja tyon
loppuosassa kasiteltiin niin sanottua ideaalireittia niin kuntalaisten omaan kayttéon, kuin
matkailijoiden mielesta vetovoimaiseksi reitiksi.
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The City of Hyvinkdaa commissioned this thesis where the purpose was to examine city of
Hyvinkaa’s MTB routes from the point of route- and traffic planning and user needs.

The goal of the thesis project was to create a route and action plan that would be easy to
take under work and to find out all the requirements of a MTB route plan. The work was split
into two main parts. The first part was to examine a route plan that already existed by the
plan of Hyvinkaan pyorailijat, sport club. The main points of monitoring this route as to its
actions needed in forest and woods for creating a well-planned route, in terms of traffic and
MTB-route planning.

Also last mile traffic and parking facilities as well as the needs they brought were monitored
by an online user survey. Another part of examined focused on the needs of travelling and
what was needed to serve customers just right.

By the wish of the City of Hyvinkaa a traffic plan was also made for the Hyyppaéra area.

The final conclusion was that the proposal of Hyvinkdan pyorailijat cycling team was fine for
peoples living in Hyvinkaa region, for everyday sport when talking about skilled athletes or
cyclers. All traffic planning needs and facilities got to be planned well and the route is to be
implemented.

All the results from the survey and examination support the view of ordered to make the
route to Usmi, in terms of tourism but it has to be emphasised that this route was very
different from the first plan. At the end of this thesis is presented the ideal conclusion for
tourism and all users.
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1 Johdanto

Tassa opinndytetyodssa tutkitaan parasta mahdollista maastopyorareittia Hyvinkaalle
Hyvinkdaan kaupungin toimeksiannosta. Reittia tarkastellaan kayttdjien nakokulmasta ja
samalla pohditaan mahdollisuuksia reitin liittamisesta muuhun tieverkostoon ja

yhdyskuntarakenteeseen.

Hyvinkaan kaupunki on pitkaan ja maaratietoisesti kehittanyt kunnan palveluita ja
liilkuntapaikkoja. Vuonna 2023 kunnan karkihankkeena tulee olemaan Usmi-Kytdja alueen
kehittaminen ja etenkin Usmin ympariston kehittaminen palvelemaan kasvavaa matkailua,
Kehityksen yhtena sivuhaarana on maastopyorareittien kehittdminen alueella (Haastattelu

opinndyttyon tavoitteita varten, Varjonen, 2022).

Pyo6raily on lahtokohtaisesti jokamiehen oikeuksiin kuuluva kulkumuoto (Rautiainen A., n.d.).
Kun julkinen taho perustaa, merkitsee ja yllapitaa reittia, ei voida enda nojata jokamiehen
oikeuksiin tai yksilon vastuuseen esimerkiksi liikenne onnettomuudessa tai ulkoilualueella
tapahtuvassa tapaturmassa, vaan reitit ja niihin liittyvat riskit taytyy tunnistaa ja pystya pois

sulkemaan.

Opinndytetyo on rajattu kolmeen eri osaan. Ensimmainen osarajaus kasittaa Hyvinkaan
pyorailijdiden, vuosien 2020—2022 aikana tehdyn tutkimuksen, joka kasittelee Hyvinkaan
ymparikiertavan reitin lilkkennesuunnittelullista soveltuvuutta ja tarvittavia toimia, jo
suunnitellun reitin kaytt66n ottamiseksi ja osaksi kaupungin tarjoamia vapaa-ajan palveluita.
Tutkimuksessa otetaan huomioon reitin soveltuvuus ja kaupungin vastuut, seka reitin
merkitseminen ja liittyminen muihin tieverkkoihin, kuten jalankulku- ja/ tai pyoraily vayliin ja

muuhun tiestoon.

Toinen aluerajaus kasittelee yleisesti ulkoilureitin ja etenkin maastopyodrareitin suunnittelu-
ja lilkenteenohjaustarpeita. Suunnittelutarpeet pitaa sisallaan reittisuunnittelun,
reittimerkint6jen suunnittelun, liikkenteenohjauslaitteiden kdyton suunnittelun ja
turvallisuuteen liittyvat suunnitelmat seka kartoitukset. Sen lisdksi, ettad tassa

opinndytetyossa tehdadn suunnittelua edelld mainittuihin tarpeisiin, tuodaan tyossa myos



esille tavat, jolla tyon tilaaja voi tehda suunnittelun, jos paattaa toteuttaa opinnaytetyossa

esitetyn reitin.

Kolmas aluerajaus on kayttajakyselyyn perustuvan reitin esittdminen ja sen luominen.
Kayttdjakyselyn perusteella on luotu ideaalireitti, jonka tarkoituksena on olla houkutteleva
kayttajille ja ndin ollen lisata pyoramatkailua Hyvinkaalla. Ideaalireitin maankaytoéllinen
tilanne selvitetaan osana tata kolmatta tutkimuskohdetta ja lisaksi tehdaan tarkempi
suunnitelma Hyypparan alueelle, jossa eri kulkuvalineilla liikkuvia kayttajia on paljon;

esimerkiksi ratsastajia.

Maastopyorareittien suhteen Hyvinkaan kaupunki on poikkeuksellisen monipuolinen ja
helposti ldhestyttava harrastuspaikka, joka tarjoaa hyvien lilkenneyhteyksien lisaksi lukuisia
palveluita niin kaupunkilaisille kuin ulkopaikkakuntalaisillekin. Kun maastopydérailyn osuus
suomalaisten luonnossa tapahtuvasta lilkkunnasta on noussut vuoden 2000 5.4 prosentista,
vuoden 2022 11.8 prosenttiin (Luonnonvarakeskus, 2022, s.47) voidaan ulkoilumuotoon

panostaa naiden numeroiden valossa myds kannattavasti.

Hyvinkdaan maastopydrareitit ja maastopyorailyyn mahdollistavia maastoja on joka puolella
Hyvinkaata, ja ne tarjoavat ndin ollen erittdin kattavat mahdollisuudet koko Suomen

mittakaavassa poikkeuksellisen hienoille maastopyorailyreitille.

2 Hyvinkdan ymparikierto; Hyvinkaan pyoérailijoiden esitys

Hyvinkaan pyorailijoiden esitysta (Hyvinkdan kaupungin ja Hyvinkdan pyorailijdiden yhteinen
opinndytetyon pohjatietojen lapikdynti tapaaminen, Juntunen, 2022) tutkittiin pohjautuen
havaintoihin, joita saatiin kayttajakyselyn kautta. Raamia suunnittelulle tuli myds Suomen
ladun (Suomen Latu, n.d), Metsahallituksen (Metsahallitus, n.d), Lilkenne- ja

viestintaviraston seka Tukesin sadnndista, suosituksista ja linjauksista.

Hyvinkdaan ymparikierto mukailee pienelta osin valmiita latupohjia ja kevyen liikenteen
vaylid. (kuva 1.) Metsdosuudet, joita reitistd on 89 %, ovat polkuja tai esimerkiksi hiihtoladun

pohjia. 30 km:n reitilld ollaan siis vain kolme kilometria pyoratiella. Reitilla ollaan kuitenkin



paljon taajamissa ja ajetaan teiden vierid. Luvussa 5. kasitellyn kyselytutkimuksen mukaan
reitti ei tayta keskivertoharrastajan ehtoja mielekkaasta polkupyorareitista, mutta se on silti
ideaali paikkakuntalaisten ja paikallisten harrastajien tarpeisiin, koska reitille pddsee helposti

rilppumatta siitd missa kaupunginosassa asuu.

Kuvan 1. mukainen reitti tarjoaa myos riittavasti haastetta aktiivipyorailijalle, mutta voi olla

paikoin vaikeakulkuinen kokemattomalle pyéramatkailijalle.

Kuva 1. Hyvinkaan pyorailijdiden esitys reitista sinisella viivalla merkattuna. (Hypy, Juntunen

2022)
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2.1 Nykytila

Maastokaynti suoritetiin maastopyoralla 29.10.2022. Maastokadynnin perusteella etukateen
suunniteltu reitti on toimiva, mutta tarvitsee paljon merkitsemista, muun liikenteen yhteen

sovittamista ja raivaus- tai maansiirtotditda muutamaan reitin kohtaan.

Reitilta liitytaan useassa kohdassa joko kevyenliikenteenvaylalle, kokoojakadulle tai
lilkuntareiteille. Kohtiin, joissa maastopyodrareitti yhtyy toisen vaylan kanssa, on
suunniteltava opasteet ja mietittava turvallista toteutustapaa. Merkintdjen suunnittelussa

otetaan huomioon lumettoman ajan tarpeet. Reitti on tarkoitus tehda kesa- ja syyskayttoon.

Reitti kulkee asutusten ja teollisuusalueiden reunamilla ja on nain ollen hyva harrastajan
lenkkivaihtoehto. Matkailun nakokulmasta houkuttelevammat reitit sijaitsevat Kytajan,
Usmin ja Nopon alueella, jatkuen Herusten kautta Nurmijarvelle ja Rajamaella sijaitseviin

maastoihin.

2.2 Reitin haastavuus ja kdytettavyys

Reitti on haastavuudeltaan, kuivana kesdaikana suurimmilta osin keskivaikea ja reitilld parjaa
kokematon sahkopyorailija tai jonkin verran kokenut lihasvoimaisen maastopydran
kuljettaja. Kun reitin kdyttdaste halutaan mahdollisimman korkeaksi, tulee vaikeimpiin
paikkoihin tehda helpommat ohitusvaihtoehdot. Paljon kaytettyja ratkaisuja ovat

kivituhkapolut tai pitkospuut.

2.3 Reitin turvallisuus

Reitillad ei ole kokeneelle maastopydrailijalle vaarallisia paikkoja, mutta lajin luonteen
huomioon ottaen myds evakuointi ja ensihoidon paikalle padseminen tulee ottaa huomioon.
Reitti kulkee paaosin lahelld ajoneuvovaylia ja ndin ollen evakuointi lahes jokaisesta
kohdasta on suhteellisen helppoa. Valtaosa maastopyorailyssa tapahtuvista, suorituksen

valittomasti lopettavista tapaturmista ei esta kuljettajan itsensa evakuointia [ahimmalle



tielle, pisin matka ambulanssin ajettavalle tielle 16ytyy kartan (kuva 2.) osoittamasta

paikasta.

Kuva 2. Maastokdynnin aikana tallennettu GPS-reitti pisimmasta evakuointimatkasta.
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3 Reitin lilkennejarjestelyt reittimerkinnat ja toimenpiteet

Reitti sijoittuu padasiassa metsaan, poluille ja latupohjille. Koska reitti kiertaa lahes koko
matkan kaava-alueella, sisaltyy siihen paljon tien ylityksia ja polut tulevat usein huonon
nakyman takaa maanteille seka pyora- ja kavelyteille. Tutkimusta tehtiin liikenneverkkoon
liittyvien osuuksien ohjaamiseksi. Lisaksi tutkittiin reittien tarvittavia toimia merkitsemisen

kannalta ja suositellut merkitsemistavat esitelldaan kappaleessa 3.2.

Maastokdynnin yhteydessa tehtiin kartoitus liikennemerkki-, viitoitus- ja
lilkenteenohjaustarpeista reitin varrella. Kartoituksessa ei eritelld seikkaperaisesti kohtia
joihin viitoitusta tai toimenpiteita suositellaan. Kartoituksen pohjalta tunnistettiin tarvittavat

toimet erilaisten riskien valttdmiseksi. Tarvittavat merkitsemiset on luetteloitu luettelossa 2.



Merkeissa tulee kayttaa SFS- 4424 standardia mahdollisuuksien mukaan (Suomen latu,

2010).

3.1 Reittimerkinnat ja liikenteenohjauslaitteet

Reittimerkintdjen hyva kaytdnto on se, ettd ne ohjaavat maaston kestavaan kayttoon ja
selkeyteen. Hyvana nyrkkisaanténa toimii se, etta reittimerkinnoista pitaa pystya poimimaan

oleellinen informaatio kolmessa sekunnissa. (Tuominiemi, n.d, s. 7)

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta luontoa rasitetaan vain tarpeellinen maara.
Monimutkaisella suunnittelulla ja antamalla liikaa vapauksia liikkujalle rasitetaan luontoa

tarpeettomasti, kuten kuva 3. havainnollistaa.

Kuva 3. Yksinkertaisen reitin suunnittelun perusperiaate. (Tuominiemi, n.d, s. 7)

Kuva 2. Kun polku-uraverkostosta karsitaan olematon-
ta lisdarvoa (oikaisemisen kannalta) tuovat polut pois,
niin verkosto supistuu ja sen jatkotarkastelu helpottuu,
vaikka kulkuedellytyksiin ei ole vield kajottu.

Kuva 1. Malli polku-uraverkostosta, joka alueelle voisi
villin kiytin mydtd syntyd. Tyypillistd ja inhimilhista
polkujen syntylogiikalle on, ettd aina oikaistaan, jos
matkaa on yhtiin mahdollista lyhentsa.

Merkintdja maastossa voidaan mitoittaa kuvan 4 mukaisella logiikalla. Kun reitilld on selva
vayla, on reittimerkintojen tarve pienempi, kuitenkaan haittaamatta liikkujan navigointia. Jos
taas kaytettdva polku tai maaston kohta on vaikeammin havaittava kuten, esimerkiksi

tunturin laella aiheuttaa se painetta reittien maaralliseen lisddmiseen. (Kestila & Ollila, 2018,

s.18)



Kuva 4. Opastekokonaisuuden suunnitteluun vaikuttavia asioita (Kestila & Ollila, 2018, s.
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Merkintda hyvintaajaan
Reitin kunnostus usein
Ennakkoinfo: vaativuusiuokitus

Reitilld vahan puitatai
kaukana reitista. .

Merkintatolppien kayttd

Ei sopivia merkintapuita

merkintatapa

Viitoitettavan ja ohjattavan reitin moninaisuuden takia on kaytettava merkkeja, jotka ovat

suunniteltu yleiseen liikenteenohjaukseen ja merkkeja, jotka ovat suunniteltu vapaa-ajan ja

retkeilyn tarkoituksiin. Alla olevassa taulukossa on esitelty soveltuvia merkitsemistapoja eri

tilanteisiin.



P&asaantona on, etta jos maastopyorareitti risteda, tai on yhteiskaytdssa jalankulkijoiden,
pyorailijoiden tai moottoriliikenteen vaylien kanssa, kdytetaan vaylaviraston ohjeiden

mukaisia lilkkenteenohjauslaiteita.

Maastossa olevia risteyksia ja muita ohjattavia kohtia voidaan viitoittaa myos edella
mainituilla laitteilla. Lahtokohtaisesti maastossa kaytetdaan SFS-4424 mukaisia merkintdja ja

symboleja, joilla voidaan helposti tietda suunta ja etdisyys haluttuun kohteeseen. (Ollila,

2020)

Taulukko 1. Tarvittavat merkit liikkenteenohjaukseen.

Liikenteenohjaustarve

Merkki

Merkin kdyttaminen

Merkki

Risteva polku, tasamaalla.

B5 vaistamisvelvollisuus risteyksessa

Merkki on sijoitettava 150-
170cm korkeudelle ja niin
ettei sen sijoittamisesta
synny lisahaittaa.

<

Kapeissa maastonkohdissa
joissa esimerkiksi vastaan
tulevaa pyorailijaa on
vaikea havaita voidaan
kayttaa etuoajooikeutta
jolloin toinen kayttaja
tietad olevansa
vaistamisvelvollinen.

B3 etuajo oikeus kohdatessa

Merkki on sijoitettava 150-
170cm korkeudelle ja niin
ettei sen sijoittamisesta
synny lisdhaittaa. Merkin
kayttod ei tarvita mikali
reitille on madritetty
kiertosuunta.

d

ro _

Risteys makisessa
kohdassa.

B6 pakollinen pysdahtyminen

Merkki on sijoitettava 150-
170cm korkeudelle ja niin
ettei sen sijoittamisesta
synny lisdhaittaa.

Risteys tielle tai
pyoratielle.

B6 pakollinen pysdahtyminen

Merkki on sijoitettava 150-
170cm korkeudelle ja niin
ettei sen sijoittamisesta
synny lisdhaittaa.




Reittimerkinta

Sama malli jota kaytetty hossassa.
Reittien varisumboleita voi merkita
maastoon, esimerkiksi puihin, helpoi
tapa on maalata piste tai kdyttaa tietyn
varisid muovilatkia ja ruuvia.

Varimerkit tulee nakya
kaytdannossa koko ajan jotta
tietdd minne kaantyy.
Maastopy6railyn
lisdmerkkia suositellaan
kaytettavksi kohdissa
joiden 25m laheisyydessa
on reitille liittyva muu
polku.

Taukopaikat ja paikoitus
alueet

Sama malli jota kdytetty Hossassa.
Merkinn&t 500m ennen haluttua
paikkaa joka toiseen reitti merkintaan
ja muuten viitoitusten yhteyteen.

Sijoitus samalle
korkeudelle kuin
reittimerkki.

Lisdkilvet stop ja
karkikolmio ennen ja
yhteyteen.

SFS 4424 mukainen merkki.

Pysakointialue
Pysakainti, opastetaulu
Tulentekopaikka
Keiliokatos
Leirintaalue
Telttailupaikka

Laavu

Kota

Autiotupa

Vuokramakki

; DDCOENEOER

Reitin osat joissa monia
kayttajia.

SFS 4424 mukainen merkki. Merkissa
oltava kaikki sallitut liikkkumismuodot.
Sijoitetaan aina kun yhteiskayttéalue
alkaa.

Merkki on sijoitettava 150-
170cm korkeudelle ja niin
ettei sen sijoittamisesta
synny lisdhaittaa.

JAETTU REITTI
GEMENSAM LED
SHARED TRAIL

Polulla kaatunut puu

Hyvalla merkitsemisella varmistetaan, etta reiteilla ei voi aiheutua vakavia tapaturmia

SFS 4424 mukainen merkki.

Merkki on sijoitettava 150-
170cm korkeudelle ja niin
ettei sen sijoittamisesta
synny lisdhaittaa. Kaytto
vain siind tapauksessa kun
puu halutaan tai joudutan
jattamaan niille sijoilleen
esimerkiksi suojelullisista

syista.

LATU 17

riskipaikoissa, kun kayttdjat toimivat ohjauksen mukaisesti.

4  Palveluntarjoajan vastuu ja turvallisuustoimet

Turvallisuus- ja kemikaaliviraston, Tukesin mukaan, ulkoilureittien haltija vastaa reitin
turvallisuudesta. Hyvinkaalla reittien haltioita voivat olla esimerkiksi, urheiluseurat, hotellit
tai kaupunki. Tall6in eri tahojen tulee tehda yhteistyota reittien turvallisuuden
parantamiseksi. Reittien turvallisuus vaatii Tukesin mukaan etenkin sekareiteilla, jollaiseksi
Hyvinkdaan ymparipyorailykin voidaan tulkita, vastuullisten toimijoiden tayttaman
turvallisuus asiakirjan (Tukes, n.d.). Lisdksi riskit, jotka voivat aiheuttaa varaa terveydelle tai
palvelua kayttdavan henkilon omaisuudelle, pitda pystya tunnistamaan. Tunnistamista varten
Tukes on laatinut asiakirjan “Suunnitelmapohja vaarojen tunnistamiseksi ja toimenpiteiden
maarittelemiseksi” (Liite 1). Tukes viittaa ohjeissaan, etta palveluntarjoajia sitoo yleinen
huolellisuusvelvollisuus (Finlex, n.d.), mutta turvallisuusasiakirja pitda laatia vain ehtojen

tayttyessa.
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Koska pyoraily poluilla on Iahtokohtaisesti riskialtista, reitiltd evakuointi vakavassa
tapaturmassa haastavaa ja reitteja kayttaa monet kayttajaryhmat, tulee reitista laatia

riskikartoitus ja Tukesin ohjeen mukaiset asiakirjat.

4.1 Kayttajdlle annettavat tiedot riskeista

Palvelun tarjoajan pitda myos pystya antamaan riittavat tiedot kayttajalle, jotta pystytaan
varmistumaan siita, etta asiakas tietaa riskit. Hyva runko annettavista riskitiedoista on

luetteloituna alla olevassa luettelossa (Taulukko 2.). (Tukes, n.d.)

Listan mukainen esite (Liite 2).

Taulukko 2. Kayttajalle annettavien riskitietojen minimilistaus. (Tukes, n.d.)

Palveluun liittyvia turvallisuustietoja ovat esimerkiksi
Palvelun vaativuustaso

Osallistujien terveydentilaa ja muita henkil6kohtaisia ominaisuuksia
koskevat vaatimukset

Tarvittava valmistautuminen

Tarvittava ennakko-osaaminen tai taitotaso
Tarvittavat varusteet

Tarvittavat viranomaisasiakirjat ja -luvat

Toiminta- ja kdyttaytymisohjeet

Opastus henkildnsuojainten kayttoon

Ohjeet hata- ja vaaratilanteiden varalta

Ohjeet palvelun keskeyttamiseen

Palvelusta aiheutuvat mahdolliset pysyvat vaikutukset
Ohjeet palvelun jdlkeiseen toimintaan

Muut terveyden kannalta olennaiset asiat
Turvallisuudesta vastaavat henkilot

4.2 Riskien kartoittaminen ja toimenpiteiden maaritys

Kayttdjalle annettavan tiedon lisaksi riskeistd on laadittu suunnitelma vaarojen
tunnistamiseksi ja toimenpiteiden maarittamiseksi, taulukko 1. (Tukes, n.d.) Listatut asiat on
tunnistettu ja toimenpiteet esitetty Tukesin ohjeiden mukaisesti. Riskien poistaminen on

suurimmilta osin helppoa ja kustannuksiltaan pienta. Riskien tunnistaminen on tehtava
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riittdvan laajan asiantuntijaryhman kanssa, jotta kaikki mahdolliset palveluntarjoajat nyt tai

jatkossa voivat noudattaa hyvia kaytanteita suunnittelussa ja toteutuksessa.

Taulukko 3. Kuluttajapalveluiden vaarojen tunnistaminen ja toimenpiteiden suunnittelu

mitukseen liittyvia
ovat kayttajien kunto
ja kokemus oman vauhdin ja
kuormituksen optimoinnista
lenkin pituuteen tai maaston
haastavuuteen niahden.

vaikeutta keskitty3 ajamiseen
ja huomioimiseen jolloin
myés tapaturmavaara kasvaa.

osa, toimi tai vaarat Nykyiset toimenpiteet vaaran |Ovatko L tur
laite ja niiden syyt poistamiseksi tai i i i (tirkeys 1-3)
= = ~ |pi Ami i ~ [riittévia =

Huonot nakemat ristedvan, Vaaratilanne voi Vaka vamma, kuolema Nykytilanteessa riskia ei ole 1.Jokainen risteyskohta poluilla tulee

pyoréily liikenteen kanssa. pahimmillaan johtaa vakavaan|(erittdin harvinainen), toisen |otettu huomioon juurikaan. Kylla O merkité hidastavalla liikkennemerkilla.
tapaturmaan. Syind on huonot |osapuolen loukkaantuminen. Ei 2.Ndkemists estdva kasvusto tai
nakemat, puutteellinen rakennelmat tulee purkaa tai poistaa.
liikenteen ohjaus ja kiyttajan 3. Reitin suunnittelu tulee tehda siten
vilinpitamattémyys. Koska eté vaarallisia, esimerkiksi makeen

sijoittuvia risteyskohtia tulee
fyysisesti kuormittuneessa mahdollisimman vahan.
tilassa tulee ottaa huomioon
merkintojen riittava
havaittavuus.

Vaikeat maastonkohdat Kuljettajan taitotasoon ndhen |Loukkaantuminen, ruhje. Ei nykyisid toimenpiteita. 1. Haastavat maastonkohdat on
liian vaikeat maastonkohdat Kylla O merkittava seuravasti, haastava
voivat aiheuttaa tapaturman. Ei maastonkohta 100m.

2. Haastaville maaston kohdille tehtéva
kierto esimerkiksi kivituhkalla.

Ajoneuvovaylien ylitys Vaaratilanne voi Vaka vamma, kuolema Ei nykyisia toimenpiteita. 1.Jokainen risteyskohta tulee merkita
pahimmillaan johtaa vakavaan|(erittiin harvinainen), toisen Kylla [} hidastavalla liikennemerkill.
tapaturmaan. Syina on huonot |osapuolen loukkaantuminen. Ei 2.Nakemista estava kasvusto tai
nakemat, puutteellinen rakennelmat tulee purkaa tai poistaa.
liikenteen ohjaus ja kayttajan 3. Ajoneuvovaylille laitettava heistin
vélinpitamattomyys. Koska pollarit ja suojatie.
palvelun kayttajat voivat olla
fyysisesti kuormittuneessa
tilassa tulee ottaa huomioon
merkintéjen riittava
havaittavuus.

Eksyminen Reitin kayttajan on Eksyminen, maastossa on Nykyisellaan, reitin 1. Merkittava maastoon, puihin tai kiviin
mahdollista eksy mikali paljon kayttsjis joten risteyskohdissa on vaellus ja Kylla 0 [selkest jayhdenmukaiset
reittimerkinnat eivét ole koko |merkittavaa vaaraa ulkoilureittien merkintéja Ei reittimerkinnat.
ajan nahtévissa. eksymisestd ei aiheudu. joita noudattamalla metsastad 2. Tulostettava saataville paperisia

paasee pois tai riittdvan hyvia kartooja joihin voidaan
taukopaikoille. sisallyttaa myos kayttajaa vartn muut
oleellisesti huomioitavat asiat.
3. GPS reitti ja reitti ladattavaksi
esimerkiksi MTBreitti.com.
Térmaaminen Aiheuttaa Hyypparassa riskin, Hevosista varoittavia kyltteja Nykytilanne on riittdva mutta jotta
vauhkoontuneeseen reitin talla kohdalla paljon on ja tallit nakyvat selvasti. Kylla kaikki kayttajat voivat kayttas aluetta
hevoseen. hevostalleja. Merkintsja on Ei 0  |huoletta suunnitellan uusi kiertava reitti
mutta kohta jossa riski on maastoon.
ilmeinen on niin lyhyt ettd
siihen kannattaa suunnitella
toimiva reitti
maastopyorailijoille.

Saastuneen veden juominen |Voi aiheuttaa vatsa tai muita |Ripuli, loiset. Ei nykyisid toimenpiteita. 1. Merkitaan juomakelvottomat vesistot
sairauksia, reitistolla on Kylla O ja tarkkaillaan juomakelpoisten veden
paljon lampia ja puroja joten Ei laatua saannollisesti.
houkutus taydentaa vesi 2. Perustetaan reitile kaksi
varastoja on suuri. vedeottopaikkaa kaivosta tai

vesijohdosta.

Ylikuormitus Ylikuormitus Ylikuormitustilassa, Ei nykyisia toimenpiteita. Otettava huomioon viestinnassa ja
maastopyériilysss on erittsin [matkanteko voi loppua tai Kylla [0 |ohjatava kayttsjis ottamaan mukaan
mahdollista, ylikuormitus oi aiheuttaa Ei energiaa sekd mitoittamaan lenkin kesto

riittavaksi.

5 Kyselytutkimus

Kyselytutkimus toteutettiin marraskuussa 2022, Facebookin maastopyorai
Kyselyyn vastasi 242 henkil6a
tasoisia maastopyorai

keskivertokayttdjan tahtotila reitin suhteen, taitotason, saavutettavuuden, merkintojen ja

palvelujen suhteen.

, joten otantaa voidaan pit

aare

ijoita. Kyselyssa pyrittiin selvittdmaan, millainen on

ijat ryhmassa.

levanttina. Vastanneet olivat eri



Kysely toteutettiin padosin Google forms -alustalla, monivalintakyselynd ja kahteen
kysymykseen sai antaa kirjallisen vastauksen. Kysely heratti laajaa kiinnostusta ja sen
tulosten lapikdyntiin tarjottiin myds mahdollisuus maastopydrareittien ja maastopyorailyn

vaikuttajille, esittelytilaisuuteen ei tullut kuitenkaan osallistujia.

5.1 Kyselytutkimuksen vastaukset ja analyysi

5.1.1 Reitille padaseminen suoraan paikoituksesta

Kyselysta ilmeni, etta reitille padseminen suoraan paikoituksesta on tarkeaa tai erittdin
tarkeaa n. 65 % prosentille vastanneista. Ndin ollen voidaan paatelld, etta yksi suunnittelun

kulmakivistd on nimenomaan helppo reitille padseminen paikoituksesta.

Kuva 5. Vastausvaihtoehdot 1. Ei lainkaan oleellista, 5. Todella tarkeata.

80

73 (30,2 %)

69 (28,5 %
50 {: ]

40 46 (19 %)
40 (16,5 %)

20
14 (5,8 %)

5.1.2 Kulkutapa oman kotikaupungin ulkopuolelle suuntatuvilla maastopyora

matkoilla

12

Noin 96 % vastaajista tulee kohteeseen autolla, itse tai kimppakyydilld. Taima tieto tukee sit4,

ettd paikoitus tulee olla hyvin jarjestetty ja sille tulee olla varattu riittavasti tilaa suhteessa

reitin kantokykyyn ja kdyttajamaarien ennusteeseen
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Kuva 6. Suurin osa kayttdjista kayttad omaa autoaan tullessaan maasto pyorailemaan

kotikaupunkinsa ulkopuolelle.

@ COma auto

@ Kimppalkyyti
Juna

@ Bussi

5.1.3 Keskimdardinen maastopyorailijoiden taitotaso

Vastanneista suurin osa pitaa taitotasoaan korkeana. Kysymyksen vastausmatriisi asettui
vastausvaihtoehdon 1. ”aloitin juuri ja joudun taluttamaan teknisissa kohdissa. Parasta on
helpot neulaspolut ja latupohjat” ja 10. “olen ajanut vuosia ja rakastan teknisia kivikoita ja
juurakoita, vauhti korjaa virheet”. Kysymyksen asettelulla pyrittiin saamaan mahdollisimman
konkreettinen tieto, siitda millaiset polut palvelisivat suurinta osaa kayttajista ja pitaako

reittivaihtoehtoja enemman kuin yksi.

Vastaukset noudattavat ldhes normaalijakaumaa mutta selvasti suurin osa 44 % sijoittuu
hieman keskiverron ylapuolelle. Tasta voidaan paatelld, etta paras mahdollinen reitti on
osittain helposti ajettava ja teknisia kohtia sisdltava, mutta niin etta kaikkein teknisimmissa
kohdissa on helpompi vaihtoehto. Ndin voidaan luoda reitti, jossa maankaytto on

minimaalista ja kaikille kayttdjille saadaan tarjottua hyva kokemus.
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Kuva 7. Taitotason itsearviointi

80 51 (21.1 %)

40 10

Maara: 24

9%
21 (8,7 oy !

21(8,7 %)
20 151(6,:2 %) 43 (5495

4(17%) 3(12%)

5.1.4 Reittimerkinndn tarkeys

83 % vastaajista piti tarkedna, etta reitit on merkitty hyvin maastoon. Maastoon
merkitsemistapaan tuli vastauksia siihen tarkoitetussa monivalintakysymyksessa, seka
vapaassa tekstikysymyksessa. Tulos on linjassa Suomen ladun ja Metsahallituksen
ohjeistukseen siitd, etta reittien merkitsemiseen kannattaa panostaa, myos rahallisesti.

(Tuominiemi, n.d, s. 4)

Kuva 8. Suurin osa vastaajista pitda tarkeana, etta reitti on merkitty hyvin maastoon.

100

90 (372%) o

Maara: 56

75
50 56 (23,1 %) 56 (23,1 %)

25 26 (10,7 %)

14 (5,8 %)

5.1.5 Paras merkintdtapa

Monivalintakysymyksen liséksi osio sai reilusti tekstipalautteita. Tarkeana pidettiin kunnossa
pidettavyytta ja hyviksi referensseiksi nostettiin Hossan ja Saariseldn seka Fiskarsin
reittimerkinnat. Esitetyt merkitsemistavat saivat tasaista kannatusta ja niita kaikki voidaan

kayttaa maaston vaatimusten mukaisesti.
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Kuva 9. Toimivin reittimerkintatapa.

Fuihin ja tai maastoon maalatut
tietyn vanset pistest

Fuihin ja tai maastoon maalatut
tietyn variset viivat jotka menewv. ..

Kyltit risteyksissa.

Opaskartta muutaman kilometrin
valein.

GPX jélki tai sahkéinen
opaskarita.

5.1.6 Toivottavat palvelut reitilla

Kyselyssa kartoitettiin myos palvelujen tarpeellisuutta. Tarkeimmaksi nousi vesipiste,
ymmarrettavasta syysta. Huoltopiste ja kauppa reitin varrella saivat myos kannatusta. Kaikki
alla olevassa kuvaajassa esitetyt palvelut saivat kuitenkin kannatusta, hotellia pidettiin naista
vahiten tarpeellisena. Hotellin sijoittuminen kyselyssa selittyy myds mieluisimman

yopymismuodon perusteella, joka on esitetty kuvaajassa 10.

Kuva 10. Tarvittavat palvelut

Huoltopiste, tydkalut, pumppu,

pyoranpesu mahdollisuus. 79(32.6 %)

Kauppa. 82 (339 %)

49 (20,2 %)

Uimaranta.

Vesipiste. 162 (66,9 %)

Ravintola. 43 (17,8 %)

Hotelli.

0 50 100 150 200

5.1.7 Palveluiden olemassaolon tarkeys

Vaikka palveluita tarvitaan, kyselyn perusteella ne eivat kuitenkaan suoraan vaikuta
valtaosan paatokseen reitille lahtemisesta. Kysely jakautui vastausten 1. ”En tarvitse

valttamatta mitdan palveluita” ja 5. ”palvelut vaikuttavat merkittavasti reittivalintaani”.
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Kuva 11. Palveluiden vaikutus reittivalintaan.

150

142 (58,7 %)

100

50 59 (24,4 %)

33 (13,6 %) 100.4%)
1

1 2 3 4 5

5.1.8 Mieluisin maasto pyorailyyn

Kysymyksessa kartoitettiin millaista maastoa kayttajat haluavat reitilla olevan. Hienot
neulaspolut nousivat ylivoimaiseksi ykkoseksi 83,5 % danimaaralla. Taitotasosta riippumatta
siis helpot ja monipuoliset neulaspolut ovat vetonaula. Vahiten kiinnostavia olivat pitkat ja
hienokuntoiset pitkospuut, seka taajaman laheisyydessa kulkevat reitit. Suunnittelussa
kannattaa siis, jos mahdollista, ottaa huomioon reittien sijoittaminen korpeen ja vesistojen
Iahelle. Teknista ja haastavaa maastoa toivoivat numeroiden valossa kadyttajat, jotka olivat

arvioineet taitotasonsa asteikon ylapaahan.

Kuva 12. Reitti mieltymykset jakautuivat tasaisesti mutta sijoittuvat luontoon, taajaman

Iaheisyys ei saanut juuri kannatusta.

Tekninen ja haastava maasto 93 (38,4 %)

Hienot neulaspolut 202 (835 %)

Pitkat ja hyvakuntoiset pitkospuut 47 (19,4 %)

Kallioreitit 131 (54,1 %)
Korvessa, keskelld metsaa me...
Taajaman lahisyydessa kulkev. .. 30(12.4%)
Vesistdjen vieressa kulkevat reitit 157 (64,9 %)

0 50 100 150 200 250
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5.1.9 112-sovelluksen kdytto

Kyselyn yllattavin vastausjakauma, tarkalleen puolet vastaajista kaytti aina pyoraillessaan
112-sovellusta, jonka funktio on paikantaa kdyttdja ja antaa paikkatieto hatapuhelun
yhteydessa myos pelastuslaitokselle. Vastausten perusteella 112-sovelluksen kayttaminen
reitilld tulee nostaa isoon rooliin kaikessa reittien kayttamiseen liittyvassa viestinnadssa, jotta

tarvittaessa evakuointi voidaan hoitaa myds maastosta.

Kuva 13. 112-sovelluksen kadyttoaste.

® Kylia
®Ei

Toizinaan

5.1.10 Yopymistarve reitilla

87 % vastaajista ei kokenut tarvetta yopya pidemmallakaan reitilld. Vaikka 12,8 %

henkiloista, piti vastata jatkokysymykseen mieluisimmasta majoitustavasta vastauksia tuli

noin 50 % vastaajista.

Suurin osa oli sita mielta, etta laavu tai luontokohde olisi oivallinen paikka yopya. Tama
kannattaa ottaa huomioon reittisuunnittelussa, silla Hyvinkaalla on paljon leiriytymispaikkoja

vesistojen darelld ja niistad iso osa on varustettu tulisijalla ja puilla, osassa on jopa kaymala.



Kuva 14. majoittumisen tarve ja mieluisin majoittumistapa.

Jos reitistd on yli 30km pituinen ajatko sen yhdesséa paivassa vai toivoisitko voivasi ||__| Kog
yopya matkanvarrella.

242 vastausta

@ Yopyminen olisi kiva
@ Ajan reitin 1api ja Idhden kohti uusia
seikkailuja.

Jos valitsit edellisessa kysymyksessa haluavasi yopy3, tapahtuisiko yopyminen |D K
mieluummin luonnossa vai esimerkiksi hottelissa?

128 vastausta

@ Lazavu vesistolla olisi taydellinen.
@ Hotelli on pop!

5.1.11 Kyselyvastaajien tunnistamat riskit reiteilla

Kysymykseen vastattiin vapaalla tekstilla. Vastauksissa korostui ndkymat ja merkinnat.
Maanteiden sivussa ajaminen ja niiden ylittaminen koettiin riskialttiiksi. Lisdksi vaikeista
maaston kohdista ja helpommista ohituspaikoista tiedottaminen ja ohjaaminen merkein
nahtiin tarkedksi. Lahtokohtaisesti tielld tai sen vieressa ei haluttu matkaa taittaa. 242
vastaajan mielesta varoitukset ja liikenteenohjauslaitteet tulisi asettaa niin pyorailijéiden

kuin muunkin ristedvan liikenteen nahtaville.

Muun liikenteen ja tiestdjen riskien lisaksi koettiin, etta koirat ja muut eldimet, kuten

hevoset ovat vaarallisia liikkuessaan samalla polulla.

18
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5.1.12 Tormaykset muiden polunkdyttdjien kanssa

Reilu viidennes kaikista kayttajista oli ollut “lahelta piti” -tilanteessa muiden kayttdjien
kanssa. Samassa yhteydessa kysyttiin ”Jos olet tormannyt, mita kavi ja oliko seuraus kuinka
vakava?”. Tahan kysymykseen vastattiin sanallisesti ja tapaturmat vaihtelivat “lahelta piti”
-tilanteesta, koiran puremaan, peldstyneeseen hevoseen ja ruhjeisiin. Yksi vastaajista oli
saanut myds murtumia. Vastausten joukossa oli myds mielipiteita siita, etta pyoraily ei
aiheuta vaaratilanteita vaan muut kadyttajat. Myos tama on huomion arvoista, silla kaikki
kayttdjat eivat tiedosta tarvetta varautua ja siihen ongelmaan voidaan vastata hyvilla

merkinnoilla ja opastamisella seka reittisuunnitelulla.

Kuva 15. Lahelta piti -tapausten jakauma.

® Kylia
@®Ei

5.2 Yhteenveto kyselysta

Kyselyn tulokset antoivat selkedn suunnan ja toimenpiteiden rajauksen reitin suunnitteluun.
Vastaajat toivoivat vaihtelevaa, paaosin helppokulkuista, hyvin viitoitettua reittia, jonne voi
menna eritasoisten harrastajien kanssa. Reitti ei saa olla liian helppo ja vaikeimmat paikat

olisi hyva paasta ohittamaan helpommin.

Reitti tulee sijoittua luontoon ja vesistojen laheisyyteen. Reitin varrella tulee olla huolto ja

juomapaikkoja ja esimerkiksi laavuja majoittumista varten.
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Paikoitukset tulee jarjestaa reitiston lahelle, seka eri puolille reittid. Kayttajien maaran
kasvaessa paikoituksen tarve kasvaa merkittavasti, koska matkat taitetaan useimmiten

autolla.

Reitilla olisi hyva olla mahdollisuus vesipisteelle ja kaikki muut palvelut koetaan hyvana
lisdna, vaikka eivat tuokaan suurta arvoa valtaosalle pyorailijoista. Huolto- ja taukopaikkojen
yhteyteen tulee laittaa paikkatieto ja ohjeet onnettomuustilanteessa toimimiseen, koska

vain 50 % pyorailijoista kayttaa jatkuvasti lenkeilldadn 112-sovellusta.

6 Kayttdjakyselyn perusteella esitetty reitti

Kayttajakyselyssa esille tulleiden asioiden takia Hyvinkdaan maastopyorareitiksi soveltuisi
parhaiten Nopossa, Erkyldssa, Usmissa, Kytajalla, Sveitsin luonnonpuistossa ja Vehkojalla,

Hyvinkaankylassa ja Veikkarissa kulkevat reitit.

Suurin osa alueista kuuluu jo taalla hetkelld Hyvinkdaan ympari kiertdavaan reittiin, mutta siita
tulisi poistaa ja uudelleen suunnitella vaikeakulkuiset ja vaikeasti kunnossapidettavat
osuudet ja jatkaa reitti kulkemaan Kytdjan ja Usmin maastoihin. Alkuperdinen
reittisuunnitelma pitaa myos sisalldan paljon asutusten ja teollisuusalueiden lahellad kulkevia

osuuksia, joiden maaraa tulee reittisuunnitellussa pienentaa.

Lisaksi ideaalireiteille on mahdollista sisallyttda paljon eri vesist6ja ja hienoja kallio, seka
neulaspolkuja. Siirtamalla reitin painopistetta myods Hyvinkdaan kaupungin strategian
mukaisesti Usmin ja Kytdjan maastoihin, vahennetdaan merkittavasti liikenteen
vhteensovittamiseen liittyvilta tehtavilta, seka siihen liittyvilta kayttajiin kohdistuvilta

riskeilta.

Alla kuvattuna alustava suunnitteluversio reitista. Kuten kuvasta voi havaita reitti on saatu
suunniteltua hyvin isojen teiden sisdpuolelle ja kulkee pddosan matkaa vapaa-ajan reiteilla
tai poluilla. Helsinki-Tampere moottoritien (Tie 103) ylitys tapahtuu etela- ja pohjoiskohdissa

tien alituksin.
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Kuva 16. Maastopyoréreitti syotettyna paikkatietoikkunaan.
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7 Reitilla tehtavat liikkennejarjestelyt

Reitilla on tehtava kaikki kappaleissa 3. ja 4. mainitut ja liitteissa listatut toimet, seka toimet,

joiden tarve ilmenee palveluntarjoajien yhteisen riskianalyysin tekemisen jalkeen.

Aiemmin mainittujen toimenpiteiden lisaksi niilta osin, kun siirtymiseen kaytetdaan muuta
tietd kuin virkistyskayttoon suunniteltua polkua, latupohjaa tai pyora- / jalankulkuvaylaa,
tulee tien varsiin merkita ja perustaa pyorakaista. Hyva suunnittelu- ja toteutuskaytanto

I6ytyy Pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta, kuva 17.



Kuva 17. Pyorakaistan merkitseminen (Pyoraliikenne, 2019)

Pydrikalstan merkitseminen

Pyorakaista merkitaan 20 cm levella valkoisella ajokaistaviivalla ja pyératunnuksella. Pyorakaistat merkitaan paasaantoisesti katkoviivalla 1/1-20. Vahintaan 1,75 m
leveat pyérakaistat merkitaan jatkuvalla viivalla VA-20 niilta osin, kun pyériliikenteelld tai muulla liikenteelld ei ole tarvetta ylittaa pyorakaistan tiemerkintda mm.
tonttiliittymien, pysikaintipaikkojen jne. kohdalla (kuva 2). Pyarakaistalle paasy huomicidaan myas ajoradan toisella puolella olevilta yhteyksilts (kuva 3)
Pyoratunnukset merkitaan noin 50 m valein ja muissa tarpeellisissa kohteissa (kts. taulukko 1)
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Pyorate jo
jalkakaytava

Kuva 2 Pysrakalstan tiemerkinnat linjaosuudelia

7.1 Paikoitusten jarjestaminen

Paikoitusten osalta reitti ei kaipaa valttamatta uusia paikoituksia, mutta nykyisille
paikoituksille tulee lisata infotaulut ja opasteet, jotka ohjaavat maastopyorareitille. Reitin
varrella on useita parkkipaikkoja, mutta maastopyorailijat ohjataan kayttamaan kuvassa 8.

esitettyja paikkoja.

Usmin uimarannan parkkipaikan laajennus ja palvelutason nosto on kaynnissa ja kaupunki
alkaa kartoittamaan tdmanhetkisia kayttajamaaria viimeistdadan vuonna 2023 (Haastattelu

opinndyttyon tavoitteita varten, Varjonen & Vakkila, 2022)

7.2 Hyypparan liikennejarjestely siten, etta kohtaamisilta hevosten kanssa

valtytaan

Kyselytutkimuksen mukaan reitillda on 0,5 prosentin mahdollisuus térmata hevoseen
ajettaessa vapaa-ajan reittid maastopyoralla. Reitin varrelle, Valtatie 3. lansipuolella on
Hyypparan hevostallialue ja alueella liikkuu runsaasti hevosia, aidattuna ja ohjattuna. Nain

ollen riski kasvaa ja sita varten on tehtava reittisuunnitelma.
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7.2.1 Suunnittelun Ihtokohdat ja jarjestelyt nyt

Nykyisin jarjestelyin Hyypparan ohi kuljetaan kayttaen samoja polkuja kuin vaeltajat ja
hevoset. Reitilla on kuitenkin kaytettavissa olevia maa-alueita, joten lahtokohtana
suunnittelulle olisi tehda reitti riittavalla etdisyydelld nykyisesta ja jo totutusta reitista.
Suunnittelun yksi paa kohdista on tehda tama reitinosa selvasti erottuvaksi. Jotta reitti on
helposti havaittavissa, tulee se tehda kivituhkalla ja nostaa noin 10 cm korkeammalle muusta
maasta. Uusi reitti kulkee kahdella tontilla (106—403-13—419 ja 106—895-2-1) ja tonttien

omistajilta on kysyttava luvat perustamiseen.

Reitin alkupaahan, Hyypparan ylikulkukaytavalle on laitettava maastopydrailysta kertova
opaste ja liityttdessa pellon vierustaa kulkevalle huoltotielle perustetaan maastopyérareitin
loppuun karkikolmio varoittamaan pyorailijoita mahdollisesta liikenteesta. Karkikolmion alle
tulee tehda lisakilpi, jossa varoitetaan hevosista. Kaytettava huoltotie on levea ja siind on

hyva nakyma, joten siltad osin voidaan kdyttda samaa vaylaa hevosten ja ratsastajien kanssa.

Yhtena lahtokohtana suunnittelussa on myds se, etta reitti kulkee lahella hevosaitausta ja

tallimiljoossa olevaa kesdkahvilaa.
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Kuva 18. Hyypparan tdmanhetkinen polku kuvassa katkoviivalla ja uusi vayla vihrealla. Lisdksi

kuvassa reitin varteen tehtavat opasteet.

7.3 Liikenteenohjauslaitteiden lisdiaminen yleisten teiden yhteyteen

Kaikkien yleisten ja/tai paljon kaytettyjen teiden risteyskohdat tulee merkita siten, etta
maastopyoradilija tietda varoa, hidastaa ja tarvittaessa pysahtya ennen metsasta vaylalle
siirtymista. Saadokset eivat maarita vapaa-ajan reiteille kdytettavien
liikenteenohjauslaitteiden kokoa, mutta ne tulee olla kooltaan helposti havaittavia (Ollila,

2020, s. 3-17).

Kappaleessa 3. esitellyt toimet ovat kdyttoonotettavissa myos talle laajemmalle reitille ja

ohjeistuksen mukaista merkitsemiskaytantda suositellaan.

8 Maankaytto

Reitti jakautuu noin 80 kiinteistdn omistajan alueelle. Taajamassa ja sen laheisyydessa
kulkeva reitti noudattaa paaosin jo kaupungin hallitsemia ulkoiluvaylia, mutta kaava-alueen

ulkopuolella reitti kulkee Idhes taysin yksityisten omistamilla tonteilla.
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Niilta osin, kun liikutaan yksityisten omistajien mailla, koskee maastopyorailya
jokamiehenoikeudet (Rautiainen, n.d.). Kun kuitenkin kyseessa tulee olemaan kunnan
merkitsema reitti, jolle metsan ja alueiden kestavan maankdyton kannalta ihmiset ohjataan
padsadntoisesti, tulee kuhunkin kiinteiston tai tontin omistajaan olla yhteydessa ja saada
lupa merkita reitti kulkemaan tontilla. Mikali reitille tarvitsee tehda naissa kohdin
rakenteellisia muutoksia kuten soranajoa, silloitusta tai esimerkiksi pitkospuita, tulee toimet
kasitella tapauskohtaisesti kiinteiston ja maan omistajan kanssa. Rakenteista sopiessa tulee
my0s kunnossapitovastuu maaritella selvasti. Alla olevassa kuvassa kiinteistdjen rajat
punaisella ja suunniteltu reitti sinisella. Eri sdvyiset vihreadt alueet ovat kaavaan tehtyja

varauksia. Mitaan talla hetkella aktiivisena olevia toimituksia ei reitilla ole.

Kuva 19. Reitin kulkeminen eri kiinteistdjen poikki. (Paikkatietoikkuna, 2022)

9 Reitilla tehtavat jarjestelyt maastossa liikkumisen kannalta

Reitilla on tehtava ohjaamiseen ja reittimerkintdan seka reitin kaytettavyyteen ja maaston
kestavaan kayttoon liittyvia toimia. Reittimerkintdja varten on olemassa SFS-standardi 4424.

(SFS, 2020)

Reitille on hyva suunnitella kayttajakyselyn perusteella kaksi kappaletta huoltopisteita
esimerkiksi parkkipaikkojen yhteyteen, kaksi vesipistetta. Reittimerkit tulee olla sellaiset,

etta reitilla voi suunnistamisen sijaan keskittya ajamiseen.
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9.1 Reittimerkinnat

Reittimerkinnat tulee toteuttaa maastossa SFS-4424 standardin mukaisilla merkeilla. Hyva
listaus merkeista 10ytyy osoitteesta www.mainoskeskus.fi. Standardi pitaa sisallaan vapaa-
ajan reiteille tarkoitetut liikennemerkit ja niita saa tilattua lilkkennemerkkeja valmistavista
yrityksista. Reittimerkinnat tulee olla aseteltu niin etta kayttajan ei tarvitse etsia merkkia,
etenkin risteyksissa merkin tulee olla niin selkeat, etta kdantymissuunnan tietaa jo ennen
risteysta. Jos ei ole mahdollista kayttaa esimerkiksi pelkastaan puihin tai kiviin tehtyja
kyltteja tai maalattuja symboleja, voidaan reittimerkintaa tehostaa perustetuilla viitoilla.
Viittoihin laitettavat nuolisymbolit ja muut muodot ovat havainnollisia tapoja kertoa

kayttajalle, minne tulisi kaantya.

9.2 Huoltopaikat

Viitaten kayttajakyselyyn, pyoranhuoltopaikkoja ei nahty valttamattomyytena, mutta 32 %
mielesta se olisi tarvittava palvelu reitille. Lahtdkohtaisesti maastopyorareittien kayttajat
kantavat mukanaan tyokaluja, mutta etenkin pydran vuokranneet, tai vasta harrastuksen

aloittaneet eivat valttamatta vielda omaa tarvittavia tyokaluja py6ran korjaukseen.

Huoltopaikkoja esitetdan reitille perustettavaksi vahintaan kolme kappaletta, jolloin
huoltopisteiden valinen matka on maksimissaan 20 km. Optimaalinen paikka pisteille on joko

paikoitusalueiden tai taukopaikkojen laheisyys.

Kiinteita, yleiseen kayttoon tarkoitettuja tuotteita valmistaa usea yritys, mutta alla olevassa
kuvassa on havainnollistavana kuvana Cyclos -yhtion tuote, jota on kdytéssa muun muassa

Helsingin kaupungilla, Joensuussa ja Sastamalassa.
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Kuva 20. Referenssikuva Cycloksen pyoranhuoltotelineesta. (Cyklos, n.d.)

9.3 Paikoitus

Paikoituksen suhteen voidaan turvautua paaosin jo olemassa oleviin paikoituspaikkoihin.
Paikoitusten varustetasoa kannattaa kuitenkin parantaa sijainnin mukaan, jotta tarjotaan

kayttajalle paras mahdollinen kokemus.

9.3.1 Hyyppdran solmukohta

Paikoitusalueiden keskeisin paikoitus on Hyypparassa ja sita voidaan pitaa reittien kannalta
solmukohtana, joka mahdollistaa erilaisten ja eri mittaisten reittien tekemisen, nimenomaan
Kytdja-Usmin maastoihin. Hyypparan paikoitusalue mahdollistaa useamman rengasreitin

luomisen Kytajan, Sveitsin, Herusten ja Kaakkois-Hyvinkadan reiteille.

Hyypparan paikoituksen kaytto on jarkevinta tehda niin, etta siita ohjataan kadyttajia Usmin

reitin pohjoisosiin, Sveitsiin tai Vanhanmyllyn alueelle.
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9.3.2 Paikoituspaikkojen varustelu

Paikoituksia voidaan tehda eri tasoisina. Kayttdjakyselyn mukaisesti kayttajat arvostavat
vesipisteitd, selkeda viitoitusta ja jonkin verran huoltopaikkoja. Koska varustelussa otetaan

huomioon myds ilkivalta, esitetdan paikoituspaikkoja kolmeen erilaiseen varustelutasoon.

Laaja varustelutaso esitetdan mahdolliselle Suolijarven paikoitusalueelle, Sveitsin
paikoitusalueelle ja Hyyppardan. Laaja taso pitaa sisallaan ison reittikartan, selkeat

nuoliopasteet reitille, huoltopaikan, pyoran pesumahdollisuuden ja vesipisteen.

Perustasoinen pysakointipaikan varustelu pitaa sisallaan opastetaulun, opastenuolet ja

pyorahuoltopisteen. Ja naita esitetdan perustettavaksi Sairaalankadulle ja Lentokentantielle.

Suppea pitaa sisallaan opastetaulun ja nuoliviitat. Suppea varustelu sijoittuu Sveitsin hotellin
vhteyteen, koska hotellista voi kdyda taydentamassa vetta ja Sveitsin palvelut riittavat niin,

ettei paikoitukseen ole tarvetta lisata esimerkiksi huoltopaikkoja.

Kuva 21. Paikoitusten sijoittaminen. (Paikkatietoikkuna, 2022)
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10 Yhteenveto

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd opinnaytetyon lahtokohta, joka oli selvittaa Hyvinkaan
pyorailijoiden tekemaa reittiehdotusta, sen soveltuvuutta ja lilkkennesuunnittelun tai
reittisuunnittelun tarpeita onnistui. Tyon edetessa kavi kuitenkin selvaksi, etta Hyvinkaan

kaupungin tahtotila reitin palvelutasosta ei kohdannut taysin.

Tahtotila reitin suunnittelussa oli, etta se lisdisi Hyvinkdan ja etenkin Kytdja-Usmi-alueen
vetovoimaa. Koska reitti ei kulje kyseisissa maastoissa, ei se myoskaan lisaa Hyvinkaan
vetovoimaa luontomatkailukohteena. Lisaksi ensisijainen reitti kulki padosin taajamassa,
joten sen kayttaja ei olisi l0ytanyt Hyvinkaan laadukkaita matkailu maastoja. Tutkimuksessa
osoittautui kuitenkin mahdolliseksi toteuttaa reitti turvallisesti ja siina selvitettiin kattavasti

palveluntarjoajan vastuut.

Kayttdjakysely antoi erinomaisen pohjan suunnittelulle ja sen perusteella oli helppo todeta
millainen reitti Hyvinkaalle kannattaa suunnitella, jotta se lisda Hyvinkdaan matkailua ja
vetovoimaa. Reitin toteuttaminen ja yllapitaminen on suuri tyo ja sen perustamisen
organisointi seka toteuttaminen on suuri investointi. Nain ollen reittisuunnittelussa
kannattaa mielestani aina hakea tutkimuksen kautta ndakdkulmaa kayttajien tarpeista, jotta

mittavat panostukset eivat valu hukkaan.

Muun liikenteen yhdistaminen ulkoiluverkkoon ei vaadi suuria suunnittelullisia ponnistuksia,
mutta sen soljuminen muuhun yhdyskuntaan ja sen palveluihin mahdollistaa uusia palveluita

ja vetovoimaa.

Tyon aikana suurimmat opit olivat liikenteenohjauksellisten puutteiden nakyminen lahelta
piti -tilanteina maastopyorareiteilld ja toisaalta myds se, miten pienilld toimilla
tapaturmavaaraa saadaan ehkaistya. Toisaalta, vaikka toimet ovat verrattain pienia niin
niiden tekeminen tarvitsee osaavaa ja omistautunutta tekijaa. Nakemysta kunnilla ei aina
valttamatta ole riittavasti. Tutkimuksen aikana tuli kuitenkin ilmi, ettd markkinoilla on
olemassa lukuisia konsultteja, jotka voivat auttaa ratkaisujen ja maaston muokkaamisen

kanssa.
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Suurimmat haasteet maastopyorareittien suunnittelussa syntyvat maankaytollisista asioista,
ainakin tutkitussa kohteessa on useita maanomistajia, joiden kanssa yhteistyo tulee luoda ja

reitti saada hyvaksyttya.

Maastopyoérareitin suunnittelu ja yllapito kaikkineen on noteerattava isona kokonaisuutena,
johon tulee panostaa, jotta se tuottaa. Sen suunnittelu osuu moneen eri hallinnon alaan ja

vaatii toteuttajalta monitahoista yhteistyota seka selvitys- ja investointikykya.
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https://tukes.fi/tuotteet-ja-palvelut/kuluttajille-tarjottavat-palvelut/kuntoliikunta-ja-ulkoilu/kuntoilu-ja-ulkoilureitit
https://tukes.fi/tuotteet-ja-palvelut/kuluttajille-tarjottavat-palvelut/kuntoliikunta-ja-ulkoilu/kuntoilu-ja-ulkoilureitit
https://tukes.fi/tuotteet-ja-palvelut/kuluttajille-tarjottavat-palvelut/palveluntarjoajan-velvollisuudet#e6832b20
https://tukes.fi/tuotteet-ja-palvelut/kuluttajille-tarjottavat-palvelut/palveluntarjoajan-velvollisuudet#e6832b20
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Liite 1. Suunnitelmapohja vaarojen tunnistamiseksi ja toimenpiteiden maarittelemiseksi

tukes

Turvallisuws- ja kemikaalivirasts

Kuluttajapalveluiden yleiset vaaratekijat

Taman avainsanaluettelon avulla tunnistetaan nifta asioita, josta an tarpeen tehdd tarkempi vaarojen tunnistaminen Vaaratlanteet-vililehdella. Huomici
mypos muwt, thman luettelon ulkopualelle jaavat patvelukohtaiset vaaratekijat.

Liittyy paheelun turvalisuutesn.
Aziaa ksibelladn Vaaratilanteet-

1. Pai vililehdells. Eil liity palvelun turvallisuvutesn.
Limpaciosuhtest: kuumuus tai kylmyys, kuumat tai kyimdat pinnat, [ammcrsaihtelu L]
Nakywyys: valaistus, pimeys, ndidesteet, atvealwest, haikaisy, vilk walot, kserit D
W lliset kaalit, palavat nestest ja kaasut, rajdhtest, polyt, st
Sa3- tai bebolosuhteet: tuull, sade, sumu, tuhva, ukkonen, umi, 33 jm]
Suprituspakka: siaanti, kulkuyhtepdet, rakennukset, maaperd, |dhympansta ]
Liikenteen tunallisuus: yleson kuljetuiset, t kenine [H]
Vesiturvallisuus: aitzat, wimaranta, muut vesistat |
Kielu: jatiuva medutaso, Siolliset 3net |:|
2. Tapaturman vaarat
Putoaminen: kipedminen, karkeat tasot, suwret ke at, jyricat rintest O
Hypyt ja alastulat, laskeutumis- ja turva-alustat || LI
Livkkzat tai epdtasaset pinnat, hankalakulkuinen maasto m|
Putoavat, kastuvat tai sorbuvat esineet tai rakenteet | [
Teravat tal willkavat esinest, pinrat tai kubmat, kit d
Tormaykset rakenteisan, esineisiin tai muiken ihmisin, sustuminen ||
Lentavat esineet, heitto- tai pelivalineet 1] LI
Juuttuminen, puristuminen tai k inen L |5
Sahkdisiu || ]
Eldinten aiheuttamat vaarat: pureminen, potkiminen, talbaminen, myricytys ]
3. Fyysinen tai henkinen ksormittum
Korwa fyysinen kuonmitus, suurta voimaa tai kestivyytta vaatvat suoditteet ]
Kehoon kohd suuret waimat: iskut, kiihtywyys, tarahdys ||
Mopeat likkosst, jukset tai nyrjahdykset ||
Asiakkaiden kokoon, ikaan tai muibin ominasuuisiin liitbysdt vaarat 1
Suun henkinen kuormitus, stressi, pelio
4. Asiakkaiden toiminta tai i
Puutteelliset tai epasopreat varusteet tai vastetus 1
Heniol dsuajainten kayttamatta jattiminen ||
Dhijeiden vastainen toiminta tai riskinotta |:|
Puutteell kunta- tai taitotaso, terveys tai osaaminen L1
Faihteiden kaytte 1
Puutteellinen kisktaro tai muut kulttuarienat O
5. Erityistilanteet tai puutteelliset turvajdrjestelyt
Podkkeuksellisen swuri asiakasmadrd, ruuhka- i paniikkitilanteet D
Laitteiden tai rakenteiden rikiooutuminen 1
llkrvalta, pabveluiden Il waamnkaytta d
Tietojarestelmien tai tedonkulun hdnct 1 [
Sahkon-, veden- tai Bsmmonjakelun hairigt |:|
Eksymianeni L L
Put | asiakkaille annettu alk tus, neuvonta tai ohjaus ||
Puutteell henkilakunnan maard tai vakwanta 1 [
Puutteelliset tunamerkinnat tai opastest d
Puutteelliset turva- tai pelastusvilinest m|
B Muut palvelukohtaiset vaaratekijat
Vaikeasti havaittawat hastavt maastonpaikat 1

1 1

| [T

Ll Ll

LI LI

| [
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Liite 2: Yhteenvetoesitys asiakkaalle tiedotettavista riskeista
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Vaativuustaso

* Hyvinkaan reitit on merkitty ja suunniteltu yhteistydssa Hyvinkdan kaupungin ja Hyvinkaan
pyorailijdiden kanssa. Hyvinkaalta 16ytyy reitteja kolmessa eri vaativuusryhmassa.

* Vihredt reitit ovat helppokulkuista kangas maastoa tai latupohjaa néilld reiteillé ei tarvitse
aikaisempaa pyoradilykokemusta, eiké reitit sisélld vaikeita tai vaativia kohtia. Maastopy6réa on
kuitenkin kaikilla reiteilld oikea varuste.

* Punaiset reitit ovat selvasti vaativampia ja tarvitsevat aikaisempaa kokemusta
maastopyorailystd. Lisaksi punaiset reitit asettavat haasteita kalustolle ja kunnollinen véhintadn
etujousitettu maastopy6ra on suositeltava. Reiteilld on kivikkoja ja juurakoita. Punaisille reiteille
kannattaa ldhted aina kaverin kanssa.

* Mustat reitit ovat vaativia reittejd ja vaatiavatkehittyneet ajotaidot sekd kunnollisen kaluston.
Ennen ldhtemista mustille reiteille tulee riskit tiedostaa kuljettajan toimesta. Reiteilld ei ole
vaarallisia paikkoja mutta haastavia paikkoja on paljon. Reiteille suositellaan mentévéksi vai
ryhmissé ja osa paikoista on vaikekulkuisia jopa py6rda taluttaen.

Musta
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kilokohtaiset
aisuudet

* Hyvinkdan maastopyorareitteja palveluna
kayttavan henkilon tulee olla terveyden
puolesta siind kunnossa ettd tietad pystyvansa
suoriutumaan ohjeaikojen mukaisesta
suorituksesta ilman vaaraa omalle terveydelle.

¢ Suorituksen aikana tulee tarkkailla omaa
vointia ja keskeyttaa jos tuntuu ettd ei jaksa
reittia loppuun asti.

Saannot reitilla

Nopeampi vastaa t”urvallisesta
Pysy merkityilld reiteilld jotta - thuksesta.Aanna . . o
Noudata reitilld olevia opasteita metsdd ja luontoa kaytetaan ohltus.tllanteessa, tur\{?,llls.ess Rlstey‘kSIlss:‘a‘noudateEaan |
ohjeita. kestivasti, olemme etsineet . paikassa lf'u_uluvast_'l ohi . noEma?IeJa helukz‘entees_t_eltu.t't}ij
parhaat reitit puolestasi. oikea/vasen” ja varmistu ettd vaistamisvelvollisuus sdantoja
ohitettava henkil6 on kuullut ja
noteerannut ilmoituksesi.

Kayta vahintaan kypardd, muut
suojavarusteet kuten lasit, hansid
ja polvisuojat ovat suositeltavia

limoita puutteista Hyvinkdaan

Poista vaaralliset esineet reitilt4 .
kaupungille.
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winta
tilanteessa

* Lataa 112 sovellus mobiililaitteeseesi.

* Ndin varmistat ettd ensihoito l16ytaa
sinut.

* |Imoita aina heti vakavassa
vaaratilanteessa 112.
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Ssats. L tuminen
e

* Aina ennen pydré lenkkis suositellaan tarkastamaan etts kalusto
on kunnossa ja etenkin jarrujen kunto on riittéva.

PUHELIN

*  Muistathan syoda riittavasti ennen lenkille ldhtemista.

+  Ota reppuun tai taskuun ravintoa kuten pahkindita, geeleja tai
vaikka suklaapatukka. Nain valtytenegian loppumiselta kesken
lenkin ja mielikin pysyy iloisena.

+  Varaa lenkkiin riittavasti aikaa.

+ llmoita kaverille tai laheiselle ett olet menossa lenkille ja kerro
my6s minne aiot menna.

‘».
SEORPAKKO | “
- x ‘»g.

*  Mene vaatvammille poluille vasta kun tiedét ettd oma taitotaso
riittaa turvalliseen suoriutumiseen.

+  Lisitietoa valmistautumisesta: MaastopydriilyvarusteeSuomen
Laty
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