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1 Johdanto

Taman tyon tarkoitus on tarkastella Satakunnan alueella olevien linja-autopysakkien korjaus-
ja uudistamistarpeita. Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien maanteillad on yli 8000
pysakkia, joista osa alkaa olla jo huonossa kunnossa. Tama ty6 on rajattu koskemaan vain
Satakunnan alueen pysakkien kunnostustarpeita, joita hallinnoi Varsinais-Suomen ELY-
keskus. Opinndytety6 havainnollistaa joukkoliikenteen pysakkien suurimpia korjauspuutteita
ja pyrkii I6ytamaan ratkaisun pysakkien korjaustarpeiden kattamiseen, jotta mahdollisimman

moni joukkoliikenteen kayttaja hyotyy pysakkien kunnostamisesta.

Pysakkeihin liittyvia selvityksia tehdaan yleensa pysakki-infrastruktuurin ndenndisen kunnon
mukaan, noin 5 vuoden vélein. Tyo pyrkii vastaamaan, miten pysdkkeja pystytadn pitdamaan
ylld mahdollisimman tehokkaasti. Alykas resurssien kdyttdminen on tehokas tapa lisita
tyytyvaisia asiakkaita, mutta myos saastosyistd kannattavaa. Ratkaisun avulla parannetaan
joukkoliikenteen kayttokokemusta mahdollisimman suurelle kadyttdjaryhmalle Satakunnan

alueella.

Tyo pyrkii tarjoamaan ratkaisun L-vastuualueelle toimintamallista, jolla linja-autopysakkeja
parannetaan ja katosten varusteita yllapidetdan. Tyossa esitetdan myos ratkaisuja katosten

ja varusteiden kuntotason yllapitamisesta kunnossapitourakan aikana.



2 Tyon tarkoitus

2.1 Liikennevastuualueen tarve

Opinnaytetyossa tehdaan selvitys ELY-keskuksen Liikennevastuualueelle toimintamallista,
jolla linja-autopysakkeja parannetaan ja katosten varusteita yllapidetdaan Satakunnassa.
Samalla pohditaan, miten katosten ja varusteiden kuntotasoa on mahdollista yllapitaa
kunnossapitourakan aikana. Tata toimintamallia voidaan hyddyntaa tulevaisuudessa linja-

autopysakkien kunnostuksessa ja kustannusten arvioinnissa.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella maanteilla ja niiden yhteydessa on yhteensa yli
8000 pysakkid, joiden kehittamisesta, laatutasosta ja tavoitetasosta ei ole kootusti
jasennettya ajantasaista tietoa. Ty6 on rajattu koskemaan Satakunnan alueen
pysakkikatoksia, mutta tarkoitus on tehdd myohemmin tdman tyon pohjalta selvitys myos

Varsinais-Suomen alueen pysakeista.

ELY-keskuksen alueella on sen lisdksi nelja muuta joukkoliikenteen toimivaltaista
viranomaista: Turun kaupunkiseudun Foli, Salon kaupunki, Porin kaupunki ja Rauman
kaupunki. Selvityksia tukevaa ja tdydentdvaa tietoa toimivalta-alueen pysakki-
infrastruktuurin ja liityntaalueiden nykytilasta ja kehittamistarpeista tarvitaan erityyppisten
pysakkien kehittamisen toimintalinjojen maarittamiseksi ja kehittamispanosten

priorisoimiseksi. (Ramboll Finland Oy, 2022, s. 5)

2.2 Yhteiskunnallinen hyoty

Linja-autojen pysakki-infrastruktuurin hyva kunto edistaa joukkoliikenteen laatutasoa.
Solmupysakit voivat olla osa my6s kansainvalista matkaketjua, joten naista kannattaa
huolehtia hyvin. Selked, turvallinen ja korkeatasoinen pysakki parantaa arjen tyo- ja
koulumatkaliikenteen lisaksi vapaa-ajan matkustustasoa ja lisda matkailua joukkoliikenteella.
Hyvin hoidettu infrastruktuuri lisaa joukkoliikenteen kysyntaa houkuttelemaan lisaa

matkustajia sen kayttajiksi. (Mannila, A & Aaltonen, H, 2021, s. 5)



Odottelumukavuuden kannalta tarkeda on asiakkaalle etenkin kunnollinen katos, jossa voi
odotella linja-autoa suojassa. Katos saattaa lisatda myos turvallisuuden tunnetta, kun
asiakkaalle on varattu selkea ja ndakyva paikka odottaa linja-autoa tai muuta liikennepalvelua

maantiealueella. (Mannila, A & Aaltonen, H, 2021, s. 25.)

3 Tutkimusmenetelma

3.1 Tutkimuskysymykset

Tutkimus selvittaa mika on sopiva aikavali linja-autopysakkien katosten uusimiselle
Satakunnassa. Uusittavien pysakkien maaraa maarittaa pysakkien kunnostukseen menevat
kustannukset. Lisdksi on hyva tietad, miten rahaa kdytetaan eri pysakkien ja linjojen valilla.
Pysakkien priorisointi on hyvin tarkeaa, koska vain osa pysakeistd voidaan uusia kerralla
korkeiden kustannuksien vuoksi. Linja-autopysakkien tarveselvitys tehddan joukkoliikenteen
kayttajia varten, tutkimuksessa pohditaan myos mita vaikutusta pysakkien uusimisella on

joukkoliikenteen kayttajille.

3.1.1 Aiheen rajaus

Tarkastelu tehdaan pelkastaan Satakunnan alueella, koska koko Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen alue vaikutti lilan suurelta tata tyéta varten. Tama jako tehdaan myos, koska
alueilla on suuria eroja tarpeen, rahoituksen ja liikenteen toimijoitten nakdkulmasta.
Varsinais-Suomen ELY-keskus hallinnoi Satakunnan maanteita ja huolehtii niiden
kunnossapidosta. Tarkoitus on selvittdaa ndqiden maanteiden joukkoliikenteen infrastruktuurin

kuntoa Satakunnan alueella, jossa kulkee ELY-keskuksen hankkimaa liikennetta.

Linja-autopysakkien tarkastelu rajataan vain perus-, vilkkaisiin-, solmupysakkeihin. Ne ovat
kayttajamaariltaan suurimmat, nailla pysakeilla on useammin myo6s hieman parempi
varustelu kuten katos ja penkki. Pysakkien priorisointi on tarkea tehda ennen
korjaustoimenpiteiden lukkoon lyomista, jotta kaytettavissa olevat varat voidaan hyodyntaa
mahdollisimman tehokkaasti joukkoliikenteen kayttdajan nakékulmasta. Lilkkenne maarat ovat
myo6s hieman eri suuruisia varsinkin taajama alueilla, joissa lilkennetta ei ole niin paljon kuin

kaupunkien lahettyvilla.



3.2 Menetelman valinta

Tama tutkimus on maarallinen analyysi eli kvantitatiivinen tutkimus. Se sopii suuren
aineiston tarkasteluun ja kuvaamiseen hyvin. Kdytan tyossa erilaisia tutkimuksia ja selvityksia
linja-autopysakkien kunnossapidosta ja tarveselvityksista. Tyypillisesti maarallinen analyysi
aloitetaan tilastollisella kuvaavalla analyysilla, joka voi olla my6s tutkimuksen tavoite
sindnsa. Tastd edetaan tutkimuksesta riippuen esimerkiksi yhteisvaihtelun,
riippuvuussuhteiden tai aikasarjan analysointiin, tai tekemaan erilaisia luokitteluita.
Maarallisia analyysimenetelmia kdytettdessa on koko tutkimusprosessi yleensa
hahmoteltava jo etukdteen, sillda ongelmanasetteluun, aineiston hankintaan seka

analyysimenetelmaan liittyvat valinnat vaikuttavat toisiinsa. (Jyvaskylan yliopisto, 2021)

3.3 Tutkimusmenetelman tuottama informaatio

Kun tarpeet on yhteysviéleittain selvitetty, niista tulee muodostaa kokonaisuuksia
vhteysvileittdin. Tuotettu informaatio antaa kokonaiskuvan yhden yhteysvalin puutteista ja
tarpeista. Jokainen yhteysvali on oma kokonaisuutensa, josta saatu informaatio yhdistetaan

kaikkiin kunnossapitoa tarvitseviin pysakkikatoksiin.

Kokonaisuudet on priorisoitava lopuksi keskenaan ja tarkoitus on antaa arvio ELY-keskuksen
mahdollisuuksista niiden hoitoon. Havaittujen puutteiden ja tarpeiden osalta tulee
muodostaa myds kustannusarvio, jonka avulla kartoitetaan sopivaa aikavalia kunnostamista

varten tulevaisuudessa.

Tarveselvityksessa kootaan huomattava maara linja-autopysakkien kuntotietoa. Liikenne-
vastuualueen kannattaa hyddyntaa tata opinnaytetyota kunnostaessaan
joukkoliikenneinfraansa. Tassa opinndytetydssa esitetdan toimintamalli, jolla puutteet

saadaan myds alueurakan tietoon pysakkikatosten kuntotilanteen yllapitamiseksi.



4 Aineiston keraaminen

4.1 Liikennevastuualueen ja Ramboll Finland Oy:n aineisto

Itse kerattya tietoa on saatu pddasiassa inventoimalla Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
alueella sijaitsevia linja-autopysakkeja. Inventointi tehtiin Excel-aineistoon Google
streetview-palvelun avulla. Tarveselvityksessa tunnistettiin, ettd Varsinais-Suomen ELY:n
alueella on yhteensa 8.399 kpl linja-autopysakkeja. Kaikki pysakit on tyossa luokiteltu neljaan

luokkaan:

o Keskeinen solmupysakki (4 %)
e Vilkas peruspysakki (13 %)

e Peruspysakki (37 %)

e Vahan kaytetty pysakki (46 %)

4.1.1 Inventointi

Toimialueen pysakeista on inventoitu yhteensa 3.550 kpl/ 8.399 kpl eli noin 42 %. Varsinais-

Suomen pysdkkeja on inventoitu 1.689 kpl ja Satakunnan pysakkeja 1.862 kpl.

Ramboll Finland Oy on tarveselvityksen yhteydessa inventoinut 1.008 kpl pysakkeja

seuraavilta yhteysvaleilta:

e Aura-Huittinen (kt 41)
e Aura-Loimaa (vt 9)
e Turku-Sakyla-Pori, osuudet:
o Turku-Sakyla (vt 9/ st 204)
o Sakyla-Harjavalta (st 204/ kt 43)
o Harjavalta-Pori (vt 2)
e Merikarvia-Mynamaki, osuudet:
o Merikarvia-Pori (vt 8)
o Pori-Rauma (vt 8)

o Rauma-Mynamaki (vt 8)



e Rauma-Huittinen, osuudet:
o Rauma-Eura (vt 12)

o Eura-Huittinen (vt 12)

Liikennevastuu-alueen tyontekijat ovat lisdksi inventoineet virkatyona 2.542 kpl pysakkeja

seuraavilta yhteysvaleilta:

e Salo-Somero (kt 52)

e Uusikaupunki-Laitila (kt 43)

e Turku-Lieto (vt 10)

e Turku-Kaarina (st 110)

e Turku-Parainen (st 180)

e Turku-Naantali (E18, st 189)

o  Turku-Mynamaki Kustavintieta (st 192)

e  Turku-Mynamaki (vt 8)

e Turku-Sauvo-Kemionsaari (st 181)

e Kemionsaari-Salo (st 183/ kt 52)

e Turku-Uusikaupunki, osuus Mynamaki-Vehmaa-Turku (st 194/ st 196)
e Turku-Kustavi, osuus Mynamaki-Taivassalo-Kustavi (st 192)
e Kankaanpaa-Pori (kt 23)

e Karvia-Honkajoki-Kankaanpaa (kt 44)

e Kankaanpaa-Jamijarvi (st 2617 kt 23)

e Merikarvia-Siikainen-Pomarkku (st 270)

e Kankaanpaa-Parkano (kt 23)

e Kankaanpaa-lkaalinen (st 261)

4.2 Joukkoliikennetoimijoiden kayttooikeussopimukset

Varsinais-Suomen ELY-keskuksella oli kevaalla 2020 voimassa yhteensa 37
liikenndintisopimusta. Valtaosa sopimuksista (33 kpl) on kdyttdoikeussopimuksia eli niin
sanottuja nettosopimuksia. Erityisalojen hankintalain mukaisia hankintasopimuksia eli ns.
bruttosopimuksia oli nelja. Sopimukset koskivat noin 1 300 erillista linja-autoliikenteen

vuoroa.



Kaikista Varsinais-Suomen ELY-keskuksen voimassa olevista lilkkennointisopimuksista 26

koskee Varsinais-Suomen maakunnan alueella lilkkennéitavia vuoroja ja 14 Satakunnan

maakunnan alueella liikkennoitavia vuoroja. Lukuihin sisaltyy kolme sopimusta, joiden

perusteella liikennditava vuorot koskevat molempia maakuntia (Kohteet: Oripda—Huittinen,

Uusikaupunki—Pyharanta—Rauma ja Huittinen—Virttaa—Loimaa). (Ramboll, 2020, s. 6)

Naiden sopimusten perusteella paikannetaan ELY-keskuksen liikenteen reitit ja pysakkien

paikat. Kunnostettavat pysakkikatokset |6ytyvat reittien varrelta.

Taulukko 1. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenndintisopimukset Satakunnan alueella sisdltden kaikki vuorot
kaikkina liikenndintiaikoina (kevdt 2020).

Liikenteenharjoittaja i Kohteen nimi Sopimuskausi e
tunnus lkm lkm
AARO E. MAKELA OY KAYTTO-666644 |Merikarvia-Siikainen-Kankaanpaa [1.8.2019 - 31.5.2022
LANSILINJAT OY KAYTTO-858527 |Kankaanpaa-Pori 1.6.2019-31.5.2022 12
LANSILINJAT OY KAYTTO-660308 |Huittinen-Aetsa 1.6.2019-31.5.2021 1
SATAKUNNAN LIIKENNE OY KAYTTO-602595 |Sakyla-Eura-Rauma 1.1.2017-31.12.201971 28
SATAKUNNAN LIIKENNE OY KAYTTO-6833913 |Rauma-Eurajoki-Pori 1.6.2018-31.5.2021 12
SATAKUNNAN LIIKENNE OY KAYTTO-6881732 |Pori-Olkiluoto 1.1.2020-31.12.2022| 2 6
VUORISEN LIIKENNE OY KAYTTO-619493 |Huittinen-Virttaa-Loimaa 1.6.2017-31.5.2019 2 2
RAUTAVEDEN LIIKENNE OY KAYTTO-666559 |Oripaa-Huittinen 1.6.2018-31.5.2022 1 1
A. LAMMINMAK| QY KAYTTO-6860148 |Lavia-Kankaanp4aa 1.6.2018-31.5.2022 4 6
A. LAMMINMAKI OY KAYTTO-660160 |Parkano-Kankaanpaa 1.6.2019-31.5.2022 2 2
SATAKUNNAN PALVELUTAKSI QY |KAYTTO-660307 |Harjavalta-Rauma 1.6.2018-31.5.2022 4 4
TURUN LINJA-AUTOILIJAIN OY KAYTTO-819453 Uusikaupunki-Pyhéaranta-Rauma 1.6.2017-31.5.2020 2 ! 12
H.P. MATKABUSSI OY KAYTTO-6858412 |Merikarvia-Pori 4.3.2019-31.5.2022 4 6
H.P. MATKABUSSI OY KAYTTO-659531 |Honkajoki-Kankaanpaa 1.6.2018-31.5.2022 4 5
[LANSILINJAT OY [KAYTTO-656076 |Huittinen-Tampere*™ [112019-31.122021] 5 S |

* Sdkyld-Eura-Rauma kohteen liikennéintid jatkettu optiosopimuksella 31.12.2022 saakka
** Huittinen-Tampere kohdetta koskeva liikennéintisopimus Pirkanmaan ELY-keskuksen hallinnoima (harmaalla)

2020 voimassa olleet ELY-keskuksen liikenndintisopimukset Satakunnan alueella. (Ramboll,

2020, s. 8)



5 Kerdtyn tiedon analysointi

5.1 Linjojen tarveselvitys

Pysakki-inventaarion avulla on tehty sopimuslinjojen tarveselvitys, josta selviaa kootusti eri
linjojen sisaltdamia puutteita perus-, vilkkaiden- ja solmupysakkien osalta. Tarveselvitys

kertoo, kuinka suuri osa vilkkaammista pysdkeista on korjaustarpeessa.

5.2 Pori- Eurajoki — Rauma yhteysvali

Pori — Eurajoki — Rauma liikennointisopimuksen alla yhteensa 6 eri reittia, jotka nakyvat
edellisessa kuvassa. Reiteilla ajetaan kesdaikana 48 eri vuoroa. Reitti menee myds Luvian
kautta. Yhteysvalia liikenndi Satakunnan liikenne Oy.

Linnamaa Fearrihy
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Reiteilld ajaa yhteensa 48 eri vuoroa. (Vallu, 2022)



5.2.1 Pysakkikatoksien kunto sopimusalueella

Yhteysvalilla Pori — Eurajoki — Rauma on huonoja ja valttavia pysakkikatoksia yhteensa 16

kaikista pysdkeista.

Suurin osa huonokuntoisista tai valttavista

Pori
O pysakkikatoksista nayttaa vanhoilta ja
L ]
tohrityilta. Nama saadaan korjattua pesemalla
] ‘ graffiteja pois, se parantaa suurimman osan

yleisilmetta. Osa pysakeistda on myos
kallistunut hieman taakse pdin, ne kannattaa
oikeista. Yksi pysakki on myds hyva uusia

kokonaan.

o
v

o
S

'.- r -
Yhteysvalilla on huonokuntoisia

pysakkikatoksia yhteensa 16. (Digiroad,
2023)



~ Hankkila

Impivaara

Kuivassuon
tecllisuusalue

Rauma

@urajoki

Lapijoki

Murtamo

Vaihdettavat pysdkkikatokset sijaitsevat Eurajoella. (Digiroad, 2023)

Vilkkaista- ja solmupysakeista
huonokuntoisia tai
tyydyttavassa kunnossa olevia
katoksia on 3 kappaletta.
Naista kannattaa uusia ainakin
kaksi pysakkia, pysakit
numero 77311 ja 77308.
Lisaksi pysakin numero 77362
pelteja kannattaa vaihtaa tai
puhdistaa. Katoksien
l[aheisyydessa on pyoratie
Rauman pohjoispuolella ja
Porin eteldpuolella. Pyoratien
laheisyydessa ovat pysakit
ovat kaikki hyvin

saavutettavissa jalan.

Kirjurinluoto

& Tiilimaki\

10

Pori

Porin padssa oleva katos kaipaa korjausta. (Digiroad, 2023)



5.3 Kankaanpaa - Pori

Pori — Kankaanpaa sopimuksen alla on yhteensa 11 eri yhteysvalia. Kartassa nakyy kaikki

yhteysvalit eli vareilla. Reiteilld kulkee yhteensa 36 vuoroa.

Yhteysvalilla on useita eri reitteja. (Vallu, 2022)
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5.3.1 Pysdkkikatosten kunto sopimusalueella

Sopimusalueella on 1 vilkaspysakkikatos, 11 peruspysakkikatosta ja 14 vahan kaytettya
pysakkikatosta, jotka ovat valttavassa tai huonossa kunnossa. Peruspysakeista kannattaa
poistaa tai uusia ainakin pysakit numero 78355 ja 78359. Lisdksi kannattaa pesta graffitit

ainakin peruspysakista pysakit numero 80181 ja 80182.

Vahan kaytetyista

pysakkikatoksista

Kyynarjarvi ) )
naa kannattaa uusia tai
Wﬂlp poistaa pysakit numero
® 77910, 77908, ja 77892.
ankulma
Lohikoski wmnn“"\.
e
Aseﬁlikylé
Jyllinngki
apuoja
Kankaanpéaa

Mettdlankangas

Peruspyséakeistd kannattaa uusia ainakin kaksi. (Digiroad, 2023)

Venesjarvi Rajasalonkyls
Metsakulma
Luomajarvi .. Kankaanpd
\
o‘\ﬁ"\.
2
h Veneskaski
iy Hemidnkyld
Honkakoski
T
- Lspp&iruhia
f Verttuu

|
Majansuu”

Huonossa kunnossa oli myos kolme vahan kaytettya katosta. (Digiroad, 2023)
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5.4 Merikarvia — Siikainen — Kankaanpaa - Pomarkku

Merikarvia — Siikainen — Kankaanpaa — Pomarkku sopimus sisaltda yhteensa 8 erilaista

reittia. Reiteillad kulkee yhteensa 12 eri vuoroa.

Reitti kulkee paaosin tieta 270. (Vallu, 2022)
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5.4.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Alueella on yhteensa 9 huonokuntoista tai valttava pysakkikatosta. Suurin osa
pysakkikatoksista alueella on Kankaanpaan lahettyvilld, huonokuntoiset pysakkikatokset

kasaantuvat tielle 44.

270] [ )

Merikarvia 270

P o

‘ _Kankaanpaa

Tielld 44 olevia pysakkeja kannattaisi uusia. (Digiroad, 2023)
Vilkkaista ja solmupysédkkeja ei ole yhtadan huonossa kunnossa. Huonossa kunnossa olevia

peruspysakkeja on yhteensa 3, niistd kannattaa vaihtaa tai poistaa ainakin pysakit numero

78355 ja 783509.



5.5 Sakyla — Eura — Rauma

Sopimusvalilla Sakyla — Eura — Rauma on yhteensa 28 eri reittia. Valilla kulkee yhteensa 34

vuoroa. Sopimuksen reitti kulkee myods Hinnerjoelle ja Honkalahteen.
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erjoen kautta. (Vallu, 2022)

B : Y oy Vot

Reitti kulkee myos Honkajoen ja Hinn

5.5.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Alueella on yhteensa 23 huono tai tyydyttavakuntoista pysakkikatosta.



Kaikkia teita ei ollut inventoitu. (Digiroad, 2023)
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Vilkkaista ja solmupysakeistd huonokuntoisia katoksia 16ytyi yhteensa 8 kappaletta.

Suosittelen vaihtamaan kokonaan pysakit numero 132942 ja 250046. Pysakki numero

250186 on hieman vaantynyt, sekin kannattaa korjata tai vaihtaa kokonaan.

Hankkarint®

Rauma

o,

#,bo

F 3

—=Huittisg,
"ma

Tarvol

Huonokuntoiset pysakit olivat kasautuneet samalle alueelle. (Digiroad, 2023)
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5.6 Pori- Olkiluoto

Pori — Olkiluoto sopimuksella on yhteensa 2 reittia. Reitit kulkevat myos Eurajoen kautta.

Vililla ajaa 6 vuoroa.
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5.6.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Kaikista pysadkkikatoksista sopimuksella on

Praiviiki
Perl yhteensa 10 pysakkikatosta, jotka ovat huonossa
tai tyydyttavassa kunnossa. Osa katoksista on
samoja kuin Pori — Eurajoki — Rauma valilla.
Sonnimakl
®
Viasvesi
Perdkulma
Miittumaa
f’ . oY
p \
Luvia . :
Luadankyla '-\
Y
- ‘F'\unapa
M!Ia Metsdnkulma ~ §
Lamlahti ? ‘
g
2

Pysakkikatokset Porin padssa. (Digiroad, 2023)

inkjéry
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Olkiluoto
llavainan- Auvl
Crjasaari
Linmanmaa
Hankkila Wurajoki
_ L
Laggioki

Korjattavat peruspysakit 16ytyvat paaosin sopimusalueen eteldpaasta.

(Digiroad, 2023)
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Yhteysvalilld ei ole yhtakaan vilkasta- tai solmupysakkia, joka taytyy korjata tai vaihtaa.
Peruspysakeista suosittelen kuitenkin vaihtamaan seuraavat pysakkikatokset: 77302, 77303,

77304, 77351.

5.7 Huittinen — Virtaa — Loimaa

Huittinen — Virtaa — Loimaa sopimuksella on yhteensa 2 reittid. Reitti kulkee myds Alastaron

kautta.

¥ Y B 3 P g

Reitti kulkee Vampulan ja Virtaan kautta. (Vallu, 2022)



5.7.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

-
Huittinen
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Raijala Lauttakyld
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Reitilld on kaksi huonokuntoista
pysakkikatosta, joista molemmat

ovat vilkkaudeltaan peruspysakkeja.

Virttaalla oleva pysakkikatos 231465
nayttaa olevan huonossa kunnossa
ja se kannattaa vaihtaa. Huittisten
Iahelld oleva peruspysakkikatos
78096 on tohritty. Se kannattaa

pesta tai vaihtaa.

Huittisissa sijaitseva pysakki on tohritty graffiteilla. (Digiroad, 2023)

Mallainen

Kojonperd
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Virtalla sijaitseva pysdkkikatos on tullut jo tiensad paahan. (Digiroad,

2023)
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5.8 Oripaa — Huittinen

Oripaa — Huittinen sopimuksella on vain yksi reitti. Vuoroja talla valilla on myds yksi.

5.8.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Makkarkosk o ..‘“

f :. |.- % B i - L
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Kuva 1 Reitti kulkee paaosin tieta 41. (Vallu, 2022)
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Reitilld on yksi huonokuntoinen pysakkikatos 231465. Virttaalla Sl e
i Virttaa =
oleva pysakkikatos nayttaa olevan huonossa kunnossa, pysakki on

Reko
ankulma

my0ds sopimuksella Huittinen — Virtaa — Loimaa.

5.9 Lavia — Kankaanpaa

Lavia — Kankaanpaa sopimusvalilla on nelja eri reitti vaihtoehtoa.

Vililla kulkee yhteensa 6 vuoroa.

Virtaan pysikki on T ' L BTy Virtaalla oleva

huonossa kunnossa. pysakkikatos on jo

(Digiroad, 2023) huonossa kunnossa.

o TR o

(Digiroad, 2023)
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5.9.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Yhteysvalilla on yhteensa kuusi

Kankaanp&a L Vih
tyydyttava- tai huonokuntoista
pysakkikatosta. Niista viisi on vahan
kaytetylla pysakilla ja yksi

peruspysakilla. Hemiankyla

®
Peruspysakki 78335 sijaitsee
huonokuntoisista katoksista
lahimpana Kankaanpaata. Katos , . d
Verttuu Kuninkaanlahde
nayttaa jo todella kuluneelta, ja se K
kannattaa vaihtaa. i ®
hY

N Makikyla
Vihankaytetyista pysakeista N
kannattaa poistaa tai vaihtaa i _
seuraavat pysakkikatokset: 78327, T -9

78319 ja 78317.

Huonokuntoiset pysakit ovat lahempana

Kankaanpaata. (Digiroad, 2023)
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5.10 Parkano — Kankaanpaa

Parkano — Kankaanpaa sopimus sisaltaa kaksi eri reittia. Reiteilla kulkee kaksi eri vuoroa.

== PARKAND-YLIKOSKI- NIINISALD TH-KANKAANPAR ; b1
—— HANKAANPEA-SU 4

5.10.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Alueelta ei 16ydy yhtdakaan pysakkikatosta, joka kaipaa kunnostusta. Parkanontielld on vain

kaksi katosta, jotka ovat hyvassa

kunnossa.
—pohjankanka;

= o

Parkanontielld olevat pysakit ovat hyvassa kunnossa.

(Digiroad, 2023)
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5.11 Harjavalta — Rauma

Harjavalta — Rauma sopimusvalilla on yhteensa nelja eri reittid. Reitteja ajaa nelja vuoroa.
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Linja kulkee Eurajoen kautta. (Vallu, 2022)

5.11.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Rauman ja Eurajoen valilld on yhteensa 8 tyydyttavaa tai huonokuntoista pysakkikatosta,
jotka sijaitsevat peruspysakeilla. Naista katoksista kannattaa vaihtaa kokonaan ainakin
pysakit numero 77302, 77303 ja 77304, jotka olivat myos sopimuksella Pori — Eurajoki —

Rauma. Lisaksi katos 231870 kannattaa vaihtaa tai korjata. Eurajoelta eteenpain teita ei ole

s Hankkila Eurajoki . .
) e inventoitu.
e ~ ) | 4
Puulunkulma N Koivuniemi 7 ®
8 \ 0 2070)
A N\ -\ : ‘p“‘“
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Vain Raumalta Eurajoelle kulkeva tie oli inventoitu. (Digiroad, 2023)
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5.12 Uusikaupunki — Pyhdaranta — Rauma

Tie kulkee rannikkoa pitkin. (Vallu, 2022)
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Sopimuksella Uusikaupunki — Pyhdranta — Rauma on 2 reittia, joilla kulkee yhteensa 12

vuoroa.

5.12.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Rauma

&
&
gwb
=~
=~

Kortela

vgu® @ ®

e z
Rauman paasta I6ytyi uusittavia pysakkikatoksia.

(Digiroad, 2023)

Reitilld on yhteensa 7 peruspysakkia, joiden
katos on huonossa tai valttavassa

kunnossa.

Katokset numero 77283, 77282 ja 230966

kannattaa uusia kokonaan tai poistaa.

Kaikkia teita ei talla valilla ollut inventoitu.
Ainakin tien numero 1960 puuttui

kokonaan.



5.13 Merikarvia — Pori

Merikarvia — Pori sopimuksella on seitseman reittia, joilla ajetaan kuusi vuoroa.
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5.13.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella
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Sopimusvalilta 16ytyi vain yksi valttavassa

kunnossa oleva katos. (Digiroad, 2023)

Sopimusvalilta I6ytyi vain yksi pysakki, jonka
katos oli tyydyttavassa kunnossa. Se oli

peruspysakilld, eikd katosta tarvitse uusia tai

korjata viela.

Ongelmia talla yhteysvalilla oli inventointitiedon
puuttuminen. Varsinkin Merikarvialla pain oli

inventoimattomia teita.
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5.14 Honkajoki — Kankaanpaa
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Sopimusvalilla Honkajoki — Kankaanpaa on yhteensa viisi eri reittia, joita ajaa yhteensa 4

vuoroa.



5.14.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

31

Sopimusalueella sijaitsee 3 peruspysakkia ja 15 vahan kaytettya pysakkia, joiden katos on

huonossa tai valttavassa kunnossa.

Rajasalonkyla

Honkajoki
ito
Ristildnpera
@
'-.-’elhonkyl'
® e
[
Venesjarvi

Reitilla on paljon vdahan kaytettyja pysakkikatoksia. (Digiroad,

2023)

Kaartiskaluoma

Ean'kylé

Mantynlemi

K}ryn‘é’lrvi

Lohikoski
®
@

Kankaanpai

Peruspysakkikatoksista
kannattaisi uusia tai poistaa
ainakin katokset numero
78355 ja 78359. Nama
pysakit ovat myos
yhteysvalilla Kankaanpaa —

Pori.

Vahan kaytetyt
pysakkikatokset ovat
suhteellisen hyvassa
kunnossa, eika niille tarvitse

tehda viela toimenpiteita.
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5.15 Jamijarvi — Kankaanpaa

Sopimuksella Jamijarvi — Kankaanpaa on kaksi reittia.

5.15.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Niinisalon kohdalla on 7 peruspysakkid, jotka ovat huonossa tai tyydyttavassa kunnossa.

- Kannattaa pesta graffitit

peruspysakeista

~ numero 80181, 80182

ja 80188.

\ ,'.HII = = __-7----_ — | o /‘ ’s\/
\\ \‘\rl e /fﬁ;_’:':/:};"l 1l fl i //@ /‘.\// .JL \<\

Yhteysvalin pysakit olivat suhteellisen hyvassa kunnossa. (Digiroad,

2023)
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5.16 Pori — Kokemaki — Harjavalta — Eura

Sopimusvalilla kulkee yhteensa 10 eri reittia, joilla liikkuu yhteensa 20 vuoroa.

Sopimusvalilla on paljon pysakkeja varsinkin Nakkilan ja Harjavallan alueella. (Vallu,

2022)



Linja menee myos vaihtoehtoisesti Kokemaelle. (Vallu, 2022)

5.16.1 Pysakkikatosten kunto sopimusalueella

Sopimusvalilta ei |6ytynyt yhtdakaan huono tai tyydyttavakuntoista pysakkikatosta. Teista
inventoimatta suuri osa. Valilla ei ole montaa pysakkikatosta, suurin osa pysakeista ei ole

erityisen hyvin varusteltu.
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6 Ratkaisu pysakkikatosten kunnossapitamiselle

Kaikista toimenpiteita vaativista pysakkikatoksista tehtiin listaus. Excel listauksessa nakyy
kaikki korjattavat Satakunnan pysakit, joissa menee ELY-keskuksen liikennetta.
Pysakkikatokset on listattu tienumeron mukaan. Listassa nakyy pysakin sijainti, yhteysvali,

vuorojen maara kyseisella linjalla, pysakkiluokka ja suositeltu toimenpide pysakin

kunnostamiselle.

Pysdkki IDﬂ'ﬁenumero Osa ﬂ Etéiiswsn Yhteysvili n\fuorojen méiéir-'ein Pys’ei\rkkiluokkﬂ Toimenpide
77282 8 117 2334 Uusikaupunki — Pyhdranta — Rauma 12 Peruspysakki Uusiminen
77283 g 117 2352 Uusikaupunki — Pyhdranta — Rauma 12 Peruspysakki Uusiminen

231870 8 119 3742 Harjavalta — Rauma 4 Peruspysakki Uusiminen
77302 8 120 2025 Pori — Olkiluoto 6 Peruspysdkki Uusiminen
77303 B 120 2124 Pori — Olkiluoto 6 Peruspysakki Uusiminen
77304 8 120 2904 Pori — Olkiluoto 6 Peruspysdkki Uusiminen
77308 8 120 65123 Pori - Eurajoki - Rauma 48 Vilkas pysakki Uusiminen
77311 8 121 72 Pori - Eurajoki - Rauma A8 Vilkas pysakki Uusiminen
77351 B 125 3258 Pori — Olkiluoto 6 Peruspysakki Uusiminen
77362 8 126 5032 Pori - Eurajoki - Rauma 48 Vilkas pysékki Uusiminen

231465 41 12 8634 Huittinen — Virtaa — Loimaa / Oripd3 — Huittinen Peruspysakki Uusiminen
78096 41 16 12897 Huittinen — Virtaa — Loimaa Peruspysakki Graffittien pesu
78317 44 11 7251 Lavia — Kankaanpd3 6 Vahan kdytetty pys Uusiminen
78319 44 12 84 Lavia — Kankaanpad 6 Wahan kaytetty pys Uusiminen
78327 44 12 2200 Lavia — Kankaanpdd 6 Vahan kdytetty pys Uusiminen
78335 44 13 35 Lavia — Kankaanp3d 6 Peruspysakki Uusiminen
78355 44 15 1070 Merikarvia — Siikainen — Kankaanp&3 — Pomarkku / Pori — Kankaanp 12 + 36 Peruspysakki Uusiminen
78359 44 16 1298 Merikarvia — Siikainen — Kankaanp&3 — Pomarkku / Pori — Kankaanp 12 + 36 Peruspysakki Uusiminen

230966 1960 1 103 Uusikaupunki — Pyhdranta — Rauma 12 Peruspysakki Uusiminen

250046 2054 1 1663 S3kyld — Eura— Rauma 34 Vilkas pysdkki Uusiminen

132942 12649 1 2675 Sakyld — Eura — Rauma 34 Keskeinen solmupy: Uusiminen

250186 12691 1 3446 S3kyld — Eura— Rauma 34 Vilkas pysakki Uusiminen
B0182 13226 1 216 Pori — Kankaanpa3 / Jamijarvi — Kankaanpaa 36 + 2 Peruspysakki Graffittien pesu
30181 13226 1 265 Pori — Kankaanpda / Jdmijarvi — Kankaanpéi 36 + 2 Peruspysakki Graffittien pesu
20188 13226 1 1619 JAmijarvi — Kankaanpda 2 Peruspysakki Graffittien pesu

Katoksien kuntotaulukko sisaltaa 25 korjattua kohdetta.

6.1 Pysakkikatokset Satakunnan alueella

Satakunnan alue on laaja ja siella sijaitsee paljon pienia kuntia, jotka tarvitsevat toimivia
joukkoliikenneratkaisuja. Resurssit ovat kuitenkin rajallisia, joten on vaikeaa pitaa kaikki
katokset hyvassa kunnossa. Katoksia on Satakunnan alueella paljon vahemman kuin
Varsinais-Suomessa, jossa joukkoliikenne on suositumpaa ja silla on huomattavasti

enemman kayttadjia, seka resursseja kaytettavana.

Koko Satakunnan kartasta voidaan todeta, ettd huonokuntoiset pysakkikatokset jakautuvat
eri puolille aluetta. Tama kertoo siita, etta pysakkeja pyritdaan kunnostamaan aina siella
missa katokset ovat huonoimmassa kunnossa. Yksittdisia katoksia saattaa jaada huonoon
kuntoon pidemmaksikin aikaa, jos vahan kaytetylla pysakilla ei ole merkittavasti liikennetta.

Taman vuoksi on tarkeaa kayda lapi linjoittain kaikki ne valttava- ja huonokuntoiset pysakit,



joilla on ELY-keskuksen liikennetta. Kartasta voi havainnoida, missa yksittaisia pysakkeja

tullaan todenndkoisesti korjaamaan tulevina vuosina.

]
Kankaanpaa g
@
<
Pori
. ‘ Vammala
o °
Pysakkiluokka
Ra@ ® @ :
‘ @ Keskesinen solmupysakk
. [ ] ® Peruspysakki
@ Vilkas pysékki
@ V&han kéytetty pysaki
— ® Pysskki poistunut

Vilkkaat- ja solmupysakit Satakunnassa.

(Digiroad, 2023)
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6.2 Korjaaminen vai uusiminen?

Listasta on kayty lapi, mitka pysakeista tulee vaihtaa kokonaan. Pysakkien korjaaminen on
kallista verrattuna uuden hankkimiseen. Korjauskustannukset ovat helposti kolmasosan
uuden hinnasta, eivatka pysakin kdyttévuodet lisddnny merkittavasti. Vaikka
materiaalikustannuksissa sdastetdan rahaa pysakkikatoksen korjauksessa, tulee asennus silti

lahes yhta kalliiksi ja suhteessa uuden kayttoikdaan verrattuna kalliimmaksi.

Pysakkikatokset kannattaa siis uusia paasaantoisesti kokonaan, jos ne ovat olleet useita
vuosia kdytossa. Katosten peseminen on myds hyva vaihtoehto hieman uudemmalle
pysakkikatokselle. Useamman vuoden vanhaa katosta ei kannata enaa edes pesta. Lisdksi
vahvat pesuaineet kuluttavat pysakkikatoksen materiaaleja, ja vaikuttavat osaltaan katoksen

kayttoikaan.

6.3 Kustannukset

Kaikkien Satakunnan pysakkien yhteenlaskettu kustannus on noin satakymmenentuhatta
euroa. ELY-keskus ei halua julkaista yksityiskohtaista kustannuslaskelmaa, jotta hankinta
pysyisi mahdollisimman kilpailtuna. Pysakin uusimisessa merkittava osa kustannuksista tulee

materiaalin lisdksi asennuksesta.

Yhteyswili Kokonaishinta

Harjavalia — Rauma 5 100,00 £
Huittinen — Virtaa — Loimaa 0 & 800,00 £
Jamijarvi — Kankaanpa . 5 100,00 €
Lavia — Kankaanpda i 20 400,00 £
Merikarvia — Siikainen — Kankaanpad — Pomarkku r 10 200,00 £
Oripd3 — Huittinen 5 100,00 £
Pori - Eurajoki - Rauma . 10 200,00 £
Pori — Kankaanpda i 15 600,00 £
Pori — Olkiluoto r 20 400,00 £
Sakyld — Eura — Rauma 0 15 300,00 £
Uusikaupunki — Pyhdranta — Rauma . 15 500,00 £

Kustannukset yhteysvaleittdin on arvioitu olevat yhteensa noin 110 tuhatta

euroa.

Kustannustehokkuutta parantaa useamman pysakin uusiminen samalla kertaa, kannattaa
myo0s etsid korjattavia pysakkikatosryppaita. Yhden katoksen kunnostaminen syrjaisella

sijainnilla kasvattaa keskikustannuksia huomattavasti, varsinkin talla hetkelld, kun
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polttoaineen hinta on historiallisen korkea vallitsevan maailman tilanteen takia. (ELY-keskus,

2022).

Pysakkikatoksia uusitaan niin monta kuin maararahat riittavat. Pysdkkeihin liittyvista
aloitteista useimmat ovat juuri vanhan katoksen uusimiseen liittyvid. Pysdkkikatoksia on
eniten paikoissa, joissa on eniten joukkoliikenteen kayttajia tai missa katoksella voidaan
taata koululaisille turvalliset olosuhteet linja-auton odottamiseen. ELY-keskus pystyy
uusimaan vuosittain vain murto-osan huonossa kunnossa olevista katoksista. Keskeiset
pysakit odottavat huonokuntoisina valilla vuosia ennen kuin tulee lisda maararahaa niiden

uusimiseen. (ELY-keskus, 2022).

6.3.1 Kustannukset muualla maailmalla

Vertailun vuoksi linja-autopysakkien kustannukset ovat Sydneyssa paljon suurempia kuin

Suomessa. Tasta kertoo North Sydney council asset management plan bus shelters 2022—

2032.
Asset Category Number of Replacement | Accumulated | Fair Value | Depreciation
Shelters Value (2021) | Depreciation (2021) Expense
(2021)
Bus Shelters 66 54,486,083 51,783,214 | 52,702,869 588,814

Bussipysakkien arvioidut kustannukset Austalian dollareissa. (North Sydney council, 2021. s.
4)

Bussipysakkikatoksen vaihto on ainakin Sydneyn kaupungille hieman kalliimpaa, jos vertaa
Suomen kustannustasoon, vaikka talla hetkelld Australian dollari on vain noin 65 senttia

euroa kohti.

Suurempia kustannuksia selittda rakennusprojektin erilaisuus kaupunkialueella. Pysakkien
varustelu ja laatu Sydneyn keskusta-alueella on my6s ihan erilainen kuin Satakunnan
taajamissa. Lisaksi joukkoliikenteella on Sydneyn kaltaisissa miljoonakaupungeissa paljon
suurempi kysyntd, joten rahaa joukkoliikenneinfran kehittamiselle varataan enemman.

(North Sydney council, 2021, s. 4-6).
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6.4 Pysakkikatosten tehokas uusiminen ja kunnossapito tulevaisuudessa

Aikaisempien vuosien kunnossapitoraporteista kay ilmi, ettd pysakkeja on uusittu
euromaaraisesti vaihtelevasti eri vuosina Satakunnan alueella. Tama johtuu siita, etta
pysakkeja uusitaan tarpeen mukaan. Rikkoutuneet pysakkikatokset vaihdetaan uusiin
useammin, mikali ne sijaitsevat vilkkailla- tai solmupysakeilla. Lisaksi pysakkien uusimista
tehdaan paljon myds isojen tiehankkeiden aikana, jolloin projektikustannukset kattavat

myo6s uusien pysakkien hankkimisen ja asentamisen.

Vuosi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Kustannukset 11 500 € - € 53800€ 21775€ 61416€ 54717€: 43250€ 110000¢€

Pysakkikatoksien uusimisen kustannukset vuosittain Satakunnassa.

6.4.1 Kuinka usein pysakkikatoksia kannattaisi jatkossa uusia?

Kustannukset ovat nousseet viime vuosina kunnostettavien pysakkien osalta, ja katoksia on
vaihdettu uusiin kiihtyvaan tahtiin. Uusiin pysakkeihin ja niiden kunnossapitoon menevat
resurssit ovat kasvaneet ldhivuosina. Satakunnan alueen pysakkikatokset ovatkin jo paasseet
hieman vanhenemaan. Toisaalta linja-autojen reitit ovat saattaneet muuttua tai liikenne on
vahentynyt, eika kaikkia aikaisemmin kaytettyja katoksia enaa tarvita ELY-keskuksen

jarjestaman liikenteen osalta.

Vuosikustannustaulukosta voi laskea, ettd keskimaarin katosten uusimiseen on kulunut noin
35 000 euroa vuodessa vuosien 2016—2022 aikana. Taulukosta ndakee myds, etta
kustannukset ovat vaihdelleet vuosittain hieman. Jotta pysakkikanta pysyisi tasaisemmin
hyvassa kunnossa, voisi tutkimuksen pysakkien kunnosta tehda kerran kolmessa vuodessa.
Tihedampi sykli pysakkien uusimiselle pitaisi pysakkikannan uusimisen kustannukset
tasaisempana vuosittain. Toisaalta katokset eivat vanhene tassa ajassa merkittavasti, joten

tyomaaraan nahden kolmen vuoden sykli ei valttamatta ole paras vaihtoehto.

Viiden vuoden valein tehtava selvitys sadstaa virkatyodaikaa, koska selvityksia tehdaan
harvemmin. Tassa ajassa osa katoksista padasee vanhenemaan valttavasta kuntoluokasta jo

huonoksi, varsinkin jos katos kohtaa ilkivaltaa tai muuta kovempaa kulumista. Viidessa



40

vuodessa pysakkiselvitys on viimeistaan tehtava, jotta katoksien yleisilme pysyy hyvana ja

houkuttelevana joukkoliikenteen kayttdjille.

MAL-sopimukset tehddan kerran neljassa vuodessa. Nadista ohjataan rahaa myos
joukkoliikenneinfran kehittamiseen. Osa ELY-keskuksen tiestdsta sijaitsee MAL-
sopimusalueella. Kunnat osallistuvat myos oman liikenteensa kehittamiseen, joten
suunnitelma pysakkikannan parantamisesta kannattaisi tehdd uuden sopimuksen ajalle. ELY-
keskus pystyisi hyodyntamaan MAL-rahoitusta myds pysakkien osalta niin, ettd suunnitelma
huomioisi ennalta myds nama sopimukset. Pysakki-inventaario kannattaa tehda kerran
neljassa vuodessa, tama olisi ajankdyton ja kustannuksien kannalta varmasti jarkevin malli.

(Satakuntaliitto, 2022. s. 9).
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6.5 Yhteenveto

Pysakkikatosinventaariosta saadaan tieto korjattavista katoksista, ja niiden uusimistarpeet
on nyt selvitetty jatkotoimenpiteita varten. Jatkossa pysakkikatosten uusimistarpeita
kannattaa maaritella heti sen jalkeen, kun tiestd on kuvattu, jotta saadaan mahdollisimman
tuore tieto katoksien kunnosta inventaarioon. Selvitysta varten kannattaa myds valmistella

tarkat kriteerit pysakkien maarittelya varten kuntoluokkiin 1-3.

Pysakkikatokset rikkoutuvat yleensa satunnaisesti, kun niihin kohdistuu ilkivaltaa tai muuta
ennalta arvaamatonta tapahtuu. Katosten kuluminen ajan kanssa onkin paljon hitaampaa.
Katoksen odotettavissa oleva kayttoika on vahintdaan 15-vuotta, mutta katos voi kestada
pitempidkin aikoja. Nain ollen pysakkikatoksille kannattaa vahintdaan 5 vuoden valein tehda

kuntokartoitus. (Tiehallinto, 2003, s. 37).

Yksittdisen pysakkikatoksen korjaussyklia on hyvin vaikea maarittda. Paatos korjattavien
katoksien maarasta tehdaan aina kulloinkin kdytdssa olevan maararahan mukaan. Taman
tyon tulosten perusteella paatettiin uusia kaikki listalle paasseet Satakunnan alueen pysakit.
Jatkotoimenpiteena pysakeille tehddan maastokatselmus, jonka jalkeen lopullinen paatos
pysakin uusimiselle tehddan. Maararahaa pyritdan jattamaan myos satunnaisesti rikkoutuvia

keskeisia pysakkikatoksia varten, jotka halutaan saada kuntoon mahdollisimman nopeasti.
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