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1 JOHDANTO

Suomessa on rekisterdityja moottorikelkkoja yli 128 000 kappaletta. Niita kayte-
taan tyokulkuvalineena ja harrastusmielessa. Valtaosa kelkkojen lilkennesuorit-
teesta syntyy maamme pohjoisella osalla. Moottorikelkkailun lisaantynyt suosio

asettaa omat vaatimukset myods moottorikelkkareittien yllapitajille.

Pelkosenniemen kunnan moottorikelkkareittien ja -urien yllapito vaatii vuosittais-
ta rakentamis- ja kunnostustyota. Reitin kayttgjilta saadun palautteen mukaan
kunnan alueelle halutaan yhtendinen laadultaan parempi virallinen reittiverkos-

to, joka mahdollistaa kulkemisen eri kuntien valilla 1té-lapin alueella.

Reittien virallistamisen tarkoituksena ei ole lisatd kelkkareittien maaraa vaan
ohjata kelkkailu sille alueelle, johon se parhaiten soveltuu ja jolla siitd on vahiten
haittaa. Valvotuilla ja reitin pitajan hoitamilla reiteilla kelkkailun turvallisuus kas-
vaa ja hyvakuntoiset reitit vahentavat moottorikelkkailusta aiheutuvia haittoja.
Virallistamisen myo6ta reittien taso paranee, jolloin ajaminen keskittyy aikaisem-
paa paremmin merkityille reiteille ja ns. villi kelkkailu vahenee. Reittien kehitta-
minen helpottaa niiden yllapitoa ja tukee myos alueella toimivien moottorikelk-
kailuun liittyvien yritysten toimintaa seka valillisesti myds muita matkailuun liitty-

via yrityksia.

Taman opinnaytetyon tilaajana on Pelkosenniemen kunnan tekninen toimisto.
Talla hetkella Pelkosenniemen kunnan kannalta tarkeimp&na toimenpiteené on
maastossa jo kulkevien kelkkaurien kunnostaminen ja muuttaminen virallisiksi
moottorikelkkareiteiksi tarkeimpien paareittien osalta. Tarkein kunnostuskohde
on talla hetkella Pelkosenniemen kirkonkylan ja Pyhatunturin valinen reitti. Ta-
man opinnaytetydn tavoitteena on Pelkosenniemen kunnan tdman hetken Kii-
reellisimpien ja tarkeimpien kohteiden kunnostus- ja rakentamissuunnitelmien

tekeminen siten, etta ty6t voidaan aloittaa jo osin vuoden 2014 aikana.



2 MOOTTORIKELKKAREITIN SUUNNITTELU JA YLLAPITO

2.1 Moottorikelkkareitin perustaminen

Moottorikelkkareitin perustamiseksi on maastoliikennelain mukaan laadittava
reittisuunnitelma ja paatettava reitin pitdja. Moottorikelkkareitin hyvaksymisesta
ja reitin pitajasta paattaa maastoliikennelain mukaisesti kunnan ymparistonsuo-
jeluviranomainen. Hyvéaksytyn reittisuunnitelman pohjalta perustetaan virallinen

moottorikelkkareitti saattamalla reitti rasitemerkintana kiinteistorekisteriin.

Reittihankkeen kaynnistaminen ja reitin suunnittelu ovat hankkeen onnistumisen
kannalta oleellisia vaiheita. Ennen reitin suunnittelua on selvitettdva reitin tar-
peellisuus, omat seka muiden hankkeeseen osallistuvien tahojen osallistumis-
mahdollisuudet ja halukkuus. Reitille on asetettava selkeéat tavoitteet ja aikatau-
lu seké& arvioitava hankkeen rahoitusmahdollisuudet. Ennen suunnittelua tulisi
muodostaa sopiva yhteistoimintaelin ja tehda paatos reitin toteuttamiseksi, jos-

sa sovittuihin tehtaviin mukana olevat osapuolet sitoutuvat. (1, s. 4.)

Moottorikelkkareitin perustaminen ei ole yksinkertainen tehtava. Se on useiden
eri viranomaistehtavien muodostama kokonaisuus. Prosessin kesto on yleensa
vahintaan 2-5 vuotta. Yleisen reitin perustaminen vaatii poikkeuksetta julkista
rahoitusta. Taman vuoksi vaaditaan toimimista lainsaadannon edellyttamalla
tavalla. Reitin kunnossapito ja sen rahoitus on myds jarjestettava ajoissa ennen
reitin perustamista. Reittihankkeen laajuuden ja monitahoisuuden takia eri osa-
puolien tehtavat on sovittava selvéasti seka aikataulu suunniteltava tarkasti, mut-

ta realistisesti. (1, s. 5.)
Moottorikelkkareitin virallistamisen vaiheet ovat seuraavat:

1. Reittisuunnittelun k&ynnistamisesta tiedotetaan maanomistajille ja sidos-
ryhmille.

2. Paéapiirteiset runkoreitit linjataan.

3. Kayttooikeussopimukset laaditaan kiinteistokohtaisesti.

4. Kunnan ymparistonsuojeluviranomainen hyvaksyy reittisuunnitelmaha-
kemuksen.

5. Lausuntokierros sidosryhmille.

6. Kunnan ymparistonsuojeluviranomainen hyvaksyy reittisuunnitelman ja

reitinpitajan.
6



7. Mahdollinen muutoksenhaku reittisuunnitelmaan oikaisuvaatimuksena
kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle.

8. Reittitoimitus vuoden kuluessa ymparistonsuojeluviranomaisen lainvoi-
maisesta paatoksesta.

2.2 Moottorikelkkareitin suunnittelu

Moottorikelkkailussa kaytettavat alueet voidaan jakaa oikeudellisten vaikutusten
perusteella yleisiin moottorikelkkareitteihin ja kelkka-uriin seké jaapeitteisiin ve-
sialueisiin niiden vesilain mukaisen yleiskayttdoikeuden perusteella. Moottori-
kelkkareitti voidaan maastoliikennelain 13. 8:n 1 momentin mukaan perustaa
vain maastoon. Kelkkareittia ei siis voida perustaa tiealueelle. Maastoliikenne-
lain mukaan jaapeitteinen vesialue on maaritelty maastoksi. Taten jadpeitteisel-
le vesialueelle voidaan perustaa yleinen moottorikelkkailureitti. Vaaratekijoiden
sekad kunnossapidon vaikeuden vuoksi se ei kuitenkaan ole suositeltavaa. Reitti
voidaan perustaa myods muulta liikenteelta suljetulle metsaautotielle. (2, s. 24.)

Moottorikelkkareitilla tarkoitetaan maastoliikennelaissa saadetylla tavalla perus-
tettua reittia. Tallaisella moottorikelkkareitilla on yleinen oikeus ajaa moottorikel-
kalla maastoon merkitylla reitilla lumipeitteen aikaan. Moottorikelkkareitti on tie-
likennelain mukainen tie, joten silla on noudatettava liikennesaantdja kuten
muillakin teilla. Muiden ajoneuvojen kuin moottorikelkan kuljettaminen moottori-
kelkkareitilla on kielletty. Moottorikelkkaura on moottorikelkkailua varten merkitty
maanomistajan lupaan perustuva ajoura. Moottorikelkkareitit ja -urat muodosta-

vat yhdessa moottorikelkkareitiston. (2, s. 24.)

Moottorikelkkareitti edellyttaa aina kunnan ymparisténsuojeluviranomaisen vah-
vistamaa reittisuunnitelmaa seka liséksi reitin pitdjan ja maanomistajien valisia
kirjallisia sopimuksia tai reittitoimitusta. Reitti& varten haltuun otettavan reittialu-
een leveys on 6 metria. (2, s. 24.)

Moottorikelkan suurin sallittu nopeus maastossa maa-alueella on 60 km/h. J&aa-
peitteiselld vesialueella suurin sallittu nopeus on 80 km/h. Mikali moottorikelk-
kaan on kytketty reki, jossa kuljetetaan henkil6itd, on suurin sallittu nopeus
maastossa kuitenkin enintaan 40 km/h. (2, s. 25.)



2.2.1 Mitoitus

Runkoreittien mitoituksen lahtékohtana on nopeusrajoitus 60 km/h (jaalla 80
km/h). Runkoreittien leveyden tulee olla vahintaan 5 metria kunnossapitokalus-
ton vuoksi ja liikenneturvallisuussyista. Suositus reitin leveydeksi on 6 metria.
Pakottavissa tapauksissa ja hiljaisilla reiteilla voidaan tyytya kapeampaankin
uraan. Poikkeuksellisesti erityisen ruuhkaisilla osuuksilla reitin leveys voi olla

tarpeen mukaan jopa 10 metrid. (2, s. 27.)

Reittien sivukaltevuus ei saa ylittaa 4 - 5 %. Esimerkiksi ylamaen sivukaltevuus
saa reitinhoitokoneelle olla enintaan 5 %. Pituuskaltevuuden maksimiarvoksi on
esitetty 30 %. Vilkkaasti likenndidyilla reiteilla ei kuitenkaan suositella yli 10 %:n
kaltevuutta, silla kunnossapidon ja liikennemaarien lisdantyessa lumipinnan jaa-
tyminen aiheuttaa ongelmia. Jyrkkid kaarteita (kaarresade R alle 10 m) tulee
valttda ja kaarteiden valisen etdisyyden tulee olla vahintaan 50 metria. Esimer-
kiksi reitinhoitokoneen ja lanan kaarreséateen R minimiarvo on 8,5 m. (2, s. 27.)

2.2.2 Linjaus

Liikenneturvallisuussyista moottorikelkkareitti tulisi sijoittaa aina maastossa
maa-alueelle. Pienemmat vesistot kierretd&n tai niiden yli rakennetaan sillat.

Runkoreitit tulisi pAdséantoisesti aina sijoittaa maa-alueelle. (2, s. 26.)

Moottorikelkkareitti on sijoitettava ensisijaisesti niin, ettei tarvitse tehda uusia,
kustannuksia aiheuttavia aukkoja metsatalousmaalla. Teiden kaytté on paa-
saantdisesti kiellettyd, joten on kaytettava voima- ja sdhkalinjoja, polkuja ja mui-
ta avoimia uria. (1, s. 38.)

Maapohjan tasoitusta ja raivausta tulisi mahdollisuuksien mukaan valttaa kier-
tamalla luonnon esteet, kuten suuret kivet, kuopat ja jyrkat rinteet. Moottorikelk-
kareitti voi ndin ollen olla mutkitteleva, mik& toisaalta merkitsee moottorikelkko-
jen nopeuksien pysymista sallittuna. Turvallisuutta on myds reittien nimeaminen
hankkeen toteuttamisen aikana, jolloin esimerkiksi onnettomuustilanteissa pe-

lastusty6 helpottuu. (2, s. 26.)



Maanomistajien ja muiden osallisten toiveet taytyy ottaa huomioon linjauksessa.
Onnistuneen moottorikelkkailureitin yksi lahtokohta on maanomistajien aktiivi-
nen rooli reitin suunnittelussa. Vaikka moottorikelkka on ollut suosittu vapaa-
ajan valine useamman vuosikymmenen ajan, se on monien maanomistajien
silmissé viela pelkk&éa harmia aiheuttava leikkikalu. Tamén vuoksi maanomista-
jien lahestymiseen on kiinnitettava erityistd huomiota. Reittihankkeen toteutta-
minen avoimesti ja yhteistydssa maanomistajien kanssa lisdd hankkeen luotet-
tavuutta maanomistajien silmissa ja antaa sita kautta paremman maineen reitil-
le. (1, s. 43-44.)

2.2.3 Raivaus

Reitin toteutuksen edettya rakentamisvaiheeseen on ensimmaisena toimenpi-
teena merkittava reitin tarvitsema tila maastoon ja aloitettava puiden raivaus
reitilta. Reitiltd raivattava puusto kuljetetaan maanomistajien kanssa sovittuihin
paikkoihin. Puut kuuluvat maanomistajille tai vaihtoehtoisesti ne korvataan sen

hetkisen kantohinnan mukaan.

Moottorikelkkareitiltd kaadettavista puista on yleensa sovittu maankayttosopi-
muksissa tai annettu maaraykset reittitoimituksessa. Virallisella reitilla puut rai-
vataan 6 metrin leveydeltd. Mahdollisuuksien mukaan reitin alueiden sisapuolel-
le on jatettdva kolhujen varalta suojapuustoa, joista on maksettu korvaus maan
omistajalle. Vaarallisille reitin kohdille, kuten teiden ylityspaikoille on raivattava

riittdvat nakema-alueet. (1, s. 67.)

Reittien maapohja tasoitetaan koneellisesti (leveys 6 m). Liikenneturvallisuus-
syista reitin rakentamisessa on ensiarvoisen tarkeéa poistaa vaaralliset kivet ja
kannot koko reitin leveydelta. Vaaralliset mutkapaikat pitkien suorien paatteeksi
tulisi rakentaa riittdvan loivina ja poistaa puustoa hieman leveammalti. Jyrkkia
mutkia tulee linjaosuudella valttaa. Mikali reittia ei voida rakentaa sujuvammak-
si, tulee vaaka- ja pystygeometrian ongelmapaikoista (mutkat, joet, ojat jne.)

varoittaa varoitusmerkein. (2, s. 27.)



2.2.4 Reitin varusteet

Reitin pitdjan on huolehdittava, etta reitti on merkitty riittavilla kuvassa 1 esitetyn
mukaisilla reittimerkeilla, kilometriopasteilla ja opastetauluilla. Opastetauluissa
tulisi olla kartta reitin kulusta ja sen ymparistosta, tiedot reitin alueella olevista
palveluista, kelkkailijan oikeudet ja velvollisuudet sek& muut reittia koskevat

maaraykset ja turvallisuusasiat.

Opasteista laaditaan erillinen opastesuunnitelma. Opastesuunnitelmassa reitit
nimetaan ja tarpeen mukaan numeroidaan. Reittiopasteiden tulisi olla kunnittain
yhtenevaiset. Opasteiden tulee olla oikein mitoitettuja ja opasteiden avulla on
|0ydettava perille kaikkiin merkittaviin palvelukohteisiin. Varsinkin matkailukes-
kusten ja kuntakeskusten laheisyydessa on varottava pystyttamasta "opastevii-

dakkoa”, jonka perusteella on vaikea hahmottaa oikeaa suuntaa. (2, s. 34.)

Maastoliikennelain 3:20 8:n mukaan moottorikelkkailureitti on merkittava tielii-
kennelainsdadannén mukaisesti reitin kulkua ja liikennetté oleellisesti vaaranta-

via paikkoja osoittavilla sekéa muilla tarpeellisilla likennemerkeilla. (1, s. 68.)

Runkoreitiston sillat, rummut ja verdjat on rakennettava saman levyiseksi kuin
mitd on reitin kayttdoikeus eli 6 metria. Sillan ja rummun leveys tulee osoittaa
reittitolpilla. Metsassa kulkevat kuivatusojat "sarkaojat” joissa ei ole virtaamia
talvella, voidaan luiskata. Tall6in reitti kulkee pohjan kautta. Valtaojiin ja pieniin
puroihin, joissa on talviaikainen virtaus, tulee rakentaa silta tai rumpu. (2, s. 28.)

Sillat ja rummut tulee mitoittaa vahintaan 6 tonnin kantavuudelle (kunnossapito-
kaluston vaatimus). Siltarakenteissa tulee huomioida myds veneilyn ja melon-
nan alikulkuvaatimukset. Tulvivalla joella sillan alikulkukorkeuden tulee olla
paasaantoisesti korkean kesaveden pinnan ylapuolella 0,8 metria ja kesdajan
keskiveden korkeuden ylapuolella 1,2 metria. Alueelliselta ELY-keskukselta tu-
lee hakea aukkolausunto sillan aukon leveyden ja alikulkukorkeuden maaritta-
miseksi. Verajat tulee mitoittaa noin 3,5-4,0 m (4,2 m) vapaalle alikulkukorkeu-
delle. Leveyden tulee olla vahintd&n 4 m. (2, s. 28.)
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Vapaa korkeus 4,2 m
maan pinnasta

. Heijastin
R R

Reittimerkki
200 cm 1
l
———_ .
Lumen korkeus 50 - 70 cm
I e = y——— - — —
Maksimi sivukaltevuus 7 -5 125-30 cm

Reitin leveys (5) -6 m

Kiinteiston kayttboikeuden lunastus / raivattava alue 6 m

KUVA 1. Reitin mitoitusarvot ja merkitseminen (2, s. 30)
2.3 Moottorikelkkareitin yllapito

Reitin pitajan tehtavana on huolehtia siita, etta moottorikelkkareitti on vuosittai-
sella kayttoonottohetkella ajettavassa kunnossa ja etta reitin varrelle talléin sijoi-
tetaan reitin kulkua ja liikennetta olennaisesti vaarantavia paikkoja osoittavat

sekd muut tarpeelliset liikennemerkit. (3, 3. luku 20. 8.)

Moottorikelkkareitit ja -urat vaatii vuosittaista kunnostus- ja rakentamisty6ta en-
nen kelkkailukauden alkua. Reiteilla kdydaan tarkastamassa, ettad kaikki opas-
teet, likennemerkit, varoitusmerkit seka rakenteet ovat kunnossa. Rikkoontu-
neiden ja kadonneiden tilalle asennetaan uudet. Mahdollinen jaatilanne tarkiste-
taan ennen reittien avaamista. Tarpeen vaatiessa reittien turvallisuus tarkaste-
taan muulloinkin siten, ettd turvallisuus pystytdédn takaamaan. Reitit lanataan
reittilanalla erillisen lanaussuunnitelman mukaisesti lumipeitteisena aikana. La-
nauksessa huolehditaan, ettei suo-alueella kulkevia reitteja tampata lanalla en-

nen kuin maa- ja rimpipinta on kunnolla jaatynyt mahdollisten kasvillisuusvauri-
11



oiden ehkaisemiseksi. Lisaksi reittien lanaamisen yhteydessa tarkistetaan silto-
jen ja kaatuneiden puiden ja muiden esteiden mahdollisesti kulkijoille aiheutta-
ma vaara ja haitat poistetaan ja tilanne korjataan turvalliseksi. Teiden ylityksissa
huolehditaan riittdvien ndkemien olemassaolosta ja avaamisesta myos kelkkaili-

joille.

Yllapidon haasteiden lisdksi moottorikelkkailureittien ja kelkkailu-urien valvonta
on osoittautunut ongelmalliseksi. Virallisia reitteja valvotaan tieliikennelain mu-
kaan ja maastoksi luokiteltavia kelkkailu-uria maastoliikennelain mukaan. Urat
ja reitit merkitdan usein samalla tavalla, mika lisaa epatietoisuutta myo6s kaytta-
jien keskuudessa. Ongelmakohtia ovat esimerkiksi ajokortin tarpeellisuus reitil-

l&, mutta ei urilla seka oikeiden rangaistussaanndsten soveltaminen. (1, s. 88.)

Rakennetut ja mitatut viralliset moottorikelkkailureitit voidaan tarpeen mukaan
luokitella toiminnallisesti kolmeen ryhmé&én: valtakunnalliset, seudulliset ja pai-
kalliset reitit. Lisaksi reitit voidaan tarpeen mukaan myos luokitella vaativuusas-
teen/geometrian perusteella kolmeen luokkaan esim. vastaavasti kuin laskette-
lu- ja latureitit (helppo = sininen, keskiverto = punainen, vaikea = musta). My6s
kunnossapidon kannalta reitit voidaan luokitella esimerkiksi kolmeen hoitoluok-
kaan likennemé&aran ja geometrian perusteella. (2, s. 28.)

2.3.1 Uran muuttaminen viralliseksi reitiksi

Vanhan kuvassa 2 esitetyn moottorikelkkauran muuttaminen viralliseksi reitiksi
voidaan jakaa kahteen vaiheeseen. Reitin virallistamiseen liittyvat paperity6t ja

maastossa suoritettavat kunnostus ja rakennustyot.

Uran muuttaminen reitiksi vaatii saman verran paperitoitd kuin taysin uuden rei-
tin perustaminen. Maastotdita suoritettaessa paastdan kuitenkin vahemmalla
tyolla, koska maastossa kulkee jo olemassa oleva ura, jota leventamalla ja ta-
saamalla saadaan aikaan viralliset mitat tayttava reitti. Tasta johtuen vanhan
uran rakentaminen kuvan 3 mukaiseksi viralliseksi reitiksi on karkeasti arvioiden

noin puolet halvempaa kuin kokonaan uuden reitin rakentaminen.
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KUVA 2. Kelkkaura

KUVA 3. Virallinen hyvéakuntoinen moottorikelkkareitti
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2.3.2 Kunnossapidon tarve/maara

Reitin kunnossapitoon kuuluu saanndllisesti tampparilla tehtavat lanaukset.
Yleisimmin lanaukset tehdaan kilpailutettuna urakkana erillisen lanausohjelman
mukaan. Kokemuksen perusteella kunnossapidon tarve riippuu reitin liikenne-
maarasta ja vallitsevista séd&olosuhteista. Hoitokertojen ajoittaminen perustuu

yleensa urakoitsijan kokemukseen.

Moottorikelkkailukausi kestda yleensa joulukuusta huhtikuun loppuun ja seson-
kiaika on hiihtolomien ja paasiaisen vélinen aika. Yleisimmin moottorikelkkareitit
lanataan kerran kuukaudessa. Sesonkiaikoina ja vilkkaasti liikenndidyilla reiteilla

lanaus tehdaan useammin jopa kerran viikossa.

NyKkyisin suurin ongelma tai puute kunnossapidossa on vaikeus arvioida hoito-
toimenpiteiden oikea-aikaisuus, koska ei ole tietoa reittien likennemaarista ja
etenkin sesonkiaikoina liikennemé&éarien vaihteluista. Kunnossapidon kannalta
ongelmina ovat myos vesistdjen heikot jaat alkukaudesta (kalusto vaatii 35 cm
terasjaatd) seka jyrkat maet ja tiukat mutkat, joissa on suuri sivukaltevuus. Reit-
tien pahimmat ongelmat liittyvat epatasaisuuteen eli "patikoitumiseen”. (2, s.
18))

Reitin pitdja on vastuussa reitin kunnossapidosta ja sen rahoituksesta. Jo reitti-
suunnitelmaa vahvistettaessa on kunnan ymparistonsuojeluviranomainen arvi-
oinut reitin pitdjan mahdollisuuksia hoitaa tehtavaénsa. Reitin kunnossapidon
rahoitus on siten suunniteltava jo ennen reitin rakentamista ja kayttoonottoa.
Reitin kunnossapito on mahdollisuuksien mukaan jarjestettava yhteistyossa

kunnan, moottorikelkkakerhojen ja matkailuyrittdjien kesken. (1, s. 76.)

Pienissa kunnissa taytyy huomioida reittien virallistamisen myota kasvavat kun-
nossapidon kustannukset. Joissakin tapauksissa reittien virallistaminen on
mahdotonta, koska kasvaviin kunnossapidon kustannuksiin ei ole varaa. Taméa
seikka osaltaan vaikuttaa siihen, etté reitteja ei virallisteta, vaikka muut edelly-

tykset virallistamiseen olisivat olemassa.
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2.3.3 Kunnossapitokalusto

Moottorikelkkareittien kunnossapito suoritetaan yleensa kayttamalla sopivaa
kuvan 4 mukaista rinnekonetta eli tampparia, jonka peraan on kiinnitetty tata
tarkoitusta varten suunniteltu reittilana. Alkukaudesta vahan lumen aikaan voi-
daan kayttdd myos moottorikelkkaa ja kevyempdaa lanaa. Yleensa reitinpitajalla
ei ole omaa kunnossapitokalusta vaan kunnossapito on ulkoistettu eri urakoitsi-

joille tarjouskilpailun kautta.

Kunnossapitokaluston vaatimukset on otettava huomioon jo reittien suunnittelu-
vaiheessa. Reittihoitokone lanoineen painaa 5,9 tonnia (kone 4,5t + lana 1,4 t).
Reittihoitokoneen ja lanan kokonaispituus on 11,9 m (5,2 m + 6,7 m), kokonais-

leveys 2,5 m ja korkeus 2,5 m. (2, s. 28.)

Talvikunnossapidon lisaksi ennen kauden alkua sulan maan aikaan reittien va-
rusteiden kunnostustehtavissa kaytetaan yleensa monkijaa ja sopivaa perakar-
rya. Monkijan perakarrylla kuljetetaan uudet opasteet ja merkit maastoon ja

vanhat rikkoutuneet merkit pois maastosta.

KUVA 4. Reitin kunnossapitokone (tamppari ja lana)
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3 PELKOSENNIEMEN REITIT

3.1 Pelkosenniemen reittien nykytilanne

Pelkosenniemen kunta on keskeisessa roolissa reittihankkeiden toteuttajana.
Kunnalla on parhaat mahdollisuudet hallita laajoja ja useiden viranomaisten se-
k& muiden osapuolien yhteistyota edellyttavia reittihankkeita. Reittihankkeissa
tarvitaan seka rahoitusta ettd tydvoimavaroja, joita moottorikelkkakerhoilla tai

muilla reitin pitgjiksi soveltuvilla yhteiséilla ei yleensa ole.

Ensimmaiset maastoliikennelain mukaiset moottorikelkkaurat on perustettu Pel-
kosenniemen kunnan alueella jo 1980-luvun lopulla. Uria ja reitteja on perustet-
tu siitéa lahtien siten, ettd uraston pituus noin 200 kilometrid. Perustajina ovat
olleet Pelkosenniemen kunta, Metséhallitus ja paikalliset yritykset. Pelkosen-
niemen kunta on tehnyt maanomistajien kanssa sopimuksia urien perustamista
varten. Valtion mailla urien perustajana on toiminut Metséahallitus, joka on peri-

nyt kaytosta uraluvan kelkkailijoilta.

Pelkosenniemelld kelkka-urat on jo maastoon rakennettu ja mitattu GPS-
laitteilla. Kelkka-urat eivat kuitenkaan ole virallisia moottorikelkkailureitteja.
Moottorikelkkareitteja on pyritty virallistamaan aina kun edellytykset ovat riitta-

vat. Kunnan alueella on télla hetkella 35 kilometria virallistettua reittia.

Pelkosenniemeltd on moottorikelkkayhteys naapurikuntiin Sodankyld&n, Kemi-
jarvelle, Savukoskelle, Sallaan ja Rovaniemelle (lite 3). Lisaksi kunnan alueella

kulkee muutamia paikallisia kelkkauria (liite 2).

Talla hetkella kiireellisimpana kunnostuskohteena on noin 13,8 kilometrin osuus
Pelkosenniemen ja Pyh&atunturin valisella reitilla valilla Soutaja-aapa—Kilpiaapa.

Tavoitteena on aloittaa reitin kunnostusty6t vuoden 2014 aikana.
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3.2 Pyhatunturi—Pelkosenniemi

Reitista on virallistettu suurin osa vuonna 2009 valilla Pyhatunturi—Kilpiaapa.
Loppuosalle valilla Kilpiaapa—kirkonkyla on suunnitteilla uusi linjaus, jonka tar-
koituksena on lyhentaa jaalla kulkevaa osuutta huomattavasti ja parantaa kir-

konkylan palveluiden saavutettavuutta.

Pyhatunturi-Pelkosenniemi-reitin ongelmana on ollut Pyh&- ja Mairijoen kapeat
ylitykset ja reitin liittyminen Pelkosenniemen kirkonkylan asemakaavoitetulle
alueelle, jossa reitin vaatimaa tilaa ei ole huomioitu. Kemijoen epavarmat jaa-
olot aiheuttavat myos haittaa reitin yllapidolle seka mahdollisia vaaratilanteita
reitin kayttajille.

Tama reitti on talla hetkella kunnan tarkein kunnostuskohde. Reitti vaatii puus-
ton raivausta ja tasausta metsaosuuksilla, siltojen levennyksen Pyha- ja Mairi-
joella seka uuden linjauksen kirkonkylan kohdalle. Néailla toimenpiteilla saadaan
aikaan laadukas virallinen moottorikelkkareittiyhteys Pelkosenniemen ja Pyhé&-
tunturin valilla liittyen myods Savukosken suuntaan kulkevaan kelkkauraan. Ta-
man tyon liitteeksi laaditaan tarvittavat asiakirjat reitin kunnostus- ja rakentamis-

toiden aloittamista varten osuudelle Soutaja-aapa—Kilpiaapa.
3.3 Kirkonkylan alue

Kirkonkylan alueella tarkeimmaksi tavoitteeksi on asetettu palveluiden hyva
saavutettavuus moottorikelkkailijoiden kannalta. Lahelld sijaitsevien matkailu-
keskuksien asiakkaille halutaan jarjestaé entistd parempi yhteys myos kirkonky-

lan palveluiden aarelle.

Pelkosenniemen kirkonkyl&n palvelut sijaitsevat kylan lapi kulkevan moottori-
kelkkauran valittomassa laheisyydessa. Suunnitteilla olevan uuden linjauksen
myo6ta palveluiden saavutettavuus paranee entisestaan ja reitti kulkee aivan
palveluiden vieressa. Moottorikelkkailun kannalta kaikki tarkeat palvelut ovat

saatavilla: kauppa, bensa/huolto-asema, apteekki, kahvila ja grilli.
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3.3.1 Uusi linjaus

Kirkonkylan alueen haastavin uudistuskohde on reitin siirtdminen pois Kemijoen
jaalta, jossa se nykyisin kulkee kirkonkylan pohjoispaassa pitkin jokea noin ki-
lometrin matkan. Uuden linjauksen mukaan reitti kulkisi vain kohtisuoraan Kemi-
joen ylitse, jolloin vesistdosuus lyhenee huomattavasti. Lisaksi yhdistamalla uu-
si linjaus Kairalan kylan suuntaan kulkevaan uraan saadaan myo6s Kairalan ura
pois Kemijoen jaalta, jossa se kulkee noin neljan kilometrin matkan kirkonkylan
etelapaassa. Uuden reitin rakentamisen yhteydessa kirkonkylan vanha ura ja
Kairalan vanha ura poistetaan kaytostd ja puretaan. Kuvassa 5 on esitetty

suunnitteilla oleva uusi linjaus punaisella vérilla ja nykyinen linjaus violetilla va-

rilla.
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KUVA 5. Uusi ja vanha linjaus kirkonkylan kohdalla
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3.3.2 Kaava-alue

Kuvaan 6 merkitty asemakaava-alue tuo reitin linjaukseen erilaisia huomioon
otettavia asioita. Niitéd ovat esimerkiksi meluhaitat, liikenne, jalankulkijat ja koti-

elaimet

Pelkosenniemen kirkonkylan asemakaava-alueelle on suunnitteilla asemakaa-
van muutos. Asemakaavaan on tarkoitus lisata tarve moottorikelkkareitin tuomi-
seksi kirkonkylan keskustaan ja merkita kelkkareitin vaatima alue. Kirkonkylan
reitti on tarkoitus virallistaa valilla Kilpiaapa—Kemijoki heti kun asemakaavan
muutos saadaan tehtya. Kaavamuutos voi kuitenkin kestéa 2—3 vuotta ja lisdksi
reitin virallistaminen 1-2 vuotta. Kun reitti saadaan merkittya asemakaavaan

sen virallistaminen helpottuu. Ongelmaksi voi kuitenkin muodostua kaavan ul-

kopuolinen alue.

t Moottorikelkkareitin

—uusi linjaus

KUVA 6. Kirkonkylan asemakaava-alue
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3.3.3 Valtatie 5:n ylitys

Nykyinen moottorikelkkaura ylittdd 5-tien Pelkosenniemen kirkonkylan etelé-
paassa. Kirkonkylan alueen uudessa linjauksessa 5-tien ylityskohta on tarkoitus

siirtaa keskelle kirkonkylaa noin kilometrin nykyistéa paikkaa pohjoisemmaksi.

Liikenteen nopeus kylan kohdalla on hiljaisempi ja sen johdosta ylityspaikka on
nykyista paikkaa turvallisempi. Lisaksi on arvioitu myos kelkkailijoiden ajono-

peuden hiljentyvan kylan kohdalla mika osaltaan liséa turvallisuutta.

Moottorikelkkareitin tien ylityskohta taytyy olla kohtisuorassa tiehen nahden.
Ristedmiskohdassa tulee olla riittdvat nakeméat. Nakemavaatimukset on esitetty
kuvassa 7.

poikkeus-

Reitin linjausta tehostavat
reunamerkit aita tms.

. = o =

Merkin koko normaali

i

poikkeus- 900 mm tai pieni 600 mm
tapauksessa
‘. Liittymisnakema L,
*100 km/h 270 m (240 m)
m 80 km/h 200m (150 m

70km/mh 160m (120 m
60 km/h 130m (100 m
3 50km/mh 105m ( 80m
$ToP 40km/mh 80m ( 60m

150 . * % .
ylityskohta tasossa vain

poikkeuksellisesti

KUVA 7. Nakeméavaatimus ja liikennemerkit tien ja moottorikelkkareitin tai -uran
ristedmiskohdassa (4, s. 4)
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3.3.4 Kemijoen ylitys

Pelkosenniemen kirkonkylan lapi virtaava Kemijoki asettaa haasteita kelkkauran
linjauksessa. Kelkkaura kulkee nykyisen linjauksen mukaan pitkin Kemijokea
noin kilometrin matkan, jonka lopuksi siirrytaan kohtisuoraan joen yli. Turvalli-
suuden lisdamiseksi jaalla kulkevaa osuutta halutaan lyhentaa.

Kuvassa 8 olevan maantiesillan kayttdd moottorikelkkauran joen ylityksesséa on
suunniteltu. Sillan kayttd on kuitenkin todettu hankalaksi. Reitti taytyisi tuoda
sillalle useiden pihojen lapi, jotta se saataisiin liitettyd suunniteltuun uuteen lin-
jaukseen. Lisaksi sillan kayttdé vaatisi asemakaavamuutoksen. Asukkaille ai-
heutuvien meluhaittojen vuoksi reitin tuominen sillalle ei ole muutenkaan jarke-
vaa. Ainoa jarkevaksi todettu ratkaisu on vieda kelkkaura kohtisuoraan joen yli
nykyisessa ylityskohdassa, jossa jaatilanne on todettu hyvaksi yli 15 vuoden

kokemuksella. Talla toimenpiteella saadaan vesistéosuus niin lyhyeksi kuin se

on mahdollista ilman sillan kayttoa.

KUVA 8. Kelkkaura Kemijoen jaalla
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3.4 Kairalan ura

Kairalan uran kunnostus on jarkevinta suorittaa samalla kun kirkonkylan reitille
tehdaan uusi linjaus. Samalla halutaan myds korostaa Kairalan kelkkauraa, jotta
kelkkailijat pysyisivat merkitylla uralla eivatka kulkisi omia reitteja. Myos Kaira-

lan uralla uuden linjauksen tarkoitus on saada reitti pois Kemijoen jaalta.
3.4.1 Pelkosenniemi—Kairala

Pelkosenniemen ja Kairalan valisella osuudella on kunnostettava siltoja, opas-
teita ja reittimerkkeja seka raivattava puustoa. Uran alkupaassa on tarkoitus
tehd& uusi linjaus, jossa ura siirretaan pois Kemijoen jaalta kylan takana kulke-
valle séhkdlinjalle. Sahkdlinjaa pitkin Kairalan kelkkaura saadaan liitettyd myos

Pelkosenniemi—Pyhéatunturi-reittiin. Reitin linjaus on merkitty kuvaan 5.
3.4.2 Kairalan kylan alue

Kairalan kyla-alueen maisemaa hallitsee kylan lapi virtaava Kitinen. Kylan koh-
dalla Kitisen ylitys tapahtuu Luiron kylaan johtavan maantien siltaa pitkin. Tahan
ratkaisuun on paadytty, koska Kitisen jaapeite on koko talven hyvin epavakaa
lahelld sijaitsevan Kemijoki Oy:n Kokkosnivan voimalaitoksen veden saannoste-

lyn vuoksi.

Kairalan kylan kohdalla uran tarkeimpina kunnostustoimenpiteina ovat uran rai-
vaus ja uusien reittimerkkien ja opasteiden asentaminen, joilla ohjataan kelkkai-
lijat uralta sillan yli ja takaisin uralle ja siitd edelleen kylan lapi Luiron ja Sodan-
kylan suuntaan. Nailla toimenpiteilla saadaan reitin laatu ja turvallisuus para-

nemaan Kairalan kylan alueella.
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4 YHTEENVETO

Tyon tavoitteena oli laatia Pelkosenniemen kunnalle kirjallinen opas moottori-
kelkkareittien kunnostus- ja rakentamistehtavia varten. Tyélle asetetut tavoitteet
toteutuivat hyvin ja opas on valmiina kaytettavaksi moottorikelkkareittien kun-

nostus- ja rakentamissuunnittelu tehtavia varten.

Tyon lopuksi laadittin Pelkosenniemen kunnalle taman tyon liitteeksi myos
asiakirjat (maanomistajaluettelo, kustannusarvio, rakennustyoselostus), joiden
pohjalta on hyva lahtea toteuttamaan reitin kunnostushanketta Pelkosenniemen
ja Pyhatunturin valisella moottorikelkkareitilla seka Pelkosenniemen ja Kairalan

kylan valisella kelkka-uralla.

Tarkoituksena on leventda viela vanhoilla uran mitoilla oleva Pelkosenniemen ja
Pyhatunturin valinen reitti 6 metria levedksi viralliset mitat tayttavaksi reitiksi,
jotta kunnossapitokalusto sopii paremmin kulkemaan reitilla. Lisaksi reitin alku-
paan linjausta muutetaan vesistt-osuuden vahentamiseksi. Kairalan moottori-
kelkkauralla korjataan siltoja, raivataan puustoa ja tasoitetaan uraa. Nailla toi-
menpiteilla reittien laatu ja turvallisuus paranee. Alustavassa aikataulussa on
pysytty ja suunnitelman mukaan kunnostusty6t voidaan aloittaa osin jo syksyn
2014 aikana.
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LAHTOTIETOMUISTIO LITE 1

LAHTOTIETOMUISTIO

Tekija Jarkko Vuorela

Tilaagja Pelkosenniemen kunta

Tilaajan yhdyshenkilo ja yhteystiedot Panu Leinonen

Ty6n nimi Moottorikelkkareittien kunnostaminen Pelkosenniemell&

Tyon kuvaus  Opinndytetyd, jossa tuotetaan Pelkosenniemen kunnalle kirjallinen opas
moottorikelkkareittien kunnostus- ja rakentamissuunnittelutehtavia varten.
Tyon aikana valmistetaan my0s tarvittavat asiakirjat Pelkosenniemen ja
Pyhétunturin valisen moottorikelkkareitin kunnostus- ja rakentamistoimen-
piteitd varten.

Tyon tavoitteet Tdman opinndytetyon tavoitteena on tuottaa Pelkosenniemen kunnalle Kir-
jallinen opas moottorikelkkareittien kunnostus- ja rakentamissuunnittelu-
tehtdvia varten. Kunnan tavoitteena on, etti olemassa olevat tarkeimmét, jo
rakennetut kelkkaurat, pééreitit, muutetaan virallisiksi kelkkareiteiksi. Li-
séksi tavoitteena on tuottaa tarvittavat asiakirjat Pelkosenniemen ja Pyhé-
tunturin valisen moottorikelkkareitin kunnostus- ja rakentamistoimenpitei-
den aloittamista varten.

Tavoiteaikataulu Kevat 2014

Paivays ja allekirjoitukset
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