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Abstrakt

Bradnslepriserna har under en langre tid varit ett aktuellt diskussionsdmne. De Hojda branslepriserna
har orsakat extra kostnader foér foretagen i Finland. Det finska samhallet har inte forut varit med
om lika signifikanta hojningar i bréanslepriserna, darfér ar det intressant att undersdka hurdana
paverkningar detta har for foretagen i Finland.

Detta examensarbete handlar om de extra kostnader som orsakats for foretagen. Syftet med detta
examensarbete var att undersoka varfor kostnaderna har uppkommit, hur de paverkar finska
foretagens verksamhet, hurdana kompensationsmetoder det redan finns och vad féretagen kan
gora for att bekampa problemet. Examensarbetet ar avgransat till situationen i Finland och ger en
overblick i 6ver olika branscher for att fa en battre helhetsbild angaende hojda bransleprisers
paverkan pa nationell niva.

Examensarbetet bestar av bade en teoridel och en analysdel. Teoridelen stéder analysen.
Examensarbetet genomfordes som en skrivbordsundersékning och baserar sig pa sekundardata
fran palitliga kédllor. | teoridelen behandlas bland annat de mest anvanda branslens beskattning,
vissa hogt paverkade branscher samt kompensationsmetoder.

Analysdelen &r analys av teorin som behandlats under arbetets gang. Analysen innehaller slutsatser
som ar baserade pa sekundardata. Analysen av undersokningen visar att de héjda branslepriserna
ha skapat vissa utmaningar for foretagen i Finland. Resultatet av analysen &ar valdigt
branschspecifikt eftersom de héjda branslepriserna paverkar olika branscher pa olika satt.

Sprak: svenska
Nyckelord: branslepris, branslebeskattning, transport



OPINNAYTETYO

Tekija: Lars Berghall

Koulutus ja paikkakunta: Liiketalous, Turku
Suuntautumisvaihtoehto: Kirjanpito
Ohjaaja(t): Timo Kerke

Nimike: Polttoainehintojen nousun vaikutus suomalaisyritysten toimintaan

Pdaivamadra: 11.12.2022  Sivumaara: 27 Liitteet: O

Tiivistelma

Polttoaineiden hinnat ovat olleet ajankohtainen keskustelunaihe jo jonkin aikaa. Polttoainehintojen
nousu on aiheuttanut lisdkustannuksia yrityksille Suomessa. Suomalainen yhteiskunta ei ole
aiemmin kokenut ndin merkittdvia polttoaineiden hintojen nousuja, joten on mielenkiintoista
selvittda, millaisia vaikutuksia talla on suomalaisiin yrityksiin.

Tama opinnaytetyd kasittelee yrityksille aiheutuvia lisdkustannuksia. Taman tutkintotydn
tarkoituksena oli selvittaa, miksi kustannukset ovat syntyneet, miten ne vaikuttavat suomalaisten
yritysten toimintaan, mitd korvausmenetelmid on jo olemassa ja mitad yritykset voivat tehda
ongelman torjumiseksi. Opinnaytetyo rajoittuu Suomen tilanteeseen ja antaa yleiskatsauksen eri
toimialoista, jotta saadaan parempi kokonaiskuva kohonneiden polttoainehintojen vaikutuksista
kansallisella tasolla.

Tutkintotydn suorittaminen on toteutettu teoriaosuuden ja analyysiosuuden kautta. Teoriaosuus
tukee analyysid. Opinndytetyo tehtiin poytatutkimuksena ja perustuu luotettavista ldhteista
saatuun toissijaiseen aineistoon. Teoriaosuudessa kasitellddn muun muassa eniten kaytettyjen
polttoaineiden verotusta, tiettyja toimialoja, joita aihe koskettaa erityisen voimakkaasti seka
korvausmenetelmia yrityksien tukemista varten.

Analyysiosa on analyysi tyon aikana kasitellysta teoriasta. Analyysi sisdltaa johtopaatoksia, jotka
perustuvat toissijaisiin tietoihin. Opinndytetyon analyysi osoittaa, ettd kohonneet polttoaineiden
hinnat ovat luoneet haasteita yrityksille Suomessa. Analyysin tulos on hyvin toimialakohtainen,
koska kohonneet polttoaineiden hinnat vaikuttavat eri toimialoja eri tavoin.

Kieli: ruotsi
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Abstract

Fuel prices have for some time been a current topic of discussion. Increased fuel prices have created
extra costs for companies in Finland. Finnish society has not experienced such significant increases
in fuel prices before, so it is interesting to study what kind of effects this has on companies in
Finland.

This Bachelor’s thesis is about the extra costs created to the companies. The purpose of this thesis
was to study why the costs have increased, how they affect operations in the Finnish companies,
what compensation methods already exist and what companies can do to avoid the problem. The
thesis is limited to the situation in Finland and provides an overview of various industries to get a
better overall picture regarding the impact of increased fuel prices on a national level.

The degree work was realized through a theory part and an analysis part. The theory part supports
the analysis. The thesis was carried out as a desk research and was based on secondary data from
reliable sources. The theory part deals for example with the taxation of the most used fuels, certain
highly affected industries and compensation methods.

The analysis part is an analysis of the theory that was referred to during the course of this work.
The analysis contains conclusions that were based on secondary data. The analysis of the survey
shows that the increased fuel prices have created certain challenges for companies in Finland. The
result of the analysis is very industry-specific because the increased fuel prices affect different
industries in different ways.
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1 Inledning

Under en tva ars tid har branslepriserna stigit kraftigt. Paverkan av detta syns i foretagens
verksamhet som en kostnadshojning. Det finns olika metoder att atgarda denna
kostnadshojning, antigen internt inom foretaget eller genom externa atgarder. Manga
foretag ar beroende av flytande bransle tack vare transporter i olika skeden av
produktionskedjan. Tills vidare har ingen kommit fram med ett battre fungerande bransle
an dieselolja, vilket leder till att majoriteten av transporterna runt varlden ar i behov av
dieselolja. Aven om gas och elfordon hela tiden utvecklas, dr vi dnnu inte helt dar.
Foretagen i Finland anvander sig for det mesta av dieselolja, bensin och gas, darfor kommer

detta examensarbete huvudsakligen handla om dessa branslen.

Detta examensarbete koncentrerar sig pa situationen i Finland men delvis kommer den att
innehalla uppgifter om handelser i 6vriga varlden ocksa eftersom dmnet som studien

omfattar ar starkt forknippad med andra lander som styr till exempel priset pa raoljan.

1.1 Syfte

Syftet med detta examensarbete &r att komma fram till varfor brénslepriserna ar sa hoga
och vad foretag kan gora for att fortsatta sin verksamhet med samma I6nsamhet som férut.
Syftet ar ocksa att ta reda pa hur stor inverkan de hojda bréanslepriserna har i verkligheten
pa foretagen i Finland. Manga foretag i Finland ar valdigt missnéjda med branslepriserna, i
synnerhet under vintern da energibehovet stiger. Examensarbetet kommer att ta i
beaktande de mest relevanta branscherna for amnet och hur de 6kade branslepriserna
inverkar pa branschernas verksamhet och ekonomiska situation. Examensarbetet kommer
ocksa att behandla vad som ingar i branslepriserna, vilka de obligatoriska kostnaderna &r
och vilka kostnader som férknippas med grona varden. Syftet med detta examensarbete ar
ocksa att komma fram till vad foretagen sjialva kan gora for att minska pa sina
branslekostnader och hurdana mojligheter foretagen har att flytta de hdjda

bréansleprisernas kostnader framat i produktionskedjan.



1.2 Metodval

Detta examensarbete ar en skrivbordsundersdokning som anvander sig av sekundardata
som analyseras och utvarderas. Sekundardata som anvands i detta examensarbete ar
litteratur, rapporter och artiklar som innehaller relevant information om @amnet som

examensarbetet behandlar.

1.3 Problemformulering

Branslepriserna har redan en tid varit héga och det har paverkat manga foretag negativt.
Eftersom branslepriserna varit héga under en langre tid har de Finska foretagen haft
utmaningar. Dessa utmaningar ar indirekt forknippade med brénslepriserna eftersom sa
langt som allt blivit dyrare, delvis eftersom branslepriserna stigit. Slutkonsumentens samt
foretagens kopkraft har minskat som resultat av hdjda priser pa varor och tjanster.
Foretagen har haft svart att forutspa detta. Vilka ar bransleprisets bestandsdelar? Hur
paverkar det hojda branslepriserna foretagens verksamhet inom olika branscher? Vilka
atgarder man skulle kunna vidta for att minska svarigheterna hos féretag och for att
bibehalla képkraften i samhillet och konkurrenskraften i féretag som lever pa export? Ar

fragor som detta examensarbete kommer att besvara.

1.4 Avgransningar

Examensarbetet maste avgradnsas till en viss grad for att undvika irrelevant undersoékning,
darfoér undersdks vissa branscher ndarmare. Branscherna som behandlas i examensarbetet
ar branscher som de hojda branslepriserna har paverkat starkt. Dessa branscher i fraga
kommer att vara transportbranschen, byggbranschen. Metall- och skogsindustrin dr ocksa
lyfta fram eftersom dessa industrier lever pa export. Examensarbetet handlar for det mesta
om paverkan pa féretag men ocksa delvis om paverkan pa privatpersoner, da en stor del
av foretagens verksamhet utgors av slutkonsumenten som i de flesta fallen ar
privatpersonen. Undersokningen som har att géra med privatpersoner forblir mycket kort
och anvands endast som exempel. Examensarbetet kommer endast handla om situationen
i Finland dven om andra lander kan anvdndas som jamforelse. Examensarbetet handlar om
ett dmne som beror mycket pa priserna pa varldsmarknaden och darfér anvands andra
lander endast som jamforelse vid behov. Krisen som pagar i Ukraina kommer inte att tas i

beaktan i detta examensarbete.



2 Olika bransletyper

Branslen som detta examensarbete kommer att behandla ar dieselolja, latt brannolja,
bensin och gas samt olika bio varianter av dessa branslen. De olika bransletyperna anvands
till valdigt manga andamal, men for det mesta anvands dessa branslen anda i fordon som
exempelvis skoter transporteringen av varor och manniskor. Av dessa branslen anvands gas
och latt brannolja ocksa till uppvarmning av fastigheter och elproduktion samt
produktionsprocesser. Bransle ar ett amne som binder energi och vid patéandning av amnet
forvandlar det sig till en annan form av energi vilket i detta fall ar varme som i sin tur skapar

tryck. Trycket ar det som driver férbranningsmotorerna i fordon. (Autoconcept, 2022)

2.1 Fossila branslen

Latt brannolja, dieselolja, bensin och gas ar alla fossila i sin bas form, vilket innebar att de
harstammar fran aldre geologiska kallor antingen under eller pa marken. Fossila branslen
ar rester av gammal vaxtlighet och djur som med tiden har hamnat under jorden och sedan
pressats ihop till sina bestandsdelar vilka huvudsakligen ar kol och kolféreningar.

(Statistikcentralen, u.a.)

2.2 Icke fossila branslen

Det finns ocksa bio varianter av dessa branslen, det vill sdga icke fossila branslen. Detta
betyder att branslena ar tillverkade av biomassa som i sin korthet ar organismer som
nyligen levt, till skillnad fran fossila brénslen dar dessa organismer levt for miljoner ar
sedan. Biobranslen ar férnybara branslen vilket innebér att ramaterialet for dessa branslen
inte tar slut som det kan gora for fossila branslen. Biobranslen som anvands for att frakta
varor och manniskor i olika slags fordon ar biogas, etanol och biodiesel. Mest nytta har
foretagen av biodiesel och biogas eftersom storsta delen av fordonen och maskinerna som

anvands ar antingen drivna med dieselolja eller gas i dagens lage. (Statistikcentralen, 2018)



2.3 For- och nackdelar med biobréanslen

Aven om det finns ett alternativ som biobrédnsle dr de fossila brinslen dverldgset mest
anvanda branslen i dagens lage, delvis eftersom de ar formanligare och ocksa for att de ar
lattare att fa tag pa och det finns ett bredare distributionsnat for dem. Férhallandevis ar de
relativt lika funktionsvis, dven om det har spekulerats att biodiesel inte ar lika hdlsosamt
for forbranningsmotorer eftersom biodiesel orsakar 6kad vaxtlighet i bransletanken och
dieselsystemet. Problemet med biodiesel utover det daliga distributionsnatverket ar priset
som spelar en stor roll i varfor man for det mesta anvander sig av traditionell dieselolja.
Biodieseln som exempelvis Neste séljer ar cirka 25 cent dyrare per liter an den traditionella

dieseloljan. (Neste, 2022)

Biodieseln ar dock ett gront alternativ nar det kommer till koldioxidutslappen. Ifall man kor
30 000 kilometer i aret med en dieselbil ar det arliga koldioxidutslappen 4558 kilogram per
ar med traditionella dieseloljan, medan om man koér med biodiesel ar utslappen med
samma kilometerantal endast 455 kg. Vad betyder detta i praktiken? Med biodiesel sparar
man ihop koldioxidutslapp som ar lika stora som tio fram och tillbaka resor fran Helsingfors
till Barcelona med flygplan eller sa kan man varma en el bastu-ugn dryga 3000 ganger fore
man har orsakat lika mycket koldioxidutslapp som genom att kéra med traditionell
dieselolja 30 000 kilometer. Dessa tal ar riktgivande och &r forstas mycket beroende pa
hurdant fordon man koér dessa kilometrar med. Informationen ovan ar tagen med i detta
examensarbete for att |dsaren ska fa en bild pa skillnaderna mellan biobranslen och fossila

branslen. (Neste, 2022)

3 Bransleprisets bestandsdelar

Bensinens, gasens och dieselns pris bestar av ramaterialkostnader, arbetskostnader,
transportkostnader och skatt. Cirka 50 procent av branslepriserna av skatt. Det finns
skillnader mellan de tva vanliga bensintyperna vi anvdnder i Finland och dieselns
beskattning. Detta beror pa att dieseln anvands vid transport. Ifall beskattningen skulle
vara lika som foér bensinen skulle inte den finska industrin kunna halla konkurrenskraften
kvar och likasa skulle slutkonsumenten vara tvungen att 6vervaga sina kopbeslut mer

noggrant. (Autoalan Tiedotuskeskus, 2022)



3.1 Tillverkningsskatt

Branslepriserna innehaller en skatt som kallas tillverkningsskatt. Tillverkningsskatten ar en
skatt som foretag som séljer produkter med forbehall for tillstand betalar.
Tillverkningsskatten kan ocksa kallas for energiinnehallsskatt. Denna skatt ar en punktskatt
vilket innebdr att det ar en indirekt skatt som existerar som ett resultat av statsekonomiska
skal men ocksa for att staten ska kunna styra landets social- och halsopolitiska mal samt
miljo- och energipolitiska mal. Punktskatter betalas pa varor som importeras men ocksa
varor som tillverkas i Finland. Energiinnehallskattens mangd baserar sig pa branslets

varmevarde. Skattens storlek for de olika branslen syns i tabell 1 pa sida 7. (Vero, 2021)

3.1.1 Dieselns tillverkningsskatt

Dieselns tillverkningsskatt eller energiinnehallskatt ar 25,95 cent lagre an vad den borde
vara enligt skattemodellen. Detta beror pa att staten vill med hjalp av denna skatteldttnad
stoda nyttotrafiken och exporten i Finland. Det ar darfor paketbilar och lastbilar samt vissa
andra dieseldrivna nyttofordon inte behover betala en driftkraftskatt som alla personbilar

maste betala. (Vero, 2021)

3.2 Forsorjningsberedskapsavgift

Forsorjningsberedskapsavgiften ar en avgift som ska betalas for alla branslen som anvands
som trafikbransle, enligt den skatte- och avgiftsnivd som beroér just den bransleklassen.
Forsorjningsberedskapsavgiften for dieselolja, latt brannolja och biodiesel ar 0,35 cent/I
medan for motorbensin och bioetanol ar avgiften 0,68 cent/I. Flytgas och bioflytgas har en

lagre avgift som ar 0,11 cent/I. (Autoalan Tiedotuskeskus, 2022)

3.3 Oljeskyddsavgift

Oljeskyddsavgiften ar en avgift som samlas till oljeskyddsfonden. Ur Oljeskyddsfonden
betalas ersattning for att bekdmpa oljeskador och for att hjalpa naturen aterhamta sig efter
att skadan &ar skedd. Oljeskyddsfonden star for kostnaderna for materialet och
arbetskraften som anvands for att bekdmpa oljeskador. Avgiften paverkar all olja brénslen
som importeras eller transporteras genom Finland. (Lag om oljeskyddsfonden

30.12.2004/1406, §1)
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Oljeskyddsavgiften lades pa paus 01.03.2020 som ett resultat av att oljeskyddsfondens
kapital var i borjan av 2020 6ver 10 miljoner euro. Oljeskyddsavgiften upptas ater igen da

oljeskyddsfondens kapital sjunker till under 5 miljoner euro. (Vero, 2021)

3.4 Mervardesskatt

Mervardesskatten &dr en skatt som betalas pa nastan alla varor och tjanster.
Mervardesskatten ar en skatt som foretagen satter pa sitt eget inkdpspris da de fakturerar
varan eller tjansten. Vid handel mellan foretag tillampas oftast skatt 0% priser. Det ar
konsumenten som i sista hand betalar mervardesskatten da hen kdper varan eller tjansten.
Foretagen betalar mervardeskatten till Skatteverket men da foretagen saljer sina produkter
eller tjanster, har de redan fatt in summan som motsvarar mervardeskatteskullden som de

har av att sdlja varan eller tjansten. (Mervardeskattelagen, 30.12.1993/1501 §2)

Bransle hor ocksa till de produkter som man betalar mervardeskatt pa. Mervardeskatten
for bransle ar 24%. Mervardesskattens andel i konsumentens pris for bransle ar cirka 19%.
mervardeskatten betalas pa bransleprisets hela pris som redan inkluderar

tillverkningsskatten, forsérjningsberedskapsavgiften och oljeskyddsavgiften. (Vero, 2021)

3.5 Koldioxidskatt

Koldioxidskatten &r ocksa en punktskatt som baserar sig pa de genomsnittliga
vaxthusgasutsldappen under livscykelns gang. Koldioxidskatten hanger ihop med
energiinnehallsskatten eftersom den ocksa ar en skatt som finns for att bekdmpa
klimatforandringarna. Biobrdnslen som har mindre varmeviarden och mindre
koldioxidutslapp an de fossila branslen har ocksd en lagre energiinnehalls- och
koldioxidskatt, vilket som ar statens satt att uppmuntra befolkningen att anvanda
biobranslen. Prisskillnaden &r anda till fossila branslens nytta eftersom biobranslen har
hoga tillverkningskostnader. Koldioxidskattens storlek syns i tabell 1 pa sida 7.

(Finansministeriet, 2022)

3.6 Skattejamforelse mellan olika branslen

De olika branslen beskattas olika beroende pa olika faktorer som ar till exempel

energiinnehallet av branslet, hur mycket branslet skapar koldioxid under livscykelns gang.
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| tabell 1 kan man klart se hur dieselns energiinnehallningsskatt ar markbart lagre an vanliga
motorbensinens. Detta beror just pa skattelattnaden som nyttotrafiken, dvs. féretagen for

det mesta gynnas av. (Lag om punktskatt pa flytande bréanslen 21.12.2007/1305, §1)

Tabell 1. Skattetabell fér flytande branslen.

Produktgrupp  |Energiinnehallskatt |Koldioxidskatt Forsorjningsberedskapsavgift |[Enhet Sammanlagt
Motorbensin 53,79 21,49 0,68 cent/| | 75,96
Bioetanol 353 14,1 0,68 cent/| | 50,08
Diesel 34,57 24,56 0,35 cent/| | 59,48
Biodiesel 31,69 22,51 0,35 cent/| | 54,55
Latt brannolja 12,98 16,9 0,35 cent/1 | 30,23
Flytgas 13,29 18,09 0,11 cent/ kg| 31,49
Bioflytgas 13,29 18,09 0,11 cent/ kg| 31,49

(Vero, 2022)

Flytgas har lange varit ett tilltalande alternativ till féljd av sitt pris. Varfor gasen inte har
blivit vanligare an vad den nu ar beror pa att det finns fa fordon som anvander sig av gas,
om man jamfor med mangden fordon som drivs av diesel eller bensin. Dessutom ar
gasfordonen sallan nyttofordon vilket gor att foretagen inte gynnas av den lagt skattade

gasen. (Roinila, 2019)

Latt brannolja i sin tur ar ett bransle som féretag gynnas av eftersom fordon som inte
anvands inom trafiken far anvanda latt bréannolja som ar lattare beskattat an vanlig diesel.
Det ar olagligt att anvanda sig av latt brannolja i trafiken och konsekvenserna av det ar de
uppskattade sparade skattekostnaderna over en viss tid. Man straffas hardare ifall man agt
fordonet for en langre tidsperiodperiod eftersom da uppskattas fordonets dgo tid hos
samma agare och pa basen av detta uppskattas mangden ekonomisk nytta man erhallit
genom att anvdnda latt brannolja. Detta brott klassas som skattebedrageri. (Traficom,

2018)

Latta brannoljan ar ett bra alternativ for till exempel industrin och jordbruk samt sjofart dar
man har manga fordon som bara ror sig pa bestamda platser utanfor trafiken. Latt
brannolja ar tekniskt satt samma som dieselolja med den skillnaden att latt brannolja
innehaller ett fargdmne som gor att branslet blir rott. Det dr mest tack vare detta som man
kan skilja dessa tva branslen. Fargpigmentet som anvands for att farga latt brénnolja

pigmenterar bradnslesystemets delar for en ldngre tid. De vanligaste delarna i
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branslesystemet dar fargen kan upptackas i bilar och batar ar brdnslepumpen och

branslefiltret. (Tull, 2022)

Figur 1. Latt brénnolja (NEOT, 2022) Figur 2. Vanlig dieselolja (Lundbladh, 2014)

Pa bilderna 1 och 2 ovan kan man se skillnaden i fargen av latt brannolja till vanster (bild 1)
och vanlig dieselolja till hoger (bild 2) som fordon i trafiken anvdnder. Bensinen har en
mycket liknande farg som vanliga dieseloljan, medan flytgas har en mer klar farg under

normala tryckférhallanden. (Neste Qyj, 2017, s. 4)
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Figur 3. Diagram dver prisutvecklingen av dieselolja och ldtt brannolja under ar 2022. (Regeringen, 2022)

Diagrammet ovan visar prisutvecklingen pa de mest anvanda branslen inom
foretagsverksamhet. Det hoga priset i denna graf gar att forklara med den oroliga
virldssituationen efter att Ryssland bérjade sina krigshandlingar i Ukraina. Aven om priset
pa dieselolja och latt brannolja i juli borjat sjunka kommer det att hojas igen mot slutet av
aret. Detta beror delvis pa att det gar mot kallare tider vilket som innebar att
bransleféretagen har borjat sdlja vinterkvalitet dieselolja och latt brannolja. Vinterkvalité
brénslen ar dyrare dn den vanliga kvalitén som anvands da det ar varmare arstider, detta
beror pa att raffinaderierna som ar den platsen dar bransle tillverkas far en mindre mangd
vinterkvalitet bransle av samma mangd raolja genom destilleringsprocessen. (Regeringen,

2022)

4 Hojda bransleprisers inverkan pa foretagens kostnader

Branslepriserna paverkar direkt pa foretagens verksamhet som hojda kostnader for att
producera varor eller tjanster. Foretagens hdjda kostnader beror for det mesta pa hojda
dieselpriser, bensinens pris paverkar inte foretagens kostnader lika kraftigt. Olika
branscher har stora skillnader mellan hur mycket det vardefullare brénslet har hojt pa

foretagsverksamhetens kostnader. (Liikenne- ja viestintdministerio, 2021)
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4.1 Produktionskostnader

Det har gjorts en undersdkning om bransleprisernas paverkan pa produktionskostnader for
foretagsverksamhet. Undersokningen ar gjord av Ramboll Finland Oy. Slutsatsen av
undersokningen var att till ar 2025 kommer de direkta hojda kostnaderna inom
produktionen av varor och tjanster vara 0,08% som ett resultat av de hojda branslepriserna,
jamfort med det ordinarie priset pa bransle som paverkat under en langre tidsperiod. De
hojda kostnaderna ar inte samma mellan alla |an i Finland, utan det har uppskattats att
sodra Finland lyfter p& procenten med 0,11% medan den minsta paverkan faller pa Aland
dar de direkta kostnaderna stiger med bara 0,03%. Detta kan delvis forklaras med de korta
strackorna pa Aland. Mellersta och norra Finland ligger mitt emellan med en 0,07% 6kning

i de direkta kostnaderna. (Statsradet, 2021, s. 12)

Helhetskostnadens 6kning paverkas mest av foretagens egna transporter vilket som enligt
Ramboll Finlands undersdkning upptar 84% av helhetskostanden, medan bara 16% av
helhetskostandens 6kning bestar av branslerelaterade prishdjningar i halvfabrikat som
anvands for att tillverka en vara. Denna 16% kommer ocksd i sin helhet av

transportkostnader som bakas in i halvfabrikatens pris. (Statsradet, 2021, s. 13)

4.2 Kilometerersattning

Ett foretag kan ersdtta kostnader for en tillfallig arbetsresa at arbetaren genom
kilometerersittning som &r en skattefri inkomst for arbetstagaren. Ar 2021 var
kilometerersattningens belopp 44 cent per kilometer. D@ de varsta prishdjningarna pa
brénslet var i slutet av ar 2021 och borjan av 2022, steg ocksa kilometerersattningen fran
44 cent till 46 cent per kilometer. Detta kan anses som en minimal héjning men det dr 4nda
fragan om en 4,6% hojning som syns forst da det handlar om flera hundra upp till tusentals
kilometrar som en arbetstagare inom till exempel forsaljning eller bygg kan ha under en

manad. (Skatt, 2022)

4.3 Godstransporttjansters hojda prisers inverkan pa foretag

Vagtransporten ar den mest vanliga metoden for foretag att frakta sina gods till och fran
foretaget. Vagtransporten ar en livlina for foretag eftersom storsta delen av foretagen i

Finland inte kan nas pa nagot annat satt. Vagtransporten inom Finland ar dessutom relativt
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snabb, dven om strackorna i Finland kan bli langa. De flesta och storsta foretagen i Finland
verkar anda inom sodra Finland, vilket som gor frakten billigare och snabbare. (WSP Finland

Oy, 2017, s.1)

Att producera godstransporttjanster kommer fram till ar 2025 att bli totalt 36 miljoner euro
dyrare an det forut varit. Av dessa 6kade kostnader kommer 63% av prisdkningen att vara
tack vare inhemska produkter och tjanster. Prisokningarna inom godstransporttjansterna
beror inte endast pa det vardefulla brénslet man tankar i lastbilarna, utan ocksa pa att
transportbolag har andra kostnader som maste tackas. Sddana kostnader ar till exempel
servicekostnader, som ett transportbolag maste ta pa allvar for att halla sina lastbilar sakra
och lagliga. Transportféretag investerar ocksa stort i nya lastbilar och da ramaterialens
samt arbetskraftens kostnader stiger maste ocksa sjalva lastbilarnas pris stiga for

transportbolagen. (Statsradet, 2021, s. 15)

Producering av godstransporttjanster kraver ocksa importerade produkter och tjanster
vilka utgor 27% av de Okade kostnaderna inom godstransportbranschen. Till dessa
importerade produkter raknas bland annat reservdelar och tillbehér till lastbilarna. Sjalva
lastbilarna ar ocksa importerade vilket ocksa hojder kostnaderna for den importerade

delen. (Statsradet, 2021, s. 15)

4.4 Hojda bransleprisers inverkan pa kollektivtrafiken

Inom kollektivtrafiken anvands det for det mesta dieseldrivna bussar vilket betyder att de
hojda branslepriserna syns direkt som hdjda kostnader for kollektivtrafiken. Kostnaderna
for kollektivtrafiken har stigit i sédra Finland med 4,4% medan i norra och Ostra Finland
endast 0,5%. Skillnaden mellan de hdjda kostnaderna kan férklaras med skillnader i typen

av korning som uppstar mellan de olika regionerna. (Statsradet, 2021, s. 17)

Enligt statistik fran Traficom bestar 71% av all kollektivtrafik av statligt eller kommunalt
overenskomna kollektivtrafik transporter. Detta ar en stor del av all kollektivtrafiken och
det syns ocksa direkt i kommunernas kostnader. Resterande delen bestar av
bestallningskorningar som utgor 22% av all kollektivtrafik, samt av distanskdrningar som

utgor den resterande sju procenten. (Traficom, 2018, s. 18)
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Bransleprisernas hojning bidrar till att det blir dyrare for kommunerna och staten att
uppratthalla en god kollektivtrafik. Hojningarna i branslepriserna syns anda i biljettpriserna
for kollektivtrafiken, vilket som resulterar i att efterfrdgan minskar da invanarna i Finland
hellre tar sin egen bil eftersom kostnaden ar ungefar den samma. Detta kommer att leda
till att vissa kollektivtrafik-linjer kommer att sluta tack vare olénsamheten. Detta kan man

redan nu marka i mindre kommuner dar strackorna ar langa. (Statsradet, 2021, s. 18)

EU direktivet om miljovanligare fordon tvingar den offentliga sektorn att investera i
miljovanligare fordon. Till och med ar 2025 ska 41% av den offentliga sektorns
kollektivtrafikfordon vara miljovanliga och hélften av dessa investeringar skall besta av el-
transportfordon. Detta direktiv som tradde i kraft ar 2019 kallas for Clean Vehicle Directive,

CVD (EUR-Lex, 2019, s. T4)

Bransleprisernas héjning ar en samre sak for langdistanstrafiken som for det mesta sker
med diesel eftersom el-bussarna inte i dagens lage klarar av sa langa strackor. Detta gor att
priset for slutkonsumenten stiger, vilket som inte ar en bra sak for dessa foretag som kor
langdistanstrafik eftersom konsumenterna borjar i stallet anvanda sig av tagtransport och
egna bilar. Detta beror delvis pa att moderna bilar som anvander sig av avancerad teknologi
som resulterar i att dagens personbilar dr valdigt branslesndla. Detta resulterar i att
bussbiljetten ar i samma prisklass som branslekostnaderna for egna bilen under samma
stracka. Allt detta tar ner pa transportféretagens resultat och Il6nsamhet vilket som bidrar

till att branschens ekonomiska hallbarhet blir sémre. (Statsradet, 2021, s. 18)

| borjan av perioden da nya investeringar gérs som leder till mer miljovanliga fordon kan
priserna inom kollektivtrafiken stiga men ju fler fordon som ar miljévanliga och eldrivna,
faller det bort av de aldre fordonen som forbrukar stora mangder med diesel. D3 de nya
fordonen har fungerat i kollektivtrafiken en tid kommer priserna att sjunka eftersom dessa
nya fordon &r billigare i drift. Detta resulterar ocksa till att branschens ekonomiska

hallbarhet halls pa en god niva i framtiden. (Statsradet, 2021, s. 18)
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Figur 4. Linjediagram over el drivna bussarnas mangdutveckling i huvudstadsregionen. (HSL, 2021)

Diagrammet visar utvecklingen i anvandningen av eldrivna bussar i huvudstadsregionen.
Den hela linjen i diagrammet visar laget hittills och den streckade linjen visar den
uppskattade mangden el drivna bussar dnda till ar 2030. Skalan pa mangden bussar ar 1:1.
Diagrammet ar en del av detta examensarbete eftersom det demonstrerar hur andelen

dieseldrivna bussar minskar da de ersatts av el drivna bussar. (HSL, 2021)

5 Hur kan féretag dela pa branslerelaterade kostnader?

Da priset pa varor och tjdnster stiger av héjda bransleprisernas paverkan maste foretagen
kunna halla ungefar samma marginal som forut for att det ska resultera i ett bra resultat
och for att branschen ska kunna halla sin ekonomiska hallbarhet. For att kunna gora detta

maste foretagen kunna gora prishdjningar till sina produkter och tjanster. (Makkonen, u.a.)

5.1 Fordelning av prishdjningar

Det mest optimala for foretag ar att prissatta sina varor och tjanster sa att konsumenten
betalar prishdjningen eller en del av prishdjningen. Detta dr dnda inte mojligt eller [l6nsamt
for alla branscher. | féljande underrubriker kommer det fram hurdana madjligheter olika

branscher har att gora prishojningar pa sina varor och tjanster. (Makkonen, u.a.)
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5.1.1 Konsumtion

Vissa branscher har mojligheten att flytta kostnader pa koparen utan att efterfragan
minskar. Goda exempel pa sadana branscher ar tjanstebranschen, butiksbranschen och
livsmedelsindustrin. Dessa branscher ar bra exempel eftersom det handlar om varor och
tjdnster som manniskan ar beroende av och ofta sadana varor och tjanster som ar oméjliga
att kompensera med alternativa |6sningar. Dessa branscher har ocksa sin storsta
verksamhet inom Finland vilket som betyder att de inte behéver konkurrera lika mycket

med internationella marknaden som till exempel industrin. (Statsradet, 2021, s. 21)

Tabell 2. Olika branschers primara slutprodukters slutplacering.

Bransch Mellanprodukter |Konsumtion Export Kapital och lager

Primarproduktion 81 % 5% 12% 1%
Livsmedelsindustri 47 % 47 % 6 % 0%
Annan industri 46 % 17 % 36 % 1%
Skogsindustri 31% 3% 65 % 1%
Metallindustri 53 % 3% 41 % 3%
Tillverkning av maskiner 24% 12% 48 % 16 %
Energiforsérjning 12% 22% 5% 0%
Vatten- och avfallsférsérjning 78 % 18% 4% 0%
Bygg 23% 2% 0% 75 %
Butik 38% 33% 25% 4%
Annan trafik 63 % 18 % 19% 0%
Passagerartraffik 44 % 26 % 29 % 0%
Godstransport 81 % 9% 10% 0%
Tjanster 33% 59 % 5% 3%
Branscherna tillsammans 39% 34% 17% 10%

(Statsradet, 2021, s. 21)

5.1.2 Export

| tabellen ovan ser man hurdana modjligheter diverse branscher har att flytta de
brénslerelaterade prishojningarna framat i distributionskedjan. | tabellen ser man att
industrin 6verlag, men speciellt metall- och skogsindustrin lever pa export. Andra
branscher som lever pa export ar fabriker som tillverkar olika slags redskap och maskiner.

(Statsradet, 2021, s. 22)

Dessa branscher med mycket export har det svarare att flytta sina branslerelaterade

kostnader framat eftersom inom exporten ar allt mycket tdvlat och beroende av den
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globala marknaden. | sddana fall da Finland har betydligt mycket hogre branslepriser har
den finska industrin svart att tavla med andra lander som har industriinom samma bransch.
| sddana fall maste den finska industrin inom diverse bransch hoppas pa lagre branslepriser
eller gora investeringar inom sin produktion for att minska produktionskostnader som kan

ha uppkommit genom aldre och ineffektiva produktionslinjer. (Statsradet, 2021, s. 22)

5.1.3 Kapital och lager

Med kapital och lager avses sadana varor som skapar slutkonsumenten kapitalinkomster
under en langre tid. Det ar fragan om till exempel byggbranschens varor och tjanster som
slutkonsumenten bestaller eller koper av byggforetaget. Slutkonsumenten kan i dessa fall

antingen vara ett foretag eller en privat person.

| tabellen ovan kan man se att 75% av byggbranschens varor och tjanster anvands till att
Oka det egna kapitalet. Darfor ar byggbranschen en sadan bransch dar prishéjningarna kan
flyttas vidare till kunden. Detta sker sa att bestallaren som i detta fall kan vara ett foretag
eller en privat person hamnar betala mera fér byggtjansten och varorna som anvands till
att bygga fastigheten, men da fastigheten ar fardig och den hyrs ut eller séljs at ett foretag
eller privata personer, kommer de héjda bransleprisernas inverkan resultera i ett dyrare
pris for slutkonsumenten. Pa detta satt har byggforetaget kunnat driva sin verksamhet med
ungefar samma marginaler som fore bransleprisernas hojningar, lika sa kan bestallaren nu
fa in samma marginal som forut eftersom hyresgasten eller koparen betalar ett hogre pris.

(Statsradet, 2021, s. 22)

5.1.4 Halvfabrikat

Med halvfabrikat avses en industriellt bearbetad produkt eller ravara som ingar i
produktionen av en annan produkt. Halvfabrikat ar varor som oftast foradlas vidare till
fardiga varor. Vissa foretag producerar endast halvfabrikat som sedan foéradlas vidare av

ett annat foretag som kopt halvfabrikatet. (Bjérn Lundén AB, (u.a.))

Mojligheten att hoja pa halvfabrikatens pris dr mycket beroende inom vilken bransch
halvfabrikatet anvdnds i. Om branschen tillverkar varor och tjanster for konsumtion kan
halvfabrikatens pris stiga en del. Foretagen maste dnda vara medvetna om att stora

prishdjningar pa halvfabrikat kan resultera i att den globala marknaden blir ett alternativ
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for att skaffa halvfabrikat fran utlandet. Detta leder till att speciellt den inhemska
primarproduktionens andel minskar i Finland. Ifall primarproduktionen minskar i Finland
syns det ocksa i den finska industrin eftersom primarproduktionen anvander sig speciellt
mycket av maskiner och verktyg som tillverkas i Finland. Det ar viktigt att de olika
branscherna lever i en symbios sa att sa att den ekonomiska aktiviteten som ocksa kallas

BNP, halls pa en god niva. (Jyrki Ali-Yrkko, 2016, s. 10)

6 Hur kan den offentliga sektorn kompensera prishéjningarna
for foretag?

Da kostnaderna for de finska foretagen har stigit i samband med bransleprisernas hojningar
har den offentliga sektorn, dvs. Staten funderat pa satt att kompensera de extra

kostnaderna till foretag. (Statsradet, 2021, s. 23)

Det &r viktigt att kompensera hojda kostnaderna till féretag pa statlig niva eftersom ifall
foretagen borjar gora samre resultat an forut paverkar det negativt pa skatteinkomsterna
som staten far genom mervardesskatten och inkomstskatten. Darfér borde ocksa
kompensationen vara tillrackligt stor sa att foretagen skulle kunna fortsatta sin verksamhet
utan att hamna saga upp personal eller lyfta priserna for slutkonsumenterna i Finland som
vid ett obestamt skede skulle leda till forsamrad kopkraft inom samhallet. (Statsradet,

2021, s. 23)

6.1 Regionalt transportstod

Regionalt transportstod ar tillgangligt for sma och medelstora foretag som har sin
verksamhet pa landsbygden pa orter dar transportstrackorna blir langa och dyra. Stodet ar
skapat for att minska pa transportkostnaderna for dessa foretag i fraga. Stédet minskar
direkt pa transportkostnaderna hos foretag och genom detta minskar stddet pa mangden
prishdjningar som foretagen maste gora for att kompensera sina hojda utgifter genom att
hoja sina forsaljningspriser. Regionala transportstodet ar ett fungerande satt att
kompensera de hdjda branslepriserna eftersom det koncentreras till de foretag som har
langa transportstrackor och verkligen behéver stodet. Under ar 2021 betalade staten enligt
budgetférslaget 6 miljoner euro som regionalt transportstod till foretag.

(Naringsministeriet, 2022)
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6.2 Projekt- och utvecklingsfinansiering

Projekt- och utvecklingsfinansiering handlar om féretag som far finansiering for projekt och
utvecklingsprogram som leder till mindre koldioxidutslapp och anvandning av fossila
branslen. Regionala utvecklingsfonder hjalper féretag med att genomfora projekt och
utvecklingar inom sin verksamhet som har en positiv inverkan pa ett foretags logistiska
energieffektivitet. Projekt och utvecklingar for foretag kan vara uppdatering av
transportfordon till fordon som anvander sig av ett alternativt brdnsle gentemot de
traditionella fossila branslena. Det kan ocksa handla om att utveckla logistiken sa att det
inte kravs lika manga korningar som foérut for att fa foretagets verksamhet skott. Dessa
projekt och utvecklingsprogram stéder de utslappsminskningsmal som den finska staten

och EU har redovisat for. (Statsradet, 2021, s. 26)

6.3 Bidrag for anskaffning av fordon

Transport- och kommunikationsverket Traficom har ar 2021 beviljats en miljon euro for att
framja anskaffningen av gasdrivna lastbilar. Summan som beviljats ar 2021 ar for liten for
att fa en stor inverkan pa foretagens val av fordon. Summan blir splittrad i fér sma delar
som bidrar till att det inte ar tillrdackligt 16nsamt for foretagen att borja gora stora
fordonsinvesteringar. Ar 2023 planerar regeringen att stéda fordonsinvesteringar for
foretag med 2,5 miljoner euro, varav en miljon ar for hallbara lastbilsinvesteringar och 1,5

miljoner for anskaffning av miljovanliga paketbilar. (Harakka, 2022)

Transport- och kommunikationsverket Traficom har dock redan ansokt for ett storre bidrag
som skulle vara till for att hjalpa foretagen investera i eldrivna lastbilar i stéllet.
Anskaffningsbidraget for eldrivna lastbilar varierar mellan 6 000 och 50 000 euro. Storleken

pa anskaffningsbidraget bestams pa basis av fordonets storlek. (Statsradet, 2021)

7 Foretagens egna atgarder

| detta examensarbete tas det upp hur den offentliga sektorn kan bidra till att hjalpa
foretagen att klara sig bra aven om branslepriserna stiger. Det finns ocksa manga saker som
foretagen internt kan gora for att spara pa sina bransle- och fraktkostnader och via det

minska pa sina helhetskostnader. (Andyp, 2022)
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7.1 Prisjamforelse

Branslepriserna mellan olika brinslestationer varierar starkt. Aven brénslestationer som
ligger ndra varandra kan ha stora prisskillnader. Detta kan bero pa storleken av
branslestationen, laget av branslestationen eller att en branslestation har haft ett billigt
inkopspris pa det branslet som finns kvar i tankarna. Veckodagen har ocksa en stor
betydelse angdende branslepriset, detta fenomen marks i hela Finland. Forklaringen pa
detta fenomen vet ingen men forklaringen kan ligga utanfor Finland da branslestationerna

prissatter branslet efter varldsmarknadspriset dagligen. (Heinonen, 2021)

Ett foretag som vill spara i sina branslekostnader kunde tanka sig tanka i borjan av veckan
i stallet for att tanka mot slutet av veckan. Prisskillnaderna ar relativt sma men om ett
foretag sparar cirka 10 cent per bransleliter kommer det att synas i langa loppet som en
besparing pa flera hundra eller tusen euro, beroende pa hurdana mangder bransle ett

foretag forbrukar. (Heinonen, 2021)

7.2 Korstil

Korstilen har en stor inverkan pa hur mycket ett fordon férbrukar bransle. En ekonomisk
korstil baserar sig pa att forutse trafiken, detta ar 100% chaufférens uppgift och med hjalp
av att forutse trafiken kan ett fordon spara ca. en liter per 100 kilometer. Detta ar dock ett
medeltal och ar mycket beroende pa hurudant fordon det ar fragan om. Till kérstilen hor
ocksa hur man hanterar fordonet. Det handlar om till exempel hur lange man anvander
fordonet pa tomgang, hur man accelerar, hur man bromsar och hur man kor fordonet i

branta svangar. (Abax, 2022)

Det finns system som gar att installera i fordon som samlar data 6ver korstilen for en viss
period som kan vara en dag, en vecka eller en manad. Dessa system ger maojligheten for ett
foretag att samla statistik om korstilen och genom det kan foretagen analysera och gora
forbattringar i korstilen som i langa loppet kan resultera i lagre bréanslekostnader for
foretaget. Exempel pa sadana system ér till exempel Mapon och Abax av vilka Mapon ocksa

erbjuder mojlighet till ruttplanering. (Mapon, 2022)
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7.3 Ruttplanering

Ruttplanering ar en aspekt som ocksa har en stor inverkan pa hur mycket bransle det gar
at i foretagens verksamhet. Ruttplanering handlar om att planera korrutten sa att den ar
sa kort som mojlig eller alternativt sa ekonomisk som mojligt. Detta beror pa hurudan vag
det ar fram till destinationen och vilka rutt val man har att vadlja mellan. Vissa rutter kan
vara kortare men anda forbruka mer bradnsle eftersom rutten kan innehalla mycket

uppforsbackar, mycket trafik eller farthinder. (Mapon, 2022)

Ruttplanering har en valdigt stor roll speciellt inom godstransportbranschen dar rutterna
kan andra och transporten inte behover fblja samma rutt konstant som inom
kollektivtrafiken dar rutterna ar bestamda pa forhand och fordonet har en viss tidtabell

som maste foljas mellan busshallplatserna. (Mapon, 2022)

8 Analys

| detta examensarbete har skribenten analyserat hur de hojda branslepriserna paverkar
foretagsverksamheten inom olika branscher. | examensarbetet har skribenten anvant sig
av farsk faktabaserad information fran olika organ och webbsidor samt foretag och stravat

efter att ge sa trovardig information som mojligt.

Examensarbetet har behandlat hur och varfor branslepriserna har stigit samt hur foretag
kan fortsadtta sin verksamhet dven om kostnaderna stiger. Da kostnaderna stigit har
foretagen varit tvungna att |6sa problemet med hur de kan flytta 6ver branslerelaterade
kostnader i slutprodukternas pris utan att mista sin plats pa marknaden. | arbetet tas upp
endast situationen i Finland och endast de vanligaste flytande drivmedlen som féretag
anvander sig av i dagens lage. Om andra brénslen och olika anvandningsmal fér branslen
skulle tas upp i arbetet skulle det inte kunnat avgransas tillrdackligt for att skapa en god

helhetsbild av amnet.

8.1 Hojda bransleprisers pafoljder

Produceringskostnaderna sa langt som i alla féretag stiger med 0,08% i medeltal, jamfort

med vad den sa kallade normala prisnivan pa bransle varit under en langre tidsperiod.
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Produceringskostnaderna ar mycket beroende pa bransch och verksamhetsomrade, som

exempel har de olika transportbolagens produceringskostnader stigit med cirka 10%.

Branscher som livsmedels-, skogs- och metallindustrins produceringskostnader har stigit
med cirka 4%. Dessutom kan dessa varden vara lite hogre i realiteten eftersom
transportkostnader gar latt att flytta till slutpriset av halvfabrikat eller slutprodukter, vilket
som gor att de branscher som anvander sig av halvfabrikat och slutprodukter kommer i

sista hand att ha en hogre procent.

Under 2010-talet har priserna pa ramaterial och halvfabrikat stigit fem ar i rad och efter
det har de sjunkit fem ar i rad. Om 2020-talet foljer samma monster forklarar det varfor
foretagens kostnader har stigit markbart under 2020-talet. Om monstret &r samma som pa
2010-talet betyder det att ramaterialen och halvfabrikaten kommer att stiga i pris annu
ungefar tva ar. Det ar i sa fall darfér som féretagens kostnader har stigit sa mycket under
de senaste tva aren. Foretagen har hamnat kopa in dyrare ramaterial och halvfabrikat nar
skatterna pa branslen har stigit under samma period. Detta leder till att féretagens

kostnader 6kar mera dn nagonsin.

Om monstret upprepar sig kommer priset pa ramaterial och halvfabrikat sjunka ar 2025
vilket som skulle betyda att det skulle kompensera de héjda branslepriserna for féretagen

som har det besvarligt tack vare hdjda kostnader.

8.2 Foretagens majligheter

Foretagen maste pa nagot satt forsoka fa samma marginaler som forut, utan att mista sin
position pa marknaden. Detta ar ett problem som inte &r sa lttlost och olika branscher har
olika mojligheter att paverka varans eller tjanstens slutpris. Prishojningar kan goras till en
vara eller tjanst men ett foretag maste kunna halla sin konkurrenskraft pa marknaden,
speciellt da det ar fragan om export maste de finlandska foretagen vara forsiktiga med att
hoja sina priser inom exporten. Detta handlar om att foretag som koper varor och tjanster
fran Finland har mojligheten att kopa varorna fran andra, majligtvis billigare lander. Det ar
dessutom ofta fragan om industri, som genom exporten stoder den finska ekonomin och
samhallet. Detta hander dock bara ifall priserna i andra konkurrerande lander inte stiger,

men med dagens miljodirektiv och inflation kan man néastan garantera att de andra
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konkurrerande landerna ocksa har haft hojda kostnader inom affarsverksamheten och

saledes har de ocksa hamnat lyfta sina priser pa motsvarande varor och tjanster.

Inom servicebranschen ar mojligheterna att flytta kostnader till slutproduktens pris goda,
da storsta delen av handeln sker inom Finland och andra landers motsvarande foretag har
svart att konkurrera med finska féretagen som redan har en stabil plats pa marknaden. Vid
sadana fall ar det fragan om inom vilken bransch féretaget verkar i, hurdana varor eller
tjdnster foretaget saljer samt hur priselasticiteten paverkar marknaden. Branscher med
elastiska och priskansliga varor och tjanster ar till exempel restaurangbranschen,
resebranschen och andra varor som klassas som lyxvaror. | dessa fall kommer efterfragan
minska om prishdjningarna flyttas till varans eller tjanstens slutpris. | andra andan av skalan
ar livsmedelsbranschen som ar en bransch som har oelastiska varor som inte ar priskansliga
eftersom alla maste konsumera varorna, dven om priserna stiger. Det handlar om varor

som ar ett maste for manniskan.

Foretagen kan sjalv paverka prishéjningarna till en viss man med hjalp av att géra @ndringar
i sina produktionskedjor eller leverantérer. Det handlar om att hitta férmanligare
ramaterial, halvfabrikat eller att effektivera sin produktionskedja. Om ett foretag infor
nagon av dessa andringar kommer slutprisets hojning vara lagre och féretagen kommer att
behalla sin konkurrenskraft. Foretagen forsdker ocksa aktivt investera i ny teknologi som
inte paverkas av miljodirektiven, det ar fragan om stora investeringar och darfér syns
resultatet av dessa investeringar med ett dréjsmal. Till att effektivera sin produktionskedja
ingar ocksa de sma saker som foretagen kan goéra for att spara bransle i sina egna fordon.
Det handlar om att tanka mojligast formanligt bransle, kora ekonomiskt samt planera

noggrant sina rutter enligt den mest bransleekonomiska rutten.

8.3 Slutsatser

Paverkan av  bransleprisernas  hojningar syns mest i transport- och
kemikalieindustribranschen. Dessa branschers kostnader har stigit mera an andra
branschers med anledning av att branscherna anvander sig mycket av flytande branslen.
Den geografiska aspekten maste ocksa tas i beaktande da man talar om hojda kostnader
som pafoljd av hojda branslepriser. | Sodra Finland har kostnaderna stigit mest for foretag

och ju mer norrut i landet man far minskar kostnaderna i jamférelse med Soédra Finland.
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Denna skrivbordsundersdkning har anda visat att de héjda brénslepriserna har en relativt

liten inverkan for foretagen i Finland.

Fran affarslivets synpunkt borde de brénslerelaterade kostnadshdjningarna kompenseras
for att exportindustrins konkurrenskraft ska kunna hallas pa en trygg niva daven om
branslepriserna stiger. De hojda branslepriserna foérsamrar exportféretagens
konkurrenskraft pa den internationella marknaden. Kompensation skulle dven behovas for
att tdcka de Okade kostnaderna som den hojda koldioxidskatten har skapat. Detta
examensarbete innehaller analyser pa olika kompensationssatt som skulle hjalpa speciellt
foretag utanfor Sodra Finland déar transportstrackorna ar langa och saledes uppgor

transportkostnaderna en stor del av slutproduktens pris.

Kompensationen borde vara tillrdacklig i sadana fall dar staten har orsakat bransleprisernas
hojningar med sina beslut. Vid dessa kompensationer maste man ta i hdnsyn féretagens

geografiska placering och verksamhetens branslebehov.

Ifall branslerelaterade kostnader kompenseras med hjalp av att minska pa drivkraftskatten
ner till den lagsta skattenivan som EU tillater skulle det betyda att hela transportbranschens
kostnader skulle minska med 28 miljoner euro, utan att forsamra miljodirektivens
effektivitet att uppna sina mal. Som bast dr kompensationer fér nya miljévanligare
transportfordon dnda den mest langsiktiga kompensationsmetoden och ocksa den mest
effektiva kompensationsmetoden for att uppna miljodirektivens mal. Dessa investeringar
gynnar samtidigt foretagen och staten. Paverkningarna av bidragen for att skaffa nya
transportfordon syns inte genast och krdver noggrann planering av bade staten och
foretagen for att kompensationen ska justeras till ratta syften som har en

kostnadseffektiverande och miljovanlig paverkan.

9 Kritisk granskning

Detta kapitel kommer att granskas teoridelen, undersékningen och metoderna for att 16sa
problemet. Syftet med detta examensarbete var att komma fram till varfér branslepriserna
ar sa hoga och vad foretag kan gora for att fortsatta sin verksamhet med samma l6nsamhet

som forut, utan att bristen pa kop- och konkurrenskraft 6kar.
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Jag har undersokt amnet med hjalp av teori fran relevanta kallor och med hjilp av
informationen har jag analyserat hur de hojda branslepriserna paverkar
foretagsverksamheten i Finland. Teoridelen innehaller data om olika bransletyper, vilka
som anvands och till vad och hur vanliga de ar. | detta examensarbete har bransletyperna
avgransats till de mest vanliga branslena inom foretagsverksamhet i Finland. | teoridelen
tas ocksa upp varfor branslekostnaderna har stigit och vad branslepriset bestar av,
beskattning och andra avgifter. Examensarbetet innehaller ocksa data om olika branscher
och deras branslebehov samt skillnader mellan branslerelaterade kostnadshéjningar inom
olika branscher. Kompensationssatten ar ocksa viktiga och darfor ar alla kompensationssatt
noggrant undersokta och jag har anvant mig av olika kadllor om amnet for att ge en battre

helhetsbild.

Slutligen har jag analyserat teoridelen och dragit slutsatser utifran detta. Jag har stravat
efter att ge tydliga forklaringar till de metoder som féretag i Finland kan anvanda sig av for

att minimera de hoéjda bransleprisernas inverkan pa féretagen.

| detta examensarbete har jag samlat information och data som sedan analyserats.
Analysen tacker storsta delen av amnesomradet och bygger pa palitliga kdllor. For en hogre
validitet och en tillrackligt god helhetsbild av situationen inom diverse branscher skulle det
ha kravts intervjuer med manga representanter fran olika branscher. Jag har istéllet valt att

gora en skrivbordsundersékning som behandlar amnet mer allmant.

Materialet som anvdnts i detta examensarbete ar trovardigt och bygger pa artiklar,
rapporter fran undersokningar, lagar och litteratur. Ifall denna undersékning gjordes om,
skulle resultatet och slutsatserna vara olika eftersom examensarbetet behandlar ett amne
som andras konstant och ar valdigt tidsbundet. Endast begreppen och basfakta som

anvants i detta examensarbete halls oférandrade.

10 Avslutning

Examensarbetet var valdigt intressant att skriva eftersom d@mnet ar aktuellt och berér alla
foretag i Finland, med varierande inverkan. Jag stravade efter att undersdka @mnet pa en
sa djup niva som majligt utifran den avgransning jag valt for arbetet. Ifall arbetet ytterligare
skulle ha avgransats till en mer specifik bransch eller ett specifikt bransle, skulle teorin och

analysen ha varit mindre ytliga.
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Resultatet visade att de hojda bréanslekostnadernas inverkan pa finska foretag var mindre
an jag raknat med. Analysen visar att inom de flesta branscherna har foretag knappt

reagerat pa de hojda branslepriserna med signifikanta atgarder.

Eftersom detta examensarbete genomfordes som en skrivbordsundersdkning, gjordes inga
intervjuer eller enkater for att ge svar pa forskningsfragorna. Jag valde att lamna bort
intervjuerna och enkaterna pa grund av den breda avgransningen. Ifall intervjuer eller
enkater skulle ha gjorts, borde de ha besvarats av sakkunniga fran alla olika branscher for

en palitlig och jamforbar statistik.

Over lag &r jag and& mycket n6éjd med examensarbetets process och slutresultat. Arbetet
har varit kravande pa grund av den breda avgransningen. Det har inte varit latt att lamna
vissa aspekter av amnet utanfor arbetet, for att bibehalla den réda traden som vissa delar

av texten kan anses saknas.
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