Opinnaytetyd AMK
Ajoneuvo- ja kuljetustekniikka

2023

Antti Paivarinta

YHTEISKAYTTOAUTOJEN

NYKYTILA JA TULEVAISUUDEN
NAKYMAT

TURKU AMK

TURKU UNIVERSITY OF
APPLIED SCIENCES



Opinnaytety6é (AMK) | Tiivistelma
Turun ammattikorkeakoulu
Ajoneuvo- ja kuljetustekniikka

Huhtikuu 2023 | 32 sivua
Antti Paivarinta

Yhteiskayttoautojen nykytila ja tulevaisuuden
nakymat

Tama opinnaytetyd kasittelee yhteiskayttdautoja, niiden toimintamalleja,
valintakriteereja ja tilannetta Suomessa seka tulevaisuuden mahdollisuuksia ja
haasteita. Historiallisesti tarkasteltuna yhteiskayttéautot ovat kehittyneet jo useiden
vuosikymmenien ajan, mutta vasta viime vuosina ne ovat yleistyneet merkittavasti eri
puolilla maailmaa.

Valittaessa yhteiskayttdautoa on tarkeaa ottaa huomioon kayttdvoima, ominaisuudet ja
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Opinnaytetyon tavoitteena on tarkastella yhteiskayttdéautojen tulevaisuutta ja sen
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Current state and future of carsharing

This thesis examines car-sharing services, their operational models, selection criteria,
and the current state of car-sharing in Finland, as well as future opportunities and
challenges. Historically, car-sharing has been evolving for several decades, but only in
recent years has it become more widespread across the globe.

When choosing a car-sharing service, it is important to consider the type of fuel,
features, and costs. The most common types of fuel include electric, gasoline, and
hybrids. This thesis also examines the state of car-sharing services in Finland,
particularly the service providers and competitive landscape. The operational models of
car-sharing services in residential buildings and future challenges are also discussed.

The objective of this thesis is to explore the future of car-sharing services, their
potential benefits, and the greatest challenges they face. Car-sharing has the potential
to solve urban transportation problems and reduce environmental impacts. However,
problems such as parking and financial challenges may slow down the widespread
adoption of car-sharing services.

This thesis is based on a comprehensive literature review and information from various
service providers. Finally, the future prospects and development opportunities of car-
sharing services are discussed.
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1 Johdanto

Yhteiskayttoautojen suosio on kasvanut merkittavasti viime vuosina ympari maailmaa,
kun yha useammat kaupungit kohtaavat liikenteellisia haasteita, kuten ruuhkia,
pysakointiongelmia ja ymparistovaikutuksia. Yhteiskayttoautot ovat yksi tapa vastata
naihin haasteisiin, silla ne tarjoavat kayttgjilleen mahdollisuuden vuokrata autoja
lyhytaikaisesti tarpeen mukaan ilman, ettd heidan taytyy omistaa omaa ajoneuvoa.
Tama voi olla erityisen houkuttelevaa kaupunkiasukkaille, jotka eivat tarvitse autoa
jokapaivaisessa elamassaan, mutta haluavat silti paasta likkumaan paikasta toiseen

silloin kun tarve vaatii.

Tama opinnaytetyd kasittelee yhteiskayttdautoja, niiden toimintamalleja,
valintakriteereja ja tilannetta Suomessa seka tulevaisuuden mahdollisuuksia ja
haasteita. Opinnaytetyon tavoitteena on tarkastella yhteiskayttdéautojen tulevaisuutta ja

niiden mahdollisuuksia seka suurimpia haasteita.

Yhteiskayttoautoilla on potentiaalia ratkaista kaupunkiliikenteen ongelmia ja vahentaa
likenteen ymparistévaikutuksia. Kuitenkin ongelmat, kuten pysakdinti ja taloudelliset

haasteet, voivat hidastaa yhteiskayttdautojen yleistymista.

Opinnaytety6 kasittelee myds yhteiskayttdautojen tilannetta Suomessa, erityisesti
palveluntarjoajia ja kilpailuasetelmaa. Taloyhtididen yhteiskayttdautojen toimintamallit
ja tulevaisuuden haasteet kasitelladn myds. Taman lisaksi tydssa kasitellaan
yhteiskayttdautojen valintakriteereja, kuten kayttdvoimaa, ominaisuuksia ja

kustannuksia.

Taman opinnaytetydn tarkoituksena on tarjota lukijalle perusteellinen kasitys
yhteiskayttdautojen toimintamalleista ja kdyttdbmahdollisuuksista, sekd ymmarrysta
yhteiskayttdautojen merkityksesta kaupunkiliikenteen kestavyyden kannalta.
Tarkastellessaan yhteiskayttdautojen tulevaisuuden mahdollisuuksia ja haasteita,
opinnaytety6 pyrkii myds tarjpamaan ehdotuksia ja suosituksia siitd, miten

yhteiskayttdautojen kehitysta ja kayttoa voidaan edistdd Suomessa.



2 Yhteiskayttoautot

2.1 Historiaa

Yhteiskayttdautot ovat saavuttaneet suosiota eri puolilla maailmaa viime
vuosikymmenina, mutta niiden historia juontaa juurensa jo 1940-luvulle. Alunperin
yhteiskayttdautot olivat yleisesti saatavilla suuremmilla kaupunkialueilla, joissa
asukkailla ei ollut kaytéssdan omaa autoa. Yhteiskayttdautot olivat erityisesti autojen
jakamiseen keskittyneiden yhteis6jen suosiossa, mutta niiden kaytto ei ollut yhta laajaa

kuin nykyaan.

Suomessa yhteiskayttéautot tulivat laajempaan tietoisuuteen 2000-luvun alussa.
Helsingissa ja Tampereella aloittivat toimintansa ensimmaiset yhteiskayttdautopalvelut,
jotka tarjosivat autoja asiakkaiden kayttoon tietyissa noutopisteissa. Tama
asemaperusteinen toimintamalli on edelleen yleinen Suomessa. Vuosien varrella
yhteiskayttdautojen kysynta on kasvanut ja alalle on tullut uusia toimijoita, jotka
tarjoavat erilaisia toimintamalleja ja laajempaa autokantaa. Myds P2P-
yhteiskayttdautopalvelut, jossa kayttajat vuokraavat omaa autoaan toisille kayttajille,

ovat saaneet jalansijaa Suomessa.

Nykyaan yhteiskayttdautopalvelut ovat yleisia kaikissa suurimmissa kaupungeissa
ympari maailmaa. Autot ovat usein sdhkdautoja, joita voi vuokrata kayttajan tarpeiden
mukaan. Erityisesti kaupunkialueilla, joissa pysakointipaikkojen hinta ja saatavuus ovat
ongelmana, yhteiskayttdautot ovat hyva vaihtoehto. Lisaksi yhteiskayttdéautot ovat
ekologisesti kestavampia kuin yksityisautot, silla useampi henkild voi kayttaa samaa

autoa, mika vahentaa liikkenteen aiheuttamaa ymparistokuormitusta.

Kuviossa 1 on esitetty yhteiskayttdautojen maaran kasvu maailmanlaajuisesti.



Growth of carsharing worldwide, 1988 to 2008
2008 Carsharing Membership and Vehicles By Region

Continent Estimated Estimated # of
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Kuvio 1. Yhteiskayttdautojen maaran kasvu maailmanlaajuisesti.

2.2 Yleista yhteiskayttoautoista

Yhteiskayttoautot ovat autoja, joita useat henkil6t voivat vuokrata ja kayttaa
lyhytaikaisesti. Tama palvelu on yleistynyt erityisesti kaupungeissa, joissa auton
omistaminen voi olla kallista ja tarpeetonta. Yhteiskayttdautot tarjoavat joustavan tavan
likkua kaupungissa ilman omistamisen huolia, kuten huolto- ja korjauskustannuksia,

pysakaointipaikkojen etsimista ja auton arvon alenemista.

Yhteiskayttoautot ovat ymparistoystavallisempia vaihtoehtoja kuin henkilokohtaisesti
omistetut autot. Yhteiskayttoautoja kayttavat henkilot eivat yleensa kayta autoa joka
paiva tai jopa joka viikko, mikd vahentaa liikenteen maaraa kaupungeissa.



Yhteiskayttdautojen kayttd voi vahentaa myds autonvalmistuksen

ymparistovaikutuksia, koska vdhemman autoja tarvitsee valmistaa.

Yhteiskayttoautojen kaytto on yleistynyt voimakkaasti vime vuosikymmenina, erityisesti
kaupungeissa. Palvelut ovat laajentuneet eri puolille maailmaa, ja suurimmat
yhteiskayttdautopalvelut ovat yleensa saatavilla suurkaupungeissa ympari maailmaa.
Suomessa yhteiskayttdautopalvelut ovat myds yleistyneet, ja suurimmat palvelut ovat

saatavilla Helsingissa, Tampereella ja Turussa.

Yhteiskayttdautojen suosio on kasvanut johtuen ymparistétietoisuuden kasvusta ja
kaupunkilaisten tarpeesta joustavampaan liikkumiseen. Niiden kayttd on myds
taloudellisesti jarkevampaa kuin henkildkohtaisen auton omistaminen, etenkin
kaupungeissa, joissa auton omistaminen voi olla erittain kallista. Yhteiskayttdautojen
avulla voidaan vahentaa yksityisautojen maaraa liikenteessa ja siten vahentaa ruuhkia,

paastoja ja likenneonnettomuuksia.

Suomessa yhteiskayttéautojen tarjonta on kasvanut viime vuosina merkittavasti, ja talla
hetkellda markkinoilla on useita eri yhteiskayttbautopalveluita eri kaupungeissa.
Yhteiskayttdautojen suosio kasvaa myds maaseudulla, jossa yhteiskayttdautojen avulla
voidaan helpottaa liikkkumista ja mahdollistaa esimerkiksi tydmatkaliikkuminen ilman

omaa autoa.

Yhteiskayttdautojen kehitys jatkuu ja tulevaisuudessa nahdaan todennakaoisesti entista
kehittyneempia teknologiaratkaisuja, kuten autonomisia ajoneuvoja ja sahkoautoja.
Tama tarkoittaa my6s uusia mahdollisuuksia liikkumiseen ja
yhteiskayttdautopalveluiden kehittdmiseen. Yhteiskayttdautot voivat olla tarkea osa
kestavaa kaupunkilikennetta ja auttaa vahentamaan liikenteen haittavaikutuksia

ymparistolle ja ihmisten terveydelle.

2.3 Toimintamallit

2.3.1 Asemaperusteinen

Asemaperusteinen toimintamalli yhteiskayttdautolla tarkoittaa, etta autot tulee palauttaa
takaisin noutopisteeseen tai asemalle kaytdn paatyttyd. Tama toimintamalli on
perinteisempi ja vanhempi yhteiskayttdautojen toimintamalli, joka on edelleen kaytdssa

monilla yhteiskayttdautopalveluilla ympari maailmaa.
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Asemaperusteisessa toimintamallissa kayttajat voivat varata auton ennakkoon palvelun
verkkosivuston tai mobiilisovelluksen kautta. Kayttajan varatessa auton han saa tietaa,
mista noutopisteesta auto I6ytyy ja milloin se on saatavilla. Kun kayttaja on noutanut
auton, han voi kayttaa sita sovitun ajan verran ja palauttaa sen takaisin samaan

paikkaan, mista se noudettiin.

Tassa toimintamallissa autokanta on keskitetty tiettyihin noutopisteisiin tai asemille,
mika tarkoittaa, etta kayttajien on suunniteltava etukateen, mista he haluavat noutaa
auton ja minne he sen palauttavat. Tama toimintamalli sopii erityisesti niille, jotka
tarvitsevat auton pidemmaksi ajaksi, silla palauttamispaikka on tiedossa etukateen eika
kayttajan tarvitse miettia, mista 16ytda vapaan pysakointipaikan palauttamispaikan

lahistolta.

Asemaperusteinen toimintamalli on myds helpompi toteuttaa teknisesti, silld autot ovat
keskitetysti yhdessa paikassa ja niiden seuranta on helpompaa. Autokanta voidaan
myo6s huoltaa ja huoltaa keskitetysti yhdessa paikassa, mikd helpottaa yllapidon

organisointia.

Asemaperusteisessa toimintamallissa kayttajien valinnanvaraa saattaa kuitenkin
rajoittaa se, ettd autot ovat saatavilla vain tietysta noutopisteesta tai asemalta, mika
saattaa aiheuttaa kayttdkatkoksia ja palvelun kayton rajoituksia erityisesti

suurkaupungeissa, joissa palvelun kysynta on suurta.

2.3.2 Kelluval/free floating

Kelluva (engl. free-floating) -toimintamalli yhteiskayttdautojen vuokrauksessa tarkoittaa,
ettad kayttajat voivat vuokrata auton ja jattda sen mihin tahansa sovittuun paikkaan
palvelun toiminta-alueella. Tama toimintamalli eroaa perinteisemmista
yhteiskayttdautopalveluista, joissa autot tulee palauttaa noutopisteeseen tai

asemaperusteiseen palveluun.

Toimintamalli toimii yleensa mobiilisovelluksen kautta, joka tarjoaa kayttajille
karttanakyman palvelun toiminta-alueesta. Kayttajat voivat etsia vapaana olevia autoja
sovelluksen avulla, varata haluamansa auton ja avata sen ovat sovelluksen kautta. Kun
kayttaja on paattanyt kayttaa autoa, han voi ajaa minne tahansa palvelun toiminta-
alueella ja palauttaa auton mihin tahansa sovittuun paikkaan palvelun kayttéehtojen

mukaisesti.



11

Erityisesti kaupungeissa, joissa yhteiskayttdautojen kayttd on yleista, on kelluva
toimintamalli suosittu. Kayttajat voivat vuokrata auton nopeasti ja helposti tarpeen
mukaan, ja auton palauttaminen mista tahansa sovitusta paikasta mahdollistaa
joustavan kayton ilman tarvetta suunnitella etukateen auton palauttamispaikkaa.
Palveluntarjoajat voivat myds optimoida autokantojensa kayton kelluva-toimintamallin
avulla, silld autoja voidaan sijoittaa sinne missa niita tarvitaan eniten, mika tehostaa

resurssien kayttda ja vahentaa tarvetta yllapitaa pysakadintialueita.

Kelluva-toimintamalli on kuitenkin haastava teknisesti, silla autot tulee olla jatkuvasti
saatavilla eri puolilla palvelun toiminta-aluetta, jotta kayttajilla on tarpeeksi
valinnanvaraa ja palvelu on kayttajaystavallinen. TAma vaatii palveluntarjoajilta tarkkaa
suunnittelua autokannoistaan, seka jatkuvaa seurantaa ja huoltoa autokantojensa

saatavilla olemisen varmistamiseksi.

2.3.3 Point-to-point

Point-to-point -toimintamalli tarkoittaa, etta kayttajat voivat noutaa ja palauttaa
yhteiskayttdauton mihin tahansa tiettyyn alueeseen, eika auton palauttamista tarvitse
tehda samaan paikkaan mista se noudettiin. Téma mahdollistaa joustavamman kayton,

silla kayttajat voivat jattaa auton mihin tahansa sovittuun paikkaan kayton jalkeen.

Free-floating -toimintamallin yhteydessa kaytetaan usein point-to-point mallia, koska
yhteiskayttdautot ovat vapaasti kaytettavissa ilman erillistd pysakaintipaikkaa tai
noutopistetta. Kayttajat voivat varata auton sovelluksen tai verkkosivuston kautta, ja
sen jalkeen he voivat noutaa auton haluamastaan sijainnista alueella, jolla
yhteiskayttdautojen kayttd on sallittua. Kayttajat voivat ajaa autolla minne haluavat,
kunhan he noudattavat palvelun ehtoja ja rajoituksia. Palvelun puitteissa auton
kayttdminen on yleensa rajattu tietylle alueelle, jotta autot ovat helposti I0ydettavissa ja

saatavilla kayttgjille.

Kun kayttaja on paattanyt kayttaa autoa, han voi palauttaa sen mihin tahansa sovituista
pisteista alueella, jonka palveluntarjoaja on maarittanyt. Kayttajat voivat noutaa ja
palauttaa auton palveluntarjoajan maarittamilla pysakdintipaikoilla, joita voi olla
esimerkiksi kadunvarret, parkkipaikat tai yksityiset parkkialueet. Kayttajat voivat varata
auton vain tiettyyn ajankohtaan asti, ja seuraavat kayttajat voivat varata saman auton

sen vapautumisen jalkeen.
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Point-to-point -toimintamalli on erittéin joustava ja kayttajaystavallinen, silla se
mahdollistaa auton kaytén tarpeen mukaan. Auton palauttaminen mihin tahansa
sovittuun paikkaan saastaa aikaa ja vaivaa kayttjjilta, eika kayttajien tarvitse huolehtia
auton noutamisesta tai palauttamisesta tiettyyn pisteeseen. Tama toimintamalli on
erittdin suosittu yhteiskayttdautojen vuokrauksessa, ja se on laajalti kdytdssa useissa

kaupungeissa ympari maailmaa.

2.3.4 Peer-to-peer -vuokraus

Peer-to-peer (P2P) -toimintamalli tarkoittaa, etta yksityiset henkilét voivat vuokrata
omia autojaan muille kayttajille. TAma toimintamalli mahdollistaa autojen paremman
hyédyntamisen, kun omistajat voivat vuokrata autojaan niille, jotka tarvitsevat
valiaikaista kulkuneuvoa. Palvelu toimii yleensa sovelluksen tai verkkosivuston kautta,
jossa auton omistajat voivat ilmoittaa autonsa vuokrattavaksi ja kayttajat voivat selata

saatavilla olevia autoja ja varata niita.

Yleensa palveluntarjoaja toimii valikatend, joka tarjoaa vakuutuksen, maksunvalityksen
ja kayttajien taustatarkistukset. Auton omistajat voivat maarittda hinnan, kaytettavyyden
ja muut ehdot palveluun liittyen. Vuokraamisen jalkeen kayttaja noutaa auton sovittuna

ajankohtana ja paikassa, ja palauttaa sen sovitusti vuokrausajan lopussa.

Tama toimintamalli on joustava ja taloudellinen seka auton omistajille etta kayttjjille,
silla se mahdollistaa kustannusten jakamisen ja auton paremman hyédyntamisen.
Auton omistajat voivat ansaita ylimaaraista rahaa vuokraamalla autoaan, kun taas
kayttajat voivat saada halvemman kulkuneuvon, kun heilla ei ole tarvetta omistaa omaa
autoa. Palvelu on yleensa saatavilla suuremmissa kaupungeissa ja sen laajeneminen
riippuu auton omistajien maarasta ja kysynnasta palvelulle. Suomessa tunnetuin
palveluntarjoaja peer-to-peer mallilla oli Bloxcar, joka on sittemmin lopettanut

toimintansa.

Kuvassa 1 on esitetty yhteiskayttdautojen eri toimintamallit ja niiden vaikutuksia.
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Kuva 1. Kuvaus yhteiskayttdautojen toimintamalleista. (Kaitosalmi ym. 2018)
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3 Yhteiskayttoauton valinta

Auton valinnassa yhteisautokayttoon tulee ottaa huomioon useita kriteereja, jotka kaikki
vaikuttavat suoraan tai epasuorasti auton kaytettavyyteen seka kayttdasteeseen. Auton
valintaprosessi aloitetaan kartoittamalla kayttajien tarpeet autoa kohtaan. Kun auto

vastaa suuren masssan tarpeita, se vaikuttaa suoraan auton kayttdasteeseen.
3.1 Kayttovoima
3.1.1 Sahko

Nykyaan lahes kaikilta autonvalmistajilta 16ytyy useita vaihtoehtoja auton
kayttévoimalle. Erityisesti sdhkdautot ovat kasvattaneet suosiotaan ja kaikki suuret
valmistajat ovat alkaneet valmistaa niitd. Sdhkoé on myds oivallinen valinta
yhteiskayttdautojen kayttdvoimaksi, silld sdhkdautojen latausinfrastruktuuri on
kehittynyt viime vuosina merkittdvasti. Suomessa oli vuoden 2020 lopussa yli 1300
sahkdauton latauspaikkaa ja noin 4800 latauspistetta. Yhteiskayttéautoilla on usein
maaritetty pysakointipaikka, joten latausinfrastruktuurin rakentaminen ei ole ongelma.
Lisaksi, kun auton omalla pysakadintipaikalla on teholtaan oikein mitoitettu latauspiste,

asiakkaiden valilld akku latautuu tehokkaasti lyhyessa ajassa.

Yhteiskayttdautoa valitessa on tarkedd huomioida useita kriteereja, jotta se palvelisi
kayttajia mahdollisimman hyvin. Sdhkdautossa tarkeita tekijoita ovat akun koko,
kantomatka ja latausteho. Yhteiskayttdautoja kaytetdan yleensa vain muutamia tunteja
kerrallaan lyhyisiin matkoihin, joten erityisen suurikapasiteettiselle akulle, joka
mahdollistaisi pitkdn kantaman, ei ole tarvetta. Sopiva akkukapasiteetti
yhteiskayttdautoille on noin 50 kWh, mikd on myds monien valmistajien perusmallien
vakiokapasiteetti. Tallaisella akulla varustetun auton kantomatka on olosuhteista

riippuen noin 250-300 km, mika on sopiva kantomatka yhteiskayttdautolle.

On tarkeaa, etta yhteiskayttdauton lataus on riittavan tehokasta, koska auton on
tarkoitus liikkua usein lyhyita aikoja kerrallaan. Sahkéauton latauslaitteet lataavat
yleensa 3,7 kW - 22 kW teholla. Kun yhteiskayttéauton pysakointipaikalle sijoitetaan 22

kW latauslaite, sen akku latautuu tayteen noin kahdessa tunnissa. Tama latausteho on
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sopiva yhteiskayttdautolle, silla yhteiskayttdauton akkua ei yleensa ajeta aina

laheskaan tyhjaksi.

3.1.2 Bensiini

Suurin osa, noin 68%, Suomen henkildautoista kayttaa bensiinia polttoaineenaan
(24Rent, 2023). Lahes kaikki bensiiniautot kayttavat 95-oktaanista bensiinia, jota 16ytyy
lahes kaikilta Suomen huoltoasemilta. Bensiiniautot ovat tuttuja ja turvallisia
yhteiskayttdautovaihtoehtoja, ja niiden hankintahinnat ovat verrattain edullisia, koska

niita on lilkkenteessa eniten.

Bensiiniautot ovat hyvia yhteiskayttdautoja, koska ne ovat varmatoimisia ja
helppokayttdisia. Bensiiniautolla kantomatka ei ole ongelma, silla polttoainetta on
helposti saatavilla. Kuitenkin bensiiniauton korkean kulutuksen ja bensiinin korkean
hinnan vuoksi nama seikat tulee ottaa huomioon yhteiskayttbauton hinnoittelussa.
Polttoaineen tankkaus voidaan sisallyttaa joko tuntihintaan tai asiakas voi itse tankata
sen, mitd kayttaa. Kaytdn mukaan tankkaaminen voi kuitenkin aiheuttaa ongelmia,
koska on Iahes mahdotonta tietda, kuinka paljon bensiinia kullakin kayttajalla kuluu.
Helpoin ratkaisu on sisallyttaa polttoaineen hinta tuntihintaan ja antaa asiakkaille

polttoainekortti, jolla he voivat tankata.

Bensiiniautoissa on kuitenkin korkeampi hiukkaspaastotaso ja korkeampi kulutus kuin
hybridiautoissa. Korkeammat paastét johtavat automaattisesti korkeampaan
verotukseen, joka puolestaan nostaa yhteiskayttdauton hintaa loppukayttajalle.
Yhteiskayttdautoja pidetaan yleensa ymparistdystavallising, joten niiden paastét on

otettava huomioon.

Kuvassa 2 on esitetty erilaisten kayttdvoimien hiilidioksipaastot.
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Sdhko- ja bensa-autojen paastot (CO2)

Ldhde: Energiateollisuus ry

Keskimaariinen bensa-auto

Uusi bensa-auto

Sihkoauto (kivihiili)

Hybridi

Keskimaariinen sahkoauto a/km

Sahkodauto (uusiutuva energia) Og km

Kuva 2. Hiilidioksipaastojen vertailu eri kayttévoimien valilla. (Frilander 2015)

3.1.3 Hybridi

Suurin osa uusista Suomessa myydyista henkildautoista on bensiinihybrideja (24Rent,
2023). Bensiinihybridissa on seka perinteinen polttomoottori etta sahkémoottori, ja
mahdollisesti myds lisdakut. Sdhkdmoottori auttaa vahentamaan polttoaineen kulutusta
tukemalla polttomoottoria esimerkiksi liikkeelle 1dhdoissa. Kun polttoaineen kulutus
vahenee, myos auton hiukkaspaastot pienenevat, mika tekee autosta
ymparistoystavallisemman. Pienemmat paastot tarkoittavat myos kevyempaa
verotusta. Tama yhdistettyna pienempaan kulutukseen vahentaa yhteiskayttdauton

kokonaiskustannuksia ja paastoja.

Hybridit voidaan jakaa kahteen luokkaan: itselataaviin (HEV) ja ladattaviin (PHEV)
hybrideihin. Itselataava hybridi lataa itsedan ajon aikana, eika sita tarvitse ladata
ulkoisesti. Ladattava hybridi on varustettu latauspistokkeella, jonka avulla sen akut
voidaan ladata erikseen. Lataushybridin etu itselataavaan hybridiin verrattuna on
yleensa pidempi sahkdinen kantomatka ja parempi suorituskyky, mutta

hankintahinnaltaan ladattavat hybridit ovat selvasti kallimpia verrattuna itselataaviin.

Yhteiskayttdautoina ladattavat hybridit vaatisivat korkean hankintahinnan lisaksi
latauslaitteen, ja ilman aktiivista latausta niiden kulutus on korkea. ltselataava hybridi ei

tarvitse ulkoisia laitteita hybridiominaisuuksien kayttamiseen, ja se on nain ollen



17

huomattavasti kustannustehokkaampi vaihtoehto yhteiskayttdautoksi. Kuvassa 3

esitetdan Volkswagen Golf-henkildauton itselaatavan hybridijarjestelman rakenne.

THE MILD-HYBRID SYSTEM IN THE GOLF 8

48V Technology Components with Starter Generator, Battery and Voltage Transformer

Fuse box i e 12V-Battery

DC/DC convertor Starter Motor

48V-Lithium- 48V-starter
lon-Battery belt generator

g Drive belt

Schematic representation

Kuva 3. Kevythybridijarjestelman rakenne (Autio 2021.)

3.2 Ominaisuudet

Yhteiskayttoauton valinnassa on otettava huomioon useita eri ominaisuuksia. Valintaa
tehdessa on tarjolla laaja valikoima eri valmistajien ja mallien valilla. Auton valinnassa
on otettava huomioon automerkin imago ja yhtion arvot. Yleensa yhteiskayttdautoiksi
valitaan B- tai C-segmentin autoja, koska ne soveltuvat paremmin kaupunkiajoon ja

ovat helpommin kasiteltavissa. Suosittu C-segmentin auto on Volkswagen Golf.

Pienemmat autot ovat edullisempia hankintahinnaltaan ja kayttokuluiltaan, koska ne
kuluttavat vahemman polttoainetta ja niiden paastoét ovat pienemmat. Auton valinnassa
on myos otettava huomioon kuljetustarve ja valittava sopivan kokoinen auto. EURO
NCAP-térmaystestin arvosanat on myds huomioitava turvallisuuden takaamiseksi.
Automaattivaihteisto on yleistynyt Suomessa ja on hyva valinta yhteiskayttdautoon.
Renkailla on myos merkitysta polttoainetaloudellisuudelle ja turvallisuudelle, joten
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yhteiskayttéautoon kannattaa hankkia laadukkaat renkaat pienella vierintdvastuksella

ja huolehtia riittdvasta rengaspaineesta.

3.3 Kustannukset

Yhteiskayttoautojen kayttokustannukset ovat suhteellisen korkeita, mika on yleista
autoilun kustannuksille Suomessa. Jotta yhteiskayttdautot saataisiin yleistymaan, ne
tulisi saada laajemman kayttajakunnan kayttéén. Tama tarkoittaa mittavia investointeja,

silla suuri maara ajoneuvoja on tarpeen.

Yhteiskayttoauton suurin yksittainen kustannusera on paaomakulut, johtuen korkeista
hankintakustannuksista. Leasing-sopimuksella padomakulujen hallinta helpottuu ja
suuria investointeja valtetdan. Leasing-sopimuksella hankittaessa, alkuinvestointi ei ole
suuri ja kayttaja saa kiintedn kuukausimaksun koko sopimuskaudelle. Leasing-sopimus
voi siséltda myos auton huollot, renkaanvaihdot ja muut palvelut, mika helpottaa
kayttoa ja tarjoaa kokonaisvaltaisen ratkaisun. Tamankaltaiset sopimukset ovat

kuitenkin hieman kalliimpia kuin pelkka ajoneuvon leasing.

Leasing-autot ovat yleensa uusia ja niissa on myds valmistajan takuu teknisten
ongelmien varalle. Pitkalla aikavalilla leasing-sopimus on yleensa kalliimpi vaihtoehto
kuin auton ostaminen ja itse huolehtiminen sen kunnosta, mutta se ei vaadi suurta
alkuinvestointia. Lisaksi leasing-sopimuksen my6ta ei tarvitse huolehtia auton arvon
alenemisesta, joka on yleensa suurin yksittainen kulu uuteen autoon investoidessa.
Mikali ajoneuvo ostetaan yrityksen omistukseen, siita tulee maksaa vahintaan kasiraha.
Suuren maaran ajoneuvoja hankittaessa, myo6s alkuinvestoinnit voivat olla huomattavia
(Perkio 2021.)
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4 Tilanne Suomessa

4.1 Palveluntarjoajat

4.1.1 Drivenow

DriveNow oli yhteiskayttdautoja tarjoava yritys, joka toimi Suomessa vuosina 2016-
2019. DriveNow palvelua hallinoi suomalainen Osuuspankki. DriveNow:n toiminta
perustui siihen, etta asiakkaat voivat vuokrata autoja lyhytaikaisesti, joko

minuuttitaksalla tai tuntiveloituksella.

Palvelu oli saatavilla Helsingissa, Espoossa ja Vantaalla. Autoja sai kayttdonsa
DriveNow:n mobiilisovelluksen kautta. Sovelluksen avulla asiakas pystyi I6ytamaan
Iahimman vapaana olevan auton, varaamaan ja avaamaan auton ovet suoraan

sovelluksesta.

DriveNow:n toiminta loppui Suomessa vuonna 2020. Ylen haastattelussa Osuuspankin
DriveNow-palvelusta vastannut Lauri Tolvas kertoo Helsingin olevan lupaava alue
yhteiskayttdautoilulle, mutta palvelulle ei I6ytynyt siitd huolimatta mahdollisuutta jatkaa.
(Parviala 2020.)

4.1.2 24Rent

24Rent on suomalainen yritys, joka tarjoaa yhteiskayttdautoja useassa eri kaupungissa
Suomessa. 24Rentin toimintamalli on hyvin samankaltainen kuin muiden
yhteiskayttdautoja tarjoavien palveluiden kanssa, ja se tarjoaa kayttgjilleen

mahdollisuuden vuokrata autoja lyhytaikaisesti.

Kayttajat voivat varata auton joko sovelluksen tai verkkosivuston kautta. Autot ovat
saatavilla ympari vuorokauden, ja niita on pysakoityna eri puolille kaupunkia. Kayttajat
voivat valita useista eri autoluokista, kuten pienista kaupunkiautoista suurempiin

farmareihin ja pakettiautoihin, rippuen heidan tarpeistaan.

Palveluun rekisterdityessaan kayttaja lataa 24Rent -sovelluksen puhelimeensa, jolla
han voi etsia ja varata lahimman saatavilla olevan auton. Sovelluksen avulla kayttaja

voi my0Os avata ja sulkea auton oven seka kaynnistaa auton. Palvelun kayttoa
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laskutetaan tuntikohtaisesti. Kayttajan ei tarvitse murehtia lisakuluista, silla palveluun

hintaan kuuluvat esimerkiksi polttoaine, pysakdinti, vakuutus ja huollot.

24Rent -palvelua tarjotaan talla hetkelld useissa Suomen kaupungeissa, kuten
Helsingissa, Tampereella, Turussa, Lahdessa, Kuopiossa ja Oulussa. Palvelun
kayttddnottoon liittyy kertaluonteinen rekisterditymismaksu, jonka jalkeen palvelun

kayttd on maksullista kayttajan ajankohtaisten kayttétarpeiden mukaan.

4.1.3 Bloxcar

Bloxcar oli suomalainen yritys, joka tarjosi yhteiskayttdautoja palveluna. Bloxcar toimi
samalla periaatteella kuin muut yhteiskayttdautojen palvelut, mutta erityispiirteena on,
ettd Bloxcarin autoja voivat kayttda myos yksityishenkilot, jotka haluavat vuokrata

autonsa toisille kayttajille.

Kayttajat voivat etsia ja varata sopivan auton palvelun verkkosivuston kautta. Autot
ovat kayttajien saatavilla ympari vuorokauden, ja niitd on pysakaoityna eri puolille
kaupunkia. Kayttajat voivat valita useista eri autoluokista, kuten pienista

kaupunkiautoista suurempiin farmareihin ja pakettiautoihin, riippuen heidan tarpeistaan.

Bloxcarin kayttd oli helppoa ja joustavaa, silld kayttajat voivat varata auton lyhyeksi tai
pidemmaksi ajaksi. Palvelun kaytosta laskutettiin kayttajan valitseman ajanjakson
mukaan. Hinta sisalsi kaikki tarvittavat kulut, kuten polttoaineen, pysakainnin,
vakuutuksen ja huollot. Bloxcarin toiminta Suomessa on paattynyt kesalla 2022.
(Heima, 2022)

4.1.4 Omago

Omago on suomalainen yhteiskayttéautojen palveluntarjoaja, joka on erikoistunut
sahkdautoihin. Omagon tavoitteena on vahentaa yksityisautoilun tarvetta ja siten

vahentaa liikenteen ymparistovaikutuksia.

Kayttajat voivat varata sahkoautoja palvelun verkkosivuston tai mobiilisovelluksen
kautta. Autot ovat saatavilla ympari vuorokauden, ja niita on pysakaoityna eri puolille
kaupunkia. Palvelu tarjoaa kayttajilleen useita eri autoluokkia, kuten pienia

kaupunkiautoja, farmareita ja tila-autoja.
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Omago tarjoaa palvelunsa Helsingissa, Espoossa, Vantaalla, Turussa ja Tampereella.
Kayttajat voivat varata auton vahintaan 30 minuutin ajaksi ja palauttaa sen mihin
tahansa Omagon pysakointialueeseen kaupungissa. Palvelun kayttdéa laskutetaan

kayttajan valitseman ajanjakson mukaan.

4.1.5 Aimo Car

Aimo Car Sharing on suomalainen yhteiskayttbautopalvelu, joka tarjoaa kayttajilleen
mahdollisuuden vuokrata autoja tunneiksi tai paiviksi. Aimo pyrkii vahentamaan

yksityisautoilun tarvetta tarjoamalla helppoa ja katevaa yhteiskayttdautojen vuokrausta.

Palvelun kayttoon tarvitsee rekisterditya etukateen, jonka jalkeen kayttaja voi varata
auton helposti Aimo-sovelluksen avulla. Sovellus mahdollistaa auton varaamisen ja
avaa auton ovet ilman avainta. Auton nouto ja palautus tapahtuu Aimo-palvelun

varauspisteissa, jotka sijaitsevat useilla paikkakunnilla ympari Suomen.

Aimo tarjoaa kayttajilleen laajan valikoiman erilaisia autoja, kuten henkil6autoja,
pakettiautoja ja tila-autoja. Palvelu sisaltdd myds polttoaineet, pysakainnin ja
vakuutukset, joten kayttajan tarvitsee vain maksaa kaytosta kohtuullista tunti- tai

paivakohtaista vuokraa.

Aimo on saanut hyvaa palautetta kayttjiltadan, jotka ovat kehuneet palvelun

helppokayttdisyytta ja laajaa valikoimaa erilaisia autoja.

4.2 Kilpailuasetelma

Suomessa yhteiskayttéautojen kilpailutilanne on talla hetkelld melko kirjava. Suurimmat
toimijat ovat kotimaineset 24Rent ja Omago, joiden autoja I0ytyy useista kaupungeista
ympari maata. Muita pienempia toimijoita ovat esimerkiksi Aimo Car Sharing ja Shareit.
Kilpailutilanne on kuitenkin koko ajan muuttumassa, ja uusia toimijoita saattaa tulla

markkinoille tulevaisuudessa.

Kilpailussa menestyminen riippuu monista tekijdista, kuten hinnoittelusta, palveluiden

laajuudesta, kaytettavyydesta ja autokannan koosta ja laadusta. DriveNow oli
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onnistunut luomaan vahvan aseman Suomen markkinoilla ja tarjosi laajan valikoiman

eri automalleja. Yhti6 kuitenkin lopetti toimintansa Suomessa 2020 (Parviala 2020).

24Rent on erikoistunut erityisesti pakettiautojen vuokraukseen ja on siksi suosittu muun
muassa muuttoa tekevien keskuudessa. Blox Car puolestaan tarjosi peer-to-peer -
toimintamallin ihmisille, jotka halusivat vuokrata autoja suoraan muilta yksityisilta
henkil6ilta. Bloxcar on lopettanut toimintansa, ajauduttuaan konkurssiin kesalla 2022
(Heima 2022)

Suomessa yhteiskayttdautojen suosio on kasvussa, mutta se ei ole viela yleistynyt yhta
nopeasti kuin esimerkiksi joissain Euroopan suurkaupungeissa. Yksi syy tahan voi olla
Suomen laaja maantieteellinen kattavuus ja sen vaikutus yhteiskayttdautojen
kaytettavyyteen. Toisaalta yhteiskayttdautojen suosion kasvun esteena ovat myos
monet yhteiskayttdautojen kayttajien kohtaamat kaytanndn haasteet, kuten auton
varaaminen ja palauttaminen. Suomalaisten vahva omistusautokulttuuri jarruttaa myos

yhteiskayttdéautojen yleistymista
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5 Taloyhtioiden yhteiskayttoautot
5.1 Yhteiskayttdauto taloyhtidossa

Taloyhtididen yhteiskayttdautot ovat yha suositumpi tapa tarjota asukkaille
mahdollisuus liikkua ymparistoystavallisesti ja kustannustehokkaasti. Suomessa useat
taloyhtiot ovat ottaneet kayttoon yhteiskayttdauton, joka on jaettu taloyhtion asukkaiden
kesken. Taloyhtididen yhteiskayttdautot ovat usein sahkdautoja, joiden kayttd on
ymparistoystavallista ja edullista. Sahkdéautojen kayttdé on myds suositeltavaa, koska se
vahentaa kaupunkien ilman saastumista ja auttaa vahentamaan liikkenteen aiheuttamaa

ymparistokuormitusta.

Yhteiskayttdautojen kaytto taloyhtidissa on yleistynyt erityisesti kaupungeissa, joissa
liikenteen ruuhkaisuus ja pysakointipaikkojen puute ovat suuria haasteita.
Yhteiskayttdauton tarjoaminen taloyhtién asukkaille voi vahentaa yksityisautojen

tarvetta ja auttaa ratkaisemaan pysakdintipaikkojen puutetta taloyhtidissa.

Taloyhtididen yhteiskayttbautojen suosion odotetaan kasvavan tulevaisuudessa
erityisesti kaupunkialueilla, joissa auton omistamisen kustannukset voivat olla korkeat
ja pysakaointitilat rajalliset. Myds ymparistdystavallisyys ja kestavan kehityksen
edistdminen ovat yhteiskayttdautojen suosion taustalla. Taloyhtididen yhteiskayttdautot

voivat tarjota hyddyllisen lisdpalvelun asukkaille ja lisata taloyhtion arvoa.

Taloyhtididen yhteiskayttdautot voivat myds tarjota erinomaisen mahdollisuuden
edistaa kestavaa liikkumista ja vahentaa yksityisautoilun tarvetta kaupunkialueilla.
Yhteiskayttdautot ovat myos joustava vaihtoehto, silla niitd voi vuokrata tarpeen
mukaan ilman sitoutumista pidemmaksi aikaa. Suomessa on jo useita esimerkkeja
onnistuneista taloyhtididen yhteiskayttdautohankkeista eri puolilla maata.
Tulevaisuudessa yhteiskayttdautojen tarjoaminen taloyhtidissa voi kasvaa entisestaan,
kun kaupunkien asukasluku kasvaa ja kestavan kehityksen tavoitteet ohjaavat

likkumista kohti ymparistoystavallisempia vaihtoehtoja.
5.2 Toimintamallit

Yhteiskayttdautoilun toteuttamiselle taloyhtidssa on monia eri tapoja. Kaikkein

vaivattomin ja taloyhtidlle edullisin vaihtoehto on hankkia ulkopuolisen tahon
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yhteiskayttdéautopalvelu. Ulkopuoliselta palveluntarjoajalta hankittaessa palvelu
toteutetaan "avaimet kateen” -periaatteella. Palvelun hinta pitaa sisallaan
kokonaisuudessaan auton kaikki kulut, taloyhtio jarjestaa autolle vain parkkipaikan
(24Rent, 2023).

Tama vaihtoehto on vaivaton taloyhtidlle seka asukkaille. Palveluntarjoajasta riippuen,
kaytettavissa voivat olla myds muut yrityksen autot lahialueilla. Ulkopuolisen
palveluntarjoajan kayttaminen on kaikille osapuolille helpoin ratkaisu, mutta kuitenkin
myos kallein. Palvelu pitda sisalldan auton, varausjarjestelman, auton yllapidon,
vakuutukset ynna muut. Asukkaat saavat yleisesti kayttédnsa mobiilisovelluksen, johon

rekisterditymalld he saavat auton kayttdonsa.

Taloyhtioé voi my0s itse omistaa tai vuokrata yhteiskayttéauton, jarjestden yhteiskaytén
itse. Hyvana puolena taloyhtién omistamassa autossa on auton oma hallinnointi ja taysi
paatantavalta auton suhteen. Taloyhtién omistama yhteiskayttéauto on kuitenkin taysin
riippuvainen yhteiskaytosta vastaavien asukkaiden aktiivisuudesta. Auton yllapito jaa
taloyhtion harteille ja vaatii asukkailta tyota kuten pesua, siivousta, huoltoa,
renkaidenvaihtoa ja jopa korjausta. Auton saatavuus voi mydskin olla ongelma ilman
kunnollista varausjarjestelmaa, jolloin voi syntya tuplavarauksia tai muita ongelmia

auton varaukseen/saatavuuteen liittyen.

Ehka vahinten kaytetyimpana mallina on asukkaan omistama auto ja sen yhteiskaytto.
Tama vaihtoehto on taloyhtidlle vaivaton, eika vaadi rahallista panostusta. Auton
yllapito on sen asukkaan vastuulla, joka sitéd vuokraa. Auton saatavuus voi kuitenkin

olla ongelma, koska se riippuu omistajan omista kayttotarpeista.

5.3 Tulevaisuuden haasteet

Vaikka taloyhtididen yhteiskayttdautot ovat yha suositumpia, niille on myos
tulevaisuudessa omat haasteensa. Yksi suuri haaste on yhteiskayttdautojen kayton
varaus- ja hallintajarjestelmien monimutkaisuus. Talla hetkella useat taloyhtitt
kayttavat jarjestelmia, jotka vaativat manuaalista varausta ja avaimen noutoa taloyhtion
hallitukselta tai isannoéitsijalta. Tama voi johtaa epaselvyyksiin varausten ja avainten

kanssa, mika voi johtaa turhautumiseen ja vahentyneeseen kayttéon.
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Toinen haaste on auton yllapito ja huolto. Yhteiskayttdautojen omistajana taloyhtié on
vastuussa auton kunnossapidosta ja huollosta, mika voi olla ty6lasta ja kallista. Lisaksi
jos yhteiskayttdauton kayttdaste on alhainen, auton yllapito- ja huoltokustannukset

voivat nousta korkeiksi suhteessa kayttbasteeseen.

Kolmas haaste on yhteiskayttdautojen kayttajien vastuullisuus. Yhteiskayttoautot ovat
kaikkien kayttajien yhteista omaisuutta, ja on tarkeaa, etta kayttajat kayttavat autoja
vastuullisesti ja huolehtivat niista. Tama sisaltaa esimerkiksi auton siivoamisen kayton
jalkeen ja tankkaamisen tarvittaessa. Myds vahingoista ilmoittaminen on

avainasemassa kun puhutaan vastuullisuudesta

Kaikista naistd haasteista huolimatta taloyhtididen yhteiskayttdautojen tulevaisuus
nayttaa valoisalta. Yhteiskayttdautojen suosio kasvaa jatkuvasti, ja uusia palvelun-
tarjoajia tulee markkinoille jatkuvasti. Taloyhtididen yhteiskayttdautojen avulla voidaan
vahentaa liikenteen paastdja, lisata liikkumisen joustavuutta ja tarjota asukkaille uusia
palveluja. Tarkeda on kuitenkin muistaa, etta yhteiskayttdautojen kayttd edellyttaa

asukkailta yhteistydta ja sitoutumista yhteisiin pelisdantdihin. (Nikula 2015.)
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6 Yhteiskayttoautojen tulevaisuus
6.1 Tulevaisuuden mahdollisuudet

Yhteiskayttoautojen kaytto on kasvussa ympari maailmaa, ja monilla kaupungeilla on jo
toimivia yhteiskayttdautojen jarjestelmia. Tulevaisuuden kannalta on tarkeaa, etta
yhteiskayttdautojen kaytto olisi mukavaa ja vaivatonta kaikille kayttgjille. Auton
kaytdssa on oltava riittavasti joustavuutta, jotta kayttd olisi mahdollisimman
monipuolista. Keskeinen sijainti kayttajien lahelld on avainasemassa

yhteiskayttdautojen menestykseen.

Yhteiskayttoautojen hyodyt ovat monitahoiset. Ne vahentavat liikennetta niin
maarallisesti kuin suoritteellisesti, mika vaikuttaa mydnteisesti muun muassa ruuhkiin,
likenneturvallisuuteen, liikenteen kustannuksiin ja likennepaastoihin. Yhteiskayttbautot
lisdavat myds kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttda seka vapauttavat
pysakaointitilaa. Kokonaisvaikutusten kannalta on oleellista, miten monta
pysakointipaikkaa voidaan jattda rakentamatta per yhteiskayttdauto, seka se, miten

hyvin palvelulla todellisuudessa on kayttoa.

Yhteiskayttoautojen kayttdé on myds taloudellisesti kannattavaa. Auton omistaminen ja
kayttdon liittyvat kustannukset kasvavat jatkuvasti, ja yhteiskayttdauton kayttd voi tuoda
selvaa saastoa. Yksi yhteiskayttdauto voi korvata perheen kakkosauton, ja yksi
yhteiskayttdauto korvaa useita yksityisautoja, mika johtaa pysakdintitarpeen

pienenemiseen.

Yhteiskayttdautojen kayttd on yleistynyt erityisesti kaupungeissa, joissa on tihea asutus
ja hyvat julkisen liikenteen yhteydet. Esimerkiksi paakaupunkiseudulla ja Turussa on jo
toimivia yhteiskayttdauton jarjestelmia, ja Tampereen alueella yhteiskayttdautojen
kayttddnottoa suunnitellaan. Nailld alueilla on potentiaalisia kayttgjia noin 100 000, ja
yhteiskayttdautojen yleisin kayttotarkoitus on ostosreissut, loma- tai vapaa-ajanmatkat
ja tavaroiden kuljetus. Kuvassa 4 esitetdan yhteiskayttdautojen asiakasmaaraennuste

Turussa ja Tampereella vuoteen 2050 asti.
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Yhteiskdayttoautojen asiakasmadraennuste,
Turku / Tampere
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Kuva 4. Autojen yhteiskaytdn potentiaali ja vaikutukset paakaupunkiseudulla, Turussa
ja Tampereella. (Voltti 2010)

Yhteiskayttoautojen tulevaisuuden kannalta on tarkeaa, etta niilla likkumisesta
saadaan mukavaa ja vaivatonta kaikille kayttajille. Auton kaytdssa on oltava riittavasti
joustavuutta, jotta kayttd olisi mahdollisimman monipuolista. Keskeinen sijainti
kayttajien lahelld on avainasemassa yhteiskayttdautojen menestykseen. Lisaksi on
tarkeda huomata, etta yhteiskayttdautot voivat tarjota helpon ja katevan tavan liikkua
niille, jotka eivat halua tai voi omistaa omaa autoa esimerkiksi taloudellisista tai
ymparistosyista. Tama voi olla erityisen tarkeda nuorille, opiskelijoille, pienituloisille tai
niille, jotka asuvat tiiviisti kaupunkialueilla, joissa pysakodintimahdollisuudet ovat

rajalliset

Yhteiskayttdautojen tulevaisuus ndyttaa kuitenkin valoisalta, silla ne tarjoavat monia
etuja seka yksildille etta yhteiskunnalle. Tulevaisuudessa yhteiskayttdautojen kayttd voi
jopa muuttaa ihmisten suhtautumista autoiluun, ja siirtya kohti kestavampia
likkumismuotoja. On tarkeaa, etta yhteiskayttéautojen kehitysta jatketaan ja niita
kehitetdan edelleen, jotta ne olisivat mahdollisimman helppokayttdisia ja houkuttelevia
mahdollisimman monelle kayttajalle. Kuvassa 5 esitetdan yhteiskayttdautojen

omaksumisprosessin vaiheita.
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Kuva 5. Yhteiskayttdauton omaksumisprosessin vaiheet (Kaitosalmi ym. 2018)

6.2 Suurimmat haasteet

Yhteiskayttdautojen suosio Suomessa on edelleen vahaista, sillda maassa vallitsee
vahva omistusautokulttuuri ja ihmisilla on myonteinen asenne oman auton
omistamiseen. Toisin on suurissa kaupungeissa muualla maailmassa, joissa
yhteiskayttdautoilla on suuri kysyntd. Suomessa kaupungistuminen ja oman auton
omistamisen kustannukset ovat kuitenkin kasvamassa, mika voi luoda paremmat

mahdollisuudet yhteiskayttdautoille.

Pysakointi on yksi haasteista, erityisesti suurissa kaupungeissa, joissa kiinteiden
pysakdintipaikkojen hankkiminen on vaikeaa ja kustannukset korkeita. Kelluva malli
voisi ratkaista taman ongelman, silla se mahdollistaisi yhteiskayttbautojen pysakoinnin
vapaasti tietyn alueen sisalla. Kelluva malli on jo osoittautunut toimivaksi

sahkdpotkulautojen kaytdssa Suomessa.

"Yhteiskayttdautoja pitéisi olla paljon ja kayttdalueen tulisi olla laaja, jos haluttaisiin,
ettd autojen yhteiskayttdéa edistavat saatavuustekijat saataisiin toteutettua ja esteet
saataisiin purettua.” (Kokkonen, 2021) Tama puolestaan on haaste, koska
yhteiskayttdautojen kysynta on epavarmaa Suomessa, mika tekee yrityksista

varovaisia investoimaan tahan palveluun.

Kuvassa 6 on listattuna yhteiskayttdéautojen hyvia ja huonoja puolia.
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Mik3 saisi kuluttajat kdyttdméan Mikad estdad autojen
yhteiskdyttéautoja? yhteiskdyttoa?

Autoilu kallistuu koko ajan. Tapojen muuttaminen vaikeaa:
* Suurin osa ihmisisté on ratkaissut
Kokeilunhalu (sdhkdauto / liilkkumisongelmansa jo; kuinka saada kokeilemaan?
yhteiskdyttbauto / uusi teknologia). * Miten saada autottomuuteen tottuneet ndkemaan
uudet mahdollisuudet?
Tarpeet, joihin yhteiskéyttdauto voisi olla ratkaisu:
+ Eri kdyttotarpeisiin eri auto. Omistusauton todellisia kustannuksia ei tunneta.
* Epévarma eldmantilanne, esimerkiksi
koeaika t8issé (ei halua ostaa autoa). Yhteiskdytttisen tySsuhdeauton
+ Epdsaannbllinen eldmé ja sen mybta epéedullinen verotus.
muuttuvat tarpeet (esim. laivatyd).
* Kesdauto. Vakuutusyhtiiden suhtautuminen (erit.
+ Kaupunkiin muuttanut (+50v): farmariauton vertaisvuokraukseen) vaihtelee.
parkkeeraaminen vaikeaa.
« Autolla illalliselle tai baariin (free floating). Saatavuus: onko haluamani auto
+ Oma auto ei sovellu tiettyyn kaytossd, kun sen tarvitsen?
kéyttoén, esim. veneennosto.
« Cityihmisen tai ammatinharjoittajan Toimiiko auto — paisenkd sinne, minne haluan? Mita
poikkeusmatkoihin. jos jotain kay (erit. lyhyet matkat tuntuvat riskisiltd)?
« Tavaroiden kuljettaminen, satunnainen
Ikea-reissu tai mummille lahicén. Sdhkbautoihin littyvdt ennakkoluulot:
* Kulku asiakkaalle, tavanomaisten Kestadkd pakkasta? Miten ladataan?
reittien ulkopuolelle.
« Voisi korvata kakkosautoa. Kaupungin rakenne, infrastruktuuri ja julkinen
liikenne eivat tue yhteiskayttéautoilua (esim.
liityntapysdkointi ja -lilkenne eivat toimi).

Kuva 6. Liikenneviraston listaus yhteiskayttdautojen mahdollisuuksista ja rajoitteista.
(Kaitosalmi ym. 2018)

Lisaksi yhteiskayttdautojen mahdolliset vauriot ja likaisuus voivat vaikuttaa
merkittavasti asiakaskokemukseen. Vauriot ja kulumat ovat yleisempia
yhteiskayttdautoissa, mika vaikuttaa vakuutusmaksuihin ja palvelun
kustannusrakenteeseen. Asiakkaan vastuulla on tarkistaa mahdolliset vauriot ja
raportoida niista palveluntarjoajalle, ja huolehtia auton siisteydesta. Jos asiakas ei
ilmoita uusista vaurioista palauttaessaan auton, seuraavan vuokraajan on tarkistettava
auto huolellisesti, jotta han ei joudu korvausvelvolliseksi mahdollisista muiden

aiheuttamista vaurioista.

Yhteiskayttdautojen kehittdminen ja kayttéonotto edellyttavat yhteistydta kaupunkien ja
yksityisten yritysten valilla. Kaupungit voivat tukea yhteiskayttoautojen kayttoonottoa
esimerkiksi tarjoamalla tukia tai helpottamalla pysakdintipaikkojen saantia. Yritykset
voivat puolestaan investoida yhteiskayttdautojen kehittamiseen ja tarjota kuluttajille

kilpailukykyisia hintoja.

Lisdksi on tarkeaa, etta kuluttajat ovat tietoisia yhteiskayttbautojen eduista ja
kayttdmahdollisuuksista. Tietoisuuden lisddminen voi tapahtua esimerkiksi

tiedotuskampanjoiden avulla tai yhteisty6ssa kaupunkien kanssa. Kuluttajille on myds
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tarkeaa tarjota helppokayttdisia varausjarjestelmia ja selkeda ohjeistusta auton

kayttoon.

Yhteiskayttoautojen yleistymisella voi olla merkittavia ymparistovaikutuksia, silla se voi
vahentaa yksityisautoilua ja siten vahentaa ilmansaasteita ja liikenteen aiheuttamaa
ruuhkautumista. Yhteiskayttdautojen kehittdmisen tulee siis olla osa laajempaa

kestavan kehityksen strategiaa.

Yhteiskayttdautojen menestyksen kannalta on tarkeaa ratkaista pysakaintiin ja auton
kayttdéon liittyvat haasteet, seka tarjota asiakkaille laadukasta palvelua
kilpailukykyiseen hintaan. Mikali kaikki nama tekijat otetaan huomioon,
yhteiskayttdautoista voi tulla tarkea osa tulevaisuuden liikkumispalveluja Suomessa ja

muualla maailmassa.
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