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Opinnaytetyon tavoitteena oli selvittdad Forssan pyordilyverkon nykytilaa
ja sen luomia pyorailymahdollisuuksia. Tdma kasitti nykyisten jalankulku-
ja pyorailyteiden kartoittamisen liséksi pyoréilyverkon hierarkiajaon hah-
mottelemisen ja pyorailyverkkoa kehittavien parannusehdotusten osoitta-
misen. Varsinkin keskusta-alueella pyorailyverkko oli hyvin katkonaista ja
tdman tyon avulla pyrittiin kehittdmaan lapiajoliikenteen mahdollisuuksia
seka saavutettavuutta. Pyordilyyn soveltuvien vaylien suunnitelmat kéytiin
Iapi ja naitd verrattiin nykyiseen ohjeistukseen. Lisaksi tydssa tehtiin koos-
te pyorailyteiden suunnitteluohjeistuksista. Tydn toimeksiantajana toimi
Forssan kaupunki.

Ty0Ossé kéytetyt ohjearvot perustuvat paédasiassa vuonna 2013 julkaistuun
Liikenneviraston jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohjeen luonnok-
seen. Taman lisdksi tutkimuksessa hyodynnettiin muihin kaupunkeihin
tehtyja pyodraverkkosuunnitelmia. Tyossd esitetyt kehitysehdotukset on
kuitenkin pyritty tekemé&an Forssan lahtokohdat huomioon ottaen.

Vaylamitoitustarkastelu toteutettiin tutkimalla asemakaavakuvia ja poikki-
leikkaussuunnitelmia. Tutkimus sisélsi muutamia maastokéaynteja. Pyora-
verkkotarkastelu toteutettiin yleiskaavatasolla. Verkkotarkastelun hierar-
kiajako toteutettiin paédasiassa vaestomaardjakaumaa ja palveluiden sijain-
teja tarkastelemalla.

Yhdistettyjen jalankulku- ja pyodrateiden mitoitukset osoittautuivat hyvin
pitkalti nykyohjeistuksen mukaisiksi. Vaylaleveydet ja pituuskaltevuudet
suosivat hyvin pyoréilyd vaikkei varsinaisia péaverkkotason pyoréateita
Forssassa olekaan. Opinnaytetyon tuloksena muodostui lukuisia uusia yh-
teystarpeita ennen kaikkea keskusta-alueelle ja néiden toteuttaminen ei
paikoin vaadi kuin pienié investointeja nykyisen infrastruktuurin puitteis-
sa.

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelu, pyoraliikenne, vaylasuunnittelu
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The main goal of this thesis was to clarify the status of the bicycle traffic
network and examine cycling possibilities in Forssa. This included sketch-
ing the hierarchy for the bicycle network and suggesting bicycle traffic
network improvements. The bicycle traffic network, especially in the cen-
ter of the town, was really disjointed and this thesis aimed to develop the
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compared to the existing guidelines. Also, a compilation of bicycle traffic
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Manual which was published in 2013. The designs of the bicycle traffic
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The dimensions of the footpaths for pedestrian and bicycle traffic were
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Forssan kaupungin pyoéraliikenneverkon tarkastelu

1 JOHDANTO

Vuonna 2011 valmistuneen kévelyn ja pyoréilyn strategian merkittavim-
pana linjauksena on lisata kavely- ja pyéramatkojen osuutta kulkutapaja-
kaumassa 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessé. Jalankulun ja pyorailyn
osuutta lisdamélld kyetddn luomaan viihdyttdvdmpid ja turvallisempia
kaupunkikeskuksia, kasvihuonep&astot ja meluhaitat véhenevét eivatka
liikennealueet kuten pysékaintitilat vaadi niin paljoa tilaa.

Jotta Liikenne- ja viestintaministerion ohjeistamat strategiset linjaukset
saavutettaisiin, on jalankulku- ja pyoréverkkoa syyta eheyttdd. Tama insi-
ndorityd toimii aputydkaluna Forssan kaupungille jalankulun ja pyérailyn
kehittamisessé.

Ty0On perimmaisend tarkoituksena on selvittdd Forssan pyorailyverkon ny-
kytila. Tyossé kartoitetaan nykyiset pyoratiet, pyorakaistat seka yhdistetyt
jalankulku- ja pyoréatiet. Naiden vaylien suunnitelmien mitoituksia verra-
taan nykyiseen jalankulku- ja pyorateiden mitoitusohjeistukseen ja osoite-
taan mahdolliset puutteet ja ristiriidat.

Tyossa tehdddn hahmotelma pyoraverkosta nykyisten pyorateiden puitteis-
sa. Vaylat jaetaan hierarkiatasoihin ja niiden palvelutasoa analysoidaan
hierarkiatasokohtaisiin suunnitteluohjeisiin verraten. Verkkotarkastelua
tehdessé on kuitenkin muistettava, ettei Forssaan ole ennen tehty pyora-
verkkosuunnitelmaa eika néin ollen nykyisen ohjeistuksen mukaiset vay-
ldominaisuudet varmastikaan tayty. Vaylatarkastelua tehdaan Forssan lah-
tokohdat huomioon ottaen eika tarkoituksena ole osoittaa suuria uusinves-
tointeja. Tama tyo toimii pikemminkin nykytila-analyysina kuin parannus-
suunnitelmana.

Vaylateknisten ominaisuuksien tutkimisen lisdksi muodostuvan pyoraver-
kon toimivuutta ja saavutettavuutta tarkastellaan. Rajaukseksi tyossa kes-
kitytdan pad- seka aluevaylien verkkotarkasteluun ja paikallisverkko jate-
tadn tarkemman tarkastelun ulkopuolelle. Pydréverkon parantamiseksi
osoitetaan uusia yhteystarpeita ja naiden uusien yhteystarpeiden toteutet-
tavuutta tutkitaan. Uudet pyoréilylle osoitetut vaylat pyritddn osoittamaan
olemassa olevaa infrastruktuuria hyédyntdmalla ja taysin uusien vaylien
linjaustarvetta véltetaan.

Padprioriteettina nykytila-analyysin liséksi on parantaa kohteiden saavu-
tettavuutta pyorélla uusien pyorayhteyksien avulla sekd pyoraverkon jat-
kuvuuden parantaminen. Tyon tuloksena tulee my6s olemaan kooste ny-
kyisista jalankulku- ja pyo6rateiden suunnitteluohjeista Forssan kaupungin
kaytettavaksi. Toimeksiantajana toimii Forssan kaupunki ja ohjaavana
henkilond toimii kunnallistekniikan paallikko Tero Tiensuu.

1.1 Ty0n rakenne

Teoriaosuus aloitetaan kaymalla l&pi jalankulkijan ja pyorailijan ominai-
suuksia sek& tarkastelemalla jalankulun ja pyordilyn kulkutapaosuuksia.
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-
Kolmannessa luvussa perehdytéan jalankulku- ja pyorateiden suunnittelu-
periaatteisiin. Verkkosuunnitteluperiaatteet, ohjearvot poikkileikkauksille
ja suuntaukselle seké tarkeimmat seikat kunnossapidon ja vastuujaon osal-
ta kaydéaan lapi.

Neljannessé luvussa perehdytadan Forssan pyorailyverkon nykytilaan. Pyo-
ravaylistd tehddan verkkohahmotelma jakamalla vaylat péaa-, alue- ja pai-
kallisverkkoihin. Lisaksi kyseessé olevassa luvussa vaylien mitoitusta ver-
taillaan nykyiseen pydrateiden mitoitusohjeistukseen. Tyon rajaukseksi
puistokéytavat ja ulkoilureitit jatetddn pois mitoitustarkastelusta. Tydssa
keskitytaan ajoradan yhteyteen tehtyjen yhdistettyjen jalankulku- ja pyora-
teiden mitoituksiin. Pyoréaverkkotarkastelussa puistokaytavat ja ulkoilurei-
tit kuitenkin otetaan huomioon.

Viidennessa luvussa esitetddn pyoraverkon parannusehdotukset eli osoite-
taan uusia yhteystarpeita. Lisaksi ndiden yhteyksien toteuttamismahdolli-
suuksia analysoidaan. Kuudennessa kappaleessa on pohdinta tyon tulok-
sista.

2 JALANKULKU- JA PYORALIIKENNE OSANA
LIIKENNEJARJESTELMAA

Liikenneviraston tekemén Henkildliikennetutkimus 2010-2011 (2012)
mukaan suomalainen tekee keskimé&érin 2,89 matkaa vuorokaudessa. Néis-
td matkoista jalankulku- ja pyoraliikenteen osuus on noin 30 prosenttia.
Madra on vahentynyt viime vuosien aikana. Henkil6autoliikenteen 58 pro-
sentin seka joukkoliikenteen kahdeksan prosentin osuudet ovat pysyneet
hyvinkin ennallaan kuuden vuoden takaiseen tarkasteluun néhden.

Matkaluku 2,9 matkaa/henkild/vrk Matkasuorite 41 km/henkild/vrk

Julkinen liikenne
0,2 matkaa
8%

Muu yksityinen
0,1 matkaa
4% Henkiléauto

Henkiloauto
29,9 km
72%

Muu yksityinen
1,8 km
4%—7

Kevyt litkenne Kevyt likkenne
0,9 matkaa 1,8 km
30 % 4%

Kuval.  Suomalaisten matkaluku, matkasuorite ja ndiden osuudet matkan kulkutavan
mukaan (Henkil6liikennetutkimus 2010-2011 2012).

Taulukosta 1 on huomattavissa, kuinka jalankulun ja pyoréilyn kilometri-
suoritteet ovat véhentyneet viime tarkastelujaksojen valilla. Valitettavaa
on my0s huomata, etté tehtyjen henkiléautomatkojen lukumaara on nous-
sut. Kestavan kehityksen nakdkulmasta on kuitenkin positiivista ndhda, et-
ta joukkoliikenteen matkojen sekéd kilometrisuoritteen méérat ovat nous-
seet.
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Taulukko 1.

Kotimaan matkojen maara- ja kilometrisuoritemuutosprosentit paéasialli-

sen kulkutavan mukaan vuositasolla 20042005 ja 2010-2011 (Henkildlii-
kennetutkimus 2010-2011 2012).

Matkoja vuodessa Vuoden kilometrisuorite
milj. matkaa milj. kilometria
muutos- muutos-

2004-2005 | 2010-2011 prosentti 2004-2005 | 2010-2011 | prosentti
Jalankulku 1092 1097 0] 1922 1777 -8
Polkupyora 469 429 -9 1411 1310 -7
Muu kevyt 14 13 -8 144 122 -15
et s 1576 1538 2 3477 3210 8
yhteensa
Henkilgauto, kul- 2167 2231 3 37673 37274 1
jettaja
Henkildauto, mat-
kustaja 751 790 5 18316 16302 -11
Henkiloauto yh- 2919 3021 4| 55089 | 53575 4
teensd
Muu yksityinen 131 195 49 3146 3298 5
Julkinen liikenne 387 426 10 10618 14410 36
KaikKi 5011 5182 3 73227 74185 1

Taulukossa 1 on huomioitavaa se, ettd kyseessa on padasialliset kulkuta-
vat. Néin ollen mikali tarkasteluun otettaisiin mukaan jalan kuljetut liityn-
tdmatkat, olisi jalankulun kilometrisuoritteen osuus huomattavasti suu-
rempi.

Jalankulun ja pyoréailyn nykytila

Jalankulkumatkojen tarkoitukset jakautuvat seuraavasti: ostos- ja asiointi-
matkat (32 prosenttia), tyo- ja opiskelumatkat (16 prosenttia), vierailumat-
kat (9 prosenttia) sekd muut vapaa-ajan matkat (44 prosenttia) (Jalankul-
ku- ja pyordilyteiden suunnitteluohje 2013). Jalankulku litkennemuotona
on sinansd poikkeuksellinen, ettd pelkan jalankulun liséksi se on lahes
poikkeuksetta myds liityntdmatka johonkin toiseen liitkennemuotoon. Ja-
lankulku voi myds olla vain oleskelua ja ihmisten tapaamista.

Polkupyérailijan matkoista taas ostos- ja asiointimatkoja on 26 prosenttia,
tyohon ja opiskeluun liittyvia matkoja 36 prosenttia, vierailumatkoja 13
prosenttia seka muita vapaa-ajanmatkoja 25 prosenttia kaikista polkupyo-
ralld tehdyistd matkoista (Jalankulku- ja pyo6réilyteiden suunnitteluohje
2013). Tyo- ja opiskelumatkojen suuri osuus selittynee hyvin pitkalti nuor-
ten, alle 18-vuotiaiden koulumatkojen osuudella.

Jalankulku on suosituinta alle kilometrin mittaisilla matkoilla (kuvio 1).
Polkupyorailyn suosio kasvaa matkan pidentyessa ja pyoramatkojen kes-
kipituus onkin noin 3,1 kilometrid. Yli kymmenen kilometrin matkoilla
ké&velyn ja pyoréilyn osuus kulkutapajakaumasta on minimaalinen henki-
I6autoliikenteen ollessa suosituin kulkutapa. (Henkildliikennetutkimus
2010-2011 2012; Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)
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Kuvio 1.

Kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan (Henkil6liikennetutkimus
2010-2011 2012).

Vuodenaikojen vaihtelut eivat juuri vaikuta jalankulun suosioon. Sen si-
jaan polkupyoréilyyn se taas vaikuttaa. Talvikuukausina jalankulku on

kuitenkin

hieman kesad yleisemp&&, mutta tdmé johtunee polkupyoraili-

joiden siirtymisesta jalankulkuun talvi-ilmaston vuoksi.

1,6
1,4
1,2
1,0
08

0,6

Km/henkil6/vrk

0,4
0,2

0,0

M Jalankulku

B Polkupyoraily

Joulu
Kaikki

Kuvio 2.

Jalankulun ja polkupyérdilyn matkasuoritteet kuukausittain (Henkildliikenne-
tutkimus 2010-2011 2012).

2.2 Jalankulkijan, pyordilijan ja mopoilijan ominaisuudet

2.2.1 Jalankulkijat

Jalankulkijalla tarkoitetaan henkildd, joka kulkee jalan, suksilla, rullaluis-

timilla, r

ullasuksilla tai muilla vastaavilla véalineilla. Lisaksi jalankulki-
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joiksi luokitellaan esimerkiksi lastenvaunujen ja pyoératuolin kuljettajat.
Polkupydrien ja mopojen taluttajat ovat myos jalankulkijoita. (TLL
267/1981 1:2 8.)

Jalankulku on monimuotoista. Jalankulkija voi olla nopea rullaluistelija tai
hidas ikaihminen. Ndkdvammaiset tarvitsevat helposti hahmoteltavan liik-
kumisympariston ja lastenrattaiden kanssa kulkeville tarvitaan esteettomat
reitit. Liikenteessa on myos leikkivia lapsia, jotka voivat olla arvaamatto-
mia. Tarvitaan vahvaa yhteistyota liikennesuunnittelun, kaavoituksen, pal-
veluiden sijoittamisen suunnittelun ja rakentamisen kanssa jotta jalankul-
kuliikenteestd saadaan turvallista, viihtyisad, toimivaa ja houkuttelevaa.

Jalankulkijan reitinvalintaan vaikuttaa reitin hahmotettavuus; maaréanpaan
nakyessa reitinvalintapisteeseen reitti on kaksi kertaa houkuttelevampi
kuin mikali méaéranpééata ei nékyisi. Korkeuserot vaikuttavat siten, ettd yh-
den metrin nousu koetaan 10 metrin kdvelymatkana. (Jalankulku- ja pyo6-
railyteiden suunnitteluohje 2013.)

; VAIKUTUS-
REITIN VALINTAAN VAIKUTTAVA TEKIJA KERROIN
Kohde ( tai muu maamerkki) ja //"@ﬁ_;; e o
sinne johtava vayla ( P ) 2,0
Reitin nakyvissa reitinvalintapisteessa e M i
hahmo- ST
tettavuus =
Huono yleiskuva ,/’/j/-/:;fi‘»v-’
Aikaisempi kokemus tarpeen oikean 'é('ji‘/ ° 1,0
reitin valitsemiseksi. N T, T

Kuva 2. Reitin hahmotettavuuden vaikutus houkuttelevuuteen (Jalankulku- ja pyoréi-
Iyteiden suunnitteluohje 2013).

Suuresti jalankulkijan reitinvalintaan vaikuttaa myos se, kuinka hyvin se
on eroteltu ajoneuvoliikenteestd. Taysin jalankululle omistettu véyla on
houkuttelevampi kuin ajoradan vieressa oleva jalkakaytava ja tdmé taas on
houkuttelevampi kuin ilman minkéénlaista erottelua oleva sekaliikenne-
vayla.
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Kuva 3.  Jalankulkijan ohjeellisia mittoja (Jalankulku- ja pydrailyteiden suunnitteluoh-
je 2013).

Jalankulkijan mitat ovat hyvin vaihtelevia. Perinteisesti yhden henkilén
leveys on noin 70 senttimetrid. Toisaalta rullaluistelijat ja rullahiihtdjatkin
ovat lain mukaan jalankulkijoita. Naiden kulkutapamuotojen leveydet ovat
huomattavasti enemman; rullahiihtgjan ohjeellinen leveys on jopa 2,5 met-
rid. Toki tulee huomioida se, ettd rullaluistelijoiden ja rullahiihtéjien tulee
siirtya pyorateille ollessaan uhka jalankulkijoiden turvallisuudelle. Pyoré-
teilld on usein myos rullaluisteluun ja rullahiihtoon paremmin soveltuva
pinta. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013; Kevyen liiken-
teen vaylat liikuntapaikkoina 2005; Kevyen liikenteen vaylat liikunnassa
2004.)

2.2.2  Pyorailijat

Kuten jalankulkijoidenkin, pyoréilijoiden iat ja taidot vaihtelevat suuresti.
Tama nakyy nopeudessa, pyorailijan koossa ja pyorailijan pyoranhallinta-
taidoissa. Matkan tarkoitukset voivat olla tyomatkaperaistd, asiointimatka-
peréisié tai liikkuntaperéisid. Karkeasti voidaan rajata, ettd pitkdn matkan
pyoraliikenteen ajonopeudet ovat suuremmat kuin lyhyen matkan liiken-
teen. Nopeuteen vaikuttaa merkittdvasti myos ajoradan paallyste: asfal-
toidulla ajoradalla ajetaan nopeampaa kuin sorapintaisella pyorétielld. (Ja-
lankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

Yksilon ominaisuudet, kuten pyoréilijan ikd, sukupuoli, kunto ja asenteet
vaikuttavat pyorailyn kulkutavaksi valitsemiseen. Liikennetekniset omi-
naisuudet eli joukkoliikennemahdollisuudet, matkan pituus ja pyorailyver-
kon kunto ovat my6s merkittadvid osatekijoitd saamaan henkilé valitse-
maan polkupydraily. Ympéristbominaisuuksillakin, kuten vuodenajalla,
sdalla ja yhdyskunnan asenteilla on vaikutusta kulkutapavalinnassa. (Ja-
lankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

Reitinvalintaan vaikuttaa eniten reitin nopeus, suoruus ja kaltevuus. Pyo-
railija valttdd pysahdyksia ja tiukkoja kdannoksid. Huonot nadkemat, lii-
kennevalot, vaylan huono pééllyste ja suuret jalankulkijamaarét vaikutta-
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vat negatiivisesti reitinvalintaan. Kuten jalankulkijoillekin, pyoréilijoille
korkeuseroilla on merkittdva vaikutus reitinvalintaan. Esimerkiksi 10 met-
rin matka kahdeksan prosentin nousukaltevuudella vastaa 200 metrin mat-
kaa tasaisella maalla. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

Vapaan
tilan tarve

225m

=

0,80 m

Kuva4.  Polkupyodrdilijan vapaan tilan tarve ja silmapisteiden korkeudet (Jalankulku-
ja pyordilyteiden suunnitteluohje 2013).

Vapaan tilan tarvetta on lisatty vuoden 1998 kevyen liikenteen suunnitte-
luohjeeseen ndhden (kuva 4). Tuolloin vapaan tilan tarve oli tasan kaksi
metrid. Suurin sallittu kaksipyoradisen polkupydran leveys on 0,8 metria ja
useampipyoraisen polkupyordn maksimileveys on 1,25 metria (AAKT
1257/1992 4:28 8).

2.2.3 Mopoliikenne

Mopo on moottorikayttdinen ajoneuvo, jonka rakenteellinen nopeus on
maksimissaan 45 km/h. Kaksipyoréisen mopon maksimileveys on yksi
metri. Tapauksissa, jolloin kolmipydraisen mopon tai kevyen nelipyorén
leveys ylittd4 yhden metrin, tulee kulkuneuvoon kiinnittd4 hitaan ajoneu-
von Kilpi. (AAKT 1257/1992 4:27 §, 7:51a § 1 kohta.)

Mopoliikenteen osuus liikennesuoritteesta on hyvin pieni. Lainsdddannos-
s& mopo on rinnastettu hyvin pitkalti polkupy6rén kanssa ja naill& onkin
hyvin samanlaiset liikennesaannét. Mopoa ei kuitenkaan saa ajaa pyoréa-
tiellg, ellei tata erikseen lisékilvella sallita. Mopoa ei mydskadn saa ajaa
moottori- tai moottoriliikennetielld. Pyoratiestd poiketen ajorataan liitetyl-
14 pyorakaistalla mopon kuljettaminen on sallittu. (Jalankulku- ja pyoraily-
teiden suunnitteluohje 2013.)
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3 JALANKULKU- JA PYORATEIDEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Jalankulkijoille ja pyorailijoille on oleellista liikennevaylaston jatkuvuus.
On tarkead olla yhteys kotoa t6ihin, vapaa-ajanalueille ja palveluihin.
Véylaston tasaisuus ja vauriottomuus merkitsevét paljon, joskin tdma on
viela tarkedampad polkupyoréilijoille ja rullaluistelijoille kuin kévelijoille.
Pyoréilijoille on lisdksi oltava riittavan leveét keskisaarekkeet, mik& on
tarkedd myos lastenrattaiden kanssa liikkuville. (Jalankulku- ja pyoraily-
teiden suunnitteluohje 2013; Kevyen liikenteen vayléat lilkunnassa 2004.)

Jalankulkijoille merkittdva laatutekijd on reittien houkuttelevuus. Taméa
ké&sittad vaylien siisteyden ja l&hialueiden maisemat. Hyvéssa jalankulku-
ja pyoraliikenneverkossa on myds asiallinen viitoitus ja opastus seké reitit
ovat ennakoitavissa. Lenkkeilijoille ja sauvakavelijoille on oltava reitit ul-
koilupoluille ja asfaltoiduilla vaylilla on oltava levedmpi piennar. (Jalan-
kulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013.)

Turvallisuuden kannalta tarke&da ovat ndkemat liittymissa. Ennen kaikkea
alikulkujen yhteydessa tulee taata hyvé nakyvyys. Katkoviivan avulla vay-
lan jakaminen ja kulkusuuntien osoittaminen nuolimerkinnéilla vahentavat
tormaysvaaraa (Kevyen liikenteen vaylat liikunnassa 2004). Pyorateiden
risteysten sijoittamista alikulkujen valittémaan laheisyyteen tulee valttaa.

Vilkkaasti litkenndityjen ajoratojen ja jalankulkuun tai pyorailyyn osoitet-
tujen vaylien ristedmiset tulee jarjestéa eritasoratkaisuin. Tamé ei kuiten-
kaan ldhesk&én aina ole mahdollista ja turvallisuuden takaamiseksi tulee
tehdd muita ratkaisuja. Ajoneuvoliikenteen tilannenopeuksien hillitsemi-
nen, suojatiealueen rauhoittaminen rakenteellisin keinoin tai liikennevalo-
jen sijoittaminen ovat hyvia tapoja tdméan saavuttamiseksi. (Liikennevalo-
jen suunnittelu 2005.)

800 T
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600 , | =
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Kuva5.  Suojatievalojen tarve liittyméssa jalankulkuliikenteen méaarén perusteella
(Liikennevalojen suunnittelu 2005).
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Kuvassa 5 esitetyt liikenneméarét liikennevalojen tarpeellisuudelle ovat
ohjearvoja ja perustuvat Suomen asiantuntijoiden kokemuksiin. Tienyli-
tyspaikan sijaitessa esimerkiksi koulun tai vanhainkodin laheisyydessa tu-
lee liikennevalojen sijoittamista harkita pienemmillakin litkennemaarilla.
(Liikennevalojen suunnittelu 2005.)

3.1 Jalankulku- ja pyoréliikenteen verkkosuunnittelu

Jalankulun ja pyorailyn sujuvuuden tehostamiseksi hyddynnetédén jalan-
kulku- ja pyoréteiden verkkosuunnittelua. Verkkosuunnittelun perimmai-
nen idea on jasennelld suunniteltavaa ja jo olemassa olevaa jalankulku- ja
pyoréilyvaylastoa siten, ettd litkkkuminen nailla reiteilla on turvallisempaa
ja sujuvampaa. Verkkosuunnittelu edistdd jalankulku- ja pyorévaylaston
loogisuutta seka johdonmukaisuutta ja sen keinoilla kyetadn palvelemaan
paremmin yhdyskuntarakennetta ja kohteiden saavutettavuutta. (Jalankul-
ku- ja pyordailyteiden suunnitteluohje 2013.)

Jalankulkuverkko koostuu jalkakaytavistd, puistokdytavistd, piha-alueista
ja yhdistetyista jalankulku- ja pyorateistd. Suurimmissa kaupunkikeskus-
toissa voidaan osoittaa pelkastaan jalankululle kuuluvia alueita. Hyvé ja-
lankulkuverkko on tihed, viihtyisa ja turvallinen. Esteettomyys ja toimi-
vuus ovat tarkeité seikkoja jalankulkuverkolle. (Jalankulku- ja pyoréilytei-
den suunnitteluohje 2013.)

Polkupydraverkkoa on yhdistettyjen jalankulku- ja pyoréateiden liséksi
vain pyoréilylle osoitetut pyoréatiet, pyorakaistat, puistokaytavat sekd ul-
koilutiet. Pyoraverkkoa tdydennetddn tarvittaessa vahaliikenteisilla tie- ja
katuosuuksilla seké rauhoittamalla autoliikennettd. Tarke&a pyoraverkolle
ovat vaylan laatu, nopeus ja jatkuvuus. Selkea vaylien hierarkiajako tekee
pyoraverkosta miellyttdvamman. Liikennevaloristeyksia tulee ehdottomas-
ti valttaa pyorailyverkkoa suunniteltaessa. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden
suunnitteluohje 2013.)

3.1.1 Kaeskeiset tavoitteet

Tarkeimpid tavoitteita jalankulun ja pyordilyn verkkosuunnittelussa on
edesauttaa liikenne- ja viestintdministerion kavelyn ja pyorailyn strategian
linjauksien saavuttamista. Toisin sanoen jalankulku- ja pyoréilyliikenteen
kulkutapaosuutta tulee kasvattaa, turvallisuutta tulee parantaa ja palvelut
tulee olla saavutettavissa kavellen ja pyoréillen. (Jalankulku- ja pyoraily-
teiden suunnitteluohje 2013.)

Naiden tavoitteiden toteutuminen vaatii yhdyskuntarakenteen eheyttamista
jotta vélimatkat kodin, palveluiden, tyopaikkojen ja koulujen valilla olisi-
vat mahdollisimman lyhyitd. Tama houkuttelisi kulkemaan jalan ja henki-
I6autolla liikkumisesta tulisi tehottomampaa kuin kévellen tai pyoéralla
siirtyminen.

Ristedmisia autoliikenteen kanssa tulee vélttaa ja pakolliset risteyskohdat
tulee sijoittaa mahdollisimman turvallisiin paikkoihin. Eri litkkennemuoto-
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jen erottelulla luodaan sujuvuuden lisdksi turvallisuutta. Hyvélla verkko-
suunnittelulla luodaan parempi, terveempi, turvallisempi ja miellyttavampi
elinymparisto.

3.1.2 Pyoréliikenteen verkkohierarkia

Pyoréilyverkko koostuu kolmesta eri hierarkiatasosta: paa-, alue- ja pai-
kallisreitit (Jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluohje 2013; Pyorélii-
kenteen verkkotason suunnitteluperiaatteet 2011).

Paareitit, eli pyoréilyn valtavaylat, yhdistavat suurimmat paikalliskeskuk-
set ja kaupungin keskustan toisiinsa (kuva 6). Ohjeellinen keskustan saa-
vutettavuus polkupyorélld on 45-60 minuuttia. Silmakoko, eli paareittien
vali on noin 500-1000 metria (kuva 7). Harvaan rakennetulla alueella se
kuitenkin voi olla jopa 2-3 kilometrid. Paareitit suunnitellaan yleiskaavas-
sa paasaantoisesti strategiatasoisen liikennesuunnittelun yhteydessa. (Ja-
lankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluohje 2013.)

/7 \ Esimerkki paikalliskeskuksen paikallisreiteista
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Kuva6.  Verkkohierarkia (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013).
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Paaverkko
500 - 1000m
(2-3km)

Alueverkko
200 - 500m
(1-2km)

. Paikallisverkko
(100 - 200m )

Kuva7.  Pyoréilyverkkojen silmédkoot (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje
2013).

Padreittien, kuten tieliikenteen korkealuokkaisten valtavaylienkin, laatu-
vaatimukset ovat alempitasoisia reitteja korkeammat. Padreitit tulee olla
priorisoitu korkealle kunnossapidon suhteen. Vaylan suuntaus, jalankulki-
joiden erottelu pyo6réilijoista ja reitin jatkuvuus sekd yhtendisyys ovat tér-
keita seikkoja hyvalle péareitille. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitte-
luohje 2013.)

Aluereitit ovat pééreitteja tukevia vaylig, jotka yhdistavat paikalliskes-
kukset toisiinsa ja paareitin laheisyydessa sijaitsevat palvelualueet paarei-
tille. Aluereittien silmdkoko on yleensa noin 200-500 metrid, mutta har-
vaan rakennetulla alueella se saattaa olla jopa 1-2 kilometria. (Jalankulku-
ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013.)

Aluereitit eivat juuri eroa paéreiteistd, koska ne palvelevat suurin piirtein
samaa asiaa. Suunnittelutydssd kuitenkin ilmenee eroa ndiden kahden ta-
son vélilla siind mielessd, ettd alueverkot suunnitellaan yleensa tarkem-
massa yleiskaavassa.

Aluereittien laatutasossa pyritdédn yhtendisyyteen ja jatkuvuuteen. Vaylia
kuitenkin voidaan tukea ulkoilukéytévilld sekd vahaliikenteisilla kaduilla
ja teilld. Talvikunnossapito on aluereittien kohdalla térkeéa.

Paikallisverkko kasittda lahialueiden yhteydet. Kaikki kadut, tiet ja pyo-
ratiet, jotka edesauttavat alueiden saavutettavuutta pyorélld luetaan paikal-
lisverkoksi. Silmékoko on keskimé&arin 100-200 metrig, mutta tihedn ra-
kennetulla alueella silmakoko voi olla pienempikin. Paikallisverkon reitte-
ja ei valttdmattd kunnossapideté talvella. Paikallisverkon suunnittelu ta-
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pahtuu asemakaavatasolla. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje
2013.)

3.2 Vaylatyypit

Suurin tekija jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylatyypin valinnassa on ja-
lankulun ja pyorailyn erottelutarve. Téhan vaikuttaa ennen kaikkea vaylén
hierarkiataso. Vaylatyypin valintaan vaikuttavat myds ymparoiva yhdys-
kuntarakenne ja kdytettavan tilan maaré. Jalankulku- ja pyoréliikenteen eri
kayttdjaryhmien mitat ja tilatarpeet asettavat raja-arvoja vaylatyypin va-
linnalle. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013.)

Tarkeda vaylatyypin valinnassa on edelld mainittujen seikkojen liséksi pi-
t4d koko kunnan tai mahdollisesti suuremman alueen jalankulku- ja pyo-
railyverkosto yhdenmukaisena ja jatkuvana. Toisin sanoen on hyva nou-
dattaa samaa vaylatyyppimallia koko alueella. Vilkkaammin liikenndidyil-
14 reiteilla tai alueilla, joilla turvallisuustekijoitd korostetaan, voidaan toki
vaylatyyppid vaihtaa. Téllaisia alueita ovat esimerkiksi koulujen ja leikki-
paikkojen laheisyydet. (Kevyen liikenteen vayléat liikuntapaikkoina 2005.)

jk1

¥y
¥ A

ajorata jalkakaytava jalkakaytava

Kuva 8. Jalkakaytavan yleisimmat vaylatyypit (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnit-
teluohje 2013).
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Kuva9.  Eroteltu jalankulku- ja pyoratie (Jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluoh-
je 2013).

Autoliikenteen kanssa eritasoon korotettu jalkakaytéva (jk 1) on yleisin ja-
lankulkuvaylan poikkileikkaustyyppi. Samassa tasossa maaston kanssa
olevia véylia (jk 3) ovat esimerkiksi puistokaytavat ja ulkoilureitit. Kuvas-
sa 9 jalkakaytéva ja pyodratie ovat eroteltuna samassa tasossa, mutta ovat
kuitenkin autoliikenteen kanssa eritasossa. Kuvassa 10 nghdaan kolmita-
soratkaisu, jossa kaikki kulkumuodot ovat eritasossa.

valikaista

L L
A A

ajorata valikaista pyoratie jalkakaytava

*

Kuva 10. Kolmitasoratkaisu erottelee autoliikenteen, pyorailijat ja jalankulkijat tehok-
kaasti toisistaan (Jalankulku- ja pyoérdilyteiden suunnitteluohje 2013).
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Kuva 11. Yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien poikkileikkaustyyppiesimerkki (Jalan-
kulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013).

3.2.1 Pyorékaista ja pyoratasku

Pyorakaista on pyoréilijoille ja mopoilijoille osoitettu litkennevayla ajora-
dalla. Se on yksisuuntainen ja se toteutetaan vain, mikéali ajoneuvojen lii-
kennema&arat eivat ole liian suuret ja raskaan liikenteen osuus on pieni.
Mikali lilkenneméarat ovat suuret, tulee pyoraliikenne erottaa ajoneuvolii-
kenteestd esimerkiksi omalle pyorétielleen. Pydrékaista osoitetaan ajora-
dasta tiemerkinndin tai ajoradasta eroavalla materiaalilla ja tdten sen to-
teuttaminen on suhteellisen edullista verrattaessa uuden pyorétien raken-
tamisen kustannuksiin. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje
2013; Pyoraliikenteen suunnitteluohje 2011.)

Kuva 12. Pyoréakaista (Jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluohje 2013).
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Pyorékaistalla pyorailijat ovat suurempi osa autoliikennettd ja paremmin
havaittavissa, mik& parantaa liikenneturvallisuutta ja liikennekulttuuria
nostaessaan pyorailyn asemaa lahemmas ajoneuvoliikennettd. Moni pyo6-
réilija tuntee olonsa kuitenkin turvattomaksi pyorékaistalla ja kulkeminen
saattaa olla talvisin hankalaa. (Jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluoh-
je 2013))

Pyorékaistaa on mahdollista jatkaa pyorataskulla litkennevaloristeyksissa.
Pyoratasku on pyordilijoille ja mopoilijoille osoitettu odotustila autoliiken-
teen edesta litkennevaloristeyksissa. Pyoratasku toteutetaan siirtdmalla py-
sdytysviivaa noin viisi metria liittymastd taaksepdin ja merkitsemall&
muodostuva tyhjé alue polkupyoralle osoitetun alueen ajoratamerkinnéll&.
Alue voidaan myds maalata pyorakaistan tavoin kokonaan erivériseksi au-
toliikenteen ajorataan nadhden. (Pyoréliikenteen suunnitteluohje 2011.)

Kuva 13. Pyoratasku (www.vaxjo.se).

Pysaytysviivan siirtdmisen johdosta autoilijoilla ja ennen kaikkea raskaan
ajoneuvon kuljettajilla on paremmat nakemaét suojatielle. Liikennevalojen
vaihtuessa vihreédksi pyoréilijat padsevat ennen autoja liikkeelle. Nama
seikat parantavat pyorailijoiden asemaa ja turvallisuutta liittymdaalueella.
(Pydraliikenteen suunnitteluohje 2011.)

3.3 Vaylan poikkileikkaus

Eri jalankulku- ja pyoraliikenteen kéyttajaryhmét tulee ottaa huomioon
poikkileikkauksen suunnittelussa. Liikennemaaréat, vaylan hierarkiataso ja
kayttotarkoitus seka ympéroiva yhdyskuntarakenne luovat raja-arvoja mu-
kavan ja turvallisen jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylan mitoitukselle.
Riittavan levedlld ja hyvin jasennellylla vaylalla tulee olla myos tasainen
pinta. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013; Kevyen liiken-
teen vaylat liikunnassa 2004.)

Jalankulku- ja pyoréaliikenteen vaylén suunnittelussa tulee ottaa huomioon,
ettd leveys ja kantavuus ovat riittdvan suuret kunnossapitokalustolle. Eh-
doton minimi erillisen jalankulku- ja pyoréliikenteen vaylén leveydelle on
2,5 metriad kunnossapidon vuoksi. Muutoin ohjeellinen vaylan vahimmais-
leveys vaihtelee suuresti; jalkakdytdvan paikallisreitin suositeltu minimi-
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leveys on 1,75 metrid, kaksisuuntaisen pyoratien 2,00 metrié ja yhdistetyn
jalankulku- ja pyo6réatien 3,00 metrid. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suun-
nitteluohje 2013.)

Jalankulkijan ja pyordilijan perusmitat ovat merkittavéa tekija vaylan poik-
kileikkauksen suunnittelussa. Taman lisaksi vaylan mitoituksessa tulee ot-
taa huomioon kéyttajan vapaan tilan tarve ja liikkumisvarat muihin jalan-
kulku- ja pyoraliikenteen kayttajiin nahden. Vaylan leveyteen vaikuttaa
myo6s liikennemaarat. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje
2013.)

3.3.1 Liikkumisvara ja vapaa tila

liikkumisvara
toiseen
vapaa o T vapaa
tila 0.75m tienkayttajaan 0.7m tila
% :I T T ]
g likennetila !

Kuva 14. Jalankulkijan ja pyoréilijan perusmitat, liilkkumisvarat ja vapaan tilan tarve.
Mopoilijan keskim&aréinen leveys on 0,90 metrid. (Jalankulku- ja pyoréily-
teiden suunnitteluohje 2013.)

Suositeltava liikkumisvara jalankulkijan ja pyorailijan valilla on 60 sent-
timetrid. Kahden jalankulkijan valilla liikkumisvaraksi riittda 40 senttimet-
rid. Kahden samaan suuntaan liikkuvan pyorailijan vélille suositellaan 60
senttimetrin liikkumisvaraa ja vastakkaisiin suuntiin liikkuville pyordili-
joille suositellaan 90 senttimetrin litkkumisvaraa. Pyorailijan ollessa ajo-
radalla autoliikenteen seassa, liilkkumisvarat ovat 70-100 senttimetrid au-
ton ja pyordilijan vélilla autoliikenteen nopeudesta riippuen. (Jalankulku-
ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013.)

Vapaan tilan tarve vaihtelee 10 ja 75 senttimetrin valilla. Jalankulkijan va-
paan tilan m&aré on yleisesti ottaen huomattavasti vdhemman kuin pyorai-
lijan vapaa tila. Ahtailla kaupunkialueilla jalankulkijan vapaa tila pylvai-
siin ja muihin esteisiin on minimissaan 10 senttimetrid. Yleisempi ohjear-
vo on kuitenkin 25 senttimetrid, mik& kasvaa ajoradan liikenteen nopeuden
noustessa. (Jalankulku- ja pyo6railyteiden suunnitteluohje 2013.)

Pyoréilijan vapaa tila vaylan reunoihin ja erottelukaistoihin nahden on vé-
hintdan 25 senttimetrid. Kiinteisiin esteisiin, kuten seiniin ja aitoihin nah-
den pyorailija tarvitsee noin 50 senttimetrid vapaata tilaa. Ohjeellinen va-
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paan tilan arvo kasvaa mutkissa 50 senttimetrilld, kun kaarresédde on alle
50 metrid. Pyorailijan huojunta on noin 0,25 metrié ja yldmaissé se saattaa
olla jopa 0,8 metrié. Liikkeellelaht6 ja pysahtyminen vaativat ylimaaraista
tilaa. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013; Pyoréliikenteen
suunnitteluohje 2012.)

Valikaistan avulla helpotetaan vapaan tilan ohjearvojen saavuttamista ja
parannetaan turvallisuutta. Vélikaista on yli 0,5 metria leved liikenteelle
osoittamaton kaistale ajoradan ja jalankulku- ja pyoréliikenteen vaylan va-
lissd. Ajoradan viereiselle pyoratielle tulee lisat4 aina valikaista. Mitoitet-
taessa valikaistaa, kannattaa kiinnittdd huomiota aurattavan alueen pinta-
alaan ja taten lumitilan tilantarpeeseen. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden
suunnitteluohje 2013.)

Taulukko 2. Valikaistan ohjeelliset leveydet (Jalankulku- ja pydréilyteiden suunnitte-

luohje 2013).
Nopeusrajoitus Valika}istan vahimmaisleveys
Reunatuellinen Reunatueton

<40 km/h >0,5m >3m

50 km/h >0,75m >3m
60 km/h >1,0m > 5 m (minimi 3 m)
70-80 km/h >2,0m >7 m (minimi 5 m)
> 80 km/h ei kayteta > 9 m (minimi 7 m)

Turvallisuuden parantamisen ja lumitilan lisaksi vélikaista toimii liiken-
nemerkkien ja varusteiden sijoittamistilana. Vélikaistalle on hyva sijoittaa
istutuksia viihtyisyyden parantamiseksi ja taten jalankulun houkuttelevuu-
den tehostamiseksi. Vélikaista toimii myds suojana ajoradalta lentéville
kura- ja vesiroiskeille. (Jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluohje
2013.)

3.4 Vayléan suuntaus

3.4.1 Nakemat

Hyvé ja turvallinen jalankulku- ja pyoraliikenteen véyla tulee olla suun-
nattu oikein. Pyorailijalla tulee olla riittdva nadkyvyys vaylélla oleviin es-
teisiin ja muihin liikenteen osapuoliin. Toisin sanoen pysédhtymisndkeman
pitad olla riittdvan suuri. Tamén lisdksi kohtaamisndkeman, eli kahden
pyorailijan vélisen matkan, tulee olla riittdvan pitk, jotta he voivat pysah-
tyd tormayksen valttamiseksi. Kohtaamisnakemén pituus on kaksi kertaa
pyséhtymisnakema. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

Suuntauksen suunnittelu perustuu mitoitusnopeuden, pituuskaltevuuden,
reaktioajan ja kitkakertoimen yhteisvaikutukseen. Eri vayléhierarkiakoh-
taiset mitoitusnopeudet pyoréatielle ndkyvat taulukossa 3. Pyoratien ollessa
sallittu mopoille, k&ytetddn ohjearvona 45 km/h. (Jalankulku- ja pyoraily-
teiden suunnitteluohje 2013.)
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Taulukko 3. Pydratien mitoitusnopeudet (Jalankulku- ja py6réilyteiden suunnitteluoh-

je 2013).

Hierarkiataso Linjaosuus Ristedminen Ristedminen
autoliikenteen toisen pyoraili-
kanssa jan kanssa

Paéreitti 40 km/h 30 km/h 30 km/h

Aluereitti 30 km/h 20 km/h 20 km/h

Paikallisreitti 20 km/h 15 km/h 20 km/h

Pyséhtymisnédkema lasketaan kaavalla

vt, v?

=36 254(f+ﬁ)'

(1)

missa L,, on pysahtymisndkema [m], v mitoitusnopeus [km/h] ja t, reak-
tioaika [s]. Ohjearvona reaktioajalle voidaan kayttaa kahta sekuntia. Kaa-
vassa f on jarrutuskitkakerroin, mika muodostuu hidastuvuuden a [m/s?]
ja gravitaatiokiihtyvyyden g = 9,81m/s? suhteesta f = a/g. Hidastu-
vuuden ohjearvo on 2 m/s?. i on pituuskaltevuusprosentti, joka on ylama-
essé positiivinen ja alaméessd negatiivinen. (vt,)/3,6 on reaktiomatkan
pituus ja v2/254(f +i/100) on jarrutusmatkan pituus. (Jalankulku- ja
pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

—

Kuva 15. Pysahtymisnakema (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013).

3.4.2 Nakemat liittymissé

Pyoréilijan ajolinjan on hyvé olla suora jo 5 metrin matkalta ennen ris-
teysaluetta. Talléin autoilijan on helpompi havaita pyorailija ja sen ajoreit-
ti voidaan ennakoida paremmin. Liittymdalueen yksiselitteisyys ja suoruus
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myos helpottavat pyorailijaa hahmottamaan liittymaaluetta, jolloin pyoréi-
lyn sujuvuus paranee.

Né&kemadalueet liittymissa on laskettavissa kuvan 16 ja taulukoiden 4, 5 ja

6 avulla.
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Kuva 16. Né&keméalueet jalankulku- ja pydratien ja ajoradan risteyksessé ajorataosuu-
della sek& tasoliittymén yhteydessa (Jalankulku- ja pyo6réilyteiden suunnitte-
luohje 2013).
Taulukko 4.  Pyordilijan ndkemaalue-etdisyydet. Minimiarvoja tulee k&ytta4 vain eri-
tyisistd syisté. (Jalankulku- ja py6réilyteiden suunnitteluohje 2013.)
T Lpp Lpp Lpp
Pyoraliikenne Suositeltava | Tyydyttava | Minimi
Autoliikenne vdistamisvelvollinen
seké 20m 15m 12m
pyorateiden keskindiset liittymat
Pyoréliikenne vaistamisvelvollinen 20 m 15m 10 m

Taulukko 5. Autoilijan ndkeméaalue-etaisyydet ajorataosuudella. Suluissa olevia arvo-

ja tulee kayttaa vain erityisista syista. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnit-
teluohje 2013.)

- Lauto Lauto Lauto Lauto Lauto
AJorataosuus | a4y | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h
Maantie 25m 35m 55m 75m 95m
Katu 25m 35m 50m 65 m 85m
(15 m) (25m) | (35m) | (50m) | (65m)
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Taulukko 6.  Autoilijan ndkemaalue-etéisyydet tasoliittyman yhteydessa. Minimiarvo-
ja tulee kayttaa vain erityisista syista. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnit-
teluohje 2013.)

.. . . Lauto Lauto
Tasoliittyman yhteydessa Suositeltava | Minimi
Autoliikenteella vaistamisvelvollisuus — Maaseutu 20 m 15m
Autoliikenteelld vadistamisvelvollisuus — Taajama 15m 10 m
Autoliikenteelld véistdmisvelvollisuus — Vahalii- 10m 6m
kenteinen tontti- tai yksityistieliittyma
Autoliikenteelld pakollinen pysayttdminen 10 m -

Pystysuuntaisessa nakeméaalueiden suunnittelussa kaytetdan raja-arvoina
autoilijan 1,1 metrin silmapistekorkeutta ja lapsipyoréilijan 0,8 metrin sil-
maépistekorkeutta. Toisin sanoen edelld esitettyjen nakeméaalueiden arvi-
oinnista muodostuneet nakemaaluekolmiot asetetaan autoilijan ja lapsi-
pyorailijan silmépistekorkeuksien tasolle. T&std seuraakin, ettei yli 0,6
metrin korkeudelle kasvavia istutuksia saa ndkemdaalueelle istuttaa. Run-
kopuidenkin sijoittamista tulee harkita tapauskohtaisesti. (Jalankulku- ja
pyordilyteiden suunnitteluohje 2013; Pyoréliikenteen suunnitteluohje
2012.)

3.4.3 Kaltevuudet

Kaltevuuksien suunnittelussa ja toteutuksessa paatavoitteena ovat mahdol-
lisimman pienet korkeuserot. Hyvélla pyorailyreitilla suuria makié ei saa
olla. Ylamaékien vaikutusta pyorédilyn kulkutapavalintaan ja pyorailijan
reittivalintaan on kasitelty luvussa 2. Pyoréilyreittien suunnittelussa ala-
maéetkin ovat ei-toivottuja, silla ne lisddvat tilannenopeuksia ja nain ollen
reaktioajat ja pysahtymismatkat pitenevaét.

Koverissa pyoristyskaarissa kéaytetdan yleensd 200-600 metrin sateit,
mutta minimissédan séde saa olla 50 metrid mitoitusnopeudesta riippuen
(Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013). Kuperan pyoristys-
kaaren suunnittelussa raja-arvoja muodostuu silmépistekorkeudesta ja ku-
perasta muodosta aiheutuvasta pysdhtymisndkemaérajoitteesta. Toisin sa-
noen pysahtymisndkemaohjeiden tulee tayttya kuperaa pyoristyskaarta
suunniteltaessa.

1,5m =
4’__________\1\' ‘Io,om
Lp

Kuva 17. Pysahtymisndkemad kuperassa taitteessa. 1,5 metrid on pyorailijan ohjeellinen
silmépistekorkeus. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013).
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Kuivatuksen vuoksi vaylalla tulee olla kaltevuutta. Yleisin ratkaisu kuiva-
tukseen on sivukaltevuus. Sivukaltevuus myos lisad ajomukavuutta mut-
kissa, kun se on toteutettu sisékaarteeseen pain. Esteettomyysvaatimusten
puitteissa sivukaltevuuden suositeltu maksimiarvo on 2 prosenttia. Erityi-
sista syistd voidaan kayttdd 3 prosentin sivukaltevuutta. (Jalankulku- ja
pyordilyteiden suunnitteluohje 2013.)

Ellei vaylalla ole sivukaltevuutta, jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylan pi-
tuuskaltevuus tulee olla vahintddn 0,5 prosenttia kuivatuksen vuoksi. Pi-
tuuskaltevuuden maksimiarvo esteettdmyysvaatimusten toteutumiseksi
erikoistasolla on 5 prosenttia. Erikoistaso kasittdd muun muassa alueet,
joilla on julkisia palveluja seké alueet, joilla on vammais-, sosiaali- ja ter-
veyspalveluja. Esteettdmyysvaatimuksen perustasolla maksimi pituuskal-
tevuus on 8 prosenttia. (Jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluohje
2013.)

Viettokaltevuus, eli sivukaltevuuden ja pituuskaltevuuden vektorisumma,
on yksi vaylan kaltevuuden tarkasteluarvo. Viettokaltevuuden maksimiar-
VO on noin 8,5 prosenttia. Tamé& maaraytyy sivu- ja pituuskaltevuuksien
maksimiarvoista. Arvo lasketaan Pythagoraan lauseen avulla. (Jalankulku-
ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

3.5 Liikennemuotojen erottelu

Liikennemuotojen erottelu on tarkeéd, silla se tehostaa turvallisuutta ja
turvallisuuden tunnetta ennen kaikkea liikenteen hauraimpien, eli jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden osalta. Jalankulun ja polkupyorailyn keskei-
nen erottelu taas lis&a turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta jalankulki-
joille seké pyoraliikenteen matkantekonopeus ja jatkuvuus paranevat.

Liikennemuotoja erotellaan péédasiassa kéayttajaryhmien ominaisuuseroista
johtuen. Nopeimmat ja eniten tilaa vievat kulkumuodot, eli ajoneuvolii-
kenne, osoitetaan omalle ajoradalleen. Tapaturmille alttiimpi ja hitaampi
jalankulku- ja pydréliikenne sijoitetaan omaan tilaansa. Pyoraliikenne si-
joitetaan kuitenkin ajoneuvoliikenteen kanssa usein samaan tilaan sen no-
peuden, ajoradan pinnan, jatkuvuuden ja esteettdomyyden vuoksi. Tama
vaatii vahdiset autoliikenteen liikenneméaérét tai autoliikennettd tulee rau-
hoittaa.

Jalankulku- ja pyoréilyliikenteen erottelua harkitessa tulee kiinnittda huo-
miota vallitsevaan jalankulku- ja pyoréliikenteen véylan hierarkiatasoon
sek& ymparoivaan yhdyskuntarakenteeseen. Pyorareitin ollessa osa paa- tai
aluereittid, suositellaan jalankulun ja pyordilyn erottelua aina. Naille hie-
rarkiatason reiteille on térkedd taata erotellut vaylat pyoréilyn nopeuden,
jatkuvuuden, ndkyvyyden ja pelkéstdan vayléhierarkiatason erottuvuuden
vuoksi. (Jalankulku- ja pyo6railyteiden suunnitteluohje 2013.)

Oleellinen seikka jalankulku- ja pyoraliikenteen erottelulle on myds vallit-

sevat litkennemaarat. Mikali alueella on paljon jalankulkijoita ja polku-
pyorailijoitd, tulee kulkumuodot erotella turvallisuuden ja sujuvuuden pa-
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rantamiseksi. Tdma ei kuitenkaan ole aina mahdollista, koska yhtena seik-
kana erottelun mahdollistamiselle on kdytettavissa oleva tila.

Jalankulun ja pyorailyn keskinéisié erottelutapoja on useita. Tehokkain ta-
pa on leved erottelukaista, jolle voi erottelun tehostamiseksi lisata vield is-
tutuksia, kalusteita tai liikennemerkkejd. Toinen hyva erottelutapa on ta-
soerottelu (kuva 10), joka on yleisempéaéa ahtaammissa keskustaolosuhteis-
sa. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje 2013.)

Hyvin yleinen tapa jalankulun ja pyoréilyn erottelulle on p&allysmateriaa-
lien avulla erotteleminen. P&allyksen varierottelun liséksi tulisi vaylilla ol-
la materiaaliero, jotta vayléerottelu olisi paremmin havaittavissa nako-
vammaisille. Edullisempia erottelutapoja ovat kiviraidan avulla erottele-
minen tai erottelu tiemerkinndin. (Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitte-
luohje 2013.)

3.6  Kunnossapito ja vastuut

Jokaisen tulisi olla mahdollista liikkua jalan tai pyoralla ympari vuoden.
Hyvin hoidettu jalankulku- ja pyoraliikenteen vayla houkuttelee lisaa ja-
lankulkijoita ja pyoréilijoita edistden Liikenneviraston jalankulun ja py6-
railyn strategian tavoitteiden saavuttamista. Sen sijaan hoitamattomasta ja-
lankulku- ja pyoréliikenteen vaylasta aiheutuu merkittavia turvallisuusris-
keja.

Kunnossapito kasittad vaylan rakenteellisen yllapidon sekd vaylan paivit-
taisen hoitamisen kayttokelpoisena ja puhtaana. Vaylan hoitaminen jakau-
tuu viel& kesé- ja talvihoitoon.

Rakenteellinen yllapito on esimerkiksi routimisesta johtuvien tien halkei-
lemisten paikkausta ja yllattavien epatasaisuuksien korjaamista seka néi-
den ennaltaehkéisemista. Haitallisiksi tien halkeamiksi luokitellaan pysty-
suuntaiset, yli 3 senttimetria leveat halkeamat seka yli 10 senttimetrin hal-
kaisijalta olevat ja yli 3 senttimetria syvat reidt. Téllaiset kohteet tulee pai-
kata kahden viikon kuluessa. Halkeamien paikkaamisen sijaan tulisi mah-
dollisuuksien mukaan pyrkid koko vaylan uudelleenpééllystamiseen, silla
paikkaukset ovat esteettisesti rumia ja ne pehmenevét kuumassa auringon-
paisteessa bitumipitoisuutensa vuoksi. (Jalankulku- ja pyorailyteiden
suunnitteluohje 2013; Kevyen liikenteen vaylat liikuntapaikkoina 2005.)

Jalankulku- ja pyorateiden kesédkunnossapidon merkittavin osa-alue on
talven hiekoituksen seka syksyn puista pudonneiden lehtien poistaminen.
Naistd aiheutuu merkittava riski pyoréilijéille ennen kaikkea kaarteissa ja
makien alla. Irtohiekka ja pudonneet lehdet ovat lisdksi esteettisesti rumaa
katukuvassa ja irtohiekasta aiheutuvat pélyhaitat ovat ei-toivottuja. Tasta
johtuenkin hiekoitushiekan poistossa taajama-alueilla tulisi kéyttaa kerda-
vaa harjakonetta polyhaittojen lieventdmiseksi. (Jalankulku- ja pyoréily-
teiden suunnitteluohje 2013.)

Kesaisin tulee huolehtia vaylien kuivatuksien toimivuudesta. Kevaalla sa-
devesikourut ja katuojat tulee pitd4 auki lumesta ja jaésta jotta sulava lumi
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paasee vapaasti valumaan pois liikennevayliltad. Kasvillisuuden niitto sek&
puiden ja pensaiden oksien leikkuu on tarkedd nékemien takaamiseksi.
Niitolla on merkitystd myos siitepdlyallergiasta karsivien nakdkulmasta,
silla esimerkiksi pujon ja heinien kukinnan estdminen vahentéé allergiaoi-
reita. Pysédkkien laheisyyksiin tulee Kiinnittdd erityistd huomiota, koska
néilla alueilla joudutaan viettdmaan paljon aikaa. (Kevyen liikenteen vay-
lat litkuntapaikkoina 2005.)

Talvella erityistd huomiota tulee kiinnittaa liukkaudentorjuntaan ja lumen-
poistoon. Liukkaudesta aiheutuvat tapaturmat ovat selkedsti suurin tapa-
turmatyyppi talvikuukausina. Lumen vuoksi liikkuminen saattaa estya jo-
pa kokonaan varsinkin liikuntarajoitteisten kohdalla. Lumen aurauksessa
ei saa unohtaa riittdvien nakemaalueiden séilyttamisté.

3.6.1 Vastuujako

Kunta on vastuussa ajoradan, pyoratien sekd yhdistetyn jalankulku- ja
pyoratien talvikunnossapidosta. Sen sijaan jalkakéytavan talvikunnossapi-
dosta on vastuussa kiinteistd, jonka yhteydessa jalkakédytdva sijaitsee.
Kunta voi ottaa jalkakdytavienkin talvihoidon vastuulleen, mikali riittavaa
hoidon tasoa ei muuten saavuteta. Kunnalla on oikeus myds perid tontin
omistajalta korvaus tehdyistd toimenpiteista. (Jalankulku- ja pyorailytei-
den suunnitteluohje 2013.)

Lehtien ja roskien siivoaminen seka kasvillisuudesta huolehtiminen kuu-
luvat Kiinteiston vastuulle. Tamé kasittaa jalkakaytavien liséksi ajoradan
seka jalankulku- ja pyorateiden alueet. Kaikki rakenteellinen kunnossapi-
to, kuten paallystekorjaukset, kuuluu kunnan vastuulle. Mikéli esimerkiksi
liukastumisesta koituu vammoja huonon kunnossapidon seurauksena, on
alueen hoidosta vastuussa oleva taho myos vastuussa vammaojen korvauk-
sien maksamisesta. (Jalankulku- ja pyoréilyteiden suunnitteluohje 2013.)

4 KAVELY-JAPYORAVERKON NYKYTILA

Tassé luvussa kasitelladn kévelyn ja pyordilyn asemaa Forssan alueella
seka kdydaan lapi jalankulku- ja pyorateiden kartoittamisen tuloksia. Ny-
kyisten jalankulku- ja pyorateiden mitoituksia vertaillaan ohjeistuksiin ja
tehdaan jalankulku- ja pyorateiden verkkohahmotelma.

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen pohjalta kartoitettujen tulos-
ten mukaan Forssan seudulla asuva tekee keskiméaarin 3,3 matkaa vuoro-
kaudessa. Jalankulun ja pyoréilyn osuus tastd maarasta on noin 26 prosent-
tia. Matkasuorite taas on 40,9 kilometrid ja tastd jalankulku- ja pyorélii-
kenteen osuus on noin neljd prosenttia. Matkasuoritteen osuus on pienem-
pi, koska jalan ja pyoralla tehdyt matkat ovat lyhyempiéd kuin muilla kul-
kumuodoilla tehdyt matkat. (Reihe, Svenns & Roselius 2013, 20.)
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Matkaluku: Matkasuorite:

oy, 6% 13% 2%‘: 2%

) 13%
43%
49%
®jalankulku m polkupyora ® henkildauto (kuljettaja)
» henkildauto (matkustaja) ' linja-auto B muu

Kuva 18. Forssan seudun matkaluku, matkasuorite ja ndiden osuudet matkan kulkuta-
van mukaan (Forssan seudun turvallisen ja viisaan liikkumisen suunnitelma
2013).

Vuonna 2012 tehdyn asukaskyselytutkimuksen mukaan hieman yli puolet
Forssan seudun asukkaista tekee tyo- ja koulumatkansa kesaisin pyoréalla.
HenkilGautoa kayttad noin kolmasosa ja kavellen kulkee ainoastaan 7 pro-
senttia. Talvella vastaavasti 25 prosenttia tekee matkansa kévellen, 5 pro-
senttia pyoralla ja huikeat 63 prosenttia kulkee autolla. Vapaa-
ajanmatkojen kulkutapajakauma on hyvin samanlainen kuin ty6- ja kou-
lumatkojenkin. Ennen kaikkea henkilGauton kayttd on huomiota heratté-
vaa, silla talvisin myds lyhyemmat, toistuvat matkat tehdaén usein henki-
I6autolla. (Reihe ym. 2013, 20-21.)

Nykyinen kavely- ja pyoraliikenneverkko Forssan alueella on tihed, mutta
hyvin katkonainen. Useiden liikennemaariltddn suurien katujen ja teiden
varsilta puuttuu jalankulku- ja pyoraliikennevaylid, mika véhentaa ké&velyn
ja pyoradilyn houkuttelevuutta. Yhteydet lahiseudun kuntien vélilla ovat
heikot lukuun ottamatta Tammelasta Forssan kautta Jokisoisille yltavaa
yhdistettya jalankulku- ja pyoratietd. (Reihe ym. 2013, 15.)

4.1 Nykyiset jalankulku- ja pyoréatiet

Kartoituksessa tuli esille, ettd lahes kaikki pyoréilyyn soveltuvat véylat
ovat yhdistettyja jalankulku- ja pyorateitd, puistokéytdvia tai moottorikayt-
toiseltd ajoneuvolta kiellettyja vaylia. Forssassa on vain muutama rinnak-
kain eroteltu pyoratie ja jalkakaytadva: Urheilukentdnkadulla suurien pi-
tuuskaltevuuksien vuoksi ja Torikadulla. Pyorakaistoja tai pyoréateita ei
Forssassa ole. VVahaliikenteisilla asutusalueiden kokoojakaduilla seka tont-
tikaduilla pyoréliikenne on sijoitettu ajoradan reunaan.

Véaylateknisestd nakokulmasta katsottuna yhdistetyt jalankulku- ja pyo6ra-
tiet tayttavat hyvin vuoden 2013 jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitte-
luohjeen luonnoksen raja-arvot. Leveydeltédén liian kapeita yhdistettyja ja-
lankulku- ja pyoréateitda on vain muutama. Kaltevuudet eivéat ylitd misséén
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paikassa esteettdmyysvaatimuksen perustasoa ja vaylien pintamateriaalit
ovat tasaisia.

Ainoat merkittdvdmmat kokoojakadut, joilla ei yhdistetyn jalankulku- ja
pyoratien ohjeellinen leveys suunnitelmien mukaan téyty, ovat Asemaka-
dun ja Siurilankadun vaylat. Taman lisdksi mainittavan arvoinen kohde on
Viereman asuinalueella sijaitseva Uitontie. Ndiden vaylien leveydet ovat
alle kolme metrid. Lis&dksi on muutamia pienempiarvoisempia katuosuuk-
sia, joilla on liian kapea yhdistetty jalankulku- ja pyorétie. Naistd mainit-
takoon Loimikatu paaluvalilla 0-80.

Edella mainitut vaylat ovat nykyiseen ohjeistukseen néhden liian kapeita.
Kyse on kuitenkin ohjearvoista ja niin pienista eroavuuksista, ettei erityi-
siin toimiin kannata ryhtya.

4.2 Verkkotarkastelu

Kun nykyiset yhdistetyt jalankulku- ja pyorétiet olivat kartoitettuna, tutkit-
tiin Forssan aluetta pyorailyverkkosuunnittelun nakdkulmasta. Paa- seké
alueverkoista tehtiin hahmotelmat ja ndille osoitettiin uusia vaylatarpeita
verkon tukemiseksi ja kehittdmiseksi. Apuvalineend kéytettiin kevyen lii-
kenteen véylien talvikunnossapitosuunnitelmaa, josta ilmeni lukuisia pyo-
railyyn soveltuvia vaylia, joita ei toistaiseksi ollut osoitettu yhdistetyiksi
jalankulku- ja pyorateiksi.

Hierarkiajakoa hahmoteltaessa tarkasteltiin olennaisimpien liikennemé&é-
rien tuottajien sijainteja nykyiseen pyoréaverkkoon nahden. Naita kohteita
ovat isoimmat koulu-, tydpaikka- ja asuinalueet, joukkoliikenneterminaali,
virkistysalueet sekda suurimmat liikekeskukset. Naiden vélinen pyoralii-
kenne tulee olla nopeaa ja vaivatonta. Pyoravaylien tulee olla riittavén le-
veitd, pinnan tulee olla tasainen, kaltevuuksien tulee olla mahdollisimman
pienet, pysahtymisia tulee olla mahdollisimman véhén ja pyoréily tulee
erottaa jalankulusta mahdollisuuksien mukaan.

Asuinalueita kartoitettaessa hyoddynnettiin véestoruutuaineistoa vuodelta
2012. N&amé& maarét esiintyvét kuvassa 19 1 km x 1 km -ruudukolla. Ku-
vassa ovat havaittavissa Jokioisten ja Tammelan asukaskeskittymét. Fors-
san keskustasta hieman kauempana sijaitsevat asuinalueet, eli Vierema ja
Paavola, erottuvat myos kartalta.
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Kuva 19. Véestomaardjakautumat (www.paikkatietoikkuna.fi).

Toinen oleellinen tekija pydraverkon hahmottelemisessa oli palveluiden
saavutettavuus. Kuvassa 20 ndkyy merkittdvimpien palveluiden sijainnit.
Laajempi hahmotelma ldytyy liitteesta 1.

Eul il

Kuva 20. Palveluiden sijainnit.

4.2.1 Paaverkko
Hahmoteltaessa padverkkoa valittiin kolme aluetta, joista sairaala — linja-

autoasema — kauppakeskukset -akseli pyritddn saavuttamaan. Naméa lah-
tosuunnat olivat Vieremén asuinalue, Jokioinen ja Tammela. Harkinnassa
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olivat myds Ojalanmden sek& Haividn suunnat, mutta ndma jatettiin pois
paéverkosta vahaisten asukasmaarien vuoksi.

Muodostuvat paavaylat Jokioisten ja Tammelan suunnista ovat yhtendiset
aina Hameentien ja Yhtionkadun risteykseen saakka. Pyoréilya ei ole ero-
teltu jalankulusta, mutta yhdistetyt jalankulku- ja pyoréatiet ovat kylla riit-
tavén leveédt (3-4 metrid) palvelemaan pyorailya vahaisilla lilkkenneméaril-
14. Nopeuksien noustessa ja siirryttdessa poispain Forssan keskustasta, yh-
distetyt jalankulku- ja pyoratiet erotetaan ajoneuvoliikenteesté valikaistal-
la. Pyséhdyksi& tulee paljon Jokioisten suunnasta tultaessa lukuisten lii-
kennevaloliittymien vuoksi.

Vieremasta on kaytanndssa mahdollista padstd Kartanonkadulle asti, mutta
vaylan taso ei ole pddvdylan taso-ohjeistuksen mukaista. Pyoréilya ei tas-
sékaan tapauksessa ole eroteltu jalankulkuliikenteestd. Keskustan saavut-
tamiseksi osa matkasta taytyy kulkea sorapaallysteisilla puistokaytavilla
eivatka kaltevuudet suosi pyorailya.

Kuva 21. Paaverkko.

Keskusta on pddosin saavutettavissa pyoréillen, mutta ongelma muodostuu
keskustan lapikulkureittida suunniteltaessa nykyisten pyoréilylle osoitettu-
jen vaylien puitteissa. Pyoraliikenteelle ei ole ennakoitavaa ja loogista reit-
tid keskustan lapi tai ohi. Varsinkin Tammelan suunnasta tultaessa Karta-
nonkadulle pdaseminen turvallisia reittejd pitkin on lahes mahdotonta pyo-
réillen; pyorailijan taytyy kiertad etelasta Koulukadun kautta tai vaihtoeh-
toisesti pohjoisesta perati Kuuston kautta. Naihin seikkoihin puututaan
tarkemmin luvussa 5.
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4.2.2 Alueverkko

Alueverkon tarkoituksena on tukea padverkkoa ja edesauttaa kohteiden
saavutettavuutta pyoraillen. Kuvassa 22 on hahmotelma alueverkosta ny-
kyisten yhdistettyjen jalankulku- ja pyoréteiden puitteissa.

Kuva 22. Alueverkko paéaverkon tukena.

Alueverkon vaylat ovat yhdistettyja jalankulku- ja pyoréateitd seka puisto-
kaytavia. Ajoradan yhteydesséd olevat jalankulku- ja pyoréilyvaylat ovat
erotettu eri tasoon autoliikenteen kanssa ja paikoin erottelu on toteutettu
valikaistalla riippuen autoliikenteen ajoradan hierarkiatasosta. Vaylien
pinnat ovat pa&asiassa tasaista asfalttia, mutta osalla puistokaytavéosuuk-
sista on sorapaallyste. Kaltevuudet ovat pyoéréilylle suotuisia muutamaa
maked lukuun ottamatta.

Osoitetuista aluevaylista ainoastaan Asemakadulla ja Siurilankadulla yh-
distettyjen jalankulku- ja pyorateiden leveydet ovat poikkileikkaussuunni-
telmien mukaan alle 3 metri&. Muutoin alueverkon vaylien rakenteet pal-
velevat hyvin pyorailya.

Kuten paédverkonkin kohdalla, alueverkolla ongelmia tulee esille tarkastel-
taessa vaylaston jatkuvuutta. Alueverkko on hyvin katkonaista ennen
kaikkea keskustan alueella. Néihin, jo aiemminkin mainittuihin yhteystar-
peisiin puututaan luvussa 5.

4.2.3 Paikallisverkko

Paikallisverkko kasittaa kaikki jaljelle jaavéat yhdistetyt jalankulku- ja pyo-
ratiet. Kuvassa 23 paikallisverkko nékyy siniselld. Taman lisaksi paikal-
lisverkoksi luetaan myds vahaliikenteisten ajoratojen reuna-alueet, joita ei
kuvassa ole osoitettu.

28



Forssan kaupungin pyoéraliikenneverkon tarkastelu

Kuva 23. Péa-, alue- ja paikallisverkot.

5 KEHITYSEHDOTUKSET

Palveluiden saavutettavuutta pyoralla voidaan parantaa huomattavasti
muutamalla uudella yhteydelld. Liséksi keskustan I&pikulun turvallisuutta
voidaan parantaa siirtamalla pyordaily pois vilkasliikenteisimmilta kaduilta.
Kuvassa 24 on keskusta-alueen uudet yhteystarvekohteet. Naiden katujen
vaylateknisia ominaisuuksia tutkitaan ja arvioidaan mahdollisuutta sijoit-
taa pyordily jalankulun kanssa samaan tilaan tai perati omaan tilaansa.

Kuva 24. Keskustan uudet yhteystarpeet vihreélla.

Uusista yhteystarpeista Rautatienkatu vélilld Kartanonkatu ja Kuhalanka-
tu, Hameentie vélilla Kartanonkatu ja Yhtionkatu sekd Turuntie ovat osa
padverkkoa. Toisin sanoen keskustan l&pikulkuliikenteen parantamiseksi
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naméa ovat tarkeimmat kehityskohteet. Tdméan liséksi Turuntie on térke&
Viereméan suunnan padvaylan parantamiseksi.

5.1 Hémeentie

Héameentiella l&hes koko tarkasteltavalla matkalla on molemmin puolin le-
ved, paikoin yli kolmemetrinen jalankulkuvéyla. Paallysteend molemmin
puolin on Yhtidnkadulta tultaessa Sibeliuksenkadulle asti asfaltti. Ha-
meentien eteldpuolella, mikd on pyoratien sijoittamiselle luonnollisempi
vaihtoehto, asfaltti jatkuu hotellin nurkalle. Tassa kohdassa pintamateriaali
vaihtuu betonikivetykseen ja vayla kapenee valaisinpylvéista mitattuna al-
le kahteen metriin. Hotellin jalkeen Kartanonkadun suuntaan siirryttdessé
jalankulkuvéylan leveys on 4 metrid ja pintamateriaalina on asfaltti.

Kuva 25. Héameentien eteldpuolella sijaitsevan hotellin edusta on ongelmallinen yhdis-
tetyn jalankulku- ja pydrailyvéylén sijoittamista ajatellen.

Hé&meentien pohjoispuolella leveys séilyy koko matkan noin kolmessa
metrissé. Jalkakaytava olisi kuitenkin viisasta sdilyttaa kavelytilana lahei-
syydessa olevan puistoalueen ja torin vuoksi. Pintamateriaalina Sibeliuk-
senkadulta Kartanonkadulle on betonikivetys.

Jotta Hameentielle voidaan tehdd pyoratie tai yhdistetty jalankulku- ja
pyordtie, tulee vaylan poikkileikkausta muuttaa hotellin kohdalla. Pelkka
valaisinpylvdiden siirtdiminen ei riitd hyvan paavaylan tason saavutta-
miseksi, vaan koko vaylan leveyttd tulee saada lisdttya. Liséksi vaylan pin-
tamateriaali ei ole pyorailylle suotuisa. Hotellin edustaa lukuun ottamatta
Hé&meentiella on todella hyvat mahdollisuudet yhdistetylle jalankulku- ja
pyorétielle.

Toinen vaihtoehto on pyoréilyliikenteen siirtdminen pyo6rékaistalle hotellin
edustalla. Tamé ratkaisu ei vaatisi suuria rakenteellisia muutoksia, mutta
tdmaé tarkoittaisi sitd, ettd nykyiset tien varrella sijaitsevat autopaikat tulee
poistaa. Ndiden muutosten vaikutuksia tulee arvioida tarkemmin yksityis-
kohtaisemman suunnittelun yhteydessa.
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5.2 Rautatienkatu

Kartanonkadun suunnasta tultaessa mahdollisuudet korkealuokkaiselle
pyoratielle tai yhdistetylle jalankulku- ja pyoratielle ovat erinomaiset. Ny-
kyiset jalankulkuvayl&t ovat sillalla todella levedt, jopa 4,5 metria.

Kuva 26. Rautatienkatu Kartanonkadun suunnasta.

Levedt vaylat jatkuvat Kartanonkadulta Turuntien ja Kauppakadun ris-
teykseen asti. Pintamateriaalina on asfaltti lukuun ottamatta sillan beto-
nikivetysta.

Turuntien ja Kauppakadun risteyksesta siirryttdessd lounaan suuntaan
kiinteistojen edustojen jalankulkuvaylien paallystys on toteutettu betoni-
laatoin. Tama ei sellaisenaan ole paras ratkaisu pyoréilya ajatellen. Rauta-
tienkadun kaakkoispuolella sijaitsevan vaylan leveys on kolme metrid.
Kiinteistdjen jalkeen pintamateriaalina on asfaltti ja leveys séilyy kolmes-
sa metrissd koko matkan Kuhalankadun risteykseen saakka.

Kuva 27. Kiinteistdjen edusta on ongelmallinen pyorétien sijoittamista ajatellen.

Rautatienkadun muuttaminen yhdistetyksi jalankulku- ja pyoratieksi Tu-
runtien ja Kartanonkadun vélilla on nykyisill& vaylaratkaisuilla mahdollis-
ta. Talla valilla tulee harkita jopa eroteltua jalankulku- ja pyoratieta suuren
tilanmaarén johdosta.
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Turuntien ja Kuhalankadun vélilla edellytykset yhdistetylle jalankulku- ja
pyordatielle ovat hyvat. Leveys koko matkalla on riittdva. Ainoastaan kiin-
teistdjen edustojen pintamateriaali ei suosi pyoréilya.

5.3 Turuntie

Turuntie voidaan muuttaa sellaisenaan yhdistetyksi jalankulku- ja pyora-
tieksi. Pintamateriaali on koko tarkasteltavalla matkalla asfaltti ja leveyttd
on molemmin puolin kolme metrid. Turuntien jalankulkuvaylan muutta-
minen yhdistetyksi jalankulku- ja pyoréatieksi edesauttaisi suuresti keskus-
tan saavutettavuutta Talsoilan suunnasta.

Kuva 28. Turuntie Rautatienkadun suunnasta Télontien risteyksen kohdalla.

5.4 Kuhalankatu

Kuhalankadun Turuntien puoleisessa paadyssd on molemmin puolin as-
falttipintainen jalankulkuvayl&. Pohjoispuolella se on kolme metrié ja ete-
lapuolella kaksi metrid. Eteldnpuoleinen jalankulkuvéyla katkeaa sillan
kohdalla, mutta pohjoispuoleinen jatkuu sillan yli. Sillan jalkeen eteldpuo-
leisen vaylan pintamateriaali on betonilaatta ja pohjoispuolella se sailyy
asfalttina.

Kuva 29. Kuhalankatu Turuntien suunnasta.

Pyoratien tai yhdistetyn jalankulku- ja pyorétien sijoittamista ajatellen pa-
rempi puoli olisi Kuhalankadun pohjoispuoli johtuen pintamateriaalista ja
eteldisen puolen sillan aiheuttamasta ajoradan ylittdmispakosta. L&hestyt-
tdessd Rautatienkatua pohjoispuoleinen véyla kuitenkin kapenee ennen
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kaikkea kiinteistojen kohdalla ja vayla on hyvin katkonaista Tolontien ja
Rautatienkadun valilla. Jotta Tolontien ja Rautatienkadun valinen osuus
voitaisiin muuttaa yhdistetyksi jalankulku- ja pyoratieksi, tulee liikenne-
jarjestelyja selkeyttdd kiinteistojen kohdalla. Muilta osin Kuhalankadulle
voidaan lisata yhdistetty jalankulku- ja pyoratie.

5.5 Kauppakatu, Oikokatu ja Esko Aaltosen katu

Kauppakadulla on jalankulkuvéylat molemmilla puolilla. Ajoradan poh-
joispuolen jalankulkuvéylan leveys vaihtelee suuresti l&hell& ajorataa ole-
van rakentamisen johdosta ja leveys on paikoin jopa alle kaksi metrid.
Rautatienkadun puoleisessa paadyssa pintamateriaalina on betonilaatoitus,
mutta noin puolessa véalissd Kauppakatua pintamateriaali vaihtuu asfalttiin.

Kuva 30. Kauppakatu Rautatienkadun suunnasta.

Oikokadulla on molemmin puolin kolmemetriset asfaltoidut jalankulku-
vaylat. Vaylilla on kuitenkin puuistutuksia, joiden seurauksena vaylale-
veys ei riitd tayttamaan yhdistetyn jalankulku- ja pyorétien ohjeistettuja
mittoja.

Kuva 31. Oikokatu Yhtiénkadun suunnasta.
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Esko Aaltosen kadulla ajoradan pohjoispuolella on leved ja asfaltoitu ja-
lankulkuvéyla. Etelapuoleinen jalankulkuvayléd on sorapintainen.

Kuva 32. Esko Aaltosen kadun leved jalankulkuvayla palvelisi hyvin pyoréilya.

Yhdistetyn jalankulku- ja pydratien linjaus onnistuu Esko Aaltosen kadul-
le ilman mit&an rakenteellisia muutoksia. Yhteyden aikaansaamiseksi Es-
ko Aaltosen kadulta Rautatienkadulle taytyisi kuitenkin tehda muutoksia
Kauppakadun loppupédéhan. Vaylan pinta ei sovellu alkuunkaan pyoréilyl-
le eikd pohjoispuolen jalkakaytavén leveydet ole riittavat. Oikokadun ja-
lankulkuvéaylien puuistutuksista tulisi paasta eroon, jotta vayla tayttaisi oh-
jeistetut mitat.

Kauppakadun, Oikokadun ja Esko Aaltosen kadun ajorataosuudet ovat to-
della leveét ja talloin pyorailyn sijoittaminen ajoradalle on riittdvan toimi-
va ratkaisu talla alueella. Kuitenkin palvelutason parantamiseksi polku-
pyoraliikenne tulisi saada sijoitettua omaan tilaansa pois moottoriajoneu-
voliikenteen seasta.

5.6 Keskuskatu

Keskuskatu on hyvin vahéliikenteinen sivukatu, mika muodostaa yhteyden
Keskusraitilta Kauppakadulle. Ajoradan paéallystys on toteutettu asfaltilla,
mutta jalankulkuvaylat ovat sorapintaisia.

¥
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Kuva 33. Keskuskatu Keskuskadun ja Kauppakadun risteyksesta.
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Keskuskadun merkitys jalankulku- ja pyoraliikenteen yhteytena on huo-
mattavan merkittdva Keskusraitin sillan johdosta. Autoliikenteen maaréat
ovat kuitenkin niin véahaiset, ettei erilliselle pyorailyyn omistetulle vaylélle
ole tarvetta. Tassa tapauksessa tulee kuitenkin harkita sekaliikennevayla-
ratkaisua, mika parantaisi jalankulun ja pyoréilyn asemaa ajoradalla.

5.7 Vapaudenkatu

Vapaudenkatu koostuu ajoradan liséksi jalankulkuvaylistd, mitk& yhdisty-
vat torin ymparilla suuremmiksi kévelyalueiksi. Hadmeentien ja Sibeliuk-
senkadun valilla jalankulkuvaylat ovat toteutettu kuten Oikokadulla, eli
vaylalla sijaitsee puuistutuksia. Taman johdosto mahdollisen yhdistetyn
jalankulku- ja pyo6ratien mitoitukset eivat talla osuudella tayty. Pintamate-
riaalina VVapaudenkadulla on p&dosin betonikivetys.

Kuva 34. Vapaudenkatu. Tori ndkyy vasemmalla.

Pyoréilyn siirtdminen jalankulkuliikenteen kanssa samaan tilaan ei Va-
paudenkadulla ole jarkevéa vaan kéavelyalueet kannattaa sdilyttaa rauhalli-
sina. Tassd tapauksessa kannattaa harkita pyorékaistaa, miké selkeyttéisi
pyorailijan asemaa ajoradalla. Tdma tosin vaatisi sen, ettd Hameentien ja
Sibeliuksenkadun valilla oleva kadunvarsipysakaointi pitéisi poistaa jotta
pyorakaistoille saataisiin niiden vaatima tila. Taman lisaksi muutoksia tu-
lisi tehdd Sibeliuksenkadun ja Kartanonkadun valisen katuosuuden liiken-
nejarjestelyihin ja taten poikkileikkaukseen tulisi todennédkdisesti muutok-
sia.

5.8 Saksankatu
Yksi tarkeimmistd pyoréverkon kehityskohteista on Saksankatu. Saksan-

kadulla sijaitsee kaksi oppilaitosta ja vanhainkoti seka liséksi Saksankatu
on tarkeé yhteys urheilu- ja vapaa-ajankohteisiin.
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Kuva 35. Saksankatu on kuvan oikeassa laidassa oleva pitka katuosuus vihreélla.

Saksankadulla on Hameentieltd katsottuna vasemmalla puolella jalankul-
kuvdyla koko matkalla. P&&llysmateriaali on asfaltti. Jalankulkuvaylén ra-
kenne soveltuisi suurimmilta osin hyvin pyoréilyyn, mutta vaylan leveys
on alle kolme metri4 ja taten se ei tdyta yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien
ohjeistettuja mittoja.

Polkupyorailyn siirtdmiseksi pois ajoradalta Saksankadulla poikkileik-
kausta tulisi muuttaa joko leventdmaélla nykyisté jalkakaytavéaa yhdistetyk-
si jalankulku- ja pyoréatieksi tai linjaamalla uusi pyoréatie ajoradan toiselle
puolelle. Leventamisvaihtoehto on haasteellinen, sill4 tonttien rajat ovat
lilan lahelld ajorataa véylan leventdamiseksi poispéin keskilinjasta. Tama
vaihtoehto olisi suhteellisen edullinen, mutta tdssé tilanteessa jalkakayta-
vaa taytyy leventaa ajoradan keskilinjaa kohti. Talléin koko vaylaa tulisi
siirtad itaan pain.

Toinen vaihtoehto olisi uuden vaylan linjaus ajoradan toiselle puolelle.
Pydorétielle on kaavoitettu tila ja pyoratiesta on olemassa suunnitelmakin,
mutta kyseessé olisi noin 1,3 kilometrid pitkan pyodratien rakentaminen.
Toisin sanoen tdmakin ratkaisu olisi siis suhteellisen kallis.

Pydrékaistavaihtoehdollekin ajoradan kaistojen leveydet ovat liian kapeat,
jotta pyorakaistat voitaisiin sijoittaa ilman rakenteellisia muutoksia. Toki
koulujen laheisyyden 30 km/h-nopeusrajoitusalueella pydrékaistat voitai-
siin sijoittaa minimiarvojen puitteissa nykyiseen infrastruktuuriin, mutta
tassakin tapauksessa alueverkon véylasta jaisi katkonainen eikd se ratkai-
sisi Saksankadun kokonaisvaltaista ongelmaa.

Saksankadulle yhdistetyn jalankulku- ja pyo6ratien linjaaminen on erittin

tarke&d, mutta ongelmallista. Tdman tutkimuksen puitteissa ratkaisu tulee
olemaan joka tapauksessa kallis.
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5.9 Muita kohteita

Tassa luvussa tuodaan esille muutamia pienempimuotoisia kehityskohtei-
ta. Tama késittdd lyhyempien uusien yhteyksien osoittamista tai jo ole-
massa olevien jalkak&ytdvien yhdistetyiksi jalankulku- ja pyoréteiksi
muuttamisen ehdottamista. Liitteessa 2 nakyy kaikkien ehdotettujen yh-
teyksien sijainnit pyoraverkkohahmotelman kera.

Taman luvun yhteysehdotuksista mittavin on Kiimassuontien yhdistetty
jalankulku- ja pyoratie. Tyopaikkojen lisaantyessé yhdistetyn jalankulku-
ja pyorétien tarkeys kasvaa. Varsinkin tehdasalueen tuottaman raskaan lii-
kenteen osuuden vuoksi erillinen jalankulku- ja pyorétie on ajankohtainen.

Pispanméessé on irtonainen yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, minka yh-
distdminen alueverkkoon parantaisi kyseessé olevan alueen pyoréilymah-
dollisuuksia huomattavasti. Nykyisin Rautatienkadulle ei ole erillista vay-
144 eik& Pispanmé&en kohdalla olevalle valtatie 2:n alikululle ole selke&a
reittid. Tuomolankadulla ja osalla Yrittdjankaaresta on jo rakenteeltaan
pyordilyynkin soveltuva vayla olemassa, mutta sitd ei ole merkitty yhdiste-
tyksi jalankulku- ja pyoratieksi.

Muita turvallisuutta ja saavutettavuutta parantavia yhteyksia on Kuuston-
tielld, Viksbergintielld, Siurilankadulla ja Lindvallinkadulla.

6 POHDINTA

Taman insindorityon tavoitteena oli kartoittaa Forssan kaupungin pyoréi-
lyyn soveltuvat vaylat ja tatd kautta arvioida pyo6railyn infrastruktuurin ti-
laa ja sen luomia pyorédilymahdollisuuksia. Forssan liikenneverkkoa tuli
tarkastella pyorailyn nakokulmasta, sen saavutettavuutta ja sen yhtendi-
syytté tuli analysoida seké liséksi tuli tutkia, kuinka hyvin vaylien suunni-
telmat tayttavat nykyohjeistuksen. Tyon lopuksi osoitettiin tarkeimmat
pyorailyverkon kehityskohteet ja arvioitiin ndiden kohteiden toteuttamis-
mahdollisuuksia.

Vaylien kartoittaminen onnistui odotettua nopeammin. Yhdistettyja jalan-
kulku- ja pyorateita oli Forssan alueella arvioitua vahemman ja kartoitusta
edistdvaa karttamateriaalia oli runsaasti saatavilla.

Kartoittamisen oleellisin huomautus on pyoréverkon katkonaisuus; pyoré-
reitit katkeavat hyvin epéloogisissa paikoissa ja pyorailyvéylia saattaa olla
irtonaisena muusta verkosta. T&std esimerkkind on Yrittdjankaaren ja
Koskivuorenkadun yhdistetty jalankulku- ja pyoratie. Kyseisessa kohtees-
sa on noin 400 metria pitka yhdistetty jalankulku- ja pyorétie, joka ei yh-
disty muuhun jalankulku- ja pyéraverkkoon.

Véaylamitoitusten tutkimisen tulokset olivat positiivisia. Nykyiseen ohjeis-
tukseen nédhden Forssan alueen yhdistetyt jalankulku- ja pyorétiet palvele-
vat hyvin pyoréilyd. Pinta-alaa on hyddynnetty ja vaylien leveydet ovat
todella harvoin alle kolme metrid. Lisaksi kaltevuudet Forssassa suosivat
hyvin pyorailya eika jyrkkid mékia ole kuin muutama. Vaikka todella mo-
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nen tarkasteltavan véaylan suunnitelmat ovatkin jo 80-luvulta, ovat vaylat
edelleenkin katutekniset ohjearvot tayttavia.

Pyoraverkkotarkastelussa tavoitteena oli saada selville verkon heikoimmat
kohdat ja jakaa nykyiset vaylat hierarkialuokkiin. Hierarkiajaossa hyddyn-
nettiin muiden kaupunkien vastaavia tutkimuksia ja esimerkiksi paaverkon
lahtdsuuntien valitsemisen raja-arvojen asettamisessa otettiin mallia vas-
taavan kokoisen kaupungin pyoraverkkosuunnitelmasta.

Mielestani pyoréaverkkotarkastelussa onnistuttiin hyvin ja taustatietoja
verkon hierarkiajaolle oli riittavasti. Kuitenkin parempien tulosten saavut-
tamiseksi pyoraverkkotarkastelussa olisi kyselytutkimuksen tyyppinen
projekti paikallaan. Talla tavoin saataisiin tarkempaa tietoa kéayttédjien
matkakohteista ja -tarpeista ja tatd kautta vaylid pystyttéisiin tarkemmin
priorisoimaan. Tassa tyossa tavoitteena oli kuitenkin tarkastella verkon
kattavuutta, jatkuvuutta ja yhtendisyytta, missa kéytetyt lahtotiedot palve-
levat riittdvan hyvin.

Varsinaista nykyohjeistuksen mukaista pyodraverkkoa ei Forssassa ole eiké
pyordilya ole liikennesuunnittelussa juuri otettu huomioon. Kutakuinkin
kaikki pyorailyyn soveltuvat vaylat ovat yhdistettyja jalankulku- ja pyora-
teitd, moottoriajoneuvoilta kiellettyja vayliad tai ajoradan reuna-alueita.
Pyoréily ei ole houkuttelevaa, koska infrastruktuuri on rakennettu hyvin
pitkélti henkildautoilun ymparille. Valimatkat ja kaltevuudet olisivat py6-
railyyn soveltuvia, mutta kunnollista vaylastoa ei pyorailylle ole.

Forssan lahtokohdat huomioon ottaen ei kokonaisvaltaista pyordéilylle
omistettua vaylaverkostoa ole jarkevad lahted investoimaan — ainakaan
vield. Ajallisesti ja rahallisesti tehokkain tapa pyoréilyn aseman ja houkut-
televuuden parantamiseksi on kehittdd nykyisen yhdistettyjen jalankulku-
ja pyorateiden verkon jatkuvuutta. Tutkimuksessa esille tullut keskusta-
alueen “pyoOrdilyn musta alue” on ensimmiinen kohde, johon pyoriilyn
kehittdmisen suhteen tulee puuttua.

Turvallisen lapikulkureitin muodostamiseksi Yhtionkadun ja Hameentien
risteyksesta Kartanonkadulle tapahtuu joko Hameentien tai Vapaudenka-
dun kautta. Naista kahdesta véaylasta Hameentie on edullisempi ja soveltu-
vampi vaihtoehto. Hadmeentie on jo pddosin pyordilyyn soveltuvaa ja lii-
tynnédt Rautatienkadun ja Yhtionkadun paissa ovat rakenteellisesti hyvat.
Liséksi on suositeltavaa séilyttdd Vapaudenkatu ké&velytilana.

Padverkon taydentamisen lisédksi ehdottoman tarke& kohde on Saksankatu.
Valitettavasti tallakaan tutkimuksella ei 16ytynyt nopeaa, helppoa ja edul-
lista ratkaisua, vaan pyoraliikenteen ajoradalta poissiirtdmisen kustannuk-
set tulevat olemaan suuret.

Pyoraverkkotarkastelun, verkkohierarkiajaon ja uusien yhteyksien osoit-
tamisen ainoa kayttékohde ei ole pydrailymahdollisuuksien parantaminen
ja tatd kautta pyoradilyn kulkutapaosuuden kasvattaminen. Aineistoa voi-
daan hyddyntdd muun muassa kunnossapitosuunnittelussa ja siihen liitty-
vassa yhdistettyjen jalankulku- ja py6rateiden huoltopriorisoinnissa.
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