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1

1.1

JOHDANTO

Témin opinndytetyon ldhtokohtana on tuottaa haastattelututkimuksen
avulla kokemusperdistd tietoa erikoiskuljetusten suorittajien kokemasta
litkennesuunnittelun tasosta.

Opinndytetyon tekijdlld on omakohtaista kokemusta niin kuljetusten suo-
rittamisesta kuin kuljetusten suunnittelusta. Tamd kokemuspohja auttoi
suuresti tyOstdessini asiaa, josta ei kirjallista 1dhdeaineistoa juurikaan 16y-

tynyt.

Tutkimuksen 1dhtokohta

Tutkimuksessa keskitytddn yksinomaan tieliikenteessé suoritettaviin kulje-
tuksiin. Lahtokohtana aiheeseen on tutkimuksen tekijan tydeldméyhteyk-
sien kautta saatu tieto tutkimuksen tarpeesta. Tdman lisdksi tiehallinnon
omissa selvityksissd korostetaan alan toimijoiden ja suunnittelijoiden vuo-
rovaikutusten tarvetta (Tiehallinnon selvityksid 14/2007).

Suomen tieverkolla toteutetaan vuosittain tuhansia vapaarajat ylittavia eri-

koiskuljetuksia, alla lupamdirdt ja niiden vaihtelu talouden muutosten
mukaan.
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Kuva l.  Erikoiskuljetusten lupamairat(ely-tilastot).

Kuten kuvasta 1 huomaa, olivat lupaméérat jatkuvassa kasvussa vuoden
2008 talouden turbulensseihin saakka. Néiden talouden héirididen siirtyes-
sé taka-alalle voimme jatkossakin odottaa lupaméérien kasvua.
Yksinomaan energiantuotannon siirtyminen vihreimpéén tuulivoimaan tu-
lee aiheuttamaan lupaméériin nousupainetta.
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Nimenomaan tulevaisuuden energiatuotannon hajaantuminen, muodostaa
suuren haasteen niin kuljetusten suorittajille kuin infrastruktuurin suunnit-
telijjoille. Paraikaa tyon alla oleva suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkko jadljempiand kaytetddn lyhennettd SEKV. SEKV- reitiston kehit-
tamisessd on mahdoton huomioida tuulivoimaloiden rakentamisen ja huol-
lon vaatimien erikoiskuljetusten tarpeita.

Kustannustehokkain vaihtoehto tdhén olisikin huomioida mahdolliset kul-
jetustarpeet suunnittelun, toteutuksen ja verkon parannustdiden yhteydes-
sd. Suurin osa kuljetusta helpottavista asioista on pienid, suunnitteluvai-
heessa huomioitavia asioita.

Kuten tutkimuksissani on kdynyt ilmi, tilli huomioimisella ei tarkoiteta
kaikkien tiealueiden avartamista mahdollisimman suureksi. Useasti kulje-
tuksen suorittamisen sujuvuuden varmistamiseksi ja kustannusten pienen-
tamiseksi olisi riittdnyt hyvinkin pieni asia.

Suunnittelun onnistumisen varmistamiseksi ei ole mahdollista eikd jérke-
véad kouluttaa kaikkia suunnitteluun osallistuvia ymmaértdméan erikoiskul-
jetusten luonnetta ja erityistarpeita. Pyrkimykseni tulisikin olla suunnitte-
luvaiheen tiivis yhteistyd alan toimijoiden kesken, kuten kuvien tai virtu-
aalimallien lapikdynti.

Toivottavasti tutkimuksen tulokset ja mahdolliset epdkohdat tulevat huo-
mioon otetuiksi tulevaisuuden vdyldhankkeissa. Talouden kannalta tirkei-
den erikoiskuljetusten tehokas huomiointi todennédkoisesti vaatii kuitenkin
suunnittelijoiden tueksi laaditun tiehallinnon ohjeen. Ilman hallinnollista
ohjausta ndiden kuljetusten tarpeita tuskin ymmarretdin tai huomioidaan
riittdvisti.

1.2 Tutkimuksen toteutus ja tutkimusmetodit

Haastattelututkimus toteutettiin kvalitatiivisena kyselytutkimuksena.
Haastatelluille esitetyt kysymykset ovat raportin liitteend. (liite 1)
Tutkimukseen valikoituvat alan toimijat tulivat tydeldmisidosten seki
osallistumishalukkuuden mukaan. Ennakkokarsintaa suoritettiin niin yri-
tyksessd toimivien esimiesten konsultoinnin kuin puhelinkeskustelujen pe-
rusteella.

Erikoiskuljetusten suorittajaportaan koon huomioiden pidin laadullista tut-
kimusmetodia huomattavasti madrallistd tutkimusta antoisampana. Jil-
keenpdinkdin ajatellen tutkimus olisi tuskin antanut hedelmallisempai tu-
losta vaikka otantaa olisi laajennettu koskemaan suurempaa joukkoa,
pdinvastoin uskon, ettd isommalla otannalla nyt esiin nousseet ongelmat ja
ratkaisuehdotukset olisivat hukkuneet taustakohinaan.
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Kysely léhetettiin valittuihin erikoiskuljetuksia suorittaviin yrityksiin. Yri-
tyksistd kyselyyn osallistui ajojen suunnittelijoita ja kuljettajia.

Ajojen suunnittelijan tehtdvénd on varmistaa halutun kuljetuksen luvitus,
varmistaa luvan mukainen reitti ja huolehtia mahdollisten esteiden siirrois-
ta, puruista ja ennaltamisista.

Suunnittelija kokee reitiston ongelmat ensimmaéisend ja voi niin ollen vai-
kuttaa ratkaisevasti kuljetuksen onnistumiseen.

Kuljettaja kokee reitiston haasteet viimeisend, mutta kuitenkin kaikkein
konkreettisimmin. Vaikka kuljetus on suunniteltu huolella ja usean am-
mattilaisen voimin, on kaikkia eteen tulevia asioita yleisesti mahdotonta
huomioida etukéteen.

Alla on listattu muutamia kuljetuksen suoritukseen vaikuttavia seikkoja
joita on vaikea tai mahdoton etukiteen huomioida:

— Sai

—  Muu liikenne

— Kaluston vikaantumiset
— Osa tietoista

— Liikenneonnettomuudet
— Kuljettajien vireystila

Kaikkien néiden lisdksi on ymmarrettiva, ettd erikoiskuljetuksetkin ovat
thmisten suorittamia t6itd. Inhimillisten erehdysten mahdollisuutta ei siis
voida kokonaan sulkea pois.

1.3 Aiheen rajaus

Tutkimus on rajattu koskemaan pelkistddn tieliikenteessd suoritettavia lu-
vanvaraisia erikoiskuljetuksia.

Tutkimus keskittyy tieverkolla havaittuihin ongelmakohtiin, jolloin kau-
punkien katuverkkojen kisittely jdi selkedsti pienempéén rooliin.
Katuverkkoja ei kuitenkaan rajattu kyselyssd ulos, joten osa vastauksista
heijastelee varmasti myos katuverkolla olevia ongelmia. Tutkimusta teh-
desséni en kuitenkaan kokenut tétd ongelmana vaan pikemminkin koin sen
tuovan syvyyttd vastauksiin, joten en kokenut tarpeelliseksi tdtd rajausta
tehda.

Haastatteluista on tarkoituksella rajattu pois kaikki lupa-asioihin liittyva.
Vaikka lupa-asiat liittyvitkin olennaisena osana erikoiskuljetuksiin, halu-
sin selkedsti erottaa lupakdytinnét tdstd tutkimuksesta. Lupakdytinndistd
sekd niiden toimivuudesta on aiempaa tutkimustietoa.
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2 LAINSAADANTO

Kaikkiin erikoiskuljetusten suorittamiseen vaikuttavat olennaisesti voi-
massa olevat tielitkennelain asetukset. Lain tulkinnan mukaan maantielii-
kenteen erikoiskuljetukseksi tulkitaan seuraavan méiareen mukainen kulje-
tus:

erikoiskuljetuksella kuormaamattoman tai jakamattomalla
kuormalla kuormatun ajoneuvon taikka ajoneuvoyhdistelmén
kuljetusta, jossa ylitetdén ainakin yksi tielld yleisesti sallittu
mitta tai massa (LVM:n asetus 786/2012(liite2)).

Asetus médrittelee varsin selkedsti erikoiskuljetusluonteen ja luvanvarai-

suuden.
Kuvassa 2 tiedot voimassa olevista tieliikenteen pituusmitta- ja massara-
joista.
Kormaallllkentesn
pHuucmitiarajai
Kuorma-autn
12 metris
Kuorma-auin
nufebuiisia
1 meris
Vapaa mitiarya
Kuoma 2o 2 30,00 metra
puoiperdvauny
16,50 meriy
Kuoma-an fa
varsinainen perdvauny 7]
2,25 meriy
\apaa mitarya
Kumasto § 30,00 metriy
hirattaya iate |
¥122 m pia hudjets barvisee
Z2merd thenisatsastukzan
Kuomia-autn [ pucliperSvauny
Kuomaauin 3 hinatava late
Euoma-auio 3 varsnainen
Lusmiaraiet ez jEtusperdvauny
sritniskujstuksst

Kuva 2.  Pituusmittarajat vapaarajoineen
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Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu leveys on 2,55 metrid,
tietynlaiselle kalustolle sallitaan 2,6 metrid. Leveyden suhteen erikoiskul-
jetuksen vapaaraja on kolme (3) metrié.

6.6.2013 voimaan tulleen asetuksen mukaisesti, nykyisin voimassa olevia
tieliikkenteen massarajoja ei ole helppo esittdd kovin yksinkertaisessa muo-
dossa. Alla olevaan taulukkoon 1 poimin pddkohdat nykyisin voimassa
olevista massarajoituksista.

Taulukko 1.  Massarajat kuorma-autoille ja ajoneuvoyhdistelmille (valtioneuvoston
asetus 407/2013)
Kuorma-auto | Perdvaunuteli | Ajoneuvoyhdistelmd
2-akselia 18tn 11-20tn
3-akselia 25 -26tn 21-24tn
4-akselia 31 -35tn 24tn 36tn
S-akselia 42tn 44tn
6-akselia 53tn
7-akselia 60tn
8-akselia 64 - 68tn
9-akselia 69 - 76tn
KA + 48tn
puoliperdvaunu
KA + 44tn
keskiakseliperdvaunu

Nykyisessd asetuksessa on runsaasti siirtymikauden voimassa olevia sda-
doksid, sekd erilaisia ajoneuvon rakenteeseen liittyvid ehdollisia rajoituk-
sia. Ndiden sdéntojen ja poikkeusten esittdminen ei ole timédn opinndyte-
tyon osalta olennaista, joten poikkeuksia ei tdssd yhteydessd késitelld tar-
kemmin.

Suurin sallittu ajoneuvon/ajoneuvoyhdistelmén korkeus on nykyéén voi-
massa olevan lainsddddannon mukaisesti 4,4 metrii.

2.1 Tielitkennelain asettamat rajoitteet

Liikenne ja viestintiministerion asetuksella Nro:786/2012 sdddetddn yksi-
tyiskohtaisesti niin erikoiskuljetuksiin kaytettavistd laitteista, kuljetuksen
merkinndstd, saattovalvonnan tarpeesta ja méidrdstd kuin luvanvaraisuu-
desta ja lupien hakemisen kaytdnnoista.
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Asetus antaa yksityiskohtaiset ja selvdsanaiset vaatimukset niin kuljetuk-
sen tilaajalle, suorittajalle kuin saattovalvojillekin. Asetus ei kuitenkaan
ota millddn tavalla kantaa ympériston aiheuttamiin haasteisiin. Suomalai-
nen erikoiskuljetuskdytdntd onkin téssd suhteessa poikkeuksellinen ympa-
ristd kuljetusten suorittajalle. Tienpitdjd velvoittaa kuljetuksen suorittajan
ainoastaan omakustanteisesti ja omatoimisesti selvittdméén litkenneympé-
riston aiheuttamat rajoitteet, jopa litkenteen ohjauslaitteiden purkaminen
mahdollistetaan, kunhan tieymparistd ennallistetaan kuljetuksen suoritta-
misen jalkeen.

Kéytantd mahdollistaa poikkeuksellisen suuret kuljetukset oikeastaan
kaikkialla maamme tieverkolla, kunhan kuljetus on perusteltu, huolella
suunniteltu ja asianmukaisella kalustolla toteutettu.

2.2 Erikoiskuljetustenluvat ja niiden hakeminen

Kun tieliikenteessa paddytdédn suorittamaan vapaarajat ylittavaa erikoiskul-
jetusta, tulee siithen hakea tienpitéjélté lupa.

Lupahallinto on Suomessa keskitetty Tampereen ELY -keskuksen alaisuu-
teen.

Erikoiskuljetuslupia on karkealla jaottelulla kahta erityyppid. Reittikohtai-
sia (liite 3) ja reitistolupia.

Reittikohtainen lupa myonnetdén hakemuksen 13ht6- ja méaérapaikan vilil-
le. Reitti eritelldéin mahdollisimman tarkasti tienumeroin ja liittymin selit-
tden. Lupa on voimassa vain menosuuntaan.

Reitistoluvassa on valmiiksi mééritelty rajoituksineen tiet ja alueet joilla
kyseiselld luvalla saa liikkua. Reitistdissd on my0s korkeusrajoituksia sekd
siltoja, joita ei saa ylittdd. (ELY-keskus 2013)

Reitistdlupa on varsin yleisessé kaytdssd yrityksissé jonka liiketoimintaan
erikoiskuljetusten suorittaminen kuuluu. Varsin usein onkin tilanne, etti
suurempaa erikoiskuljetusta suorittavalla autolla on useita voimassa olevia
erikoiskuljetuslupia, koko Suomen kattava reitistolupa tietyille mitoille,
tietyn alueen reitistdlupa sekd kyseiseen kuljetukseen tarvittava reittilupa.
Usein jo pelkkd erikoiskuljetuslavetti on mitoiltaan sellainen, ettd silld
litkkkuminen tarvitsee ldhtdkohtaisesti kuljetusluvan.

Reitistolupia on maantieteelliseltd kattavuudelta useaa erilaista, niin koko
Suomen kattavia reitistdlupia kuin suppeammalle alueelle olevia alueelli-
sia reitistolupia.

Alueellisia reitistdlupia voi valita yhdeksille eri alueelle. Alueellisten rei-
tistdjen rajalinjat meneviét alla olevan kuvan rajaviivojen mukaisesti.
Maantiet ja kadut on valittu ndihin lupiin siten, ettd lupa olisi mahdolli-
simman kattava, sisiltden paikallisesti tirkeitd kohteita, kuten teollisuus-
alueita ja tuotantolaitoksia.
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Kuva 3.  Alueellisten reitistlupien rajat

Alueellisista reitistdistd poiketen valtakunnallisten reitistdjen ideana on,
ettd reitiston avulla voidaan kulkea paateita pitkin ja niille osuuksille, joita
reitisto ei kata, hankitaan oma reittilupa. Valtakunnallisissa reitisto luvilla
on padsy valtakunnallisesti tdrkeisiin kohteisiin, kuten satamiin ja voima-
laitoksiin. (Seppi sivul6)
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Tietyt erikoisajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit tarvitsevat myos liikkues-
saan erikoiskuljetusluvan. Erikoisajoneuvojen lupa haetaan samalla tavalla
kuin muutkin erikoiskuljetusluvat.

Erikoiskuljetuslupaa haetaan kirjallisesti (liite 4) joko sédhkdpostilla, fak-
silla tai postitse. Lupa myOnnetdén aina kirjallisena. Erikoiskuljetuslupia
myontdd Manner-Suomessa Tiehallinto ja Ahvenanmaalla Ahvenanmaan
maakuntaliitto. Lupia myonnetidén valmiiksi maiéritellyille reitistolle tai
yksittéisille reiteille.

Lupahakemuksessa tulee mainita kdytettdvit ajoneuvot ja perdvaunut, kul-
jetuksen kuorma sekd mitat ja massat (myds akselikaaviot), mahdollinen
reittitoive sekd yhteyshenkild. Erikoiskuljetusluvan saaminen kestdd nor-
maalisti noin kaksi arkipéivad. Mikali kuljetus on erittdin raskas tai lupaan
siséltyy useita reittejd, on kisittelyaika pidempi. (ELY:n ohje 2013)

2.3 Erikoiskuljetuksen merkinti

Aina kun suoritetaan erikoiskuljetusta, myds vapaarajojen sisélld, tulee
kuorma merkitd LVM:n asetuksen 786/2012 mukaisesti. Kuljetuksen mer-
kinndsta vastaa kuljetuksen suorittaja.

Merkinnét tulee sijoittaa ajoneuvon-/yhdistelman eteen, sivuille ja taakse
liitteend olevien ohjeiden mukaisesti (ELY-ohjeet 2013 (liitteet 5,6,7))

Merkinnét tulee kiinnittdd siten, etteivdt ne péddse irtoamaan kuljetuksen
aikana, merkintdjen kiinnityksestd ja niiden puhtaana pitdmisestd huolehtii
kuljetuksen suorittaja.

Erikoiskuljetuksen merkintdjen tarkoituksena on varmistaa, ettdi muut
tienkdyttdjat huomaavat poikkeavan kokoisen kuljetuksen ja osaavat huo-
mioida kuljetuksen vaatiman ylimééréisen tilan.

2.4 Erikoiskuljetuksen varoitustoimet ja litkenteenohjaus

Vapaarajojen ylittdvid erikoiskuljetuksia suorittaessa, tulee kuljetuksen
suorittajan huolehtia asetuksen edellyttdma litkenteenohjaus.

Asetuksessa maéadritelldén tarkkaan, minkélaiset varoitustoimet kuljetus
tarvitsee, liikenteenohjaajien tarve ja lukumdird riippuu kuljetuksen mi-
toista.

Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaus tuleekin ymmartdd kiintednd osana
erikoiskuljetusta, eikd sen merkitystd tai tarpeellisuutta tule kyseenalais-
taa.

Erikoiskuljetusten liikenteen ohjaajiksi kelpuutetaan liikenteenohjaaja
koulutuksen hyvéksytysti suorittanut litkenteenohjaaja.
Varoitusauton kuljettaja voi toimia myo6s liikenteenohjaajana.
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Kuljetuksen ollessa kyllin suuri tai reitti haastava, voidaan lupachdoissa
maédritelld myos poliisi toimimaan liikenteenohjaajana. Kuvasta 4 on luet-
tavissa erikoiskuljetuksen vaatimat varoitustoimet kuljetuksen mittojen
mukaan.

Liikenteenohjauksen lisdksi suurimassaisille kuljetuksille voidaan luvassa
edellyttdd tietyille silloille siltavalvonta, siltavalvonnan kustannuksista
huolehtii kuljetuksen suorittaja/tilaaja.

Kuljetuksen leveys B (m)
9] <
o} Vi 0 I~
Vi mM Vi Vi
® 0 v o |o|~
Vi v 1y v v A
0 ] 9] % il
Varoitustoimet Kuljetuksen pituus L (m)
£
; : 38
AR ENRHARREE
5 Vi Ny |V v ala
218)7(3]8]al7 1% (8]7 31818 | 2|2
M EI M E S ME S E L E
Varoitusautoja edessa 1 111 111211 2 21212
Varoitusautoja takana 1 111 BRRRERARAR
Lilkenteenohjaajia 1 112 213 20312131313
Poliisiatto tai varoitusauto 1
ja liikenteenohjaaja

Kuva4.  Erikoiskuljetuksen varoitustoimet

3 KALUSTO

LVM:n asetus erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista asettavat
kéytettiville ajoneuvoille tiettyjd reunaehtoja, joiden mukaan kuljetuksen
suorittajan on toimittava. Kaikki ajoneuvo- tai ajoneuvoyhdistelmityypit
eivdt automaattisesti sovellu erikoiskuljetuksen suorittamiseen.

Seuraavissa luvuissa késittelen lyhyesti kalustolle asetettuja vaatimuksia,
sekd esittelen lyhyesti erityyppisié erikoiskuljetuskalustoja.


http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2012/20120786
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3.1 Asetuksen asettamat vaatimukset

Vapaiden mittarajojen ylittyessd, haettaessa varsinaista erikoiskuljetuslu-
paa, asettaa LVM:n asetus tiettyjd ehtoja kuljetuskalustolle. Vapaarajat
ylittaville kuljetuksille ei ole mahdollista saada lupaa kuin tietyntyyppisel-
le kuljetuskalustolle. Kuvassa 5 on eritelty kuljetusten mitat vapaarajoi-
neen, sekd lupa mahdollisuudet suuremmille mitoille.

Korkeus ja leveys

narmaallilkentsan . -'.'_l 118 53
mitttarajat
i -
o [ v
Levays 255-260m kyla
Foliisyisat
« Kuljetusritiala vanustettu kuoma-auto, 053 260m al
KLDmana tybione
Pituus
normaalllikntsan “l e 203
mittaraja uljatusiuvan
Kugmia-auto
v KUOMa-aua 1200 m gl
« Kufjetusriiala varustetiu kuoma-auto, [ossa
kwomana tydkone 12,00 m d
Kuoma-auto |a puolperfvauny iescm DE0EmY ey
= KuDma-auto |3 varsinainan paravauny 5525 m E
E (kuoman yittys takana enintaan 3 m)
Kuoma-auto Ja
g keskiakselperavauny B5m - d
Moduulyhdlsteimat Suomessa 2525m - El
Muu alonewvoyhdisteima 16.50m d
» KUOMa-auto [ hinattava lalte 2200 m Kylla
+ KUOMa3-auto [ varsinainen
erlkoiskuletusperavauny Kylla
Kuva 5.  Kuorma-autojen ja ajoneuvoyhdistelmien mitta ja massarajat

3.2 Kaluston valinta

Kuljetuksen tilaaja ja suorittaja valitsevat kaluston kuljetettavan kappaleen
mukaisesti. Kaluston valinnassa ensimmaéisend tulee normaalisti vastaan
kappaleen paino.
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Painot nousevat ylimittaisissa kuljetuksissa usein hyvin suuriksi, joten kul-
jetuksen vaatiman kaluston mitoitus on usein selvintd aloittaa juuri massan
kautta. Toinen selked syy kaluston ja massan yhteydesti kuljetusta suunni-
teltaessa, ovat erikoiskuljetusasetuksen maéirittelemit maksiminopeudet
akselipainojen suhteen. Taulukossa 2 on eriteltynd akselipainon vaikutus
suurimpaan sallittuun ajonopeuteen.

Taulukko 2. Suurimmat sallitut nopeudet suhteessa akselipainoihin

Max 60km/h Max 40km/h
Leveys Yli 3,5metrid
Akselipaino(4 rengasta) 13 - 15tn Yli 15tn
Akselipaino(8 rengasta) 20 — 23tn Y1i 23tn
Pendelia-akselin 14 — 16tn Yli 16tn
akselilinjan paino
(min. 4 rengasta)

Kuten taulukosta kéy ilmi véérinlaisella kalustolla toteutettu kuljetus saat-
taa tuplata matka-ajan, seké kasvattaa kustannuksia.
Nopeusrajoituksia miettiesséd tulee kuitenkin aina ensisijaisesti huomioida

ajoneuvon tai sen osan rakenteelliset maksiminopeudet. (LVM:n asetus
786/2012)

3.3 Tekniset ominaisuudet

Erikoiskuljetuksiin soveltuvassa kalustossa on runsaasti erilaisia vaihtoeh-
toja, joilla kaluston valmistaja on pyrkinyt helpottamaan, niin kuljetuksen
suorittamista kuin lastaus/purkutyota.

Seuraavissa luvuissa listataan lyhyesti erilaisia erikoiskuljetuksiin soveltu-
via vaihtoehtoja, sekd niiden kdytettdvyyttd ja rajoitteita.

3.3.1 Kuorma-auto/kuorma-auton ja varsinaisen peravaunun yhdistelma

Perinteinen jokaisen tienkdyttdjédn tunnistama kuorma-auto sekd “tdyspe-
rd”-yhdistelmd. Kummallakaan tdméntapaisella ajoneuvolla/yhdistelmalla
ei ole mahdollisuutta saada vapaarajat ylittdville erikoiskuljetukselle lu-
paa.

Vapaarajojen sisélla tillaisella kalustolla suoritetaan suuri mééra erilaisia
normaalitieliikenteen mittarajat ylittivid kuljetuksia. Varsinaisiin luvanva-
raisiin erikoiskuljetuksiin kalusto ei sovellu, eikd lupia ole mahdollisuutta
saada.
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3.3.2 Kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelma

Kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmd on tavallisin yhdistelma
suomalaisessa erikoiskuljetusketjussa.

Se on hankintahinnaltaan edullisin ja kéytettdvyydeltddn monipuolinen,
kalustolla pystyy toteuttamaan varsin monipuolisia kuljetuksia. Valmista-
jilla on mallistoissaan monenlaisia kuljetuksen suorittamista helpottavia
ratkaisuja, kuten jatkettavat lavat, kddntyvéksi suunnitellut kirryn akselis-
tot seka jaykistetyt lavarakenteet.

Yhdistelmélle pystyy hakemaan erikoiskuljetuslupaa vapaat mittarajat ylit-
taville kuljetukselle.

Se on haastava suoritettaessa suurempia erikoiskuljetuksia, johtuen muun
muassa kuormauskorkeudesta, ohjautuvuudesta sekd pienehkostd kanta-
vuudesta

3.3.3 Kuorma-auton ja varsinaisen erikoiskuljetusperdvaunun yhdistelma

Asetuksessa kaikki erikoiskuljetusperdvaunut niputetaan samaksi kokonai-
suudeksi, vaikka erilaisilla pokkakérryilld, moduulilaveteilla ja oman voi-
mantuottoyksikon omaavilla kokonaisuuksilla on runsaasti eroavaisuuksia.

Kaikille ndille yhdistelmille on kuitenkin haettavissa erikoiskuljetuslupa
vapaarajat ylittdville kuljetuksille. Monesti suuret moduulilavetit tarvitse-
vat erikoiskuljetusluvan my®6s tyhjéna liikkkuessaan.

Kuten nimestd on piiteltivissd, ne soveltuvat hyvin erikoiskuljetusten
suorittamiseen. Maksimimitat ja painot tulevat maksajan maksukyvyn
mukaan, rakenteellinen maksimi erikoiskuljetuskalustolla on todella kor-
kea.

Luvan myontdjit joutuvatkin todennikoisesti tulevaisuudessa késittele-
madn entistd suurempien erikoiskuljetusten lupahakemuksia.
Moduulilavettien osien yhdistelmilld péddstddn suurimassaisissakin kulje-
tuksissa kohtuullisiin akselipainoihin.

Omalla voimantuottoyksikolld varustettujen akselistojen kuljetuskapasi-
teetti on vield moduulilavettejakin suurempi. Akselistoilla suoritettavat
kuljetukset ovat Suomessa tdhdn saakka rajoittuneet teollisuuslaitosten ai-
tojen sisddn, maailmalla on kuitenkin useita esimerkkejd niistd kuljetuk-
sista myO0s yleisell tie/katuverkostolla.

Kuvassa 6 esimerkkind, voimantuottoyksikéilld varustetuilla akselistoilla

suoritettu erikoiskuljetus, avaruussukkula Endeavourin viimeinen matka
museoon ldpi Los Angelesin katujen (Sarens 2012).
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Kuva 6.  avaruussukkula Endeavourin viimeinen matka ldpi Los Angelesin. Erikois-
kuljetuksen suoritti Sarens Group

4 KYSELYN TULOKSET

Seuraavaksi esittelen haastatteluaineiston tuloksissa esiinnousseita ongel-
makohtia.

Haastattelukysymykset olivat jokaiselle vastaajalle samanlaisia, riippumat-
ta siitd toimiko vastaaja kuljetustensuunnittelussa vai kuljettajana. Haastat-
teluun vastanneista kuusi oli kuljettajia ja kolme kuljetusten suunnittelussa
ja tyonjohdossa tydskentelevid. Ongelmakohteet olivat kuitenkin hyvin
samankaltaisia. Tdhdn todenndkoisesti vaikuttaa alan luonne, hyvin usein
kuljetuksia suunnittelee henkildstd, joka on aiemmin toiminut itse kuljetta-
jina.

Kaikkineen haastattelujen tekeminen ja vastausten lukeminen oli palkitse-
vaa ja haastateltavat olivat paneutuneet kysymyksien lukemiseen seké nii-
hin vastaamiseen kunnioitettavalla tarkkuudella. Vastauksia ldapikdydessa-
ni kdvi varsin selviksi vastaajien kova ammattitaito. Yrityksissd oli vas-
taamaan valikoitunut todennikdisesti hyvin kokenut ryhma henkilstoa.
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4.1

Erikoiskuljetusten huomiointi suunnittelussa

Kysymykset yksi, kaksi ja kolme oli laadittu siten, ettd tuloksia tulkittaes-
sa pystyisin saamaan tarttumapintaa suunnittelun onnistumisen nékokul-
miin. Suurimmassa osassa vastauksia olikin ymmaérretty mikd on suunnit-
telun rooli verkkoa rakennettaessa.

Selkeimmin suunnittelun ongelmaksi vastauksissa koettiin opastinlaittei-
den seké saarekkeiden sijoitus ja rakenne.

Koettiin, ettd liikenteenohjauksen tarkoituksena ei ole niink&&n ohjata
tienkdyttdjid litkkumaan verkolla, vaan estdd ei-toivotut autoilijan liikkeet
liittymien yhteydessa.

Mikali suunnittelulla pyritddn rajoittamaan autoilijan liikkeit4 tie- tai katu-
verkolla tulisi suunnittelulla kuitenkin pyrkid mahdollisimman selkeisti
kierrettdviin ratkaisuihin.

Toinen esiinnoussut seikka oli tiedon puute siité, ettd kyseisestd tien koh-
dasta tulisi jonkin normaalin tieliikenteen mittoja suuremman kuljetuksen
joskus pédstd 1dpi. Tdmén ongelman tiedostan kokemusperdisesti itsekin.
Nykyddn erikoiskuljetukset tulevat jossain muodossa, jossain vaiheessa
koskettamaan ldhes koko tie- ja katuverkkoa.

Esimerkkind uusien asuinalueiden rakentaminen, katuverkko pyritdédn ra-
kentamaan mahdollisimman valmiiksi varhaisessa vaiheessa, pyrkimykse-
nd saada tonttikaduista turvallisia ja viihtyisid valmiilla asuinalueella. Ra-
kentamisvaiheen aikana kokooja- ja tonttikatuja kuormittaa kuitenkin suu-
ri joukko rakennustarvikkeita kuljettavia ja nostavia ajoneuvoja. Ainakin
osa ndistd kuljetuksista on erikoiskuljetuksia, osa talotoimituksista hyvin-
kin suuria erikoiskuljetuksia.

Katuverkkoa ei kuitenkaan kannata kokonaisuudessaan suunnitella eri-
koiskuljetuksille, mutta ndiden tarpeet tulisi ymmartii ja ottaa huomioon
osana suunnittelua.

Verrattaessa suunnittelua ennen ja nyt, suunnittelun taso koettiin erikois-
kuljetusten nidkokulmasta nykyéén jopa hieman huonommaksi kuin ennen.
Asia on mielenkiintoinen kun tietdd miten suunnittelutyokalut ja koulutus
ovat kehittyneet.

Uskoisin tdhdn vaikuttavan selvimmin kokemusperidisen tiedon vdhenty-
minen sekd erikoiskuljetusten mééran kasvu.

Aiemmin erikoiskuljetuksia suoritettiin osalla liikenneverkkoa, nykydan
melko kattavasti koko litkenneverkolla.
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4.2 Ongelmakohdat

Kysymyspatterin kysymyksilld 4, 5 ja 6 pyrittiin kartoittamaan ongelmien
aiheuttajia, niin kuljetusten kuin tieverkon nékdkulmasta.

Kysymyksissé pyrittiin listaamaan my6s muutamia liikenneverkon ongel-
makohtia.

Selkeimpind ongelmana kaikissa vastauksissa koettiin kiertoreitistojen mi-
toitus. Varsinkin kuljetus, joka ylittdd useita eri normaaliliitkenteen mak-
simimittoja, koettiin todella haastavaksi.

Esimerkkind korkea kuljetus, joka on yli kolmekymmentd metrid pitka.
Kierrettdvid siltoja tulee useita ja vastausten mukaan kiertoreiteilld huomi-
oidaan huonosti ylipitkd kuljetus.

Useasti kiertoreitit osuvat kaupunkien katuverkolle, jolloin ylipitkd kuor-
ma muun liitkenteen joukossa saattaa aiheuttaa merkittivad haittaa, sekd
suoranaisen turvallisuusriskin.

Huomio on mielestdni merkittidva, hyvin usein erikoiskuljetukset ylittavét
monia suurimpia sallittuja mittoja, jolloin kiertoreitistdjen suunnittelu vaa-
tisi vahintdén suunnittelijoiden, mieluusti kaikkien asianosaisten yhteis-
tyota.

Haasteena suunnittelulle vastauksissa oli mietintd vapaarajojen yldpadssi
olevien kuljetusten suorittamisesta. Alla suora lainaus:

Pystyyko suunnitellusta liittyméastd operoimaan 3 metrid le-
ved ja 30 metrid pitkd ajoneuvo muuta liikennevirtaa hiirit-
semattd?

Kyseessd oleva kuljetus voi litkkua tieverkolla ilman erikoiskuljetuksen
litkenteenohjausta, vapaarajojen sisilld, joten kuljetus ei saisi kohtuutto-
masti hiiritd muuta litkennetta.

Suomen olosuhteissa ongelmaksi koettiin myds talviaika ja talvikunnossa-
pito.

Kunnossapidon koettiin usein laiminly&van juuri ne alueet, jotka erikois-
kuljetuksen suorittajalle ovat tarkeimpié.

Toisena selkednd vuodenaikasidonnaisena ongelmana koettiin merkki-
en/opastinlaiteiden poisto talviaikaan.

Pyysin vastanneita myds listaamaan muutamia haastavia tieverkolla olevia
kohteita. Alla lista muutamasta esiin nousseesta verkon ongelmakohdasta:

—  Oulun lapiajo korkealla kuormalla

— Tammisaari korkealla kuormalla

— Mikkeli kenkdveron eritasoliittymén kiertoliittyma
— VT7 Skéldvikin liittyma (uusi)
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4.3  Yhteistoiminta ja suunnitteluun vaikuttaminen

Kysymykset seitsemén ja yhdeksin oli suunnattu suunnittelun ja suoritta-
japortaan yhteistoiminnan toimivuutta arvioiden.

Lihes kaikkien vastaajien yrityksistd oli kysytty tulevien hankkeiden tai
perusparannusten yhteydessd mielipidettd suunnitelmista. Samoin kaikki,
joilta mielipidettd oli kysytty, kokivat sen hyviné ja valttimattoméana yh-
teistoimintana.

Vastaajille oli itsestddn selvid, ettei suunnittelu voikaan osata ottaa huo-
mioon kaikkia nyansseja joita erikoiskuljetusta suorittaessa tulee vastaan.

Huolestuttavana pidin sité, ettd vaikka mielipidettd ja kehitysehdotuksia
kysytdén, niin vastaajat kokivat ettei mielipiteitd huomioida. Mikali suun-
nitelmat muodostuvat ensimmadisen palautekierroksen jélkeen liian kalliik-
si tai muutoin mahdottomaksi toteuttaa, tulisi myds muutetut suunnitelmat
esitelld suorittajaportaalle.

Pyysin myds vapaamuotoista palautetta ja kehitysehdotuksia, sitd tulikin
varsin paljon. Alla listan muodossa poimittuna mielestdni parhaita:

— Valtd terdvid reunakivia

—  Mikadli tiestolla on silta, tulisi siind olla rampit molempiin suuntiin
— Huomioi pituussuuntainen kuperuus/kaarevuus

— Huomioi portaaleissa ja kaiteissa kiertomahdollisuus

— Mikili teet kiertoliittymén, tee siitd yliajettava

Palautteesta kdvi useasti ilmi liikenteen ohjauslaitteiden sijoittelu, joka
koettiin jdykkénd ja usein ylimitoitettuna. Kaikkien olemassa olevien lii-
kennemerkkien sijoittamista tiestolle pidettiin perusteettomana.

Kuvassa 7 esimerkkind keskisaarekkeen litkennemerkkien poistaminen le-
vedn kuljetuksen tielta.
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Kuva7.  Opastinlaitteiden purku kuljetusten tielta

4.4 SEKYV toimivuus

Kysymykselld kahdeksan halusin selvittdd, minkidlaisena koetaan ny-
kyisenkaltaisen SEKV verkon toimivuus. SEKV verkko on paraikaa uu-
distuksen kourissa, joten koin tdrkeédksi selvittdd toimiiko se tavoitteiden
mukaisesti.

SEKV verkon ongelmana koettiin, ettei ELY-keskuksilla tai muillakaan
instansseilla ole tarkkaa tietoa sen tilasta. SEKV verkkoa tavoitemittaisella
kuormalla ei ilman ennakkotarkastelua 1dhtisi ajamaan kukaan vastanneis-
ta.

Tavoiteverkkona SEKV koettiin hyvéksi, mutta sen toimivuutta epdiltiin
laajasti. Kuvassa 8 on kartalle piirrettynd nykyinen suurten erikoiskulje-
tusten tavoiteverkko, SEKV.
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5

5.1

KEHITYSEHDOTUKSET

Kuten vastauksista kévi ilmi, tarvetta yhteistoiminnan kehittamiselle jat-
kossakin on. Keskusteluyhteys on jollakin tasolla nyt jo auki, mutta lopul-
linen, avoin vuoropuhelu antaa vield odottaa itseddn. Thmisten viliseen
kanssakdymiseen on haastava antaa kehitysehdotuksia, seuraavissa luvuis-
sa kuitenkin muutamia.

Vaatimukset lausuntokierroksista

Ympdéristovaikutusten arvioinnissa edellytetdéin, ettd kaikilla joihin asia
vaikuttaa, tulee olla mahdollisuus kertoa mielipiteensa.
Voisiko tdménkaltainen, mutta kevennetty kdytdnto tulla kysymykseen?

Mielestini ainakin SEKV-reittien liittymid uudistettaessa tai uusia raken-
nettaessa tulisi suunnittelijoilla olla velvollisuus tehdi toimivuustarkastelu
vahintdin yhden erikoiskuljetuksia suorittavan yrityksen kanssa.

Mikdli yrityksen edustaja esittdd perustellun huolensa liittymén toimivuu-
desta, tulisi liittyméasuunnittelu arvioida uudestaan.

Uskoisin alalla toimivilla yrityksilld olevan halukkuutta, ammattitaitoa ja
moraalia toimia tdménkaltaisissa tilanteissa kokonaisuus huomioon ottaen
kaikkia palvelevalla tavalla.

Uskon myds, ettd mitd enemmaén suunnittelijat ovat yhteistydssd erikois-
kuljetusten suorittajien kanssa, sitd mutkattomammiksi nédiden tahojen yh-
teisty0 kehittyy.

5.2 Liikenteen ohjauslaitteiden sijoittaminen

Kyselyssé jatkuvana ongelmana olevien ohjauslaitteiden sijoittamista tielld
tulisi miettid uudelleen.

Tiehallinnon ohjeet merkkien ja opastinlaitteiden sijoittamisesta ovat ny-
kyiselladn melko jaykit ja perua ajalta ennen nykyisen kaltaista erikois-
kuljetuskdytantoa.

Samoin merkkien midrdd tiealueella on jatkuvasti lisdtty ja ohjeistusta
taydennetty, ilman ettd oikeastaan mitdén otetaan pois. Pelkéstdén liiken-
neturvallisuuden ndkokulmasta nykyisenkaltainen kdytintd heréttdd ky-
symyksid.

Suunnitteluohjeissa tulisi myds korostaa helposti poistettavien merkkien
kdyton syita.

Rakennusvaiheen valvonnassa tulisi huolehtia tarkasti, ettd poistettavaksi
tarkoitettu merkki myos rakennetaan poistettavaksi.
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5.3 Kiertoliittymat

Kiertoliittymid rakentaessa tulisi huomioida erikoiskuljetusten tilantarve
nykyistd paremmin. Terdvin reunakiven kéyttod kiertoliittymissd tulisi
valttaa.

Mikali mahdollista kiertoliittymét tulisi tehdd yliajettavaksi, tai vaihtoeh-
toisesti vadrinpéin ajettavaksi.

Kiertoliittymén yliajon voisi toteuttaa SEKV-reiteilli myos puomein, jol-
loin muut kuin erikoiskuljetukset eivét ylitéisi saareketta.

5.4 Ramppien rakenne

Eritasoliittymid suunnitellessa tulisi ottaa mahdollisimman varhaisessa
vaiheessa huomioon korkeiden kuljetusten kiertomahdollisuus. Kaikissa
vastauksissa korostettiin korkeiden kuljetusten, monesti pitkidkin kierto-
reittejd, joiden varrella erikoiskuljetusten muita mittoja on huonosti huo-
mioitu.

Kokonaiskustannukset tieverkon rakentamisesta saattaisivat muodostua
kaikkein pienimmaéksi, kun kierron aiheuttamaa liikennehaastetta ei tarvit-
sisi huomioida pitkén kiertoreitin varrella.

Tamankin asian kokonaiskustannusten tarkastelu vaatii kuitenkin laajaa
yhteistoimintaa suunnittelijoiden kesken. Tekniikka antaa kuitenkin hyvit
tyokalut myds yhteistoiminnassa tehtdvadn suunnitteluun, joten asiaan 1i-
piviemistd vaikeuttaa kenties ainoastaan tahtotila ja hallinnolliset ohjeet.

6 JOHTOPAATOKSET

Kaiken kaikkiaan, jdlkeenpdin ajatellen koen ettd timénkaltaiselle opin-
ndytetyolle oli selvi tilaus.

Tiest61ld haastavien kuormien kanssa liikkuvilla ammattilaisilla on valtava
médrd kdytdnnon tietoa, sekd sujuva verbaliikka tiedon ulos antamiseen.
Jos ja kun litkenneviylid suunnitellaan pitkélle aikajénteelle, palvelemaan
kéyttdjid litkenneturvallisuuden ehdoilla, niin on sdili elleivét suunnitteli-
jat kdytd hyvikseen téllaista hyddynnettdvissd olevaa tietoa.

Joukkoliikenteen suunnittelussa ymmarretddn konkreettisemmin asiakas-
keskeisyys, sekd tosiasia ettd tie- ja katuverkko sekd sen palvelut tulisi ra-
kentaa asiakkaita varten.

Teollisuus on liikkenneverkkojen merkittdva asiakas ja myds maksaja, joten
olisi teollisuuden kannalta vdhintdén kohtuullista, ettd sen tarpeet ja vaa-
timukset pyrittdisiin huomioimaan.
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Tyotéd tehdessdni kavi selvéksi, ettei ndiden vaatimusten huomiointi 1dhel-
lekddn aina tuo edes lisdkustannuksia, vaan pikemminkin pienentdd niité,
ainakin investoinnin elinkaaren aikana.

Toivottavasti koulutuksen seki erilaisten tutkimusten kautta saadaan jaet-
tua tietoisuutta, niin nykyisille kuin tuleville litkkennealan suunnittelutyoté
tekeville, ettei tie- tai katuverkolle suunniteltaisi tarpeettomia rakenteita
hankaloittamaan teollisuuden kuljetuksia.

Toisaalta uskon myos ettei suunnittelua yksin tulisi mieltdd vastuulliseksi
kaikkiin haastatteluissa esiin nousseisiin ongelmiin. Varmasti on tilanteita,
joissa suunnittelutydssd on hyvinkin tarkasti otettu huomioon mitd moni-
naisimmat ympériston asettamat vaateet.

Rakentamisvaiheen valvonta, ohjeistus, sekd tydomaatason tyonjohto tulee
yhtélailla saada vakuuttuneeksi siitd, ettd kaikki ratkaisut mitd on suunni-
teltu, on suunniteltu tarkoituksella.

Tahén suunnittelu- ja toteutusvaiheen kuiluun saadaan varmasti helpotusta
jatkuvasti yleistyvéstd virtuaalimallien luomisesta ja niiden esittelysta.
Kun tyomaan tyonjohto pystyy katsomaan suunniteltujen ratkaisujen toi-
mivuutta ennalta, on heiddn varmasti helpompi ymmaértdd suunnittelijan
visio valmiista rakenteesta.

21



Erikoiskuljetukset osana litkennesuunnittelua
|

LAHTEET

Ajoneuvonostureiden erikoiskuljetuslupatoiminnan kehittiminen ja ohjeis-
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Haastatteluiden kysymykset Liite 1

Kysymys 1: Huomioidaanko erikoiskuljetukset riittdvésti suunnittelussa?

Kysymys 2: Tuottaako jokin suunnittelutason epédkohta toistuvasti kuljetuksille ylimaa-
rdisid haasteita?

Kysymys 3: Kun vertaat uusia tiehankkeita vanhoihin olemassa oleviin teihin, onko
suunnitteluntaso parantunut vai huonontunut?

Kysymys 4: Pysyvitko tieston/merkiston aiheuttamat ongelmakohdat samana vuoden
ajasta riippumatta?

Kysymys 5: Esiintyvitko kuljetusten haasteet selvimmin leveissd, korkeissa vai pitkissd
kuljetuksissa?

Kysymys 6: Pystytké antamaan esimerkin huonosti suunnitellusta/toteutetusta tieverkon
kohdasta?

Kysymys 7: Onko mielipiteitdnne kysytty/huomioitu osana suunnitteluprosessia?

Kysymys 8: Koetko SEKV reitiston toimivaksi mitoituksen mukaisille(7 x 7 x 40m)
kuljetuksille?

Kysymys 9: Ammattilaisen kehitysehdotukset/terveiset suunnittelijoille?
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Reittilupa liite 2/1
) Kuljetuslupa nr 04/5237/2013 versio 1
Blinkeino-, likenne- 1(3)
ympaﬂsmkeskus 02.07.2013
Lupaméardykset ja -ehdot internetissé: http://www.ely-keskus.fi/erikoiskuljetukset
Voimassa 08.07.2013 klo 00:00 - 08.10.2013
Luvan saaja Havator Oy
PL 24
95401 Tornio
Puh. , fax.
e-mail
Ajoneuvot tai \Vain EU- tai ETA-valtioissa rekisterdity
alg;“’“"oyhd'sm" Ajoneuvonosturi AC-500
m
Kuljetettava esine Massa t
Kuljetuksen 1 2 3 4 5 6 7 8
enimm'iils.ma_ssa 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
akseleittain ja 1,50 1,55 2,00 1,50 2,39 1,50 2,49
akselivalit
Kuljetuksen suurin |Kokonaismassa 96,00 tonnia
massa ja Korkeus maasta 4,00 metrid
enimmaismitat Leveys 3,00 metrid
Pituus 19,29 metrid
Lupaehdot ja liitteet |Lupaehdot 1/2013
Lisitietoja Reitin kaytettivyys on varmistettava ennen kuljetusta. Kaynnissa olevat silta- ja
tiety6t seka muut tilapaiset ja pysyvat rajoitusten muutokset on huomioitava.
Hinta Lupamaksu: 200,00 eur = 200,00 eur
Kokonaishinta: 200,00 eur

fy;?;w}k_——z—-w_f//_r ==

Puh. 0206 90300 Faksi: 02060 26301 erikoiskuljetukset@ely-keskus.fi
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Reittilupa liite 2/2

) Kuljetuslupa nr 04/5237/2013 versio 1
Cinkeino-, likenne- i 2(3)
yrginisttlasios 02.07.2013

Kuljetusreittifreitit Yhteensa 1 reittia

Reitti/reitit ovat voimassa vain menosuuntaan. Reiltikuvauksen puutteista pyydamme ilmeittamaan
puh. 0206 90302. Hakemukset faksilla 02060 26301 tai séhkdpostilla erlkoiskuljetukset@ely-keskus.fi
Igegiggl;al ovat vt = valtatie (1-39), kt = kantatie (40-98), st = seututie (100-989), yt = yhdystie (1000-

Reitti 1: reitin pituus 17 km

Espoo: Juvantasku 6 - Juvan Teollisuuskatu - Eritasoliitiymé, Espoo, JUVANMALMI (34) - Kt 50 -
Eritasoliittyma, Helsinki, TIKKURILA (47) - Helsinki: Tikkuritie - Vaniaa; Kielotie - Tikkurilantie
(rautatiesillan alikulkorkeus tarkistettava ennen kuljetusta) - Varitehtaankatu

Puh. 0206 90300 Faksi: 02060 26301 erikoiskuljstukset@ely-keskus.f
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Kuljetuslupa nr 04/5237/2013 versio 1

Hiniainig-, blkenns- @ 3(3)
ympdristbkeskus 02.07.2013

Lupa on myénnetty fikenneministeridn pastaksen erikoisk st fa i j ista (1715/02) 31 §:n perusteela.

VALITUSOSOITUS JA OIKAISUVAATIMUSOSOITUS

Valltus

Tastd paibksestd saa valittaa hallinto-cikeuteen i lilwksella Valtusaika on 30 paivas paaisksen U isaannisla. Af en

atkza iedoksisaantipaivaa seuraa-vasta paivasta

Otkaisuvaalimus

Maksun mddriémisen osaits s3a hakea oikaisus Pirkanmaan elinkeino-, likenne. fa i inath ika imuksella

Oikaisuvaalimus on tehiavd 6 kk n kuluessa laskun paivayksestd
Valituksen Ja olkalsuvaatimuksen sissite

\ j Foka i failinlo-oil e tal cikal if Joka osoi B i . Fikanne- ja
ymparistdkeskukselle, on iimoilettava

- pddits, jehan haetaan muutosta / fasku, johon cikaisua haelaan
- muulokset, joila vaaditaan
- perusteet, joilla muutosia vaaditaan

Allekitjoltus
Muutcksenhakijan tai kifelman laalijan on jai valitus [a cikail tmus. Kifielmiin on myss merkittdv muutoksenhakijan ja
kirjelman taatijan nimi ja kolikunta seka postiosoile ja puhetinnuniere

Liltteat

Valituskirjelmadn ja ok imuskir] von litettava

- valituksenalainen pa&1ds tai lasku alkupetaisena lai jAlienndksend

- asi jaihin ifa velooa vaalimub lueksi

- valtakirja, mikaii on kdyletty asiamiesty
Valituskirieimdn on tisaksi Hitettava selvilys siitd, mind paivand tiedoksisaanti an tapahlunut
Valituhsen fa olkalsuvaatimuksen toimittaminen perilie

Valituskirjelma on toimitettava hallinto-oikeudetie fan kul ja ofkai fie‘ma on teimiletiava Pirkanmaan elinkeing-, likenne-
[a ympénsttkeskuk ikai jan kuly ennen virka-ajan paatymista. Jos kijelm mydhaslyy, sitd ei luikila

Kustannukaet

Hallinto-olkeuden pa&tos on maksukinen, raitsl jos haltintg-aikeus muuttaa Pi . likenne- fa ymparislok pasitsta
muutaksen hakljan eduksi Pirkanmaan elinkeing-, likenne- ja ympanstakesk ikai 4165 on mak

OSOITTEET
Vahluskitjelmd

Hameenlinnan haltnto-cikeus
Raalihucneenkaiy 1
13100 HAMEENLINNA

Oikaisuvaatimus

P . kekenne- ja
PL 297
33101 TAMPERE

Puh. 0206 90300 Faksi: 02060 26301 enkoiskufjetuksel@ely-keskus. f
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Erikoiskuljetuslupahakemus Liite 3

Ei~kano- likenne- |
yimodristd-eskus

ERIKOISKULJETUSLUPAHAKEMUS

Uusitaan lupa nno: (lupanumero luvan oikeassa ylakulmassa, esime 10/4H4/1-B00032)

1. Kuljehuksen
suritusaik

2. Luvansaaja

3. Postiusosoite Paostitusosoite: Laskutusasaite:
(ja laskutus-
osoite, jos e

Lupakopion [] faxila [] sahkbpostila

4. Lisitietoja Mimi: Puhelin:

5. Ajoneuvot tai ‘liraskaissa kuljetuksissa ajoneuvon rekisterimumerno tai muu yksilgingi | Kans tunnus (ellei FIN)

ajonewure- [0 Kuorma-auto rek-nro tai v.nm
O Pucliperiwaunu
onreiseay EU- v | L] Varsinainen perdvaunu
ETA-aiueen ulkopuiella, O Valivaunu

E3ytyy wetoauion
vamistnumen Imoitts) | (] Hinattava laite
O Ajoneuvonostur
[] Muu
. Kuljetettava esine
ja esineen massa
7. Kuljetuksen Massa ei saa yiittas suurinta rekisteriotteeseen merkittyd arvoa :
enimmaismassa akseli-
akseleittain ja massa
akselivalit
akselivali
E. Kuljetuksen kuormaamaton kuorma kuormiattuma
SULNIN MEss3 j3
enimmaismiat | Massa

kuomattuna ja
kuommaamatio- Korkeus
mana seka kulje-
tettavan esineen eveys
mitat
Pituws
2. Liitteat

10 Kui i tai Lahté- ja maarapaikka tarkalla katuosoitteela ja pakkakunnan nimella yisildiynd seka mahdolinen
- FulljeRusreit 13 reittitoivomus valikohieilla esitettynd. Reiti on voimassa vain menosuuntaan.
Rt @ et | Haettava reitistd

PIRKANMAAN ELINKEING-, LIKENME- JA YMPARISTORESKLS
Asiakaspabvelu, Erkoshuletuksst PL 287, 23101 TAMPERE
erkoiskuljetuksatfeh-keskus.f puhefin: 0203 50 300
wrnehy-keskus fierkoiskuletubset fakesi: 012068 02 6301 Allekinoitus
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Erikoiskuljetuksen merkinnét edessa

ERIKOISKULJETUKSEN MERKITSEMINEN

liite 4

Kuljetuksen leveys (L)

Merkinnat ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman edessa

L=30m

Vetoauton etuosaan tai ohjaamon taakse merkkitanko, jossa
1) 1 valkeinen hejjastin {10 x 20 cm) ja
2) 1 ruskeankeltaista valoa nayttava valaisin® (valoaukon pinta-ala

min 50 cm?) kuorman leveydelle 0,35 - 1,5 metrin korkeudelle.

6) 2 kiertavi tai vilkkuvaa ruskeankeitaista valoa ndyttavaa

varoitusvalaisinta (kytetiin samaan aikaan kuin varcitusautossa).

30<L=35m

Vetoauton etuosaan tai ohjaamon taakse merkkitanko, jossa
1) 1 valkcinen heijastin (10 x 20 cm) ja
2) 2 ruskeankeltaista valoa ndyttavia valaisinta* paallekkain (kunkin

valaisimen valoaukon pinta-ala min 50 cm®) kuorman leveydelle
0,35 - 1,5 metrin korkeudelle.

6) 2 kiertavi tai vilkkuvaa ruskeankeitaista valoa ndyttavaa

varoitusvalaisinta (kiytet&in samaan aikaan kuin varcitusautossa).

35<L=40m

1) 1 valkcinen heijastin (10 x 20 cm) ja
2) 2 ruskeankeltaista valoa ndyttavia valaisinta* paallekkain (kunkin

valaisimen valoaukon pinta-ala min 50 cm?) kuorman leveydells
0,35 - 1,5 metrin korkeudelle.

Heijastin ja valaisimet voidaan kiinnittad joko merkkitankoihin tal kuormaan

6) 2 kiertavi tai vilkkuvaa ruskeankeitaista valoa ndyttavaa

varoitusvalaisinta (kytetiin samaan aikaan kuin varcitusautossa).

40<L=70m

1
2)

3

4

6

1 valkoinen heijastin (10 x 20 cm) ja

2 ruskeankeltaista valoa ndyttavaa valaisinta* paallekkain (kunkin
valaisimen valoaukon pinta-ala min 50 em?) kuorman leveydells
0,35 - 1,5 metrin korkeudelle.

Rusksankeltaista valoa nayttavat lisdvalaisimet® enintdan 1,0 metrin
wvélein ajoneuvon ja kuorman ulompien valojen vélille, kun ajoneuvon
ja kuorman uloimpien valojen etaisyys on yii 1,0 metria.
Tunnuskilvet™ kuorman leveydelle pysty- ja vaakasuuntaan kuorman
muoctoa seuraten (v ttaisin p isin ja keltaisin vinoraidoin).

2 kiertavad tai vilkkuvaa ruskeankeitaista valoa ndyttivaa
varoitusvalaisinta (kéytetddn samaan aikaan kuin varcitusautossa).

L=70m

1
2)

3

4)
s)

B}

1 valkoinen heijastin (10 x 20 cm) ja

2 ruskeankettaista valoa ndyttavas valaisinta* paallekkain (kunkin
valaisimen valoukon pinta-ala min 50 cm?) kuorman leveydelle

0,35 - 1,5 metrin korkeudelle.

Ruskeankeltaista valoa nayttavit lisdvalaisimet* enintdan 1,0 metrin
vilein ajoneuvon ja kuorman ulompien valojen vélille, kun ajoneuven
ja kuorman uloimpien valojen etaisyys on yii 1,0 metria.
Tunnuskilvet™ kuorman leveydelle pysty- ja vaakasuuntaan kuorman
muotoa seuraten (vuorottaisin punaisin ja keltaisin vinoraidoin).

1 ruskeankettaista valoa ndyttava valaisin (voi olla vilkkuva) kuorman
vasempaan alakulmazan enintian 1,% metrin korkeudelle.

2 kiertavas tai vilkkuvaa ruskeankeltaista valoa ndyttivas
varoitusvalaisinta (kéytetddn samaan aikaan kuin varcitusautossa).

* Valaizimien lamppujen teho 15 - 21 W (ei varoitusvalaisimien)

**Tunnuskilpien pituus (P) vahintdaan 1130 mm ja enintaan 2300 mm

sekd leveys (L) vahintaan 130 mm ja enintdan 150 mm.

g &
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Erikoiskuljetuksen merkinnét takana

Liite 5

ERIKOISKULJETUKSEN MERKITSEMINEN

Kuljetuksen leveys (L)

Merkinndt ajoneuvoyhdistelmidn takana

kuva

L£30m

1) 1 punainen kalmion muotoinen heijastin ja

2) 1 punaista valoa néyttiva valaisin® (valoaukon pinta-ala min 50 cnr)
kuoman leveydelle 0,35 - 1,5 metrin korkeudelle,

6) 1 kiertavad tal vilkkuvaa ruskeankeltaista valoa ndyttiva varcitusvalaisin
kuoman takana {valaisinta ei kayteta silloin, kun kdytetddn
varcitusautoa takana)

z

30<L=40m

1) 1 punainen kalmein muotcinen heijastin ja

2) 2 punaista valoa ndyttavad valaisinta® paallekkdin (kunkin valaisimen
valoaukon pinta-ala min 50 em?) kuorman leveydelle 0,35 - 1.5 mefrin
korkeudelle.

1 kiertavad tai vilkkuvaa ruskeankeltaista valoa néyttiva varoitusvalaisin
kuoman takana {valaisinta ei kaytetd silloin, kun kiytetddn
varoitusautoa takana)

6

B
=

40=L=70m

1) 1 punainen kalmion muotoinen heijastin ja

2) 2 punaista valoa ndyttavad valaisinta® paallekkain (kunkin valaisimen

valoaukon pinta-ala min 50 cm?) kuorman leveydelle 0,35 - 1,5 metrin

korkeudelle.

Punaista valoa nayttivit lisdvalaisimet* enintdén 1,0 metrin vilein

ajoneuvon ja kuoman uloimpien valojen valile, kun ajoneuvon ja

kuoman ulsimpien valojen etdisyys on yii 1,0 metrii.

4) Tunnuskilvet kuoman leveydelle pysty- ja vaakasuuntaan kuorman
muotoa seuraten (vuorottaisin punaisin ja keltaisin vinoraidoin).

6) 1 kiertdvi tai vilkkuvaa ruskeankeltaista valoa ndyttiva varcitusvalaisin
kuoman takana {valaisinta ei kaytetd silloin, kun kiytetddn
varcitusautoa takana).

3

[
4
2
1
3

L=70m

1) 1 punainen kedmion muotainen heijastin ja

2} 2 punaista valoa ndyttavaa valaisinta® paallekkain (kunkin valaisimen
valoaukon pinta-ala min 50 em?) kuoman leveydelle 0,35 - 1,5 mefrin
kaorkeudelle.

3) Punaista valoa nayttavat lisdvalaisimet® enintién 1,0 metrin valein
ajoneuvon ja kuorman ulompien valojen vélille, kun ajoneuvon ja
kuorman uloimpien valojen etdisyys on yii 1,0 metria.

4) Tunnuskilvet™ kuoman leveydelle pysty- ja vaakasuuntaisesti
kuorman muotoa seuraten (punaisinkehyksin keltaisella pohjalla).

5) 1 ruskeankeltaista valoa ndyttava valaisin (voi olla vilkkuva)
kuorman vasempaan alakuimaan enint3an 1,9 metrin korkeudelle.

B) 1 kiertavaa tai vilkkuvaa nuskeankeltaista valoa néyttava varoituzvalaisin
kuorman takana (valaisinta i kayteta zilloin, kun kdytetién
varoitusautoa takana).

* Valaizimien lamppujen teho 15 - 21 W (ei varoitusvalaisimen)

“Tunnuskilpien pituus (P) vahintidn 1130 mm ja enintaan 2300 mm
sekd leveys (L) vahintaan 195 mm ja enintadn 230 mm.

-
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Erikoiskuljetuksen merkinnit sivulla Liite 6

ERIKOISKULJETUKSEN MERKITSEMINEN

=lm

Sivuvalaisimia on kiytettava, jos
- kuorma toimii perdvaunun runkona
- kuorma ulottuu edessa yli 1,0 metrid tai takana yli 2,0 metrid ajoneuvon dariviivan ulkopuolelle,

Sivuvalaisimien lamppujen teho 4 — 10 W ja korkeus maasta 0,35 - 1,5 metria.




