OULUN AMMATTIKORKEAKOULU

Tommi Nykanen

PYORALIIKENTEEN VAYLIEN JA TEIDEN VALISTEN RISTEYSALUEIDEN LII-
KENTEENOHJAUSLAITTEIDEN MAASTOTARKASTELUOHJE

Lapin ELY-keskuksen maantieverkko



PYORALIIKENTEEN VAYLIEN JA TEIDEN VALISTEN RISTEYSALUEIDEN LII-
KENTEENOHJAUSLAITTEIDEN MAASTOTARKASTELUOHJE

Lapin ELY-keskuksen maantieverkko

Tommi Nykanen

Opinnaytetyo

Kevat 2023

Rakennustekniikka, yhdyskuntateknii-
kan suuntautumisvaihtoehto

Oulun ammattikorkeakoulu



TIVISTELMA

Oulun ammattikorkeakoulu
Rakennustekniikan tutkinto-ohjelma, Yhdyskuntatekniikan suuntautumisvaihtoehto

Tekija: Tommi Nykanen

Opinnaytetyon nimi: Pyoraliikenteen vaylien ja teiden valisten risteysalueiden liikenteenohjauslait-
teiden maastotarkasteluohje

Opinnaytety6n englanninkielinen nimi: Inspection Guide for Traffic Control Devices in Intersections
Between Roads and Cycling Lanes Within the Road Network

Tydn ohjaajat: Terttu Sipila, Juha Raappana (Plaana Qy)

Tyon valmistumislukukausi ja -vuosi: Kevat 2023

Sivumaara: 45 + 2 liitetta

Opinnaytety0ssa tarkasteltiin tielikennelain ja Vaylaviraston ohjeiden uudistuksen aiheuttamia vai-
kutuksia likenteenohjauslaitteisiin pyoraliikenteen vaylilla. Muutokset ovat vaikuttaneet esimerkiksi
likennemerkkien ulkoasuun ja sijoitukseen. Tyon tavoitteena oli laatia maastotarkastelua varten
ohje, jota hyodynnetaan Lapin ELY-keskuksen maantieverkon pyoraliikenteen vaylien ja teiden ris-
teysalueiden liikenteenohjauslaitteiden saattamiseksi nykyisen tielikennelain ja uusien ohjeiden
mukaiseksi.

Opinnaytetyon lahteind kaytettiin paaasiassa tielikennelakia ja Vaylaviraston laatimia ohjeita liken-
nemerkkien kaytosta maanteilld seka tiemerkintojen suunnittelusta. Ohjeen sisalldllisia tarpeita
seurattiin likenteenohjauslaitteiden paivitysta vaativien pyoraliikenteen vaylien ja teiden risteyksia
kartoitettaessa talvella 2023. Risteysalueiden kartoituksessa hyddynnettiin useita paikkatietoai-
neistoja seka rakennus- ja huoneistorekisteria.

Risteysalueiden kartoitus saatiin toteutettua syksyn 2022 ja kevaan 2023 aikana. Havaittujen tar-
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The topic of this thesis was to examine the changes in the Road Traffic Act and in the design
manuals by the Finnish Transport Infrastructure Agency regarding traffic control devices on cycling
lanes in the highway network as a result of the reform of the Road Traffic Act. The goal of the work
was to compile a guide for inspecting intersections, which will be used to bring the traffic control
devices of intersections between cycling lanes and roads into compliance with the current Road
Traffic Act within the Lapland ELY Centre’s highway network.

The sources of the thesis were mainly the traffic law and the design manuals made by the Finnish
Transport Infrastructure Agency regarding the use of traffic signs on highways and the design of
road markings. The content-related needs of the guide were observed while listing the intersections
between bicycle lanes and roads that require an update of traffic control devices. The listing of
intersections between cycling lanes and roads was carried out using several geographic datasets
and the register of buildings and apartments.

The listing of intersections between cycling lanes and roads was carried out during the spring of
2023. The inspection guide was made based on the identified needs during the listing. The guide
will be used in the next phase of the project, which will begin in the summer of 2023. The guide has
not been used during the writing of this thesis, but the functionality of the guide has been tested
with a person who has not participated in the work. Based on the test, it could be concluded that
the guide is suitable for its intended use. Application of this guide is possible in similar projects.

Keywords: cycling lanes, highway network, traffic law, traffic control device, traffic sign, road mark-
ing



SISALLYS

1 JOHDANTO ...ttt 7
2 TIELIKENNELAKI JA VAYLAVIRASTON OHJEET LIKENTEENOHJAUKSESTA............ 8
2.1 SiirtyMASAANNOKSEL .......c.cvvieieiiiriririceiei s 8
2.2 Tielikennelaki pyoraliikenteen vaylilla kaytettavista likenteenohjauslaitteista............ 9
2.3  Vanhan ja uuden tielikennelain erot liittyen pyoralikenteen vaylin...........c.c.cooce.. 11
24  Vaylaviraston ja Tiehallinnon ohjeiden erot pyorélikenteen vaylilla kaytettavista
KENNEMETKEISTA.........cvcvceeecececceee e 12
2.5  Pyoralikenteen vaylat Tiemerkint6jen suunnittelu 30/2020- ja 25/2015 -ohjeissa.... 16
3 SUUNNITTELUPERUSTEET JA MERKINTATAPAUKSET .......oooorrveeeeeeveeenereeseneeiee 18
3.1 Suunnitteluperusteet asiakirana ...............ccccceveeeecccccce e 18
3.1.1  Liikenteellinen merkitys suunnitteluperusteena............ccccoveevenvrccinninnnns 19
3.1.2  Risteyksen edellytykset muutostoimenpiteille .............cccoovvveeiinicciininnes 20
3.2 Merkintatapauksen valinta.............ccccovieiiiicii e 21
4 MUITA PARANNUSTOMEINPITEITA VAATIVIA RISTEYSTYYPPEJA..........oocverrrrne. 25
4.1  Pyoralikenteen vaylan paattyminen lahelle risteysaluetta............c.ccocoeevvivcciriinnee 25
4.2 Pyorailijan ylityspaikka Saarekkeessa ...........ccccovvivieeiririceiisiseeeseseees e 27
4.3  Pyoralikenteen vaylan laheisyydessa haarautuva tie ..........cccceeevvivcciiniicciisiiinns 28
44  Polkupyoralle tarkoitettu reitti ...........ooveeerirccee e 29
5 PYORALIIKENTEEN VAYLIEN JA TEIDEN RISTEYSALUEIDEN
MAASTOTARKASTELUOHUE.........coiiicreisnesee e 31
5.1 Lahtotiedot ja SUUNNILLEIUAINEISLO ........c.cvvviiiirirr e 31
5.2  Liikennemerkkien ja tiemerkintdjen kirjaaminen taulukkoon ............c.cccooveeininnnnes 32
5.3  Liikennemerkkien sijainti ja KOKEUS ..........ccouiveuririrniniieieisceess e 34
9.4 TIeMEIKINNAL........cceieieiiiie et 40
B POHDINTA ..ottt 42
LAHTEET ..o es s 44

Liite 1 Merkintatapauskuvat



Liite 2 Pyoraliikenteen vaylien ja teiden valisten risteysalueiden liikenteenohjauslaitteiden maasto-

tarkasteluohje



1 JOHDANTO

Uusi tieliikennelaki astui voimaan 1.6.2020. Laissa tuli muutoksia likenteenohjauslaitteiden kayton
maarayksiin. Taman myota Vaylaviraston ohjeita paivitettiin likennemerkkien ja tiemerkintojen kay-
tosta maanteilld. Nama ohjeet selittavat, mita likennemerkit ja tiemerkinnat tarkoittavat, mita edel-
lytyksia niiden kaytolle on ja miten ne tulee sijoittaa. Pyoraliikenteen vaylien osalta muutoksia tuli
muun muassa suojatien tiemerkintaan, sijoitukseen ja vaistamisvelvollisuuden osoittamisen tehos-
tamiseen liittymassa lisakilvelld, joka varoittaa kaksisuuntaisesta pyoraliikenteesta. Uudessa tielii-
kennelaissa on ilmoitettu siitymasaannokset, jotka maaraavat minka ajan kuluessa eri likenne-
merkit ja tiemerkinnat on paivitettava risteyksiin uuden tielikennelain mukaiseksi. (Tieliikennelaki
729/2018; Vaylavirasto 2021, 360.)

Lapin elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus halusi paivittaa hallinnoimiensa pyoraliikenteen vay-
lien ja teiden risteyksien liikennemerkit ja tiemerkinnat vastaamaan uuden tielikennelain vaatimuk-
sia. ELY-keskuksessa paatettiin, ettd suunnittelutyo tilataan konsultilta. Suunnittelutyon toteuttaa

Plaana Oy. Hanke on tarkoitus toteuttaa kolmessa vaiheessa.

Ensimmaisessa vaiheessa maaritettiin hankkeen suunnitteluperusteet ja laadittiin merkintatapaus-
kuvat. Merkintatapauskuvien avulla maaritettiin risteystyypeittain tarvittavat likennemerkit ja tie-
merkinnat vastaamaan uuden tielikennelain vaatimuksia seka laadittiin ohje toisen vaiheen maas-

totarkastelua varten.

Toisessa vaiheessa tarkastetaan maastossa suunnitteluperusteet tayttaneet risteykset ja selvite-
taan, mitad toimenpiteita risteykseen tulee tehda liikenteenohjauksen oikeellisuuden varmista-
miseksi. Kun tieto tarvittavista likennemerkeista ja tiemerkinndista on saatu maastotarkasteluilla,

lasketaan suoritteet ja alustavat kustannukset kolmannen vaiheen toteutusta varten.

Taman opinnaytetydn tavoitteena on laatia ohje vaiheen kaksi maastotarkastelua varten. Ohjeessa
kerrotaan maastotarkastelijalla kaytdssa olevat tydkalut, olennaisimmat menetelmat muutostarpei-
den kirjaamiseen seka liikenteenohjauslaitteiden sijoitusperiaatteet. Opinnaytetydssa keskitytaan
ainoastaan ensimmaisessa vaiheessa toteutuneisiin toimenpiteisiin, silla hankkeen seuraavat vai-

heet toteutetaan myohemmin.



2 TIELIKENNELAKI JA VAYLAVIRASTON OHJEET LIKENTEENOHJAUK-
SESTA

Tielikennelaissa maaritetaan likennesaannat ja velvollisuudet likenteessa. Liikkennesaantojen tar-
koituksena on varmistaa, etta tienkayttajat toimimaan samojen periaatteiden mukaisesti liiken-
teessa. Tama on edellytyksena liikenteen turvallisuudelle ja sujuvuudelle. Kaikkien noudattaessa
likennesaantoja voidaan ennakoida toisten tienkayttajien toimintaa. Laki maarittaa myos muita vel-
vollisuuksia liikenteessa. Tallaisia velvollisuuksia ovat esimerkiksi avustamisvelvollisuus, jossa
tienkayttajan on onnettomuustilanteessa avustettava loukkaantuneita omien kykyjensa mukaisesti.
Lisaksi tienkayttajalla on velvollisuus sailyttaa ajoneuvonsa hallinta kaikissa tilanteissa. (Tieliiken-
nelaki 729/2018.)

Liikenteenohjauslaitteella voidaan tarkoittaa likennemerkkia, tiemerkintaa tai likennevaloa. Tielii-
kennelaki maarittaa liikenteenohjauslaitteiden ulkoasun, kayttotarkoituksen seka niiden sijoituspai-
kan. Liikenteenohjauslaitteiden kaytosta maanteilla kertoo tarkemmin Vaylaviraston ohjeet. Vayla-
viraston ohjeet liikenteenohjauslaitteista perustuvat tielikennelakiin, valtioneuvoston asetuksiin
seka Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin maarayksiin. Liikkennemerkit jaotellaan seitsemaan eri
kategoriaan: varoitus-, maarays-, saanto-, opastus-, vaistamis- ja etuajo-oikeusmerkkeihin, kielto-

ja rajoitusmerkkeihin seka lisakilpiin. (Tieliikennelaki 729/2018; Vaylavirasto 2021, 3.)

21  Siirtymasaannokset

Tieliikennelaissa maarataan siirtymasaannokset. Siirtymasaannokset maarittavan sen ajan, jonka
kuluessa tielikennelakiin tulleet muutokset tulee toteuttaa. Sdanndsten muutosaikoja on porras-
tettu ajallisesti niin, ettd muutoksien toteuttaminen ei aiheuta merkittavaa ajallista tai taloudellista
rasitetta kunnille ja ELY-keskuksille. (Tielikennelaki 729/2018.)

Maanteiden pyoralikenteen vaylien ja teiden valisiin risteyksiin vaikuttavat saannokset pyoratien
jatkeen tiemerkinnasta ja H23.1 seka H23.2 kaksisuuntaisen pyératien lisakilvisté (kuva 1). Suoja-
teiden muuttaminen pyorateiden jatkeiksi taytyi suorittaa kahden vuoden maaraaikaan mennessa

uuden tieliikennelain voimaantulosta. Muutoksien olisi taten pitanyt olla toteutettuna viimeistaan
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1.6.2022 mennessa. Lisakilpien sijoittamiselle on annettu seitseman vuoden maaraaika tieliiken-
nelain voimaantulosta. Kuitenkin kaikki likennemerkit, joihin on tullut joko ulkoasullisia tai vaikutuk-
sellisia muutoksia tieliikennelain paivityksen myota, taytyy vaihtaa kymmenen vuoden maaraaikaan

mennessa lain voimaantulosta. (Tieliikennelaki 729/2018.)
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KUVA 1. H23.1 Kaksisuuntainen pyérétie ja H23.2 Kaksisuuntainen pydrétie (Véylévirasto 2021,
360)

2.2 Tieliikennelaki pyoraliikenteen vaylilla kaytettavista lilkkenteenohjauslaitteista

Pyoraliikenteen vaylien kannalta olennaisin maaraava tekija on tieliikennelain neljas luku, joka ka-
sittelee liikenteenohjausta. Liikennetta voivat ohjata likenteenohjaaja tai liikenteenohjauslaitteet.
Liikenteenohjauslaite tarkoittaa liikennevaloja, likennemerkkeja, tai tiemerkintoja. Pyoraliikenteen
vaylien ja teiden risteyksissa kaytetaan etuajo-oikeus- ja vaistamismerkkeja, maaraysmerkkeja,
saantomerkkeja seka lisakilpia. Lisaksi likennemerkkien kanssa kaytetaan tiemerkintoja tehosta-

maan merkkien vaikutusta. (Tielikennelaki 729/2018.)

Etuajo-oikeus- ja vaistamismerkkeja kasittelevassa pykalassa 77 kerrotaan, etta vaistamisvelvolli-
suus iimaistaan etuajo-oikeus- ja vaistamismerkein. Vaistamismerkit tulee sijoittaa ajoradan oike-
alle puolelle. Merkki tulee kuitenkin toistaa myos ajoradan vasemmalle puolella, jos samaan suun-
taan kulkee rinnakkain vahintaan kaksi kaistaa. Pyoralikenteen vaylalla merkki tulee kuitenkin aina
sijoittaa tien oikealle puolelle. Pydrélikenteen vaylilla ainoat kaytettavat vaistamismerkit ovat B5
vaistamisvelvollisuus risteyksessa seka B6 pakollinen pysahtyminen (kuva 2). (Tielikennelaki
729/2018.)



4

KUVA 2. BS Véistdmisvelvollisuus risteyksessé ja B6 Pakollinen pyséyttdminen (Véylévirasto 2021,
89, 97)

Pykalassa 79 kasitelladan maaraysmerkkeja. Maaraysmerkki maaraa tien kayttajaa toimimaan sen
osoittamalla tavalla. Tassa opinnaytetyossa kasiteltavia maaraysmerkkeja ovat D4 jalkakaytava ja
D6 Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (kuva 3). Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan maaraa ja-
lankulkijan, pyorailijan seka tietyissa tapauksissa mopoilijan kayttamaan kyseista ajorataa kulkies-
saan merkin osoittamaan suuntaan. Merkki sijoitetaan pyoraliikenteen vaylan oikealle puolelle tai
ylapuolelle. Poikkeustapauksessa merkin sijoittaminen tien vasemmalle puolelle on sallittua. (Tie-
likennelaki 729/2018.)

KUVA 3. D4 Jalkakéytévé ja D6 Yhdistetty pyorétie ja jalkakéytavé (Véylévirasto 2021, 174, 178)

Pykélassa 80 maaritelladn saantomerkki. Sdantomerkki osoittaa saannon tai tienkohdan, jossa so-
velletaan liikennesaantoa. Ainoa tassa opinnaytetydssa kasiteltdva saantomerkki on E1 suojatie
(kuva 4). Suojatieta kasittelevaa likennesaantda sovelletaan siin tapauksessa, jos pyodralikenteen
vaylan kanssa risteavalle tielle on osoitettu vaistamisvelvollisuus. Talléin suojatie toimii myds pyo-
ratien jatkeena. Suojatien merkki sijoitetaan yleensa ajoradan oikealle puolelle, mutta se voidaan
sijoittaa myds ajoradan vasemmalle puolelle tai ylapuolelle. (Tielikennelaki 729/2018.)
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KUVA 4. E1 Suojatie (Vaylavirasto 2021, 188)

Lisakilvista kerrotaan pykalassa 82. Lisakilvella voidaan tarkentaa liikennemerkin tarkoitusta, vai-
kutusaluetta, vaikutusalueen suuntaa, tai rajoittaa vaikutusaluetta. Lisakilpi sijoitetaan aina valitto-
masti sen likennemerkin alapuolelle, jonka vaikutusta lisakilvella tarkennetaan. (Tieliikennelaki
729/2018.)

Pykalassa 84 kerrotaan, etta tiemerkinnalla tarkoitetaan tien pinnassa olevaa merkintaa, joka ohjaa
likennetta. Tiemerkintoja kaytetaan paasaantoisesti yhdessa likennemerkkien kanssa. Pituus-
suuntaisilla tiemerkinnaillé jaetaan tie ajokaistoihin. Poikkisuuntaisilla tiemerkinngilla tehostetaan
esimerkiksi likennemerkein osoitettua vaistamisvelvollisuutta, osoitetaan suojatie, tai paikka, jossa

tulee noudattaa erityista varovaisuutta ja huomioida ajonopeus. (Tieliikennelaki 729/2018.)
2.3 Vanhan ja uuden tieliikennelain erot liittyen pyoraliikenteen vayliin

Vanhan ja uuden tieliikennelain valilla on muutamia eroja, jotka vaikuttavat pyoralikenteen vaylien
likenteenohjaukseen. Naita eroja on liikennemerkeissa seka tiemerkinndissa. Liikkennemerkkien
osalta muutoksista on tullut niiden ulkoasuun ja lisakilpien kayttoon. Ulkoasun paivityksen tarkoi-
tuksena on ollut saada liikennemerkeista helpommin ja nopeammin ymmarrettavia. Lisaksi lain pai-
vityksen myota tulee kayttaa lisakilpea H23.2 kaksisuuntainen pyoratie, jos pyoraliikenteen vaylalla
likenne on kaksisuuntaista (kuva 1). Olemassa oleviin pyrétien ilmaisevien likennemerkkien alle
lisékilpi tulee lisata siirtymasaénndsten mukaisesti. (Tielikennelaki 729/2018; Tieliikennelaki
267/1981; Vaylavirasto 2021.)

Pyoratien jatkeen saa uuden tieliikennelain mukaan sen saa merkita vain paikkaan, jossa on ris-
teavalle liikenteelle maaratty vaistamisvelvollisuus likennemerkilld. Vanhan tieliikennelain mukaan
pyoréatien jatkeen sai merkitd myds paikkaan, jossa pyodralikenteen vaylaa risteava tie ei ole vais-

tamisvelvollinen. (Tieliikennelaki 729/2018; Tieliikennelaki 267/1981.)
11



2.4 Vaylaviraston ja Tiehallinnon ohjeiden erot pyoraliikenteen vaylilla kaytettavista lii-

kennemerkeista

Véylavirasto on laatinut ohjeita Suomen vaylaverkoston rakentamista ja yllépitoa varten. Ohjeiden
tarkoituksena on sailytta@ yndenmukaisuus vaylaverkostossa. Naita ohjeita kaytetaan vaylahank-
keiden suunnittelussa, mutta niita voidaan hyodyntaa muissakin vaylan elinkaaren vaiheissa, kuten
kunnossapidossa. Vaylaviraston ohjeet likenteenohjauslaitteista perustuvat tieliikennelakiin, val-
tioneuvoston asetuksiin seka Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin maarayksiin. (Vaylavirasto
2021, 3))

Uuden tieliikennelain myota oli tarpeellista paivittaa ohje likennemerkkien kaytosta maanteilla. Lain
muutosten takia vuonna 2003 Tiehallinnon laatima Yleisohjeet likennemerkkien kaytdsta -ohje ei
enada vastaa voimassa olevaa tieliikennelakia, joten Vaylavirasto laati Likennemerkkien kaytto
maanteilla 20/2020 -ohjeen korvaamaan edeltdjansa. Ohjeeseen paivitettiin voimassa olevan tielii-
kennelain mukaiset likennemerkit seka ohjeet niiden kaytosta. Luvussa 2.4 tarkastellaan, mité py6-
raliikenteen vayliin vaikuttavia eroavaisuuksia ohjeiden valilla on likennemerkkien kayton suhteen.
(Vaylavirasto 2021, 4.)

Vaistamisvelvollisuus risteyksessa

Vaistamisvelvollisuus risteyksessa -likennemerkin kayton ohjeistus on muuttunut maanteiden ja
pyorateiden risteyksissa. Tarkeimpana erona uuden ja vanhan ohjeen valilla on, etta mikali pyora-
likenteen vaylaa ristedvaa tieta kayttava ajoneuvo osoitetaan vaistamisvelvolliseksi, on vaistamis-
velvollisuus risteyksessa- tai pakollinen pysayttaminen -merkin kanssa kaytettava suojatien liiken-
nemerkkia seka lisakilpea H23.1 varoittamaan kaksisuuntaisesta pyoratiesta. Aiemmin tallaisissa
tapauksissa riitti, etta kaytettiin pelkastaan merkkia vaistamisvelvollisuus risteyksessa. Vaistamis-
velvollisuus risteyksessa -merkin sijoitusperiaatteet maaraytyvat pyoraliikenteen vaylan ja maan-
tien reunaviivan valisen etaisyyden perusteella. Kuvassa 5 esitetdan, miten vaistamisvelvollisuus
tuli merkitd vanhan ohjeen mukaan, kun pyodrélikenteen vayla sijaitsee eri etaisyyksilla maantien
reunaviivasta. (Kuva 5). (Tiehallinto 2003, 80-82, 85; Vaylavirasto 2021, 89-92, 95.)
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KUVA 5. 231 Véistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin sijoitusperiaatteet eri etaisyyksilla pyo6réa-

likenteen véylan ja maantien reunaviivan valilla (Tiehallinto 2003, 85)

Uudessa ohjeessa liikenteenohjauslaitteiden sijoitukseen vaikuttavia vahimmaisetaisyyksia pyoréa-

likenteen vaylan ja maantien reunaviivan valilla on pienennetty. Kuvia 5 ja 6 verrattaessa voidaan

havaita erot likenteenohjauslaitteiden sijoitusperiaatteissa eri etaisyyksilld vanhan ja uuden ohjeen
valilla. (Kuva 6). (Vaylavirasto 2021, 95.)
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Pyoratien jatkeen
sijoittamista etdisyy-
delle15-25 metria
paatien reunaviivan
jatkeesta tulee valt-
taa, mutta jos nain
joudutaan tekemdan,
lisataan merkki BS
(vaistamisvelvolli-
suus risteyksessd)
myds paatien
suunnasta saapuville
ennen pyoratien
jatketta.

mv/
(x) Vain, jos

vaistamisvelvollisuudesta
voi syntya epaselvyytta

KUVA 6. Likenteenohjauslaitteiden kéyttGperiaatteet eri etéisyyksilla pydrétien jatkeen ja péétien
reunaviivan jatkeen vélillé (Véylévirasto 2021, 95)
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Suojatie

Suojatien sijoittamista koskevat saadokset ovat muuttuneet ohjeiden valilld. Vanhassa ohjeessa
kerrotaan, etta suojatie sijoitetaan yleensa vain taajamaan. Jos taajaman ulkopuolelle merkitaan
suojatie, se vaatii yli 3 000 ajoneuvon vuorokausilikenteen, tai merkittavan maaran jalankulkijoita,
jotka ylittavat keskitetysti tiettya tien kohtaa. Tallainen paikka voisi esimerkiksi olla oppilaitoksen tai
linja-autopysakin laheisyydessa. Uudessa ohjeessa mainitaan myos, etta suojatie merkitaan usein
vain taajamissa, mutta ohje ei esita liikenteen maarien osalta vaatimuksia taytettavaksi, jos suojatie

haluttaisiin sijoittaa taajaman ulkopuolelle. (Tiehallinto 2003, 161; Vaylavirasto 2021, 188.)

Maantien kanssa tasossa ristedvan suojatien ohjeistusta on myds muutettu. Vanhassa ohjeessa
kerrotaan, ettd nopeusrajoitus saa olla enintaan 60 km/h tasossa ristedvan suojatien kohdalla ja
poikkeuksellisesti 70 km/h jos risteys on likennevaloin ohjattu. Uudessa ohjeessa enimmaisno-
peusrajoitukseksi on asetettu 50 km/h ja valo-ohjatussa risteyksessa nopeusrajoitus saa olla enin-
taan 60 km/h. Uusi ohje myos sallii likennemerkin sijoittamisen erittdin hyvan néakeman alueella
enintaan 4,0 m ajoradan reunasta aiemman 3,5 m sijaan. (Tiehallinto 2003, 161-162; Vaylavirasto
2021, 188-190.)

Lisakilvet

Uudessa ohjeessa on maaratty kaytettavaksi lisakilpia likennemerkkien B5 vaistamisvelvollisuus
risteyksessa, B6 pakollinen pysayttaminen, D5 pyoratie, D6 yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -
merkkien kanssa. Naita lisakilpia ovat H9.1 vaikutusalue molempiin suuntiin, H23.1 kaksisuuntai-
nen pyoratie seka H23.2 kaksisuuntainen pyoratie. H23.1 kaksisuuntainen pyoratie -lisakilpea on
kaytettava merkkien vaistamisvelvollisuus risteyksessa seka pakollinen pysayttaminen kanssa, kun
pyoralikenteen vaylaa ristedva tie osoitetaan nailla merkeilla vaistamisvelvolliseksi. (Vaylavirasto
2021, 345, 360.)

Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava seka pyoratie -merkkien kanssa kaytetaan lisékilpea H23.2 kak-

sisuuntainen pyoratie ilmaisemaan pyoréatien kaksisuuntaisuutta. Jalankulkijaan tdmé ei kuitenkaan

vaikuta, sillé ohjeen mukaan jalankulkijan suuntaa ei voi velvoittaa. Lisakilped vaikutusalue molem-
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piin suuntiin kaytetaan vain, jos pyoratie yhdistyy toiseen pyoratiehen, mutta ei jatku kulkusuun-
nassa eteenpain. Naiden lisakilpien kayttoa ei ole vaadittu vanhassa ohjeessa. (Vaylavirasto 2021,
345, 360.)

2.5 Pyoraliikenteen vaylat Tiemerkint6jen suunnittelu 30/2020- ja 25/2015 -ohjeissa

Tiemerkinnalla tarkoitetaan tien pintaan tehtavaa merkintaa, joka ohjaa likennetta. Niiden tarkoi-
tuksena on parantaa liikenteen sujuvuutta seka turvallisuutta. Tiemerkintoja kaytetaan lahestulkoon
aina tehostamaan liikennemerkkien vaikutusta, eika niiden vaikutus saa olla ristiridassa keske-
naan. Tiemerkintojen suunnittelu 30/2020- seka sita edeltavan Tiemerkintdjen suunnittelu 25/2015

-ohjeiden valilla on vain muutama pyoralikenteen vaylia koskeva ero. (Vaylavirasto 2021, 8-9.)

Pyoratien jatke

Kuten tieliikennelaissakin maarataan, L4 Pyoratien jatkeen saa uuden ohjeen mukaan merkita vain
paikkaan, johon risteavélle liikenteelle on maaratty vaistamisvelvollisuus likennemerkilld. Vanhan
tieliikennelain ollessa voimassa pyoratien jatkeen sallittiin olevan muussakin ajoradan ylityspai-
kassa. Tallaisissa paikoissa kaytetaan nykyisin suojatien tiemerkintaa, ellei ylityspaikka ole raken-
teellisesti korotettu ja ristedva suunta maaratty vaistamisvelvolliseksi. Pyoratien jatkeen tiemerkin-
nan koko ei ole muuttunut ohjeiden valilla. (Kuva 7.) (Liikennevirasto 2015, 32; Vaylavirasto 2021,
37.)

KUVA 7. Pydrétien jatkeen tiemerkintd yhdistetylld pyérétiellé ja jalkakéytévélla (Liikennevirasto
2015, 37)
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Viistamisviiva

Vanhan ohjeen mukaan vaistamisviivaa tuli kayttaa, jos pysahtymiskohta risteyksessa on jostakin
syysta epaselva. Taajamissa vaistamisviiva voitiin merkita ilman reunaviivan jatketta. Uuden oh-
jeen mukaan L2 Vaistamisviiva tulee merkita aina, kun vaistamisvelvollisuus on maaratty likenne-
merkilla B4 vaistamisvelvollisuus kohdatessa tai BS vaistamisvelvollisuus risteyksessa. Merkinnan
voi jattaa tekematta ainoastaan, jos se on teknisesti mahdotonta. Taajamassa vaistamisviivan li-
saksi taytyy merkita reunaviivan jatke, vaikka reunakiven vieressa ei olisi reunaviivaa. (Liikennevi-
rasto 2015, 33; Vaylavirasto 2021, 34.)

KUVA 8. Viistamisviiva merkitaén pienin kolmioin tien poikkisuuntaisesti (Véylavirasto 2021, 34)
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3 SUUNNITTELUPERUSTEET JA MERKINTATAPAUKSET

Kun likenteenohjauslaitteiden muutostarpeita kartoitetaan pyoralikenteen vaylille, on tarkeaa, etta
suunnitteluperusteet ovat mahdollisimman tarkoin maaritetty. Tarkat suunnitteluperusteet paranta-
vat suunnittelutydn tehokkuutta. Tekniset suunnitteluperusteet muodostuvat suunnittelutyon ai-
kana, mutta olennaista myds on, etta tyon alussa perehdytaan siinen, milla keinoilla hankkeen

kohde saatetaan nykytilasta tavoitteeseen. (Vaylavirasto 2021, 14.)

Muutostarpeiden kartoitus Lapin ELY-keskuksen maantieverkon pyoréaliikenteen vaylille toteutettiin
hankkeen ensimmaisessa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen alussa laadittiin alustavat suunnittelu-
perusteet yhteistyossa Lapin ELY-keskuksen edustajien ja Vaylaviraston asiantuntijoiden kanssa.
Alustavien suunnitteluperusteiden avulla voitiin aloittaa kartoitus risteyksista, joiden liikenteenoh-
jauslaitteita on tarpeen paivittaa nykyisen tieliikennelain mukaiseksi. Suunnitteluperusteet taytta-
vista risteyksista kerattiin listaus, jossa ilmenee risteyksen sijainti tieosoitetietoineen seka risteyk-

seen soveltuva merkintatapaus.

3.1 Suunnitteluperusteet asiakirjana

Valtion hallinnoimien maanteiden merkittaviin suunnitteluhankkeisiin yleensa sisaltyy Vaylaviraston
ohjeiden mukaisesti laadittu suunnitteluperusteet -asiakirja. Suunnitteluperusteisiin sisaltyy tyon si-
salto ja tavoitteet, kuvaus nykytilasta ja tarve hankkeen toteutukselle seka tekniset suunnittelupe-
rusteet. (Vaylavirasto 2021, 13-14.)

Hankkeen alussa esiselvityksen aikana suunnitteluperusteiden muodostamista ohjaavat suunnitel-
tavan kohteen nykytila ja tarve hankkeen toteuttamiselle. Alustavat tekniset suunnitteluperusteet
laaditaan sen pohjalta, mita vaylahankkeen toteutumiseen vaaditaan. Suunnittelutyon edetessa
teknisia suunnitteluperusteita taydennetaan tarvittaessa, jos suunnittelun aikana havaitaan yksi-
tyiskohtia, jotka eivat tayta sen hetkisia suunnitteluperusteita. Suunnitteluperusteiden muotoudut-
tua lopulliseen muotoonsa, laaditaan niistd suunniteltua aineistoa vastaava dokumentti tilaajalle

hankkeen seuraavaa vaihetta varten. (Vaylavirasto 2021, 4-22.)
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Suunnitteluperusteet taydennetaan
osaksi valmiin suunnitelman Varmistetaan ajantasaisuus
suunnitteluaineistoa

KUVA 9. Suunnitteluperusteiden taydentyminen hankkeen aikana (Vaylévirasto 2021, 22)

3.1.1 Liikenteellinen merkitys suunnitteluperusteena

Teknisia suunnitteluperusteita laadittaessa liikenteellisesti merkittavaksi teiksi maaritettiin maantei-
den ja katujen lisaksi tiet, jotka yhdistavat kaksi maantieta. Liikenteellisesti merkittavaksi tieksi maa-
ritettiin myos yksityistie, tai tontille johtava tie, jonka varrella on vahintaan kolme ympari vuoden
asuttua asuntoa tai vahintaan viisi vapaa-ajan rakennusta. Liikenteellisesti merkittavaksi tien voi

tehda jokin muukin rakennus, joka aiheuttaa risteykseen merkittavaa likennetta.

Liikenteelliseen merkitykseen vaikuttavien asuntojen ja rakennuksien tiedot selvitettiin rakennus-
ja huoneistorekisterin tietojen avulla. Rakennus- ja huoneistorekisterista ilmenee muun muassa
rakennuksen sijainti koordinaatteina, kayttotarkoitus, koko, osoite ja mahdollinen asukasmaara, jos
rakennus on asuttu. Rakennus- ja huoneistorekisteri on osa Digi- ja vaestotietoviraston yllapitdmaa

vaestotietojarjestelmaa. (Digi- ja véestotietovirasto.)

Vapaa-ajan asunnoille maaritettiin kertoimet, joilla niiden likenteellista merkittavyytta voitiin suh-
teuttaa ympari vuoden asuttuihin asuntoihin. Ympari vuoden asutulle asunnolle maaritetty kerroin
oli 1 ja vapaa-ajan rakennuksen 0,6. Liikenteellisen merkityksen tayttymiseksi taytyi kertoimien
avulla lasketuksi lukuarvoksi tulla vahintaan 3. Seuraavassa on esimerkki: Yksityistien varrella on

kaksi ympari vuoden asuttua asuntoa ja kaksi vapaa-ajan rakennusta. Nain ollen laskutoimitukseksi
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saadaan 2:1+2:0,6=3,2. Talloin yksityistie tayttaa vaatimusten mukaisen liikenteellisen merkitta-

vyyden.

Muu merkittavaa liikennetta synnyttava rakennus voi olla esimerkiksi liike- tai teollisuusrakennus.
Nama kohteet kasitellaan tapauskohtaisesti, silla kaytossa olleen rakennus- ja huoneistorekisterin
data ei ole ajantasaista, joten rakennus voi olla sittemmin poistettu kaytosta. Vaikka rakennus kuu-
luu kayttotarkoitusluokkaan, joka usein aiheuttaa merkittavaa likennetta, ei rakennuksen katsota

kuitenkaan synnyttavan merkittavaa likennetta tyhjillaan ollessaan.

3.1.2 Risteyksen edellytykset muutostoimenpiteille

Suunnitteluperusteita laadittaessa sovittiin, etta pyoraliikenteen vaylaa ristedva tie otetaan kasitte-
lyyn, jos tielld on riittavéa likenteellinen merkitys. Myos yksityistiet tai tonteille johtavat tiet kasitel-
laan, jotka ovat liikenteellisesti merkittavia. Suunnitteluperusteita laadittaessa sovittiin, etta myos
likenteelle vahamerkitykselliset tiet tai liittymat kasitelladn suunnittelussa likenteelle merkitykselli-
sina, jos kohteessa on merkintatapausten mukaisia likennemerkkeja, silla olemassa olevia vaista-
misvelvollisuuden osoittavia liikennemerkkeja ei haluta poistaa maastosta. Tallaisessa tapauk-
sessa risteykseen taydennetaan liikkennemerkit ja tiemerkinnat vastaamaan etaisyyden ja risteyk-

sen tyypin mukaista merkintatapauskuvaa.

Sovittiin my0s, etta nelihaaraisessa risteyksessa, jossa vaistamisvelvollisuus on osoitettu likenne-
merkilla vaistamisvelvollisuus risteyksessa tai pakollinen pysayttaminen, tulee vastakkaisellakin
puolella osoittaa vaistamisvelvollisuus likennemerkilla ja lisakilvella H23.1. Vastakkaiselle puolelle
voidaan jattaa vaistamisvelvollisuus merkitsematta vain, jos haaraa ei kayteta juuri lainkaan. Tal-
laisessa tapauksessa vastakkainen haara johtaisi esimerkiksi metsapalstalle tai pellolle. Vaistamis-
viiva ja reunaviivan jatke tulee merkité aina, kun se on teknisesti toteutettavissa. (Véylavirasto
2021, 34.)
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3.2 Merkintatapauksen valinta

Merkintatapauskuvat ovat erilaisista pyoraliikenteen vaylien ja teiden valisista risteysalueista laa-
dittuja esimerkkikuvia. Ne havainnollistavat, mita likennemerkkeja ja tiemerkintoja risteyksessa tu-
lee olla seka iimaisevat niiden sijainnin. Tapauskuvat laadittiin Likennemerkkien kaytto maanteilla

20/2020 -ohjetta soveltaen noudattamaan hankkeen alussa laadittuja suunnitteluperusteita.

Ohjeen liséksi tapauskuvien laadintaan ovat vaikuttaneet Lapin ELY-keskuksen edustajat seka
Véaylaviraston asiantuntijat. Osa merkintatapauskuvista on patevia ainoastaan Lapin ELY-keskuk-
sen hallinnoimilla maanteilla ja niiden pyoréalikenteen vaylilla, koska tyon alussa suunnitteluperus-
teista on sovittu paikallisesti. Edella mainitut merkintatapauskuvat eivat siis tallaisenaan ole suo-

raan valtakunnallisesti kayttokelpoisia.

Merkintatapauksen valinnan suunnitteluperusteet tayttdvaan risteykseen maarittdd risteyksen
tyyppi, pyoraliikenteen vaylan etdisyys maantiesta ja risteyksen vastakkaisella puolella mahdolli-
sesti oleva tie. Pyoréaliikenteen vaylan etaisyyttd maantiesta voidaan arvioida erilaisilla paikkatieto-
aineistoilla esimerkiksi ilmakuvasta mittaamalla. Risteykselle tarvitaan my6s sijaintitiedot maasto-
tarkastelua ja myohempia toimenpiteita varten. Tierekisteri on Vaylaviraston yllapitama tietokanta,
joka muun muassa sisaltaa kaikkien Suomen maanteiden tienumeron, tieosan numeron, ajoradan
luokan ja etaisyyden tieosan alusta lukien. Naiden tietojen avulla pystytaan maarittamaan risteys-
alueen sijainti maantieverkon pyoréliikenteen vaylalla metrin tarkkuudella. (Pirkanmaan ELY-Kes-
kus 2017, 2.)

Pyoraliikenteen vaylan ja tien risteyksen vastakkaiselle puolelle taytyy myds merkita vaistamisvel-
vollisuus risteyksessa ja lisakilpi varoittamaan kaksisuuntaisesta pyoraliikenteesta. Merkintata-
paukset 1, 3, 5 ja 7 kuvaavat pyoraliikenteen vaylan ja tien risteysta. Merkintatapauskuvat 2, 4, 6
ja 8 ovat muuten samanlaisia kuin edellinen numero, mutta vastakkaiselle puolelle on merkitty vais-

tamisvelvollisuus ja lis&kilpi. (Kuva 10.)
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Tapaus 1 Tapaus 2
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KUVA 10. Merkintétapauskuvat 1-4 (liite 1)

Pyoralikenteen vaylan etaisyys maantien reunaviivasta vaikuttaa siihen, mika merkintatapauskuva
on kyseessa. Merkintatapauskuvat 1, 3 ja 5 osoittavat, miten liikenteenohjauslaitteet tulee asettaa
eri tavoin etaisyyden kasvaessa. Merkintatapauksissa 1-4 etaisyyden ollessa 0-15 m vaistamis-
velvollisuus risteyksessa merkitaan pelkastaan ennen pyoraliikenteen vaylaa. Merkintatapauksissa
5 ja 6 etaisyyden ollessa reunaviivasta 15 m tai enemman taytyy vaistamisvelvollisuus toistaa pyo-
ralikenteen vaylan jalkeen maantien risteyksessa. Naissa tapauksissa on myos osoitettava vaista-

misvelvollisuus maantielté tai vastakkaisesta suunnasta tulevalle likenteelle. (Kuva 11.)
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Tapaus 5 Tapaus 6

KUVA 11. Merkintétapauskuvat 5-8 (liite 1)

Merkintatapaukset 17-20 ovat laadittu risteyksen tyypin perusteella, silla ne sisaltavat muun mu-
assa kiertoliittyman, saarekkeen tai useampia ajokaistoja. Naissa tapauksissa suojatien merkkien
sijoituksessa voidaan poiketa muista tapauskuvista sijoittamalla ne saarekkeeseen. (Kuva 12.)
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Tapaus 17 Tapaus 18

KUVA 12. Merkintétapauskuvat 17-20 (liite 1)
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4 MUITA PARANNUSTOMEINPITEITA VAATIVIA RISTEYSTYYPPEJA

Hankkeen ensimmaisen vaiheen suunnittelutyon aikana ilmeni, etta kaikkiin risteyksiin ei voida to-
teuttaa liikenteenohjausta merkintatapauskuvien mukaisesti. Tama voi johtua monista eri asioista,
kuten suunnitteluperiaatteiden muutoksista ajan kuluessa, suunnittelun huolimattomuudesta tai uu-
sien liikennejarjestelyjen aiheuttamia ongelmia ei ole osattu huomioida suunnittelun aikana. Lu-
vuissa 4.1-4.4 tarkastellaan erityiskohteita, joihin ei voida tehda suoraan merkinttapauskuvien
mukaisia liikennejarjestelyja. Naiden kohteiden osalta on arvioitu ongelmia ja tehty alustavia pa-

rannusehdotuksia Lapin ELY-keskukselle.

41 Pyoraliikenteen vaylan paattyminen lahelle risteysaluetta

Sodankyléssa sijaitseva pyorélikenteen vayld paattyy ja yhdistyy Tievatiehen. Suunnitteluperus-
teiden mukaan taytyisi vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkki siirtaa paattyvan pyoralikenteen
vaylan eteen antaen pyoraliikenteelle etuajo-oikeuden. Ongelmaksi muodostuu kuitenkin myéhem-
min rakennettu Pietarinkummuntie, joka liittyy Tievatiehen liian lahelld paattyvaa pyoralikenteen
vaylaa. (Kuva 12.)

Pietarinkummuntie

Tievantie

KUVA 13. Havainnekuva Pietarinkummuntien ja Tievatien risteyksen nykytilasta
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Vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin asettaminen suunnitteluperusteiden mukaiseen paik-
kaan tarkoittaisi, etta todennakaisesti Pietarinkummuntielta vasemmalle kaantyvat eivat huomaa
olevansa vaistamisvelvollisia risteyksen ollessa liian lahella paattyvaa pyoralikenteen vaylaa. Mer-
kin sijoittaminen kyseiseen kohtaan myos asettaisi Tievatien vaistamisvelvolliseksi suhteessa Pie-
tarinkummuntiehen. Syntyisi siis epaloogisuus siing, ettd paasuuntaa suoraan ajava olisi vaista-

misvelvollinen sivusuunnan kaantyvaa ajoneuvoa kohtaan.

Laadittujen suunnitteluperusteiden mukaisia toimenpiteita ei taten toteuteta tassa tai vastaavanlai-
sessa kohteessa, silla se saattaisi heikentaa liikenneturvallisuutta kaikkien tienkayttajien kannalta.
Jotta kyseisesta risteysalueesta saataisiin merkintatapauskuvan mukainen ja turvallinen, taytyisi
pyoraliikenteen vaylan loppuosa siirtda Idhemmas maantietd. Maantien nopeusrajoitus on 50 km/h,
joten erotusalue voisi mahdollisesti olla vain kolme metria levea nykyisen noin kymmenen metrin
sijaan, jos maantien vuorokausilikenne on alle 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto
2020, 50).

Pyoralikenteen vaylan sijaitessa lahempana maantieta olisi maantielta Tievatielle kaantyvan ajo-
neuvon myos helpompi havaita pyorailija tai kavelija (kuva 14). Tatakaan likennejarjestelya ei tulla
todennakaisesti toteuttamaan, silla kohde ei nykytilassa ole erityisen vaarallinen liikenneturvalli-
suuden nakokulmasta ja kustannukset pyoraliikenteen vaylan linjauksen siirtamiseksi olisivat huo-

mattavan korkeat saavutettuun hyotyyn nahden.

Pietarinkummuntie

KUVA 14. Toimenpide-ehdotus Pietarinkummuntien ja Tievatien risteykseen
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4.2 Pyoriilijan ylityspaikka saarekkeessa

Lapin ELY-keskuksen alueella on kahden maantien risteyksia, joissa paasuuntaa risteavalla suun-
nalla on saareke. Joissakin kohteissa on saarekkeeseen virheellisesti merkitty tiemerkinndin pyo-
ratien jatke, vaikka todellisuudessa se olisi vain pyorailijan ylityspaikka. Pyorailijan ylityspaikka on
aukko saarekkeessa, eika sita kuulu ilmaista likennemerkein eiké tiemerkinndin. (Helsingin kau-

punki.)

Ylityspaikan ja pyoratien jatkeen erottaa siitd, etta pyoraliikenteen vayla ei jatku ylityspaikan jal-
keen. Jotta kohteessa voisi olla pyoratien jatke, taytyisi saarekkeen toiselle puolelle rakentaa le-
vennys risteyksen reunaan tai lyhyt osa pyoratieta, joka ohjaisi pyorailijan maantien pientareelle.

Esimerkkina tasta tarkastellaan Tapionlossintien ja Ounasjoen Itapuolentien risteystd Rovanie-

melld. (Kuva 15). (Helsingin kaupunki.)

KUVA 15. Pyoréilijéan ylityspaikka Tapionlossintien ja QOunasjoen Itdpuolentien risteyksessé

(Google Maps)

Jotta kuvan kohteesta saataisiin merkintatapauskuvan mukainen, taytyisi vastakkaiselle puolelle
rakentaa lyhyt osa pyoréatietd ohjaamaan liikenne ristedvalle maantielle. Kuitenkin tassé ja vastaa-
vanlaisissa tapauksissa rakentamisesta syntyvien kustannusten vuoksi olisi jarkevampaa poistaa
paallysteesta pyoratien jatkeen tiemerkinnat, jolloin saarekkeen aukkoa voidaan pitaa pyorailijan
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ylityspaikkana. Tallaisessa likennejarjestelyssa pyorailija on vaistamisvelvollinen, joten vaistamis-
velvollisuus risteyksessa -merkki tulee siirtaa sijaitsemaan ylityspaikan jalkeen, ettei synny vaarin-

kasitysta etuajo-oikeudesta. (Vaylavirasto 2021, 89-90.)
4.3 Pyoriliikenteen vaylan laheisyydessa haarautuva tie

Rovaniemella sijaitsevan Lepolankujan ja Hanneksentien risteyksessa ei saada toteutettua mer-
kintatapauskuvien mukaista liikenteenohjausta aiheuttamatta sekaannusta vaistamisvelvollisuu-
desta. Lepolankuja risteda Koskenkylantien varrella kulkevan py6raliikenteen vaylan kanssa. Han-
neksentien ja Lepolankujan haarauma on rakennettu liian lahelle pyoraliikkenteen vaylaa, jolloin lii-
kennemerkkien havaitseminen on hankalaa niiden ollessa nykyisilla paikoillaan. Liikkennemerkkeja
ei myoskaan voi toistaa molemmille suunnille, silla se asettaisi molemmat suunnat toisilleen vais-

tamisvelvolliseksi. (Kuva 16.)

)
m

Pyéréliikenteen vayla

KUVA 16. Lepolankujan ja Hanneksentien risteyksen nykytila

Jotta likennejarjestelyista saataisiin johdonmukaisempi, taytyisi teiden risteysta siirtdéd kauemmas
pyoraliikenteen vaylasta. Jos tiet ristedisivat kauempana, voisi molempien teiden likenne kulkea
paremmin kanavoituna pyoralikenteen vaylan yli. Nain saataisiin myds likennemerkit ja tiemerkin-
nat oikeille paikoilleen ja helposti havaittaviksi. Myds pyoréliikenteen vaylan linjausta olisi mahdol-

lista siirtaa lahemmas maantieta, jolloin sama vaikutus saataisiin aikaan.
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Vaihtoehtoisesti Hanneksentien linjausta voisi muuttaa niin, etta se liittyisi suoraan Koskenkylan-
tiehen (kuva 17). Talla tavalla toinen risteyksen haaroista voitaisiin sulkea. Nykyista risteysaluetta
tulisi myos kaventaa, jotta ajoradan reuna saataisiin lahemmas Lepolankujan ajolinjoja. Nain vais-
tamisvelvollisuus risteyksessa -merkki olisi myds paremmin havaittavissa. Risteyksen liikennejar-

jestelyt jatetdan nykytilaan, silla vaihtoehtojen toteuttamisen kustannukset olisivat saavutettuun

hyétyyn néhden korkeat.

KUVA 17. Hanneksentien vaihtoehtoinen linjaus (Google Maps)

4.4 Polkupyoralle tarkoitettu reitti

Polkupyoralle tarkoitettu reitti iimaisee pyorailijélle, etta pyoraliikenteen vayla jatkuu lisakilven osoit-
tamassa suunnassa. Merkintatapauskuvien mukaisia likenteenohjausjarjestelyja ei voida kayttaa
pyoraliikenteen vaylan muuttuessa polkupyorailyn reitiksi, silla reitilla sallitaan ajo my6s muulle ajo-
neuvoliikenteelle. Polkupydralle tarkoitettu reitti -merkin lisaksi samaan likennemerkkiyhdistel-
méaan lisataan yleensa myds jalankulkijalle tarkoitettu reitti -merkki. Reitti merkitaan siksi, etta pyo-
ralikenteen vaylaa usein kaytetaan tontille ajoon. Kanavoimalla usean tontin risteykset reittiin, val-

tytaan usean pienen risteyksen rakentaminen maantielle lahelle toisiaan. (Vaylavirasto 2021, 294.)
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Polkupyorailyn reitti usein alkaa pyoraliikenteen vaylan ja tien valisesta risteyksesta ja paattyy vii-
meisen muulle ajoneuvoliikenteelle sallittavan risteyksen jalkeen. Pyoraliikenteen vaylan ja tien ris-
teykseen ei merkita pyoratien jatketta. Vaistamisvelvollisuus risteavalle likenteelle ilmaistaan vais-
tamisvelvollisuus risteyksessa -merkilla ja lisakilvella H23.1 kaksisuuntainen pyoratie. Reitin var-
rella oleviin tonttien risteyksiin ei kuitenkaan osoiteta erikseen vaistamisvelvollisuutta niiden vahai-
sen likenteellisen merkityksen vuoksi ja kaantyessaan tontin risteyksesta ovat automaattisesti

vaistamisvelvollisia. (Vaylavirasto 2021, 179.)
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5 PYORALIKENTEEN VAYLIEN JA TEIDEN RISTEYSALUEIDEN MAASTO-
TARKASTELUOHJE

Taman ohjeen tavoitteena on esittaa selkeasti, miten maantieverkon pyoraliikenteen vaylien ja tei-
den valisten risteysalueiden liikennemerkkien ja tiemerkintdjen maastotarkastelu tulisi toteuttaa La-
pin ELY-keskuksen alueella hankkeelle laadittujen suunnitteluperusteiden mukaisesti. Varsinainen
ohje tiivistettyna on liitteessa 2. Ohje on pelkistetty siksi, ettd maastoty6té tehdessa tiedon l6yta-

minen on nopeampaa.

5.1 Lahtotiedot ja suunnitteluaineisto

Ohjeen alussa kerrotaan hankkeen taustaa ja lahtotietoja maastotarkastajalle, jotta aiheeseen pe-
rehtyméatonkin toimija saa kasityksen hankkeen sisallosta ja tavoitteista. Ohjeessa myos kerrotaan,
mita suunnitteluaineistoja hanelld on kaytettavissa tyon toteuttamiseksi. Plaana Oy on toteuttanut
hankkeen 1. vaiheen toimistotydna, jossa selvitettin hankkeen suunnitteluperusteet tayttavien ris-
teyksien sijainnit, jotka vaativat toimenpiteita likenteenohjauslaitteiden saattamiseksi nykyisen tie-

likennelain mukaiseksi.

Maastotarkastelijalla on kéytettavissaan Excel-taulukot, jotka ovat laadittu maanteiden hoi-
tourakka-alueittain Lapin ELY-keskuksen alueella. Taulukot sisaltavat tarkasteltavien risteyksien
teiden nimet, tieosoitteet seka risteykselle maaritetyn merkintatapausnumeron. Risteyksien tie-
osoitteiden perusteella on laadittu myds shp-tiedostot. Naita tiedostoja kaytetdan karttatasona
taustakartalla, jolloin saadaan toimenpiteita vaativat risteykset paikannettua kartalle pistetietona.
Pisteisiin saadaan kytkettya risteyksen merkintatapausnumero. Maastotarkastajalla on kaytossaan
my0s merkintatapauskuvat, joita verrataan risteyksen nykytilaan tarvittavien muutosten selvitta-

miseksi. (Kuva 18.)

Laaditun maastotarkasteluohjeen perustana on 1.6.2020 voimaan tullut tielikennelaki, Liikenne-
merkkien kayttd maanteilld 20/2020 ja Tiemerkint6jen kéyttd maanteilléd 30/2020. Maastotarkaste-
lija voi tarvittaessa hankkia lisatietoa, jos jossakin erikoistapauksessa ohjeen sisaltama tieto ei ole

riittavan kattavaa.
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KUVA 18. Sijainti ja risteyksien merkintétapausnumero toimenpiteité vaativissa risteyksissd Maan-

mittauslaitoksen taustakartalla esitettynd (Maanmittauslaitos)

5.2 Liikennemerkkien ja tiemerkintojen kirjaaminen taulukkoon

Maastotarkastelu on tarpeellista toteuttaa, silla saatavilla oleva paikkatietoaineisto ei ole riittavan
ajantasaista likennemerkkien ja tiemerkintojen muutosten maarittamiseksi toimistotyona. Maasto-
tarkastelijan tehtavana on siis kirjata edella mainittuihin Excel-taulukkoihin ne likennemerkit ja tie-
merkinnat, jotka risteysalueelle tulee lisata tai poistaa, jotta risteyksesta tulisi ennalta maaritetyn

merkintatapausnumeron mukainen (kuva 19.)

Ensimmainen taulukko sisaltaa merkintatapauskuvien mukaiset likennemerkit. Jokainen liikkenne-
merkki on esitetty kahdesti omilla sarakkeillaan. Ensimmaiseen sarakkeeseen merkitaan lukumaa-
rana risteyksesta mahdollisesti puuttuva likennemerkki ja seuraavaan tarvittaessa uusittava
merkki. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan, jalkakaytavan sekd suojatien likennemerkkeja ei
merkitd uusittavaksi, vaikka likennemerkit olisivat ulkoasultaan vanhan tielikennelain mukaisia.

Kaikki huonokuntoiset likennemerkit kuitenkin kirjataan uusittaviksi. (Kuva 19.)

Risteyksesta saattaa esimerkiksi puuttua kokonaan suojatien merkit, jolloin taulukkoon kirjattaisiin
puuttuvaksi kaksi suojatien merkkia, yksi varsi seka jalusta, mikali toisen merkin voi sijoittaa sa-
maan varteen vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin kanssa. Jos likennemerkki sijaitsee vaa-

rassa paikassa, kirjataan liikennemerkin siirto -sarakkeeseen koko yhdistelma varsineen ja jalus-
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toineen siirrettavaksi. Huomiot-sarakkeeseen tulee viela tarkentaa, mika likennemerkki on ky-
seessa. Huomioihin voidaan kirjata muitakin havaintoja risteysalueesta, kuten esimerkiksi vaista-
misenvelvollisuus risteyksessa -merkin muuttamisen tarve pakolliseksi pysayttamiseksi liikennetur-

vallisuuden parantamiseksi. (Kuva 19.)

Liikennemerkit Muut toimenpiteet

Vv @@ = n RN 6 6 =m O 0

liikennemerkin
siirto, sis.

yhd. jkpp- | yhd. jkpp- jk-vayla jalustan ja

BS BS B6 B6 H23.1 | E1 E1l vayld D6 vayla D6 H23.2 D4 jk-vayld D4| uusi varsi uusi jalusta varren Huomiot |

) nyk. merkin n
puuttuva /| merkin | puuttuva/ | merkin | puuttuva/ |puuttuva/| puuttuva / puuttuva / |puuttuva /| merkin
siminen, | © 1| usiminer , . kp! kp! kpl

wusiminen, .
uusi kpl |uusiminen,| uusikpl [uusiminen uusikpl | uusikpl uusi kpl uusikpl | uusikpl [uusiminen,

KUVA 19. Kuva taulukosta, johon kirjataan muun muassa puuttuvat ja uusittavat likennemerkit

Tiemerkintojen kirjaukseen kaytetaan samankaltaista taulukkoa. Erona taulukossa on, etta puuttu-
via ja uusittavia tiemerkintoja ei eritella. Taulukkoon kirjataan kappalemaaraisesti tarvittavat tiemer-
kinnat niin, ettd esimerkiksi yksi reunaviivan jatke tarkoittaa koko risteysalueen lapi kulkevaa kat-
koviivaa eika yksittaista viivaa. Ajokaistanuolet kirjataan sarakkeeseensa kappalemaarana riippu-

matta siita, millainen nuoli on kyseessa. (Kuva 20.)

Huomiot-sarake on tassé taulukossa olennaisempi kuin likennemerkkeja koskevassa. Tiemerkin-
tojen osalta tulee huomioihin kirjata esimerkiksi paallysteen huono kunto, jos se mahdollisesti es-
taisi tiemerkintojen tekemisen. Myds murskepéaallyste pyoraliikenteen vaylaa risteavalla tiella saat-
taa estaa tiettyjen tiemerkintdjen tekemisen, jolloin asiasta tulee kirjata huomio. Esimerkiksi jos
suojatie muutetaan pyoratien jatkeeksi ja olemassa oleva tiemerkinté on hyvakuntoinen, kirjataan
taulukkoon yksi pyoratien jatke ja huomioihin voidaan ehdottaa toimenpiteeksi jyrsintaa pyoratien
jatkeeksi. (Kuva 20.)
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Tiemerkinnat
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KUVA 20. Kuva taulukosta, johon puuttuvat ja uusittavat tiemerkinnét kirjataan

5.3 Liikennemerkkien sijainti ja korkeus

Liikennemerkkien maastotarkastelussa tulee kiinnittdd huomiota likennemerkkien sijaintiin. Vir-
heellinen sijainti saattaa aiheuttaa ristiriitoja esimerkiksi tiemerkintojen kanssa tai hankaloittaa nii-
den ymmarrettavyytta. Lapin ELY-keskuksen maantieverkon pyoralikenteen vaylien risteysalueilla

on likennemerkkeja, jotka ovat virheellisesti sijoitettuna maastossa.

Maastotarkastelijan on tarkeaa tietaa liikennemerkkien sijoitusperiaatteet, jotta han pystyy tarkas-
telua tehdessaan havaitsemaan virheellisesti sijoitetut likennemerkit. Hanen tulee kirjata huomi-
oksi se liikennemerkki tai yhdistelma, joka sijaitsee vaarassa paikassa. Seuraavaksi ohjeessa ker-
rotaan likennemerkkien sijainnista pyoraliikenteen vaylilla ja likennemerkkien sijoitusjarjestyksesta

pylvaassa seka tiettyjen lisakilpien sailyttamisesta ennallaan.

Suojatien liilkennemerkin sijainti

Risteyksessa suojatie tai pyoratien jatke tulee aina ilmaista likennemerkilla. Myos asianmukainen
tiemerkinta tulee merkité aina, jos se on teknisesti mahdollista. Suojatien likennemerkin sijoitus-

paikka on paasaantoisesti pyoraliikenteen vaylaa risteavalta tielta katsottuna ajoradan oikealla
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puolella tiemerkinnan kohdalla ennen pyéraliikenteen vaylaa. Jos tulosuunnassa on enemman kuin

yksi ajokaista, tulee merkki toistaa myds ajoradan vasemmalla puolella. (Vaylavirasto 2021, 189.)

Liikennemerkin etaisyys pyoraliikenteen vaylan reunasta ristedvan tien suuntaisesti voi olla enin-
taan kaksi metria (kuva 21). Liikennemerkin voi poikkeuksellisesti sijoittaa pyorélikenteen vaylan
jalkeen, jos sen sijoittaminen ennen vaylaa ei ole mahdollista. Esimerkiksi, jos alle 3,2 m levea
pyoraliikenteen vayla on erotettu reunakivelld maantiesta, likennemerkkia ei voida sijoittaa maan-
tien tulosuunnasta katsottuna ennen pyoraliikenteen vaylaa. Sivuttaissuunnassa risteavalta tielta

katsottuna suojatien likennemerkki sijaitsee enintaan kahden metrin paassa ajokaistan reunasta,

mutta poikkeuksellisesti merkki voidaan sijoittaa enintdan 3,5 metrin paahan, jos nakemat ovat
erittain hyvat. (Vaylavirasto 2021, 23, 189-190.)

KUVA 21. E1 Suojatie -likennemerkin suurin sallittu etéisyys ristedvén tien suunnassa

Pyoraliikenteen vaylan ja tien risteyksessa pyritaan aina sijoittamaan suojatien likennemerkki sa-
maan pylvaaseen vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin kanssa. Suojatien likennemerkki si-
joitetaan pylvaassa ylimmaksi. Likennemerkkeja yndessa pylvaassa saa olla enintaan kaksi. Poik-
keustapauksena, jos pyoraliikkenteen vayla ylittda ajoradan juuri ennen likenneympyraa, voidaan
pylvaaseen sijoittaa kolmas likennemerkki, D2 pakollinen kiertosuunta. Tata kuitenkin pyritaan
valttamaan likennemerkkiyhdistelman korkeuden vuoksi. Talléin voidaan suojatien liikennemerkki

vaihtoehtoisesti sijoittaa saarekkeeseen. (Kuva 22.) (Vaylavirasto 2021, 190.)
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KUVA 22. Merkintétapauskuva 17, jossa esitetéén likenteenohjauslaitteiden sijainti py6réliikenteen

vaylan ylittdessé ajoradan ennen likenneympyraa (liite 1)
Vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin sijoitus

Véistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin sijoitusperiaate riippuu siita, sijoitetaanko suojatien lii-
kennemerkki samaan pylvaaseen. Jos molemmat likennemerkit sijoitetaan samaan pylvaaseen,
taytyy silloin noudattaa suojatien merkin sijoitusperiaatteita. Muutoin vaistamisvelvollisuus risteyk-
sessa -merkki voidaan sijoittaa 0,5-1,5 metrin paahan pientareen reunasta ja enintaan 0,5-4 met-
rin etaisyydelle ajoradan reunasta. Tulosuunnasta katsottuna merkki saa sijaita enintaan 20 metrin
paassa risteyksesta, mutta merkki pyritdan sijoittamaan mahdollisimman lahelle sitd. Merkin ala-
reunan tulee sijaita vahintaan 2,5 metrin korkeudella paallysteen pinnasta. Lisakilpia kaytettdessa
alimman lis&kilven alareunan taytyy sijaita vahintaan 2,2 metrin korkeudella. (Kuva 23.) (Vaylavi-
rasto 2021, 21.)
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KUVA 23. Sijoitusperiaatteet véistamisvelvollisuus risteyksessé -merkille (Véylévirasto 2021, 20)
Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkin sijoitus

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkin sijainti on pyoralikenteen vaylan kulkusuunnassa oike-
alla puolella. Kuitenkin jos se on teknisesti mahdotonta tai erotuskaistan ollessa alle 6 metria leved,
voidaan se sijoittaa vasemmalle. Suunnitteluperusteiden mukaisesti on sovittu, etta kyseisen liken-
nemerkin tulisi sijaita pyoralikenteen vaylan suunnassa noin 4-5 metrin risteyksesta kunnossapi-

don helpottamiseksi. (Vaylavirasto 2021, 180.)

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan merkin tulee sijaita sivusuunnassa 1 metrin paassa pyoralii-
kenteen vaylan reunasta. Taajamassa merkki voi kuitenkin sijaita lahempana paallysteen reunaa,
jos sijoittaminen metrin etaisyydelle on mahdotonta. Lahemmas sijoittaminen ei saa aiheuttaa vaa-
raa tai haittaa likenteelle. Likennemerkin alareunan tulee sijaita vahintaan 2,5 metrin korkeudella
paallysteen pinnasta. Alimman lisakilven alareunan tulee olla vahintaan 2,2 metrin korkeudella.
(Kuva 24.) (Vaylavirasto 2021, 18, 22.)
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KUVA 24. Sijoitusperiaatteet yhdistetyn pyérétien ja jalkakdytavan merkille (Véylavirasto 2021, 22)

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkin kanssa samaan pylvaaseen ei saa asettaa muita liiken-
nemerkkeja. Ainoastaan lisakilvet ovat sallittu asetettavaksi samaan pylvaaseen taman merkin
kanssa. Taman merkin kanssa tulee kayttaa H23.2 kaksisuuntainen pyoratie -lisakilpea, jos liikenne
on kaksisuuntaista. Lisakilpi sijoitetaan valittomasti likennemerkin alapuolelle. Samat ohjeet kos-
kevat D4 Jalkakaytava -merkkia, lukuun ottamatta lisékilven H23.2 kayttoa. (Vaylavirasto 2021,
180.)

Jalankulun ja pyorailyn reitti ja sallittu mopoille- lisakilpi

Jalankulun ja py6railyn reitti- merkkiyhdistelmalla ilmaistaan, etta pyoralikenteen vayla jatkuu mer-
kin osoittamassa suunnassa. Jalankulun ja pyorailyn reitti merkitaan yleensa yksityistielle, joka joh-
taa useammalle tontille pyorélikenteen vayla varrella. Tonteille johtavien yksityisteiden tarkoituk-
sena on vahentaa lahekkain olevien risteyksien maaraa maanteilla. Naiden reittien merkit sailyte-
tadn maastossa paikallaan, ellei niita tarvitse siirtaa virheellisen sijainnin vuoksi. Sijoituspaikka on
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sama kuin yhdistetyn pyoratien- ja jalkakaytavan likennemerkilla. Liikkennemerkin sijoitusjarjestys

pylvaassa esitetdan kuvassa 25. (Vaylavirasto 2021, 294.)

KUVA 25. Jalankulun ja py6réilyn reitti -likennemerkkiyhdistelmén sijoitusjérjestys pylvééassé (Vay-
lavirasto 2021, 295)

Sallittu mopoille -lisékilvelld sallitaan mopolla ajo pydraliikenteen vaylilla. Lisakilven sijoituspaikka
on yhdistetyn jalankulku- ja pyoréatien likennemerkin alapuolella pylvaassa (kuva 26). Lisakilpi tulee
sailyttaa paikallaan, ellei sita ole sijoitettu vaarin pylvaaseen. Maastotarkastelussa ei oteta kantaa
siihen, olisiko perusteita lisata kyseinen lisakilpi pylvaaseen tai poistaa perusteetta pylvaassa oleva
lisakilpi. (Vaylavirasto 2021, 179.)

Sallittu mopoille

KUVA 26. Sallittu mopoille -lisékilven sijoitusjérjestys pylvaéasséa (Véylévirasto 2021, 179)
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5.4 Tiemerkinnat

Tiemerkintdja kaytetaan likennemerkkien ohessa liikenteen ohjaamiseen. Tiemerkinnéat eivat saa
olla ristiridassa likennemerkkien kanssa. Laadittujen suunnitteluperusteiden mukaan hankkeessa
kaytetaan tiemerkint6ja merkintatapauskuvien mukaisesti. Tasta voidaan kuitenkin poiketa, jos tie-
merkintdjen toteuttaminen olisi teknisesti mahdotonta. Maastotarkastelijan on hyva tietdd hank-
keessa esiintyvien tiemerkintdjen sijoittamisesta, jotta han pystyy ottamaan huomioon mahdolliset

muutostarpeet maastossa. (Tielikennelaki 729/2018.)

Pyoratien jatke

Pyoratien jatkeen tiemerkinta taytyy merkita paikkaan, jossa on suojatien likennemerkit ja pyoralii-
kenteen vaylaa risteavalle likenteelle iimaistu vaistamisvelvollisuus seka lisakilvella varoitettu kak-
sisuuntaisesta pyoréatiesta. Pyoratien jatkeen tiemerkintaa tarkasteltaessa on tarkeaa huomioida,
onko risteyksessa tarvetta muuttaa suojatie pyoratien jatkeeksi tai onko pyodratien jatkeen tiemer-

kinta kulunut niin, ettd se olisi tarpeellista uusia. Pyoratien jatkeen tiemerkinta on aina uusittava,

jos on pieninkaan mahdollisuus, etta sen voisi sekoittaa johonkin toiseen tiemerkintaan, esimerkiksi
suojatiehen (kuva 27). (Vaylavirasto 2021, 37.)

KUVA 27. Esimerkki epéselvésta pyorétien jatkeen tiemerkinnésté (Google Maps)
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Viistamisviiva ja pysaytysviiva

Vaistamisviivan tiemerkintaa tulee paasaantoisesti kayttaa aina vaistamisvelvollisuus risteyksessa-
likennemerkin kanssa, ellei se ole teknisesti mahdotonta. Vaistamisviivaa ei kayteta tilanteissa,
joissa vaistamisvelvollisuus risteyksessa- likennemerkki on asennettu risteykseen, joka ei tayta
suunnitteluperusteiden mukaista likenteellista merkittavyytta. Vaistamisviivan etaisyys reunaviivan
jatkeesta, pyoratien jatkeesta tai suojatiesta on vahintaan metrin. Vaistamisviivan voi kuitenkin mer-
kita 1ahemmas reunaviivaa, jos asfalttipaallyste paattyy ennen metrin etéisyytta. (Vaylavirasto
2021, 34.)

Pysaytysviivaa kaytetaan pakollinen pysayttaminen -likennemerkin kanssa aina sen ollessa tekni-
sesti mahdollista. Pysaytysviivaa kaytetadn myos liikennevaloin ohjatussa risteyksessa seka ris-

teyksissa, joissa on useampi kuin yksi ajokaista. (Vaylavirasto 2021, 33.)

Risteyksessa, joissa on useampi ajokaista, tulee ottaa huomioon, kuinka kaukana maantien reu-
naviivan jatkeesta pyoralikenteen vayla sijaitsee. Jos pyoraliikenteen vayla sijaitsee alle kuuden
metrin paassa reunaviivan jatkeesta, merkitaan pysaytysviiva vahintaan metrin etaisyydelle ennen
pyoratien jatketta. Jos etaisyys on 6-15 metria, merkitaan pysaytysviiva metrin etaisyydelle reuna-
viivan jatkeesta seka merkitaan vaistamisviiva ennen pyoratien jatketta. Liikennevaloin ohjatussa

risteyksessa pysaytysviivaa kaytetaan aina ennen pyoratien jatketta. (Vaylavirasto 2021, 32.)

Reunaviivan jatke ja reunaviiva

Reunaviivalla osoitetaan ajoradan reuna. Reunaviivan jatketta kaytetaan sellaisten risteyksien koh-
dalla, jossa on osoitettu vaistamisvelvollisuus likennemerkilla. Jos vaistamisvelvollisuutta ei ole
osoitettu, taytyy reunaviivan jatkua yhtenaisena risteyksen ohi. Yhtenainen reunaviiva risteyksessa
osoittaa vaistdmisvelvollisuuden likennemerkin puuttuessa. (Vaylavirasto 2021, 30.)

Paasaantoisesti kaikkiin maastossa tarkasteltaviin risteyksiin tulee reunaviivan jatke. Monessa taa-
jaman ulkopuolisessa risteyksessa on yhtendinen reunaviiva, jotka muutetaan reunaviivan jat-
keeksi. Usein reunaviiva tai sen jatke on kulunut heikosti havaittavaksi risteyksen kohdalla. On siis
tarkeaa huomioida, onko vaistamisvelvollisuutta ilmaistu likennemerkilla oikean tiemerkinnan kir-

jaamiseksi taulukkoon.
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6 POHDINTA

Hanke Lapin ELY-keskuksen maantien pyoralikenteen vaylien ja teiden valisten risteysalueiden
likenteenohjauslaitteiden paivittaminen nykyisen tieliikennelain mukaiseksi on tarpeellista toteut-
taa, silla ristiriitaisuudet likennemerkkien ja tiemerkintjen valilla ovat merkittava riski liikennetur-
vallisuuden kannalta. Esimerkiksi elokuussa 2022 Helsingissa tapahtunut onnettomuus johti pyo-
railijan kuolemaan, kun autoilija ja pyorailija tulkitsivat vaistamisvelvollisuutta eri tavoin. Paikassa
oli suojatien tiemerkinnan sijasta virheellisesti pyoratien jatkeen tiemerkinta siirtymasaanndsten
méaaraajan paatyttya. Tapahtuma on myo6tavaikuttanut siihen, ettd laissa maéaratyt siitymasaan-

nokset otetaan entista vakavammin huomioon ympari Suomea.

Uuteen tielikennelakiin likenteenohjauslaitteita kasittelevia siitymaaikasaannoksia laadittaessa ei
mielestani ole osattu ottaa huomioon kuinka suuri rasite se on kunnille ja ELY-keskuksille seka
tydomaarallisesti ettd myos taloudellisesti. On myds selvaa, ettad tydmaaraan nahden siirtymaajat
ovat liian lyhyet niiden realistiseen toteutumiseen. Ei ole todennakdista, ettd jokainen likenne-
merkki, johon on tullut muutos lakia paivitettaessa, vaihdettaisiin kymmenen vuoden maaraaikaan
mennessa. Olennaista kuitenkin on, etta likenneturvallisuuteen merkittavasti vaikuttavat likenteen-

ohjauslaitteet paivitetaan siitymasaannosten mukaisiin maaraaikoihin mennessa.

Opinnaytetydn maastotarkasteluohjeen laatimista en kirjoitustydn alkuvaiheessa kokenut kovin-
kaan tarpeelliseksi, silla oletin, etta asia olisi yksinkertaisempi kuin se lopulta olikaan. En osannut
ottaa huomioon, ettd maastotarkastelija ei valttamatta tuntisi tieliikennelakia tai Vaylaviraston oh-
jeita kovin hyvin. Opinnaytety6ta varten Vaylaviraston ohjeita liikennemerkkien kaytosta maanteilla
lukiessani havaitsin, etta ohjeessa on paljon huomioon otettavia yksityiskohtia hajautettuna, jotka
tulisi tuntea maastoty6ta tehdessa. Kavi myds ilmi, etta itsellanikin oli viela paljon opittavaa naista
yksityiskohdista. Niinpa maastotarkastelua tehdessé olisi tarpeellista olla saatavilla tiivistetty ohje,

josta saa paaosin kaiken tarpeellisen tiedon tyéta varten.

Hankkeen parissa t6ité tehdessa havaittiin joitakin puutteita Vaylaviraston ohjeessa likennemerk-
kien kaytosta maanteilld. On ymmarrettavaa, etta vaikka ohje on kattava, ei pystytd saamaan ai-

kaan taydellista ohjetta. Suunnitteluperusteiden laadittaessa kaytiin keskustelua Vaylaviraston asi-
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antuntijoiden kanssa naista puutteista. Heidankin mielestaan olisi tarpeellista péivittaa ohjetta. Oh-
jeen puutteiden vuoksi niita sovellettin merkintatapauskuvien laatimiseksi. Jos vastaavanlainen
hanke toteutetaan jonkun muun ELY-keskuksen alueen maantieverkolla, on heilla edessaan samat

haasteet, eivatka he valttamatta ratkaise puutteiden tuomia ongelmia samalla tavalla.
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