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Abstrakt 

Detta examensarbete fokuserar på att undersöka de olika arbetsskedena i stockflottning. Speciellt 
har betonats beskrivandet av arbetsmetoder, analyserandet av säkerhetsfrågor och utforskandet 
av framtidsutsikterna för stockflottning. 

Målsättningen med mitt arbete var att skapa skriftlig information om stockflottning som 
transportsmetod. I dag finns kunnandet om stockflottning till stor del hos ett mycket litet antal av 
människor som har skaffat deras erfarenhet genom att själv jobba inom området. Jag försökte 
också hitta lösningar till dom utmaningarna i arbetet som dök upp under forskningsprocessen. 

Jag gjorde kvalitativa intervjuer. Jag intervjuade både sjöfarare som jobbade med stockflottning 
på bogserbåtar samt representanter för olika anknutna organisationer. Som resultat för 
forskningen framkom att stockflottningen kommer att ha en viktig och bestående roll som en del 
av virkestransporter för skogsindustrin i sydöstra Finland också i framtiden. Det finns flera 
faktorer som ökar intresset för att transportera virke genom flottning. Genom att lösa dom 
största utmaningarna i branschen är det möjligt att betydligt utvidga stockflottandets popularitet 
som transportsmetod. 
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Tiivistelmä 

Tämä opinnäytetyö keskittyy tutkimaan puun uiton hinaustoiminnan eri työvaiheita kaikkine 

erityispiirteineen. Erityishuomiota on kiinnitetty työtekniikoiden kuvailuun, 

turvallisuusnäkökulmien analysointiin ja uiton tulevaisuudennäkymien kartoittamiseen.  

 

Tutkimukseni tavoitteena oli luoda kirjallista tietoa kuljetustekniikasta, jonka osaaminen on 

nykyään jakaantunut pienelle ryhmälle ja perustuu lähinnä henkilökohtaisesti työssä saatuun 

oppiin ja kokemukseen. Pyrin myös löytämään haastattelujen sekä omien havaintojeni perusteella 

uusia ratkaisuja uittotyössä esille nousseisiin haasteisiin.  

 

Tutkimusta toteutettiin pääosin kvalitatiivisena tutkimuksena haastattelemalla uiton parissa 

työskenteleviä henkilöitä, sekä uiton kanssa yhteistyötä tekevien tahojen edustajia.  

Tutkimukseni perusteella uitolla on myös tulevaisuudessa vakiintunut roolinsa osana puun 

kuljetusketjuja Vuoksen vesistön alueella. Useat tekijät tulevat parantavat uiton kiinnostavuutta 

kuljetusmuotona tulevaisuudessa. Ratkaisemalla alaan liittyviä uhkakuvia on uitolla mahdollisuus 

nostaa merkittävästi suosiotaan kuljetusmuotona. 
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Abstract 

 

This thesis focuses to study characteristics of different working stages of towing operations in 

timber rafting. Special caution has been given to describing different working methods, analyzing 

safety aspects and to investigate the perspectives of timber rafting in Finland. 

 

The aim of my study was to create written knowledge of timber rafting as a method to transport 

timber. Now the expertise regarding the subject lays in hands of a small group of people who 

have learned their profession by working. I also tried to find out solutions for the issues that came 

up in the interviews during my work with the thesis. 

 

Qualitative study was the main research method in my thesis. I carried out the research by 

interviewing both people who worked with towing operations in timber rafting and 

representatives from organizations that relates to timber rafting. As a conclusion this thesis points 

that timber rafting has still today an important role in transporting timber for the forest industry 

in South-Eastern Finland. Several factors are increasing the attractiveness to use timber rafting in 

the future too. By solving certain threats around the business, timber rafting can significantly 

increase its popularity as a transportation method. 

_________________________________________________________________________ 

Language: Finnish  
Key words: timber rafting, timber transports, inshore water traffic, Vuoksi 
 
  



 
 

Sisällysluettelo 
1 Alkusanat ............................................................................................................................... 1 

2 Johdanto ................................................................................................................................. 2 

2.1 Tavoite .......................................................................................................................................... 3 

2.2 Ongelmanasettelu .................................................................................................................... 3 

2.3 Rajaus ............................................................................................................................................ 4 

3 Menetelmä ............................................................................................................................. 4 

4 Uiton toimijat ....................................................................................................................... 6 

4.1 Hinausyrittäjät ........................................................................................................................... 6 

4.2 Uittoyhteisö ................................................................................................................................ 7 

4.3 Viranomaiset .............................................................................................................................. 9 

5 Toiminta-alue .................................................................................................................... 10 

6 Uiton työvaiheet ............................................................................................................... 13 

6.1 Lastityöt .................................................................................................................................... 13 

6.2 Sulutus ....................................................................................................................................... 17 

6.3 Hinaus ........................................................................................................................................ 19 

6.3.1 Hinauksen alkuvalmistelut ....................................................................................... 20 

6.3.2 Liikkeelle lähtö .............................................................................................................. 22 

6.3.3 Keliolosuhteiden luomat rajoitteet ........................................................................ 26 

6.3.4 Kapeikkojen ohitus ...................................................................................................... 26 

7 Turvallisuusriskit ............................................................................................................ 30 

7.1 Työturvallisuus ...................................................................................................................... 31 

7.2 Riskit muulle vesiliikenteellä ............................................................................................ 32 

7.3 Ympäristöriskit ...................................................................................................................... 36 

8 Uiton tulevaisuudennäkymät ...................................................................................... 39 

8.1 Työvoiman saatavuus .......................................................................................................... 40 

8.2 Sisävesiväylien tilanne uiton näkökulmasta ............................................................... 41 

9 Loppupäätelmät ............................................................................................................... 43 

10 Lähdeluettelo .................................................................................................................... 45 

 

 

 

  



 
 
Kuva 1 Ilmakuva hinausalus Rotevasta kiinnitettynä laituriin Ahkiolahden puun 
uittopaikan lähistöllä ................................................................................................................................ 6 

Kuva 2 Ilmakuva Ahkiolahden uittopaikasta .................................................................................. 9 

Kuva 3 Puun pudotuspaikat Vuoksen vesistössä, (Metsäteho Oy, 2022) ......................... 11 

Kuva 4 Suomen tärkeimmät vesitiet. Kuvassa näkyy myös vuoksen vesistön 
sisävesiväylät. (Logistiikan maailma, 2023) ................................................................................ 12 

Kuva 5 Uittolautan sitomistarvikkeita apualuksen takakannella; vasemmassa 
reunassa näkyy lauttavaijereita niputettuna, keskellä saparoita ja oikealla 
surrilankoja ............................................................................................................................................... 14 

Kuva 6 Lautan sitominen ..................................................................................................................... 15 

Kuva 7 Lastitöitä ..................................................................................................................................... 16 

Kuva 8 Ahkiolahden sulkukanava .................................................................................................... 19 

Kuva 9 Keulan tekoa ennen hinaukseen lähtöä .......................................................................... 21 

Kuva 10 Hinauksen alku Hinauksen alussa vauhtia kasvatetaan hitaasti.  Hinaajaa 
ohjataan tässä kohtaa vielä ulkoa käsin. Kuvassa oikealla näkyy ohjauspisteellä 
seisovan hinaajan päällikön selkä. ................................................................................................... 24 

Kuva 11 Tutkakuvaa M/A Rotevan tutkanäytöltä pian hinauksen aloittamisen jälkeen.
 ........................................................................................................................................................................ 25 

Kuva 12 Uittolautta lähestyy kapeikkoa ........................................................................................ 28 

Kuva 13 Lautta osittain sisällä kapeikossa. .................................................................................. 28 

Kuva 14 Uittolautta alittamassa Hussolansaaren siltaa. ......................................................... 29 

Kuva 15 Uittolautta poistumassa kapeikosta. ............................................................................. 29 

Kuva 16 Uittolautta poistuu kapeikosta. ....................................................................................... 30 

Kuva 17 Pihkan muodostamia jälkiä veden pinnalla ................................................................ 38 

Kuva 18 Kuvassa Laitaatsalmen sillan kohdalla olevat uittojohteet käytössä  (Metsä, 
2020) ........................................................................................................................................................... 42 

file:///C:/Users/Eemil/Desktop/Eemilin%20oppari.docx%23_Toc136460718


 1 

1 Alkusanat 

Uiton hinaustoiminta valikoitui opinnäytetyöni aiheeksi pikkuhiljaa edenneen prosessin 

myötä. Kiinnostuin aluksi vesiteitse tapahtuvista puukuljetuksista yleisemmin ja aihetta 

tutkittuani havaitsin, että uittoon liittyvällä tutkimuksella voisi olla potentiaalia muodostua 

kiinnostavaksi, ajankohtaiseksi ja merkitykselliseksi aiheeksi. Lopulta päätin rajata 

tutkimukseni käsittelemään puun uiton erityispiirteitä merenkulun näkökulmasta. 

Aiheena uitto on oman kokemukseni mukaan suurimmalle osalle suomalaisista melko 

vieras ja monella mielikuvat uitosta ovat nykyisen kaltaiseen uittoon liittyen pahasti 

vanhentuneita. Aiheesta keskusteltuani olen huomannut, että se pätee myös merenkulun 

parissa toimiviin ystäviini ja tuttuihini.  Monet heistä ovat yllättyneet, että uittoa ylipäätään 

enää nykyään harjoitetaan. Olen yrittänyt tutkimuksessani selittää termit ja työvaiheet 

mahdollisimman seikkaperäisesti ja läpikotaisesti. Tavoitteenani on, että lukija pystyy 

muodostamaan tutkimukseni avulla uitosta mahdollisimman todellisen kuvan ja 

ymmärtämään syitä sille, miksi asiat tehdään juuri tutkimuksessa kuvailluilla tavoilla. Olen 

kuitenkin pyrkinyt tarkastelemaan asioita mahdollisimman objektiivisesta näkökulmasta 

ottamatta suoraan kantaa esimerkiksi siihen, ovatko nykyisin käytetyt metodit joka 

suhteessa optimaalisimpia. Tällöin tutkimuksen lukijalle jää mahdollisuus pohtia kriittisesti 

vaihtoehtoja tutkimuksessa esitetyille tekniikoille tai käytännöillä ja mahdollisesti myös 

vertailla eri keinoja keskenään. Tutkimukseen liitetyillä kuvilla olen pyrkinyt tekemään 

tutkimuksestani lukijalle helpommin ymmärrettävää. Kuvat vähentävät myös riskiä sille, 

että omat henkilökohtaiset tulkintani, kokemukseni ja mielipiteeni ohjaisivat tutkimusta 

liikaa subjektiiviseen suuntaan. Kuvista jokainen pystyy itse tarkastamaan tekstissä 

kuvailemiani asioita ja tekemään omia havaintojaan todellisista uiton parissa kuvatuista 

tilanteista. 

Tutkimukseni valmistuminen vaati oman työpanokseni lisäksi osallistumista useilta 

henkilöiltä, joille haluan osoittaa kiitokseni. Järvi-Suomen uittoyhdistyksen uittopäällikkö ja 

Perkaus Oy:n toimitusjohtaja Esa Korhonen suostui tutkimuksen alkuvaiheessa kanssani 

kattavaan haastatteluun, jossa tarjosi paljon uittoon liittyvää yleistä tietoa. Lisäksi 

Korhonen välitti minulle useita tärkeitä yhteystietoja. Ilman Korhosen apua, minun olisi 

ollut erittäin vaikeaa päästä tutkimukseni kanssa liikkeelle. Uittopojat Oy:n toimitusjohtaja 

Reino Nurmea haluan kiittää tutkimukseni kannalta erittäin tärkeän alusvierailun 
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järjestymisestä sekä kuvausmahdollisuudesta. Erityiset kiitokset kuuluvat M/A Rotevan 

miehistön jäsenille, jotka osoittivat aitoa kiinnostusta tutkimustani kohtaan ja tarjosivat 

äärimmäisen tärkeää ja valaisevaa tietoa tutkimukselleni. Lisäksi haluan välittää kiitokset 

Mopro Oy:n uittoesimiehelle Timo Rantaselle, Saimaa VTS:n päällikölle Antti Hallikaiselle, 

Väyläviraston edustajalle Tero Sikiölle sekä liikenne ja viestintäministeriön Seppo 

Kymäläiselle siitä, että he uhrasivat aikaansa ja asiantuntijuuttaan osallistumalla 

haastatteluihin tutkimukseeni liittyen. Opinnäytetyön ohjaajaani Peter Björkrothia haluan 

kiittää hänen erittäin kannustavasta asenteestaan tutkimustani kohtaan ja 

mahdollisuudesta saada apua tutkimuksessani ilmenneiden ongelmien kohdalla. 

2 Johdanto 

Puun uitolla on Suomessa pitkä historia ja se oli pitkään tärkein puun kuljetusmuoto 

Suomessa. (Pakkanen, 2015) Edelleenkin se on tärkeä osa puun kuljetusketjuja Kaakkois-

Suomen metsäteollisuudelle. Vuoksen vesistö Suomessa on tiettävästi ainoa alue 

maailmassa, jossa puun uittoa yhä harjoitetaan laajemmassa mittakaavassa. (Suomen 

Vesitiet ry, 2022) Tämä tekee Suomessa tapahtuvasta puun uitosta ainutlaatuista ja 

tutkimisen arvoista. Yleinen mielipide ja julkisuuskuva uitosta on suomalaisten 

keskuudessa varsin myönteinen ja uitosta kirjoitetaan esimerkiksi mediassa pääosin 

positiiviseen sävyyn. Uitto on osa suomalaista kulttuuriperintöä ja sillä on senkin takia 

tärkeä merkitys monille. 

Uitolla on puun kuljetusmuotona monia vahvuuksia ja haasteita. Merenkulun 

näkökulmasta kyseessä on harvinaislaatuinen ja haastava kuljetusmenetelmä, jossa tulee 

kyetä huomioimaan monia erilaisia muuttujia ja erityispiirteitä. Venäjän Ukrainassa 

aloittaman hyökkäyssodan seurauksena Suomen metsäteollisuus ei enää tuo maahan 

venäläistä puuta ja myös Saimaan kanavan kautta laivoilla saapuvat puukuljetukset ovat 

olleet käytännössä pysähtyneenä vuoden 2022 alusta lähtien. Nämä muutokset ovat 

aiheuttaneet merkittäviä muutoksia raakapuun hankintaketjuihin Kaakkois-Suomen 

alueella. Tästä johtuen puun uiton tutkiminen on tällä hetkellä erittäin ajankohtainen aihe. 

Juuri uitto voi olla alueellisesti tehokkain tapa korvata menetetyt puun hankintaketjun 

osat.  
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Uitto voi olla merkittävä apu puukuljetusten päästöjen pienentämisessä, sillä uittamalla 

kuljetetun puun on laskettu tuottavan merkittävästi vähemmän päästöjä, kuin maanteitse 

tai rautateitse kuljetettu. Uittomatkat pudotuspaikoilta tehtaille ovat pisimmillään yli 450 

km ja keskimäärin noin 300 km. Tekemieni haastattelujen perusteella uitto on pitkissä 

kuljetuksissa tällä hetkellä halvin puun kuljetusmuoto. Vuosittaiset uittomäärät vuosina 

2012–2017 ovat vaihdelleet 300 000 ja 720 000 kuution välillä (Suomen Vesitiet ry, 2022). 

Viime vuosina uittomäärät ovat kuitenkin olleet jälleen kasvussa, ja uitto on näyttäytynyt 

metsäyhtiöille aiempaa kiinnostavampana.  

2.1 Tavoite 

Tutkimukseni tavoitteena on luoda uutta tietoa puun uiton haasteista ja erityispiirteistä 

merenkulun näkökulmasta. Tällä hetkellä merenkulullinen osaaminen puun uittoon liittyen 

jakautuu hyvin pienelle ryhmälle, sillä uiton hinaustoiminnassa työskentelee vain pari 

yritystä, joilla on kourallinen aluksia ja niille miehistö. Osittain tästä syystä halusin lähteä 

tutkimaan aihetta ja tuottamaan uutta kirjallista tietoa aiheeseen liittyen.  

Pyrin tutkimuksessani keskittymään etenkin uiton hinaustoimintaan liittyviin 

työturvallisuusnäkökulmiin, uiton eri työvaiheiden tutkimiseen, muun vesiliikenteen 

huomioimiseen, ympäristöriskeihin, ja toiminnan kehittämismahdollisuuksiin. 

Tavoitteenani on, että tutkimukseni turvaa uittotoimintaan liittyvän tiedon säilymistä ja 

saattaa tulevaisuudessa olla apuna uusille uittotoimintaa aloitteleville merenkulkijoille tai 

yrityksille. 

2.2 Ongelmanasettelu 

Puun uitosta on aikaisemmin tehty tutkimuksia logistiikan, liiketalouden ja metsätalouden 

näkökulmista, mutta en ole löytänyt yhtäkään tutkimusta, joka keskittyisi uittoon 

merenkulun osalta. Siksi koinkin aiheen minulle merkitykselliseksi ja motivoivaksi. Sekä 

merenkulku, että metsätalous ovat lähellä sydäntäni. Merenkulun parista löytyy nykyinen 

ja toivottavasti myös tuleva ammattini pitkälle tulevaisuuteen. Metsätaloudesta taas on 

koko elämäni ajan saatu perheeni osittainen toimeentulo ja siksi olen kasvanut ikään kuin 

metsätalouteen sisälle ja saanut osallistua sen harjoittamiseen. Puun uitossa nämä kaksi 

alaa yhdistyvät mielenkiintoisella tavalla toisiaan tukien ja kehittäen. 
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2.3 Rajaus 

Tulen tutkimuksessani pitämään pääasiallisen huomion nimenomaan merenkulullisissa 

seikoissa, kuten navigoinnissa, hinaajien välisessä yhteistyössä, työturvallisuudessa ja 

muun vesiliikenteen huomioon ottamisessa. Tulen kuitenkin sivuamaan myös muita uiton 

osa-alueita, sillä uiton hinaustoimintaan osallistuvilla toimijoilla tulee olla ymmärrys koko 

uitto-organisaatiosta ja sen toiminnasta. Uitto vaatii monien eri toimijoiden välistä tiivistä 

yhteistyötä. Lisäksi on ymmärrettävä uitettavalta puulta vaadittavat ominaisuudet sekä 

miten vesisäilytys, vuodenajat ja olosuhteet vaikuttavat puun ominaisuuksiin. 

3 Menetelmä 

Tutkimuksen ensisijainen menetelmä on kvalitatiivinen tutkimus. Keräsin tietoa 

haastatteluilla sekä kuvaamalla ja havainnoimalla työskentelyä uiton parissa 

kolmepäiväisen alusvierailun aikana. Koko tutkimukseni tukijalkana pidän 17.-19.10.2023 

Pohjois-Savoon, Kuopion Maaninkaan suuntautunutta alusvierailua Uittopojat Oy:n 

hinausalus M/A Rotevalla. Roteva on esitetty alla olevassa kuvassa 1. Uiton 

hinaustoiminnassa on paljon asioita, joita on hankala kuvailla kirjoitetussa muodossa tai 

käyttämällä yleisesti tunnettuja määreitä. Siksi koen, että valittu menetelmä oli tehokkain 

tapa tutkia juuri valitsemaani aihetta.  

Olin valmistellut ennen alusvierailua kysymyksiä, joihin sain aluksen miehistöltä ihailtavan 

analyyttisiä ja tarkkoja vastauksia. Alusvierailun aikana vastaan tuli myös asioita, joita en 

ollut osannut etukäteen ottaa huomioon. Osa näistä asioista tuli esille miehistön toimesta 

täydennyksenä haastatteluissa käsittelemiini kohtiin ja osan taas nostin itse esille 

seuratessani eri työvaiheita aluksilla. Uskon, että moni näistä tutkimuksen osaksi päässeistä 

näkökulmista olisi jäänyt tutkimuksen ulkopuolelle ilman alusvierailua. Etänä tai 

esimerkiksi toimistolla tehtyihin haastatteluihin verrattuna pääsin pureutumaan rauhassa 

sellaisiinkin yksityiskohtiin, jotka eivät muulla tavoin toteutetuissa haastatteluissa olisi 

tulleet esiin tai joiden käsittelyyn ei olisi ollut riittävästi aikaa. Uskon, että aluksilla 

suoritetut haastattelut olivat myös osaltaan luomassa rennompaa tunnelmaa perinteisiin 

haastatteluihin verrattuna, mikä paransi tutkimukseni tapauksessa haastattelujen tuloksia. 

Haastattelutilanteissa vallinnut luottavainen ja rento ilmapiiri sekä kiireettömyys 

edesauttoivat kokonaisuuksien ymmärtämistä sekä seikkaperäisten ja rehellisten 
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haastattelutulosten saamista. Itse tuottamani kuvamateriaali on suuressa osassa 

tutkimustani. Kuvausolosuhteet ja ympäristö olivat otolliset kuvaamiselle niin lennokilla 

käsin ilmasta kuin kännykkäkameralla maasta käsin. Tämä mahdollisti laadukkaan ja ennen 

kaikkea tutkimuksen kannalta arvokkaan kuvamateriaalin liittämisen osaksi tutkimusta. 

Tutkimusta ei missään nimessä olisi ollut mahdollista toteuttaa haluamallani tavalla ilman 

kuvausmahdollisuutta.  

Tutkimukseni loppuvaiheessa pääsin haastattelemaan puhelimitse Mopro Oy:n 

uittoesimiestä Timo Rantasta ja Teams-sovelluksen kautta Saimaa VTS:n päällikköä Antti 

Hallikaista, Väylän edustajaa Tero Sikiötä sekä liikenne ja viestintäministeriön Seppo 

Kymäläistä. Tavoitteeni kyseisille haastatteluille oli saada tarkennuksia muutamiin 

tutkimuksessani siinä vaiheessa yhä olleisiin epäselviin kohtiin, sekä tuoda esiin 

viranomaisnäkökulmaa uittoon liittyen. Haastattelut täyttivät mukavasti näitä tavoitteita. 

Suorittaessani kyseisiä haastatteluja tutkimukseni runko oli siis jo valmis ja minulla oli vahva 

kokonaiskuva tutkimastani aiheesta. Haastattelujen ajankohdasta ja laajuudesta johtuen 

koin etähaastattelut toimivaksi tavaksi järjestää edellä mainitut haastattelut.  

Tutkimuksessa käytettiin osittain menetelmänä myös kirjallisuuskatsausta, sillä tiedon 

kokoaminen yhteen hajanaisista lähteistä oli tutkimuksen kannalta tarpeellista. Uiton 

hinaustoiminnasta saatavilla oleva tieto löytyy pääosin internetistä. Huolellisesta 

aineistoon perehtymisestä huolimatta onnistuin löytämään vain yhden aihetta 

tutkimukseni näkökulmasta käsittelevän kirjallisen lähteen. Esko Pakkasen kirjoittama 

Ankravee! käsittelee pääosin uiton historiaa, mutta myös uiton hinaustoimintaa. 

Internetissä saatavilla oleva tieto oli hajalla useissa eri lähteissä. Lähteet käsittelivät uiton 

hinaustoimintaa yleensä melko yleisellä tasolla ja yksityiskohtaista tietoa oli hankalaa 

löytää. Tämä vaikutti merkittävästi työskentelyyni, sillä tutkimukseni kannalta oli 

ensiarvoisen tärkeää keskittyä nimenomaan yksityiskohtiin ja pureutua mahdollisimman 

syvälle uiton haasteisiin. Lähteet oli usein kirjoitettu yleisen tiedon ja omakohtaisen 

kokemuksen pohjalta. Toisaalta tämä on ymmärrettävää, sillä aiemmin ei ole juuri tehty 

tutkimuksia, joihin lähteissä olisi voitu viitata. Tästä johtuen faktojen tarkastaminen 

aiheutti haasteita ja jouduin monin paikoin tukeutumaan omiin havaintoihini 

alusvierailujen yhteydessä. Lähteinä käyttämäni sivustot sisälsivät usein melko vanhaa 

tietoa. Käytännöt ja työskentelymenetelmät uiton hinaustoiminnassa eivät kuitenkaan ole 

muuttuneet suuresti viime vuosien aikana, jonka ansiosta suurin osa lähteistä osoittautui 
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kaikesta huolimatta ajantasaiseksi. Aiheen luonne ja vähäinen saatavilla oleva 

tutkimustieto ohjasi kuitenkin koko prosessin ajalta tutkimusmenetelmääni nojautumaan 

ensisijaisesti haastatteluihin ja omiin havaintoihini.  

 

Kuva 1 Ilmakuva hinausalus Rotevasta kiinnitettynä laituriin Ahkiolahden puun uittopaikan lähistöllä 

4 Uiton toimijat 

Uittotoimintaa säätelee Suomessa vesiliikennelain 9. luku. Vesiliikennelaissa on määritelty 

uiton eri toimijat ja näiden oikeudet sekä vastuut. Uittolailla on pitkä historia, mutta sitä 

on aikojen saatossa päivitetty vastaamaan mahdollisimman hyvin uiton nykytilanteeseen. 

Uiton hinaustoiminnassa lainsäädäntö on luonnollisesti otettava huomioon jokapäiväisessä 

toiminnassa. 

4.1 Hinausyrittäjät 

Järvi-Suomen uittoyhdistyksen ja Perkaus Oy:n johtajan Esa Korhosen haastattelussa 

selvisi, että puun uitossa toimii Suomessa tällä hetkellä kaksi hinausyrittäjää. 

Vesistökuljetus Laukkanen OY vastaa hinauksista Pielisjoella ja Uittopojat Oy kaikkialla 

muualla Vuoksen vesistön alueella.  

Mopro Oy:n Rantanen kertoi haastattelussaan, että hinausyrittäjät saavat uittoyhteisön 

edustajalta tiedon, kun lautat ovat tietyillä pudotuspaikoilla valmiina hinausta varten. Myös 



 7 

lautan koot ja määränpäät saatetaan hinausyritysten tietoon tässä kohtaa. Korhosen 

mukaan hinausyritykset pyritään pitämään jo etukäteen mahdollisimman hyvin tilanteen 

tasalla, jotta hinaukset voidaan suunnitella mahdollisimman tehokkaasti ja sujuvasti.  Uiton 

hinauksista maksetaan uitettujen kuutioiden ja matkan perusteella. Tämänkin takia 

hinaajien tulee tarkastaa lautan koko ja saamiensa tietojen paikkansapitävyys ennen 

hinauksen aloittamista. 

Uittopojat Oy:llä on käytössä neljä uiton parissa toimivaa hinaajaa sekä pienempiä 

apualuksia. Alusvierailuni aikana tekemissäni haastatteluissa kävi ilmi, että hinaajan 

miehistö Uittopojat Oy:llä koostuu yleensä päälliköstä, perämiehestä ja kahdesta 

kansimiehestä, jotka toimivat myös apualusten päälliköinä apualusten ollessa käytössä. 

Töitä tehdään uittokaudella tavallisesti 2:1 vuorottelulla eli kaksi viikkoa töissä ja viikko 

vapaalla. Uittokauden ulkopuolella, eli käytännössä järvien ollessa jäässä, hinaajat seisovat 

satamissa tai telakoilla. Tästä johtuen miehistön tarve on talvella pienempi. Tällöin osa 

miehistön jäsenistä on töissä muualla, osa on vapailla käyttämässä uittokaudella kertyneitä 

vastikepäiviä ja osa tekee huoltotöitä hinausaluksilla.  

Töissä ollessaan miehistöllä on käytössä kuuden tunnin vahdit. Vuorotellen päällikkö ja 

toinen kansimiehistä on töissä kuusi tuntia, kunnes perämies ja toinen kansimiehistä 

tulevat vahtiin seuraavaksi kuudeksi tunniksi. Sulutuksia ja kansitöitä tehdään kuitenkin 

usein päivävahdeissa niin, että koko miehistö on töissä esimerkiksi 0700–1900. 

4.2  Uittoyhteisö 

Uittoa voidaan harjoittaa vesilain mukaan joko yhteisuittona tai yksityisuittona. Tällä 

hetkellä Vuoksen vesistön uitto-oikeudet ovat jakaantuneet niin, että toiminta-alueen 

pohjoisosassa puuta uitetaan yhteisuittona ja eteläosassa yksityisuittona. Uitto-oikeuden 

jakautuminen on esitetty tarkemmin kappaleessa 5. Vesilaki määrää, että uittoa on 

harjoitettava puutavaran omistajien yhteiseen lukuun yhteisuittona. Yksityisuitolle voidaan 

kuitenkin saada lupaviranomaiselta lupa tietylle alueelle, mikäli yksityisuiton kustannukset 

jäävät yhteisuittoa matalammiksi eikä yksityisuitto aiheuta haittaa uiton järjestelyllä tai 

muulle vesistön käytölle. Kotitarvepuu on aina sallittua uittaa yksityisesti. (Finlex, 2023) 

Järvi-Suomen uittoyhdistyksen toimialana on vesilain mukaan hoitaa jäsentensä 

puutavaran uitto ja uittoedunvalvonta yhteisuittoalueella. (Järvi-suomen uittoyhdistys ja 
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Perkaus Oy, 2023) Uittopäällikkönä Järvi- Suomen uittoyhdistyksessä on Esa Korhonen, jota 

haastattelin tutkimustani varten 7.10.2023. Korhosen haastattelussa selvisi, että Järvi- 

Suomen uittoyhdistyksen hallituksessa ovat mukana Metsähallitus, Metsä-Group, Stora 

Enso, UPM ja metsänomistajien edustus. Korhonen mukaan hallituksen äänet jakautuvat 

75 % uittomäärien mukaan ja 25 % metsänomistajille. Operatiiviset kustannukset jäävät 

uittajan maksettavaksi ja ei-operatiiviset hoidetaan uittoyhdistyksen omista myynneistä. 

Perkaus Oy on yhtiö, joka rakentaa, kunnostaa ja ylläpitää uiton tarvitsemia laitteita, 

rakenteita ja väyliä. Nykyään Perkaus Oy hoitaa myös puun nippu-uittoa Vuoksen 

yksityisuittoalueella. (Järvi-suomen uittoyhdistys ja Perkaus Oy, 2023). Perkaus Oy on 

sisaryhtiö Järvi- Suomen uittoyhdistyksen kanssa ja Esa Korhonen toimii Perkaus Oy:n 

toimitusjohtajana. Korhosen mukaan Perkaus Oy:n omistaa Metsä Group, Stora Enso ja 

UPM tasaosuuksin. Myös Perkaus Oy:ssä operatiiviset kulut jakaantuvat uittomäärien 

mukaan. Ei-operatiivisista kuluista 75 % jakaantuvat omistusosuuksien ja 25 % 

uittomäärien mukaan. Viime vuosina metsäyhtiöistä puuta on Korhosen mukaan uittanut 

vain UPM. Vuonna 2022 Metsähallitus alkoi usean vuoden tauon jälkeen uittamaan jonkin 

verran omia puitaan. Stora Enso on ilmoittanut aloittavansa puun uiton omille tehtailleen. 

(Enso, 2023) Rantasen haastattelun perusteella Stora Enson uitot alkavat jo tänä vuonna. 

Perkaus Oy:n ja Järvi-Suomen uittoyhdistyksen tehtävänä on siis käytännössä organisoida 

puun uitto mahdollisimman tehokkaalla tavalla. Puuta ajetaan metsästä tai välivarastoista 

yleensä keskitetysti ennalta sovitun pudotusohjelman mukaan eri uittopaikoille. Korhosen 

haastattelun perusteella kuljetusyrittäjät kuljettavat tämän aikataulun mukaisesti ja 

metsäyhtiöiden tarpeen mukaisesti puun pudotuspaikoille asti, jossa Finterpuu Oy niminen 

yritys vastaa puukuormien siirrosta veteen. Finterpuun vastuulla on Korhosen mukaan 

myös uittolautan teko, uittotarvikkeiden huolto uittopaikoille sekä uittopaikkojen 

siisteydestä ja kunnosta huolehtiminen. Kuvassa 2 näkyy Ahkiolahden puun uittopaikka. 

Kuvan etualalla näkyy puomein rajattu allas, johon pudotetut niput jäävät kellumaan. 

Kuvan ulkopuolella uittopaikan läheisyydessä on vesivarastoja, johon valmiiksi sidottuja 

uittolauttoja voidaan varastoida pilareihin kiinnitettyinä odottamaan hinausta tehtaalle. 

Pudotuspaikan yhteydessä rannassa on tilaa nippujen sitomiselle, rekkojen kääntymiselle 

ja taukotuvalle. Kuvan vasemmassa reunassa näkyy hinausalus M/A Rotevan käyttämä 

laituri.  
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Kuva 2 Ilmakuva Ahkiolahden uittopaikasta 

4.3 Viranomaiset 

Uiton hinaustoimintaan vaikuttaa erityisesti kolmen eri viranomaistahon toimet. Liikenne- 

ja viestintäministeriön Seppo Kymäläinen kertoi viranomaisten vastuualueista 

haastattelussaan. Kappaleessa 4.3 viittaan Kymäläisen kanssa käytyyn haastatteluun.  

Väylävirasto eli lyhyemmin Väylä vastaa valtakunnallisten vesiväylähankkeiden 

toteuttamisesta. Väylä ylläpitää, huoltaa ja kehittää myös uiton tarvitsemia sisävesiväyliä 

Vuoksen vesistön alueella. Esimerkiksi uittotoiminnan kannalta välttämättömät 

sulkukanavat ovat Väyläviraston ylläpitämiä. Väyläviraston vastuulla on erilaisten 

vesiliikenteen turvalaitteiden kuten viittojen tai linjataulujen huolto ja tarvittaessa 

uusiminen. Väylävirasto ylläpitää ja kehittää myös joitain erityisesti uittoa varten 

rakennettuja uittorakenteita kuten haastaviin ja kovasti virtaaviin kapeikkoihin 

rakennettuja uittojohteita. 

Väylävirasto toimii Liikenne- ja viestintäministeriön alaisuudessa. Liikenne ja 

viestintäministeriö on yksi Suomen valtioneuvoston kahdestatoista ministeriöstä ja sen 

perustehtäviin kuuluu lakien, asetusten ja päätösten valmistelu. Näillä päätöksillä on 

vaikutusta myös uiton hinaustoimintaan. Uittotoiminnan jatkumisen kannalta on tärkeää, 

että uiton hinaustoiminnan parissa työskentelevät tahot pystyvät laillisin keinoin 
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vaikuttamaan lainsäädännön valmisteluun tuomalla esiin toiminnan erityispiirteitä ja -

vaatimuksia.  Toimimalla näin, on paremmat mahdollisuudet siihen, että lainsäädäntö, 

asetukset ja päätökset ohjautuisivat uiton kannalta entistäkin suotuisampaan ja 

toimivampaan suuntaan mahdollistaen uiton hinaustoiminnan kannattavuuden myös 

tulevaisuudessa.  

Liikenne- ja viestintävirasto Traficom toimii niin ikään Liikenne- ja viestintäministeriön 

alaisuudessa. Vesiliikenteen osalta Traficomin vastuulla on lupa-, rekisteri- ja valvonta-

asiat. Koska uiton hinaustoiminnassa olevat alukset toimivat kotimaan liikenteessä ja ovat 

kooltaan suhteellisen pieniä, ovat miehistön lupavaatimukset kevyehköjä. Alusvierailun 

yhteydessä suoritetuissa haastatteluissa kävi ilmi, että kansimiehen 

vähimmäispätevyysvaatimuksena on kuljettajan pätevyyskirja ja hinausaluksen 

perämiehen tai päällikön vähimmäispätevyysvaatimuksena kotimaan laivurikirja. Alusten 

katsastusten, vaatimusten ja tarkastusten osalta uiton parissa toimivia hinaajia koskee 

lähtökohtaisesti samat kriteerit kuin muillakin vastaavan kokoluokan aluksilla, jotka 

toimivat kotimaan liikenteessä. 

5 Toiminta-alue 

Nykyään puun uittoalueena Suomessa on Vuoksen vesistöalue. Vuoksen vesistö on Suomen 

laajin vesistöalue, ja sen vesialueen laajuus on 11 291,8 km². (Suomen sisävesiliitto ry, 

2023) Vuoksen vesistö levittäytyy useiden maakuntien alueelle Itä- Suomessa.  
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Kuva 3 Puun pudotuspaikat Vuoksen vesistössä, (Metsäteho Oy, 2022) 

Yllä olevassa kuvassa 3 näkyy nykyään käytössä olevat puun uittopaikat, joita kutsutaan 

usein myös pudotuspaikoiksi. Kappaleessa 4.2 kuvailemani uitto-oikeudet jakautuvat 

kartan uittopaikoilla niin, että Säynetlahdella ja siitä etelään sijoittuvilla uittopaikoilla sekä 

Pöllänniemen uittopaikalla uitto-oikeuden haltijana on Perkaus OY ja muilla uittopaikoilla 

Järvi-Suomen uittoyhdistys. (Järvi-suomen uittoyhdistys ja Perkaus Oy, 2023) Uittojen 

päämääränä ovat olleet viime vuosina UPM:n sellutehdas Lappeenrannan Kaukaalla sekä 

vaneritehdas Mikkelin Ristiinassa. (UPM, 2023) Stora Enson alkaessa jälleen uittamaan 
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puuta omille tuotantolaitoksilleen, tulee puulauttoja saapumaan myös muualle. Kuvassa 4 

näkyvät Suomen tärkeimmät vesiväylät. Huomionarvoista on, että pudotuspaikat on 

sijoitettu melko tarkasti Vuoksen vesistön tärkeimpien laivaväylien lähistöön. Puunippujen 

uittaminen on hidasta ja niiden liikuttelu haastavaa, ja siksi on tärkeää, että pudotuspaikat 

on jaoteltu optimaalisesti uittomatkan minimoimiseksi, mutta samalla maantiekuljetusten 

kannalta tehokkaisiin paikkoihin. Pudotuspaikkojen sijoittamista rajoittaa myös uiton 

vaatima 2,1 metrin syväys, varastoinnin vaatima tila niin maalla kuin vedessäkin ja asutus, 

jota uittotoiminta saattaa häiritä. 

 

Kuva 4 Suomen tärkeimmät vesitiet. Kuvassa näkyy myös vuoksen vesistön sisävesiväylät. (Logistiikan 

maailma, 2023) 
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6 Uiton työvaiheet 

Uiton työvaiheet minulle esiteltiin vierailullani Uittopojat Oy:n hinausaluksella M/A 

Rotevalla Ahkiolahden kanavan ympäristössä 17.-19.10.2022. Pääsin myös näkemään 

miehistön työskentelyä eri työvaiheiden aikana ja kuvaamaan toimintaa niin ilmasta käsin 

lennokilla, kuin maasta käsin puhelinkameralla. 

6.1 Lastityöt 

Uittolautan kasaaminen ei Korhosen haastattelun perusteella tavallisesti kuulu 

hinaustoimijoiden vastuulle, vaan erillinen yrittäjä hoitaa puiden pudotustoiminnan, 

nippujen siirron lautan varastointipaikalle ja lautan teon sitomisineen. Silti myös hinaajien 

miehistön tulee hallita erilaiset lastityöt. Uittopaikalta eteenpäin vastuu kuljetuksesta aina 

määränpäähän eli tehtaalle saakka on nimittäin hinausyrittäjällä.  

Hinaajien miehistö tekee lastitöitä esimerkiksi ennen sulutuksia ja niiden jälkeen, kun 

lauttaa pitää kasata tai purkaa. M/A Rotevan miehistö kertoi haastatteluissa, että 

uittolauttaan lisätään usein lastia useilta pudotuspaikoilta matkan varrella. Uudet lautan 

pätkät tulee kiinnittää täydentyvään lauttaan oikeaan kohtaan ja tarpeeksi vahvasti. Mopro 

Oy:n Rantanen kertoi haastattelussaan, että niput on merkattu peltisillä laatoilla, joiden 

avulla miehistö kykenee tunnistamaan puiden omistajan ja määränpään. Lauttaa 

täydennettäessä on otettava huomioon, että puut päätyvät oikeisiin kohtiin uittolauttaa 

huomioiden puun määränpäät.  

Lauttaa joudutaan matkan aikana usein korjailemaan. Etenkin kova aallokko, tiukat 

käännökset ja liian kova puskeminen saattavat rikkoa lautan sitomiseen käytettyjä 

vaijereita, joita sitten mahdollisuuksien ja tarpeen mukaan vaihdetaan uusiin tai korjataan 

erilaisilla liitoksilla. Lautan sidontaan on olemassa vakiintuneet käytännöt, joita 

haastateltavat esittelivät minulle alusvierailujen yhteydessä. Yksittäiset niput sidotaan jo 

maissa nippujen ollessa vielä kuorma-autojen kyydissä. Kuitupuuniput sidotaan teräksestä 

valmistetulla niin kutsutulla uittolangalla yhteensä kolmesta kohtaa ja tukkipuut ketjuilla 

kahdesta eri kohtaa. Veteen pudotetut niput kuljetetaan paaluja tai muita uittorakenteita 

vasten kiinnitetyn uittolautan osan jatkoksi sovitulla tavalla. Niput kiinnitetään 

pituussuunnassa 15 metriä pitkällä ja 10–12 mm paksulla lauttavaijerilla. Alta löytyvän 

kuvan 6 vasemmassa reunassa näkyy, kuinka lauttavaijerit on liitetty toisiinsa erityisellä 
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lukolla. Nippujen uittolankoihin ne taas yhdistetään nk. saparolla ensimmäisen ja viimeisen 

uittolangan kohdalta. Kuvassa 6 näkyy myös, kuinka nipun oikeassa reunassa näkyy 

valmiiksi kiinnitetty saparo. Leveyssuunnassa niput kiinnitetään toisiinsa nippujen omien 

kiinnitysten väliin asennettavilla niin kutsutuilla surrilangoilla eli teräslangan pätkillä. 

Lisäksi vahvistuksena käytetään yleensä joka toisen lauttavaijerin jatkolukon kohdalle 

tulevaa poikittain lautan yli menevää vahvikevaijeria. Varsinkin lauttaa liikutettaessa ja 

puskettaessa surrilangat valuvat usein pohjaa kohti ja veden alle. Haastatteluissa miehistön 

jäsenet kertoivat tämän aiheuttavan haasteita, kun lauttaa joudutaan syystä tai toisesta 

avaamaan. Surrilankoja on katkaisua varten vaikea löytää veden alta ja lisäksi työvaatteiden 

hihat kastuvat helposti lankaan kurotettaessa. Vaihtoehtoinen menetelmä surrilankojen 

kiinnittämiseen voisi nopeuttaa lastitöiden tekemistä ja parantaa työergonomiaa, mutta 

haastateltavien mukaan toimivampaa tapaa ei toistaiseksi ole löydetty. Lautan sitomisessa 

tulee kiinnittää erityistä huomiota kovimpaan rasitukseen joutuviin lautan kohtiin. Tällaisia 

kohtia ovat etenkin lautan keula, reunimmaiset nippujonot ja syystä tai toisesta 

epäsymmetriseksi jääneet lautan kohdat.  

 

Kuva 5 Uittolautan sitomistarvikkeita apualuksen takakannella; vasemmassa reunassa näkyy 

lauttavaijereita kelana, keskellä saparoita ämpärissä ja oikealla surrilankoja nipussa 

 

Hinaajan miehistön tulee varmistaa, että aluksilta löytyy aina tarpeeksi kiinnitykseen 

käytettäviä tarvikkeita. Haastattelujen perusteella uittotarvikkeita on yleensä saatavilla 

uittopaikoilla tarpeen mukaan. Timo Rantasen haastattelun perusteella uittolangat ovat 

kertakäyttötavaraa ja kun niput nostetaan tehtaalla vedestä, kerätään uittolangat talteen 
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sulatusta varten. Vaijerit ja kettingit kerätään käytön jälkeen ja käytetään uudestaan niin 

kauan kuin ne pysyvät käyttökuntoisena.  

Kuva 6 Lautan sitominen 
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Etenkin syksyisin, kun monet nipuista ovat olleet vedessä pitkään, voidaan lautasta joutua 

poistamaan liian vettyneitä nippuja. Hinaajien miehistö kutsuu näitä nippuja ”mataliksi” 

nipuiksi, sillä heikentyneestä kelluntakyvystään johtuen ne uivat syvemmällä kuin 

kuivemmat niput. Matalat niput pyritään poistamaan lautasta pudotuspaikkojen 

läheisyydessä ja jättämään rannan tuntumaan ylös nostamista tai proomukuljetusta 

varten. Uittoon liian matalat niput eivät sovi uppoamisvaaran takia. Nippujen uppoamiset 

ovat olleet Uittopoikien toiminnassa haastateltavien mukaan harvinaisia, mutta niitä 

tapahtuu silloin tällöin. Uponnut nippu aiheuttaa erittäin suuren työn, sillä uponneet puut 

joudutaan usein vetämään rantaan pienissä erissä tai jopa yksitellen. Puita on myös hankala 

löytää veden alta ja hinausköyden tai vaijerin kiinnittäminen uponneisiin puihin on erittäin 

haastavaa ilman kallista sukellusoperaatiota. Haastateltavat kertoivatkin, että tästä 

johtuen nippujen uppoamisia pyritään välttämään viimeiseen asti. Yksittäisten nippujen 

poistaminen on kuitenkin työlästä, sillä sen takia lautan kiinnityksiä joudutaan avaamaan 

ja nipun poiston jälkeen lautta järjestelemään uudelleen niin, ettei poistetun nipun 

kohdalle jää tyhjää kohtaa. Erityisen työläs operaatiosta tulee, jos poistettava nippu on 

keskimmäisessä nippujonossa. Tällöin jonot pitää saada tarpeeksi erilleen toisistaan, jotta 

apualus mahtuu niiden välistä hakemaan nipun hinaukseen tai puskuun ja kuljettamaan 

sen pois. 

 

 

Kuva 7 Lastitöitä 
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Kuvaan 7 on merkitty punaisilla rasteilla kolme kappaletta ”matalia” nippuja, jotka 

poistettiin kuvassa etualalla näkyvästä puulautan pätkästä. Kuvanottohetkellä vaijerit, joilla 

lautta on kiinnitetty pilareihin, on irrotettu ja apualus puskee lauttaa irti kiinnityspilareista, 

jotta lautan ympärille jää nipun avaamiseen ja uudelleen järjestelyyn riittävästi 

työskentelytilaa. 

6.2 Sulutus 

Sulutusta varten hinattava puulautta tulee purkaa sulutusyksiköihin eli niin sanottuihin 

sulutuspätkiin, jotka hinataan sulkujen läpi apualuksilla. Sulutuspätkien kunto on tärkeä 

varmistaa ennen sulutusta. Varsinkin jos sulutuspätkän keula jää niin löysäksi, että se alkaa 

harottaa, saattavat reunimmaiset niput osua kanavan reunoihin ja rikkoa lautan. Uitossa 

nykyään käytettävien sulkukanavien sulkukammioiden pituudet vaihtelevat n. 80 ja 160 

metrin välillä. (Väylä, 2021) Alusvierailuni yhteydessä minulle esiteltiin sulutusta 

Ahkiolahden kanavalla. Väylän ilmoittamat suurimmat sallitut mitat alukselle Ahkiolahden 

kanavassa olivat pituus: 160 m, leveys: 12,2 m, syväys: 4,35 m ja korkeus: 24,5 m. Tämä 

mahdollisti sulutuksen 15 vaijerin eli noin 150 m pituisilla ja kolmen nipun levyisillä 

sulutuspätkillä.  

Niput vedetään sulkuun lyhyehköllä hinausköydellä, jotta kuormaa on helppo käsitellä. Kun 

sulutusnippu on osittain, mutta ei vielä kokonaan sulkuporttien välissä, menee toinen 

miehistön jäsenistä apualuksen takakannelle ja alkaa vetämään hinausköyttä alukseen 

sisälle samalla kun aluksen kuljettaja kääntää aluksen sulun sisällä ympäri. Hinausköyden 

sisään vetäminen estää sen ajautumisen aluksen potkureihin, jolle olisi muutoin merkittävä 

riski kuvaillussa ympäristössä.  

Sulutustyöt asettavat suurimman käytännöllisen pituuden apualuksille, joka on noin 12 m. 

Sulkujen leveys estää sitä pidempiä aluksia kääntymästä ympäri sulkujen sisällä. Alus on 

saatava kääntymään ympäri melko ripeästi, sillä sulutuspätkä etenee edelleen, vaikka veto 

olisi jo lopetettu. Puulautan nopeus on tässä kohtaa hidas, mutta johtuen sen suuresta 

massasta se saattaisi silti aiheuttaa vaurioita sulkuporteille ja sulun sisällä olevalle 

apualukselle, mikäli sen vauhtia ei saada pysäytettyä ajoissa. Vauhti pysäytetään 

puskemalla apualuksella uittolauttaa sen etenemissuunnan vastaisesti, kunnes vauhti on 

pysähtynyt. Lautan rikkoontumisen estämiseksi pusku tulee suoritta rauhallisesti ja 
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mahdollisimman vahvasta kohtaa puulautta eli yleensä keskimmäisen nippujonon 

kohdalta. Vedon tulee lisäksi kohdistua lauttaan nähden tarpeeksi kohtisuoraan, jottei 

puulautta ala kääntymään voimakkaasti vauhtia jarrutettaessa. Voimansäätö ja ajoitus ovat 

tärkeitä seikkoja myös, jotta nippu saadaan pysähtymään juuri oikeaan kohtaan niin, että 

se on kokonaan sulkuporttien sisällä, törmäilemättä sulun rakenteisiin. Mikäli lautan vauhti 

pysähtyisi liian aikaisin voi uuden lähestymisen ottaminen olla äärimmäisen hankalaa, kun 

apualus on jo sulun sisällä, sulutuspätkän takana ”jumissa”. Myöskään kokonaisen 

sulutuspätkän puskeminen ulos sulkukammiosta ei todennäköisesti onnistu ilman lautan 

ajautumista rantaan. Tästä syystä toimivimmaksi tavaksi lähestyä sulkua puulautan kanssa 

on todettu vauhdin hidastaminen hyvin pieneksi eli joihinkin kymmeniin metreihin tunnissa 

jo aikaisessa vaiheessa. Haastateltavien mukaan vauhdin lopullinen pysäyttäminen 

kannattaa tehdä apualuksella vasta juuri ennen kuin lautta on toivotulla paikalla eli niin, 

että apualuksen perän ja sulkuportin väliin jää muutama metri.  

Veden laskemisen aikana puulauttaa joudutaan usein puskemaan apualuksen kanssa, sillä 

sulusta juoksutettava vesi aiheuttaa sulkuun virtausta, joka voi saada puulautan liikkumaan 

mukanaan. Hyvä yhteistyö sulkumestarien kanssa helpottaa toimintaa aluksella. Portteja 

oikea-aikaisesti avaamalla pystytään kontrolloimaan virtauksia sulkujen sisällä ja 

helpottamaan lautan hallintaa. Kun lauttaa lähdetään hinaamaan sulusta pois, avataan 

yläporttia hieman, jotta sulun sisälle saadaan korvausvettä ja lautta lähtee helpommin 

liikkeelle. Haastateltavat nostivat ylipäätään sulutuksessa tärkeiksi seikoiksi aluksen ja 

sulkumestarin luottamuksen toisiinsa, sulkuporttien käyttämisen ennakoitavalla ja 

johdonmukaisella tavalla sekä ripeästi, mutta ei hätiköiden. Sulkukanavista osaa ohjataan 

manuaalisesti paikan päältä ja osaa etänä. Kommunikaatio sulkumestarin kanssa tapahtuu 

VHF- radiolla ennalta ilmoitetulla työkanavalla tai tarvittaessa tavallisella puhelimella. 
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Kuva 8 Ahkiolahden sulkukanava 

6.3 Hinaus 

Hinaus on uiton työvaiheista näyttävin. Hinausta työvaiheena esiteltiin minulle 

tutkimustani varten 19.10.2022. Myös tutkimukseen valittu hinaukseen liittyvä 

kuvamateriaali on kuvattu kyseisenä päivänä. Valmistelut hinaukseen lähtöä varten 

aloitettiin aamulla noin kello 7:00 ja hinaus päästiin aloittamaan noin kello 8:30. Hinaus 

lähti liikkeelle Ahkiolahden kanavan eteläpuolelta Kuopion Maaninkajärveltä. Päämääränä 

oli Konnuksen kanava, jossa lautta oli jälleen tarkoitus purkaa sulutuspätkiin ja uittaa 

kanavan läpi. Olosuhteet hinauspäivän aamuna olivat syksyiset. Tuulen voimakkuus oli n.  

7 m/s pohjoisesta ja lämpötila oli n. 0 astetta celsiusta. Tuuli sai kelin tuntumaan 

huomattavasti kylmemmältä. Töitä aloitettaessa järvellä oli hieman usvaa, mutta näkyvyys 

parani nopeasti ollen hyvä hinauksen alkaessa. Hinattavan uittolautan pituus oli noin 460 

metriä, hinauskaapelin pituus oli noin 130 metriä ja hinausalus oli noin 25 metriä pitkä. 

Näin ollen hinauksen kokonaispituus kyseisenä päivänä oli noin 615 metriä. Etäisyydet 

saatiin mittaamalla ne hinauksen aikana tutkalla hinausalus M/A Rotevalta käsin. 

Tutkakuva, jossa myös uittolautta on havaittavissa, on nähtävillä kuvassa 11. Lautan leveys 

oli esimerkkihinauksessa kuusi puunippua, koska valmista yhdeksän tai kahdeksan nippua 

leveää lauttaa ei haastateltavien mukaan ollut järkevää tutkimustilanteen tapauksessa 

tehdä. Kuusi nippua leveää lauttaa ei tarvinnut enää purkaa ennen seuraavaan sulkuun 
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saapumista vaan riitti, kun se katkaistiin pituussuunnassa. Matkalla oli myös kapeikkoja, 

joissa leveämpi lautta olisi voinut aiheuttaa vaikeuksia hinauksella. 

6.3.1 Hinauksen alkuvalmistelut 

Valmis puulautta on tavallisesti kahdeksan tai yhdeksän nippua leveä. Mitään yksiselitteistä 

maksimipituutta puulautalle ei ole. Olosuhteet, hinauksessa käytettävän lautan 

erityispiirteet ja esimerkiksi lautan kokoamiseen käytettävissä oleva aika määrittelevät 

maksimipituuden kerralla hinattavalle lautalle. Valmis lautta on joka tapauksessa satojen 

metrien, mahdollisesti jopa yli kilometrin pituinen. Haastateltavien mukaan jonkinlaisena 

minimirajana valmiille uittolautalle pidetään yleensä 7000 kuution eli noin 400 nipun 

kokoista uittolauttaa. Keskimääräinen valmis uittolautta on Korhosen mukaan noin 19 000 

kuutiota ja suurin uittolautta lähivuosilta on hänen mukaansa ollut noin 32 000 kuutiota. 

Uittolautan pituuden lisäksi hinauksen kokonaispituutta kasvattaa vielä hinausalus ja 

hinausvaijeri. Haastateltavat kertoivat, että hinausvaijerin kulloinenkin pituus vaihtelee 

suuresti ja hinausaluksen päällikkö määrittelee mielestään sopivimman hinausvaijerin 

pituuden tilanteen mukaan. Vaijerin pituutta voidaan usein myös muokata hinauksen 

aikana esimerkiksi kapeikkojen kohdalla. Selkeissä paikoissa suorilla väylänosuuksilla 

tyypillinen vaijerin pituus on haastateltavien mukaan n. 180–250 metriä, jotta potkurivirta 

lautan keulassa saadaan mahdollisimman pieneksi. Kuvissakin esiintyvä M/A Roteva on 

haastateltavien mukaan tyypillinen nykyään uitossa käytettävä hinausalus. Rotevan pituus 

on n. 24 metriä ja konetehoa sillä on n. 500 kW. M/A Rotevan navigaatiovarustukseen 

kuului ajantasaiset sähköiset ja paperiset merikartat, tutka, VHF-radio, automaattiohjaus ja 

AIS. Rotevan päällikön mukaan reittisuunnitelma kyseiselle reitille valmistetaan aina 

aluksen sähköiselle merikartalle, mutta hinauksen aikana hinausalus voi joutua 

poikkeamaan siitä, jotta puulautta saadaan pysymään oikealla reitillään. 

Hinaukseen lähdettäessä lautan keulaa pitää vahvistaa niin, että se kestää hinauksen 

aiheuttamat voimat. Haastateltavat käyttivät termiä ”keulan teko”, kun he puhuivat 

valmisteluista, joita puulautan keulalle oli tehtävä ennen hinaukseen lähtöä. Hinausaluksen 

tuottama voima tulee saada jaettua mahdollisimman tasaisesti kaikille nippujonoille. Alla 

olevasta kuvasta 9 näkee, kuinka veto hajautettiin hinausvaijerin päästä kolmelle nk. 

turpavaijerille, jotka kiinnitettiin oikealta laskien 1. ja 2, 3. ja 4. sekä 5. ja 6. nippujonon 

ensimmäisten rivien väliin. Ensimmäisen nippurivin nippujen ympäri myös asennettiin 
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uudet hieman järeämmät vaijerit, jotka prässättiin tiukalle tehtävään suunnitellun työkalun 

avulla. Nämä vaijerit toimivat eräänlaisina vakauttajana puulautan keulalle. 

Pitkittäissuuntaiset lautan sidontaan käytetyt lauttavaijerit lukitaan näihin keulavaijereihin, 

jolloin yksittäiseen nippujonoon ei hetkellisesti kohdistu esimerkiksi käännöksen 

yhteydessä liian suurta voimaa vaan nykäykset jakautuvat tasaisemmin. Lautan keulaan 

kohdistuu myös suurin vedenvastus hinauksen aikana, koska ensimmäisten nippujen 

syrjäyttämän veden ansiosta vedenvastus niiden takana uiville nipuille on pienempi. Tämä 

korostaa keulan vahvistamisen tärkeyttä.  

 

Kuva 9 Keulan tekoa ennen hinaukseen lähtöä 
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6.3.2 Liikkeellelähtö 

Kun lautan kunto on huolellisesti tarkastettu, lautan keula on vahvistettu ja lautta on 

yleisesti valmiina hinausta varten, tulee lautta saada kellumaan vapaana järvelle. 

Normaalisti hinausta odottava lautta on kiinnitetty uittoa varten rakennettuihin paaluihin, 

poijuihin tai muihin uittorakennelmiin. Hinaajan miehistön irrotettua kiinnitykset 

puulautan ja uittorakenteiden väliltä, puulautta on tuulten ja virtausten varassa. Mikäli 

tuuli työntää lauttaa väylälle päin, saattaa lautta irrota säilytyspaikaltaan itsestään ja kellua 

vapaaksi hinausta varten. Jos tuuli sen sijaan työntää lauttaa uittorakenteita kohti, 

irrotetaan lautta uittorakenteista apualusten avulla. Tämä toimenpide on tärkeä, jotta 

lautta ei laahaudu uittorakenteita vasten hinauksen alkaessa. Haastateltavat kertoivat, että 

puulauttojen säilytyspaikat ovat paikoitellen niin matalia, että osa puunipuista saattaa olla 

kosketuksessa järven pohjaan lautan ollessa säilytyksessä. Tällainen tilanne oli myös 

esimerkkitapauksessa hinaukseen lähdettäessä. Miehistön mukaan pohjakosketukset ovat 

kuitenkin yleensä niin lieviä, että lautta saadaan irtoamaan pohjasta puskemalla 

apualuksella pohjakosketuksessa olevan lautan osan vierestä. Myös esimerkkitapauksessa 

tämä lopulta onnistui, joskin apualuksen päällikölle tuotti vaikeuksia löytää sameasta 

vedestä sopivin kohta puskemista varten. Liian kaukana pohjassa olevasta kohdasta 

puskettaessa voima ei kohdistu oikeaan lautan osaan ja liian läheltä matalikkoa 

puskettaessa myös apualus voi joutua pohjakosketukseen. 

Haastateltavat kertoivat, että lautalle kohdistetaan hinausalukselta vetoa vasta, kun lautta 

kelluu täysin vapaana ja turvallisen etäisyyden päässä rannasta, esteistä ja muista riskeistä 

navigaatiolle. Kun hinaus aloitetaan, halutaan olla varmoja, että hinauksen alku lähtee 

hyvin liikkeelle eikä lauttaa jouduta enää pysäyttämään. Haastateltavien mukaan 

hinauksen alkuvaiheessa hinaajan päällikkö ohjaa alusta tavallisesti ulkoa käsin. M/S 

Rotevalla tämä ulkona oleva ohjailupiste oli sijoitettu hinaajan takakannen reunaan niin, 

ettei ohjailupiste kuitenkaan sijaitse hinauksen vaara-alueella. Ohjailupisteen sijoittumisen 

näkee alta, kuvasta 10. Ohjailupisteeltä käsin pystyy sähköisesti käyttämään vinssiä, jolla 

säädellään hinausvaijerin pituutta. Päälliköllä on lisäksi käytettävissään non- follow up 

käsiohjaus ja kaasukahva. Haastattelujen perusteella ulkoa ohjaamisen etuja ovat etenkin 

se, että hinausvaijeria pystytään laskemaan ulospäin samalla, kun vauhtia hitaasti 

kiihdytetään. Haastateltavien mukaan juuri kiihdytys rasittaa lauttaa erittäin paljon, koska 

lautan eri osien välisen nopeuden ollessa vielä epätasainen ja vaijerien vaiheittain 
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suoristuessa kohdistuu tiettyihin lautan osiin nykäyksiä. Liian suuret nykäykset saattavat 

johtaa kiinnitysvaijerien katkeamiseen. Mikäli vaijereita katkeaa paljon tai hankalista 

paikoista saattaa koko lautta alkaa purkaantumaan ja hajoamaan. Siksi onkin tärkeää, että 

kiihdytys suoritetaan tasaisesti. Haastattelujen perusteella normaali uittonopeus on 2,0–

2,5 km/h ja kiihdytys kyseiseen nopeuteen saattaa kestää hyvinkin pitkään. Tavallisesti noin 

30–45 minuuttia. Laskemalla hinausvaijeria rauhallisesti ulospäin saadaan lauttaan 

kohdistuvaa voimaa kontrolloitua ilman, että konetehoa joudutaan säätämään. 

Haastateltavat nostivat kiihdytykseen liittyen huomioitavana asiana esiin myös lautan 

venymisen. Säilytyksessä olevassa puulautassa puuniput ovat usein lähes kiinni toisissaan, 

mutta vedon lisääntyessä vaijerit alkavat hiljalleen suoristua ja lautta voi venyä 

huomattavastikin. Vedossa olevassa lautassa tyypillinen etäisyys nippujen välillä oli niin 

omien havaintojeni kuin haastateltavienkin mukaan noin 20 cm. Mikäli oletetaan, että 

levossa olevassa lautassa nippujen välissä olisi keskimäärin noin 10 cm välit niin 150 nipun 

pituisessa lautassa pituuden kokonaismuutos olisi noin 15 metriä. Hinausvaijerin pituutta 

määriteltiin haastateltavien mukaan vaijeriin maalattujen merkkien avulla, joiden 

ilmoittamat metrimäärät olivat miehistöllä tiedossa. Lisäksi hinausvaijerin pituuden 

määrittämisessä voi käyttää apuna hinausaluksen tutkaa. 
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Kuva 10 Hinauksen alku Hinauksen alussa vauhtia kasvatetaan hitaasti.  Hinaajaa ohjataan tässä kohtaa 

vielä ulkoa käsin. Kuvassa oikealla näkyy ohjauspisteellä seisovan hinaajan päällikön selkä. 
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Kuva 11 Tutkakuvaa M/A Rotevan tutkanäytöltä pian hinauksen aloittamisen jälkeen. 

 



 26 

6.3.3 Keliolosuhteiden luomat rajoitteet 

Keliolosuhteet aiheuttavat rajoitteita hinaukselle. Liian suuri aallokko alkaa nopeasti 

rikkomaan lauttaa ja estää hinauksen jatkumisen. Haastateltavien mukaan aallot ovat 

hinausta varten liian suuria, kun ne alkavat lyömään nippujen yli niin, että niput kastuvat 

kauttaaltaan. Tällaisessa aallokossa nippulankoja ja vaijereita alkaa haastateltavien 

mukaan katkeilemaan jo puolen tunnin sisällä. Liian kova tuuli taas vaikeuttaa lautan 

käsittelyä. Lautat ovat matalia, mutta pitkiä, joten tuulipinta-alaa on riittävästi siihen, että 

jo kohtalainen tuuli alkaa kuljettamaan puulauttaa mukanaan. Yleinen tuulirajoitus uiton 

hinaukselle on haastateltavien mukaan noin 10–15 m/s keskituuleltaan, mutta 

luonnollisesti tuulen suunta, lautan koko ja hinattavan väylän ominaispiirteet vaikuttavat 

siihen kuinka kovassa tuulessa hinausta voidaan jatkaa. Isoilla aukoilla jo noin 6 m/s 

keskituuli voi aiheuttaa liikaa haittaa hinaukselle. Lopulta hinausaluksen päällikkö tekee 

päätöksen hinauksen jatkamisesta tai päättymisestä tarpeen mukaan. 

Keliolosuhteiden estäessä hinauksen jatkamisen, tulee lautta saada mahdollisimman 

nopeasti varastoitua johonkin turvalliseen ja asianomaiseen paikkaan. Haastatteluissa kävi 

ilmi, että miehistöllä on kaikkien uittokäytössä olevien väylien varrella tiedossa 

varastointipaikkoja, joihin uittolautan pystyy tarvittaessa jättämään sääsuojaan tai 

varastoon muun pakottavan syyn takia. Paikoitellen käytettävissä on kyseistä tarkoitusta 

varten rakennettuja uittorakenteita, kuten erilaisia paaluja, mutta tyypillisesti lautan 

annetaan vain ajautua tuulen kuljettamana tai apualusten avustamana rantaa vasten 

varastointiin soveltuvaan kohtaan ja kiinnitetään tarpeen ja mahdollisuuksien mukaan 

vaijereilla rantaan kiinni. Haastateltavat myös huomauttivat, että sääennusteiden tarkkailu 

on suuressa osassa uittotyössä, jotta muuttuviin keliolosuhteiden pystytään reagoimaan 

ajoissa. Hinauspäivät pyritään etukäteen suunnittelemaan niin, että keliolosuhteet ovat 

hinaukselle sopivat. Tuulisempina päivinä hinaajien miehistöt voivat sen sijaan tehdä 

lastitöitä tai sulutuksia, jotka onnistuvat usein myös hieman kovemmassa tuulessa.  

6.3.4 Kapeikkojen ohitus 

Kapeikot ja tiukat mutkat vaativat erityistä huomiota hinauksen aikana sekä toimivaa 

yhteistyötä hinaajan päälliköltä tai perämieheltä ja apualusten päälliköiltä. Seurasin 

alusvierailuni yhteydessä rannasta käsin hinaajan ja puulautan ohitusta Hussolansaaren 

sillan kohdalla olevasta kapeikosta. Sekä kapeikkoon tultaessa, että kapeikon 
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loppuvaiheessa yhdistelmän piti tehdä tiukahko, noin kahdenkymmenen asteen käännös, 

jonka suorittamiseen tarvittiin molempien apualusten apua. Alta löytyvästä kuvasta 12 

näkyy, kuinka apualukset ovat hakeutuneet jo hyvissä ajoin ennen kapeikkoon saapumista 

sopiviin paikkoihin molemmin puolin uittolauttaa ja ovat valmiina aloittamaan puskemisen 

tarvittaessa. Tilanteet kehittyvät yleensä niin nopeasti, että molemmat apualukset tulee 

asettaa valmiiksi paikalleen jo ennen kapeikkoon saapumista, mikäli on olemassa riski, että 

niitä tarvitaan. Kapeikon ohitusta on kuvattu vaiheittain kuvissa 12–16 ja niiden 

kuvateksteissä. Miehistöllä oli ennestään kokemusta kyseisen kapeikon ohituksesta 

uittolautan kanssa. Ohitus vaati siitä huolimatta erityistä huomiota, sillä jokainen kapeikon 

ohitus on käytännössä aina omanlaisensa. Jo pienikin muutos olosuhteissa tai esimerkiksi 

erilainen lähestymiskulma saavat puulautan käyttäytymään eri tavalla kuin edellisillä 

kerroilla. Siksi miehistön tulee kyetä reagoimaan lautan liikkeisiin kapeikkojen ohituksien 

aikana ja tekemään yhteistyötä keskenään. Esimerkkitapauksessa kapeikon ohitus sujui 

hyvin. Uittolautta pysyi koko ajan suunnitellulla reitillään, ja hinaajat pystyivät hallitsemaan 

lautan liikkeitä rauhallisella ja johdonmukaisella puskemisella, jolloin myöskään lautan 

kiinnitykset eivät hajonneet. 

Hinaajat ja apualukset ovat hinausten aikana yhteydessä toisiinsa VHF- radion 

työskentelykanavalla. M/A Rotevan päällikkö kertoi, että kokenut apualuksen päällikkö 

osaa yleensä itse arvioida puskemistarvetta tilanteen mukaan. Tällöin hinaajan päällikön 

tai perämiehen tehtäväksi jää optimaalisen reitin ajaminen ja sopivan vetovoiman 

antaminen. Lisäksi hinaajalta käsin varmistetaan jatkuvasti, että yhdistelmä 

kokonaisuudessaan etenee toivotulla tavalla. Kokematonta apualuksen päällikköä joutuu 

kuitenkin ohjeistamaan hinausalukselta käsin enemmän. Päällikön haastattelun perusteella 

tämä oli selkeä ylimääräinen stressitekijä hinaajan vahdissa olevalle navigoijalle. Hinaajan 

päällikkö tai perämies näkee vain tutkalta ja mahdollisesti paljaalla silmällä, kuinka lautan 

eri osat sijoittuvat väylään nähden. Hän ei voi tietää tarkalleen, miten lautaa liikkuu juuri 

apualuksen kohdalla. Ongelmaksi haastateltava nosti myös selkeiden määreiden 

puuttumisen ohjeistuksia annettaessa. Hinaajalta käsin ei voi tarkasti tietää kuinka kovin 

apualuksella jo pusketaan. Siksi apualusta ohjeistetaan usein ohjeilla kuten ”enemmän”, 

”vähemmän” tai ”sopivasti”, päällikkö kertoi. Kyseiset ohjeet ovat kuitenkin epätarkkoja, 

koska eri henkilöt kokevat ne eri tavoin. Oman analyysini perusteella apualusten 
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varustaminen AIS:lla ja jonkinlaiset väyläalueiden reunoihin sijoitetut kelluvat 

mittausapuvälineet voisivat osaltaan helpottaa ohjeiden antamista ja niihin reagointia. 

 

Kuva 12 Uittolautta lähestyy kapeikkoa 

 

Kuva 13 Lautta osittain sisällä kapeikossa. 

 Apualukset on sijoitettu molemmille puolille lauttaa estämästä lautan keulaa oikaisemasta käännöksessä 

liikaa väylän sisäreunan puolelle ja toisaalta lautan häntää valumasta väylän ulkoreunaan. 
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Kuva 14 Uittolautta alittamassa Hussolansaaren siltaa.  

Lautta on pitänyt suoristaa ennen siltaa, jottei lautta osu siltarakenteisiin ja aiheuta tuhoa sillalle tai lautalle 

itselleen. 

 

Kuva 15 Uittolautta poistumassa kapeikosta.  

Kuvassa oikealla oleva apualus estää puskemalla lauttaa ajautumasta liiaksi mutkan ulkoreunaan. 

Vasemmalla näkyvä apualus on valmiina avustamaan tarvittaessa. 



 30 

 

Kuva 16 Uittolautta poistuu kapeikosta.  

Isommalle selälle päästyään uittolautta suoristui hinauksen voimasta, ja apualukset pystyivät lopettamaan 

lautan ohjaamisen puskemalla. Apualukset kulkevat selällä kiinnittyneinä hinaajan kylkeen tai puulauttaan 

esimerkiksi lastitöiden ajaksi. 

7 Turvallisuusriskit 

Puun uittaminen sisältää tiettyjä turvallisuusriskejä niin sen parissa työskenteleville 

merimiehille kuin muulle vesiliikenteelle. Kartoitin näitä riskejä haastatteluilla ja omilla 

havainnoillani alusvierailun aikana. Lisäksi kävin läpi onnettomuustutkintakeskuksen 

saatavilla olevat vesiliikenteen onnettomuuksien tutkintaselostukset vuosilta 2000–2022. 

(Onnettomuustutkintakeskus, 2023) Puun uittoon liittyvät työtapaturmat ja 

onnettomuudet vaikuttavat kuitenkin olevan harvinaisia eikä tietooni ole tullut yhtäkään 

vakavaa onnettomuutta, jossa uitto olisi ollut osallisena.  

Vakiintuneet ja toimiviksi todetut työmenetelmät sekä kokenut ja ammattitaitoinen 

miehistö uiton parissa toimivilla aluksilla nousivat haastattelujen perusteella tärkeimmiksi 

turvallisuutta parantaviksi tekijöiksi. Myös riskien tunnistaminen ja niiden hallinta 

nostettiin tärkeiksi tekijöiksi. Edellä mainitut seikat mahdollistavat erityisen varovaisuuden 

noudattamista riskialttiiden työvaiheiden yhteydessä ja tiettyjen työvaiheiden välttämistä 

kaikkein haastavimmissa olosuhteissa. Myös yhteistyö viranomaisten ja muun 

vesiliikenteen kanssa on välttämätöntä turvallisuuden takaamiseksi uiton yhteydessä. 
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7.1 Työturvallisuus 

Kysyin alusvierailuilla haastattelemiltani henkilöiltä heidän näkemyksensä mukaan 

riskialttiimpia työvaiheita uiton hinaustoiminnassa. Pyysin haastateltavia myös kertomaan 

uittoon liittyvistä työtapaturmista, joita heille tai heidän kollegoilleen on näiden työuran 

aikana sattunut, tai joista he ovat muutoin kuulleet. Suurimmaksi työturvallisuusriskiksi 

nostettiin puristuminen, useimmiten puristuminen puunippujen tai lautan osien väliin. 

Vakavimmat haastateltavien tiedossa olleet onnettomuudet liittyvätkin juuri 

puristumiseen, joka on johtanut sormen tai sormien irtoamiseen. Erityiseksi riskikohdaksi 

mainittiin lautan kokoamisen yhteydessä tapahtuva lautan osien yhdistäminen. Lautan osia 

yhdistettäessä työntekijän on toimittava irtonaisten lautan liitosten lähellä, jotta saa ne 

kiinnitettyä toisiinsa tulevaa hinausta varten. Lautan massa on niin suuri, että jonkin 

ruumiinosan joutuessa sen osien väliin puristusvoima kasvaa todennäköisesti ihmiselle 

kohtalokkaan suureksi. Nilkan nyrjähtämiset sekä erilaiset liukastumisiin ja kaatumisiin 

liittyvät riskit korostuvat haastateltavien mukaan lastitöissä ja etenkin silloin, kun puuniput 

ovat sateen tai aallokon takia märkiä tai kun niiden pinta on mennyt pakkasen takia jäähän. 

Lastitöitä pyritään välttämään tällaisissa olosuhteissa, mikäli suinkin mahdollista. Kuvaillun 

kaltaiset loukkaantumiset ovat haastateltavien mukaan kuitenkin yllättävänkin harvinaisia. 

Syyksi epäiltiin tottunutta ja varovaista liikkumista lauttojen päällä ja turhien riskien 

välttämistä. 

Hinauksen aikana hinaajan peräkansi on vaara-aluetta. Peräkannella oleskelu on hinausten 

aikana kielletty, sillä etenkin käännösten yhteydessä hinausvaijeri saattaa päästä 

liikkumaan sivuttaissuunnassa aiheuttaen vakavan puristusvaaran kaiteen ja hinausvaijerin 

väliin. Turvakengät ja heijastavat vaatteet mainittiin tärkeimpinä henkilökohtaisina 

turvallisuusvarusteina. Haastateltavat kertoivat kokevansa pelastusliivien käytön 

puunippujen lähellä työskennellessä pikemminkin turvallisuusuhaksi kuin turvallisuutta 

lisääväksi tekijäksi. Vedenvaraan joutuessa pelastusliivien remmit voivat nimittäin jäädä 

helposti puiden tai vaijereiden väliin jumiin vaikeuttaen pelastautumista. Erityisesti jos 

henkilö ajautuu puunipun alle saattaa pelastusliivin noste estää sukeltamisen nipun alta 

takaisin pinnalle. Veden varaan joutuminen on kuitenkin huomioitu sijoittamalla 

pelastusrenkaita niin hinaajille, apualuksille kuin puun pudotuspaikoille. Lisäksi 

turvallisuutta parantavaksi tekijäksi mainittiin, että varsinkin lastitöitä pyritään tekemään 

pareittain, jotta apu on aina lähellä mahdollisen onnettomuuden sattuessa. Erityistä 
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huomiota tähän kiinnitetään pimeän aikaan, kun henkilön löytäminen olisi muuten 

hankalaa.  

Luonnollisesti hinaustoimintaan liittyy lisäksi samoja riskejä, kuin alustyöhön muillakin 

vastaavantyyppisillä aluksilla. Tutkimuksessa jätetään näiden riskien käsittely kuitenkin 

vähemmälle, koska pyrkimyksenä on tutkia nimenomaan uittoon liittyviä erityispiirteitä. 

Haastateltavat nostivat erityisenä turvallisuustekijänä esiin uimataidon. Uitossa riski joutua 

veden varaan on suuri, kun apualuksilta siirrytään toistuvasti apualuksilta uittolautan päälle 

ja takaisin, ja joudutaan myös siirtymään puunippujen välillä. Veden varaan joutuminen on 

usein sinänsä vaaraton tilanne, mikäli apua on nopeasti saatavilla ja tilanteeseen ei liity 

muuta vaaraa. Uimataidottomuus voi kuitenkin kääntää nämä tilanteet nopeasti 

hengenvaaralliseksi. Haastateltavat huomauttivatkin pitävänsä outona, ettei merenkulun 

pätevyyksiin ole kirjattu vaatimusta uimataidosta. Hinausyrittäjien voikin olla vaikeaa 

luotettavalla tavalla varmistaa henkilökuntansa turvallisuuden kannalta riittävä uimataito. 

Oman arvioni mukaan vaatimus edes jonkintasoisen uimataidon osoittamisesta 

merenkulun pätevyyksiä haettaessa turvaisi tai parantaisi työturvallisuutta uiton ja 

muunkin ammattimerenkulun osalta. Asian tärkeyttä tulevaisuudessa korostaa 

uimataitotutkimusten mukaan suomalaisten lasten selvästi heikentynyt uimataito. (Yle, 

2023) 

7.2 Riskit muulle vesiliikenteellä 

Muun vesiliikenteen huomioiminen on tärkeässä roolissa puulauttaa hinattaessa. Myös 

muilta vesillä liikkuvilta aluksilta vaaditaan kykyä ymmärtää puulautan vaatimat 

erityispiirteet. Puulauttaa hinaava hinaaja on ohjailukyvyltään rajoitettu alus.  Uiton parissa 

toimivat hinaajat myös käyttävät ohjailukyky rajoitettu päivämerkkiä ja -valoja. Kuvassa 1 

näkyy hinausalus M/A Rotevan päivämerkit, jotka viittaavat rajoitettuun ohjailukykyyn. 

Merenkulun säädösten mukaan kaikkien muiden vesialusten, joilla on ohjailukyky, tulee 

väistää uiton parissa toimivaa ohjailukyvyltään rajattua hinaajaa. Perusteina rajattuun 

ohjailukykyyn on haastattelujen perusteella erityisesti se, että hinattavaa puulauttaa on 

erittäin hidasta ja hankalaa kiihdyttää, pysäyttää tai kääntää ja se vaatii usein useiden 

alusten yhteistyötä. Myös syväys aiheuttaa monin paikoin rajoitteita uittolautan 

etenemiselle. Varsinkin kapeikoissa ja niitä lähestyttäessä ajolinjat ovat paikoin erittäin 
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tarkkoja, ja niiltä poikkeaminen voisi aiheuttaa lautan ajautumisen rantaan tai erilaisten 

rakenteiden vaurioitumista. Puulautan n. 2,1 metrin maksimisyväys tarkoittaa, että 

yhdistelmän on monin paikoin pysyttävä tarkasti väylän syvimmällä linjalla välttääkseen 

pohjakosketuksen tai karille ajautumisen. 

Puulautan pituus ja yhdistelmän hidas vauhti aiheuttavat sellaisia erityispiirteitä 

kohtaamistilanteissa, joita muun tyyppisten vesiliikennealusten kohdatessa ei yleensä 

synny. Hinauksessa kokonaispituus saattaa olla jopa yli 1000 m ja nopeuden ollessa 

esimerkiksi 2 km/h tarkoittaa se, että ajallinen kesto, kun hinaaja ja sen vetämä puulautta 

ohittaa tietyn kohteen voi olla yli puoli tuntia. Tästä johtuen kohtaamistilanteet ja ohitukset 

toisten vesiliikennealusten kanssa saattavat kestää todella pitkään, riippuen toisten 

osapuolten nopeudesta. Tämä vaatii ennakointia ja kykyä arvioida tilannetta huomattavasti 

eteenpäin niin hinausaluksen miehistöltä, kuin kohtaamistilanteessa toisena osapuolena 

olevan aluksen miehistöltä. Esimerkiksi ohittaessa puulauttaa tulee vesilläliikkujan kyetä 

ennakoimaan omat ja hinaajan aikeet niin pitkälle, että ohitus on kokonaan valmis. 

Esimerkiksi väärän ohituspuolen valitseminen voi johtaa uittolauttaa ohittavan tai 

kohtaavan aluksen päätymisen seuraavassa väylien risteyskohdissa väärälle puolelle 

hinauksessa olevaa yhdistelmää. Pahimmassa tapauksessa liian ahtaaseen väliin navigoinut 

alus voi ajautua uittolautan työntämänä rantaan tai matalikolle. Erityinen piirre puulauttaa 

hinatessa on myös se, että etenkin mutkissa yhdistelmän eri osat saattavat olla eri kohdissa 

väylää mutkan aikana. Tämäkin piirre vaatii muilta vesilläliikkujilta ymmärrystä, sillä sen 

takia kohtaaminen ei välttämättä ole mahdollista, vaikka se kohtaamistilanteen alussa 

vaikuttaisi siltä. Mikäli kohtaamisen voi suorittaa turvallisesti, saattaa kuitenkin parempi 

puoli ohitukselle olla eri kuin miltä se vaikuttaa kohtaamistilanteen alussa. Jos hinausalus 

esimerkiksi vetää mutkan keskivaiheilla lauttaa väylän ulkoreunassa, saattaa lautan keula 

samassa kohdassa oikaista aivan väylän sisäreunassa ja lautan ”häntä” vastaavasti ajautua 

jälleen väylän ulkoreunaan. 

Huviveneily aiheuttaa haastateltavien mukaan säännöllisesti läheltä piti tilanteita 

uittotoiminnalle. Myös eriasteisia onnettomuuksia huviveneiden ja uitossa olevien alusten 

välillä on sattunut. Haastateltavien mukaan läheltä piti-tilanteissa havaitaan usein 

puutteita huviveneilijöiden veneily- ja navigaatiotaidoissa. Taidot saattavat riittää 

turvalliseen veneilyyn tavanomaisissa olosuhteissa, mutta esimerkiksi haastavammissa 

keliolosuhteissa tai harvinaisemmissa kohtaamisissa tilanne voi olla toinen. Esimerkki 
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tällaisesta kohtaamisesta voi olla juuri kohtaamiset uitossa toimivien alusten kanssa. 

Monet huviveneilijät eivät ole myöskään perillä väistämissäännöistä merellä, eivätkä 

välttämättä tiedä, että uittohinaaja on ohjailukyvyltään rajattu alus, jota tulee väistää 

kohdattaessa. Haastattelujen perusteella riskejä korostaa huviveneiden osalta 

puutteellinen tähystys, heikko tilanteiden ennakointikyky ja välinpitämättömyys.  

Puutteellinen tähystys voi johtaa törmäämiseen uittolauttaan kiinnitettyyn hinausvaijeriin 

tai jopa itse lauttaan tai hinausalukseen. Heikon ennakointikyvyn takia huviveneilijät 

saattavat päätyä ohittamaan tai sivuamaan hinausta liian ahtaassa paikassa, mikä voi 

aiheuttaa paremmalla ennakointikyvyllä täysin vältettävissä olevan vaaratilanteen. 

Välinpitämättömyys altistaa huviveneilijät huolimattomuuteen, joka suurentaa riskiä 

virheiden tekemiselle. Pienveneilijöiden välinpitämättömyys saattaa aiheuttaa myös 

muunlaista haittaa puun uitolle. Esimerkiksi moottoriveneiden aiheuttamat liian suuret 

aallot saattavat rikkoa puulauttaa ja keskellä väylää liikkuvat veneilijät voivat pakottaa 

hinaajaa hiljentämään vauhtia tai muuttamaan tarpeettomasti reittiä. Eniten haasteita 

muiden vesilläliikkujien kanssa koetaan luonnollisesti kesälomakaudella, kun 

huviveneliikenne uiton toiminta-alueella on vilkkaimmillaan. Usein juuri kesäisin on 

liikkeellä myös eniten kokemattomia veneilijöitä. Koulutuksen lisääminen ja uiton 

merenkulullisista erityispiirteistä valistaminen huviveneilijöiden keskuudessa nähtiin 

haastatteluissa mahdollisena keinona parantaa vesiliikenneturvallisuutta ja uiton 

toimintaedellytyksiä tulevaisuudessa.  

Hinaajan miehistön kannalta tärkeintä muun vesiliikenteen turvallisuuden kehittämiseksi 

on hyvän tilannekuvan ylläpitäminen, ennakointi ja riskeihin varautuminen etukäteen 

suunnittelemalla hinaus huolellisesti etukäteen. Mahdollinen turvallisuusriski on 

havaittava ajoissa, jotta siihen on uittolauttaa hinattaessa mahdollista reagoida. 

Alusvierailun yhteydessä havaitsin, että hinausvaijeri kulkee pääosin vesilinjan alapuolella 

ja sen havaitseminen voi olla muulle vesiliikenteelle hankalaa. Myös itse uittolautta on niin 

matala ja tumma, että etenkin hämärässä tai näkyvyyden ollessa heikko saattaa se jäädä 

muulta vesiliikenteeltä huomaamatta tai havaitseminen saattaa jäädä melko viime 

hetkeen. Vaikka tarpeeksi hyvä tähystys on kaikkien vesiliikennealusten vastuulla, voisi 

oman tulkintani mukaan myös uitossa toimivat hinaajat osaltaan vähentää törmäysriskiä. 

Etenkin näkyvyyden ollessa rajattu, voisi hinausvaijeriin kiinnittää veden pinnalle ulottuvia 

näkyvyyttä parantavia objekteja. Tällaisia ei ole tietoni mukaan valmiiksi saatavilla, joten 
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asian toteuttaminen vaatisi testausta ja tuotekehitystä. Myös itse uittolauttaan voisi 

kiinnittää esimerkiksi tutkaheijastimia, joihin olisi lisäksi kiinnitetty värikkäitä tuulessa 

heiluvia lippuja tai valoja. Tutkaheijastimet voisi kiinnittää esimerkiksi lautan kulmiin ja 

lisäksi tasaisin välimatkoin pidempiin lauttoihin. Kuvaillun kaltaiset tutkaheijastimet 

helpottaisivat lautan havaitsemista niin tutkalla kuin visuaalisesti. Edellä mainittujen 

toimenpiteiden tarpeellisuudesta tai hyödyllisyydestä ei ole siis varmaa tietoa, mutta 

niiden toimivuutta voisi olla paikallaan testata käytännön kokeilla. 

Huolellisesta lastin sitomisesta huolimatta puulautasta irtoaa ajoittain yksittäisiä irtopuita 

tai nippuja. Etenkin irtopuut saattavat olla vaikeita havaita vedestä ja voivat aiheuttaa 

vaaraa muille vesilläliikkujille. Erityisen vaarallisia ne ovat kevyille ja nopeille pienveneille, 

koska mahdollinen törmäys irtopuuhun aiheuttaa suurimman potentiaalisen vaaran juuri 

kuvaillun kaltaisille aluksille. Korvausvaatimusten osalta lakia on haastattelujen mukaan 

tulkittu niin, että vesilläliikkujan vastuulla on havaita vaakatasossa kelluvat puut 

tähystämällä. Pystyasennossa kelluvat tai jo upoksissa olevat puut sen sijaan ovat niin 

vaikeita havaita, että korvausvaatimus kuuluu puun omistajalle. Korhosen mukaan 

hinausyrittäjät myös hoitavat lähtökohtaisesti irtopuiden siivoamisen saatuaan niistä 

tiedon itselleen. 

Haastateltavat kokivat alusliikennepalvelu Saimaa VTS:n roolin tärkeänä uittotoiminnan 

kannalta. Saimaa VTS:n tehtävänä on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden 

parantaminen. Saimaa VTS toimii liikennekaudelleen eli koko uittokauden ajan Saimaan 

syväväylän alueella VHF kanavalla 9. (Fintraffic, 2023) Saimaa VTS:n päällikkö Antti 

Hallikainen kertoi 29.3.2023 järjestetyssä haastattelussa uiton parissa toimivien 

hinausalusten ja VTS-keskusten välisestä kommunikaatiosta. Raportointivaatimusten 

osalta uitto rinnastuu lähtökohtaisesti kaikkeen muuhun alusliikenteeseen. Hallikaisen 

mukaan hinausalukset on velvoitettu raportoimaan Saimaa VTS:lle ennen hinauksen 

aloittamista, sekä erikseen määrätyillä raportointipisteillä. Saimaa VTS:n master’s guidesta 

selviää, että hinaukseen lähdettäessä on aluksen ilmoitettava VTS:lle sen nimi, sijainti, 

hinauksen määränpää, suunniteltu reitti ja hinauksen pituus. Tavallisesti alukset 

raportoivat 10 minuuttia ennen saapumistaan raportointipisteille, mutta Hallikaisen 

mukaan uittolautan hitaasta vauhdista johtuen uittolauttaa hinaavien hinaajien tulee 

raportoida tunti ennen raportointipisteen ohittamista. Lisäksi VTS keskukselle on 

ilmoitettava ankkuroinnista, kiinnittymisestä, reitin muuttumisesta sekä kaikista 
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havainnoista, jotka voivat mahdollisesti vaarantaa turvallisuutta tai ympäristöä. Saimaa 

VTS:n Hallikaisen mielestä yhteistyö hinaajien ja VTS- keskuksen kanssa on toiminut 

pääasiassa hyvin. Hänen mukaansa kommunikaatio on toiminut hyvin ja matalalla 

kynnyksellä. Se on helpottanut liikennetilannekuvan luomista ja päivittämistä VTS- 

keskuksella. Hallikaisen mukaan Saimaa VTS vastaanottaa vesilläliikkujilta tietoa myös 

uittolautasta irtoavista puunipuista ja yksittäisistä puista. Näiden tietojen avulla VTS-keskus 

pystyy tarvittaessa varoittamaan muita vesilläliikkujia vaarasta ja ehkäisemään 

törmäysriskiä. VTS- keskuksen vastaanottamat tiedot irtopuista kulkeutuvat tarvittaessa 

myös hinaajille. Tietojen avulla hinaajien on helpompi löytää karanneet puut tai niput ja 

käydä keräämässä ne pois. 

7.3 Ympäristöriskit 

Oikein toteutettuna uitto ei aiheuta haittaa vesiluonnolle. Tutkimustani varten tehdyssä 

haastattelussa Järvi-Suomen uittoyhdistyksen ja Perkaus Oy:n johtaja Esa Korhonen kertoi, 

että uiton vesistöille aiheuttamia seurauksia on tutkittu ja haitallisia vaikutuksia 

vedenlaadulle ei ole todettu. Tutkimuksissa on havaittu uiton mahdollisesti vaikuttavan 

jopa positiivisesti vesien puhtauteen. (Enso, 2023) Vedessä kelluva puuaines nimittäin 

vaikuttaa parantavan vesien epäpuhtauksia suodattavien pieneliöiden elinedellytyksiä. 

Lisätutkimukset aiheesta lienevät kuitenkin paikallaan tarkempien tulosten 

saavuttamiseksi. 

Erityisesti lastitöiden ja nippujen veteen ajon yhteydessä puista voi irrota puuainesta, 

lähinnä irtokuoria. Kuoriaines saattaa tietyissä tuuliolosuhteissa kasaantua rannoille ja 

aiheuttaa esteettistä haittaa esimerkiksi uittopaikkojen läheisyydessä sijaitsevien mökkien 

omistajille. Tavallisesti puista irtoaa kuitenkin vain pieniä määriä irtokuorta ja lisäksi kuoren 

leviämistä on mahdollista torjua asentamalla kelluvia puomeja uittopaikkojen ympärille. 

Suurimmat uhat, joita uittotoiminta aiheuttaa herkälle järviekosysteemille liittyvät 

analyysini perusteella mahdollisiin öljy- tai polttoainevuotoihin uiton hinaustoiminnassa 

toimivilta aluksilta. Riski vuodoille on olemassa niin hinaajilta kuin apualuksiltakin. 

Ympäristöriski on oman arvioni mukaan uitossa kuitenkin pienempi kuin perinteisissä 

aluskuljetuksissa tai proomukuljetuksissa. Yhdessä puulautassa uitettavan määrän 

kuljettamiseksi laivan tai proomun kyydissä, vaaditaan joko huomattavasti isompia aluksia 
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tai paljon enemmän kuljetuskertoja. Lähtökohtaisesti mitä isompi alus on, sitä enemmän 

sen kyydissä kulkee myös öljyä ja polttoaineita ja mahdollinen vuoto olisi sitä vakavampi. 

Vastaavasti mikäli kuljetuskertojen määrä kasvaa, nousee myös mahdollisten 

ympäristöonnettomuuksien mahdollisuus. Öljyonnettomuuksien torjuntaan on kiinnitetty 

huomiota panostamalla alusten säännölliseen huoltoon ja yleiskuntoon. Lisäksi alusten 

tulee täyttää niille määrätyt viranomaisvaatimukset. Miehistön haastatteluissa ilmeni, että 

miehistö suhtautuu yleisesti ottaen kunnioittavasti järviluontoon ja pyrkii aiheuttamaan 

toimillaan mahdollisen vähän haittaa ja riskiä vesistöjen saastumiselle. Arvioni mukaan 

juuri miehistön asenne on yksi tärkeimpiä seikkoja ympäristötuhojen ja -riskien 

minimoinnissa. Esa Korhosen haastattelussa ilmeni, että uittopaikkojen varustukseen 

kuuluu öljyntorjuntaan tarvittavat perusvälineet eli vähintään öljypuomit ja 

imeytysturvetta. Nämä varusteet ovat nopeasti saatavilla mahdollisten öljyvahinkojen 

sattuessa uittopaikoilla. 

Lastitöiden yhteydessä havaitsin, että puusta irtoava pihka muodostaa paikoin järven 

pintaan öljysaastetta muistuttavan kerroksen. Pihka ei ole ympäristölle haitallista, mutta 

saattaa aiheuttaa hetkellistä maisemahaittaa uittonippujen säilytyspaikkojen läheisyyteen. 

Alla olevassa kuvassa 17 näkyy pihkan muodostamia jälkiä järven pinnassa, jotka saattavat 

aiheuttaa huolta muissa vesilläliikkujissa ja voivat tietyissä tilanteissa johtaa aiheettomiin 

yhteydenottoihin viranomaisille.  
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Kuva 17 Pihkan muodostamia jälkiä veden pinnalla 

Veden pinnalla näkyy puusta irronnutta pihkaa, joka saattaa näyttää veteen joutuessaan öljyjäämiltä. 

Vedessä näkyy myös pieni määrä puista irronnutta kuoriainesta. 
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8 Uiton tulevaisuudennäkymät 

Uiton osuus puukuljetuksista on viime vuosikymmeninä ollut pidemmällä tähtäimellä 

vähenemään päin, mutta aivan viime vuosina uiton suosio on jälleen nostanut päätään. 

(Järvi-suomen uittoyhdistys ja Perkaus Oy, 2023) Ympäristöystävällisyys, vain vähän 

huoltoa vaativa infrastruktuuri ja viimeisen vuoden aikana sodan takia Venäjältä loppunut 

puun tuonti on lisännyt yritysten kiinnostusta uittoa kohtaan. Tästä on esimerkkinä Stora 

Enson paluu puun uittoon pitkän tauon jälkeen. 

Uiton tulevaisuuden ympärillä on myös monia epävarmuustekijöitä kuten ikääntynyt 

hinauskalusto, pula ammattitaitoisista työntekijöistä, puun käyttöön vaikuttava politiikka, 

metsäteollisuuden strategiset päätökset ja Venäjän puun tilanne. Uittoa harjoitetaan 

pääosin melko vanhalla kalustolla. Hinaajat ja apualukset ovat yleensä kymmeniä vuosia 

vanhoja, joskin tekniikkaa niistä on vaihdettu vuosien varrella. Haastateltavien näkemyksen 

mukaan uusien alusinvestointien esteenä ovat etenkin lyhyet sopimukset. Yrittäjän riski 

investoida suuria summia uuteen kalustoon kasvaa todella suureksi, kun samaan aikaan on 

mahdotonta olla varma toiminnan jatkumisesta tulevina vuosina. Metsäteollisuuden 

sopimusmallien muuttaminen pidempijänteisiksi voisi toimia laukaisijana uudemman 

kaluston hankintaan uittotoimintaa varten. Liikenne- ja viestintäministeriön Seppo 

Kymäläinen huomautti haastattelunsa aikana, että helpoin tapa kehittää uittotoimintaa 

entistä ympäristöystävällisempään suuntaan olisi tällä hetkellä uudemmat ja 

ympäristöystävällisemmällä tekniikalla varustetut hinaus- ja apualukset. Metsäteollisuus 

pyrkii Kymäläisen mukaan nykyään entistä enemmän huomioimaan ympäristönäkökulmia 

toiminnassaan. Päästöjen vähentäminen voisikin olla yksi tekijä, joka nostaisi uiton 

kiinnostavuutta metsäteollisuuden silmissä ja voisi saada vuosittaiset uittomäärät kasvuun.  

Uittomääriä on mahdollista lisätä vielä reilusti Vuoksen vesistön alueella nykyiselläkin 

uittokalustolla. Mikäli uitettavat puumäärät kasvavat ei täysiä lauttoja tarvitse kerätä niin 

monesta paikasta. Lautan keräilyyn ja lastitöihin kuluu tällöin vähemmän aikaa ja samalla 

kalustolla saadaan uitettua enemmän puuta. Uittomäärien lisääntyessä pidemmällä 

aikavälillä mukaan voisi tulla myös uusia yrityksiä ja nykyiset toimijat saattaisivat investoida 

uuteen kalustoon, sekä palkata uutta työvoimaa uiton pariin. Uiton osuus puukuljetuksista 

ei voi kuitenkaan kasvaa kyseisellä alueella loputtomasti. Uiton kausiluonteisuus ja 

hankinta-alueiden logistiset realiteetit aiheuttavat sen, ettei metsäteollisuus voi luottaa 
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tiettyä tasoa enempää uittoon. Metsäteollisuus tarvitsee myös maantie ja 

rautatiekuljetuksia ja metsäteollisuudella on tarve pitää ne toiminnassa ympäri vuoden. 

Lopulta riippuu metsäteollisuuden eli asiakkaan tahtotilasta, minkä verran ne tahtovat 

kuljettaa puuta uittamalla. Yksi mahdollisuus, joilla uittomäärät voisivat lähteä 

merkittävään nousuun olisi uiton laajentuminen Vuoksen vesistön lisäksi muihin 

vesistöihin. Tällaista ei ole tällä hetkellä näköpiirissä, mutta se ei toisaalta ole 

tulevaisuudessa täysin poissuljettuakaan. Esimerkiksi Kymijoen vesistössä vanhoja 

uittorakenteita on yhä jäljellä ja ainakin merkittävä osa uiton vaatimista edellytyksistä on 

siellä jo olemassa. Merialueilla nk. nippulauitto voisi proomukuljetuksia täydentämällä 

parantaa saaristopuiden puunkorjuun kannattavuutta. Monet saaristokohteet, joissa 

puunkorjuu ei tällä hetkellä ole kannattavaa, voisivat muuttua kannattaviksi kohteiksi 

tämänkaltaisella yhteistyöllä.  Uitto voisi myös vastata kuljetuskapasiteetin tarpeeseen 

tuontipuun määrien lisääntyessä tulevaisuudessa. Todennäköisesti lähitulevaisuudessa 

uitto tulee kuitenkin pysymään Vuoksen vesistön alueella tapahtuvana erityislaatuisena 

kuljetusmuotona. 

8.1 Työvoiman saatavuus 

Haastatteluissa kävi ilmi, että ammattitaitoisen työvoiman löytäminen uittoon on ollut 

viime vuosina haastavaa. Haastattelujen perusteella uusi uittoon tuleva työntekijä aloittaa 

tavallisesti ensin kansimiehenä ja etenee mahdollisesti myöhemmin perämieheksi tai 

kapteeniksi. Uittotöitä ei voi oppia oikein muuten kuin tekemällä ja työn oppiminen on 

pitkä prosessi. Haastattelujen perusteella kestää tavallisesti kolme uittokautta ennen kuin 

uusi työntekijä on oppinut kunnolla kansimiehen työt, kuten lautan teon ja apualuksen 

päällikkyyteen liittyvät työt. Kun työntekijä hallitsee kunnolla kansimiehen työt, onnistuu 

työntekijän kouluttaminen hinausaluksen perämieheksi yleensä nopeammin. Jokainen uusi 

työtehtävä ja jopa ensimmäistä kertaa uudella alueella toimiminen vaatii kuitenkin 

opettelua ja huolellista perehdyttämistä. Haastattelujen perusteella haasteena työvoiman 

kanssa on se, ettei työmarkkinoilta juurikaan löydy valmiiksi uittotoimintaan koulutettua 

työvoimaa. Lähes kaikki uiton hallitsevat työntekijät työskentelevät jo uiton parissa tai ovat 

jääneet eläkkeelle. Tästä johtuen hinausyrittäjät joutuvat lähes aina kouluttamaan 

työntekijän itse tarvitessaan lisää työvoimaa. Pitkä kouluttaminen on kallista ja aikaa 

vievää. Lisäksi se voi tehdä hinausyrittäjälle mahdottomaksi vastata nopealla aikataululla 
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mahdollisesti kasvaviin uittomääriin. Koulutettua työvoimaa ei yksinkertaisesti ole 

saatavilla lyhyellä varoitusajalla.  

Kymäläinen nosti haastattelussaan esille huolen siitä, että työvoiman saatavuus saattaa 

tulevaisuudessa nousta vielä vahvemmin uittoa rajoittavaksi tekijäksi. Uiton 

hinaustoiminnassa työskentelevien keski-ikä on häneen mukaansa tällä hetkellä korkeahko 

ja uusia ammattilaisia tarvittaisiin mukaan uiton pariin. Kymäläisen mukaan alan 

kiinnostavuutta nuorten silmissä voisi olla syytä nostaa, jotta työvoiman saatavuus 

turvattaisiin. Kaluston uusiminen voisi olla yksi vastaus tähänkin ongelmaan. Tilavammat ja 

hiljaisemmat hytit ja viihtyisämmät vapaa-ajan tilat aluksilla parantaisivat osaltaan 

työviihtyvyyttä. Modernimmalla tekniikalla varustetut alukset saattaisivat kohentaa 

työergonomiaa ja vähentää työn kuormittavuutta. Toisaalta haastattelemani miehistön 

jäsenet kertoivat nykyisinkin viihtyvänsä työssään hyvin. Työilmapiiri koettiin pääasiassa 

hyväksi, työtä kehuttiin vaihtelevaksi sekä kiinnostavaksi. Kaunis järvimiljöö 

työympäristönä on varsinkin kesällä seikka, joka parantaa työssä viihtymistä. Monelle oli 

tärkeää myös mahdollisuus pitkiin vapaisiin talvisin.  

Tällä hetkellä uiton hinaustoiminnassa ei toimi haastateltavien mukaan lainkaan naisia. Yksi 

ratkaisu työvoiman saatavuuteen voisi olla selvittää ja ratkaista tekijöitä, jotka lisäisivät 

naisten kiinnostusta alaa kohtaan. Naisten kiinnostuminen alasta toisi suuren määrän uusia 

potentiaalisia työntekijöitä uittoon. Luonnollisesti työn kiinnostavuutta pystyy lisäämään 

myös perinteisemmillä seikoilla kuten palkkauksella, luontaiseduilla ja houkuttelevalla 

vuorottelurytmillä. Uskon, että pidemmät sopimukset helpottaisivat myös työvoiman 

saatavuutta. Kynnys hankkiutua alalla mataloituisi monen silmissä, jos näkymät 

pidemmälle tulevaisuuteen olisivat selvemmät. Lisäksi tietoutta uitosta ja sen tarjoamista 

työmahdollisuuksista olisi syytä levittää laajemmalle yleisölle. Oman kokemukseni mukaan 

monilla suomalaisilla on nykyään hyvin hatarat ja vanhentuneet tiedot uittoon liittyen. Jos 

uitto olisi ihmisille enemmän ja nimenomaan positiivisessa mielessä esillä, voisi se saada 

monet kiinnostumaan uitosta myös työntekijän näkökulmasta. 

8.2 Sisävesiväylien tilanne uiton näkökulmasta 

Väyläviraston Tero Sikiö kertoi 29.3.2023 järjestetyssä haastattelussa Vuoksen vesistön 

sisävesiväylien tilanteesta uiton näkökulmasta. Sikiön näkökulman mukaan väylästön 
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tilanne on alueella tällä hetkellä kohtuullisen hyvä. Uiton käyttämä väyläverkosto on laaja 

ja pääosin hyväkuntoinen. Suuria investointitarpeita ei hänen mukaansa ole näköpiirissä ja 

käytettävissä oleva rahoitustaso vaikuttaisi riittävän nykyisen väylästön tarvittavaan 

ylläpitoon lähitulevaisuudessa. Sikiön mukaan suurin osa uiton vaatimasta Väyläviraston 

ylläpitämästä infrastruktuurista on myös muun vesiliikenteen käytössä. Näin ollen uitto ei 

aiheuta suuria lisäkustannuksia väylien ylläpidolle, koska niitä jouduttaisiin ylläpitämään 

joka tapauksessa. Poikkeuksen muodostavat nimenomaan uittoa varten rakennetut 

uittojohteet. Sikiö mainitsee esimerkkeinä viimeisimmät hankkeet eli Laitaatsalmen ja 

Vekarasalmen uittojohteiden korjauksen. Kuvaillun kaltaiset hankkeet ovat melko hintavia 

ja niiden budjetti on kymmeniä tai satoja tuhansia euroja. Johteiden käyttöikä on kuitenkin 

pitkä, noin 30–40 vuotta, mikä laskee kuluja vuositasolla huomattavasti. 

 

Kuva 18 Kuvassa Laitaatsalmen sillan kohdalla olevat uittojohteet käytössä  (Metsä, 2020) 

Haastateltavien mukaan väylien mataluus aiheuttaa jo nykyisellään haasteita uiton 

hinaustoiminnalle. Puutavara-autojen kokonaispainojen kasvu on johtanut siihen, että 

niput ovat isompia ja uivat syvemmällä kuin ennen. Mikäli kokonaispainot nousevat yhä 

tulevaisuudessakin voidaan väyliä joutua paikoitellen ruoppaamaan, jotta uittotoimintaa 

voidaan jatkaa nykyisellään. Pahimmillaan joitain uittoväyliä voidaan joutua tällaisissa 

tapauksissa jopa sulkemaan. Korhonen kertoi haastattelussaan, että viime vuosina on 
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paikoin havaittu tavallista voimakkaampaa ”veden karkaamista” eli järvien pintojen laskua. 

On vielä epäselvää, onko kyseessä vain sattuma vai voiko ilmastonmuutos aiheuttaa niin 

reilusti lisääntyvää kuivuutta, että se johtaa järvien pintojen laskuun Vuoksen vesistön 

alueella. Ilmiön yleistyessä ja pahentuessa olisivat myös vaikutukset uittoa kohtaan 

merkittävät. 

9 Loppupäätelmät 

Tämän tutkimuksen kirjoittaminen oli minulle haastava, mutta samalla antoisa kokemus. 

Huolimatta melko tarkasta taustatyöstä ennen varsinaisen tutkimusaiheen valitsemista, 

kohtasin silti matkan varrella monia sellaisia haasteita, joihin en etukäteen ollut osannut 

varautua. Tutkimusaihe kuitenkin pysyi itselleni mielenkiintoisena koko prosessin ajan. 

Itseasiassa kiinnostuin aiheesta jopa sitä enemmän, mitä enemmän sitä tutkin. Yllättäen 

oma kiinnostukseni aiheesta aiheutti samalla myös haasteita tutkimukselle.  

Keskittymiseni meinasi lähteä välillä karkailemaan merenkulullisista seikoista uittoon ja 

metsätalouden aiheisiin laajemmin. Toisaalta, jotta uittoa voi tutkia onnistuneesti 

merenkulun näkökulmasta, on aiheesta oltava riittävän hyvä yleiskuva aiheesta. Tiettyyn 

rajaan asti oli esimerkiksi tarpeellista perehtyä puun uimiskykyyn sekä puun laatuun 

vaikuttaviin seikkoihin, puutavara-autojen kehitykseen ja vaikkapa Suomen 

tämänhetkiseen metsätalouspolitiikkaan. Tämän rajan tunnistaminen oli kuitenkin itselleni 

haastavaa ja jäin paikoin tutkimukseni parissa työskennellessäni opiskelemaan liikaa asioita 

aiheen vierestä. Tämä aiheutti aikatauluhaasteita ja minulle tuottikin vaikeuksia saada 

tutkimukseni valmistumaan siinä ajassa, kun olin tavoitellut. Suurimman haasteen 

aikatauluille aiheutti kuitenkin se, että työskentelin laivalla perämiehenä samanaikaisesti 

tutkimustani tehdessä. Pitkähköt työpäivät, heikot internetyhteydet ja tarve saada 

rentoutua ja levätä vapaa-ajalla johtivat siihen, etten pystynyt edistämään tutkimustani 

töissä ollessani niin paljoa kuin olin suunnitellut. Näin ollen tutkimukseni kirjoittaminen jäi 

pääosin vapaille viikoille kotiin. Vapailla työ edistyi onneksi pääosin hyvin ja ehdin saamaan 

tutkimuksen valmiiksi tekemättä sisällön kanssa suuria kompromisseja. 

Uittoa puunkuljetustekniikkana olisi mielestäni syytä tutkia laajemminkin. Tutkimuksen 

tarpeellisuuden huomasi esimerkiksi siitä, että sain melko helposti haastateltavia niin uiton 

parissa toimivista yrityksistä kuin viranomaispuoleltakin mukaan haastatteluihin. Monet 



 44 

tahot myös kiittelivät minua valitsemastani aiheesta ja kannustivat jatkamaan aiheen 

parissa. Jos tarjolla olisi jo riittävästi tutkimustietoa uskoisin, että kiinnostus haastatteluja 

ja tutkimustani kohtaan olisi ollut huomattavasti matalampaa. Kuten olen maininnut 

kappaleessa 2.3 rajasin tietoisesti tutkimustani merenkulullisiin seikkoihin. Tutkimustani 

varten minulla oli myös käytössä rajalliset resurssit, jonka takia minulla ei ollut esimerkiksi 

mahdollisuutta testata käytännön kokeilla erilaisia asioita. Aihetta tutkittuani olen 

havainnut, että luotettavaa julkista tutkimustietoa kaivattaisiin lisää esimerkiksi uiton 

ympäristövaikutuksista sekä uiton vaikutuksista vesistöille, taloudellisesta 

kannattavuudesta, sekä vaikkapa uiton vaikutuksista puun laadulle. Yrityksillä saattaa olla 

näistä omia tutkimuksiaan, mutta oman kokemukseni mukaan tieto näistä mahdollisista 

tutkimuksista ei ole julkisesti saatavilla. Monin paikoin havaitsin tutkimustiedon uitosta 

olevan myös melko vanhaa ja tarkan tieteellisyyden sijaan enemmänkin kokemuksiin 

perustuvaa. Huolimatta valmistuneesta tutkimuksestani, myös monia merenkulullisia 

asioita olisi yhä tarpeellista tutkia. Esimerkiksi lautan sitomiseen olisi mielestäni tarpeellista 

perehtyä erikseen kokonaisen tutkimuksen avulla. Tarve tästä nostettiin esiin myös 

haastattelujen aikana. Laadukkaalla tutkimuksella voitaisiin löytää sitomiseen 

tehokkaampia keinoja tai luoda esimerkiksi jonkunlainen opas helpottamaan uusien 

työntekijöiden aloittamista uittotöissä. Opas voisi toimia myös eräänlaisena standardina, 

jolla varmistetaan lastin sidonnan laatu ja yhteensopivuus. Tämä olisi tarpeen etenkin, 

mikäli alalle tulee uusia hinausyrittäjiä, jotka toimivat keskenään yhteistyössä uiton parissa 

Vuoksen vesistön alueella.  

Huolimatta monista tutkimuksessa esitellyistä uhkista ja haasteista on uitolla nähdäkseni 

mahdollisuus säilyttää asemansa yhtenä merkittävistä puunkuljetusmuodoista Suomessa 

ja jopa kasvattaa sitä. Paljon riippuu siitä, miten esimerkiksi työvoimaan, sopimusmalleihin 

ja ilmastoon liittyvät kysymykset ratkeavat tulevaisuudessa. Puun käyttöön vaikuttavat 

tekijät kuten maailmanpoliittinen tilanne ja Suomen metsätalouspolitiikka tulevat 

luonnollisesti vaikuttamaan osaltaan uiton tulevaisuuteen. Lopullinen päätäntävalta puun 

kuljetustavoista on kuitenkin puun ostajilla ja heidän valintansa riippuvat siitä, mitä 

tekijöitä valinnoissa halutaan kulloinkin painottaa. Henkilökohtaisesti jään mielenkiinnolla 

odottamaan mihin suuntaan tulevaisuus uiton parissa ohjautuu seuraavien vuosien ja 

vuosikymmenten aikana. 
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