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Abstrakt

Detta examensarbete fokuserar pa att undersdka de olika arbetsskedena i stockflottning. Speciellt
har betonats beskrivandet av arbetsmetoder, analyserandet av sikerhetsfragor och utforskandet
av framtidsutsikterna for stockflottning.

Malsattningen med mitt arbete var att skapa skriftlig information om stockflottning som
transportsmetod. | dag finns kunnandet om stockflottning till stor del hos ett mycket litet antal av
manniskor som har skaffat deras erfarenhet genom att sjalv jobba inom omradet. Jag forsokte
ocksa hitta I6sningar till dom utmaningarna i arbetet som dok upp under forskningsprocessen.

Jag gjorde kvalitativa intervjuer. Jag intervjuade bade sj6farare som jobbade med stockflottning
pa bogserbatar samt representanter for olika anknutna organisationer. Som resultat for
forskningen framkom att stockflottningen kommer att ha en viktig och bestaende roll som en del
av virkestransporter for skogsindustrin i syddstra Finland ocksa i framtiden. Det finns flera
faktorer som Okar intresset for att transportera virke genom flottning. Genom att 16sa dom
storsta utmaningarna i branschen ar det mojligt att betydligt utvidga stockflottandets popularitet
som transportsmetod.

Sprak: finska
Nyckelord: flottlaggning, virkestransport, transporterna pa inlandsvatten, Vuoksi
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Tiivistelma

Tama opinnaytetyo keskittyy tutkimaan puun uiton hinaustoiminnan eri tyovaiheita kaikkine
erityispiirteineen. Erityishuomiota on kiinnitetty tyotekniikoiden kuvailuun,
turvallisuusndkdkulmien analysointiin ja uiton tulevaisuudenndkymien kartoittamiseen.

Tutkimukseni tavoitteena oli luoda kirjallista tietoa kuljetustekniikasta, jonka osaaminen on
nykyaan jakaantunut pienelle ryhmalle ja perustuu |dhinnad henkilokohtaisesti tydssa saatuun
oppiin ja kokemukseen. Pyrin myds l0ytamaan haastattelujen sekd omien havaintojeni perusteella
uusia ratkaisuja uittoty6ssa esille nousseisiin haasteisiin.

Tutkimusta toteutettiin padosin kvalitatiivisena tutkimuksena haastattelemalla uiton parissa
tyoskentelevia henkiloita, sekd uiton kanssa yhteistyota tekevien tahojen edustajia.
Tutkimukseni perusteella uitolla on my6s tulevaisuudessa vakiintunut roolinsa osana puun
kuljetusketjuja Vuoksen vesiston alueella. Useat tekijat tulevat parantavat uiton kiinnostavuutta
kuljetusmuotona tulevaisuudessa. Ratkaisemalla alaan liittyvid uhkakuvia on uitolla mahdollisuus
nostaa merkittavasti suosiotaan kuljetusmuotona.
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Abstract

This thesis focuses to study characteristics of different working stages of towing operations in
timber rafting. Special caution has been given to describing different working methods, analyzing

safety aspects and to investigate the perspectives of timber rafting in Finland.

The aim of my study was to create written knowledge of timber rafting as a method to transport
timber. Now the expertise regarding the subject lays in hands of a small group of people who
have learned their profession by working. | also tried to find out solutions for the issues that came

up in the interviews during my work with the thesis.

Qualitative study was the main research method in my thesis. | carried out the research by
interviewing both people who worked with towing operations in timber rafting and
representatives from organizations that relates to timber rafting. As a conclusion this thesis points
that timber rafting has still today an important role in transporting timber for the forest industry
in South-Eastern Finland. Several factors are increasing the attractiveness to use timber rafting in
the future too. By solving certain threats around the business, timber rafting can significantly

increase its popularity as a transportation method.

Language: Finnish
Key words: timber rafting, timber transports, inshore water traffic, Vuoksi
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1 Alkusanat

Uiton hinaustoiminta valikoitui opinndytetyoni aiheeksi pikkuhiljaa edenneen prosessin
myo6ta. Kiinnostuin aluksi vesiteitse tapahtuvista puukuljetuksista yleisemmin ja aihetta
tutkittuani havaitsin, etta uittoon liittyvalla tutkimuksella voisi olla potentiaalia muodostua
kiinnostavaksi, ajankohtaiseksi ja merkitykselliseksi aiheeksi. Lopulta paatin rajata

tutkimukseni kdsittelemadan puun uiton erityispiirteitda merenkulun nakdkulmasta.

Aiheena uitto on oman kokemukseni mukaan suurimmalle osalle suomalaisista melko
vieras ja monella mielikuvat uitosta ovat nykyisen kaltaiseen uittoon liittyen pahasti
vanhentuneita. Aiheesta keskusteltuani olen huomannut, etta se patee myds merenkulun
parissa toimiviin ystaviini ja tuttuihini. Monet heista ovat yllattyneet, etta uittoa ylipaataan
enda nykyaan harjoitetaan. Olen yrittdnyt tutkimuksessani selittda termit ja tyovaiheet
mahdollisimman seikkaperaisesti ja lapikotaisesti. Tavoitteenani on, etta lukija pystyy
muodostamaan tutkimukseni avulla uitosta mahdollisimman todellisen kuvan ja
ymmartamaan syita sille, miksi asiat tehdaan juuri tutkimuksessa kuvailluilla tavoilla. Olen
kuitenkin pyrkinyt tarkastelemaan asioita mahdollisimman objektiivisesta nakdkulmasta
ottamatta suoraan kantaa esimerkiksi siihen, ovatko nykyisin kaytetyt metodit joka
suhteessa optimaalisimpia. Talldin tutkimuksen lukijalle jaa mahdollisuus pohtia kriittisesti
vaihtoehtoja tutkimuksessa esitetyille tekniikoille tai kdaytdannéilla ja mahdollisesti myds
vertailla eri keinoja keskendan. Tutkimukseen liitetyilla kuvilla olen pyrkinyt tekemaan
tutkimuksestani lukijalle helpommin ymmarrettavaa. Kuvat vahentavat myos riskia sille,
ettda omat henkil6kohtaiset tulkintani, kokemukseni ja mielipiteeni ohjaisivat tutkimusta
lilkaa subjektiiviseen suuntaan. Kuvista jokainen pystyy itse tarkastamaan tekstissa
kuvailemiani asioita ja tekemdan omia havaintojaan todellisista uiton parissa kuvatuista

tilanteista.

Tutkimukseni valmistuminen vaati oman tydpanokseni lisdaksi osallistumista useilta
henkiloilta, joille haluan osoittaa kiitokseni. Jarvi-Suomen uittoyhdistyksen uittopaallikko ja
Perkaus Oy:n toimitusjohtaja Esa Korhonen suostui tutkimuksen alkuvaiheessa kanssani
kattavaan haastatteluun, jossa tarjosi paljon uittoon liittyvda vyleista tietoa. Lisaksi
Korhonen vilitti minulle useita tarkeitad yhteystietoja. lIman Korhosen apua, minun olisi
ollut erittdin vaikeaa paasta tutkimukseni kanssa liikkeelle. Uittopojat Oy:n toimitusjohtaja

Reino Nurmea haluan kiittdd tutkimukseni kannalta erittdin tarkedn alusvierailun
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jarjestymisesta seka kuvausmahdollisuudesta. Erityiset kiitokset kuuluvat M/A Rotevan
miehiston jasenille, jotka osoittivat aitoa kiinnostusta tutkimustani kohtaan ja tarjosivat
darimmaisen tarkeda ja valaisevaa tietoa tutkimukselleni. Lisdksi haluan valittaa kiitokset
Mopro Oy:n uittoesimiehelle Timo Rantaselle, Saimaa VTS:n paallikdlle Antti Hallikaiselle,
Vaylaviraston edustajalle Tero Sikiolle seka liikenne ja viestintdministerion Seppo
Kymalaiselle siitd, ettd he uhrasivat aikaansa ja asiantuntijuuttaan osallistumalla
haastatteluihin tutkimukseeni liittyen. Opinnaytetyon ohjaajaani Peter Bjorkrothia haluan
kiittda hanen erittdin kannustavasta asenteestaan tutkimustani kohtaan ja

mahdollisuudesta saada apua tutkimuksessani ilmenneiden ongelmien kohdalla.

2 Johdanto

Puun uitolla on Suomessa pitkd historia ja se oli pitkdan tarkein puun kuljetusmuoto
Suomessa. (Pakkanen, 2015) Edelleenkin se on tarkea osa puun kuljetusketjuja Kaakkois-
Suomen metsateollisuudelle. Vuoksen vesistd Suomessa on tiettdvasti ainoa alue
maailmassa, jossa puun uittoa yha harjoitetaan laajemmassa mittakaavassa. (Suomen
Vesitiet ry, 2022) Tama tekee Suomessa tapahtuvasta puun uitosta ainutlaatuista ja
tutkimisen arvoista. Yleinen mielipide ja julkisuuskuva uitosta on suomalaisten
keskuudessa varsin myonteinen ja uitosta kirjoitetaan esimerkiksi mediassa pdaosin
positiiviseen savyyn. Uitto on osa suomalaista kulttuuriperintda ja silla on senkin takia

tarkea merkitys monille.

Uitolla on puun kuljetusmuotona monia vahvuuksia ja haasteita. Merenkulun
nakokulmasta kyseessa on harvinaislaatuinen ja haastava kuljetusmenetelma, jossa tulee
kyetd huomioimaan monia erilaisia muuttujia ja erityispiirteitd. Vendjan Ukrainassa
aloittaman hyokkdyssodan seurauksena Suomen metsateollisuus ei enda tuo maahan
venadldista puuta ja myds Saimaan kanavan kautta laivoilla saapuvat puukuljetukset ovat
olleet kaytannossa pysahtyneend vuoden 2022 alusta lahtien. Namad muutokset ovat
aiheuttaneet merkittdvia muutoksia raakapuun hankintaketjuihin Kaakkois-Suomen
alueella. Tasta johtuen puun uiton tutkiminen on talla hetkella erittdin ajankohtainen aihe.
Juuri uitto voi olla alueellisesti tehokkain tapa korvata menetetyt puun hankintaketjun

osat.
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Uitto voi olla merkittdava apu puukuljetusten pdastdjen pienentdmisessd, silla uittamalla
kuljetetun puun on laskettu tuottavan merkittavasti vahemman paastoja, kuin maanteitse
tai rautateitse kuljetettu. Uittomatkat pudotuspaikoilta tehtaille ovat pisimmilldan yli 450
km ja keskimaarin noin 300 km. Tekemieni haastattelujen perusteella uitto on pitkissa
kuljetuksissa talla hetkelld halvin puun kuljetusmuoto. Vuosittaiset uittomaarat vuosina
2012-2017 ovat vaihdelleet 300 000 ja 720 000 kuution valilla (Suomen Vesitiet ry, 2022).
Viime vuosina uittomaarat ovat kuitenkin olleet jalleen kasvussa, ja uitto on nayttaytynyt

metsayhtidille aiempaa kiinnostavampana.

2.1 Tavoite

Tutkimukseni tavoitteena on luoda uutta tietoa puun uiton haasteista ja erityispiirteista
merenkulun nakoékulmasta. Talla hetkella merenkulullinen osaaminen puun uittoon liittyen
jakautuu hyvin pienelle ryhmalle, silla uiton hinaustoiminnassa tydskentelee vain pari
yritystd, joilla on kourallinen aluksia ja niille miehistd. Osittain tasta syysta halusin lahtea

tutkimaan aihetta ja tuottamaan uutta kirjallista tietoa aiheeseen liittyen.

Pyrin  tutkimuksessani  keskittymadan etenkin uiton hinaustoimintaan liittyviin
tyoturvallisuusndakokulmiin, uiton eri tyovaiheiden tutkimiseen, muun vesiliikenteen
huomioimiseen,  ymparistoriskeihin, ja  toiminnan  kehittamismahdollisuuksiin.
Tavoitteenani on, ettd tutkimukseni turvaa uittotoimintaan liittyvan tiedon sdilymista ja
saattaa tulevaisuudessa olla apuna uusille uittotoimintaa aloitteleville merenkulkijoille tai

yrityksille.

2.2 Ongelmanasettelu

Puun uitosta on aikaisemmin tehty tutkimuksia logistiikan, liiketalouden ja metsatalouden
ndakokulmista, mutta en ole loytanyt yhtdakdan tutkimusta, joka keskittyisi uittoon
merenkulun osalta. Siksi koinkin aiheen minulle merkitykselliseksi ja motivoivaksi. Seka
merenkulku, ettd metsatalous ovat lahella sydantani. Merenkulun parista |6ytyy nykyinen
ja toivottavasti myos tuleva ammattini pitkalle tulevaisuuteen. Metsataloudesta taas on
koko elamani ajan saatu perheeni osittainen toimeentulo ja siksi olen kasvanut ikdan kuin
metsatalouteen sisalle ja saanut osallistua sen harjoittamiseen. Puun uitossa nama kaksi

alaa yhdistyvat mielenkiintoisella tavalla toisiaan tukien ja kehittaen.



2.3 Rajaus

Tulen tutkimuksessani pitdmaan padasiallisen huomion nimenomaan merenkulullisissa
seikoissa, kuten navigoinnissa, hinaajien valisessa yhteistydssa, tyoturvallisuudessa ja
muun vesiliikenteen huomioon ottamisessa. Tulen kuitenkin sivuamaan myos muita uiton
osa-alueita, silla uiton hinaustoimintaan osallistuvilla toimijoilla tulee olla ymmarrys koko
uitto-organisaatiosta ja sen toiminnasta. Uitto vaatii monien eri toimijoiden valista tiivista
yhteisty6ta. Lisaksi on ymmarrettdava uitettavalta puulta vaadittavat ominaisuudet seka

miten vesisailytys, vuodenajat ja olosuhteet vaikuttavat puun ominaisuuksiin.

3 Menetelma

Tutkimuksen ensisijainen menetelmda on kvalitatiivinen tutkimus. Kerdsin tietoa
haastatteluilla sekda kuvaamalla ja havainnoimalla tydskentelyd uiton parissa
kolmepaivadisen alusvierailun aikana. Koko tutkimukseni tukijalkana pidan 17.-19.10.2023
Pohjois-Savoon, Kuopion Maaninkaan suuntautunutta alusvierailua Uittopojat Oy:n
hinausalus M/A Rotevalla. Roteva on esitetty alla olevassa kuvassa 1. Uiton
hinaustoiminnassa on paljon asioita, joita on hankala kuvailla kirjoitetussa muodossa tai
kayttamalla yleisesti tunnettuja maareita. Siksi koen, etta valittu menetelma oli tehokkain

tapa tutkia juuri valitsemaani aihetta.

Olin valmistellut ennen alusvierailua kysymyksia, joihin sain aluksen miehist6lta ihailtavan
analyyttisia ja tarkkoja vastauksia. Alusvierailun aikana vastaan tuli myos asioita, joita en
ollut osannut etukateen ottaa huomioon. Osa ndista asioista tuli esille miehistdon toimesta
tdydennyksend haastatteluissa kasittelemiini kohtiin ja osan taas nostin itse esille
seuratessani eri tyovaiheita aluksilla. Uskon, etta moni ndista tutkimuksen osaksi paadsseista
nakokulmista olisi jaanyt tutkimuksen ulkopuolelle ilman alusvierailua. Etana tai
esimerkiksi toimistolla tehtyihin haastatteluihin verrattuna paasin pureutumaan rauhassa
sellaisiinkin yksityiskohtiin, jotka eivat muulla tavoin toteutetuissa haastatteluissa olisi
tulleet esiin tai joiden kasittelyyn ei olisi ollut riittdvasti aikaa. Uskon, ettd aluksilla
suoritetut haastattelut olivat myds osaltaan luomassa rennompaa tunnelmaa perinteisiin
haastatteluihin verrattuna, mika paransi tutkimukseni tapauksessa haastattelujen tuloksia.
Haastattelutilanteissa vallinnut luottavainen ja rento ilmapiiri seka kiireettomyys

edesauttoivat kokonaisuuksien ymmartamistd sekd seikkaperdisten ja rehellisten



5
haastattelutulosten saamista. Itse tuottamani kuvamateriaali on suuressa osassa
tutkimustani. Kuvausolosuhteet ja ymparisto olivat otolliset kuvaamiselle niin lennokilla
kasin ilmasta kuin kannykkakameralla maasta kdsin. Tama mahdollisti laadukkaan ja ennen
kaikkea tutkimuksen kannalta arvokkaan kuvamateriaalin liittdmisen osaksi tutkimusta.
Tutkimusta ei missdan nimessa olisi ollut mahdollista toteuttaa haluamallani tavalla ilman

kuvausmahdollisuutta.

Tutkimukseni loppuvaiheessa paasin haastattelemaan puhelimitse Mopro Oy:n
uittoesimiesta Timo Rantasta ja Teams-sovelluksen kautta Saimaa VTS:n paallikkda Antti
Hallikaista, Vaylan edustajaa Tero Sikiota seka liikenne ja viestintaministerion Seppo
Kymalaista. Tavoitteeni kyseisille haastatteluille oli saada tarkennuksia muutamiin
tutkimuksessani siind vaiheessa yha olleisiin epaselviin kohtiin, seka tuoda esiin
viranomaisnakokulmaa uittoon liittyen. Haastattelut tayttivat mukavasti naita tavoitteita.
Suorittaessani kyseisid haastatteluja tutkimukseni runko oli siis jo valmis ja minulla oli vahva
kokonaiskuva tutkimastani aiheesta. Haastattelujen ajankohdasta ja laajuudesta johtuen

koin etahaastattelut toimivaksi tavaksi jarjestaa edella mainitut haastattelut.

Tutkimuksessa kaytettiin osittain menetelmana myods kirjallisuuskatsausta, silld tiedon
kokoaminen yhteen hajanaisista lahteista oli tutkimuksen kannalta tarpeellista. Uiton
hinaustoiminnasta saatavilla oleva tieto |6ytyy p&adosin internetistd. Huolellisesta
aineistoon perehtymisestd huolimatta onnistuin [6ytamaan vain yhden aihetta
tutkimukseni nakdkulmasta kasittelevan kirjallisen [ahteen. Esko Pakkasen kirjoittama
Ankravee! kasittelee pddosin uiton historiaa, mutta my6s uiton hinaustoimintaa.
Internetissa saatavilla oleva tieto oli hajalla useissa eri [ahteissa. Lahteet kasittelivat uiton
hinaustoimintaa yleensa melko vyleiselld tasolla ja yksityiskohtaista tietoa oli hankalaa
[oytaa. Tama vaikutti merkittavasti tyoskentelyyni, silla tutkimukseni kannalta oli
ensiarvoisen tarkeaa keskittyd nimenomaan yksityiskohtiin ja pureutua mahdollisimman
syvalle uiton haasteisiin. Lahteet oli usein kirjoitettu yleisen tiedon ja omakohtaisen
kokemuksen pohjalta. Toisaalta tdma on ymmarrettavas, silla aiemmin ei ole juuri tehty
tutkimuksia, joihin ldhteissa olisi voitu viitata. Tastd johtuen faktojen tarkastaminen
aiheutti haasteita ja jouduin monin paikoin tukeutumaan omiin havaintoihini
alusvierailujen yhteydessa. Ldhteina kayttamani sivustot sisalsivat usein melko vanhaa
tietoa. Kaytannot ja tyoskentelymenetelmat uiton hinaustoiminnassa eivat kuitenkaan ole

muuttuneet suuresti viime vuosien aikana, jonka ansiosta suurin osa lahteistd osoittautui
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kaikesta huolimatta ajantasaiseksi. Aiheen luonne ja vahdinen saatavilla oleva

tutkimustieto ohjasi kuitenkin koko prosessin ajalta tutkimusmenetelmaani nojautumaan

ensisijaisesti haastatteluihin ja omiin havaintoihini.

Kuva 1 Ilmakuva hinausalus Rotevasta kiinnitettyné laituriin Ahkiolahden puun uittopaikan ldhistolla

4 Uiton toimijat

Uittotoimintaa saatelee Suomessa vesiliikennelain 9. luku. Vesiliikennelaissa on maaritelty
uiton eri toimijat ja ndiden oikeudet seka vastuut. Uittolailla on pitka historia, mutta sita
on aikojen saatossa paivitetty vastaamaan mahdollisimman hyvin uiton nykytilanteeseen.
Uiton hinaustoiminnassa lainsdaadanto on luonnollisesti otettava huomioon jokapdivaisessa

toiminnassa.

4.1 Hinausyrittijat

Jarvi-Suomen uittoyhdistyksen ja Perkaus Oy:n johtajan Esa Korhosen haastattelussa
selvisi, ettd puun uitossa toimii Suomessa tdlla hetkellda kaksi hinausyrittdjaa.
Vesistokuljetus Laukkanen OY vastaa hinauksista Pielisjoella ja Uittopojat Oy kaikkialla

muualla Vuoksen vesiston alueella.

Mopro Oy:n Rantanen kertoi haastattelussaan, ettda hinausyrittdjat saavat uittoyhteison

edustajalta tiedon, kun lautat ovat tietyilld pudotuspaikoilla valmiina hinausta varten. Myos
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lautan koot ja maardanpdat saatetaan hinausyritysten tietoon tdssa kohtaa. Korhosen
mukaan hinausyritykset pyritdan pitamaan jo etukateen mahdollisimman hyvin tilanteen
tasalla, jotta hinaukset voidaan suunnitella mahdollisimman tehokkaasti ja sujuvasti. Uiton
hinauksista maksetaan uitettujen kuutioiden ja matkan perusteella. Tamankin takia
hinaajien tulee tarkastaa lautan koko ja saamiensa tietojen paikkansapitdavyys ennen

hinauksen aloittamista.

Uittopojat Oy:llda on kdytossda nelja uiton parissa toimivaa hinaajaa sekd pienempia
apualuksia. Alusvierailuni aikana tekemissani haastatteluissa kavi ilmi, ettd hinaajan
miehistd Uittopojat Oy:lla koostuu yleensd paallikostd, peramiehestd ja kahdesta
kansimiehesta, jotka toimivat myos apualusten paallikdina apualusten ollessa kaytossa.
Toita tehdaan uittokaudella tavallisesti 2:1 vuorottelulla eli kaksi viikkoa téissa ja viikko
vapaalla. Uittokauden ulkopuolella, eli kdytdnnossa jarvien ollessa jadssa, hinaajat seisovat
satamissa tai telakoilla. Tasta johtuen miehiston tarve on talvella pienempi. Talléin osa
miehiston jasenistd on tdissda muualla, osa on vapailla kdyttdmassa uittokaudella kertyneita

vastikepaivia ja osa tekee huoltotdita hinausaluksilla.

Toissa ollessaan miehistolla on kaytdssa kuuden tunnin vahdit. Vuorotellen paallikko ja
toinen kansimiehista on téissa kuusi tuntia, kunnes peramies ja toinen kansimiehista
tulevat vahtiin seuraavaksi kuudeksi tunniksi. Sulutuksia ja kansitoita tehddan kuitenkin

usein pdivavahdeissa niin, etta koko miehist6 on toissa esimerkiksi 0700-1900.

4.2 Uittoyhteiso

Uittoa voidaan harjoittaa vesilain mukaan joko yhteisuittona tai yksityisuittona. Talla
hetkella Vuoksen vesiston uitto-oikeudet ovat jakaantuneet niin, ettd toiminta-alueen
pohjoisosassa puuta uitetaan yhteisuittona ja eteldosassa yksityisuittona. Uitto-oikeuden
jakautuminen on esitetty tarkemmin kappaleessa 5. Vesilaki maarda, ettd uittoa on
harjoitettava puutavaran omistajien yhteiseen lukuun yhteisuittona. Yksityisuitolle voidaan
kuitenkin saada lupaviranomaiselta lupa tietylle alueelle, mikali yksityisuiton kustannukset
jaavat yhteisuittoa matalammiksi eika yksityisuitto aiheuta haittaa uiton jarjestelylla tai

muulle vesiston kadytolle. Kotitarvepuu on aina sallittua uittaa yksityisesti. (Finlex, 2023)

Jarvi-Suomen uittoyhdistyksen toimialana on vesilain mukaan hoitaa jasentensa

puutavaran uitto ja uittoedunvalvonta yhteisuittoalueella. (Jarvi-suomen uittoyhdistys ja
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Perkaus Qy, 2023) Uittopaallikkona Jarvi- Suomen uittoyhdistyksessad on Esa Korhonen, jota
haastattelin tutkimustani varten 7.10.2023. Korhosen haastattelussa selvisi, ettd Jarvi-
Suomen uittoyhdistyksen hallituksessa ovat mukana Metsahallitus, Metsa-Group, Stora
Enso, UPM ja metsanomistajien edustus. Korhonen mukaan hallituksen aanet jakautuvat
75 % uittomaarien mukaan ja 25 % metsdanomistajille. Operatiiviset kustannukset jaavat

uittajan maksettavaksi ja ei-operatiiviset hoidetaan uittoyhdistyksen omista myynneista.

Perkaus Oy on yhti6, joka rakentaa, kunnostaa ja yllapitdd uiton tarvitsemia laitteita,
rakenteita ja vaylida. Nykydaan Perkaus Oy hoitaa myds puun nippu-uittoa Vuoksen
yksityisuittoalueella. (Jarvi-suomen uittoyhdistys ja Perkaus Oy, 2023). Perkaus Oy on
sisaryhtio Jarvi- Suomen uittoyhdistyksen kanssa ja Esa Korhonen toimii Perkaus Oy:n
toimitusjohtajana. Korhosen mukaan Perkaus Oy:n omistaa Metsa Group, Stora Enso ja
UPM tasaosuuksin. Myos Perkaus Oy:ssa operatiiviset kulut jakaantuvat uittomaarien
mukaan. Ei-operatiivisista kuluista 75 % jakaantuvat omistusosuuksien ja 25 %
uittomaarien mukaan. Viime vuosina metsayhtioista puuta on Korhosen mukaan uittanut
vain UPM. Vuonna 2022 Metsahallitus alkoi usean vuoden tauon jalkeen uittamaan jonkin
verran omia puitaan. Stora Enso on ilmoittanut aloittavansa puun uiton omille tehtailleen.

(Enso, 2023) Rantasen haastattelun perusteella Stora Enson uitot alkavat jo tdnad vuonna.

Perkaus Oy:n ja Jarvi-Suomen uittoyhdistyksen tehtavana on siis kdytannossa organisoida
puun uitto mahdollisimman tehokkaalla tavalla. Puuta ajetaan metsasta tai valivarastoista
yleensa keskitetysti ennalta sovitun pudotusohjelman mukaan eri uittopaikoille. Korhosen
haastattelun perusteella kuljetusyrittajat kuljettavat taman aikataulun mukaisesti ja
metsayhtididen tarpeen mukaisesti puun pudotuspaikoille asti, jossa Finterpuu Oy niminen
yritys vastaa puukuormien siirrosta veteen. Finterpuun vastuulla on Korhosen mukaan
myo6s uittolautan teko, uittotarvikkeiden huolto uittopaikoille seka uittopaikkojen
siisteydestd ja kunnosta huolehtiminen. Kuvassa 2 ndakyy Ahkiolahden puun uittopaikka.
Kuvan etualalla nakyy puomein rajattu allas, johon pudotetut niput jaavat kellumaan.
Kuvan ulkopuolella uittopaikan ldaheisyydessa on vesivarastoja, johon valmiiksi sidottuja
uittolauttoja voidaan varastoida pilareihin kiinnitettyind odottamaan hinausta tehtaalle.
Pudotuspaikan yhteydessa rannassa on tilaa nippujen sitomiselle, rekkojen kdantymiselle
ja taukotuvalle. Kuvan vasemmassa reunassa nakyy hinausalus M/A Rotevan kdyttama

laituri.



Kuva 2 Ilmakuva Ahkiolahden uittopaikasta

4.3 Viranomaiset

Uiton hinaustoimintaan vaikuttaa erityisesti kolmen eri viranomaistahon toimet. Liikenne-
ja viestintdministerion Seppo Kymaldinen kertoi viranomaisten vastuualueista

haastattelussaan. Kappaleessa 4.3 viittaan Kymalaisen kanssa kdytyyn haastatteluun.

Vaylavirasto eli lyhyemmin Vayla vastaa valtakunnallisten vesivaylahankkeiden
toteuttamisesta. Vayla yllapitaa, huoltaa ja kehittda myoOs uiton tarvitsemia sisdvesivaylia
Vuoksen vesiston alueella. Esimerkiksi uittotoiminnan kannalta valttamattomat
sulkukanavat ovat Vayldviraston vyllapitamia. Vaylaviraston vastuulla on erilaisten
vesiliikenteen turvalaitteiden kuten viittojen tai linjataulujen huolto ja tarvittaessa
uusiminen. Vaylavirasto yllapitdaa ja kehittdd myoOs joitain erityisesti uittoa varten
rakennettuja uittorakenteita kuten haastaviin ja kovasti virtaaviin kapeikkoihin

rakennettuja uittojohteita.

Vayldvirasto toimii Liikenne- ja viestintdministerion alaisuudessa. Liikenne ja
viestintaministerido on yksi Suomen valtioneuvoston kahdestatoista ministeridsta ja sen
perustehtaviin kuuluu lakien, asetusten ja paatosten valmistelu. N&illa paatoksilla on
vaikutusta myds uiton hinaustoimintaan. Uittotoiminnan jatkumisen kannalta on tarkeaa,

ettd uiton hinaustoiminnan parissa tyoskentelevat tahot pystyvat laillisin keinoin
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vaikuttamaan lainsdddannon valmisteluun tuomalla esiin toiminnan erityispiirteita ja -
vaatimuksia. Toimimalla ndin, on paremmat mahdollisuudet siihen, ettad lainsaadanto,
asetukset ja paatokset ohjautuisivat uiton kannalta entistdkin suotuisampaan ja
toimivampaan suuntaan mahdollistaen uiton hinaustoiminnan kannattavuuden myos

tulevaisuudessa.

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom toimii niin ikddn Liikenne- ja viestintdministerion
alaisuudessa. Vesiliikenteen osalta Traficomin vastuulla on lupa-, rekisteri- ja valvonta-
asiat. Koska uiton hinaustoiminnassa olevat alukset toimivat kotimaan liikenteessa ja ovat
kooltaan suhteellisen pienid, ovat miehistdén lupavaatimukset kevyehkdja. Alusvierailun
yhteydessa suoritetuissa haastatteluissa kavi ilmi, ettad kansimiehen
vahimmaispatevyysvaatimuksena on kuljettajan patevyyskirja ja hinausaluksen
peramiehen tai paallikon vahimmaispatevyysvaatimuksena kotimaan laivurikirja. Alusten
katsastusten, vaatimusten ja tarkastusten osalta uiton parissa toimivia hinaajia koskee
lahtokohtaisesti samat kriteerit kuin muillakin vastaavan kokoluokan aluksilla, jotka

toimivat kotimaan liikenteessa.

5 Toiminta-alue

Nykyadn puun uittoalueena Suomessa on Vuoksen vesistdalue. Vuoksen vesisté on Suomen
laajin vesistoalue, ja sen vesialueen laajuus on 11 291,8 km?. (Suomen sisavesiliitto ry,

2023) Vuoksen vesisto levittaytyy useiden maakuntien alueelle Itd- Suomessa.
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Kuva 3 Puun pudotuspaikat Vuoksen vesistossd, (Metsateho Oy, 2022)

Ylld olevassa kuvassa 3 nakyy nykyaan kaytossa olevat puun uittopaikat, joita kutsutaan
usein myos pudotuspaikoiksi. Kappaleessa 4.2 kuvailemani uitto-oikeudet jakautuvat
kartan uittopaikoilla niin, etta Sdynetlahdella ja siita eteldan sijoittuvilla uittopaikoilla seka
Péllanniemen uittopaikalla uitto-oikeuden haltijana on Perkaus QY ja muilla uittopaikoilla
Jarvi-Suomen uittoyhdistys. (Jarvi-suomen uittoyhdistys ja Perkaus Oy, 2023) Uittojen
pdaamaarana ovat olleet viime vuosina UPM:n sellutehdas Lappeenrannan Kaukaalla seka

vaneritehdas Mikkelin Ristiinassa. (UPM, 2023) Stora Enson alkaessa jalleen uittamaan
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puuta omille tuotantolaitoksilleen, tulee puulauttoja saapumaan myos muualle. Kuvassa 4
nakyvat Suomen tarkeimmat vesivaylat. Huomionarvoista on, etta pudotuspaikat on
sijoitettu melko tarkasti Vuoksen vesiston tarkeimpien laivavdylien l1ahist66n. Puunippujen
uittaminen on hidasta ja niiden liikuttelu haastavaa, ja siksi on tarkeaa, etta pudotuspaikat
on jaoteltu optimaalisesti uittomatkan minimoimiseksi, mutta samalla maantiekuljetusten
kannalta tehokkaisiin paikkoihin. Pudotuspaikkojen sijoittamista rajoittaa myds uiton
vaatima 2,1 metrin syvays, varastoinnin vaatima tila niin maalla kuin vedessakin ja asutus,

jota uittotoiminta saattaa hairita.
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Kuva 4 Suomen tarkeimmat vesitiet. Kuvassa ndakyy my6s vuoksen vesiston sisdvesivdyldt. (Logistiikan

maailma, 2023)
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6 Uiton tyovaiheet

Uiton tyovaiheet minulle esiteltiin vierailullani Uittopojat Oy:n hinausaluksella M/A
Rotevalla Ahkiolahden kanavan ymparistdssa 17.-19.10.2022. Paasin myos nakemaan
miehiston tyoskentelya eri tyovaiheiden aikana ja kuvaamaan toimintaa niin ilmasta kasin

lennokilla, kuin maasta kasin puhelinkameralla.

6.1 Lastityot

Uittolautan kasaaminen ei Korhosen haastattelun perusteella tavallisesti kuulu
hinaustoimijoiden vastuulle, vaan erillinen vyrittdja hoitaa puiden pudotustoiminnan,
nippujen siirron lautan varastointipaikalle ja lautan teon sitomisineen. Silti myds hinaajien
miehiston tulee hallita erilaiset lastityot. Uittopaikalta eteenpain vastuu kuljetuksesta aina

maaranpaahan eli tehtaalle saakka on nimittdin hinausyrittajalla.

Hinaajien miehisto tekee lastitditd esimerkiksi ennen sulutuksia ja niiden jalkeen, kun
lauttaa pitda kasata tai purkaa. M/A Rotevan miehistd kertoi haastatteluissa, etta
uittolauttaan lisatdan usein lastia useilta pudotuspaikoilta matkan varrella. Uudet lautan
patkat tulee kiinnittaa taydentyvaan lauttaan oikeaan kohtaan ja tarpeeksi vahvasti. Mopro
Oy:n Rantanen kertoi haastattelussaan, ettd niput on merkattu peltisilla laatoilla, joiden
avulla miehistd kykenee tunnistamaan puiden omistajan ja maaranpaan. Lauttaa
tdydennettdessa on otettava huomioon, etta puut paatyvat oikeisiin kohtiin uittolauttaa

huomioiden puun madaranpaat.

Lauttaa joudutaan matkan aikana usein korjailemaan. Etenkin kova aallokko, tiukat
kdannokset ja lilan kova puskeminen saattavat rikkoa lautan sitomiseen kaytettyja
vaijereita, joita sitten mahdollisuuksien ja tarpeen mukaan vaihdetaan uusiin tai korjataan
erilaisilla liitoksilla. Lautan sidontaan on olemassa vakiintuneet kdytannét, joita
haastateltavat esittelivat minulle alusvierailujen yhteydessa. Yksittdiset niput sidotaan jo
maissa nippujen ollessa viela kuorma-autojen kyydissa. Kuitupuuniput sidotaan teraksesta
valmistetulla niin kutsutulla uittolangalla yhteensa kolmesta kohtaa ja tukkipuut ketjuilla
kahdesta eri kohtaa. Veteen pudotetut niput kuljetetaan paaluja tai muita uittorakenteita
vasten kiinnitetyn uittolautan osan jatkoksi sovitulla tavalla. Niput kiinnitetdaan
pituussuunnassa 15 metria pitkalla ja 10-12 mm paksulla lauttavaijerilla. Alta 16ytyvan

kuvan 6 vasemmassa reunassa nakyy, kuinka lauttavaijerit on liitetty toisiinsa erityisella



14
lukolla. Nippujen uittolankoihin ne taas yhdistetaan nk. saparolla ensimmaisen ja viimeisen
uittolangan kohdalta. Kuvassa 6 nakyy myos, kuinka nipun oikeassa reunassa nakyy
valmiiksi kiinnitetty saparo. Leveyssuunnassa niput kiinnitetdan toisiinsa nippujen omien
kiinnitysten valiin asennettavilla niin kutsutuilla surrilangoilla eli terdslangan patkilla.
Lisaksi vahvistuksena kdytetdan yleensa joka toisen lauttavaijerin jatkolukon kohdalle
tulevaa poikittain lautan yli menevaa vahvikevaijeria. Varsinkin lauttaa liikutettaessa ja
puskettaessa surrilangat valuvat usein pohjaa kohti ja veden alle. Haastatteluissa miehiston
jasenet kertoivat taman aiheuttavan haasteita, kun lauttaa joudutaan syysta tai toisesta
avaamaan. Surrilankoja on katkaisua varten vaikea |0ytaa veden alta ja lisaksi tyovaatteiden
hihat kastuvat helposti lankaan kurotettaessa. Vaihtoehtoinen menetelma surrilankojen
kiinnittdmiseen voisi nopeuttaa lastitdiden tekemista ja parantaa tydergonomiaa, mutta
haastateltavien mukaan toimivampaa tapaa ei toistaiseksi ole l6ydetty. Lautan sitomisessa
tulee kiinnittaa erityista huomiota kovimpaan rasitukseen joutuviin lautan kohtiin. Tallaisia

kohtia ovat etenkin lautan keula, reunimmaiset nippujonot ja syystd tai toisesta

epasymmetriseksi jadaneet lautan kohdat.

Kuva 5 Uittolautan sitomistarvikkeita apualuksen takakannella; vasemmassa reunassa nikyy

lauttavaijereita kelana, keskelli saparoita Ampiirissé ja oikealla surrilankoja nipussa

Hinaajan miehistdn tulee varmistaa, ettd aluksilta 16ytyy aina tarpeeksi kiinnitykseen
kaytettdvia tarvikkeita. Haastattelujen perusteella uittotarvikkeita on yleensd saatavilla
uittopaikoilla tarpeen mukaan. Timo Rantasen haastattelun perusteella uittolangat ovat

kertakdyttotavaraa ja kun niput nostetaan tehtaalla vedesta, kerdtaan uittolangat talteen
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sulatusta varten. Vaijerit ja kettingit kerataan kayton jalkeen ja kaytetaan uudestaan niin

kauan kuin ne pysyvat kayttékuntoisena.

Shot on OnePlus:. ™
PgWe;ed by Triple Camera 20221018 1616

Kuva 6 Lautan sitominen
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Etenkin syksyisin, kun monet nipuista ovat olleet vedessa pitkaan, voidaan lautasta joutua
poistamaan liian vettyneitd nippuja. Hinaajien miehistd kutsuu ndita nippuja "mataliksi”
nipuiksi, silla heikentyneestd kelluntakyvystddan johtuen ne uivat syvemmalld kuin
kuivemmat niput. Matalat niput pyritddan poistamaan lautasta pudotuspaikkojen
laheisyydessa ja jattdmaan rannan tuntumaan yloés nostamista tai proomukuljetusta
varten. Uittoon liilan matalat niput eivat sovi uppoamisvaaran takia. Nippujen uppoamiset
ovat olleet Uittopoikien toiminnassa haastateltavien mukaan harvinaisia, mutta niita
tapahtuu silloin talléin. Uponnut nippu aiheuttaa erittdin suuren tyon, silla uponneet puut
joudutaan usein vetdamaan rantaan pienissa erissa tai jopa yksitellen. Puita on my6s hankala
|6ytaa veden alta ja hinauskdyden tai vaijerin kiinnittaminen uponneisiin puihin on erittain
haastavaa ilman kallista sukellusoperaatiota. Haastateltavat kertoivatkin, ettd tasta
johtuen nippujen uppoamisia pyritaan valttamaan viimeiseen asti. Yksittdisten nippujen
poistaminen on kuitenkin ty6lasts, silla sen takia lautan kiinnityksia joudutaan avaamaan
ja nipun poiston jalkeen lautta jarjestelemdan uudelleen niin, ettei poistetun nipun
kohdalle jaa tyhjaa kohtaa. Erityisen tyOlas operaatiosta tulee, jos poistettava nippu on
keskimmaisessa nippujonossa. Talldin jonot pitda saada tarpeeksi erilleen toisistaan, jotta
apualus mahtuu niiden valista hakemaan nipun hinaukseen tai puskuun ja kuljettamaan

sen pois.

Kuva 7 Lastitoita
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Kuvaan 7 on merkitty punaisilla rasteilla kolme kappaletta “matalia” nippuja, jotka
poistettiin kuvassa etualalla nakyvasta puulautan patkasta. Kuvanottohetkella vaijerit, joilla
lautta on kiinnitetty pilareihin, on irrotettu ja apualus puskee lauttaa irti kiinnityspilareista,
jotta lautan ymparille jaa nipun avaamiseen ja uudelleen jarjestelyyn riittavasti

tyoskentelytilaa.

6.2 Sulutus

Sulutusta varten hinattava puulautta tulee purkaa sulutusyksikoihin eli niin sanottuihin
sulutuspatkiin, jotka hinataan sulkujen lapi apualuksilla. Sulutuspatkien kunto on tarkea
varmistaa ennen sulutusta. Varsinkin jos sulutuspatkan keula jaa niin 16ysaksi, etta se alkaa
harottaa, saattavat reunimmaiset niput osua kanavan reunoihin ja rikkoa lautan. Uitossa
nykyadn kdytettavien sulkukanavien sulkukammioiden pituudet vaihtelevat n. 80 ja 160
metrin valilla. (Vayla, 2021) Alusvierailuni yhteydessa minulle esiteltiin sulutusta
Ahkiolahden kanavalla. Vaylan ilmoittamat suurimmat sallitut mitat alukselle Ahkiolahden
kanavassa olivat pituus: 160 m, leveys: 12,2 m, syvays: 4,35 m ja korkeus: 24,5 m. Tama
mahdollisti sulutuksen 15 vaijerin eli noin 150 m pituisilla ja kolmen nipun levyisilla

sulutuspatkilla.

Niput vedetaan sulkuun lyhyehkdlla hinauskoydelld, jotta kuormaa on helppo kasitella. Kun
sulutusnippu on osittain, mutta ei vield kokonaan sulkuporttien valissa, menee toinen
miehiston jasenistd apualuksen takakannelle ja alkaa vetamaan hinauskoytta alukseen
sisdlle samalla kun aluksen kuljettaja kdaantaa aluksen sulun sisalla ympari. Hinauskodyden
sisddn vetaminen estaa sen ajautumisen aluksen potkureihin, jolle olisi muutoin merkittava

riski kuvaillussa ymparistossa.

Sulutustyot asettavat suurimman kaytannoéllisen pituuden apualuksille, joka on noin 12 m.
Sulkujen leveys estda sitd pidempia aluksia kddntymasta ympari sulkujen sisalla. Alus on
saatava kaantymaan ympari melko ripeasti, silla sulutuspatka etenee edelleen, vaikka veto
olisi jo lopetettu. Puulautan nopeus on tdssa kohtaa hidas, mutta johtuen sen suuresta
massasta se saattaisi silti aiheuttaa vaurioita sulkuporteille ja sulun sisdlld olevalle
apualukselle, mikali sen vauhtia ei saada pysaytettyd ajoissa. Vauhti pysaytetdan
puskemalla apualuksella uittolauttaa sen etenemissuunnan vastaisesti, kunnes vauhti on

pysahtynyt. Lautan rikkoontumisen estdamiseksi pusku tulee suoritta rauhallisesti ja
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mahdollisimman vahvasta kohtaa puulautta eli yleensd keskimmadisen nippujonon
kohdalta. Vedon tulee liséksi kohdistua lauttaan nahden tarpeeksi kohtisuoraan, jottei
puulautta ala kddntymaan voimakkaasti vauhtia jarrutettaessa. Voimansaato ja ajoitus ovat
tarkeita seikkoja myos, jotta nippu saadaan pysahtymaan juuri oikeaan kohtaan niin, etta
se on kokonaan sulkuporttien sisalla, tormailematta sulun rakenteisiin. Mikali lautan vauhti
pysahtyisi liilan aikaisin voi uuden lahestymisen ottaminen olla darimmaisen hankalaa, kun
apualus on jo sulun sisalla, sulutuspatkan takana ”jumissa”. Myoskdaan kokonaisen
sulutuspatkan puskeminen ulos sulkukammiosta ei todennakadisesti onnistu ilman lautan
ajautumista rantaan. Tasta syysta toimivimmaksi tavaksi lahestya sulkua puulautan kanssa
on todettu vauhdin hidastaminen hyvin pieneksi eli joihinkin kymmeniin metreihin tunnissa
jo aikaisessa vaiheessa. Haastateltavien mukaan vauhdin lopullinen pysayttaminen
kannattaa tehda apualuksella vasta juuri ennen kuin lautta on toivotulla paikalla eli niin,

ettd apualuksen peran ja sulkuportin valiin jaa muutama metri.

Veden laskemisen aikana puulauttaa joudutaan usein puskemaan apualuksen kanssa, silla
sulusta juoksutettava vesi aiheuttaa sulkuun virtausta, joka voi saada puulautan liikkkumaan
mukanaan. Hyva yhteistyo sulkumestarien kanssa helpottaa toimintaa aluksella. Portteja
oikea-aikaisesti avaamalla pystytaan kontrolloimaan virtauksia sulkujen sisalla ja
helpottamaan lautan hallintaa. Kun lauttaa lahdetdaan hinaamaan sulusta pois, avataan
ylaporttia hieman, jotta sulun sisdlle saadaan korvausvetta ja lautta Iahtee helpommin
liikkeelle. Haastateltavat nostivat ylipaataan sulutuksessa tarkeiksi seikoiksi aluksen ja
sulkumestarin luottamuksen toisiinsa, sulkuporttien kayttamisen ennakoitavalla ja
johdonmukaisella tavalla seka ripedsti, mutta ei hatikdiden. Sulkukanavista osaa ohjataan
manuaalisesti paikan paalta ja osaa etdana. Kommunikaatio sulkumestarin kanssa tapahtuu

VHEF- radiolla ennalta ilmoitetulla tyokanavalla tai tarvittaessa tavallisella puhelimella.
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Kuva 8 Ahkiolahden sulkukanava

6.3 Hinaus

Hinaus on uiton tyovaiheista nayttavin. Hinausta tyovaiheena esiteltiin  minulle
tutkimustani varten 19.10.2022. Myo6s tutkimukseen valittu hinaukseen liittyva
kuvamateriaali on kuvattu kyseisena paivana. Valmistelut hinaukseen 1aht6ad varten
aloitettiin aamulla noin kello 7:00 ja hinaus paastiin aloittamaan noin kello 8:30. Hinaus
Iahti liikkeelle Ahkiolahden kanavan eteldpuolelta Kuopion Maaninkajarveltd. Paamaarana
oli Konnuksen kanava, jossa lautta oli jalleen tarkoitus purkaa sulutuspatkiin ja uittaa
kanavan lapi. Olosuhteet hinauspaivan aamuna olivat syksyiset. Tuulen voimakkuus oli n.
7 m/s pohjoisesta ja lampétila oli n. 0 astetta celsiusta. Tuuli sai kelin tuntumaan
huomattavasti kylmemmalta. Toitd aloitettaessa jarvella oli hieman usvaa, mutta nakyvyys
parani nopeasti ollen hyva hinauksen alkaessa. Hinattavan uittolautan pituus oli noin 460
metrid, hinauskaapelin pituus oli noin 130 metriad ja hinausalus oli noin 25 metria pitka.
Nain ollen hinauksen kokonaispituus kyseisend paivana oli noin 615 metrid. Etdisyydet
saatiin mittaamalla ne hinauksen aikana tutkalla hinausalus M/A Rotevalta kasin.
Tutkakuva, jossa myos uittolautta on havaittavissa, on nahtavilla kuvassa 11. Lautan leveys
oli esimerkkihinauksessa kuusi puunippua, koska valmista yhdeksan tai kahdeksan nippua
leveda lauttaa ei haastateltavien mukaan ollut jarkevaa tutkimustilanteen tapauksessa

tehda. Kuusi nippua leveda lauttaa ei tarvinnut enda purkaa ennen seuraavaan sulkuun
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saapumista vaan riitti, kun se katkaistiin pituussuunnassa. Matkalla oli myos kapeikkoja,

joissa leveampi lautta olisi voinut aiheuttaa vaikeuksia hinauksella.

6.3.1 Hinauksen alkuvalmistelut

Valmis puulautta on tavallisesti kahdeksan tai yhdeksan nippua levea. Mitdan yksiselitteista
maksimipituutta puulautalle ei ole. Olosuhteet, hinauksessa kaytettavan lautan
erityispiirteet ja esimerkiksi lautan kokoamiseen kaytettdvissa oleva aika maarittelevat
maksimipituuden kerralla hinattavalle lautalle. Valmis lautta on joka tapauksessa satojen
metrien, mahdollisesti jopa yli kilometrin pituinen. Haastateltavien mukaan jonkinlaisena
minimirajana valmiille uittolautalle pidetdaan yleensa 7000 kuution eli noin 400 nipun
kokoista uittolauttaa. Keskimaardinen valmis uittolautta on Korhosen mukaan noin 19 000
kuutiota ja suurin uittolautta Idhivuosilta on hanen mukaansa ollut noin 32 000 kuutiota.
Uittolautan pituuden lisaksi hinauksen kokonaispituutta kasvattaa vield hinausalus ja
hinausvaijeri. Haastateltavat kertoivat, ettd hinausvaijerin kulloinenkin pituus vaihtelee
suuresti ja hinausaluksen paallikkd maarittelee mielestdan sopivimman hinausvaijerin
pituuden tilanteen mukaan. Vaijerin pituutta voidaan usein myds muokata hinauksen
aikana esimerkiksi kapeikkojen kohdalla. Selkeissa paikoissa suorilla vaylanosuuksilla
tyypillinen vaijerin pituus on haastateltavien mukaan n. 180-250 metria, jotta potkurivirta
lautan keulassa saadaan mahdollisimman pieneksi. Kuvissakin esiintyva M/A Roteva on
haastateltavien mukaan tyypillinen nykyaan uitossa kaytettdva hinausalus. Rotevan pituus
on n. 24 metria ja konetehoa silld on n. 500 kW. M/A Rotevan navigaatiovarustukseen
kuului ajantasaiset sahkoiset ja paperiset merikartat, tutka, VHF-radio, automaattiohjaus ja
AIS. Rotevan paallikbn mukaan reittisuunnitelma kyseiselle reitille valmistetaan aina
aluksen sahkoiselle merikartalle, mutta hinauksen aikana hinausalus voi joutua

poikkeamaan siitd, jotta puulautta saadaan pysymaan oikealla reitillaan.

Hinaukseen ldhdettdessa lautan keulaa pitaa vahvistaa niin, ettd se kestda hinauksen
aiheuttamat voimat. Haastateltavat kayttivat termida "keulan teko”, kun he puhuivat
valmisteluista, joita puulautan keulalle oli tehtdva ennen hinaukseen [aht64a. Hinausaluksen
tuottama voima tulee saada jaettua mahdollisimman tasaisesti kaikille nippujonoille. Alla
olevasta kuvasta 9 nakee, kuinka veto hajautettiin hinausvaijerin paasta kolmelle nk.
turpavaijerille, jotka kiinnitettiin oikealta laskien 1. ja 2, 3. ja 4. sekd 5. ja 6. nippujonon

ensimmaisten rivien véliin. Ensimmaisen nippurivin nippujen ympari myos asennettiin
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uudet hieman jareammat vaijerit, jotka prassattiin tiukalle tehtavaan suunnitellun tyékalun
avulla. Nama vaijerit toimivat erdanlaisina vakauttajana puulautan keulalle.
Pitkittdissuuntaiset lautan sidontaan kaytetyt lauttavaijerit lukitaan naihin keulavaijereihin,
jolloin yksittdiseen nippujonoon ei hetkellisesti kohdistu esimerkiksi kadannoksen
yhteydessa lilan suurta voimaa vaan nykaykset jakautuvat tasaisemmin. Lautan keulaan
kohdistuu myds suurin vedenvastus hinauksen aikana, koska ensimmaisten nippujen
syrjayttaman veden ansiosta vedenvastus niiden takana uiville nipuille on pienempi. Tama

korostaa keulan vahvistamisen tarkeytta.

Shot on OnePlus
Powered by Triple Camera 20221019 08:02

Kuva 9 Keulan tekoa ennen hinaukseen 1aht6a
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6.3.2 Liikkeelleldhto

Kun lautan kunto on huolellisesti tarkastettu, lautan keula on vahvistettu ja lautta on
yleisesti valmiina hinausta varten, tulee lautta saada kellumaan vapaana jarvelle.
Normaalisti hinausta odottava lautta on kiinnitetty uittoa varten rakennettuihin paaluihin,
poijuihin tai muihin uittorakennelmiin. Hinaajan miehiston irrotettua kiinnitykset
puulautan ja uittorakenteiden vililtd, puulautta on tuulten ja virtausten varassa. Mikali
tuuli tyontaa lauttaa vaylalle pain, saattaa lautta irrota sailytyspaikaltaan itsestaan ja kellua
vapaaksi hinausta varten. Jos tuuli sen sijaan tyontda lauttaa uittorakenteita kohti,
irrotetaan lautta uittorakenteista apualusten avulla. Tama toimenpide on tarked, jotta
lautta ei laahaudu uittorakenteita vasten hinauksen alkaessa. Haastateltavat kertoivat, etta
puulauttojen sdilytyspaikat ovat paikoitellen niin matalia, ettd osa puunipuista saattaa olla
kosketuksessa jarven pohjaan lautan ollessa sadilytyksessa. Tallainen tilanne oli myds
esimerkkitapauksessa hinaukseen lahdettdaessd. Miehiston mukaan pohjakosketukset ovat
kuitenkin yleensa niin lievid, etta lautta saadaan irtoamaan pohjasta puskemalla
apualuksella pohjakosketuksessa olevan lautan osan vierestda. Myos esimerkkitapauksessa
tama lopulta onnistui, joskin apualuksen paallikélle tuotti vaikeuksia 16ytda sameasta
vedestd sopivin kohta puskemista varten. Liian kaukana pohjassa olevasta kohdasta
puskettaessa voima ei kohdistu oikeaan lautan osaan ja liian laheltd matalikkoa

puskettaessa my06s apualus voi joutua pohjakosketukseen.

Haastateltavat kertoivat, etta lautalle kohdistetaan hinausalukselta vetoa vasta, kun lautta
kelluu taysin vapaana ja turvallisen etdisyyden paassa rannasta, esteista ja muista riskeista
navigaatiolle. Kun hinaus aloitetaan, halutaan olla varmoja, ettd hinauksen alku ldhtee
hyvin liikkeelle eikd lauttaa jouduta enaa pysayttdamadan. Haastateltavien mukaan
hinauksen alkuvaiheessa hinaajan paallikkd ohjaa alusta tavallisesti ulkoa kasin. M/S
Rotevalla tama ulkona oleva ohjailupiste oli sijoitettu hinaajan takakannen reunaan niin,
ettei ohjailupiste kuitenkaan sijaitse hinauksen vaara-alueella. Ohjailupisteen sijoittumisen
ndkee alta, kuvasta 10. Ohjailupisteeltad kasin pystyy sahkdisesti kdyttamaan vinssia, jolla
sdadellaan hinausvaijerin pituutta. Paallikolla on lisaksi kdytettavissaan non- follow up
kdsiohjaus ja kaasukahva. Haastattelujen perusteella ulkoa ohjaamisen etuja ovat etenkin
se, ettd hinausvaijeria pystytddan laskemaan ulospdin samalla, kun vauhtia hitaasti
kiihdytetdan. Haastateltavien mukaan juuri kiihdytys rasittaa lauttaa erittdin paljon, koska

lautan eri osien valisen nopeuden ollessa vield epadtasainen ja vaijerien vaiheittain
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suoristuessa kohdistuu tiettyihin lautan osiin nykayksia. Liian suuret nykdykset saattavat
johtaa kiinnitysvaijerien katkeamiseen. Mikali vaijereita katkeaa paljon tai hankalista
paikoista saattaa koko lautta alkaa purkaantumaan ja hajoamaan. Siksi onkin tarkeas, etta
kiihdytys suoritetaan tasaisesti. Haastattelujen perusteella normaali uittonopeus on 2,0—
2,5 km/h ja kiihdytys kyseiseen nopeuteen saattaa kestaa hyvinkin pitkdan. Tavallisesti noin
30-45 minuuttia. Laskemalla hinausvaijeria rauhallisesti ulospdin saadaan lauttaan
kohdistuvaa voimaa kontrolloitua ilman, ettd konetehoa joudutaan saatamaan.
Haastateltavat nostivat kiihdytykseen liittyen huomioitavana asiana esiin myds lautan
venymisen. Sdilytyksessa olevassa puulautassa puuniput ovat usein lahes kiinni toisissaan,
mutta vedon lisaantyessa vaijerit alkavat hiljalleen suoristua ja lautta voi venya
huomattavastikin. Vedossa olevassa lautassa tyypillinen etdisyys nippujen valilla oli niin
omien havaintojeni kuin haastateltavienkin mukaan noin 20 cm. Mikali oletetaan, etta
levossa olevassa lautassa nippujen valissa olisi keskimaarin noin 10 cm valit niin 150 nipun
pituisessa lautassa pituuden kokonaismuutos olisi noin 15 metrid. Hinausvaijerin pituutta
maariteltiin haastateltavien mukaan vaijeriin maalattujen merkkien avulla, joiden
ilmoittamat metrimaarat olivat miehistolla tiedossa. Lisdksi hinausvaijerin pituuden

maarittamisessa voi kdyttaa apuna hinausaluksen tutkaa.
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Shot on OnePlus
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Kuva 10 Hinauksen alku Hinauksen alussa vauhtia kasvatetaan hitaasti. Hinaajaa ohjataan tassa kohtaa

vield ulkoa kasin. Kuvassa oikealla nakyy ohjauspisteella seisovan hinaajan paallikon selka.



i f i G G Wi s I .
Shot on OnePlus
Powered by Triple Camera 20221019 08:52

Kuva 11 Tutkakuvaa M/A Rotevan tutkanaytoltd pian hinauksen aloittamisen jalkeen.
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6.3.3 Keliolosuhteiden luomat rajoitteet

Keliolosuhteet aiheuttavat rajoitteita hinaukselle. Liian suuri aallokko alkaa nopeasti
rikkomaan lauttaa ja estdaa hinauksen jatkumisen. Haastateltavien mukaan aallot ovat
hinausta varten liian suuria, kun ne alkavat lydmaan nippujen yli niin, ettd niput kastuvat
kauttaaltaan. Tallaisessa aallokossa nippulankoja ja vaijereita alkaa haastateltavien
mukaan katkeilemaan jo puolen tunnin sisdlla. Liian kova tuuli taas vaikeuttaa lautan
kasittelya. Lautat ovat matalia, mutta pitkia, joten tuulipinta-alaa on riittavasti siihen, etta
jo kohtalainen tuuli alkaa kuljettamaan puulauttaa mukanaan. Yleinen tuulirajoitus uiton
hinaukselle on haastateltavien mukaan noin 10-15 m/s keskituuleltaan, mutta
luonnollisesti tuulen suunta, lautan koko ja hinattavan vaylan ominaispiirteet vaikuttavat
siihen kuinka kovassa tuulessa hinausta voidaan jatkaa. Isoilla aukoilla jo noin 6 m/s
keskituuli voi aiheuttaa liikaa haittaa hinaukselle. Lopulta hinausaluksen paallikkod tekee

paatoksen hinauksen jatkamisesta tai paattymisesta tarpeen mukaan.

Keliolosuhteiden estdessa hinauksen jatkamisen, tulee lautta saada mahdollisimman
nopeasti varastoitua johonkin turvalliseen ja asianomaiseen paikkaan. Haastatteluissa kavi
ilmi, ettd miehistélla on kaikkien uittokdaytossa olevien vaylien varrella tiedossa
varastointipaikkoja, joihin uittolautan pystyy tarvittaessa jattdmaan sddsuojaan tai
varastoon muun pakottavan syyn takia. Paikoitellen kaytettavissa on kyseista tarkoitusta
varten rakennettuja uittorakenteita, kuten erilaisia paaluja, mutta tyypillisesti lautan
annetaan vain ajautua tuulen kuljettamana tai apualusten avustamana rantaa vasten
varastointiin soveltuvaan kohtaan ja kiinnitetdan tarpeen ja mahdollisuuksien mukaan
vaijereilla rantaan kiinni. Haastateltavat myos huomauttivat, ettd sddennusteiden tarkkailu
on suuressa osassa uittotyossa, jotta muuttuviin keliolosuhteiden pystytdaan reagoimaan
ajoissa. Hinauspaivat pyritdan etukateen suunnittelemaan niin, ettd keliolosuhteet ovat
hinaukselle sopivat. Tuulisempina pdivina hinaajien miehistét voivat sen sijaan tehda

lastitoita tai sulutuksia, jotka onnistuvat usein myds hieman kovemmassa tuulessa.

6.3.4 Kapeikkojen ohitus

Kapeikot ja tiukat mutkat vaativat erityistd huomiota hinauksen aikana sekad toimivaa
yhteisty6ta hinaajan paallikolta tai peramieheltd ja apualusten paallikoiltd. Seurasin
alusvierailuni yhteydessa rannasta kasin hinaajan ja puulautan ohitusta Hussolansaaren

sillan kohdalla olevasta kapeikosta. Seka kapeikkoon tultaessa, ettda kapeikon
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loppuvaiheessa yhdistelman piti tehda tiukahko, noin kahdenkymmenen asteen kaannos,
jonka suorittamiseen tarvittiin molempien apualusten apua. Alta |0ytyvasta kuvasta 12
nakyy, kuinka apualukset ovat hakeutuneet jo hyvissa ajoin ennen kapeikkoon saapumista
sopiviin paikkoihin molemmin puolin uittolauttaa ja ovat valmiina aloittamaan puskemisen
tarvittaessa. Tilanteet kehittyvat yleensa niin nopeasti, ettd molemmat apualukset tulee
asettaa valmiiksi paikalleen jo ennen kapeikkoon saapumista, mikali on olemassa riski, etta
niita tarvitaan. Kapeikon ohitusta on kuvattu vaiheittain kuvissa 12-16 ja niiden
kuvateksteissa. Miehistolla oli ennestaan kokemusta kyseisen kapeikon ohituksesta
uittolautan kanssa. Ohitus vaati siita huolimatta erityista huomiota, silla jokainen kapeikon
ohitus on kdaytanndssa aina omanlaisensa. Jo pienikin muutos olosuhteissa tai esimerkiksi
erilainen lahestymiskulma saavat puulautan kayttaytymaan eri tavalla kuin edellisilla
kerroilla. Siksi miehiston tulee kyeta reagoimaan lautan liikkeisiin kapeikkojen ohituksien
aikana ja tekemaan yhteistyota keskenaan. Esimerkkitapauksessa kapeikon ohitus sujui
hyvin. Uittolautta pysyi koko ajan suunnitellulla reitilldan, ja hinaajat pystyivat hallitsemaan
lautan liikkeita rauhallisella ja johdonmukaisella puskemisella, jolloin my&skaan lautan

kiinnitykset eivat hajonneet.

Hinaajat ja apualukset ovat hinausten aikana yhteydessa toisiinsa VHF- radion
tyoskentelykanavalla. M/A Rotevan paallikko kertoi, ettd kokenut apualuksen paallikko
osaa yleensa itse arvioida puskemistarvetta tilanteen mukaan. Tall6in hinaajan paallikon
tai peramiehen tehtavaksi jaa optimaalisen reitin ajaminen ja sopivan vetovoiman
antaminen. Lisdksi hinaajalta kdsin varmistetaan jatkuvasti, ettd yhdistelma
kokonaisuudessaan etenee toivotulla tavalla. Kokematonta apualuksen paallikkda joutuu
kuitenkin ohjeistamaan hinausalukselta kdasin enemman. Paallikén haastattelun perusteella
tama oli selkea ylimaardinen stressitekija hinaajan vahdissa olevalle navigoijalle. Hinaajan
paallikko tai peramies ndkee vain tutkalta ja mahdollisesti paljaalla silmalla, kuinka lautan
eri osat sijoittuvat vaylaan nahden. Han ei voi tietada tarkalleen, miten lautaa liikkuu juuri
apualuksen kohdalla. Ongelmaksi haastateltava nosti myos selkeiden maareiden
puuttumisen ohjeistuksia annettaessa. Hinaajalta kadsin ei voi tarkasti tietdaa kuinka kovin
apualuksella jo pusketaan. Siksi apualusta ohjeistetaan usein ohjeilla kuten “enemman”,
"vahemman” tai “sopivasti”, paallikkd kertoi. Kyseiset ohjeet ovat kuitenkin epatarkkoja,

koska eri henkilot kokevat ne eri tavoin. Oman analyysini perusteella apualusten
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varustaminen AlS:lla ja jonkinlaiset vayldalueiden reunoihin sijoitetut kelluvat

mittausapuvalineet voisivat osaltaan helpottaa ohjeiden antamista ja niihin reagointia.

Kuva 12 Uittolautta ldhestyy kapeikkoa

Kuva 13 Lautta osittain sisdlla kapeikossa.

Apualukset on sijoitettu molemmille puolille lauttaa estdmasta lautan keulaa oikaisemasta kdannoksessa

liilkaa vaylan sisdreunan puolelle ja toisaalta lautan hantaa valumasta vaylan ulkoreunaan.
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Kuva 14 Uittolautta alittamassa Hussolansaaren siltaa.

Lautta on pitdnyt suoristaa ennen siltaa, jottei lautta osu siltarakenteisiin ja aiheuta tuhoa sillalle tai lautalle

itselleen.

Kuva 15 Uittolautta poistumassa kapeikosta.

Kuvassa oikealla oleva apualus estdd puskemalla lauttaa ajautumasta liiaksi mutkan ulkoreunaan.

Vasemmalla nakyva apualus on valmiina avustamaan tarvittaessa.
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Kuva 16 Uittolautta poistuu kapeikosta.

Isommalle seldlle padstyaan uittolautta suoristui hinauksen voimasta, ja apualukset pystyivat lopettamaan
lautan ohjaamisen puskemalla. Apualukset kulkevat seldlla kiinnittyneina hinaajan kylkeen tai puulauttaan

esimerkiksi lastitoiden ajaksi.

7 Turvallisuusriskit

Puun uittaminen sisaltda tiettyja turvallisuusriskeja niin sen parissa tyoskenteleville
merimiehille kuin muulle vesiliikenteelle. Kartoitin naita riskeja haastatteluilla ja omilla
havainnoillani alusvierailun aikana. Lisdksi kavin ldpi onnettomuustutkintakeskuksen
saatavilla olevat vesiliikenteen onnettomuuksien tutkintaselostukset vuosilta 2000-2022.
(Onnettomuustutkintakeskus, 2023) Puun uittoon liittyvat tyotapaturmat ja
onnettomuudet vaikuttavat kuitenkin olevan harvinaisia eika tietooni ole tullut yhtakaan

vakavaa onnettomuutta, jossa uitto olisi ollut osallisena.

Vakiintuneet ja toimiviksi todetut tyomenetelmat sekd kokenut ja ammattitaitoinen
miehist6 uiton parissa toimivilla aluksilla nousivat haastattelujen perusteella tarkeimmiksi
turvallisuutta parantaviksi tekijoiksi. Myos riskien tunnistaminen ja niiden hallinta
nostettiin tarkeiksi tekijoiksi. Edelld mainitut seikat mahdollistavat erityisen varovaisuuden
noudattamista riskialttiiden tyovaiheiden yhteydessa ja tiettyjen tyovaiheiden valttamista
kaikkein haastavimmissa olosuhteissa. Myo6s vyhteistyd viranomaisten ja muun

vesiliikenteen kanssa on valttamatonta turvallisuuden takaamiseksi uiton yhteydessa.
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7.1 Tyéturvallisuus

Kysyin alusvierailuilla haastattelemiltani henkil6ilta heiddn nakemyksensa mukaan
riskialttiimpia tyovaiheita uiton hinaustoiminnassa. Pyysin haastateltavia myos kertomaan
uittoon liittyvista tyotapaturmista, joita heille tai heidan kollegoilleen on ndiden tyéuran
aikana sattunut, tai joista he ovat muutoin kuulleet. Suurimmaksi tyoturvallisuusriskiksi
nostettiin puristuminen, useimmiten puristuminen puunippujen tai lautan osien valiin.
Vakavimmat haastateltavien tiedossa olleet onnettomuudet liittyvatkin  juuri
puristumiseen, joka on johtanut sormen tai sormien irtoamiseen. Erityiseksi riskikohdaksi
mainittiin lautan kokoamisen yhteydessa tapahtuva lautan osien yhdistaminen. Lautan osia
vhdistettdessa tyontekijan on toimittava irtonaisten lautan liitosten lahelld, jotta saa ne
kiinnitettya toisiinsa tulevaa hinausta varten. Lautan massa on niin suuri, ettd jonkin
ruumiinosan joutuessa sen osien valiin puristusvoima kasvaa todennakoisesti ihmiselle
kohtalokkaan suureksi. Nilkan nyrjahtdamiset seka erilaiset liukastumisiin ja kaatumisiin
liittyvat riskit korostuvat haastateltavien mukaan lastit6issa ja etenkin silloin, kun puuniput
ovat sateen tai aallokon takia markia tai kun niiden pinta on mennyt pakkasen takia jaahan.
Lastitoita pyritdan valttamaan tallaisissa olosuhteissa, mikali suinkin mahdollista. Kuvaillun
kaltaiset loukkaantumiset ovat haastateltavien mukaan kuitenkin yllattavankin harvinaisia.
Syyksi epailtiin tottunutta ja varovaista liikkumista lauttojen paalld ja turhien riskien

valttamista.

Hinauksen aikana hinaajan perdkansi on vaara-aluetta. Perakannella oleskelu on hinausten
aikana kielletty, silla etenkin kaannosten yhteydessd hinausvaijeri saattaa pdasta
lilkkumaan sivuttaissuunnassa aiheuttaen vakavan puristusvaaran kaiteen ja hinausvaijerin
valiin. Turvakengdt ja heijastavat vaatteet mainittiin tarkeimpina henkilokohtaisina
turvallisuusvarusteina. Haastateltavat kertoivat kokevansa pelastusliivien kayton
puunippujen ldhelld tyoskennellessa pikemminkin turvallisuusuhaksi kuin turvallisuutta
lisaavaksi tekijaksi. Vedenvaraan joutuessa pelastusliivien remmit voivat nimittdin jaada
helposti puiden tai vaijereiden valiin jumiin vaikeuttaen pelastautumista. Erityisesti jos
henkil6é ajautuu puunipun alle saattaa pelastusliivin noste estda sukeltamisen nipun alta
takaisin pinnalle. Veden varaan joutuminen on kuitenkin huomioitu sijoittamalla
pelastusrenkaita niin hinaajille, apualuksille kuin puun pudotuspaikoille. Lisaksi
turvallisuutta parantavaksi tekijaksi mainittiin, ettd varsinkin lastitdita pyritdan tekemaan

pareittain, jotta apu on aina ldhelld mahdollisen onnettomuuden sattuessa. Erityista
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huomiota tdhan kiinnitetddan pimedn aikaan, kun henkilén loytdminen olisi muuten

hankalaa.

Luonnollisesti hinaustoimintaan liittyy lisaksi samoja riskeja, kuin alusty6hon muillakin
vastaavantyyppisilla aluksilla. Tutkimuksessa jatetadan nadiden riskien kasittely kuitenkin

vahemmalle, koska pyrkimyksena on tutkia nimenomaan uittoon liittyvia erityispiirteita.

Haastateltavat nostivat erityisena turvallisuustekijana esiin uimataidon. Uitossa riski joutua
veden varaan on suuri, kun apualuksilta siirrytdan toistuvasti apualuksilta uittolautan paalle
ja takaisin, ja joudutaan myds siirtymaan puunippujen valilla. Veden varaan joutuminen on
usein sindnsa vaaraton tilanne, mikali apua on nopeasti saatavilla ja tilanteeseen ei liity
muuta vaaraa. Uimataidottomuus voi kuitenkin kaantda nama tilanteet nopeasti
hengenvaaralliseksi. Haastateltavat huomauttivatkin pitavansa outona, ettei merenkulun
patevyyksiin ole kirjattu vaatimusta uimataidosta. Hinausyrittdjien voikin olla vaikeaa
luotettavalla tavalla varmistaa henkil6kuntansa turvallisuuden kannalta riittava uimataito.
Oman arvioni mukaan vaatimus edes jonkintasoisen uimataidon osoittamisesta
merenkulun patevyyksida haettaessa turvaisi tai parantaisi tyoturvallisuutta uiton ja
muunkin ammattimerenkulun osalta. Asian tarkeyttd tulevaisuudessa korostaa
uimataitotutkimusten mukaan suomalaisten lasten selvasti heikentynyt uimataito. (Yle,

2023)

7.2 Riskit muulle vesiliikenteelli

Muun vesiliikenteen huomioiminen on tarkedssa roolissa puulauttaa hinattaessa. Myos
muilta vesilla liikkuvilta aluksilta vaaditaan kykya ymmartdaa puulautan vaatimat
erityispiirteet. Puulauttaa hinaava hinaaja on ohjailukyvyltdan rajoitettu alus. Uiton parissa
toimivat hinaajat myos kayttavat ohjailukyky rajoitettu paivamerkkia ja -valoja. Kuvassa 1
nakyy hinausalus M/A Rotevan paivamerkit, jotka viittaavat rajoitettuun ohjailukykyyn.
Merenkulun sddadosten mukaan kaikkien muiden vesialusten, joilla on ohjailukyky, tulee
vaistda uiton parissa toimivaa ohjailukyvyltddan rajattua hinaajaa. Perusteina rajattuun
ohjailukykyyn on haastattelujen perusteella erityisesti se, ettd hinattavaa puulauttaa on
erittdin hidasta ja hankalaa kiihdyttaa, pysayttaa tai kdantaa ja se vaatii usein useiden
alusten vyhteistyota. Myos syvays aiheuttaa monin paikoin rajoitteita uittolautan

etenemiselle. Varsinkin kapeikoissa ja niitda lahestyttdessa ajolinjat ovat paikoin erittdin
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tarkkoja, ja niiltd poikkeaminen voisi aiheuttaa lautan ajautumisen rantaan tai erilaisten
rakenteiden vaurioitumista. Puulautan n. 2,1 metrin maksimisyvays tarkoittaa, etta
yhdistelman on monin paikoin pysyttava tarkasti vaylan syvimmalla linjalla valttadkseen

pohjakosketuksen tai karille ajautumisen.

Puulautan pituus ja yhdistelmdan hidas vauhti aiheuttavat sellaisia erityispiirteita
kohtaamistilanteissa, joita muun tyyppisten vesiliikennealusten kohdatessa ei yleensa
synny. Hinauksessa kokonaispituus saattaa olla jopa yli 1000 m ja nopeuden ollessa
esimerkiksi 2 km/h tarkoittaa se, etta ajallinen kesto, kun hinaaja ja sen vetama puulautta
ohittaa tietyn kohteen voi olla yli puoli tuntia. Tasta johtuen kohtaamistilanteet ja ohitukset
toisten vesiliikennealusten kanssa saattavat kestaa todella pitkdan, riippuen toisten
osapuolten nopeudesta. Tama vaatii ennakointia ja kykya arvioida tilannetta huomattavasti
eteenpadin niin hinausaluksen miehist6ltd, kuin kohtaamistilanteessa toisena osapuolena
olevan aluksen miehist6lta. Esimerkiksi ohittaessa puulauttaa tulee vesillaliikkujan kyeta
ennakoimaan omat ja hinaajan aikeet niin pitkdlle, ettd ohitus on kokonaan valmis.
Esimerkiksi vaaran ohituspuolen valitseminen voi johtaa uittolauttaa ohittavan tai
kohtaavan aluksen paatymisen seuraavassa vaylien risteyskohdissa vaaralle puolelle
hinauksessa olevaa yhdistelmaa. Pahimmassa tapauksessa liilan ahtaaseen valiin navigoinut
alus voi ajautua uittolautan tyontamana rantaan tai matalikolle. Erityinen piirre puulauttaa
hinatessa on myds se, etta etenkin mutkissa yhdistelman eri osat saattavat olla eri kohdissa
vaylaa mutkan aikana. Tamakin piirre vaatii muilta vesillaliikkujilta ymmarrysta, silla sen
takia kohtaaminen ei valttamatta ole mahdollista, vaikka se kohtaamistilanteen alussa
vaikuttaisi silta. Mikali kohtaamisen voi suorittaa turvallisesti, saattaa kuitenkin parempi
puoli ohitukselle olla eri kuin miltd se vaikuttaa kohtaamistilanteen alussa. Jos hinausalus
esimerkiksi vetdaa mutkan keskivaiheilla lauttaa vaylan ulkoreunassa, saattaa lautan keula
samassa kohdassa oikaista aivan vaylan sisareunassa ja lautan ”"hanta” vastaavasti ajautua

jalleen vaylan ulkoreunaan.

Huviveneily aiheuttaa haastateltavien mukaan saannollisesti laheltd piti tilanteita
uittotoiminnalle. Myds eriasteisia onnettomuuksia huviveneiden ja uitossa olevien alusten
valilla on sattunut. Haastateltavien mukaan l3heltd piti-tilanteissa havaitaan usein
puutteita huviveneilijdiden veneily- ja navigaatiotaidoissa. Taidot saattavat riittaa
turvalliseen veneilyyn tavanomaisissa olosuhteissa, mutta esimerkiksi haastavammissa

keliolosuhteissa tai harvinaisemmissa kohtaamisissa tilanne voi olla toinen. Esimerkki
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tallaisesta kohtaamisesta voi olla juuri kohtaamiset uitossa toimivien alusten kanssa.
Monet huviveneilijat eivat ole myoskaan perilla vaistamissaannodista merelld, eivatka
valttamatta tieda, ettd uittohinaaja on ohjailukyvyltdan rajattu alus, jota tulee vaistaa
kohdattaessa. Haastattelujen perusteella riskeja korostaa huviveneiden osalta
puutteellinen tahystys, heikko tilanteiden ennakointikyky ja valinpitamattomyys.
Puutteellinen tahystys voi johtaa térmaamiseen uittolauttaan kiinnitettyyn hinausvaijeriin
tai jopa itse lauttaan tai hinausalukseen. Heikon ennakointikyvyn takia huviveneilijat
saattavat paatya ohittamaan tai sivuamaan hinausta lilan ahtaassa paikassa, mika voi
aiheuttaa paremmalla ennakointikyvylld tdysin valtettdvissd olevan vaaratilanteen.
Valinpitamattomyys altistaa huviveneilijat huolimattomuuteen, joka suurentaa riskia
virheiden tekemiselle. Pienveneilijoiden valinpitamattémyys saattaa aiheuttaa myos
muunlaista haittaa puun uitolle. Esimerkiksi moottoriveneiden aiheuttamat liian suuret
aallot saattavat rikkoa puulauttaa ja keskella vaylaa liikkuvat veneilijat voivat pakottaa
hinaajaa hiljentamaan vauhtia tai muuttamaan tarpeettomasti reittia. Eniten haasteita
muiden vesilldliikkujien kanssa koetaan luonnollisesti kesalomakaudella, kun
huviveneliikenne uiton toiminta-alueella on vilkkaimmillaan. Usein juuri kesaisin on
liikkeella myods eniten kokemattomia veneilijoita. Koulutuksen lisddminen ja uiton
merenkulullisista erityispiirteistda valistaminen huviveneilijoiden keskuudessa néahtiin
haastatteluissa mahdollisena keinona parantaa vesiliikenneturvallisuutta ja uiton

toimintaedellytyksia tulevaisuudessa.

Hinaajan miehiston kannalta tarkeinta muun vesiliikenteen turvallisuuden kehittamiseksi
on hyvan tilannekuvan yllapitdminen, ennakointi ja riskeihin varautuminen etukateen
suunnittelemalla hinaus huolellisesti etukdteen. Mahdollinen turvallisuusriski on
havaittava ajoissa, jotta siihen on uittolauttaa hinattaessa mahdollista reagoida.
Alusvierailun yhteydessa havaitsin, etta hinausvaijeri kulkee padosin vesilinjan alapuolella
ja sen havaitseminen voi olla muulle vesiliikenteelle hankalaa. My®6s itse uittolautta on niin
matala ja tumma, ettd etenkin hamardssa tai ndkyvyyden ollessa heikko saattaa se jaada
muulta vesiliikenteeltd huomaamatta tai havaitseminen saattaa jaada melko viime
hetkeen. Vaikka tarpeeksi hyva tahystys on kaikkien vesiliikennealusten vastuulla, voisi
oman tulkintani mukaan myos uitossa toimivat hinaajat osaltaan vahentaa térmaysriskia.
Etenkin nakyvyyden ollessa rajattu, voisi hinausvaijeriin kiinnittda veden pinnalle ulottuvia

nakyvyyttd parantavia objekteja. Téllaisia ei ole tietoni mukaan valmiiksi saatavilla, joten
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asian toteuttaminen vaatisi testausta ja tuotekehitystd. MyoOs itse uittolauttaan voisi
kiinnittdaa esimerkiksi tutkaheijastimia, joihin olisi lisaksi kiinnitetty varikkaita tuulessa
heiluvia lippuja tai valoja. Tutkaheijastimet voisi kiinnittda esimerkiksi lautan kulmiin ja
lisdksi tasaisin valimatkoin pidempiin lauttoihin. Kuvaillun kaltaiset tutkaheijastimet
helpottaisivat lautan havaitsemista niin tutkalla kuin visuaalisesti. Edella mainittujen
toimenpiteiden tarpeellisuudesta tai hyodyllisyydesta ei ole siis varmaa tietoa, mutta

niiden toimivuutta voisi olla paikallaan testata kdytannon kokeilla.

Huolellisesta lastin sitomisesta huolimatta puulautasta irtoaa ajoittain yksittaisia irtopuita
tai nippuja. Etenkin irtopuut saattavat olla vaikeita havaita vedesta ja voivat aiheuttaa
vaaraa muille vesillaliikkujille. Erityisen vaarallisia ne ovat kevyille ja nopeille pienveneille,
koska mahdollinen térmays irtopuuhun aiheuttaa suurimman potentiaalisen vaaran juuri
kuvaillun kaltaisille aluksille. Korvausvaatimusten osalta lakia on haastattelujen mukaan
tulkittu niin, etta wvesillaliikkujan vastuulla on havaita vaakatasossa kelluvat puut
tahystamalla. Pystyasennossa kelluvat tai jo upoksissa olevat puut sen sijaan ovat niin
vaikeita havaita, ettda korvausvaatimus kuuluu puun omistajalle. Korhosen mukaan
hinausyrittajat myos hoitavat lahtdkohtaisesti irtopuiden siivoamisen saatuaan niista

tiedon itselleen.

Haastateltavat kokivat alusliikennepalvelu Saimaa VTS:n roolin tarkeana uittotoiminnan
kannalta. Saimaa VTS:n tehtdavana on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden
parantaminen. Saimaa VTS toimii liikkennekaudelleen eli koko uittokauden ajan Saimaan
syvavaylan alueella VHF kanavalla 9. (Fintraffic, 2023) Saimaa VTS:n paallikkd Antti
Hallikainen kertoi 29.3.2023 jarjestetyssa haastattelussa uiton parissa toimivien
hinausalusten ja VTS-keskusten valisesta kommunikaatiosta. Raportointivaatimusten
osalta uitto rinnastuu ldahtékohtaisesti kaikkeen muuhun alusliikenteeseen. Hallikaisen
mukaan hinausalukset on velvoitettu raportoimaan Saimaa VTS:lle ennen hinauksen
aloittamista, seka erikseen maaratyilla raportointipisteilld. Saimaa VTS:n master’s guidesta
selvidd, ettd hinaukseen ldhdettdessa on aluksen ilmoitettava VTS:lle sen nimi, sijainti,
hinauksen maaranpaa, suunniteltu reitti ja hinauksen pituus. Tavallisesti alukset
raportoivat 10 minuuttia ennen saapumistaan raportointipisteille, mutta Hallikaisen
mukaan uittolautan hitaasta vauhdista johtuen uittolauttaa hinaavien hinaajien tulee
raportoida tunti ennen raportointipisteen ohittamista. Lisaksi VTS keskukselle on

ilmoitettava ankkuroinnista, kiinnittymisestd, reitin muuttumisesta seka kaikista
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havainnoista, jotka voivat mahdollisesti vaarantaa turvallisuutta tai ymparistda. Saimaa
VTS:n Hallikaisen mielesta yhteistyé hinaajien ja VTS- keskuksen kanssa on toiminut
padasiassa hyvin. Hanen mukaansa kommunikaatio on toiminut hyvin ja matalalla
kynnykselld. Se on helpottanut liikennetilannekuvan luomista ja paivittamista VTS-
keskuksella. Hallikaisen mukaan Saimaa VTS vastaanottaa vesilldliikkujilta tietoa myos
uittolautasta irtoavista puunipuista ja yksittaisista puista. Naiden tietojen avulla VTS-keskus
pystyy tarvittaessa varoittamaan muita vesilldliikkujia vaarasta ja ehkdisemaan
tormaysriskia. VTS- keskuksen vastaanottamat tiedot irtopuista kulkeutuvat tarvittaessa
myos hinaajille. Tietojen avulla hinaajien on helpompi I6ytda karanneet puut tai niput ja

kayda keradamassa ne pois.

7.3 Ympiristoriskit

Oikein toteutettuna uitto ei aiheuta haittaa vesiluonnolle. Tutkimustani varten tehdyssa
haastattelussa Jarvi-Suomen uittoyhdistyksen ja Perkaus Oy:n johtaja Esa Korhonen kertoi,
ettda uiton vesistoille aiheuttamia seurauksia on tutkittu ja haitallisia vaikutuksia
vedenlaadulle ei ole todettu. Tutkimuksissa on havaittu uiton mahdollisesti vaikuttavan
jopa positiivisesti vesien puhtauteen. (Enso, 2023) Vedessa kelluva puuaines nimittdin
vaikuttaa parantavan vesien epdpuhtauksia suodattavien pienelididen elinedellytyksia.
Lisatutkimukset aiheesta lienevat kuitenkin  paikallaan  tarkempien tulosten

saavuttamiseksi.

Erityisesti lastitdiden ja nippujen veteen ajon yhteydessa puista voi irrota puuainesta,
Iahinna irtokuoria. Kuoriaines saattaa tietyissa tuuliolosuhteissa kasaantua rannoille ja
aiheuttaa esteettista haittaa esimerkiksi uittopaikkojen laheisyydessa sijaitsevien mokkien
omistajille. Tavallisesti puista irtoaa kuitenkin vain pienia maaria irtokuorta ja lisaksi kuoren

leviamista on mahdollista torjua asentamalla kelluvia puomeja uittopaikkojen ymparille.

Suurimmat uhat, joita uittotoiminta aiheuttaa herkalle jarviekosysteemille liittyvat
analyysini perusteella mahdollisiin 6ljy- tai polttoainevuotoihin uiton hinaustoiminnassa
toimivilta aluksilta. Riski vuodoille on olemassa niin hinaajilta kuin apualuksiltakin.
Ymparistoriski on oman arvioni mukaan uitossa kuitenkin pienempi kuin perinteisissa
aluskuljetuksissa tai proomukuljetuksissa. Yhdessd puulautassa uitettavan maaran

kuljettamiseksi laivan tai proomun kyydissa, vaaditaan joko huomattavasti isompia aluksia
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tai paljon enemman kuljetuskertoja. Lahtdkohtaisesti mitd isompi alus on, sitd enemman
sen kyydissa kulkee my0s 6ljya ja polttoaineita ja mahdollinen vuoto olisi sita vakavampi.
Vastaavasti mikali kuljetuskertojen maara kasvaa, nousee my6s mahdollisten
ymparistéonnettomuuksien mahdollisuus. Oljyonnettomuuksien torjuntaan on kiinnitetty
huomiota panostamalla alusten sdadannolliseen huoltoon ja yleiskuntoon. Lisdksi alusten
tulee tayttaa niille maaratyt viranomaisvaatimukset. Miehiston haastatteluissa ilmeni, etta
miehisté suhtautuu yleisesti ottaen kunnioittavasti jarviluontoon ja pyrkii aiheuttamaan
toimillaan mahdollisen vahan haittaa ja riskia vesistojen saastumiselle. Arvioni mukaan
juuri miehistén asenne on yksi tarkeimpia seikkoja ymparistétuhojen ja -riskien
minimoinnissa. Esa Korhosen haastattelussa ilmeni, ettd uittopaikkojen varustukseen
kuuluu 6ljyntorjuntaan tarvittavat perusvdlineet eli vahintdan Oljypuomit ja
imeytysturvetta. Nama varusteet ovat nopeasti saatavilla mahdollisten 6ljyvahinkojen

sattuessa uittopaikoilla.

Lastitdiden yhteydessad havaitsin, ettd puusta irtoava pihka muodostaa paikoin jarven
pintaan Oljysaastetta muistuttavan kerroksen. Pihka ei ole ymparistélle haitallista, mutta
saattaa aiheuttaa hetkellistd maisemahaittaa uittonippujen sdilytyspaikkojen laheisyyteen.
Alla olevassa kuvassa 17 nakyy pihkan muodostamia jalkia jarven pinnassa, jotka saattavat
aiheuttaa huolta muissa vesilldliikkujissa ja voivat tietyissa tilanteissa johtaa aiheettomiin

yhteydenottoihin viranomaisille.
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Kuva 17 Pihkan muodostamia jalkia veden pinnalla

Veden pinnalla ndkyy puusta irronnutta pihkaa, joka saattaa ndyttda veteen joutuessaan oljyjaamilta.

Vedessa ndkyy myds pieni maara puista irronnutta kuoriainesta.
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8 Uiton tulevaisuudennakymat

Uiton osuus puukuljetuksista on viime vuosikymmenina ollut pidemmalld tahtdimella
vdahenemaan pain, mutta aivan viime vuosina uiton suosio on jalleen nostanut paataan.
(Jarvi-suomen uittoyhdistys ja Perkaus Oy, 2023) Ympadristoystavallisyys, vain vahan
huoltoa vaativa infrastruktuuri ja viimeisen vuoden aikana sodan takia Venajalta loppunut
puun tuonti on lisdnnyt yritysten kiinnostusta uittoa kohtaan. Tasta on esimerkkina Stora

Enson paluu puun uittoon pitkan tauon jalkeen.

Uiton tulevaisuuden ymparilla on myds monia epavarmuustekijoitda kuten ikaantynyt
hinauskalusto, pula ammattitaitoisista tyontekijoista, puun kayttéon vaikuttava politiikka,
metsateollisuuden strategiset pdatokset ja Vendjan puun tilanne. Uittoa harjoitetaan
paaosin melko vanhalla kalustolla. Hinaajat ja apualukset ovat yleensda kymmenia vuosia
vanhoja, joskin tekniikkaa niista on vaihdettu vuosien varrella. Haastateltavien nadkemyksen
mukaan uusien alusinvestointien esteend ovat etenkin lyhyet sopimukset. Yrittdjan riski
investoida suuria summia uuteen kalustoon kasvaa todella suureksi, kun samaan aikaan on
mahdotonta olla varma toiminnan jatkumisesta tulevina vuosina. Metsateollisuuden
sopimusmallien muuttaminen pidempijanteisiksi voisi toimia laukaisijana uudemman
kaluston hankintaan uittotoimintaa varten. Liikenne- ja viestintaministerion Seppo
Kymalainen huomautti haastattelunsa aikana, etta helpoin tapa kehittdaa uittotoimintaa
entistda ymparistoystavallisempdan suuntaan olisi talla hetkelld uudemmat ja
ymparistoystavallisemmalla tekniikalla varustetut hinaus- ja apualukset. Metsateollisuus
pyrkii Kymaldisen mukaan nykyaan entista enemman huomioimaan ymparisténakoékulmia
toiminnassaan. Paastdjen vahentaminen voisikin olla yksi tekija, joka nostaisi uiton

kiinnostavuutta metsateollisuuden silmissa ja voisi saada vuosittaiset uittomaarat kasvuun.

Uittomaadria on mahdollista lisata viela reilusti Vuoksen vesiston alueella nykyiselldakin
uittokalustolla. Mikali uitettavat puumaarat kasvavat ei taysia lauttoja tarvitse kerata niin
monesta paikasta. Lautan kerailyyn ja lastitdihin kuluu talléin vihemman aikaa ja samalla
kalustolla saadaan uitettua enemman puuta. Uittomaarien lisddantyessa pidemmalla
aikavalilla mukaan voisi tulla myos uusia yrityksia ja nykyiset toimijat saattaisivat investoida
uuteen kalustoon, seka palkata uutta tydvoimaa uiton pariin. Uiton osuus puukuljetuksista
ei voi kuitenkaan kasvaa kyseiselld alueella loputtomasti. Uiton kausiluonteisuus ja

hankinta-alueiden logistiset realiteetit aiheuttavat sen, ettei metsateollisuus voi luottaa
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tiettya tasoa enempdad uittoon. Metsdteollisuus tarvitsee myos maantie ja
rautatiekuljetuksia ja metsateollisuudella on tarve pitaa ne toiminnassa ympari vuoden.
Lopulta riippuu metsateollisuuden eli asiakkaan tahtotilasta, minka verran ne tahtovat
kuljettaa puuta uittamalla. Yksi mahdollisuus, joilla uittomaarat voisivat lahtea
merkittdvaan nousuun olisi uiton laajentuminen Vuoksen vesiston lisdksi muihin
vesistoihin. Tallaista ei ole talla hetkella nakopiirissa, mutta se ei toisaalta ole
tulevaisuudessa tdysin poissuljettuakaan. Esimerkiksi Kymijoen vesistdssda vanhoja
uittorakenteita on yha jaljelld ja ainakin merkittava osa uiton vaatimista edellytyksista on
sielld jo olemassa. Merialueilla nk. nippulauitto voisi proomukuljetuksia taydentamalla
parantaa saaristopuiden puunkorjuun kannattavuutta. Monet saaristokohteet, joissa
puunkorjuu ei talla hetkelld ole kannattavaa, voisivat muuttua kannattaviksi kohteiksi
tdmankaltaisella yhteistyolla. Uitto voisi myos vastata kuljetuskapasiteetin tarpeeseen
tuontipuun maarien lisddntyessa tulevaisuudessa. Todenndkoisesti lahitulevaisuudessa
uitto tulee kuitenkin pysymaan Vuoksen vesiston alueella tapahtuvana erityislaatuisena

kuljetusmuotona.

8.1 Tyodvoiman saatavuus

Haastatteluissa kavi ilmi, ettd ammattitaitoisen tyévoiman I6ytaminen uittoon on ollut
viime vuosina haastavaa. Haastattelujen perusteella uusi uittoon tuleva tyontekija aloittaa
tavallisesti ensin kansimiehend ja etenee mahdollisesti myohemmin peramieheksi tai
kapteeniksi. Uittotoita ei voi oppia oikein muuten kuin tekemallad ja tydén oppiminen on
pitka prosessi. Haastattelujen perusteella kestaa tavallisesti kolme uittokautta ennen kuin
uusi tyontekija on oppinut kunnolla kansimiehen ty6t, kuten lautan teon ja apualuksen
paallikkyyteen liittyvat tyot. Kun tyontekija hallitsee kunnolla kansimiehen tyot, onnistuu
tyontekijan kouluttaminen hinausaluksen peramieheksi yleensa nopeammin. Jokainen uusi
tyotehtdva ja jopa ensimmaistd kertaa uudella alueella toimiminen vaatii kuitenkin
opettelua ja huolellista perehdyttamista. Haastattelujen perusteella haasteena tyévoiman
kanssa on se, ettei tyomarkkinoilta juurikaan l6ydy valmiiksi uittotoimintaan koulutettua
tyovoimaa. Lahes kaikki uiton hallitsevat tyontekijat tyoskentelevat jo uiton parissa tai ovat
jdaneet eldkkeelle. Tastd johtuen hinausyrittdjat joutuvat lahes aina kouluttamaan
tyontekijan itse tarvitessaan lisda tyovoimaa. Pitkd kouluttaminen on kallista ja aikaa

vievaa. Lisaksi se voi tehda hinausyrittdjalle mahdottomaksi vastata nopealla aikataululla
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mahdollisesti kasvaviin uittomaariin. Koulutettua tyovoimaa ei yksinkertaisesti ole

saatavilla lyhyella varoitusajalla.

Kymaladinen nosti haastattelussaan esille huolen siitd, ettd tyévoiman saatavuus saattaa
tulevaisuudessa nousta vielda vahvemmin uittoa rajoittavaksi tekijaksi. Uiton
hinaustoiminnassa tydskentelevien keski-ika on haneen mukaansa talla hetkella korkeahko
ja uusia ammattilaisia tarvittaisiin mukaan uiton pariin. Kymaldisen mukaan alan
kiinnostavuutta nuorten silmissa voisi olla syytd nostaa, jotta tyovoiman saatavuus
turvattaisiin. Kaluston uusiminen voisi olla yksi vastaus tahankin ongelmaan. Tilavammat ja
hiljaisemmat hytit ja viihtyisdammat vapaa-ajan tilat aluksilla parantaisivat osaltaan
tyoviihtyvyytta. Modernimmalla tekniikalla varustetut alukset saattaisivat kohentaa
tyoergonomiaa ja vahentda tyon kuormittavuutta. Toisaalta haastattelemani miehiston
jasenet kertoivat nykyisinkin viihtyvansa tyossaan hyvin. Ty6ilmapiiri koettiin pddasiassa
hyvaksi, tyota kehuttiin vaihtelevaksi seka kiinnostavaksi. Kaunis jarvimilj6o
tyoymparistona on varsinkin kesalld seikka, joka parantaa tyOssa viihtymista. Monelle oli

tarkedaa myos mahdollisuus pitkiin vapaisiin talvisin.

Talla hetkelld uiton hinaustoiminnassa ei toimi haastateltavien mukaan lainkaan naisia. Yksi
ratkaisu tyovoiman saatavuuteen voisi olla selvittda ja ratkaista tekijoita, jotka lisaisivat
naisten kiinnostusta alaa kohtaan. Naisten kiinnostuminen alasta toisi suuren maaran uusia
potentiaalisia tyontekijoita uittoon. Luonnollisesti tyon kiinnostavuutta pystyy lisdamaan
myo6s perinteisemmilla seikoilla kuten palkkauksella, luontaiseduilla ja houkuttelevalla
vuorottelurytmilld. Uskon, ettd pidemmat sopimukset helpottaisivat myos tydvoiman
saatavuutta. Kynnys hankkiutua alalla mataloituisi monen silmissa, jos nadkymat
pidemmalle tulevaisuuteen olisivat selvemmat. Lisdksi tietoutta uitosta ja sen tarjoamista
tyomahdollisuuksista olisi syyta levittda laajemmalle yleisolle. Oman kokemukseni mukaan
monilla suomalaisilla on nykyaan hyvin hatarat ja vanhentuneet tiedot uittoon liittyen. Jos
uitto olisi ihmisille enemman ja nimenomaan positiivisessa mielessa esilld, voisi se saada

monet kiinnostumaan uitosta myos tyontekijan nakdkulmasta.

8.2 Sisdvesivéylien tilanne uiton nikékulmasta

Vaylaviraston Tero Sikio kertoi 29.3.2023 jarjestetyssa haastattelussa Vuoksen vesiston

sisdvesivaylien tilanteesta uiton nakdkulmasta. Sikion nakékulman mukaan vayldaston
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tilanne on alueella talla hetkelld kohtuullisen hyva. Uiton kdyttama vaylaverkosto on laaja
ja padosin hyvakuntoinen. Suuria investointitarpeita ei hanen mukaansa ole ndkdpiirissa ja
kdytettdvissa oleva rahoitustaso vaikuttaisi riittavan nykyisen vdylaston tarvittavaan
yllapitoon lahitulevaisuudessa. Sikion mukaan suurin osa uiton vaatimasta Vaylaviraston
yllapitamasta infrastruktuurista on myds muun vesiliikenteen kdytdssa. Nain ollen uitto ei
aiheuta suuria lisakustannuksia vaylien yllapidolle, koska niitda jouduttaisiin yllapitamaan
joka tapauksessa. Poikkeuksen muodostavat nimenomaan uittoa varten rakennetut
uittojohteet. Sikié mainitsee esimerkkeina viimeisimmat hankkeet eli Laitaatsalmen ja
Vekarasalmen uittojohteiden korjauksen. Kuvaillun kaltaiset hankkeet ovat melko hintavia
ja niiden budjetti on kymmenia tai satoja tuhansia euroja. Johteiden kadyttoika on kuitenkin

pitka, noin 30-40 vuotta, mika laskee kuluja vuositasolla huomattavasti.

Kuva 18 Kuvassa Laitaatsalmen sillan kohdalla olevat uittojohteet kiytossa (Metsi, 2020)

Haastateltavien mukaan vaylien mataluus aiheuttaa jo nykyiselldan haasteita uiton
hinaustoiminnalle. Puutavara-autojen kokonaispainojen kasvu on johtanut siihen, ettd
niput ovat isompia ja uivat syvemmalla kuin ennen. Mikali kokonaispainot nousevat yha
tulevaisuudessakin voidaan vaylia joutua paikoitellen ruoppaamaan, jotta uittotoimintaa
voidaan jatkaa nykyiselldaan. Pahimmillaan joitain uittovaylida voidaan joutua téllaisissa

tapauksissa jopa sulkemaan. Korhonen kertoi haastattelussaan, ettd viime vuosina on
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paikoin havaittu tavallista voimakkaampaa “veden karkaamista” eli jarvien pintojen laskua.
On viela epaselvaa, onko kyseessa vain sattuma vai voiko ilmastonmuutos aiheuttaa niin
reilusti lisdantyvaa kuivuutta, ettd se johtaa jarvien pintojen laskuun Vuoksen vesiston
alueella. llmidn vyleistyessa ja pahentuessa olisivat myods vaikutukset uittoa kohtaan

merkittavat.

9 Loppupaatelmat

Taman tutkimuksen kirjoittaminen oli minulle haastava, mutta samalla antoisa kokemus.
Huolimatta melko tarkasta taustatydstd ennen varsinaisen tutkimusaiheen valitsemista,
kohtasin silti matkan varrella monia sellaisia haasteita, joihin en etukateen ollut osannut
varautua. Tutkimusaihe kuitenkin pysyi itselleni mielenkiintoisena koko prosessin ajan.
Itseasiassa kiinnostuin aiheesta jopa sitd enemman, mitd enemman sita tutkin. Yllattaen

oma kiinnostukseni aiheesta aiheutti samalla myds haasteita tutkimukselle.

Keskittymiseni meinasi lahted valilla karkailemaan merenkulullisista seikoista uittoon ja
metsatalouden aiheisiin laajemmin. Toisaalta, jotta uittoa voi tutkia onnistuneesti
merenkulun ndakokulmasta, on aiheesta oltava riittavan hyva yleiskuva aiheesta. Tiettyyn
rajaan asti oli esimerkiksi tarpeellista perehtya puun uimiskykyyn sekda puun laatuun
vaikuttaviin  seikkoihin, puutavara-autojen kehitykseen ja vaikkapa Suomen
tdmanhetkiseen metsatalouspolitiikkaan. Tdman rajan tunnistaminen oli kuitenkin itselleni
haastavaa ja jdin paikoin tutkimukseni parissa tydskennellessani opiskelemaan liikaa asioita
aiheen vieresta. Tama aiheutti aikatauluhaasteita ja minulle tuottikin vaikeuksia saada
tutkimukseni valmistumaan siind ajassa, kun olin tavoitellut. Suurimman haasteen
aikatauluille aiheutti kuitenkin se, etta tyoskentelin laivalla peramiehena samanaikaisesti
tutkimustani tehdessa. Pitkahkot tyopadivat, heikot internetyhteydet ja tarve saada
rentoutua ja levata vapaa-ajalla johtivat siihen, etten pystynyt edistamaan tutkimustani
toissa ollessani niin paljoa kuin olin suunnitellut. Ndin ollen tutkimukseni kirjoittaminen jai
paaosin vapaille viikoille kotiin. Vapailla tyo edistyi onneksi padosin hyvin ja ehdin saamaan

tutkimuksen valmiiksi tekematta sisallon kanssa suuria kompromisseja.

Uittoa puunkuljetustekniikkana olisi mielestani syyta tutkia laajemminkin. Tutkimuksen
tarpeellisuuden huomasi esimerkiksi siitd, etta sain melko helposti haastateltavia niin uiton

parissa toimivista yrityksistd kuin viranomaispuoleltakin mukaan haastatteluihin. Monet
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tahot myos kiittelivdat minua valitsemastani aiheesta ja kannustivat jatkamaan aiheen
parissa. Jos tarjolla olisi jo riittavasti tutkimustietoa uskoisin, etta kiinnostus haastatteluja
ja tutkimustani kohtaan olisi ollut huomattavasti matalampaa. Kuten olen maininnut
kappaleessa 2.3 rajasin tietoisesti tutkimustani merenkulullisiin seikkoihin. Tutkimustani
varten minulla oli my6s kaytossa rajalliset resurssit, jonka takia minulla ei ollut esimerkiksi
mahdollisuutta testata kaytannon kokeilla erilaisia asioita. Aihetta tutkittuani olen
havainnut, ettd luotettavaa julkista tutkimustietoa kaivattaisiin lisdd esimerkiksi uiton
ympadristovaikutuksista  sekda  uiton  vaikutuksista  vesistdille,  taloudellisesta
kannattavuudesta, seka vaikkapa uiton vaikutuksista puun laadulle. Yrityksilla saattaa olla
naista omia tutkimuksiaan, mutta oman kokemukseni mukaan tieto ndistd mahdollisista
tutkimuksista ei ole julkisesti saatavilla. Monin paikoin havaitsin tutkimustiedon uitosta
olevan myds melko vanhaa ja tarkan tieteellisyyden sijaan enemmankin kokemuksiin
perustuvaa. Huolimatta valmistuneesta tutkimuksestani, myés monia merenkulullisia
asioita olisi yha tarpeellista tutkia. Esimerkiksi lautan sitomiseen olisi mielestani tarpeellista
perehtya erikseen kokonaisen tutkimuksen avulla. Tarve tasta nostettiin esiin myos
haastattelujen aikana. Laadukkaalla tutkimuksella voitaisiin |0ytdada sitomiseen
tehokkaampia keinoja tai luoda esimerkiksi jonkunlainen opas helpottamaan uusien
tyontekijoiden aloittamista uittotdissa. Opas voisi toimia my0ds erdanlaisena standardina,
jolla varmistetaan lastin sidonnan laatu ja yhteensopivuus. Tama olisi tarpeen etenkin,
mikali alalle tulee uusia hinausyrittdjia, jotka toimivat keskenaan yhteistydssa uiton parissa

Vuoksen vesiston alueella.

Huolimatta monista tutkimuksessa esitellyista uhkista ja haasteista on uitolla nahdakseni
mahdollisuus sailyttdd asemansa yhtena merkittavistd puunkuljetusmuodoista Suomessa
ja jopa kasvattaa sita. Paljon riippuu siita, miten esimerkiksi tydvoimaan, sopimusmalleihin
ja ilmastoon liittyvat kysymykset ratkeavat tulevaisuudessa. Puun kayttéon vaikuttavat
tekijat kuten maailmanpoliittinen tilanne ja Suomen metsatalouspolitiikka tulevat
luonnollisesti vaikuttamaan osaltaan uiton tulevaisuuteen. Lopullinen paatantavalta puun
kuljetustavoista on kuitenkin puun ostajilla ja heidan valintansa riippuvat siitd, mita
tekijoita valinnoissa halutaan kulloinkin painottaa. Henkilokohtaisesti jdan mielenkiinnolla
odottamaan mihin suuntaan tulevaisuus uiton parissa ohjautuu seuraavien vuosien ja

vuosikymmenten aikana.
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