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1 JOHDANTO

Poliisin tulee tyossaan hallita sdantoja ja lakeja monelta eri alueelta. Yksi tarkea valvonnan kohde
paivittaisessa toiminnassa on liikenneturvallisuus ja sen yllapitaminen. Olen pienesta asti ollut kiin-
nostunut moottoroiduista ajoneuvoista. Tahan luultavasti vaikuttaa omat sukulaiseni. Minulla on
monta setaa, joilla I&hes kaikilla on traktoreita, autoja ja moottoripydria. Olen myds tykannyt polku-
pyoralla ajamisesta, tai enemmankin olen pitanyt vauhdin tunteesta. Vanhemmalla ialla olen tykas-
tynyt erilaisilla ajoneuvoilla ajamiseen, siitd varmaan johtuu, ettd ajokorttini ajo-oikeutta osoittava

kirjainyhdistelma on suhteellisen pitka.

Kyseinen opinnaytetyon aihe valikoitui minulle tyéharjoitteluni aikana tydskennellessani liikenne-
sektorilla. Eras kyseisen sektorin tydntekija mainitsi aikeistaan tehda opas mopojen valvontaan.
lImaisin kiinnostukseni ideaa kohtaan, jonka jalkeen aloimme miettimaan tulevaa opasta syvem-
min. Keskustelujen aikana puheenaiheeksi nousi mm. sahkopotkulaudat. Liikkennesektorin tyonteki-
jéiden mukaan kyseisten kulkuneuvojen valvonta jaa todella vahaiseksi. Syyksi tdhan he arvelivat
tietamattomyyden kevyita sahkokayttoisia kulkuneuvoja koskevaa lainsaadantéa kohtaan. Tasta
syysta paatimme, etta opinnaytetyoni tulee olemaan tilaustyona tehtava opas Lansi-Uudenmaan
poliisilaitokselle kevyiden sahkokayttdisten kulkuneuvojen valvontaan. Kuten mainittu, oma kiinnos-
tukseni moottorikayttoisia kulkuneuvoja kohtaan oli yksi syy, miksi valitsin kyseisen aiheen. Toinen
syy oli oma kiinnostukseni likennesektorilla tydskentelyd kohtaan. Ajattelin, ettd tdma on hyva tapa

saada jalkaa oven valiin tulevaa tyollistymistani silmalla pitaen.

Sahkoépotkulautojen vuokrauspalvelut Tier ja Voi saapuivat Suomeen kevaalla 2019. Ensimmaisten
toimijoiden jalkeen sahkdpotkulautojen vuokrauspalveluita on tullut lisda. Syksylla 2022 vuokraus-
palveluja oli Suomessa 10. Vuokrattavia sahkdpotkulautoja on kaytdssa 40 kunnassa. Vuonna

2021 Suomessa tehtiin yli 11 miljoonaa matkaa sahképotkulaudalla. (Traficom, 14.10.2022.)

Kun moni ihminen kayttaa sahkdpotkulautoja, ei myéskaan onnettomuuksilta voi valttya. HUS:in
(Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiiri) alueen Haartmanin, Malmin ja T66I6n sairaaloissa hoi-
dettiin vuonna 2021 446 potilasta. Puolet hoitoa vaatineista vammoista oli murtumista henkea uh-
kaaviin vammoihin. Vajaa puolet hoidetuista oli paihtynyt ja vain 14 prosenttia kaytti kyparaa.
(HUS, 13.6.2022.)

Omasta mielestani aiheeni on ajankohtainen. Kuten huomattu, sdhképotkulaudoilla ajetaan paljon
ja uskon, etta sahkopotkulaudat ja muut kevyet sahkokayttoiset kulkuneuvot tulevat vain lisaanty-
maan. Tasta syysta poliisin on tarkea valvoa kulkuneuvoilla ajamista ja talla tavalla ennaltaehkaista

onnettomuuksia.



2 KASITTEET

Opinnaytetyossani kaytan tiettyja lyhenteita, jotka ovat tarkeitd ymmartaa miellyttavan lukukoke-

muksen vuoksi.
ANL: Ajoneuvolaki 15.1.2021/82

Itsestdaan tasapainottuva kulkuneuvo: Ajoneuvo, joka pysyy tasapainossa myos silloin, kun ajo-

neuvo ei liiku tai siina ei ole kuljettajaa (TLL 52.2)

Jalkakaytava: Jalankulkijoille tarkoitettu tie tai tien osa, joka on rakenteellisesti erotettu ajoradasta
(TLL 2.1,9).

Maavara: Ajoneuvon ja maan valiin jaava tyhja tila. Maavara mitataan ajoneuvon alimmasta koh-

dasta.

POHA: Paliisihallitus

PolL: Poliisilaki 22.7.2011/872

Polkupyorakaista: Polkupyorille tarkoitettu kaista ajoradalla.
PKL: Pakkokeinolaki 22.7.2011/806

Pydratie: Polkupyoralle tarkoitettu tie, joka on erotettu esimerkiksi korokkeella ajoradasta tai erilli-
nen tie (TLL 2.1,11).

RL: Rikoslaki 19.12.1889/39

Segway: Yhdelle henkildlle tarkoitettu henkildénkuljetin. Kulkuneuvon toimintaperiaate perustuu kul-

jettajan tasapainon muuttamiseen haluttuun kulkusuuntaan.

Sahkopotkulauta: Sdhkémoottorin avulla toimiva potkulauta, joiden suosio on noussut paljon lahi-

vuosien aikana.

Tasapainoskootteri: Keholla tasapainotettava lauta, joka likkuu kuljettajan nojaamaan suuntaan.

Esimerkki tasapainoskootterista, samalla toimintaperiaatteella 16ytyy muunkin mallisia laitteita.
TLL: Tieliikennelaki 10.8.2018/729

Vierintamelu: Ajoneuvon renkaista aiheutuva aani ajoneuvon ulkopuolella oleville.



3 AIHE JA TUTKIMUSMENETELMA

3.1 Mika on toiminnallinen opinnaytetyo?

Jo ennen opinnaytetydn aloittamista toiminnallinen opinnaytety6 vaikutti itselleni mielenkiintoisem-
malta vaihtoehdolta. Pidan itseani kaytannonlaheisena ja tykkdan nahda tyoéni tuloksen konkretisoi-
tuvan. Ajatus siita, etta pitkan opinnaytetydprosessin jalkeen minulla olisi jokin konkreettinen pro-
dukti esimerkiksi opas innosti minua ja samainen ajatus on pitanyt opinnaytetyon kirjoittamisenkin
mielenkiintoisena. Aihetta valitessani mietin kaikkia mahdollisia aiheita toiminnallisen opinnaytetyén
nakokulmasta. Lopulta paadyin aiheeseeni ja on hienoa huomata, kuinka jo ennen oppaan aloitta-

mista kehittelen sita ja siihen sisallytettavaa tietoa paassani.

Hanna Vilkka ja Tiina Airaksinen avaavat toiminnallisen opinnaytetyon kasitetta kirjassaan Toimin-
nallinen opinnaytetyd. Kirjan mukaan toiminnallinen opinnaytetyd pyrkii toiminnan ohjeistamiseen,
opastamiseen tai toiminnan jarjestamiseen. Kirjassa listataankin muutama mahdollinen toiminnalli-
sen opinnaytetydn produkti. Naitd ovat mm. ohje, perehdytysopas tai esimerkiksi tapahtuman jar-
jestaminen. (Vilkka, Airaksinen 2004, s.9). Kirjan kirjoittajat ovat antaneet suuntaviivat siihen, millai-
nen toiminnallisen opinndytetyon tulisi olla. "Opinnaytetyon tulisi olla tydelamalahtdinen, kaytan-
nénldheinen, tutkimuksellisella asenteella toteutettu ja riittavalla tasolla alan tietojen ja taitojen hal-
lintaa osoittava.” (Vilkka ym. s.10). Mielestani kyseinen lause kuvailee oman aiheeni suhteellisen
hyvin. Teen opinnaytetyoni produktin tamanhetkiselle tyopaikalleni asiantuntijoiden haastattelujen

perusteella ja produktistani tulee kaytannonlaheinen opas vihon muodossa.

Toiminnallisen opinnaytetyon raportin tulee olla sellainen teksti, josta selvida se, miten ja miksi
henkil on tehnyt produktistaan sellaisen. Taman lisaksi tekstissa tulee kuvailla tydprosessia, seka
sita millaisiin johtopaatoksiin on paadytty ja miksi. Tdma opinnaytetyon raportiksi kutsuttu teksti
eroaa opinnaytetyon produktista, jonka tarkoituksena puolestaan on puhutella kohderyhmaa (Vilkka
ym. s.65). Oman opinnaytetyoni tapauksessa produktini on tarkoitettu Lansi-Uudenmaan poliisilai-
toksen henkildstolle, varsinkin heille, jotka tydskentelevat halytys- ja valvontasektorilla. Tasta
syysta pyrin siihen, ettd oppaassani on tietoa juuri kyseiselle kohderyhmalle sellaisista asioista, joi-

hin ns. kenttdmies tarvitsee nopeasti vastauksia.

Toiminnallisen opinnaytetyon raportti ei eroa esimerkiksi tutkimuksellisesta opinnaytetydsta lahtei-
den osalta. Toiminnallisessa opinnadytetydssa tulee kayttaa yleisia tutkimusviestinnan piirteita, joita
kyseisessa opinnaytetydssa ovat muun muassa lahteiden kayttd, valintojen ja ratkaisujen peruste-
leminen, seka tiedon varmuuden asteen ilmaiseminen (Vilkka ym. s.65-66). Omassa raportissani

kaytan lahteita, silloin kun niiden kayttdminen on tarpeen. Pyrin myds perustelemaan valintani asi-

anmukaisesti muun muassa siihen, miksi kahden henkilon haastatteleminen on riittava aineisto



oman opinnaytetydni produktia varten. Omassa opinnaytetydssani produktin teoriapohja tulee ajan-
tasaisesta laista, asetuksista ja Liikenne- ja Viestintavirasto Traficomin maarayksista. Tasta syysta
tieto on tasmallista. Se tieto, jonka sisallytan oppaaseeni, rajautuu asiantuntijoiden haastattelujen

perusteella, joilla haen heidan mielipiteitdan kaikkein tarkeimmista asioista.

Toiminnallisen opinnaytetyon raportin kirjoittamiseen tulisi keskittya ennen itse produktin tekemista.
Vilkka ja Airaksinen toteavat kirjassaan, ettd monet kirjoittavat opinnaytetydénsa raportin nopeasti
sen jalkeen, kun he ovat tehneet produktinsa. Tama ei kuitenkaan johda parhaaseen mahdolliseen
lopputulokseen. (Vilkka ym. s.67-68). Vinkiksi opinnaytety6ta kirjoittavalle kirjan kirjoittajat antavat,
etta laadukas opinnaytetydn raportti syntyy vaiheittain ja he vertaavatkin sita viinin kypsymiseksi.
Kirjoittamisen tulisi olla tasaista, jolloin kirjoittaja ei pida paivien tai viikkojen taukoja. Yhdella ker-
ralla tulisi kirjoittaa useamman tunnin ajan. Tall6in kirjoittaja ei joudu aloittamaan ajatusty6taan nol-

lasta, vaan voi jatkaa sujuvammin aiemmin kirjoitetusta tekstista. (Vilkka ym. s.67.).
3.2 Kvalitatiivisen ja kvantitatiivisen tutkimusmenetelman erot

Kvalitatiivisen tutkimusmenetelman juuret ulottuvat satoja vuosia tieteellisen kirjoittamisen histori-
aan. 1800-luvun lopulla tehtyjen tutkimusten empiiriset havainnot olivat paasaantoisesti kvalitatiivi-
sia (Tiede, tutkimus ja tutkielma: johdatus tutkielman maailmaan, Hannu Uusitalo 2001, s.79). Ta-
man jalkeen kvantitatiivinen, eli maarallinen tutkimusmenetelma alkoi nousta suosiossa etenkin yh-

teiskuntatieteissa, liiketaloustieteissa ja yrityshallinnossa (Uusitalo 2001, s.79).

Laadullinen ja maarallinen tutkimus eroavat toisistaan monella tavalla. Keratty aineisto on tutkimus-
menetelmissa erilaisessa muodossa, tutkimuksen kohteet valikoituvat eri tavalla, seka aineiston

kasittely tapahtuu eri jarjestyksissa tutkimusmenetelmien valilla (Uusitalo 2001, s. 81).

Laadullisen tutkimuksen aineisto on usein verbaalista tai kuvallista, maarallisessa tutkimuksessa
taas aineisto esitetdan usein numeraalisessa muodossa (Uusitalo 2001, s.81). Maarallisen tutki-
muksen yleisin aineistonkeruumuoto on kysely, jonka jalkeen keratyt tulokset esitetdan usein tau-
lukkomuodossa (Opinnaytetydn kirjoittajan opas: nain kirjoitan opinnaytetyon tai pro gradun alusta
loppuun, Jorma Kananen, 2015 s. 73). Laadullisen tutkimuksen aineistonkeruumenetelmat vaihte-
levat, mutta esimerkiksi vapaamuotoiset haastattelut, joita itse kaytan opinnaytetyossani ovat yksi

mahdollinen tapa, jolla aineistoa keratdan (Uusitalo 2001, s. 82).

Kuten aiemmin mainitsin, kyseisten tutkimusmenetelmien tutkimuskohteet eroavat toisistaan. Maa-
rallisessa tutkimuksessa pyritaan siihen, etta tutkittavana oleva kohde taikka kohteet edustavat ti-
lastollisesti perusjoukkoa. (Uusitalo 2001, s.81). Jos tutkimus keskittyy suomalaisia koskevaan ky-
selytutkimukseen, kohteiksi pyritdadn saamaan sellainen otanta, joka ei eroa ominaisuuksiltaan ti-

lastollisesta kansasta. Tutkimuksen kohteita ei siis valita esimerkiksi sukupuolen, ihonvarin, ian tai
6



koulutuksen perusteella. Laadullisessa tutkimuksessa taas pyritaan valikoimaan tutkimuksen koh-
teet heidan piirteidensd mukaan. Tama tarkoittaa usein sita, etta tutkittavana olevan alan asiantun-
tijat valikoituvat laadullisen tutkimuksen tutkimuskohteiksi, silla heilla on enemman tietoa tutkitta-

vana olevasta aiheesta, kuin normaalilla kansalaisella (Uusitalo 2001, s. 81-82).

Kvantitatiivisessa tutkimuksessa edetaan selvasti vaiheittain. Ensin kerataan aineisto, sitten ai-
neisto muokataan haluttuun muotoon ja tdman jalkeen aineistoa kasitellaan tilastollisin menetelmin.
Taman lisaksi aineisto on selkeasti rajattu, eika sita yleensa tdydenneta uusilla havainnoilla tai
muuttujilla. (Uusitalo 2001, s. 80). Kvantitatiivisen tutkimuksen vaarana on, jos tutkimuksen tutki-
musasetelma on epatarkka, tutkimus epaonnistuu. Tutkimus kuitenkin etenee selkeasti eteenpain,
kunhan tutkittava asia on rajattu tarpeeksi hyvin jo ennen tutkimusta. (Kananen 2015, s. 71). Laa-
dullisessa tutkimuksessa aineiston kerddminen, kasittely ja analysointi ovat enemman kietoutuneet
toisiinsa. Aineiston analysoinnin vaiheessa saattaa tulla ilmi, ettd aineistoa on tdydennettava. Tasta
seuraa lisdaineiston hankinta, jonka jalkeen keratyn aineiston analysointia jatketaan. Tasta syysta
aineiston rajat ovat muuttuvia ja ne voivat laajentua tai supistua tutkimuksen edetessa. (Uusitalo
2001, s. 80). Myds Kananen kuvailee laadullista tutkimusta Uusitalon tavoin kirjassaan. Hanen mu-
kaansa laadullinen tutkimus on joustavaa, koska se tarjoaa tutkijalle erilaisia mahdollisuuksia, siksi
tutkimuksen epaonnistumisen vaara on pieni. Laadullisessa tutkimuksessa voidaan edeta tilanteen
mukaan, silla mitdan ei ole lydéty lukkoon. Tutkimusmenetelman suuri joustavuus voi kuitenkin olla
haitaksi liian monien mahdollisuuksien takia. (Kananen 2015, s. 71). Oman opinnaytetydni kannalta
on tarkeaa, etta olen rajannut oppaan sisallon tietylla tavalla, jotta laadullisen tutkimuksen jousta-
vuus ei hairitse prosessia. Olisi helppoa laajentaa opasta siten, etta siihen sisallytettaisiin myos
sahkokayttoiset mopot. Taman jalkeen mieleen tulisi varmasti muitakin asioita, joita oppaaseen
voisi sisallyttda. Aiheen tarkka rajaaminen mahdollistaa kuitenkin sen, ettei opinnaytetyo ja sen

produkti muutu liian laajaksi tarkoitukseensa nahden.

3.3 Kvalitatiivinen tutkimusmenetelma

Laadullista tutkimusta kaytetaan, kun pyritddn ymmartdmaan saamaan syvallinen nakemys tietysta
iimiosta ja siitd halutaan saada hyva kuvaus. Paasaantona Kananen pitaa sita, etta mita vahem-

man ilmiosta tiedetaan, sitéd todennakdisemmin kysymykseen tulee laadullinen tutkimus. (Kananen
2015, s. 70). En ole perehtynyt kevyiden sahkokayttdisten kulkuneuvojen lainsdadantdon, joten tie-
sin aiheesta suhteellisen vahan ennen opinnaytetyoprosessin aloittamista. Tama on yksi syy, miksi

valitsin kvalitatiivisen tutkimusmenetelman kayttooni opinnaytetyossa.

Kanasen mukaan laadullisessa tutkimuksessa aineiston tulkintaan tutkijalla kaytossa on aineiston

lukeminen, lukeminen ja taas lukeminen. Kun kyseessa on pieni maara aineistoa, lukeminen on



riittava keino 10ytaa vastaus tutkimuskysymykseen. Jos kyseessa olisi isompi aineisto, sita tulisi tii-
vistaa, jotta oleellisimmat seikat saadaan nostettua esille. Isoa aineistoa kasiteltdessa tutkijan on

mahdotonta pitda padssaan kaikkea tietoa, tasta syysta tiivistaminen ja tiivistelman kasitteleminen
auttaa ratkaisun I6ytamisessa. (Kananen 2015, s. 129). Opinnaytetydssani haastatteluilla saamani
aineisto on maarallisesti pieni, joten parjaan pelkalla aineiston lukemisella, eikd haastattelujen litte-

rointeja tarvitse tiivistaa.

Kuten aiemmin mainitsin, haastattelu on yksi mahdollinen aineistonkeruumenetelma kvalitatiivi-
sessa tutkimuksessa. Haastattelu sopii tutkimukseen silloin, kun tutkittavaa ilmiéta ei tunneta riitta-
van tarkasti, jotta voitaisiin esittda yksityiskohtaisia kysymyksia. Haastattelu on menetelmana jous-
tava, silla tutkija voi tarvittaessa esittda tarkentavia jatkokysymyksia haastateltavalle. Haastatte-
lussa on kuitenkin huonoja puolia, kuten sen hitaus ja tutkijan mahdollinen vaikutus tutkittavaan.
(Kananen 2015, s. 143). Haastattelu itsessaan kestaa aina jonkin aikaa, tdman liséksi haastattelun
litterointi ja litteroidun aineiston kasittely on aikaa vievaa. Haastattelun aikana on mahdollista, etta
haastattelija johdattelee haastateltavaa, valitsee keskustelun aiheet tai tekee subjektiivista valintaa
haastattelun aikana (Kananen 2015, s. 143.). Tasta syysta haastattelu ei ole jokaisessa tapauk-

sessa paras menetelma aineistonkeruuta varten.
3.3.1 Strukturoitu ja strukturoimaton haastattelu

Perinteisesti haastattelu jarjestetaan kasvotusten. On kuitenkin mahdollista, etta haastattelu kay-
daan puhelimitse taikka internetin valitykselld mikrofonin ja kameran avulla. (Kananen 2015, s.
145). Otsikon mukaisesti on olemassa strukturoituja, seka strukturoimattomia haastatteluja. Struk-
turoitu haastattelu on enemmankin kvantitatiivisen kuin kvalitatiivisen tutkimuksen menetelma.
Tama johtuu siita, etta strukturoidussa haastattelussa tutkija esittda ennalta mietittyja kysymyksia
samassa jarjestyksessa. Tasta syysta strukturoitu haastattelu onkin enemmankin kysely, jonka
tieto kerataan avoimilla kysymyksilla. Strukturoitu haastattelu pyrkii minimoimaan haastattelijan vai-
kutuksen haastateltavaan, etenkin sellaisissa tilanteissa, jossa tutkimukseen osallistuu monta eri
haastattelijaa. (Kananen 2015, s. 145). Strukturoidun haastattelun vastakohtana voidaan pitaa
strukturoimatonta haastattelua, joka tarkoittaa avoimempaa haastattelua. Tamantyyppisessa haas-
tattelussa tilausuus on enemmankin vapaata keskustelua tutkittavana olevasta aiheesta ilman en-
nakkoon suunniteltuja kysymyksia. (Kananen 2015, s. 145). Haastattelututkimuksessa on vaarana,
etta liian tarkat kysymykset voivat johtaa tutkimustuloksiin, jotka eivat annan oikeanlaista kuvaa tut-

kittavana olevasta aiheesta, silla ne voivat menna sen ohi (Kananen 2015, s. 144).



3.4 Miksi laadullinen tutkimus?

Laadullisen tutkimuksen tarkoituksena on ymmartaa tiettya aihetta tai ilmiota. Paasaantoisesti laa-
dullista tutkimusta kaytetdan, kun aiheesta ei ole valmiiksi laajaa ymmarrysta. Tutkittavana ole-
vasta aiheesta halutaan saada hyva ja syvallinen ndkemys. (Kananen 2015, s. 71). Tasta syysta
olen paatynyt kvalitatiiviseen tutkimusmenetelmaan, jonka aineistonkeruussa kaytan puolistruktu-

roitua kahden asiantuntijan haastattelua.
3.5 Oppaan tavoite

Opinnaytetyon tarkoituksena on kasata helposti lahestyttava opas Lansi-Uudenmaan poliisilaitok-
sen henkildston kayttdon. Oppaan tarkoituksena on tarjota ratkaisuja yleisimpiin kysymyksiin kos-
kien kevyitd sahkokayttdisia kulkuneuvoja. Nama kysymykset rajautuvat paaosin kulkuneuvojen

likennesaantdihin ja laitteiden rakenteellisiin ominaisuuksiin/vaatimuksiin. Kysymykset tarkentuvat

opinnaytetydn edetessa kahden asiantuntijahaastattelun avulla.
3.6 Haastateltavat

Tarkoituksenani on haastatella kahta Espoon paapoliisiaseman likkennesektorin tyontekijaa. Mo-
lemmat omaavat pitkdn kokemuksen liikkenteen parista. Olen valinnut haastateltavikseni Timo Toi-
vosen ja Hannu Kontolan. Toivonen on tyéskennellyt pitkdan liikennesektorilla, ennen liikennesek-
torille siirtymista han teki toita liikkuvassa poliisissa. Kontola puolestaan on liikkennesektorin komi-
sario, kuten Toivosella, hanellakin on pitka ura liikenteen parista. Valitsin heidat haastateltavikseni,
silld Toivosella on todella vankka kokemus mm. mopoihin kohdistuvasta valvonnasta. Mopojen
lainsdadantéon perehtymisesta on hyoétya myos kevyiden sahkdkayttdisten kulkuneuvojen valvon-
nassa, tasta syysta naen Toivosen ammattitaidon olevan hyddyllistd opastani varten. Kontola kertoi
minulle, ettd on joutunut itse selvittelemaan tyénsa puolesta paljon lakipykalia ja sdanndksia liittyen
kevyisiin sahkokayttoisiin kulkuneuvoihin. Uskon, ettd heidan ammattitaidollaan saan tarvitsemiani

vastauksia opastani varten.

Opinnaytetyoni tiedonkeruu muodostuu laista, asetuksista ja kvalitatiivisista haastatteluista. Perin-
teisesti kaksi haastateltavaa ei riittaisi tutkimuksen tekemiseen. Tassa tapauksessa uskon kuiten-
kin sen riittavan, silla opinnaytetyoni produkti tulee olemaan opas. Kaytan haastateltavien ammatti-
taitoa suuntaamaa tyoskentelyani niin, ettd oppaasta tulee mahdollisimman laadukas pysyen sa-

malla tiiviina.



3.6.1 Haastattelujen tavoite ja kulku

Haastattelujen avulla pyrin saamaan ammattilaisten ndkemyksen siihen, mika on relevanttia tietoa
oppaassani. Naiden kahden haastattelun avulla uskon saavani rajattua oppaan sellaiseksi, ettei se
ole liian pitka, mutta samalla sisaltdmaan mahdollisimman paljon tietoa, josta on oikeasti hydtya

silloin, kun kenttapoliisi tapaa liikkenteessa esimerkiksi sahkoépotkulaudan.

Ennen haastattelua tulen lahettamaan kysymykset haastateltaville. Uskon, etta talla tavalla saa-
mani vastaukset ovat laadultaan parempia ja talléin myés hyodyllisempia. Laadultaan paremmalla
vastauksella tarkoitan, etta vastaukset sisaltavat enemman tietoa, kun vastausta on voinut miettia
etukateen. Uskon, ettd jos haastateltava joutuisi vastaamaan kysymyksiini ilman aiempaa tieta-
mysta tulevista kysymyksista, vastaukset voisivat jaada toivottua suppeammiksi. En ole asettanut
haastatteluille aikarajaa, uskon kuitenkin, ettd kumpikin haastattelu on kestoltaan alle tunnin mittai-
nen. Haastattelut suoritan kahdestaan haastateltavien kanssa, enka jarjesta tilaisuutta sellaiseksi,
etta olisimme kaikki kolme yhdessa haastattelutilanteessa. Talla tavalla uskon voivani keskittya pa-

remmin haastattelujen laatuun ja keskusteluun aiheeseen liittyen.

Tulen nauhoittamaan haastattelut puhelimellani, jotta voin keskittya haastateltavien vastauksiin il-
man vastauksien kirjaamisesta johtuvaa kiirettd. Haastatteluja purkaessani voin toistaa nauhoitus-
tani niin monta kertaa, kuin koen tarpeelliseksi. Tulen ilmoittamaan nauhoittamisesta ennen haas-

tattelun alkua haastateltavalle.
3.6.2 Tutkimuskysymykset

Haastatteluja varten olen laatinut valmiita avoimia kysymyksia. Kaytan kvalitatiivista tutkimusmene-

telmaa, joten avoimien kysymysten kautta pyrin saamaan mahdollisimman laajoja vastauksia.

Kysymysrunko, jonka olen luonut haastattelua varten, toimii nimensa veroisesti runkona. Tulen
kaymaan haastattelut puolistrukturoidusti. Uskon, etta naissa haastatteluissa vapaampi haastattelu
toimii paremmin, silla kysymyksilla haen haastateltavien mielipiteita ja nakemyksia kysymyksiin.
Uskon, etta strukturoitu haastattelu rajoittaisi likaa haastateltavien vastauksia, enka saisi hyodyn-
nettya taysin haastateltavien ammattitaitoa. Haastattelun aikana tulen esittdmaan tarkentavia kysy-

myksia, jos koen ne tarpeellisiksi.

Tutkimuskysymykset haastattelussa ovat seuraavat:

=

Millainen on tyéhistoriasi / nykyinen toimenkuvasi?

Miksi kevyiden séhkékdéyttéisten kulkuneuvojen valvonta on téirkedd?

3. Mitd riskejé kevyilld séhkékdyttéisillé kulkuneuvoilla liikkumiseen liittyy? Mitké ovat mielestdsi isoim-
mat riskit?

N
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%

10.

Kuinka hyvin valvontaa suorittavat partiot tuntevat séhkokdyttéisid kulkuneuvoja koskevat liikenne-
sédnnét?

Mitd toimenpiteitd jokaisen valvontaa suorittavan poliisimiehen tulisi osata tehdd valvoessaan sédhko-
kéyttoisid kulkuneuvoja?

Mitké ovat mielestdsi tdrkeimpid asioita, jotka tulisi sisdllyttéd oppaaseen?

Mitké ovat turvallisuuden kannalta merkittévimpid valvonnan kohteita séhkékdyttoisissd kulkuneu-
voissa?

Keskitytdidnko séhkdpotkulautojen valvonnassa mielestdsi johonkin epédolennaiseen?

Kuinka paljon sdhkékdyttéisié kulkuneuvoja valvotaan télld hetkellé?

Tulisiko mielestdsi oppaaseen liséité POLO-ohjeet esimerkiksi séhképotkulaudan kuljettajalle kirjoitet-
tavaan liikennevirhemaksuun?
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5 TIETOPERUSTAN ESITTELY

Kevyet sdhkokayttoiset kulkuneuvot voidaan jakaa neljadan osaan. Traficom on sivuillaan avannut
hyvin erilaisten kulkuneuvojen vaatimuksia ja edellytyksia. Heidan sivuillaan on mainittuna jalankul-
kua avustavat tai korvaavat sahkoiset liikkumisvalineet, kevyet sdhkdajoneuvot ja sdhkdavusteinen
tai moottorilla varistettu polkupyora (Sahkoiset liikkumisvalineet, Traficom.fi, 2022). Tassa osiossa
kasittelen naita Traficomin listaamia kulkuneuvoja. Aiemmin mainittujen kulkuneuvojen lisaksi on
myos sahkokayttdéinen mopo, mutta en koe tarpeelliseksi kasitelld kyseistad ajoneuvoluokkaa koske-
via sdannoksia. Tama johtuu siitd, ettd sdhkdkayttdinen mopo noudattaa pitkalti mopoille sdadet-
tyja vaatimuksia niin rakenteellisesti, kuin myos likennesaantdjenkin osalta. Tassa tydssa on tar-
koituksena tarkastella nimenomaan mopoa kevyempia kulkuneuvoja, seka niita koskevia lakipyka-

lia.

Sahkoajonevoja kasittelevissa lakipykalissa puhutaan eteenpain vievien moottoreiden suurimmasta
yhteenlasketusta jatkuvasta nimellistehosta. Monikko, moottoreiden, johtuu siita, etta sahkdajoneu-
voissa voi olla moottori kiinnitettyna jokaiseen renkaaseen. Esimerkiksi sahkokayttdisessa henkilo-
autossa voi olla 4 moottoria. Tama eroaa tavanomaisesta polttomoottorilla toimivasta autosta, silla
bensiinia tai dieselia kayttavassa henkildautossa on vain yksi moottori. Polttomoottorin vaanto siir-
retaan voimansiirrolla jokaiselle vetavalle pyoralle. Kun moottori on kiinni renkaassa, ei esimerkiksi
kytkinta tarvitse voimansiirtoa varten. Renkaissa kiinni olevassa moottorissa on hyvia ja huonoja
puolia, kun verrataan sitd ajoneuvoon, jossa on vain yksi moottori. Naita eroavaisuuksia on kuiten-

kin turha kasitella tassa tydssa syvallisemmin.

Kuvat 1, 2, 3 ovat esimerkkikuvia sahkokayttdisista kulkuneuvoista, kuvat havainnollistavat millai-
sesta kulkuneuvosta on kyse, kun laitteen nimea taikka mallia kaytetdan esimerkkina tulevassa

esittelyssa.

Kuva 1 Kuva 2 Kuva 3
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Tasapainoskootteri: Ke- Segway: Yhdelle henkildlle Sahkopotkulauta: Sahko-

holla tasapainotettava lauta, tarkoitettu sahkolla toimiva moottorin avulla toimiva pot-
joka liikkuu kuljettajan no- kulkuneuvo. Kulkuneuvon kulauta, joiden suosio on
jaamaan suuntaan. Samalla toimintaperiaate perustuu noussut paljon lahivuosien
toimintaperiaatteella |16ytyy kuljettajan tasapainon aikana.

erilaisia malleja. muuttamiseen haluttuun

kulkusuuntaan.

5.1 Jalankulkua avustavat tai korvaavat sahkoiset liikkumisvalineet

Jalankulkua avustavat tai korvaavat sahkoiset likkumisvalineet ovat kevyita sahkokulkuneuvoja,
joiden kanssa tulee noudattaa jalankulkijan liikennesaantoja, silla ne rinnastetaan jalankulkijaan
tielikennelain (TLL) 2 pykalan perusteella (TLL 2§). Kulkuneuvoa tulee paasaantdisesti kuljettaa
jalkakaytavalla. Tama kuitenkin muuttuu, jos laitteen sahkdavustus ei katkea 15km/h nopeudessa.
Talldin kulkuneuvoa ei saa kuljettaa jalkakaytavalla, vaikka nopeus silla hetkella olisikin alle
15km/h. Jalkakaytavalla liikuttaessa jalankulkua avustavalla tai korvaavalla likkumisvalineella het-
kellinen nopeus tulee asettaa tilanteen mukaan sopivaksi. Tahan ei ole annettu tarkempaa ohjeis-
tusta, mutta Traficom on sivullaan maininnut nopeudeksi kavelynopeuden (Traficom.fi, 2022).
Tama on varmasti mainittu siksi, etta jalankulkijaan rinnastettava sdhkdajoneuvon kuljettaja nou-
dattaisi liikenteessa varovaisuutta. Tieliikennelain 3 pykalan 1. momentin mukaan tienkayttajan on

noudatettava likennesaantoja, seka olosuhteiden edellyttdmaa huolellisuutta ja varovaisuutta (TLL

3.18).

Rakenteellisesti jalankulkua avustavan tai korvaavan sahkdisen liikkumisvalineen moottoreiden yh-
teenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintdan 1 kilowattia. Tama nimellisteho on sama, kuin kevy-
essa sahkbajoneuvossa, mutta jalankulkua avustavan tai korvaavan sahkoisen liikkumisvalineen
suurin rakenteellinen nopeus on enintdan 15 kilometria tunnissa. Jos suurin rakenteellinen nopeus
on tata isompi, luokitellaan kulkuvaline kevyeksi sdhkdajoneuvoksi, jota kasittelen hetken paasta.
Esimerkkeina jalankulkua avustavista tai korvaavista sahkoisista liikkumisvalineista Traficom listaa
esimerkiksi tasapainoskootterin ja sahkdpotkulaudan (mikali sen suurin rakenteellinen nopeus on
15km/h).

5.1.1 Varusteet

Ajoneuvolain (ANL) 13. pykalan 2 momentin mukaan liikenteessa kaytettdvassa ajoneuvossa on

oltava vahintaan mm. kayttéjarru, tarpeelliset valaisimet, 8dnimerkinantolaite ja tarpeelliset laitteet
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ja rakenteet matkustajien suojaamiseksi (ANL 13.2§). Nama vaatimukset eivat kuitenkaan koske
jalankulkua avustavaa tai korvaavaa sahkdista likkumisvalinettd ANL 1 a § perusteella. ANL 1a §
1 momentin 3 kohdan mukaan ajoneuvolakia ei sovelleta sellaiseen laitteeseen, jonka nimellisteho
on enintadan 1 kilowatti ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintdan aiemmin mainittu 15km/h
(ANL 1a.1,38). Jalankulkua avustavassa tai korvaavassa sahkodisessa liikkumisvalineessa ei siis
tarvitse olla jarrua eika valaisimia yms. Kyseiset laitteet varmasti lisaisivat laitteen turvallisuutta,

mutta laki ei niitd edellyta.
5.1.2 Liikennesaannot

Kuten aiemmin mainittu, jalankulkua avustava tai korvaava sahkoéinen likkumisvaline rinnastetaan
tielikennelain perusteella jalankulkijaksi, tasta syysta kaytan kumpaakin termia tekstissani. Jalan-
kulkijoita koskee jo aiemmin mainittu varovaisuusvelvollisuus tielikennelain 3 pykalan 1 momentin
mukaisesti. Seuraavaksi avaan joitakin muita jalankulkijaa ja samalla jalankulkua avustavaa tai kor-
vaavaa sahkdista liikkumisvalinettd koskettavia saantdja, jotka koen tarpeelliseksi sisallyttaa tdhan

osioon.

Jalankulkijan tulee kayttaa jalkakaytavaa tai piennarta ilman muun liikenteen tarpeetonta estamista
tai haittaamista. Jos naita aiemmin mainittuja tien osia ei ole, tulee jalankulkijan kayttaa pyoratien
tai ajoradan reunaa. PyOdratieta tai ajorataa kaytettdessa tulee kayttaa lahtokohtaisesti vasenta reu-
naa. Oikeaa reunaa saa kayttaa, jos se on tilanteessa turvallisempaa. Heijastimen kayttd ei ole pi-
mealla taysin pakollista, mutta varmastikin suositeltavaa. Laki ei ole taysin yksiselitteinen heijasti-
men kaytosta, silla lakipykala sisaltda sanat "yleensa kaytettava heijastinta”. Talldin joissakin tilan-
teissa on sallittua olla kayttamatta heijastinta. (TLL 13§). Paasaantoisesti siis esimerkiksi tasapai-
noskootterilla tulee ajaa jalkakaytavaa kavelyvauhtia, muuta liikennetta ei saa haitata tai estaa tar-

peettomasti ja heijastinta tulee kayttaa, kun liikkutaan pimealla.
5.1.3 Rikkomuksia

Jalankulkijalle voidaan maarata liikennevirhemaksu tietyissa tilanteissa, jotka maaritellaan tieliiken-
nelain 162 ja 163 pykalissa. Maarattava liikennevirhemaksu on suuruudeltaan 20 euroa jalankulki-
jalle. Liikennevirhemaksun syyna voi olla, jos tienkayttaja jattaa tahallaan tai huolimattomuudesta
noudattamatta liikenteenvalvojan antamaa merkkia, kaskya tai kieltoa, ei vaista halytysajoneuvoa

tai ei anna esteetdnta kulkua junalle tai raitiovaunulle. (TLL 1628§.)

Taman lisaksi 20 euron liikennevirhemaksu voidaan maarata, jos jalankulkija ei noudata hanta kos-
kevaa liikennemerkkia tai jalankulkijaa koskevaa liikennesaantéa. Sama 20 euron liikennevirhe-

maksu voidaan maarata myos, jos esimerkiksi jalankulkua avustavalla tai korvaavalla sahkéisella
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likkumisvalineella ajaa moottoritiella tai moottorilikennealueella. Jos jalankulkija ns. kavelee/ajaa

punaisia pain, hanelle voidaan my6ds maarata samansuuruinen likennevirhemaksu (TLL 1638§).

Liikennevirhemaksu on jatettava maaraamatta, jos on selvaa, etta rikkomus on johtunut anteeksi
annettavasta huolimattomuudesta tai ajattelemattomuudesta. Lisaksi, jos liikennevirhemaksun
maaraaminen olisi ilmeisen kohtuutonta. (TLL 160.5§.) Laki on yksiselitteinen, eika anna harkin-
nanvaraa esimerkiksi poliisille, silla laissa kaytetdan termia “jatettava maaraamatta”. Tilannekohtai-
sen arvioinnin perusteella kuitenkin paatetaan, onko teko johtunut "anteeksi annettavasta huolimat-

tomuudesta tai ajattelemattomuudesta”.

Jalankulkua avustava tai korvaavan liikkkumisvalineen kuljettajan on mahdollista syyllistya rikoslain
23 luvun 9 pykalan tarkoittamaan liikkennejuopumukseen moottorittomalla ajoneuvolla, jos han kul-
jettaa laitetta alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena kavelynopeutta nopeam-
min. Tdman liséksi laitteen kaytosta on aiheuduttava konkreettinen vaara toisen turvallisuudelle.
Tama pykala ei kuitenkaan pade, mikali laitetta kuljetetaan enintdan kavelynopeutta. (Poliisihallituk-
sen ohje POL-2021-20151, liite 1 s.1).

5.2 Kevyet sahkoajoneuvot

Kevyitd sahkoajoneuvoja on esimerkiksi Segwayt, sdhkopotkulaudat ja idkkaiden tai liikuntarajoit-
teisten henkildiden kayttéon tarkoitetut kolmi- tai nelipyoraiset kulkuneuvot (Sahkoiset liikkumisvali-
neet, Traficom.fi, 2022). Muitakin samaan kategoriaan sopivia kulkuneuvoja on, mutta tyhjentavan
listan laatiminen ei ole tarkoituksenmukaista tassa tydssa. Kevyet sdhkdajoneuvot ovat rakenteel-
taan erilaisia, kuin aiemmin kasitellyt jalankulkua avustavat tai korvaavat sahkdiset likkumisvali-
neet. Kevyen sdhkdajoneuvon rakenteellinen nopeus saa olla enimmillaan 25 km/h ja eteenpain
vievien moottoreiden suurin yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintdan 1,0 kilowattia (ANL
29§). Suurin sallittu teho on siis sama, kuin aiemmin k&sitellyssa luokassa, erona niihin kevyen
sahkdajoneuvon rakenteellinen nopeus on 10km/h enemman. Tasta syysta kevyelld sdhkdajoneu-

volla tulee noudattaa eri likennesaantéja, joita kasittelen hetken kuluttua.
5.2.1 Varusteet

Vaaditut varusteet |0ytyvat ajoneuvolaista. Ajoneuvolain 13 pykalassa kasitellaan liikenteessa kay-
tettdvan ajoneuvon hallintalaitteita, varusteita ja kulkuneuvon rakennetta. Seuraavaksi kasittelen

kyseisen pykalan 2 momentin kohtia, jotka patevat kevyeen sahkoajoneuvoon.

1) Kevyt sdhkoajoneuvo vaatii luotettavan ja toiminnaltaan varman ohjauslaitteen. Esimerkiksi sah-

kopotkulaudan ohjauslaite kattaa ohjaustangon, ohjausakselin, renkaan ja kaikki muut pienet osat,
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joilla aiemmin mainitut osat ovat kiinni toisissaan. Ohjauslaitteiden tulee siis olla varmatoimisia, jol-

loin rengas kaantyy ohjaustankoa kaantamalla.

Kevyt sahkodajoneuvo voi kuitenkin olla myds itsestaan tasapainottuva. Ajoneuvolakia on muutettu
valtioneuvoston asetuksella ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetun valtioneuvoston ase-
tuksen muuttamisesta 1613/2015. Tasta syysta ajoneuvolain 14 pykalan 5 momentissa on maari-

telty itsestaan tasapainottuvan kevyen sahkdajoneuvon hyvaksytty ohjauslaite.

“Ohjauslaitteena hyvéksytaan myés riittdvan ohjattavuuden mahdollistava vakausjérjestelma.” Tal-
I6in konkreettista ohjauslaitetta, esimerkiksi aiemmin mainittua ohjaustankoa ja siihen kuuluvia osia

ei tarvitse olla, mutta ajoneuvo tayttaa silti lain vaatiman ohjauslaitteen kriteerin.

2) Kevyessa sahkoajoneuvossa tulee olla kayttdjarru. Henkildautossa on seka kayttdjarru, etta sei-
sontajarru eli tuttavallisemmin kasijarru. Kayttéjarru on se jarru, jota kaytetdan ajoneuvon hidasta-
miseen. Laissa ei ole maaritelty, millainen jarrun tulee olla. Tasta syysta potkulaudoissa voi olla
joko kadella tai jalalla kaytettavia jarruja. Joka tapauksessa kevyessa sahkbdajoneuvossa tulee olla
toimiva kayttojarru. Kayttojarruksi hyvaksytadan myos sellainen sdhkdomoottori, joka varmistaa riitta-
van hidastuvuuden (ANL 14.58). Jarruksi siis hyvaksytdan myds sellainen sdhkémoottori, joka hi-

dastuu riittavasti, kun moottorilla ei enaa "kaasuteta”.

3) Renkaiden tulee olla tarkoituksenmukaiset kevyelle sdhkdajoneuvolle ja niiden tulee kestaa ajo-
neuvosta aiheutuvaa kuormitusta. Renkaille ei ole muita vaatimuksia. Henkiléauton renkaisiin pa-
tee tietyt urasyvyydet. Tallaisia vastaavia vaatimuksia ei kuitenkaan ole kevyessa sahkoajoneu-
vossa. Tieliikennelaista tuleva renkaiden urasyvyys koskee moottorikayttdista ajoneuvoa (TLL

1048§). Ajoneuvolain 2 pykalan 1 momentin 27 kohdassa maaritelldadan moottorikayttéinen ajoneuvo:

“moottorikéyttbiselld ajoneuvolla autoa, moottoripybréé, mopoa, kolmi- tai nelipyobréisté L-luokan

ajoneuvoa, traktoria, moottoritybkonetta ja maastoajoneuvoa,”

Tasta syysta kevytta sahkdajoneuvoa ei luokitella moottorikayttdiseksi ajoneuvoksi, jolloin tieliiken-
nelain pykala renkaiden urasyvyydesta ei pade esimerkiksi sdhkdpotkulautaan. Sadhkopotkulautaa
kuljettaessa, varsinkin vesisateella, on hyva muistaa, ettei renkaiden pito ole valttamatta kovin
hyva. Sahkopotkulaudan renkaat ovat usein suhteellisen sileat, vaikkakin niissa on usein pienia
uria. Sahkoépotkulaudan massa on myos pieni, joten renkaan ja varsinkaan maran tienpinnan valille
ei muodostu paljoa kitkaa. Tasta syysta sahkopotkulaudan renkaissa voi tietyissa tilanteissa olla

huono pito.

Tieliikennelain 106 pykalassa on saadetty, ettd polkupyoéran tai kevyen sdhkbdajoneuvon renkaissa

saa kayttaa nastoja tai muita liukuesteita, jotka eivat vahingoita tien pintaa oleellisesti (TLL 1068§).
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Todellisuudessa vuodenaikoina, jolloin tiet ovat jadssa esimerkiksi sdhkdpotkulautoja nakyy tiella

todella vahan, jos yhtaan. Niissa saa kuitenkin kayttaa nastarenkaita niin kuin polkupydrassakin.

5) Kevyessa sahkoajoneuvossa tulee olla toimivat valaisimet, kun ajoneuvoa kuljetetaan pimealla,

hamaralla tai silloin, kun nakyvyys on saan tai muun syyn takia huonontunut (TLL 49.2§.)

Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat maaraykset muun muassa valaisimista ja ajoneuvon
rakenteesta. Valaisimista sdadetaan Liikenne- ja viestintaviraston maarayksessa

TRAFICOM/46396/03.04.03.00/2020. Maarayksen mukaan kevyessa sahkodajoneuvossa tulee olla
eteenpain valkoista tai vaaleankeltaista valoa nayttava valaisin ja taaksepain punaista valoa nayt-

tava valaisin ja nakyva heijastin. Kyseisia valaisimia tulee kayttaa, kun kulkuneuvoa kuljetetaan pi

mean tai hdmaran aikaan, taikka kun nakyvyys on huonontunut. Valaisimet tulee olla asennettuna
kuten polkupyo6rassa ja niitéd saa olla useita eteen ja taaksepain. Valaisimien ja heijastimien ei tar-
vitse olla kiinni ajoneuvossa, vaan ne voivat myos olla kiinni kuljettajassa, jolloin esimerkiksi otsa-

lampun kayttd on sallittua.

Traficomin sivulla on kirjoitettu, ettd takavaloa olisi hyva kayttaa. Tasta tulee vaikutelma, ettei taka-
valo olisi pakollinen. Aiemmin mainitussa maarayksessa kuitenkin kaytetdan sanamuotoa "on ol-

tava -- taaksepain punaista valoa nayttava valaisin --". Tdma on hieman harhaanjohtavaa normaa-
lia kansalaista ajatellen, silld normaali tydssakayva henkild ei luultavasti etsi tietoa Traficomin maa-

rayksistd, vaan luottaa nettisivujen tietojen pitavan paikkansa.

Traficomin ohjeen mukaisesti kevyessa sahkdajoneuvossa saa olla parillinen maara keltaista tai
ruskeankeltaista valoa nayttavia suuntavalaisimia, eli tuttavallisemmin vilkkuja. Nostan taman
esille, sillda monissa vuokrattavissa sahkopotkulaudoissa on vilkut ohjaustangossa, seka potkulau-
dan takapyodran vieressa. (TRAFICOM/46396/03.04.03.00/2020.)

10) Kevyessa sahkdajoneuvossa tulee olla danimerkinantolaite. Tallaisia laitteita on useita erilaisia,
yleisimpana varmasti polkupyorasta tuttu soittokello. Soittokelloja nakee usein vuokrattavissa sah-

kopotkulaudoissa.

13, 14) Momentin kyseiset kohdat kasittelevat ajoneuvon vaadittavia rakenteita. Ajoneuvon ra-
kenne tulee olla sellainen, etta se turvaa riittavan ohjattavuuden kaarreajossa, jarruttaessa ja kaan-
nyttaessa. Esimerkiksi sdhkodpotkulaudan kanssa tilanne on hyva, jos ensimmaisen kohdan vaa-
tima ohjauslaite on turvallinen. Talldin kaarreajo onnistuu ja kdantyvyys on riittava. Lisaksi ajoneu-
vossa tulee olla riittdvé maavara. Maavara tarkoittaa ajoneuvon ja maan valista tilaa. Tila tulee mi-

tata ajoneuvon alimmasta osasta, joka on lahimpana maata.

17



Naiden kohtien lisdksi Traficomin maarays edellyttaa, etta kevyesta sahkdajoneuvosta, eika sen
energiavarastosta (akusta) saa aiheutua kaytonaikaista palamista tai haihtumista, jotka aiheuttaisi-
vat paastoja ymparistolle. Kevyen sahkdajoneuvon moottorista ei saa kuulua vierintamelua merkit-
tavasti suurempaa aanta. Kevyen sahkoajoneuvon varusteiden tulee olla tyyppihyvaksyttyja, tar-
kempi listaus vaadittavista tyyppihyvaksymisista I0ytyy Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin maa-
rayksesta. (TRAFICOM/46396/03.04.03.00/2020)

5.2.2 Liikennesaannot

Liikenteessa kevyt sahkdajoneuvo noudattaa pitkalti polkupyoéran likennesaantéja (TLL 528). Kevy-
ella sahkdajoneuvolla saa ajaa jalkakaytavalla, jos kulkuneuvo on itsestaan tasapainottuva. Jos it-
sestaan tasapainottuvaa kulkuneuvoa kuljetetaan jalkakaytavalla, siitd ei saa aiheutua haittaa
taikka vaaraa jalankulkijoille (TLL 52§). Polkupydran keskeisimmat liikennesaannot kerrataan het-

ken kuluttua.

Koska kevyeen sdhkdajoneuvoon sovelletaan paasaantodisesti polkupyoran liikennesaantoja, kay-
tan molempia termeja kasitellessani ajoneuvoja koskevaa lainsdadantéa. On hyva muistaa, etta
polkupydran taluttaja rinnastetaan jalankulkijaan, joten myds kevyen sahkdajoneuvon taluttajan tu-
lee noudattaa jalankulkijan likennesaantdja, jotka kasittelin jalankulkua avustavien tai korvaavien

sahkoisten liikkumisvalineiden osiossa.

Jalankulkijan likennesaantdjen osiossa kasittelin jalankulkijan paikkaa, jos han liikkuu ajoradalla.
Jalankulkijan paikka lahtdokohtaisesti on ajoradan vasemmassa reunassa. Tama kuitenkin muuttuu,
jos henkil6 taluttaa kevytta sahkbajoneuvoa. Taluttaja saa kayttaa ajoradan oikeaa reunaa (TLL
13.38).

Tieliikennelain 18 pykala kasittelee muun muassa polkupyoran paikkaa tielld. Jos tien oikealla puo-
lella on piennar, kevyttd sahkdajoneuvoa tulee kuljettaa oikeanpuolisella pientareella, jos kuljetta-
minen kay haitatta (TLL 18.2§). Alle 12-vuotias kuljettaja saa ajaa kevyella sahkdajoneuvolla myds
jalkakaytavalla. Edellytyksena talle on, ettei siitéd aiheudu huomattavaa haittaa jalankulkijoille (TLL
18.48). Ajoneuvolla saa ajaa tilapaisesti muillakin tien osilla, jos erityiset olosuhteet vaativat sita.
Talldinkaan ajoneuvon kuljettamisesta ei saa aiheutua huomattavaa haittaa muille tienkayttajille.
(TLL 13.58.) Jos ajoneuvoa kuljettamalla ylittda suojatien, siitd ei saa aiheutua vaaraa eika haittaa
jalankulkijalle (TLL 13.6§). Tama siis patee vain, jos esimerkiksi sdhkdpotkulaudalla ajaa suojatien

yli. Taluttaessa tama momentti ei tule kyseeseen.

Polkupydran tai tdssa tapauksessa kevyen sahkoajoneuvon pysakoéiminen on suhteellisen yksin-
kertaista. Kevyen sahkdajoneuvon saa pysakoida jalkakaytavalle tai pyoratielle (TLL 37.48). Piha-

kadulla kevyen sahkdajoneuvon saa pysakoéida mihin vain. Ensisijaisesti tulee kayttaa merkittyja
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pysakdintipaikkoja. Kevyen sahkdajoneuvon saa kuitenkin pysakdida muualle, jos siitd ei aiheudu
huomattavaa haittaa pihakadun liikenteelle tai pihakadun muulle kayttamiselle. (TLL 43.2§.) Pyora-
kadulla liikuttaessa kevyen sahkdajoneuvon saa pysakoida jalkakaytavalle, kunhan se ei haittaa
kohtuuttomasti jalkakaytavalla kulkemista (TLL 45.38).

Varmasti vahan vahemman nahty yhdistelma on kevyt sdhkdajoneuvo, jolla hinataan jotakin. Tama
on kuitenkin sallittua tietyin edellytyksin. Hinaaminen ei saa haitata kevyella sahkdajoneuvolla aja-

mista, eikd hinaaminen saa aiheuttaa vaaraa muille tienkayttajille (TLL 56.38).

Kevyella sahkoajoneuvolla tulee noudattaa liikennevaloja. Ensisijaisesti polkupydraopastimella
naytettdvaa valoa. Muulloin on noudatettava samoja liikkennevaloja autojen kanssa silloin, kun ke-
vyellad sdhkdajoneuvolla liikutaan autotielld. Pyoératielld kevyen sdhkbdajoneuvon tulee noudattaa

jalankulkijalle tarkoitettuja liikennevaloja. (TLL 748§.)

Polkupydralla kulkiessa kyparan kayttd on laajalti suositeltua. Kyparan kayttd ei kuitenkaan ole pa-
kollista lain mukaan (TLL 92.4§). Liikenneturvan tilastojen mukaan vuonna 2020 Suomessa kypa-
raa kaytti 51 prosenttia. Tilastojen mukaan Uudenmaan asukkaat kayttivat kyparaa eniten, 66 pro-
senttia. Vahiten kyparaa kaytettiin Keski-Pohjanmaalla, jossa kayttajia oli 31 prosenttia pyoraili-

joista. (Liikenneturva, 2021)

Etela-Suomessa nakee paljon sahkdpotkulautailijoita, joilla on kyydissa toinen henkild. Tama on
kuitenkin vastoin tielikennelain 147 pykalaa. Kevyelld sahkdajoneuvolla ei saa kuljettaa useampia
henkil6ita, kuin mille se on rakennettu. Henkilon kuljettaminen on sallittua vain, jos matkustajalle on
sopiva istuin. (TLL 1478). Kevyella sahkdajoneuvolla saa siis kuljettaa matkustajaa, kunhan ajo-
neuvo on rakennettu kahta henkil6a varten ja ajoneuvosta 16ytyy istuin matkustajalle. Ylen 2022
julkaisemassa artikkelissa ” Otitko kaverin sahkdpotkulaudan kyytiin? Rikoit lakia ja kyyti voi tulla
kalliiksi” todetaan, etta eri poliisilaitoksilla on erilainen linja kyseisiin rikkomuksiin. Artikkelin mukaan
Helsingissa maarataan sahkopotkulaudan kuljettajalle 40 euron liikennevirhemaksu, jos partiolla on
mahdollisuus puuttua asiaan. Kaakkois-Suomessa puolestaan matkustajien kyyditsemisesta saa
vain huomautuksen. Artikkelista selviaa, etta Helsingin linja on kovempi, silla vuokrattavat sahko-
potkulaudat eivat ole enaa uusi juttu. Kaakkois-Suomessa vasta totutellaan kyseisiin kulkuvalinei-

siin, joten virheellisesta toiminnasta ei rangaista liikennevirhemaksun avulla.

Vaistamissaannot kasitelldan lyhyesti kevyen sdhkdajoneuvon osalta, silla esimerkiksi Liikennetur-
van sivuilla on hyvin selkeat ohjeet autoilijalle ja kevyen sahkdajoneuvon kuljettajalle erilaisista ti-
lanteista, ja kuinka tilanteissa tulee toimia vaistdmisen osalta. Polkupyérailijan ja kevyen sahkdajo-
neuvon kuljettajan on vaistettava autoa, kun tdma ajaa pyoratielta ajoradalle, jos liikennemerkein ei
ole osoitettu vaistamisvelvollisuutta autolle. Tallaisia vaistamisvelvollisuutta osoittavia likennemerk-

keja on muun muassa STOP-merkki, niin sanottu karkikolmio ja pyératien jatketta osoittava merkki.
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Liikennemerkit ja niiden koodit 16ytyvat alla olevasta taulukosta. Naiden liikennemerkkien lisaksi
autoilijan tulee vaistaa kevytta sahkdajoneuvoa samoissa tilanteissa, kuin polkupyorailijaakin. Naita

tilanteita on mm. autoilijan kadantyessa risteavalle tielle ja likenneympyrasta poistuttaessa.

T 1

\ / b v
B5, Vaistamisvelvollisuus B6, Pakollinen pysahtymi- B7, Vaistamisvelvollisuus
risteyksessa nen pyorailijan tienylityspaikassa

5.2.3 Rikkomuksia

Kevyen sahkdajoneuvon kuljettajaa koskevat samat tienkayttajan yleiset rikkomukset, kuin jalankul-
kijaakin. Naita olivat liikenteenvalvojan merkin/kaskyn/kiellon noudattamatta jattdminen, halytysajo-
neuvon vaistamatta jattdminen tai raitiokiskoilla kulkevalle laitteelle vaistamatta jattdminen. Kuten
aiemmin mainittu, jalankulkijalle rikkomuksista voidaan maarata 20 euron suuruinen liikennevirhe-
maksu. Moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle samoista rikkomuksista voidaan maarata 40 euron
likennevirhemaksu (TLL 162.28).

Aiemmin kasittelin jalankulkijan rikkomuksia, nyt kasittelen tieliikennelain 164 pykalan mukaisia
moottorittoman ajoneuvon ja eldimen kuljettajan rikkomuksia. Mahdollisia rikkomuksia on paljon,
tarkka lista on luettavissa edella mainitusta tieliikennelain pykalasta. Tasta syysta en koe tarkoituk-
senmukaiseksi kasitella jokaista rikkomusta erikseen, vaan teen lukijalle selkean listan rikkomusten
sisalldista. Talloin lukijan on helpompi ja selkeampi etsia haluamansa pykala suoraan laista. Tielii-

kennelaki jakaa pykalat neljaan eri kohtaan:

1) Ensimmainen kohta kasittda ajoneuvon kuljettajaa koskevat liikennesadanndt, muun muassa ke-
vyen sahkdajoneuvon paikan tielld ja vaistamissaannot.
2) Toinen kohta keskittyy likenteenohjauslaitteisiin, likennemerkkeihin ja liikennevaloihin.

3) Kolmas kohta kasittda lapsen kuljettamiseen liittyvia turvatoimia.
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4) Neljannessa kohdassa kasitellddn ajoneuvon kuormausta, henkiloénkuljetusta, seka peravaunun

mittoja.

Jos kevyen sahkdajoneuvon kuljettaja syyllistyy johonkin TLL 164§ luettelemaan rikkomukseen ta-
hallisesti tai huolimattomuuttaan, hanelle voidaan méaarata 40 euron suuruinen liikennevirhemaksu.
Laissa kaytetaan sanaa "voidaan”, jolloin poliisilla on mahdollisuus antaa rikkomuksesta myo6s huo-

mautus, jos se on tilanteeseen nahden tarkoituksenmukaisempaa.

On hyva huomata, etta rikkomuksien joukossa ei ollut mainintaa matkapuhelimen kaytosta ajaessa.
Kielto matkapuhelimen kaytésta ajaessa koskee moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajia, tasta
syysta se ei kosketa kevyen sahkdajoneuvon kuljettajaa (TLL 98.2§). Tieliikennelain pykalan 98
ensimmainen momentti kuitenkin kieltaa, ettei ajoneuvossa saa ajon aikana kayttaa teknista laitetta
tai jarjestelma3, jos se haittaa tai vaarantaa ajamista. Tama kielto koskee jokaisen ajoneuvon kul-

jettajaa, siita syysta myds kevyen sahkdajoneuvon kuljettajaa.

Tieliikennelain 98 pykalan, teknisen laitteen kayttaminen, rikkomisesta voidaan maarata liikennevir-
hemaksu moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajalle. En kuitenkaan 16ytanyt laista pykalaa, jonka
perusteella kevyen sdhkdajoneuvon kuljettajalle voitaisiin maarata likennevirhemaksu samaisen 98
pykalan rikkomisesta. Tasta syysta en 16ytanyt mydskadan maarattavan liikkennevirhemaksun suu-

ruutta.

Kevyen sahkdajoneuvon kuljettaja voi syyllistya rikoslain 23 luvun 9 pykalan mukaiseen liikenne-
juopumukseen moottorittomalla ajoneuvolla. Tunnusmerkiston tayttyminen vaatii sen, etta kuljettaja
on alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena ja aiheuttaa konkreettisen vaaran

toisen turvallisuudelle. (Rikoslaki 23:9)
5.3 Sahkoavusteinen tai moottorilla varustettu polkupyora

Sahkoéavusteinen polkupydra maaritellddn ajoneuvolaissa, tielikennelaissa maaritelldan sahko-
avusteisen polkupyodran ja moottorilla varustetun polkupydran suurin sallittu nopeus silloin, kun
moottoria kaytetdan ajoneuvon nopeuden lisddmiseen tai yllapitdmiseen (TLL 99§). Sdhkoavustei-
nen polkupydra on sellainen polkupy6ra, jossa saa olla yhteenlasketulta nimellisteholtaan enintaan
250W tehoiset sahkomoottorit. Moottorit saavat toimia vain poljettaessa ja niiden tulee kytkeytya
pois paalta, kun polkupydran nopeus saavuttaa 25 km/h. Poikkeuksena tahan, moottorit saavat toi-

mia polkematta, jos polkupydran nopeus on enintdan 6km/h. (ANL 28§).

Moottorilla varustetulla polkupydralla (L1e-A) suurin teho saa olla enintdan 1000 wattia eli 1 kilo-

watti (kW). Moottori voi toimia ilman polkemista, mutta moottorin on kytkeydyttava pois paalta, kun
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ajoneuvon nopeus saavuttaa 25km/h. Moottorilla varustetun polkupyéran tulee tayttda muuten pol-
kupyoéran vaatimukset. Tama maaritelma |16ytyy Traficomin antamasta ohjeesta
TRAFICOM/46396/03.04.00/2020.

Moottorilla varustettua polkupyoraa ei tarvitse rekisterdéida. Tama rekisterodintivelvollisuudesta va-
pauttaminen ilmenee ajoneuvolain 89 pykalasta. (ANL 89§). Kyseiseen ajoneuvoon tulee kuitenkin
ottaa liikennevakuutus, silla ajoneuvo luokitellaan omaksi moottoriajoneuvoluokaksi EU-

lainsdaadanndssa (Liikenneturva, kevyet sahkoiset liikkumisvalineet).
5.3.1 Varusteet

Polkupydran varusteista sdadetaan Traficomin ohjeessa TRAFICOM/46396/03.04.03.00/2020

"Kaksi- ja kolmipydraisten ajoneuvojen, nelipydrien, niiden peravaunujen seka kevyiden sahkdajo-
neuvojen rakenne ja varusteet”, joka on tullut voimaan 15.03.2021. Sahkdavusteiseen tai mootto-
rilla toimivaan polkupydraan sovelletaan polkupyoraa koskevia saantdja tielikennelain pykalan 52
perusteella. Seuraavat vaatimukset ajoneuvon varusteisiin 16ytyvat aiemmin mainitusta Traficomin

ohjeesta.

1. Heijastimet
Polkupyorassa tulee olla etu- ja takaheijastin seka sivuille osoittavat heijastimet. Etuheijastimen tulee
olla valkoinen, takaheijastimen punainen ja sivulle soittavien heijastimien valkoisia tai ruskeankeltaisia.
Heijastimen tulee olla vahintdan 30cm ja enintddn 1,2m tien pinnasta. Muitakin heijastimia tai heijas-
tavaa materiaalia saa kdyttaa nadiden pakollisten heijastimien lisaksi, mikali ne eivat heikenna pakollis-

ten valaisimien tehokkuutta.

2. Valaisimet
Polkupyoran valaisimissa kdytetdadn sanamuotoa ”“saa olla”, mika tarkoittaa, etteivat valaisimet ole pa-
kollisia. Eteenpadin saa kadyttaa valkoista tai vaaleankeltaista valoa ndyttdvaa valaisinta. Taaksepdin saa
olla yksi tai useampi punainen valo. Takavalot saavat olla sivussa polkupydran keksilinjasta.
Naiden lisaksi polkupyo6rassa saa kayttaa vilkkuja, joiden tulee olla vériltaan keltaisia tai ruskeankeltai-
sia ja niitd pitaa olla parillinen maara. Vilkkujen tulee olla sijoitettuna symmetrisesti. Aiemmin mainitut

valaisimet saa myds korvata pyorailijaan kiinnitettavilla valaisimilla, esimerkiksi otsalampulla.

5.3.2 Liikennesaannot

Sahkdavusteisen tai moottorilla varustetun polkupydran tulee noudattaa polkupyéran liikennesaan-

téja. Tama loytyy tieliikennelain pykalasta 52. Aiemmassa kevytta sdhkdajoneuvoa kasittelevassa
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osiossa kavin 1api keskeisimmat polkupyoéran likennesaanndt, joten en kasittele niita tadssa uudes-

taan.

Tieliikennelain 29 pykala maarittelee polkupyoéran kuljettajaa koskevan varovaisuusvelvollisuuden.

Lain mukaan polkupyéralla ajettaessa on annettava jalankulkijalle turvallinen tila tiella. (TLL 298§.)

Ajoneuvon suurimman sallitun nopeuden maarittelee tieliikennelain 99 pykala. Moottorilla varuste-
tun tai sdhkdavusteisen polkupyo6ran suurin sallittu nopeus on 25 km/h. Tama koskee kuitenkin ajo-
neuvoa vain silloin, kun moottoria kdytetaan nopeuden yllapitamiseen tai lisdamiseen. Tasta syysta
esimerkiksi alamaessa kyseinen ajoneuvo saa kulkea kovempaa, kuin aiemmin mainitun 25 kilo-

metria tunnissa.

Polkupydran renkaissa saa kayttaa nastoja, ketjuja tai muita liukuesteita, mikali ne eivat vahingoita
tien pintaa oleellisesti (TLL 106§).

Henkildkuljetuksesta sdadetaan tieliikennelain pykalassa 147. Polkupyoralla saa kuljettaa matkus-
tajaa vain, jos kyseinen polkupydra on rakennettu matkustajaa varten. Talldin polkupyo6rassa tulee
olla matkustajalle sopiva istuin. Lisdksi polkupyorassa tulee olla kaksi erillista jarrulaitetta, jos silla
kuljetetaan matkustajaa. (TLL 147§).

5.3.3 Rikkomuksia

Sahkoavusteista tai moottorilla toimivaa polkupyéraa koskevat samat rikkomukset, kuin kevytta
sahkdajoneuvoakin. Tama johtuu siita, ettd molemmat noudattavat samoja polkupy6raa koskevia

likennesaantoja.

5.4 Poliisin toimivalta

Laki on maaritellyt poliisin tehtavaksi mm. yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitamisen, rikos-
ten ennalta estdmisen, paljastamisen ja syyteharkintaan saattamisen (Poliisilaki 22.7.2011/872).
Tasta syysta poliisin tulee puuttua lakia rikkovan kevytta sdhkodkayttoista kulkuneuvoa kuljettavan
henkilén toimintaan. En koe tarkoituksenmukaiseksi kayda lapi kaikkia mahdollisia laittomia tekoja,
joita kyseisilla kulkuneuvoilla voi tehda. Pyrin keskittymaan niihin keskeisiin asioihin, jotka tulen

my0s sisallyttdmaan oppaaseeni.

Poliisilla on oikeus maarata kulkuneuvo pysaytettavaksi, mikali se on perusteltua poliisille kuuluvan
tehtavan suorittamiseksi (PolL 2:11). Pykalassa puhutaan kulkuneuvosta, eika siina oteta kantaa

siihen, onko kulkuneuvo moottorikayttdinen vai ei.
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Poliisilla ei ole oikeutta puhalluttaa kevyella sahkokayttoisella kulkuneuvolla liikkuvaa henkiléa. Mi-
kali poliisi epailee henkildn syyllistyneen rikoslain 23 luvun 9 pykalassa tarkoitettuun liikennejuopu-
mukseen moottorittomalla ajoneuvolla, naytén tulee perustua muihin seikkoihin, kuin puhallusko-
keeseen. Partion havainnot, henkilén kertomus tapahtumista ja esimerkiksi henkilén kaytoksesta
kirjattu paihdelomake C nousevat tarkeimmiksi seikoiksi nayton kannalta. Poliisihallitus on ottanut
asiaan kantaa ohjeessa POL-2014-9220. Ohje on vanhentunut, mutta uutta ohjetta aiheesta ei ole
viela hyvaksytty. Ohjeen toisella sivulla mainitaan "Huomion arvoista on, ettad pakkokeinolaki ei oi-
keuta anna oikeutta suorittaa edelld kuvatun kaltaista seulontatestia polkupydrailijoille”. RL 23:9
tapauksessa ei voida myoskaan suorittaa PKL 8:32 mukaista henkilénkatsastusta, silla RL 23:9
rangaistusasteikko on siihen liian lieva. Pakkokeinolain mukainen henkildnkatsastus voidaan suorit-
taa, sellaisen rikoksen yhteydess3, josta "sdadetty ankarin rangaistus on vahintdan vuosi van-
keutta, taikka rattijuopumuksesta tai huumausaineen kayttdrikoksesta.” (PKL 8:32). Liikennejuopu-
muksen moottorittomalla ajoneuvolla ankarin rangaistus on enintdan kolme kuukautta vankeutta
(RL 23:9).
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6 HAASTATTELUT

6.1 Hannu Kontolan ja Timo Toivosen haastattelu

Ensimmaisena haastateltavana minulla oli Espoon paapoliisiaseman liikennesektorin komisario
Hannu Kontola. Kontola antoi luvan hanen nimensa kayttamiseen opinnaytetydssani, hanen mu-

kaansa se vahan kuin kuuluu hanen tydnkuvaansa.

Toisena haastateltavana kaytin likennesektorin vanhempaa konstaapelia Timo Toivosta. Toivosen
haastattelu muuttui sdhkdpostitse toteutuneeseen haastatteluun haastatteluajan sopimisesta johtu-
vien haasteiden vuoksi. Toivonen antoi luvan nimensa kayttamiselle, mikali Kontola esiintyy opin-

naytetydssa nimellaan.
Millainen on tyo6historiasi / nykyinen toimenkuvasi?

Kontolan tyd poliisissa alkoi vuonna 1999 Espoon poliisilaitoksella. Taman jalkeen han tydskenteli
likkuvassa poliisissa kenttajakson ajan. Liikkuvan poliisin jalkeen han siirtyi Espooseen kenttatoihin
ns. keikanajoon kuudeksi vuodeksi. Keikanajosta han siirtyi takaisin liikkuvaan poliisiin sen lakkaut-
tamiseen asti, tama tarkoitti noin seitseman vuoden tyokokemusta liikkuvasta poliisista. Lakkautta-
misen jalkeen Kontola siirtyi Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksella likenneyksikkéon. Seitseman vuo-
den aikana Kontola muun muassa toimi ryhmanjohtajan tehtavissa. Kontola on talla hetkella Es-
poon liikennesektorin komisario, tasta hanella on nyt kokemusta kahden vuoden ajalta. Tyonkuvas-
saan han vastaa liikennevalvonnasta, vaativasta liikennerikostutkinnasta tutkinnanjohtajana. Ta-

man lisaksi han toimii yleisjohtajana, liikennelakikouluttajana ja sakkovastaavana.

Toivonen toimii talla hetkella raskaan liikenteen valvontaryhmassa, mutta ryhma ei kuitenkaan tee
pelkastaan raskaan liikenteen valvontaa. Toivosen mukaan raskaan liikenteen valvonnan lisaksi
ryhma tekee lilkkennevalvontaa hyvin laajalla skaalalla. Toivonen on tydskennellyt 15 vuotta liiken-

teenvalvontaa suorittavassa poliisiyksikdssa.
Miksi kevyiden sahkdkayttoisten kulkuneuvojen valvonta on tarkeaa?

Kontolan mielesta kevyiden sahkdkayttdisten kulkuneuvojen valvonta on tarkeda kahden paasyyn
takia. Ensinnakin kyseiset kulkuneuvot ovat kohtalaisen uusia ja niita on tullut lisda "kuin sienia sa-
teella”. Tasta lisdantymisesta huolimatta niiden valvontaa ei osata tehda, eika siita syysta tehda-
kaan. Toiseksi han nostaa esille liikenneturvallisuuden ja ajokayttaytymisen kyseisilla laitteilla. Kon-

tolan mielesta nama syyt tekevat kyseisten laitteiden valvonnasta tarkeaa.

Toivonen kokee valvonnan Kontolan kanssa tarkeaksi samojen syiden takia. Ensinnakin kyseiset

kulkuneuvot ovat yleistyneet todella paljon lahivuosina, tasta syysta niilla myds liikutaan paljon
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enemman. Toivonen mainitsi, ettd ihmiset kokevat kevyilla sahkokayttoisilla kulkuneuvoilla liikkumi-
sen vapaammaksi, ettei niitd koske mitkdan saannét. Tallainen ajattelutapa korostuu nuorilla, jolle
monesti hankitaan kevyt sahkokayttdinen kulkuneuvo helpottamaan nuoren liikkumista. Kun laitteet
ovat lisdantyneet paljon, ovat myds onnettomuudet ja vaaratilanteet. Toivonen haluaakin korostaa
vaaratilanteiden yleisyytta. Vaaratilanteiden takia poliisille tulee valvontapyyntdja kyseisiin kulku-

neuvoihin liittyen.

Mita riskeja kevyilla sahkokayttoisilla kulkuneuvoilla liikkumiseen liittyy? Mitkd ovat mieles-

tasi isoimmat riskit?

Vakavimmiksi riskeiksi Kontola mainitsee onnettomuustilanteet. Mahdollisia onnettomuustilanteita
han listaa kolme. Ensimmaisena mahdollisena tilanteena, jos kuljettaja ajaa itse auton alle.
Toiseksi on riski, ettd sdhkdpotkulaudan kuljettaja kaatuu itse ja loukkaantuu tilanteessa. Kolman-
neksi on mahdollista, ettd esimerkiksi sdhkdpotkulaudan kuljettaja ajaa kavely- tai pyoratiella ja tor-
maa lapseen. Kontolan vastauksen perusteella riskit aiheutuvat sahkdpotkulaudan kuljettajan kayt-
taytymisesta. Kyseisilla laitteilla ajetaan usein paihtyneena. Taman lisaksi varsinkin Lansi-Uuden-
maan alueella on yhdistettyja pyora- ja kavelyteita, jolloin kaikki tienkayttajat ovat tielld sekaisin.
Tama aiheuttaa riskin térmayksiin, silla kevyiden sahkdkayttdisten kulkuneuvojen tilannenopeudet

ovat usein liian kovia tallaisiin tilanteisiin.

Toivonen nosti esille osittain samoja asioita Kontolan kanssa. Toivosen mukaan riskiksi muodostuu
kyparan kayttamattomyys, joka on hanen mukaansa hyvin yleista. Toiseksi Toivosen mukaan toi-
sen kuljettaminen eli ’kyysaaminen” on iso riski esimerkiksi sdhkdpotkulaudalla ajettaessa. Molem-
mat haastateltavat kokevat ajotavan yhdeksi isoimmaksi riskiksi. Toivonen tarkensi huonoa ajota-
paa silla, etta kuljettaja "puikkelehtii” ihmisten valista. Tdma muodostuu ongelmaksi, kun ajonopeus
ja kyseinen ajotapa yhdistetaan. Toivonen mainitsee lisaksi, etta jalkakaytavalla ajamiseen liittyy

riskeja, osittain riskit muodostuvat varmasti tuosta aiemmin mainitusta ajotavasta.

Kuinka hyvin valvontaa suorittavat partiot tuntevat sahkokayttoisia kulkuneuvoja koskevat

lilkennesaannot?

Kontolan mukaan liikkennesaannoét osataan jollain lailla, mutta riippuu paljon siitd, milla sektorilla
valvontaa suorittava partio tydskentelee. Liikennevalvojat tuntevat sdannét kohtalaisen hyvin, mutta
kentalla tydskentelevat eivat niinkdan. Hanen mukaansa kentalla tiedetaan kylla perusasiat. Isoin
ongelma Kontolan mukaan on tiedon puute valvonnasta. Valvovat partiot eivat tieda, milla tavalla

valvontaa tulee tehda, miten puututaan ja mita toimenpiteita tulee tehda.

26



Toivosella on negatiivisempi kuva poliisien osaamisesta kyseiseen osa-alueeseen. Hanen mu-
kaansa valvontaa suorittavat partiot osaavat liikennesaannaét varsin huonosti, ellei kyseinen par-

tio/konstaapeli ole perehtynyt aiheeseen oma-aloitteisesti.

Mita toimenpiteitad jokaisen valvontaa suorittavan poliisimiehen tulisi osata tehda valvoes-

saan sahkokayttoisia kulkuneuvoja?

Ensimmaiseksi Kontolan mukaan kenttapartion tulisi osata tunnistaa kevyen sahkékayttdisen ajo-
neuvon luokka. Luokka vaikuttaa kulkuneuvon nopeuteen ja siihen, missa kyseisella ajoneuvolla
saa ajaa. Toiseksi jokaisen valvontaa suorittavan tyontekijan tulisi olla tietoinen toimenpiteista, jos

sahkdpotkulaudan kuljettajan toimintaan joudutaan puuttumaan.

Toivonen on samoilla linjoilla Kontolan kanssa, kulkuneuvon tunnistaminen on tarkedssa roolissa
valvontaa suorittaessa. Kulkuneuvo tulee pystya tunnistamaan siind maarin, jotta se osataan luoki-
tella oikein. TAman jalkeen valvontaa suorittavan poliisin tulisi osata kyseista ajoneuvoa koskevat
keskeiset likennesaannot. Liikennesaantbdjen osaaminen on tarkeaa, jotta poliisi osaa puuttua
mahdolliseen rikkomukseen oikein ja osaa neuvoa henkil6a toimimaan jatkossa oikein. Toivosen
mukaan Helsingissa poliisi puuttuu kevyiden sdhkodkayttoisten kulkuneuvojen toimintaan paivittain.

Helsingissa on hanen mielestdan vahva osaamiskulttuuri aiheeseen liittyen.
Mitka ovat mielestasi tarkeimpia asioita, jotka tulisi sisallyttdaa oppaaseen?

Kontolan mielesta oppaan tulisi olla yksinkertainen ja helppokayttéinen, koska todella harva lukee
pitkia selostuksia ja papereita. Olen itse Kontolan kanssa samaa mielta, tasta syysta olen suunni-
tellut oppaastani yksinkertaisen alusta asti. Kontola toivoi, etta opas sisaltaisi kuvia markkinoilla liik-
kuvista laitteista. Kuvien yhteyteen kerrottaisiin, mita kyseiset laitteet ovat ja milla sdannailla niita
kaytetaan. Taman lisdksi oppaaseen tulisi kirjata selkokielelld mahdolliset seuraamukset ja ohjeet
POLO-jarjestelmalla seuraamusten kirjaamiseen. Nailla ohjeilla Kontola tarkoitti esimerkiksi

POLO:sta loytyvien koodien listaamista, joilla tietty rike 16ytyy POLO:n alasvetovalikosta.

Toivonen kokee, etta oppaaseen tarkeita sisallytettavia asioita olisi kolme. Asioita kulkuneuvon tun-
nistamiseksi, keskeisia likennesaantoja eri kulkuneuvoille ja ohjeet siihen, miten tiettyihin asioihin

puututaan.

Mitka ovat turvallisuuden kannalta merkittavimpia valvonnan kohteita sahkoékayttoisissa

kulkuneuvoissa?

Kun puhutaan itse kulkuneuvosta, Kontola mainitsee vain kaksi asiaa liikkenneturvallisuuden kan-

nalta tarkeimmiksi seikoiksi, joita tulisi valvoa. Kontolan mukaan laitteen maksiminopeus ja jarrujen
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toimivuus ovat tarkeimmat seikat. Kulkuneuvon kuljettajan osalta han mainitsee enemman valvotta-
via asioita. Ensimmaiseksi han painotti ajokayttaytymista, ja talla tarkemmin tilannenopeutta. Tilan-
nenopeus korostuu hanen mukaansa aiemmin mainituilla yhdistetyilla kavely- ja pyorateilla. Han on
kuulemma nahnyt sellaisia suorituksia liikenteessa, kun sahkdpotkulaudan kuljettaja ajaa sokkona
kovaa vauhtia kavelijoiden sekaan. Kavelijoiden seassa ajettaessa on tyypillista, etta sdhkdpotku-
laudan kuljettaja pujottelee kovalla vauhdilla ja ohittelee kavelij6ita vaarallisesti 1 cm paasta. Li-
saksi "kyysaamiset”, eli toisen henkilon kyyditseminen, sahkopotkulaudalla ovat yleisia ja niihin tu-
lisi puuttua. Kuten jo aiemmin mainittu, paihtyneena ajaminen on riski liikenneturvallisuudelle ja

Kontola listaakin tdman yhdeksi tarkeimmaksi asiaksi, jota tulisi valvoa.

Toivosen mielesta ajoneuvon nopeus on merkittavin valvonnan kohde. Tama liittyy siihen, mihin
ajoneuvoluokkaan mikakin kulkuneuvo kuuluu. Toiseksi han nostaa esille ajotavan ja ajonopeuden.
Kolmanneksi han mainitsee kuormauksen ja havaittavuuden. Kuormauksella tarkoitetaan esimer-
kiksi toisen henkilén olemista kyydissa, havaittavuudella taas esimerkiksi valojen kayttéa ajetta-

essa.
Keskitytaanko sahkdpotkulautojen valvonnassa mielestasi johonkin epaolennaiseen?

Tahan kysymykseen Kontola ei pystynyt vastaamaan mitdan, koska hdnen mukaansa valvonta on
kaytanndssa olematonta. Olemattomaan valvontaan syyksi han totesi, tietotaidon puutteen. Kun
henkild ei tieda, mita valvotaan ja miten, on helppo ymmartaa, miksi valvontaa ei tehda juuri ollen-
kaan.

Toivosen lyhyesta ja ytimekkaasta vastauksesta voi paatella, etta valvontaa ei tehda. Toivosen
mielesta valvontaa tulisi tehd3, jotta han voisi mainita sellaisia valvonnan kohteita, jotka ovat epa-

olennaisia.
Kuinka paljon sahkokayttoisia kulkuneuvoja valvotaan télla hetkella?

Kontolan mukaan Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksen alueella valvonta ei ole taysin olematonta, esi-
merkiksi haastattelun hetkellakin oli kdynnissa tehovalvontaviikko suojaamatonta liikkennetta koh-
taan. POHA oli erikseen pyytanyt, ettad valvontaa kohdistetaan myo6s sahkokayttdisiin kulkuneuvoi-
hin. Kontola kuitenkin kertoi, etta ei ole viela saanut poydalleen yhtakaan liikennevirhemaksua, joka
olisi kirjoitettu sahkdkayttdisen ajoneuvon kuljettajalle. Huomautuksia hdnen mukaansa on var-
maan annettu, mutta ne eivat kirjaudu juuri mihinkadan. Helsingissa valvontaa suoritetaan kohtalai-
sen hyvin, Kontola osasi kertoa, etta siella kirjataan noin 500 liikennevirhemaksua kyseisille lait-
teille vuosittain. Lahinna liikkennevirhemaksut keskittyvat vuokrapotkulaudan kuljettajalle, joka ajaa
laitteellaan kavelytielld. Valvontaa siis on, mutta Lansi-Uudenmaan alueella Kontolan mukaan val-

vonta on aarimmaisen vahaista.
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Toivonen jatkaa samalla linjalla edellisen kysymyksen kanssa. Han kokee, etta valvontaa tehdaan

talla hetkella aivan liilan vahan.

Tulisiko mielestdsi oppaaseen lisatda POLO-ohjeet esimerkiksi sahkdopotkulaudan kuljetta-
jalle kirjoitettavaan liikennevirhemaksuun? Minkalaiset ohjeet olisivat mielestasi parhaim-

mat/selkeimmat?

Kontola kertoi, ettd hakusanat POLO-jarjestelmassa ovat parantuneet vuosien varrella. Han ei kui-
tenkaan tykkaa hakusanoista oppaan tekemisessa. Paremmaksi vaihtoehdoksi han mainitsee yksi-
I6ivat numerosarjat tai sakotuskohdat. Talla han siis tarkoittaa sakkokasikirjastakin 16ytyvia nume-
rosarjoja, joiden avulla valvoja |6ytda varmemmin oikean kohdan, milla perusteella liikennevirhe-
maksua taikka sakkoa kirjataan. Paras vaihtoehto olisi numerokoodien yhdistdminen oppaassa sii-
hen aiheeseen, josta seuraamusta ollaan kirjaamassa. Kontolan mukaan opas tulisi lisddmaan val-
vontaa suorittavien itsevarmuutta ja talléin myos valvontaa. Valvontaa suorittavat henkilét eivat us-
kalla Kontolan mukaan valvoa kyseisia kulkuneuvoja, silla he muun muassa pelkaavat, etta sakon

kirjoittamisessa menee tunti, eivatka he siltikdan saisi kirjattua sakkoa oikein.

Lopuksi Kontola vield korosti tulevan oppaan helppokayttoisyytta ja yksinkertaisuutta. Hanen mu-
kaansa taustalla tulee tietysti olla teoria kirjattuna, miksi valvontaa tehdaan ja mihin se perustuu,
mutta itse oppaan tulisi olla yksinkertainen. Hanella ei tullut mieleen muuta, mita oppaaseen tulisi
sisallyttaa. Sovimme haastattelussa, ettd kun opas alkaa muodostua, Kontola voi kommentoida sita
ja katsomme yhdessa, millaisia muutoksia teen oppaaseen. Haastattelun hetkella oli kuitenkin vai-

kea kommentoida opasta sen enempaa, silla en ollut viela aloittanut oppaan tekemista.

Toivosen mielesta POLO-ohjeet olisivat erittain hyva lisa. Lisaksi soveltuvat teontarkenteet olisi
hyva sisallyttdd oppaaseen. Taman lisdksi hanen mielestdan oppaassa voisi olla esimerkkiteksti
tekoon, mikali kyseinen teontarkenne on vaikea. Ongelmaksi Toivonen mainitsee POLO:n teontar-
kenteiden muuttumisen tulevaisuudessa, mutta toteaa, ettei kyseista ongelmaa ehka tulisi miettia

liikaa.
6.2 Haastattelujen johtopaatokset

Molemmat haastateltavat nostivat esille jokseenkin samoja aiheita vastauksissaan. Johtopaatok-
sena voikin mainita, ettd valvontaa tehdaan heidan mielestaan liian vahan. Valvonnan tulisi kohdis-
tua kulkuneuvojen ajotapaan. Haastateltavien mukaan kulkuneuvoilla ajetaan vaarallisesti jalankul-
kijoiden seassa, joka aiheuttaa vaaratilanteita. Kuten Kontola mainitsi, Espoossa on paaasiassa
yhdistettyja jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettuja teita, jolloin sdhképotkulaudan kuljettaja on

vakisin jalankulkijoiden seassa. Kuljettajan tulisi kuitenkin sovittaa oma ajonopeus tilanteen mu-
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kaiseksi. Toisen henkilon kuljettaminen todettiin myos ongelmalliseksi. Ajoneuvot eivat ole suunni-
teltu kahdelle henkilélle, jolloin toisen henkilén tuoma kuorma vaikuttaa olennaisesti kyseisen kul-
kuneuvon hallittavuuteen ja jarrutusmatkaan. Toivonen mainitsi riskiksi kyparattémyyden. Kyparat-
téomyys on tietenkin riski kulkuneuvolla liikkumisessa, kuten johdannossani nostin esille. Poliisin on
kuitenkin mielestani vaikea vaikuttaa asiaan, silla ilman kyparaa ajaminen on lain puitteissa sallit-
tua. Poliisi voikin vain neuvoa kuljettajaa kayttamaan kyparaa ja mahdollisesti kertoa kuljettajalle
kyparan hyodyista. Kuljettajan tulee kuitenkin itse haluta kayttaa kyparaa, silla poliisi ei voi muilla

tavoin puuttua kyparattémyyteen.

Oppaan sisalléksi molemmat halusivat sellaisia ohjeita, jotka helpottavat kulkuneuvon tunnista-
mista ja tiettyja toimenpiteita, kun kulkuneuvoon tai sen kuljettajan toimintaan puututaan. Haastat-
telut hyodyttivat itseani silla, ettd ne muistuttivat oppaan helppokayttdisyydesta ja yksinkertaisuu-
desta. llman haastatteluja olisin luultavasti mennyt oppaassani liian syvallisiin ohjeisiin. Todellisuu-
dessa ajoneuvon tunnistaminen on molempien haastateltavien mielesta tarkeaa, ilman haastatte-
luja en olisi luultavasti tullut edes ajatelleeksi kyseista asiaa. Opinnaytetydta tehdessani olen pe-
rehtynyt Kyseisten kulkuneuvojen lainsaadantoon, jonka seurauksena olen hieman unohtanut,
kuinka vahan lainsaadantoa tunnetaan muiden ihmisten toimesta. Olen haastateltavien kanssa sa-
maa mielta ajotavan valvonnan tarkeydesta, silla olen itsekin ndhnyt hurjia suorituksia sdhkdpotku-
lautailijan toimesta. Olen myds kuullut pahoista onnettomuuksista ja kolareista, joka konkretisoi ky-

seisten kulkuneuvojen vaarallisuutta.
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8 AIEMMAT TYOT AIHEESTA:

Vastaavasta aiheesta on tehty monia opinnaytetdita. Lahelld omaa aihettani on Karoliina Hautalan
tekema opinnaytetyd vuodelta 2017, seka Tero Salosen toiminnallinen opinnaytetyd vuodelta 2019.
Valitsin kyseiset opinnaytety6t tdhan osioon, silla ne sisaltdvat oman opinnaytetydni kanssa samoja
osioita. Hautala keskittyi opinnaytetydssaan lainsdadantoon. Salonen puolestaan kaytti saman-

laista tutkimusmenetelmaa kanssani, seka hanen produktinsa oli opas, kuten minullakin.
8.1 Kevyet sahkoiset liikkumisvalineet liikenteessa, Hautala

Karoliina Hautala on kasitellyt kevyita sahkokayttoisia liikkumisvalineitd opinnaytetydssaan vuonna
2017. Hautalan opinnaytetyd keskittyi lainsdddanndn avaamiseen, poliisihallituksen ohjeisiin ja ti-
lastotietoon kevyilla kulkuneuvoilla tapahtuneisiin onnettomuuksiin. Hautala kaytti tutkimuksessaan
kvantitatiivista tutkimusmenetelmaa analysoidakseen aiemmin mainittua tietoa. Johtopaatdksena
Hautalalla oli, etta kevyiden liikkumisvalineiden tuleminen lailliseksi ei ole heikentanyt liikennetur-
vallisuutta. Lisdksi han mainitsi, etteivat kyseiset laitteet ole yleistyneet merkittavasti (Hautala,
2017). Kuusi vuotta eteenpain voidaan varmasti todeta, ettei edelld mainittu lause pida enaa paik-
kaansa. Kuten esittelin johdannossani, kevyet sahkdkayttdiset ajoneuvot ovat lisdantyneet Iahivuo-

sina huomattavasti.

8.2 Poliisin opas mopojen ja moottoripyorien rakenteen ja varusteiden

valvontaan, Salonen

Tero Salonen on tehnyt oppaan muun muassa mopojen valvontaan vuonna 2019. Opinnaytetyds-
saan han on kayttanyt samaa tutkimusmenetelmaa minun kanssani. Salonen haastatteli yhta hen-
kiloa opinnaytetyotaan varten. Haastattelun perusteella han osasi suunnata oppaansa sisallon sel-

laiseksi, joka haastateltavan mielesta on tarkeinta sisallyttaa kyseiseen valvontaoppaaseen.

Opinnaytetydn yhteydessa tehty produkti erosi omasta tulevasta produktistani varsinkin pituuden
osalta. Salosen opas oli 14kpl a4 sivua. Valitettavasti opas ei ollut opinnaytetydn liitteena, joten en

tieda millainen opas on konkreettisesti.
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9 PRODUKTIN TOTEUTUS

9.1 Aikataulu

Oppaasta on laadittu toimeksiantosopimus oppaan tekijan, Matti Maentaustan ja Lansi-Uudenmaan
poliisilaitoksen komisario Hannu Kontolan valilla. Toimeksiantosopimuksessa aikataulu on maari-

telty seuraavasti:
Opas on valmis viimeistaan 31.12.2023.

Oppaan aikataulussa otin huomioon pakolliset koulutehtavat tydharjoittelun jalkeen, seka nuorem-
man konstaapelin jatkoviran Espoon operatiivisessa tutkinnassa. Kontola sanoi, ettei hanella ollut
erityista aikataulua mielessa oppaan osalta. Opinnaytetydn deadline on vuoden lopussa, jotta se
valmistuu varmasti ajallaan. Suurella todenndkdisyydelld opas on valmiina jo pari kuukautta ennen

deadlinea.
9.2 Produktin ja opinnaytetyon valmistuminen

Olen keskustellut komisaro Kontolan kanssa opinnaytetyoni produktista. Olimme molemmat sita
mielta, etta oppaasta tulisi tehda fyysinen vihko, jota voi pitaa haalarin taskussa. Opasta tehdes-
sani minun tulee siis huomioida oppaan sisallon lisaksi myds tuleva ulkoasu. Oppaan tulisi olla riit-
tavan lyhyt, jotta haluttu tieto 16ytyy nopeasti. Oppaaseen tullaan siséallyttdamaan perustietoa ke-
vyista sahkokayttoisista ajoneuvoista, niiden lainsaadanndsta, seka toimintamalleja yleisimmissa
tilanteissa, kun poliisipartio puuttuu esimerkiksi sahkdpotkulaudan kuljettajan ajamiseen. Haastatte-
lun jalkeen sovimme Kontolan kanssa, etta lahetan oppaan hanelle, kun olen kerannyt sinne oleelli-
simmat tiedot. Taman jalkeen mietimme uudestaan, mita tietoa tarvitsisimme lisda ja mita halu-
amme vahemman. Tasta syysta uskon, etta opinnaytetyoni raporttia varten kerron oleellisimmat
osiot keskeneraisesta oppaasta. Lopullinen opas menee Lansi-Uudenmaan poliisilaitokselle, joten
tydstan lopullisen oppaan heidan kanssaan loppuun irrallisena opinnaytetydstani. Tama pitkittaa
oppaan valmistumista, mutta uskon molempien osapuolien olevan talla tavoin tyytyvaisempia lop-
putulokseen. Ennen opinndytetyon aloittamista keskustelin aiheesta Kontolan kanssa, talldin han
pohti, voisinko tehda yhteistyota poliisilaitoksen viestintdpuolen kanssa. Laitoksen viestinnassa
tyoskentelevilla henkil6illa on enemman kokemusta ja ammattitaitoa tehda esimerkiksi oppaasta
miellyttavampi luettava. Tama yhteistyo tarkoittaisi ulkoasun muokkaamista paremman ja helppolu-
kuisemman nakoiseksi. Oma tyoni olisi kerata oppaaseen kaikki haluttu tieto ja asetella se halu-
tuille sivuille. Taman jalkeen lahettaisin tyoni heille, jolloin he muokkaisivat oppaan ulkoasun pa-

remmaksi heidan katsomallaan tavalla.
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Oppaan tekemisessa tulee ensinndkin huomioida oppaan koko. Kuten mainitsin, tavoitteemme on
tehda fyysinen vihko, joka mahtuu haalarin taskuun. Tata varten olen paattanyt, etta vihon sivun
koko on a6. A6 paperikoko tarkoittaa 105x148mm. Tieto pitda kasata alusta asti paperikokoa sil-

malla pitaen, jotta saan halutun tiedon yhdelle sivulle.

Alustava opas sisaltaa perustietoa sahkokayttoisista kulkuneuvoista maaritelmien muodossa. Ta-
man lisaksi oppaaseen lisataan Kontolan pyynndsta esimerkkikuvia eri kategorioihin kuuluvista ajo-
neuvoista, silla se helpottaa kenttapartion tyota kevyttd sahkokayttdista kulkuneuvoa tunnistetta-
essa. Perustiedon lisaksi opinnaytetyo tulee sisaltdmaan lainsdadantéa. Lainsaadanndlla tarkoitan
muun muassa kyseisen ajoneuvon paikkaa tiella, vaistamissaantéja, humalassa ajamista, toisen
henkilon kyyditsemista, seka ajamista puhelin k&dessa. Viimeiseksi opas sisaltaa toimintamalleja,
kun kenttapartio havaitsee rikkomuksen. Tahan kategoriaan kuuluu mahdollinen puhalluskoe/drug
wipe, jos epaillaan rikoslain 23:9 pykalan liikennejuopumusta moottorittomalla ajoneuvolla. Seuraa-
muksien osalta oppaaseen listataan yleisimpia POLO-jarjestelmasta |0ytyvia koodeja, joilla tietty

likennevirhemaksun/sakon kohta I6ytyy helposti ja nopeasti.

10 POHDINTAA

Opinnaytetyoni alkaa olla raportti osuudeltaan valmis. Prosessi on ollut pitkd, mutten koe sita erityi-
sen raskaaksi. En ole ottanut liikaa stressia opinnaytetyoni valmistumisesta, pikemminkin tein
aluksi hyvan suunnitelman sisallysluettelon muodossa. Tama auttoi minua hahmottamaan tyoni
edistymista. Kirjoittamista helpotti se, kun tiesin jo etukateen, mista tulen kirjoittamaan minakin ker-
tana. Esimerkiksi lainsaadant6a kasitellessani kirjoitin yhteen kategoriaan, esimerkiksi kevyen sah-
kbéajoneuvon, lainsdadannon kerralla. Taman jalkeen tiesin, ettei minun tarvitse enaa palata siihen
osioon, kuin enintdan pienten korjausten tekemiseksi. Opinnaytetyoni valmistumiseen on vaikutta-
nut oma virkani Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksella nuoremman konstaapelin jatkovirassa. Jaksa-
minen opinnaytetyon kirjoittamista varten ei ollut huipussaan tydpaivien jalkeen, jonka takia pyrin-
kin sijoittamaan opinnaytetyon kirjoittamisen vapaapaiville. Ymmarran, etta olisi hyva, jos opinnay-
tetydssa olisi kokonaisuudessaan valmis opas. Tein kuitenkin tallaisen ratkaisun, jotta saan opin-
naytetyoni tehtya ajoissa, eika valmistumiseni riipu siita. Haluan tehda oppaasta laadukkaan, ta-
man takia uskon, ettad sen lopulliseen valmistumiseen menee vield jonkin aikaa. Yhtena tavoit-
teenani opinnaytety0dssa oli, etta se avaisi ovet liikennesektorin puolelle ja talla hetkella nayttaa
silta, ettd olen onnistunut kyseisessa suunnitelmassa. On hienoa tietaa, ettda minun oppaani tulisi

hyotykayttoon laitoksellemme.
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11 LAHTEET

- Ajoneuvolaki 15.1.2021/82

- KEVYET SAHKOISET LIIKKUMISVALINEET TIELIIKENTEESSA, Hautala 2017
https://www.theseus.fi/bitstream/han-

dle/10024/124200/0ON_ HAUTALA.pdf?sequence=1&isAllowed=y

- Kypéran kayttd Suomessa 2020
https://www.liikenneturva.fi/ajankohtaista/puolet-pyorailijoista-kayttaa-kyparaa/#0dab290c

- Liikenne- ja viestintaviraston maarays TRAFICOM/46396/03.04.03.00/2020
https://www.finlex.fi/data/normit/46694/01 L-luokan rakenne ja varusteet.pdf

- Liikenneturva, kevyet sahkdiset liikkumisvalineet
https://www.Ivk.fi/ajoneuvon-vakuuttaminen/usein-kysyttya/kevyet-sahkoiset-likkumisvalineet/

- Merkittava osa sahkopotkulautailijoiden vammoista keskivaikeita tai vaikeita. Luettu 04.05.2023
https://www.hus.fi/ajankohtaista/merkittava-osa-sahkopotkulautailijoiden-vammoista-keskivai-
keita-tai-vaikeita

- Otitko kaverin sahkdpotkulaudan kyytiin? Rikoit lakia ja kyyti voi tulla kalliiksi
https://yle.fi/a/3-12448679

- Poliisinhallituksen ohje POL-2014-9220

- Poliisihallituksen ohje POL-2021-20151 ja sen liite 1

- Poliisin opas mopojen ja moottoripydrien rakenteen ja varusteiden valvontaan, Tero Salonen

2019, opinnaytetyo.

- Segway: https://www.amazon.com/stores/Segway/Self-BalancingScooters/page/2CA010D3-
140D-4F26-96A8-2100441B4CC7

- Sahkopotkulauta: https://verkkokauppa.twebs.fi/tuote/victory-h10plus-esittelykappale/

- Tasapainoskootteri: https://blog.e-ville.com/sahkokulkuneuvot-ja-kesan-2019-hitit/

- Tiede, tutkimus ja tutkielma: johdatus tutkielman maailmaan, Hannu Uusitalo 2001

- Tieliikennelaki 10.8.2018/729

- Toiminnallinen opinndytetyd, Hanna Vilkka ja Tiina Airaksinen 2004

- Traficomin maarays TRAFICOM/46396/03.04.03.00/2020
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https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2021/20210082
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/124200/ON_HAUTALA.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/124200/ON_HAUTALA.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.liikenneturva.fi/ajankohtaista/puolet-pyorailijoista-kayttaa-kyparaa/#0dab290c
https://www.finlex.fi/data/normit/46694/01_L-luokan_rakenne_ja_varusteet.pdf
https://www.lvk.fi/ajoneuvon-vakuuttaminen/usein-kysyttya/kevyet-sahkoiset-liikkumisvalineet/
https://www.hus.fi/ajankohtaista/merkittava-osa-sahkopotkulautailijoiden-vammoista-keskivaikeita-tai-vaikeita
https://www.hus.fi/ajankohtaista/merkittava-osa-sahkopotkulautailijoiden-vammoista-keskivaikeita-tai-vaikeita
https://yle.fi/a/3-12448679
https://www.amazon.com/stores/Segway/Self-BalancingScooters/page/2CA010D3-140D-4F26-96A8-2100441B4CC7
https://www.amazon.com/stores/Segway/Self-BalancingScooters/page/2CA010D3-140D-4F26-96A8-2100441B4CC7
https://verkkokauppa.twebs.fi/tuote/victory-h10plus-esittelykappale/
https://blog.e-ville.com/sahkokulkuneuvot-ja-kesan-2019-hitit/
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2018/20180729#L3P49

https://www.finlex.fi/data/normit/46694/01 L-luokan rakenne ja varusteet.pdf

Traficom, sahkoiset liikkumisvélineet

Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetun valtioneuvoston ase-
tuksen muuttamisesta 1613/2015

https://www.finlex_fi/fi/laki/alkup/2015/20151613

Vuokrattavien sahkopotkulautojen suosio kasvanut rajahdysmaisesti. Luettu 04.05.2023
https://traficom.fi/fi/ajankohtaista/vuokrattavien-sahkopotkulautojen-suosio-kasvanut-rajahdys-
maisesti
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LIITE 1, ENNEN HAASTATTELUA HAASTATELTAVILLE LAHETETTY

KYSYMYSLOMAKE.

1. Millainen on ty6historiasi / nykyinen toimenkuvasi?

2. Miksi kevyiden sahkokayttoisten kulkuneuvojen valvonta on tarkeaa?

3. Mita riskeja kevyilla sahkokayttoisilla kulkuneuvoilla liikkkumiseen liittyy? Mitka ovat mielestasi isoim-
mat riskit?

4. Kuinka hyvin valvontaa suorittavat partiot tuntevat sahkokayttdisia kulkuneuvoja koskevat liikenne-
saannot?

5. Mitd toimenpiteitad jokaisen valvontaa suorittavan poliisimiehen tulisi osata tehda valvoessaan sahko-
kayttoisia kulkuneuvoja?

6. Mitka ovat mielestdsi tarkeimpia asioita, jotka tulisi sisdllyttda oppaaseen?

7. Mitka ovat turvallisuuden kannalta merkittavimpia valvonnan kohteita sahkokayttoisissa kulkuneu-
voissa?

8. Keskitytaanko sahkopotkulautojen valvonnassa mielestasi johonkin epdolennaiseen?

9. Kuinka paljon sahkokayttoisia kulkuneuvoja valvotaan talla hetkella?

10. Tulisiko mielestasi oppaaseen lisatd POLO-ohjeet esimerkiksi sdhkopotkulaudan kuljettajalle kirjoitet-

tavaan liikennevirhemaksuun?
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LITE 2, TOIMEKSIANTOSOPIMUS

Toimeksiantosopimus

1. Sopimuksen osapuolet

Toimeksiannen saaja Toimeksiantaja

Mucrempi konstaapell Komisario

Matti Maentausta Hannw Kontola
Poliisiammattikorkeakoulu Lansi-Uudenmaan poliisilaitos

2. Toimeksiantosopimuksen sisdlté
Toimeksiantaja tilaz opiskelijalta oppaan kevyiden sihkékiyitdisten ajoneuvajen valvontaan.
Opasta on tarkoitus kdyttdd Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksen henkildstén toimesta. Oppaan
materiaall kasataan sellaiseen muotoon, ettd se voidaan tulostaa fyysiseks vihoksi, Linsi-
Uudenmaan poliisilaitos tekee oman padtaksen, montako fyysistd vinkoa oppaasta painetaan,
Kaikki vihkoihin liittyvat printtikustannukset maksaa Lansi-Uudenmaan poliisilaitos.

3. Aikataulu
Opas an valmis viimeistdin 31.12,2023.

4, Ohjaavat opettajat
Opinnaytetydn chjaajina toimivat Polilsiammattikorkeakoulun opettajat Mika Kyyrd Ja Jyrki
Marttila.

5. Allekirjoitukset

Espoossa 22.05.2023
Mucrempl konstaapeli

Mftti Maentausta
01 {

LA

L g

Komisario
Hannu Kontcla

0L o 1 T——

HANNU e
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LITE 3, TUTKIMUSLUPA

POLIISI

LANSI-ULSiAA

Matti Meentausta

Tutkimuslupa ID-2357004 1 1{2)

18.08.2023 POL-2023-112365

matti.maentaustaf@edu polarmnk fi

Maentaustan hakemus 15.8.2023

Tutkimuslupa opinndytetydn toteuttamiseen Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksessa

Hakija
Tutkinto
Opinnaytetytin aihe

Opinnaytetytin ohjaajat

Hakemus

Ratkaisu

Tutkimuskuvan ehdot

Matti Maentausta
Poliisi {AMK)
Opas kevyiden sahkokiyttbisten kulkunewvojen valvontaan

Jyrki Marttila, yikomisario
Mika Kyyrd, ylikonstaapeli

Hakija haluaa haastatella kahta Lansi-Uudenmaan paoliisilaitoksen
liikenne- ja valvontasektorin tydntekids. Haastattelut tehd&an puoli-
strukturoituna teemahaastatteluina, joiden tarkoitus on auttaa

rajsamaan oppaan kannalta relevantit tiedot sellaisiing joista on kaytannan
hytitya kenttapolisin tybssa.

Lansi-Uudenmaan polisilaitos mydntas hakijalle luvan haastatella likenne-
ja valvontasektorilla tytskentelevia vanhempi konstaapeli Timo Toivesta ja
komisario Hannu Kontolaa opinnaytetydn tekemiseksi.

Tutkimukseen osallstumisen tulee olla henkildstille vapaaehtoista,
mista hakijan on sekedsti tiedotettava tutkittaville.

Hakijan on kasiteltava tutkimusaineistoa nin, ettd viranomaisen toiminnan
julkisucdesta annetun lain (621/1993) 24 §:n nojalla salassa pidettavat
tiedot tai tutkittavien henkdlotiedot eivat paljastu. Hakijan on tutkimusta
tehdessaan noudatettava tutkimuksen eettisia periaatteita. Kun opinndyte
tyt on hyvaksytty, tutkimusaineisto on anonymisoitava tal tuhottava fisto
turvallisella tavalla.

LANSHIUDEMMAAN POLISLATOS
MNihvisillankuja 4, FL 20, 02831 ESPDD

kirfaaire Ensi uusinsa@polis 1

Fuh. D285 430 281

poliis L
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POLIISI

LA Sl LIS &

Liitteat

Tiedoksi

Tutkimuslupa ID-23570041 2{2)

Apulaizpoliisipasliikkd Jarmo PitkGmaki

Asiakirja on sahkbisesti allekirjoitettu asianhallintajarjesteimassa. Poliisi
18.08.2023 ko 14:00. Allekirjoituksen oikeelisuuden voi todentaa kirjaa-
mosta.

Tutkimuslupahakemus
Tutkimussuunnitelma

Liikenne- ja vahontasektori
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LITE 4, OPAS

% ?QLIISI Sisallysluettelo

- Ajoneuvoluokan tunnistaminen

- Esimerkkikuvia kulkuneuvoista

- Tarkeét valvonnan kohteet

- Jalankulkua avustava tai korvaava

Opas sahkokayttdisten liikkumisvaline
kulkuneuvojen valvontaan - Kevyt sihkéajoneuvo
- Sahkéavusteinen tai moottoroitu
polkupyora

- Toimenpiteet ja luokittelu
- POLO-ohjeet

- Lahteet

Opas on tehty poliisin AMK-
opinnaytetyohdn liittyvana oppaana, tima
ei ole Poliisihallituksen virallinen ohje

Muorempi konstaapeli Matti Mientausta

Ajoneuvoluckan tunnistaminen Esimerkkikuvat:

Jalankulkua avustava tai korvaava kulkuneuvo Jalankulkua avustavat tai korvaavat liikkumisvilineet

- Hitaasti kulkeva esim rollaattori mallinen

Kevyt sihkdajoneuvo:

- Kuluttajille myytédvat séhkopotkulaudat ovat lahes
poikkeuksetta kevyita sahkoajoneuvoja

Xy

Kevyt sihkdajoneuvo

- Vuokrattavat séhkopotkulaudat

Moottoroitu tai sihkéavusteinen polkupyora:
- Nakyva akku

- Akku yleensa tarakan alla, rungossa pyoran keskella
tai satulan alapuolella

- Rungossa paksumpi kohta

Esimerkki itsestddn tasapainottuvasta kulkuneuvosta Moottoraitu ja sahkdavusteinen polkupydra




Tarkeét valvonnan kohteet

- Liiallinen tilannenopeus esimerkiksi kavelijoi

seassa
- Jalkakaytdvalld ajaminen

- Vaaralliset ohitukset

- larrujen toimivuus

- Valojen kayttd pimeélla

- Toinen matkustaja sdhkopotkulaudalla
- Pdihtyneend ajaminen

- Ajoneuvon maksiminopeus

Huom! Liikennevakuutuslaki mahdollisesti

muuttumassa, muutoksen mydta yli 25kg painoiselle

laitteelle tulisi ottaa liikennevakuutus

Kevyt sahkbajoneuvo:

- Teho maksimissaan lkw (kilowatti)

- Maksiminopeus 25km/h

- Polkupydrin liikennesadnnit mm. vdistdmissdannét suojatielld

- Ajetaan pyoratiells, poikkeuksena itsestddn tasapainottuvalla laitteella
saa ajaa jalkakdytdvid kivelyvauhtia

- Ei tarvitse/voi ottaa lilkennevakuutusta

- 5dhkdpotkulaudalla ei saa kuljettaa toista henkiloa! Laitteella saa
kuljettaa jos se on rakennettu kahdelle ja matkustajalle on istuin

- Puhelimen kéyttd ajaessa sallittu, kunhan ei haittaa tai vaaranna ajoa

- Saa ajaa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena,
kunhan ei aiheuta vaaraa toisen turvallisuudelle

Varusteet:
- Etuvalo- ja takavalo pakollisia pimeilld, valot voivat olla kiinni

- Banimerkinantolaite ja heijastimet pakollisia
- Varmatoiminen chjauslaite, esim. ohjaustanko

- Kayttdjarru pakollinen, joissakin laitteissa itse moottori hidastaa
kulkuneuvea riittavasti, jelloin jarrua i tarvita

Rikkomuksia: (40e liikennevirhemaksu)
- Ei noudata litkennemerkkia

- Ajaa punaisia pdin

- Toinen matkustaja

- Jos puhelinftekninen laite haittaa tai vaarantaa ajamista,
likenneturvallisuuden vaarantaminen

- Lilkemnejuopumus moctterittomalla ajoneuvella, jos on aiheutunut vaara

toisen turvallisuudelle

Jalankulkua avustavat tai korvaavat liikkumisvilineet

- Teho maksimissaan 1kW (kilowatti)
- Maksiminopeus enintddn 15km/h
- Padsaantbisesti kaytetdan jalkakaytavalld kivelynopeutta

Jos sahkdavustus katkeaa los sahkdavustus ei

15km/h nopeudessa, saa katkea 15km/h

nopeudessa, ei saa ajaa
jalkakaytavalla, vaikka
hetkellinen nopeus
clisikin alle 15km/h

kuljettaa jalkakaytavalla

- Kaytetdan jalankulkijan liilkennesdannaills, nopeus sovitettava
tilanteeseen sopivaksi, HUOM! noudatettava huolellisuutta ja
varovaisuutita

- Ei tarvitse,/voi ottaa lilkennevakuutusta

- Ei teknisid vaatimuksia valojen heijastimien tai jarrujen suhteen

- 5aa ajaa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena,

kunhan ei aiheuta vaaraa toisen turvallisuudelle

Rikkomukset:
- Ei noudata lilkennemerkkid, 20e lilkennevirhemaksu
- Ajaa punaisia pain, 20e liikennevirhemaksu

- Liilkenngjuopumus moottorittomalla ajoneuvolla, jos on aiheutunut
vaara toisen turvallisuudelle ja nopeus on kivelynopeutta suurempi

Sdhkbdavusteinen polkupydrd
- Teho enintd@n 250W (watti)

- Moocttorit saavat toimia vain poljettaessa

/ AN

Moottorin tulee Jos nopeus on enintdén

kytkeytyd pois paalts, 6krm/h, moottori saa
kun nopeus saavuttaa toimia polkematta
25km/h

- Polkupydran tekniset vaatimukset (valot, jarrut, heijastimet)

- Ei tarvitse ottaa lilkennevakuutusta

Moottorilla varustettu polkupydra

- Teho enintdén 1000W

- Moottorin kytkeydyttiva pois kun nopeus saavuttaa 25km/h
- Lilkennevakuutus otettava

- ¥li 25km/h kulkeva polkupydra rekistersitdva mopoksi

Rikkomuksia
- Samat rikkomukset, kuin aiemmassa

- Lilkennevakuutus ottamatta
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Toimenpiteet ja luokittelu

- Ei oikeutta puhalluttaa tai tehdéd huumepikatestia.
Henkildn puhaltamisen tulee perustua
vapaaehtoisuuteen

- Nopeuksia mitatessa varmuusvihennys

Jalankulkua avustava tai | Moottoroitu tai

korvaava | sdhkoavusteinen polkupydra

| ja kevyt sihkdajoneuvo
Nopeus yli 21km/h = kewyt Mopeus 25-34km/h,
sdhkbajoneuvo ajoneuvolain vastainen, mutta
Teho yli 1w = | sama ajoneuvoluokka

maoottorikdyttGinen ajoneuvo

Rakenteen muuttaminen Jos polkupy@ran avustus ei
kiellettyd, muttei sanktioitua | katkea 25km/h nopeudessa >
moottorikdyttdinen ajoneuvo

Mopeus yli 34km/h >
| luokitellaan mopoksi (L1e-B)

- Luokittelu mopona, seuraamuksena rekisterdinti,
liikennevakuutus ja mahdollisesti kulkuneuvon
kuljettaminen oikeudetta

- Liikennevakuutuksen puutteesta ilmoitettava
liikennevakuutuskeskukselle (POLO>valvontailmoitus)

- Varusteet puutteelliset esim. huonot jarrut >
liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Kirjaa
selostukseen, miksi on ollut omiaan aiheuttamaan
vaaraa.

- Enemmén toimenpiteitd POHA:n ohjeesta POL-2021-20151 ja sen
litteesta 1

Lahteet

* Rollaattori
https://fwww.abmedicalortopedia.it/fi/tuote/komeetta-
ultra-invacare-s%C3%A4hk%C3%B6-skootteri/

* Tasapainoskootteri
https://fwww.urheilukauppa?4.fi/tuote/huuveri-6-musta-

tasapainoskootteri/
* Sihkéskootteri
https://evxstore.com/fi/sahkoskootterit/evx-duo-30-
1000w-saehkoeskootteri-60v-12ah
* Sihk&potkulauta

https://hobbyhall.fi/fi/urheilu-ja-vapaa-aika/pyorat-
potkulaudat-rullaluistimet-ja-
skeittilaudat/sahkopotkulaudat/sahkopotkulauta-sencor-
scooter-two-long-range-45km ?id=3206408

* Moottoroitu ja sdhkdavusteinen polkupydra
https://classichike.fi/tuote/riese-muller-nevo-gt-touring-

naisten-sahkoavusteinen-pyora/

https://www.ubuy.fi/fi/product/CETRZWEK-bicycle-motor-
works-cranberry-cruiser-motorized-bike-kit

* Itsestddn tasapainottuva kulkuneuvo

https://oneride.eu/en/electric-unicycles/156-inmation-
vli-electric-unicycle-latest-version-new-
motherboard.html?utm source=google&utm medium=cp
c&eclid=CiwKCAjw9-
6oBhBaEiwAHv1QvBzBRaZUdv5xW1sVg8o-
Cgrn73ZndGggaxyelV3rKogRmmD7xrOVKhoCTN4QAvVD B
wE#lg=18&slide=0

POLO-chjeet, POLO:sta loytyva koodi
tummennettuna

- Toinen henkild kyydissi: H46.17 / H46.18

- Jalkakaytavalld ajaminen: H19.4

- Jalankulkijan ohittaminen liian laheltd: H27.25
- Jalkakaytavalla liian kova nopeus: H31.2

- Paihtyneend ajaminen: 31001 / 31002

- Ei etuvaloa kaytossa pimealla: H36.2

- Ei takavaloa pimedll3: H36.4

- Puhelin k3dessa ja haittaa/vaarantaa ajamista:

17030
- Punaisia pain ajaminen: H38.2
- Ei noudata liilkennemerkkia: H39.1-H45.2

Hakusanaksi "Moottorittoman ajoneuvon

kuljettajana ei noudattanut...”

42



	1  Johdanto
	2  Käsitteet
	3  Aihe ja tutkimusmenetelmä
	3.1  Mikä on toiminnallinen opinnäytetyö?
	3.2  Kvalitatiivisen ja kvantitatiivisen tutkimusmenetelmän erot
	3.3  Kvalitatiivinen tutkimusmenetelmä
	3.3.1  Strukturoitu ja strukturoimaton haastattelu

	3.4  Miksi laadullinen tutkimus?
	3.5  Oppaan tavoite
	3.6  Haastateltavat
	3.6.1  Haastattelujen tavoite ja kulku
	3.6.2  Tutkimuskysymykset


	4
	5  Tietoperustan esittely
	5.1  Jalankulkua avustavat tai korvaavat sähköiset liikkumisvälineet
	5.1.1  Varusteet
	5.1.2  Liikennesäännöt
	5.1.3  Rikkomuksia

	5.2  Kevyet sähköajoneuvot
	5.2.1  Varusteet
	5.2.2  Liikennesäännöt
	5.2.3  Rikkomuksia

	5.3  Sähköavusteinen tai moottorilla varustettu polkupyörä
	5.3.1  Varusteet
	5.3.2  Liikennesäännöt
	5.3.3  Rikkomuksia

	5.4  Poliisin toimivalta

	6  Haastattelut
	6.1  Hannu Kontolan ja Timo Toivosen haastattelu
	6.2  Haastattelujen johtopäätökset

	7
	8  Aiemmat työt aiheesta:
	8.1  Kevyet sähköiset liikkumisvälineet liikenteessä, Hautala
	8.2  Poliisin opas mopojen ja moottoripyörien rakenteen ja varusteiden valvontaan, Salonen

	9  Produktin toteutus
	9.1  Aikataulu
	9.2  Produktin ja opinnäytetyön valmistuminen

	10  Pohdintaa
	11  LÄHTEET
	LIITE 1, Ennen haastattelua haastateltaville lähetetty kysymyslomake.
	LIITE 2, Toimeksiantosopimus
	Liite 3, tutkimuslupa
	Liite 4, opas

