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Kavelyn ja pydrailyn edistamisella tavoitellaan yhteiskunnan kestavaa kehitysta ja merkittavia
yhteiskuntataloudellisia hyotyja. Tama edistamissuunnitelma toteuttaa Asikkalan kuntastrategi-
assa asetettua visiota ja asikkalalaisten toiveita liikkumisen turvallisuuden tunteen, sujuvuuden
ja miellyttavyyden kehittamisesta. Edistamistydn visioksi on asetettu jalan ja pyoralla likkumisen
helppous ja turvallisuus Asikkalan viredssa elinymparistossa. Tavoiteltua visiota kehystavat Ar-
jen soljuvuuden, Turvallisuuden, Hyvinvoinnin ja Houkuttelevuuden tavoitteet. Tavoitteiden to-
teutumiseen on laadittu tarkeimmat karkitoimenpiteet listaava toimenpideohjelma. Ohjelma
maarittelee toimenpiteiden toteuttamisen vastuutahon ja ohjeellisen toteutusvuoden.

Moniammatillinen ohjausryhma toimi suunnitelman laadinnassa asiantuntijana ja mentorina. Ny-
kytila-analyysiin keréattiin laajasti tietoa useista eri lahteistd, analyysiin liitettiin asukaskyselysta
saatu tieto. Naiden perusteella valmisteltiin liikkujanprofiilit kévellen tapahtuvaan liikkumiseen
seka pyoralla tapahtuvaan liikkumiseen. Kuntapéattdjat otettiin mukaan tyopajatyyppiseen tilai-
suuteen ja kerattiin heidan ndkemyksensa ja ajatukset suunnitelman laadintaan. Ohjausryhman
tyOpajassa muokattiin edistimissuunnitelman tavoitteita Asikkalan tarpeita vastaaviksi. Valmis
tyd menee kunnalliseen paatoksentekoprosessiin siten, etta tekninen lautakunta, hyvinvointilau-
takunta ja kasvatus- ja opetuslautakunta kasittelevat suunnitelman ensin. Taman jalkeen kun-
nanhallituskasittely ja lopuksi valtuusto hyvéksyy suunnitelman.

Kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman toimenpiteet jakautuivat neljan paateeman alle. 1.
Turvallisuus; nopeusrajoitusten tarkastaminen ja suunnittelu, vaaranpaikkojen korjausohjelma,
suojatiejarjestelyjen inventointi, valaistuksen kehittdmissuunnitelma. 2. Arjen soljuvuus; tavoite-
verkon kayttéonotto ja toteuttaminen, pydrapysakoéinnin toteuttaminen, kunnossapidon tehosta-
minen, opastus ja reittimuodot kuntoon. jalankulun ja pyoéraliikenteen investointiohjelmat, maan-
tie 313, Kanavatie / Anianpellontie ja Vaaksyntie. 3. Hyvinvointi; vapaa-ajanreittien kehittami-
nen, viihtyisyyden lisddminen ja esteettomyyskartoitus. 4. Houkuttelevuus; pyorailymatkailun
kehittamispisteet, yhteiskayttopyorat, venesatamat ja palvelut.

Kestavan liikkumisen (jalankulku, pyoéraliikkenne, joukkoliikenne) kokonaisvaltainen kehittdmisty6
vaatii eri toimijoilta toistensa kannustamista, karsivallisyytta ja sitoutumista kohti kestavampaa
tulevaisuutta. Edistdmistyon tyokaluiksi tydssa on kehittamislinjausten ja toimenpideohjelman
lisaksi laadittu terveyshyotyja konkretisoiva laskenta, pyoraliikenteen tavoiteverkko, jalankulun
ydinalueet ja liikkujaprofiilit.

Asiasanat
jalankulku, pyoraily, kestava liikkuminen, kehittaminen, tietojohtaminen
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1 Johdanto

Asikkalan kuntaan on talla tyolla laadittu ensimmaista kertaa kavelyn ja pyoraliikkenteen edistami-
sen kokonaisvaltainen toimintaohje. Edistamissuunnitelman laatiminen ilmaisee Suomen liikkkuvim-
man kunnan tahtotilaa kestdvamman maankayton ja likkumisen kehittdmiseen. Edistamissuunni-
telma paikallistaa valtakunnallisen kavelyn ja py6réilyn edistamisohjelman linjauksia ja tukee kun-
nan tavoitteiden toteutumista. Edistamistydlle maaritelladn suunnitelmassa yhteinen visio, tavoit-

teet ja niiden realisoitumiseen ohjaavat toimenpiteet.

Taman opinndytetyon teoreettisessa viitekehyksessa avataan valtakunnallisia henkil6liikenteen
maaria niin kavelyn, pyorailyn, julkisen liikenteen kuin autoilunkin osalta. Kavelyn ja pyorailyn rooli
osana liikennejarjestelmaa ja ihmisten arkea on viime vuosina noussut yha keskeisempaan ase-
maan niin valtakunnallisesti, kuin Asikkalassakin. Taustalla vaikuttavat monet merkittévat syyt,

muun muassa ilmastonmuutoksen hillinté ja kansanterveyden parantaminen.

Sama tavoite on lahtokohtana myo6s kavelyn ja pyorailyn uudessa valtakunnallisessa edistdmisoh-
jelmassa. Energia- ja ilmastostrategissa asetettiin tavoitteeksi myts henkildautoliikenteen kasvun
taittaminen paaasiassa kaupunkiseuduilla. Henkildautoliikenteen sijaan kaupunkilikenteessé, sen
suunnittelussa ja rahoituksessa tulisi aiempaa enemman keskittya ns. kestavien kulkumuotojen

suosimiseen. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tukee osaltaan taméan tavoitteen saavuttamista.

Valtakunnallisessa kavelyn ja pyorailyn edistamis- ohjelmassa on yksildity yli kolmekymmenta ka-
velyn ja pyordilyn edistamistoimenpidettd. Naita ovat esimerkiksi infrastruktuurin ja maankaytén
suunnittelun kehittdminen, rahoituksen kohdentaminen kavelyn ja pyorailyn edistamiseen, asentei-
siin ja liikkumistottumuksiin vaikuttaminen, taloudellisen ohjauksen ja lainsaadannén kehittaminen,
yhteisty0 eri toimijoiden valilla, kavelyn ja pyoréilyn vastuutahojen maarittaminen ja seurannan ke-
hittdminen. Tarkoitus on lisata kavelyn ja py6railyn maarid pysyvasti, ja auttaa siten saavuttamaan
myos pitkan aikavalin ilmastotavoitteet eli liikennejarjestelman muuttaminen nollapaastoiseksi.
Asikkalan kavelyn ja pyoréilyn edistamissuunnitelmassa kéasitellaén naitd samoja kokonaisuuksia

paikallisesta nakdkulmasta.

Niin valtakunnallisesti kuin paikallisestikin kavelyn ja pyorailyn edistaminen vaatii tiivista yhteisty6ta
eri toimijoiden kesken. Valtion eri toimijoiden mm. ELY-keskuksen, aluehallintoviraston lisaksi kes-
keisia toimijoita ovat erityisesti kunnat, maakunnat seka kavelyn ja pyorailyn eri jarjestot. Kavelyn
ja pyoréilyn edistdmisohjelma on eri toimijoiden yhteinen ndkemys siitd, mita kavelyn ja pyorailyn
suosion kasvattamiseksi pitaisi tehd&, yhdessa ja yhteisin toimin. Ohjelman pohjalta on valmisteltu

myos valtioneuvoston periaatepaatos kavelyn ja pyorailyn edistamisesta.



Suunnitelman laatimisen aikana tunnistetaan Asikkalan kunnan ominaispiirteet, joita ovat mm. kes-
kustaajamasta ja kylistd muodostuva kunnan rakenne, historialliset arvot, vesistjen laheisyys ja

matkailuelinkeinon mahdollisuudet.

Tyon aikana kartoitetaan myos kavelyn ja pyoraliikenteen nykytila Asikkalassa, tunnistetaan kulku-
tapojen kehittamistarpeet, maaritetaéan edistamistyon tavoitetila ja keinot tavoitteisiin paasemiseksi.
Asukaskysely on yksi menetelma hankkia lisda ajankohtaista tietoa suoraan kuntalaisilta, kysely
toteutetaan toukokuussa 2021 nettikyselynd. Ennen tydn tavoitteiden asettamis- vaihetta jarjeste-
tdan Asikkalan kunnanvaltuutetuille erillinen ty6paja, tydpaja sitouttaa paattdjia ja heiltd saadaan
evastyksia tavoitteiden siséltdihin. Samalla sitoutetaan kunnan paatoksentekijoita kavelyn ja pyora-
likenteen edistamiseen Asikkalassa. Poliittinen paatoksenteko edesauttaa suunnitelman valmistu-

misen jalkeen tapahtuvaa jalkauttamisen prosessia.

Tyo vahvistaa kavelyn ja pyoralikenteen asemaa kunnan liikenteen ja maankaytdén suunnittelussa,
ja nostaa kunnan paattajien ja luottamushenkildiden seké virkamiesten ja asiantuntijoiden tietota-
soa pyorailyn ja kavelyn positiivisista vaikutuksista. Edistamissuunnitelmalla tavoitellaan paitsi ka-
velyn ja pyordliikenteen edistamistd asukkaiden arjen matkoilla mm. infran tasonnoston kautta, li-
satdan mydos vakituisten ja vapaa-ajanasukkaiden liikuntamahdollisuuksia ja tuetaan matkailutoi-

minnan mahdollisuuksia.

Opinnaytetyon tekija toimii Asikkalan kunnassa hyvinvointijohtajana, kokemusta eri tehtavissa kun-
nassa on kertynyt yli 20 vuotta. Kunnan liikunta- ja terveydenedistdmisen palvelut ovat yksi palve-
luyksikkd hyvinvointipalveluiden kokonaisuudessa. Hyvinvointijohtaja toimi liikuntapalvelut yksikon
esihenkilona kesaan 2023 saakka. Muut yksikét palvelualueella ovat nuorisopalvelut, kirjasto- ja
kulttuuripalvelut, tyollisyyspalvelut sekd hyvinvointi- ja ikdantyneiden palvelut. Jokaisessa yksi-
kossa on nykyisin omat esihenkilot, myds liikuntapalveluissa. Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edista-
missuunnitelman laatiminen on ollut tyén ideoinnista, suunnittelusta, kaynnistymisestd, toteutuk-
sesta, paatoksenteosta ja eteenpain viemisesta opinnaytetyon tekijan vastuulla. Opinnaytetyénte-

kija toimii myos Asikkalan liikenneturvallisuusryhman puheenjohtajana.



2 Kavelyn ja pyorailyn tunnuspiirteet
2.1 Yleiskuva suomalaisten liikkumisesta

Valtakunnallinen henkildlikennetutkimus, jota on toteutettu vuodesta 1974 alkaen on suomalaisten
likkumistottumuksia kuvaava seurantatutkimus. Tutkimus tallentaa tietoa ja kertoo suomalaisten
likkumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista sek& henkildlikennematkojen vaestoryhmittaisista,
alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Tuloksia hyddynnetaan liikenteen ja maank&ayton suunnitte-
lussa seka liikennetté koskevassa paatoksenteossa. (Valtakunnallinen henkildlikennetutkimus
2021, 2022.)

Vuonna 2011 laaditussa valtakunnallisessa kavelyn ja pyorailyn strategian 2020, visiossa (7) esite-

tadan seuraavasti
"Tulevaisuuden Suomessa jalan ja pyoralla likkuminen on yleista ja arvostettua. Kavely ja
pyoraily ovat lisdantyneet kaikissa liikkujaryhmissa niin kaupungeissa kuin maaseudullakin.
Moottoriliikenteen kasvu on taittunut ja kavelyn ja pyoréilyn edistamisen tavoitteet on saavu-
tettu. Yhdyskunnat on suunniteltu ja rakennettu siten, etta arjen lahipalvelut ovat kohtuullisesti
saavutettavissa kavellen. Myo6s kouluun, téihin tai joukkoliikennepysékeille voi kulkea jalan tai
pyordillen. Liikkumisympéristd on viihtyisa, turvallinen ja tarjoaa monenlaisia elamyksié ja so-
siaalisen kohtaamisen mahdollisuuksia. Liikenteen suunnittelussa kavelya ja pyorailya kasitel-
l&an erillisina likennemuotoina ja likenneratkaisuissa ne otetaan huomioon tasavertaisina
muiden joukossa. Liikunnan vahyydesta aiheutuvat terveysongelmat ovat vahentyneet, silla
liikunnallisesti aktiivinen elaméantapa on omaksuttu jo lapsena ja sita jatketaan viela elékepai-
vina.”

Toteutuakseen visio vaatisi, etta kavely ja pyoraily tunnustettaisiin yhdyskuntien ensisijaisiksi pe-

rusliikkumismuodoiksi kaupungeissa ja taajaan asutuissa kunnissa.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan (2022) vuoden 2021 aikana suomalaiset teki-
vat vuorokaudessa keskimaarin 2,3 matkaa henkeéa kohti ja liikkuivat nailla matkoillaan yhteensa
34 kilometrid. Vuodesta 2016 matkaluku laski 0,4 matkalla ja matkasuorite 7 kilometrilla vuorokau-
dessa, syyna tahan oli todennakoéisesti koronapandemia ja sen vaikutukset. Henkildliikennetutki-
muksen historiassa vuodesta 1974 |ahtien katsottuna muutoksen suuruus oli merkittava, vaikutuk-

sen uskotaan olevan kuitenkin véliaikainen ja syy yksin koronapandemiassa.

Kavelyn ja pydrailyn edistamisohjelman (2018, 2) mukaan kavelyn ja pyorailyn osuus kaikista teh-
dyistd matkoista on pitemmalla aikavalilla vahentynyt. Vuosina 1998-1999 kavelyn ja pyorailyn
osuus matkoista oli 34 % ja vuosina 2004—2005 31 %. Vuosina 2010-2011 sek& 2017 kavelyn ja
pyorailyn osuus oli enaa 30 %. Kéavelyn osuus tasta 30 %:sta on 22 % ja pyorailyn osuus kahdek-
san prosenttia. Pyorailyn osuus kulkumuodoista vaihtelee kunnittain runsaasti enemman, kun ka-
velyn osuus, muutamasta prosentista vajaaseen 20 prosenttiin. Vuonna 2021 kavelyn osuus oli 23

% ja pyorailyn 7 % kaikesta liikkumisesta (Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2021, 2022).



Kuvan 1. mukaan jalkaisin, polkupyoralla seké henkildautolla tehtyjen matkojen osuuksia kavely on
selvasti suosituin kulkutapa Iyhyilld, alle kilometrin mittaisilla matkoilla, niistd 65 prosenttia tehdaan
jalan. 1-3 kilometrin pituisista matkoista kévelymatkojen osuus on viela kohtuullisen merkittava
noin 20-30 prosenttia ja 3—5 kilometrin matkoista enda 15 prosenttia. Pyo6railyn osalta suosituim-
mat matkat ovat 1-3 kilometrin mittaisia, joista pyoramatkojen osuus on 13-17 prosenttia. Viiteen
kilometriin asti pyoréily on viela kohtalaisen yleista. (Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2021,
2022.)

Jalan tai polkupyoralla seka henkiléautolla tehtyjen matkojen
osuudet
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Kuva 1. Jalan tai polkupyoralla seka henkildautolla tehtyjen matkojen osuudet. Lahde: Liikennevi-
rasto, Henkilbliikennetutkimus 2016, suomalaisten liikkuminen.

Kéavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman (2018, 2) mukaan koko maan tasolla pyoraily painottui va-
estoryhmittain tarkasteltuna lapsiin, nuoriin ja aikuisidlla naisiin. Lasten ja nuorten kaikista mat-
koista noin puolet tapahtuu nykyisin joko jalan tai pyoralla (Valtakunnallinen k&velyn ja pydréilyn
strategia 2020, 2011, 8). Kaytetyimmat liikuntapaikat 11-15-vuotiaiden keskuudessa olivat kevyen-
likenteen vaylat. Varsinkin tyt6t kayttivat poikia enemman kevyenliikenteen vaylia tassa ikaryh-
massa, poikien likkumiseen kayttamat paikat painottuivat aitoon luonnon metsaan, sisalajeihin, ul-
kokenttiin, koulun pihaan seka yleiseen kaupunkitilaan (Lasten ja nuorten liikuntakayttaytyminen
Suomessa 2023, 23-24). Kavely ja pyoraily olivat yleisinta suurissa kaupungeissa ja sisemmalla
kaupunkialueella sekd maaseudun paikalliskeskuksissa. Tiivis yhdyskuntarakenne ja palveluverkko
mahdollistavat k&velyn ja pyorailyn matkasuoritteen l&hes ennallaan suhteessa edelliseen henkild-
likennetutkimukseen v. 2010-2011. lakkaiden kavely ja pyoraily maarat ovat hieman lisdantyneet,
kun taas lasten, nuorten ja nuorten aikuisten kavely ja pydraily on hieman v&hentynyt. 65—74-vuoti-

aat kulkevat kilometreissa mitattuna eniten jalan. (Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma 2018, 2.)



Pyorailyn kokonaissuoritteesta noin viisi prosenttia tulee matkoista, joilla py6raa kaytetddn muiden
kulkutapojen ohella esimerkiksi liityntamatkana, pyoraily onkin yleisinta itsendisena kulkutapana.
Joukkoliikennematkoista puolitoista prosenttia on matkoja, joihin liittyy myds pyoéraily. Polkupyoéralla
tehtavat liityntdmatkat ovat keskimaarin noin 3 kilometria pitkia (Kavelyn ja pyorailyn edistamisoh-
jelma, 2018, 2.)

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan kaikista kotimaanmatkoista 61 %
tehtiin henkildautolla, seuraavaksi yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 22 % matkoista. 7 %

matkoista tehtiin pyoéralla ja 6 % matkoista joukkoliikenteelld. (Kuva 2.)

Kulkutapaosuuksissa ei ole tapahtunut merkittdvia muutoksia edelliseen tutkimukseen 2016 verrat-
tuna. Kuvan 3. mukaan kotimaanmatkojen matkasuoritteesta 84 % tehtiin henkildautolla kuljetta-
jana tai matkustajana ja joukkoliikenteella 8 %. Jalankulun ja pydréliikenteen suoriteosuus oli yh-

teensd 5 %. (Kuva 3.)

Suomalaisten matkat kotimaassa

keskimaarin 2,3 matkaa / henkilo / vrk

Pyorililkenne: 7 %
Muu: 3% -~ R

Joukkoliikenne: 6 %

Jalankulku: 22% —

T~ Henkilbauto: 61 %

Kuva 2. Suomalaisten matkat kotimaassa. Valtakunnallinen henkilliikennetutkimus 2021, (2022).



Suomalaisten matkasuorite kotimaassa

keskimaarin 34 km / henkilo / vrk

Pyordliikenne: 2 %

Muu:3% —
Joukkoliikenne: 8% — 4

Jalankulku: 3 %

Henkildauto: 84 %

Kuva 3. Suomalaisten matkasuorite kotimaassa. Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2021,
(2022).

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan kotimaassa tapahtuvista mat-
koista suurimmat matkaryhmat vuonna 2021 olivat ostos- ja asiointimatkat seka vapaa-ajanmatkat.
Kummankin ryhman osuus matkoista oli 31 %, kun taas tyo- tai koulutuspaikkaan matkoista suun-
tautui 26 %. Koronan vaikutus nakyi matkojen maarén vahentymisené vuonna 2021 kaikissa mat-

karyhmissa verrattuna vuoteen 2016, eniten vahenivat vapaa-ajanmatkat ja ostosmatkat. (Kuva 4.)

Kuvassa 5 on esitetty kotimaanmatkojen matkasuoritteet. Matkasuoritteista 37 % oli vapaa-ajan-
matkoja ja 26 % ty0- tai koulutuspaikkaan suuntautuvia matkoja. Matkasuoritteista ostos- ja asioin-

timatkojen osuus oli 22 %. (Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2021, 2022.)



Matkojen tarkoitus matkamaaran mukaan

Osto, asiointi, muu: 22 %
\ / Ty6hon tai koulutukseen liittyva: 26 %

Kyyditseminen: 14% —

\ Vapaa-aika: 37 %

Kuva 4. Matkojen tarkoitus matkamdaarien mukaan. Valtakunnallinen henkiltliikennetutkimus 2021,
(2022).

Matkojen tarkoitus matkasuoritteen mukaan

‘ Ty6hon tai koulutukseen liittyva: 26 %
Ostos, asiointi ja muu: 31 % \

Kyyditseminen: 13 %

Vapaa-aika: 31 %

Kuva 5. Matkojen tarkoitus matkasuoritteen mukaan. Valtakunnallinen henkildlikennetutkimus
2021, (2022).

Kéavely ja pyoraily sopivat melkein kaikille ikaryhmille ja hyvin monenlaisiin arjen matkoihin. Kéve-
lya ja pyordilya tulisi lisaté etenkin aktiivi-ik&isten aikuisten, jotka tekevat nykyisin suurimman osan
henkildautomatkoista, nain tavoiteltuihin kulkutapamuutoksiin olisi mahdollisuus paasta. Tama tu-
lee korostumaan tulevaisuudessa, kun tulevat ikdantyneet ovat entista autoistuneempia ja



tottuneempia kayttamaan autoa lyhyillakin matkoilla. Nykyisten ikaantyneiden kohdalla tilanne on
hieman eri, he tekevat keskimaaraistd useammin matkojaan kavellen. Tulevaisuudessa lapsilla ja
nuorilla on kaytéssd enemman kulkuvalineita, jotka avustavat liiketta esimerkiksi mopoautot, séh-
koskootterit ja sahkopotkulaudat, ndin fyysinen aktiivisuus tulee vahenemaan. Myds lasten kuljetus
harrastusten pariin on lisdéntynyt ja suuntaus nayttaisi lisdantyvan. Yha useampi nuori liikkuukin

terveytensa kannalta liian vahan. (Kéavelyn ja pyorailyn strategia 2020, 2011, 8.)

2.2 TyOmatkat ja etaty6

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan, tydmatkoilla tarkoitetaan tyon ja
kodin valisia matkoja, jotka tydntekija itse maksaa ja ne tehdaan omalla vapaa-ajalla. Keskiméaarin
Suomalaiset tekivat vuonna 2021 0,38 tydmatkaa ja 6,2 kilometrin edesta matkasuoritteita henkiloa
kohti vuorokaudessa. Vaikka vuonna 2021 koronapandemia oli kdynnissa ja etatydsuositus voi-

massa, tasta huolimatta muutokset edelliseen tutkimusvuoteen 2016 olivat kuitenkin vahaisia.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) tulokset, jotka ovat vuodelta 2021 nayt-
taytyvat erilaisina kuin kilpailu- ja kuluttajaviraston teettdma tutkimus vuodelta 2020. Koronan ja
rajoitustoimien vaikutus liikkumiseen (18.5.2020, 2-6) raportin mukaan, koronaohjeistukset, maa-
raykset ja rajoitukset vaikuttivat merkittavasti inmisten likkumiseen. Varsinkin kokoontumisrajoitus-
ten aikana liikennemaarat vahenivat merkittavasti. Kyseisessa raportissa ihmisjoukkojen liikku-
mista seurattiin nykyteknologian avulla, matkapuhelinten sijaintia jéljitettiin teleoperaattorien ja pu-
helinten kayttojarjestelmien valmistajien toimesta. Talla tavalla tehden pystyttiin analysoimaan
massojen liikkumista jopa paivittain ja eri rajoitustoimien vaikutusta ihmisten liikkumiseen. Kevaan
2020 aikana koronapandemian rajoitustoimet olivat kaikkein tiukimmat, kun viruksesta ja sen levia-

misesta tiedettiin vasta vahan.

Kuvan 6. mukaan vuonna 2021, tydmatkoista 73 % tehtiin henkildautolla, joukkoliikenteella 7 %,
polkupyoralla 11 % ja jalan 8 %. Nain kestavien kulkutapojen yhteenlasketuksi osuudeksi tuli 26
%, joka oli selvasti pienempi kuin vuonna 2016 (31 %). Joukkoliikenteella tehtyjen tyomatkojen
osuus laski 5 prosenttiyksikkdd vuodesta 2016, mita selittdd kokoontumisiin liittyvéat koronarajoituk-
set pandemian aikana. (Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimus 2021 (2022). Vuonna 2020 pan-
demian akuutissa vaiheessa joukkoliikenne jopa puolittui ja vapaa-ajan viettopaikoissa seka tyopai-
koissa liikkuminen vahentyi yli kolmanneksella. Vastaavasti likkuminen luonnossa ja puistoissa li-

saantyi merkittavasti kevaalla 2020 (Koronan ja rajoitustoiminnan vaikutus liikkumiseen, 2022, 15).



Tyomatkat kulkumuodon mukaan
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Kuva 6. Tyomatkat kulkumuodon mukaan. Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2021, (2022).
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Vuonna 2021 etatdiden tekeminen oli yleisempaa kuin vuonna 2016. Tyossakayvista vastaajista
vuonna 2021 31 % teki etatyota tutkimuspaivad edeltaneiden seitseman vuorokauden aikana, kun
taas 2016 vastaava osuus oli 22 %. Yli kaksi paivaa etéatoita tehneiden osuus tutkimusvuosien va-
lilla kasvoi 5 prosentista 21 prosenttiin. Tydssakayvista 69 % ei tutkimuksen mukaan tehnyt lain-
kaan etatoita ja niiden tekeminen jakautuikin epatasaisesti seka maantieteellisesti etta koulutus-

taustan mukaan. (Valtakunnallinen henkildlikennetutkimus 2021, 2022.)

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan, etéatyon tekemisen vaikutus liik-
kumisen kokonaismaaraan oli yllattavan pieni, etatoita vahintaan kaksi paivaa viikossa tehneet
kompensoivat sdéstyneet tydmatkat lahes kokonaan ostos- ja asiointimatkoilla seka muilla vapaa-
ajan matkoilla. Kevaan 2020 aikana lisaantynyt luonnossa ja puistoissa liikkuminen saattaa osittain
johtua my6s vuodenajan vaikutuksella ns. kausivaihtelulla. Aikaisempaa samaan aikaan tapahtu-
vaa tutkimustietoa ei tasta ole. (Koronan ja rajoitustoiminnan vaikutus liikkumiseen, 2022, 15). Te-
kijan nakemyksen ja havaintojen mukaan luonnossa liikkumisen lisd&ntyminen nakyi selkeésti ja
esimerkiksi kunnan alueella olevien laavujen polttopuiden menekki lisdantyi huomattavasti aikai-

sempiin vuosiin verrattuna.
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2.3 Liikkumisen erot eri puolilla Suomea ja kestava liikkuminen

Vuonna 2021 henkildlikennetutkimukseen osallistui kaupunkiseutuja omilla lisdotoksillaan. Mukana
olivat Hameenlinnan, Kajaanin ja Porin kaupungit, Helsingin, Oulun ja Tampereen seudut, Joen-
suun ja Turun kaupunkiseudut, Jyvaskylan MAL-seutu, Paijat-Hame seka itdinen ja lantinen Uusi-

maa. (Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2021, 2022.)

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan, tiiviissa kaupunkiympéaristossa
edellytykset liikkua jalan, pyoralla ja joukkoliikenteenteella ovat paremmat kuin maaseutumaisissa
kunnissa. Vaeston keskittyessa suurille kaupunkiseuduille ja erityisesti kaupunkikeskustojen yti-
meen odotuksena onkin, etta eri matkustus kulkutapojen jako siirtyisi asteittain kohti kestavia kul-
kutapoja eli jalankulkua, pydraliikennetta ja joukkoliikennetta. Kestavista kulkutavoista jalankulku
on yleisin, vuonna 2021 jalankulun osuus matkoista oli 23 % ja matkojen suoritteista 3 %. Lisaksi
lityntékulkutapana jalankulku on mukana lahes kaikilla joukkoliikennematkoilla. Keskimaaraisen
jalankulkumatkan pituus on 2 kilometrié ja vuorokaudessa jalan kuljettiin 0,51 matkaa henkea
kohti. Pyoralilkkenteen osuus matkoista oli 7 % ja osuus matkasuoritteista 2 %, eroa vuoteen 2016
ei ollut. Pyoraliikenteen matkojen keskipituus oli 4 kilometria ja niita tehtiin vuorokaudessa keski-

maarin 0,17 henkea kohti.

Kuten kuvasta 7. ndhdaan, keskeisena tunnuslukuna seuduilla oli kestavien kulkutapojen eli jalan-
kulun, pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen osuus matkoista. Suurin kestavan liikenteen osuus, 52 %
matkoista, oli Helsingin seudulla, jossa erityisesti jalankulun (30 %) ja joukkoliikenteen (15 %)
osuudet olivat muita seutuja selvasti korkeammat. (Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2021,
2022.)

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet koko maassa ja tutkimukseen lisdotoksella osallistuneilla seuduilla
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Kuva 7. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet koko maassa ja tutkimukseen lisaotoksella osallistu-

neilla seuduilla. Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2021, (2022).
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Helsingin liikkumisohjelman (2018, 3—11), mukaan, kaupunki nostaa liikkumisen edistamisen stra-
tegiseksi karkihankkeeksi, konkreettisena paamaarana kaupungilla oli kasvattaa liikkumisen
osuutta ja vastaavasti vahentaa istumisen maaraa pysyvasti helsinkilaisten elamassa koko ela-
mankaaren aikana. Konkreettisena tavoitteena oli nostaa kavelyn kulkumuoto-osuutta 45 prosent-
tiin vuoden 2021 loppuun mennessa ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta 15 prosenttiin vuoteen 2020

mennessa.

Oulun seutu nousee tutkimuksessa esiin selkeéasti suurimmalla pyoréliikenteen matkojen osuudella
(18 %). Yli kymmenen prosentin pyoraliikenteen osuuteen paastddn myos Joensuun kaupunkiseu-
dulla, Porissa ja Jyvaskylan MAL-alueella. (Valtakunnallinen henkildlikennetutkimus 2022). Oulun
kaupunki on tunnettu pyoérailykulttuuristaan ja varsinkin talvipyorailysta. Oululaisten talvipyoraily
notkahtaa vasta siiné vaiheessa, kun pakkasraja laskee alle -25 asteen. Oulun kattava pyoratiever-
kosto ja verkoston kunto ympari vuotisesti vaikuttavat pyoraliikenteen matkojen osuuteen. Huo-
mion arvoinen yksityiskohta Oulussa on myds talvikunnossapito, kunnossapito kalusto lahtee liik-
keelle sen jalkeen, kun lunta on satanut 3 cm sateen jatkuessakin. Lisaksi kavely- ja pydravaylat

aurataan ennen ajoratoja. (Oulun kaupungin l&hiliikuntapaikka ohjelma, 2022, 11.)

Jyvaskylan seudulla kevyen liikenteen edistamista on tehty pitkaan, ensimmainen tyéryhma perus-
tettiin 1973 ja seuraavana vuonna valmistui ensimmainen pyoraily& koskeva suunnitelma. Taméan
suunnitelman periaatteita Jyvaskyldssa on noudatettu seuraavina vuosikymmening, 1990-luvulla
seudulle laadittiin ensimmainen pyoérailyd omana kulkumuotona kasitteleva suunnitelma "Jyvasky-
Ian pyérailyohjelma”. Viime vuosina Jyvaskylan pyorailyn edistamisessa on paasty paremmin
vauhtiin, tama nakyy erilaisina toimenpiteind, selvityksina ja hankkeina, mutta rahoituksen osalta

odotetaan vield lisaresursointia. (Jyvaskylan kaupungin pyorailyn edistamisohjelma, 2015, 10.)

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan, Paijat-Hameessa matkojen
maara on pysynyt kaksituhattaluvulla lahes ennallaan 3,0 matkassa henkiléa kohden vuorokau-
dessa ja matkasuoritteen pituus oli keskimé&aérin 40 kilometrid, kokonaisajan ollessa 73 minuuttia.
Henkildautot olivat kaytetyin liikuntamuoto ja sen maara oli kasvanut vuodesta 2016 vuoteen 2021,
joukkoliikenteen osuus pysyi ennallaan, kun taas kavelyn osuus laski kahdella prosenttiyksikolla
vuodesta 2016.

Paijat-Hameessa lilkkennejarjestelman kehittdminen on jaoteltu aluetyypeittain. Naita aluetyyppeja
on nelja; kaupunkimaiset keskukset (Lahti, Salpakangas ja Heinola), isot kuntatason keskukset
(Orimattila), pienet kuntakeskukset (Hartola, litti/Kausala, Jarveld/Karkola, Padasjoki, Sysmaé ja
Vaaksy/Asikkala) seka kylat ja maaseutualueet. Kaupunkimaisten keskusten tavoitteena on kesté-

van liikkkumisen edistaminen, liikennejarjestelmén ydin painottuu kavelya, pyotrailya ja
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joukkoliikennetta suosivaksi viihtyisaksi kaupunkikeskustaksi. Tavoitteena on myds meluhaittojen
vahentaminen ja sisaantulovaylien liilkenteen sujumisen parantaminen. (Paijat-Hameen liikennejar-

jestamissuunnitelma, 2019, 25-41.)

Isojen kuntatason keskusten liikennepolitikan tavoitteina ovat jalankulun ja pyorailyn edistaminen
erityisesti taajama-alueella seka joukkoliikenteessa hyvéan palvelutaso Lahden suuntaan. Joukkolii-
kenteen matkustamisen rajoituksia pyritdan alentamaan tiheéalla reittien vuorovalilla siten, etta kul-
keminen olisi helppoa, esteetonta ja edullista. Taajamiin maaritetaan pyorailyn paaverkko ja oleelli-

set yhteispuutteet poistetaan. (Paijat-Hameen liikennejarjestamissuunnitelma, 2019, 41.)

Pienten kuntakeskusten liikennepolitiikan painopisteita ovat turvallisen liikenneymparistén luomi-
nen taajamissa jalankulun ja pyorailyn ehdoilla. Matkaketjujen toimivuutta edistetdéan ja joukkolii-
kenteen vuorotarjonta on kohtuullinen erityisesti tyo- ja opiskelumatkoilla. Lisdksi poistetaan py6-
railyn epamukavuuskonhteita ja pyorailyn edellytyksia parannetaan, kuntakeskuksista varmistetaan
sujuvat autoliikenteen yhteydet paatieverkkoon ja Lahteen. My®s uusien asuntoalueiden suunnitte-
lussa otetaan huomioon kavelyn ja pydrailyn saavutettavuus. Kylien ja maaseutualueiden osalta
maankaytdn kasvu ohjataan tukemaan elinvoimaisen kylaverkon kehittymistd huomioon ottaen lii-

kennejarjestelman edullisuus. (Paijat-Hameen liikennejarjestamissuunnitelma, 2019, 41.)

Paijat-Hameen liikennejarjestamissuunnitelman (2019, 33) mukaan kavelyn ja pyorailyn kehitta-
miseksi tarvitaan monipuolinen toimenpidejoukko, matkojen tekeminen kévellen ja pyoralla taytyy
olla sujuvaa ja turvallista seka paivittaisen toimintojen edellyttdmien matkojen pituudet pystyttava
pitdmaan riittavan lyhyina. Paijat-Hameen profiloituminen terveysliikunnan maakunnaksi asettaa

myds tavoitteita asukkaiden kannustamiseksi lihasvoimin tapahtuvaan liikuntaan.

Lahdessa on lahdetty kehittdmaan nuorten koulumatkojen kavelyn ja pyoérailyn edistamista. Yhtena
menetelm&na aineiston kerddmiseksi on kaytetty Skididialogi-keskusteluja. Naita keskusteluja to-
teutettiin 8. luokkalaisille oppilaille toukokuussa 2022. Kyseessa on ns. pydredn poydan keskus-
telu, jossa kaikki ovat samanarvoisia, keskustelun perusteella on lahdetty miettiméaéan ratkaisuja eri
toimenpitein (Kinnunen 2022, 17). Lahdessa on lisdksi kdynnissa pyorailyn tavoiteverkon kehitté-
minen, kaupunkiin tulee yhteensa 10 pydraliikkenteen paavaylaa. Liséksi Lahti on kohentanut py6-
railyreittejd mm. opasteita uudistamalla, opastauluihin on merkitty mm. paareittien numerotunnuk-
set. Paareitit palvelevat paaasiassa keskustaan suuntautuvaa liikennettd, yksi reiteistéd on maari-
telty kehareitiksi. Kyseiset alue- ja paareitit ovat maaritelty myds yleiskaavan kartassa. (Heikkinen
2023, 7).

Asikkalan kunnan strategian 2018-2021 nimi on Asikkala Suomen liikkuvin kunta, nimi tulee vuo-

den 2017 voitetun Suomen Liikkuvin kunta valinnan myo6tad. Strategian ensimmaisené osiona on
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asukkaiden hyvinvoinnin tarkeys, hyvinvointia ja terveytta edistetaan ennakoiden. Toimenpiteiden
osalta tma tarkoittaa mm. olosuhteiden rakentamista ja yllapitdmista, maksuttomia liikuntapaik-
koja ja maksutonta liikkuntaneuvontaa kaikille kuntalaisille seka harrastustoiminnan ja mahdollisuuk-
sien lisdamista. Liikenteen osalta toimenpiteitd ovat liikenneturvallisuuteen ja kevyenliikenteen vay-
liin panostaminen seka uusien julkisen liikenteen jarjestamisen tapojen etsiminen. (Asikkalan kun-
nan strategia 2018-2021, 5.)

2.4 Eri vaestoryhmien liikkkuminen

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2021 (2022) mukaan eri sukupuolten keskimaarai-
sissa vuorokauden matkamaarissa ei ollut juuri eroa, eniten matkoja tekivat 35-54-vuotiaat: naiset
2,8 matkaa ja miehet 2,6 matkaa vuorokaudessa. Kaikkein vahiten matkoja tekivét yli 74-vuotiaat,
joista miehet tekivat vuorokaudessa 1,5 ja naiset 1,2 matkaa. Vuorokauden keskimaaraisen matka-
suoritteen ollessa naisilla 31 kilometria ja miehilla 38 kilometria henkea kohti. Suurimmat matka-
suoritteet olivat 35-54-vuotiailla miehilla 50 kilometria ja naisilla 41 kilometria. Miesten matkasuo-
rite olikin kaikissa matkaryhmisséa suurempi kuin naisilla, vapaa-ajanmatkoista kertyi suurimmat

matkasuoritteet kaikissa ik&ryhmissa.

Kuvassa 8 ja 9 esitetdén eri ikdisten miesten ja naisten kulkutapojen kayton eroja seka sukupuol-
ten ettd ikAryhmien valilla. Miehet toimivat selvasti useammin henkildauton kuljettajana, naisten ol-
lessa useammin matkustajana. Hyvin vahan autolla ajoivat yli 65-vuotiaat naiset, kaikissa ikaryh-
missa naisten henkildauton kayttd kuljettajana ja matkustajana yhteensa oli miehia vahaisempéaa.
Naiset puolestaan kavelivat ja kayttivat joukkoliikennetta selvasti miehia enemman. (Valtakunnalli-
nen henkildliikennetutkimus 2021, 2022.)

Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet kaikista matkoista sukupuolen ja ikiryhman mukaan - miehet
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Kuva 8. Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet kaikista matkoista sukupuolen ja ikdryhman

mukaan — miehet. Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2021, (2022).
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Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet kaikista matkoista sukupuolen ja ikaryhman mukaan - naiset
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Kuva 9. Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet kaikista matkoista sukupuolen ja ikaryhman

mukaan — naiset. Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2021, (2022).

2.5 Kavelyn ja pyorailyn turvallisuus

Pyoraliikenteen osuus matkasuoritteesta oli 2 % ja matkoista 7 %, arvot olivat kdytannossa samat
vuosina 2016 ja 2022. Keskimaarin pyoraliikenteen matkoja tehtiin vuorokaudessa 0,17 henkea
kohti, matkan keskipituuden ollessa 4 kilometria. (Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2021,
2022.)

Kavelyn ja pydrailyn edistamisohjelman 2018 mukaan vuonna 2016 maanteilla tapahtui 2473 polii-
sin tietoon tullutta henkilévahinko onnettomuutta, joista kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli
175. Kaikista henkildlikenneonnettomuuksista kavelija tai pyoréilija oli osallisena 8 %. Vuonna
2022 tapahtui liikenneturvan ennakkotietojen mukaan 3 073 henkildvahinkoon johtanutta tieliiken-
neonnettomuutta, ndissa onnettomuuksissa kuoli 196 henkil6& (Liikenneturva, Ajankohtaiset tilas-
tot, 2023).

Viimeisen kymmenen vuoden aikana jalankulkijoiden liikennekuolemien méara on vahentynyt 40
prosentilla ja loukkaantuneiden maara neljanneksella. Taajamat korostuivat jalankulun kuoleman-
tapauksissa, noin kaksi kolmesta kuolemantapauksesta ja loukkaantumisesta yhdeksan kymme-
nesta tapahtuivat taajamissa. Kuvassa 10 esitetaan henkildvahinko-onnettomuudet vuosilta 2014—
2016, joissa on osallisena jalankulkija. Kyseisina vuosina tieliikenneonnettomuuksissa kuolleista 13
% ja loukkaantuneista 7 % on ollut jalankulkijoita. (Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamis-
ohjelma 2018, 4.)



15

Henkilévahinko-onnettomuudet 2014-2016,
osallisena jalankulkija
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Kuva 10. Henkilévahinko-onnettomuudet 2014—-2016, osallisena jalankulkija. Liikenneviraston tilas-
toja 10/2017. Liikennevirasto, (2017).

Kuvasta 11. voidaan nahda, etta pydrailijdiden kohdalla loukkaantumisten maara on vahentynyt n.
20 % viimeisen kymmenen vuoden aikana. Pyorailijdiden kuolemantapauksista taajamissa tapahtui
noin 70 % ja loukkaantumisista jopa 90 %. Pyo6railijdiden osuus tieliikenneonnettomuuksissa me-
nehtyneista oli 10 % ja loukkaantuneista 13 %. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden méaré on
pysynyt viimeisen kymmenvuoden ajan ldhes samalla tasolla. Verrattaessa pyorailyonnettomuuk-
sissa kuolleiden maaraa eri ikaryhmien kokoon on yli 65-vuotiailla kuolemanriski l&hes kolminker-
tainen muuhun vaestdon verrattuna. Jalankulkijoiden osalta onnettomuusriski on mygds suurin i&k-
kailla, yli kolmannes kaikista kuolleista ja loukkaantuneista on 65-vuotiaita tai iakkaampia. (Valta-

kunnallinen kéavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelma, 2018, 4-6.)
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Henkildvahinko-onnettomuudet 2014-2016,
osallisena pyorailija
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Kuva 11. Henkilévahinko-onnettomuudet maanteilld, joissa osallisena kéavelija tai pyorailija. Liiken-
neviraston tilastoja 10/2017. Liikennevirasto, (2017).

Kuten kuvassa 12 nékyy, kehityksen suunta yli 65-vuotiaiden tieliikenteessa kuolemien ja louk-
kaantuneiden maarassa on kuitenkin positiivinen, vimeisen kymmenen vuoden aikana maarat ovat
laskeneet kolmanneksella. Kuolleiden osalta vuosittaiset vaihtelut ovat kuitenkin suuria (Liikenne-
turva, 2023).
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Kuva 12. Tieliikenteessa kuolleet yli 64-vuotiaat 2013—-2022 (vasemmalla) ja tieliikenteessa louk-
kaantuneet yli 64-vuotiaat 2013—2022 (oikealla). Liikenneturva, (2023).
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Henkilbliikennesuoritteeseen suhteutettuna kavely ja pydraily ovat turvattomampia kulkutapoja kuin
autoilu. Pyorailyn lisdéntyessa voi se aluksi heikentaa liikenneturvallisuutta, merkitysta on kuitenkin
voimakkaasti silla, millaisille vaylille pyorailyn kasvu ohjautuu. Py6railyn turvallisuus kuitenkin para-
nee, kun pydramatkojen osuus kaikista matkoista lisdantyy ja autoilijat samalla oppivat ottamaan
pyorailijat paremmin huomioon osana liikennejarjestelmaa. Alankomaissa pyorailyn suorite henki-
|68 kohti Suomeen verrattuna on yli kolminkertainen ja kuolemanriski vain puolet Suomen tasosta.

(Valtakunnallinen k&velyn ja pyorailyn edistamisohjelma, 2018, 6-7.)

Liikkenneturvan polkupydrailijoiden turvallisuustilanteen mukaan pydrélla kaadutaan ja kolaroidaan
paljon useammin kuin tilastot kertovat, valtaosa pyorailyonnettomuuksista on yksittéisia kaatumi-
sia. Useimmiten vammautuvat raajat, mutta padvammat ovat usein laadultaan vakavimpia. Vuo-
sien 2016—-2020 onnettomuuksissa kuolleista pyodrailijoista kaksi kolmesta ei kayttanyt kyparéa. Ky-
paran kaytto olisi todennakaoisesti pelastanut kuolleista joka toisen. (Onnettomuustietoinstituutti,
pyorailyraportti 2022, 10.)

Suomessa polkupyotrakyparan kayttdaste on vuonna 2015 oli likenneturvan seurannoissa 43 %.
(Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma 2018, 7). Polkupydréakyparan kaytté on kuitenkin noussut ja
vuonna 2022 kyparan kayttajia on 51 prosenttia pyoréilevista. (Liikenneturva, polkupyorailyn turval-
lisuustilanne). Kyparan kayton alueelliset erot ovat suuria, pddkaupunkiseudulla kayttd on yleisinta,
joissakin maakunnissa polkupyodrakyparan kayttdaste on vain 20 % luokkaa. Myds ikaryhmittain
kyparan kaytdssa on suuria eroja. (Valtakunnallinen kévelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, 2018,
8.)

2.6 Liikennejarjestelman toimivuus

Koko liikennemé&arajarjestelman toimivuutta voidaan parantaa merkittavasti kavelyn ja pyorailyn
edistamiselld, esimerkiksi autoliikenteen ruuhkien vahentamisella. Joukkoliikenteen matkaketjuissa
kavelylla ja pyorailylla on tarkea osa, joukkoliikenteen toimivuus parane, kun matkaketjujen kaikki
osat muodostavat toimivan kokonaisuuden. Liséksi asuinympaéristojen jalkakaytavat ja pyoratiet

ovat liikenne-, mutta myds liikuntapaikkoja. (Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, 2018, 12.)

Kavelyn ja pydrailyn strategian (2011, 9) mukaan lahtékohtana kavelyn ja py6railyn suosion kas-

vulle on eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa tydpaikat, opiskelu, ja asuminen seka palvelut sijaitse-
vat riittdvan lahella toisiaan. Kun tdma toteutuu ja valimatkat pysyvat kohtuullisina ei tygssakayntiin
tai asiointiin valttamatta aina tarvita henkiléautoa. Maankayttoratkaisuissa ja palveluverkon kehitta-

misesséa onkin otettava aina huomioon muutosten vaikutukset kavelyyn ja py6railyyn.

Kéavelyn ja pyorailyn lisédminen vahvistaa kaupungin imagoa seka asukkaiden viihtyvyytta ja lisaa
myos alueiden liike-elamaa. Kavellen ja pyoraillen likkuvien onkin havaittu tekevan paljon pienia

ostoksia ja pitava néin keskustat elinvoimaisina. Hyvat kavely ymparistot ovatkin suosittuja
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kauppapaikkoja. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden rakentaminen on myés kustannustehokasta
kaupungeissa, joissa maan arvo on korkea. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet eivat vaadi autoilun

vaatimaa katutilaa ja pysakoinnin jarjestamista. (Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma 2018, 12.)

2.7 Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Kavelyn ja pydrailyn lisdéaminen ovat tavoiteltavia liikennemuotoja niin yksilon kuin yhteiskunnankin
nakokulmasta. Kun henkildautoliikennetté korvataan moottoroimattomalla liikkumisella vahentaa se
iimanlaadun kannalta haitallisia paast6ja, melun vaheneminen taas lisda ymparistdn viihtyisyytta ja
lisdksi liikenteen turvallisuus paranee. Kavelyn ja pyoréilyn lisaantyminen avaa myds monenlaisia
liketoimintamahdollisuuksia esimerkiksi pydramatkailun ja véalinevuokraustoiminnan kautta. (Valta-

kunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, 2015, 8.)

Kéavelyn ja pyorailyn kasvattamista tukevat toimenpiteet ovat yleensé hyvin kustannustehokkaita
keinoja lisata fyysista aktiivisuutta. Aktiivisuuden puutehan lisaé kroonisia sairauksia ja vahentaa
vaeston terveiden elinvuosien maaraa ja aiheuttaa inhimillista haittaakin. Onkin laskettu, etta kave-
lyn lisdédminen Suomessa 20 prosentilla tuottaisi yhteensé 3,3 miljardin euron arvosta terveyshy6-
tyja valtakunnallisesti. Vastaavasti pyorailyn osalta vastaava hyoty olisi 1,1 miljardia. Liikunnan
puute nakyy seka suorina, ettd epasuorina kansantalouden kustannuksina mm. tyokyvyttémyytena,
sairaanhoitokustannuksina, tuottavuuden alenemana ja jopa ennenaikaisina kuolemantapauksina.

(Valtakunnallinen ké&velyn ja pyorailyn edistamisohjelma, 2015, 8-9.)

Nykyisessé hallitusohjelmassa esitelladn Suomi liikkeelle — ohjelma, jonka tavoitteena on vastata
vahaisen liikunnan aiheuttamiin ongelmiin ja lisaté likunnan maaraa kaikissa ikaryhmissé. Ohjelma

on jaettu seuraaviin osa-alueisiin

1. neuvolat, varhaiskasvatus ja koulu
2. perusopetus, ammatillinen ja lukio
3. korkeakoulut ja kutsunnat

4. ty6elama ja ikaihmiset

5. hyvinvoinnin edistaminen

6. kavely, pyoraily ja ulkoilu

7. liikunta-alan yrittdjyys ja verotus

Kavely ja pyoraily ovat saaneet oman kokonaisuuden ohjelmaan, jossa todetaan seuraavaa "Pa-
rannetaan pyorailyn ja kavelyn edellytyksid muun muassa paivittdmalla kavelyn ja pyorailyn edista-

misohjelma, toteuttamalla toimenpideohjelma koulu- ja tydmatkapydréilyn edistdmiseksi seka
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panostamalla kavely- ja pyoravaylien liikenneturvallisuuteen.” Hallitusohjelmassa liikkunnallisen el&-
mantavan edistdmiseen on varattu hallituskauden ajalle 20 miljoonaa euroa vuosittain. (Hallitusoh-

jelma liikunnan ja urheilun nakoékulmasta, 2023.)

Kéavelyn ja pyorailyn strategian (2011, 11) mukaan kavelyn ja pyoréilyn edistaminen on kestavén ja
ymparistoystavallisen likennepolitikan toteuttamista. Kyseiset likkumismuodot ovat paastéttomia
ja meluttomia, terveellisia ja vain vahan tilaa vievia lisaksi ne ovat liikkujalle ja yhteiskunnalle edulli-
sia kulkutapoja. Yhteiskunnan kannalta k&velyn ja pyorailyn lisddminen on monin tavoin hyodyl-
listd, kun osa automatkoista tehddan jalan tai pyoraillen, jaa lopulle likenteelle enemman tilaa, lii-
kenne sujuvoittuu, aikaa sdastyy ja kalliiden tieinvestointien tarve védhenee. Terveydenhoitokulujen
hillitsemisessa kavelyn ja pyorailyn lisddmisella on iso merkitys, mikali terveytensa kannalta liian

vahan liikkuvat saadaan nostamaan fyysinen aktiivisuutensa terveyden kannalta riittavalle tasolle.

Liikkumattomuus aiheuttaa Suomessa vuosittain yli 3 miljardin euron kustannukset. Varsinkin riski
useille kansansairauksille, kuten tyypin 2 diabetekselle ja sydan- ja verisuonisairauksille kasvaa
likkumattomuuden my6td. Kuvassa 13. on esitetty kustannukset, joita yhteiskunnalle muodostuu
kansansairauksista aiheutuneista terveyspalveluiden kaytosta ja ladkityksesta. Liséksi kuvasta il-
menee tydikdisen vaeston tyon tuottavuuden heikentymisesta sairauspoissaolojen, tyokyvytto-
myyselakkeiden ja ennenaikaisten kuolemien kustannukset. Laskelmissa on huomioitu myés liikku-
mattomuuden vaikutus tuloverojen alenemiseen, maksettuihin tyottomyysturvaetuuksiin ja ikdanty-
neiden koti- ja laitoshoidon kustannuksiin. (UKK-instituutti, Liikkumattomuuden kustannuksen Suo-
messa, 2022.)

Liikkumattomuuden kustannukset
vuosittain Suomessa

Tuloverojen menetys Terveyks'!:atlr_?luiden
aytto
1843 ...« o 214 miij. €
'kl.a:is:::::ii::n Sairauspoissaolot
L Liikkumatto- ks

N N muuden
Tyokyvyttomyys-

ethkkeot kustannukset Plocoigy
325 milj. € S

3,2 mrd. €

R Maksetut
Ennenaikaiset tyottomyysturva-
kuolemat etuudet

300 miij. € 21 milj. €

Kuva 13. Liikkkumattomuuden kustannukset Suomessa. UKK-instituutti, (2022).

Pyoraily on erinomaista kunto- ja terveysliikuntaa. Pyoraily on nivelille ystavallista ja tehokasta

seka pitaa ylla ja kehittda hengitys- ja verenkiertoelimiston suorituskykyé seka alaraajojen
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lihaskuntoa. Lisaksi pyoraily haastaa tasapainoa ja koordinaatiota. Pyoréily sopii monille, erityisesti
ylipainoisille ja esimerkiksi polvivaivaisille, koska se kuormittaa vain vahan nivelia. Pyo6railyn rasit-
tavuutta on myods helppo séétdéd omaan kuntoon sopivaksi, ndin se sopii likuntaa aloitteleville.

(UKK-instituutti, Pyoraily on tehokasta ja nivelille ystavallista likuntaa, 2022.)

Kavely ja pyoraily ovat edullisia likennemuotoja niin yhteiskunnalle kuin kaikille liikkujillekin. Jalan-
kulun ja pyorailyn lisddminen tyo- ja asiointimatkoilla véahentaa auton kayton tarvetta, mika taas
mahdollistaa esimerkiksi ns. kakkosautosta luopumisen. Nain kotitalouksille ja4 enemman taloudel-
lista liikkumavaraa. S&anndllisen likunnan, myds kavelyn ja pyorailyn terveysvaikutukset ovat mer-
kittavat. Fyysisen kunnon yllapitamiseen riittdé jo puolen tunnin reipas kavely tai pyoréily. Hyva
kunto vaikuttaa parempaan jaksamiseen niin tyossa kuin kotonakin, sairastamisen vadhenemiseen

seka virkeampaan mieleen. (Kavelyn ja pyorailyn strategia, 2011, 11.)
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3 Projektin tavoite

Asikkalan kunnan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman laadinta.

Suunnitelman keskeisia tavoitteita ovat muun muassa kasvihuonepéaastojen pieneneminen kulkuta-
pamuutosten myota, aktiivisten kulkumuotojen olosuhteiden parantaminen ja kulkutapojen tarpei-
den parempi huomiointi kunnan liikkumisymparistéssa. Kokonaisvaltaisessa tydssé asetetaan ka-
velyn ja pyoréliikenteen tavoitetila, jota kohti Asikkalan kunta jatkossa etenee maaratietoisesti

suunnitelmatydn aikana maaritettavin periaattein.

Kavelyn ja pydraliikenteen edistamissuunnitelman laadinta tukee valtakunnallisia ja alueellisia kes-
tavan likkumisen edistamistavoitteita, mutta myos laajalti Asikkalan kunnan omia strategisia tavoit-
teita (mm. kuntastrategia, Hinku-kuntien hiilidioksidipaastojen tavoitteet). Suunnitelman keskeisia
taustavoimia ovat kunnan strategia ja sen tavoitteet terveyden ja hyvinvoinnin edistamiseksi poikki-
hallinnollisella yhteisty6lla ja eri suuntiin toteutettavalla vuorovaikutuksella. Naihin teemoihin on
tunnistettavissa vahva yhtymépinta nyt laadittavassa kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelma-

tyossa.

Edistdmissuunnitelman tulee huomioida monipuolisesti k&velyn ja pyoraliikenteen edistamisen eri
osa-alueet, niin edistamistyon asukkaiden ja matkailijoidenkin n&kodkulmista, kuin myos likenneym-
paristdéon ja maankaytén suunnitteluun kohdistuvat kehittdmistarpeet. Suunnitelmassa esitetaan
keinoja, joilla Asikkala voi saavuttaa resurssiensa puitteissa tavoitteet ké&velyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden, houkuttelevuuden, turvallisuuden parantamiseksi ja kulkutapojen kulkutapaosuuk-

sien kasvattamiseksi.

Keskeista menestyksekkaan suunnitelman laatimisessa on tunnistaa Asikkalan kunnan ominais-
piirteet, joita ovat mm. keskustaajamasta ja kylistd muodostuva kunnan rakenne, historialliset ar-

vot, vesistéjen laheisyys ja matkailuelinkeinon mahdollisuudet.

Tyo6n aikana kartoitetaan kavelyn ja pydraliikenteen nykytila Asikkalassa, tunnistetaan kulkutapojen
kehittamistarpeet, maaritetdan edistamistyon tavoitetila ja keinot tavoitteisiin padsemiseksi. Lisaksi
suunnitelman avulla sitoutetaan kunnan paatdksentekijoita kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen
Asikkalassa. Poliittinen paattksenteko edesauttaa suunnitelman valmistumisen jalkeen tapahtuvaa

jalkauttamisen prosessia.

Ty6 vahvistaa kavelyn ja pyoralikenteen asemaa kunnan liikenteen ja maankaytdn suunnittelussa,
ja nostaa kunnan paattajien ja luottamushenkildiden seké virkamiesten ja asiantuntijoiden tietota-
soa pyorailyn ja kavelyn positiivisista vaikutuksista. Edistamissuunnitelmalla tavoitellaan paitsi k&-

velyn ja pyoraliikenteen edistamista asukkaiden arjen matkoilla mm. infran tasonnoston kautta,
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lisatddn myos vakituisten ja vapaa-ajanasukkaiden liikuntamahdollisuuksia ja tuetaan matkailutoi-

minnan mahdollisuuksia.

Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelma on kokonaisvaltainen suunnitelma, joka kasit-
telee aihepiiria aina maankayton ja palveluverkon, infran ja olosuhteiden, asenteiden ja lilkkumis-
tottumusten seka resurssien ndkdkulmista. Onnistuminen kavely ja pyoréliikenteen edistamisessa
tulevina vuosina edellyttad, etta kavely ja pyoraliikenne kasitella&n erillisiné ja niiden toisistaan

oleellisesti poikkeavat tarpeet huomioidaan.

Yhtena tyon keskeisena lahtbkohtana on lisaksi hyva tunnistaa Asikkalan kunnan rakenne, joka
muodostuu Vaaksyn keskustasta seka aktiivisista ja monipuolisista kylistd. Kunnan yhdyskuntara-
kenteen takia on erityisen tarke&a keskittya paitsi likkumisen ydinalueisiin, taajamien ja kylien yh-
teyksiin, myds niiden valisiin sekd Vaaksyyn suuntautuviin yhteyksiin. Asikkalassa on myds tunnis-
tettu potentiaalia pydramatkailun kehittamiseen ja pyéramatkailun edistaminen on tarkeaa ottaa

huomioon ty6n eri vaiheissa (mm. maasto-pyorailyreitit).

Tutkimusten mukaan tarkeimpi& kulkumuodon valintaan vaikuttavat asioita ovat liikkumisen help-
pous ja nopeus. Liikenneympariston (infra) vaikuttaa nimenomaan naihin asioihin, jonka vuoksi on
perusteltuna keskittya edistimissuunnitelmassa erityisesti likkumisolo-suhteiden kehittdmiseen.
Liikkenneympariston kehittdmisessa tulee huomioida kunnan lisaksi muut likenneympariston vas-
tuutahot (ELY-keskus ja Merenkulkulaitos). Liikenneymparistonakokulman painottaminen tyon si-
séllosséd mahdollistaa myo6s valtion kavelyn ja pyorailyn investointitukien haun syksylla 2021.

Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman laadinnan kantavana ajatuksena on keskit-
tya monipuolisella tyén eri vaiheissa tapahtuvalla vuoropuhelulla tavoitteiden ja kehittdmistarpeiden
tunnistamiseen seka riittavan konkreettisten toimenpiteiden, toimintamallien ja etenemispolun
suunnitteluun. Tyon kohderyhmid ovat mm. kunnan tyontekijat, paattajat, asukkaat ja tyon aikana
maaritettavat sidosryhmaét (mm. koulut ja kylayhdistykset). My6s yhteistyé Uudenmaan ELY-kes-

kuksen kanssa ja Traficomin kanssa ovat keskeisia tytssa huomioitavia nakdkulmia.
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4 Projektin vaiheet
4.1 TyoOn kaynnistys

Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman tekeminen lahti kayntiin tarpeesta. Tyon
k&ynnistysvaiheessa maariteltiin tydn reunaehdot ja sovittiin tyon kaytannon jarjestelyt. Keskeista
oli yhteisesti sopia mm. tyon ohjauksesta, etenemisesta, tavoitteista, lahtdtiedoista seka tyon ai-
kana toteutettavasta vuorovaikutuksesta. Tata varten jarjestettiin heti tydn alussa ensimmainen
tydryhman kokous. Opinnaytetyon tekija toimi ohjausryhméan puheenjohtajana. Projektin fasilitaat-

torina toimi Anna Kirjanen Ramboll Oy:sta.

Aloituskokouksessa varmistettiin yhteinen ymmarrys tydn tavoitteista ja odotettavissa olevista tu-
loksista, tAsmennettiin tarvittavilta osin tydn sisaltéa, tunnistettiin tydhon osallistuvat sidosryhmat,
sovittiin vuorovaikutuksen tavat, kohderyhmat ja kasiteltiin vuorovaikutuksen toteuttamiseen liitty-
vat GDPR-kysymykset. Lisaksi tarkennettiin tydn aikataulu ja sovittiin mythemmat kokoukset, kay-
tiin 1&pi lahtotietojensaatavuus ja sovittiin niiden keradmisesta ja sovittiin projektikaytannoista (mm.
projektipankki).

Ojasalon, Moilasen ja Ritalahden (2015,19) mukaan tutkimuksellinen kehittdmistyd saa yleensa
alkunsa erilaisista lahtokohdista, esimerkiksi organisaation kehittamistarpeista tai halusta saada
aikaan muutoksia. Kehittamistyohon kuuluu yleensa kaytannon ongelmien ratkaisujen lisaksi uu-

sien ideoiden, kaytantdjen, tuotteiden tai palvelujen tuottamista ja toteuttamista

Kehittamisty6ta kuvataan monesti prosessina eli toisiaan seuraavien vaiheiden kautta. Tama joh-
tuu siita, etta kehittdminen koostuu yleensa selkeista vaiheista ja vie aikaa. Kun kehittamisty6ta
tarkastellaan prosessin kautta, auttaa se toimimaan jarjestelmaéllisesti ja ottamaan huomioon ne
asiat, jotka kussakin vaiheessa olisi kokonaisuuden kannalta hyva tehda ennen seuraavaan vai-
heeseen siirtymista. Kehittamiskohteen valinnan jalkeen haetaan yleensa siihen liittyvaa tietoa. Ke-
hittdmistydn tavoitteenahan on tuottaa hyddyllisia muutoksia olemassa oleviin tydelaman kaytantoi-
hin, ndin aikaa ja resursseja kannattaa suunnata prosessin loppuvaiheeseen. (Ojasalo, Moilanen ja
Ritalahti, 2015, 22—-25.)

Asikkalan kavelyn ja pyorailyn kehittdmistyon tiedonkeruu menetelmiksi valikoituivat
- Nykytilan selvittdminen aineistokatsauksella
- Avoin asukaskysely

- Ty6paja Asikkalan kunnanvaltuutetuille
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Nykytilan aineistokatsauksen avulla saadaan riittdva valtakunnallinen, alueellinen ja paikallinen
tietoperusta tyon tekemiselle. Asukaskyselyn mukaan saadaan kuntalaiset osallistettua ja heidéan
ajantasainen nakemyksensa kunnan kavelyn ja pyorailyn nykytilasta ja ehdotukset kehittdmiskoh-
teiksi. Valtuutettujen mukaanotto taas sitouttaa paattajat kehittamistydéhon, ja he saavat tarvittavan
tietoperustan tulevaa paatdoksentekoa varten. Toki paattajien nakemykset tyon sisaltéon otettiin

my6s huomioon.

Vuorovaikutussuunnitelma
* Vuorovaikutuksen toteutustavasta ja viestintavastuista oli tirkea sopia heti tyon alussa sujuvan

suunnitteluprosessin varmistamiseksi.

* Ty sisalsi erilaisia vuorovaikutustarpeita, joilla kaytiin suunnittelutilannetta lapi, haettiin tyon

osatuloksista valipaatoksia ja tdydennettiin suunnittelun lahtotietoja.

» Tydn keskeisimpia vuorovaikutustoimia tyéryhman kokousten liséksi olivat sidosryhmatyoskente-

lyyn liittyvat toimet eli karttakysely, ty6pajat ja tiedotteet.

Tyon aikana kaytettiin paikallisia, alueellisia ja valtakunnallisia linjauksia tyon linjaamiseksi.
Ohessa esimerkkeja naista:
* Asikkalan kuntastrategia 2018-2021

» Kunnan tavoitteet Hinku-kuntana

* Pohjoisen-Paijat-Hameen liikenneturvallisuussuunnitelma

* Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma

* Valtakunnallinen kévelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelma
* Fossiilittoman liikkenteen tiekartta

+ Valtakunnallinen 12-vuotinen liikennejarjestelmasuunnitelma

» Kansainvéliset ilmastosopimukset ja niiden perustella laaditut Kansallinen energia- ja ilmas-

tostrategia ja keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma
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Tyo6n kaynnistysvaiheessa sovittiin myds Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistimissuunnitelman ai-
kataulusta (kuva 14). Aikataulu raamitti tyon tekemisté ja jo tyén alkuvaiheessa pystyttiin kalente-
roimaan oleelliset tapaamiset niin ohjausryhméan kuin valtuustotydpajan osalta. Tydn aikataulu-
suunnitelmasta selviad myds projektin tiedottamisajankohdat seka asiakaskyselyn toteutusajan-
kohta.

Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Kesdkuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu

TOIMENPITEET JA SEURANTA

EDISTAMISSUUNNITELMAN RAPORTOINTI

22 Q | 22
VUOROVAIKUTUS
s e . .. 2] -
== Tydryhmén kokous O\ Asukaskysely a8 I1yOpaja @ Tiedote

Kuva 14. Kavelyn ja pyorailyn edistdamissuunnitelman laadinnan aikataulu 2021.

4.2 Nykytila ja kehittdmistarpeet

Tyotvaiheen aikana perehdyttiin kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen nykytilanteeseen Asikka-
lassa. Laht6tiedoista kartoitettiin ns. desktop-analyysin yhteydessa monipuolisesti liikenteen ja
maankayton tietoja, tutustuttiin aihepiiriin liittyviin aiempiin suunnitelmiin ja paikkatietopohijaisiin lii-

kenteen ja maankayton tilaa kuvaaviin aineistoihin.

4.2.1 Aineistokatsaus

Valtakunnallisten, alueellisten ja kunnan omien strategisten linjausten liséksi tyovaiheessa kaytiin
l&pi kunnan kannalta merkittdvimmat tilastoléhteet, tietoaineistot seka aiemmat suunnitelmat nyky-

tilanteen analysoimiseksi kattavasti.

Lahtdkohtana aineistojen osalta pidettiin alustavan tydohjelman mukaisesti vaeston, tyopaikkojen,
palveluiden ja joukkoliikenteen reittien sijoittuminen, maankayton kehityssuunnat ja nykyisen vayla-

verkon ominaisuuksia, kuten pyorateiden ja jalkakaytavien sijainti, kunnossapitoluokitus,



26

tienpitovastuut, katu- ja tieverkon liikennemaaréat ja nopeusrajoitukset seka erilaisten kysely -ai-

neistojen koosteet (mm. liikenneturvallisuusnakdkulma).

Lahtotietoluetteloa tarkennettiin aloituskokouksessa erityisesti kunnan omilla (mm. koulujen vaa-
ranpaikkakartoitus) ja Uudenmaan ELY-keskuksen tietoaineistoilla. Kartoituksessa huomioitiin sa-
manaikaisesti kaynnissé olevat suunnitelmaa koskevat ty6t seka mahdolliset tydn aikana kaynnis-
tyvat tyot, kuten Paijat-Hameen pydrailyn paaverkkosuunnitelma. Liséksi tydn eri vaiheissa hyo-
dynnettiin valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen tietoja alueen kulkutapajakaumasta seka

Rambollin Brutus-likennemallin tietoja kéavelyn ja pyoraliikenteen potentiaalista eri alueilla.

4.2.2 Asukaskysely

Nykytilan analyysia taydennettiin karttapohjaisella kyselylla (5/2021), jolla selvittiin Asikkalassa liik-
kuvien ndkemysta kavelyn ja pyoraliikkenteen nykytilasta, haasteista ja kehittamistoiveista.

Asikkalan liikenneturvallisuustydryhma toimi hyvéana foorumina tamén edistamissuunnitelman vuo-
ropuhelussa seka liikennekasvatustyon ja liikkumisen ohjauksen toimien suunnittelussa. Kyselyn
tiedottamisessa hyddynnettiin myos kunnan liikenneturva-ryhmaa ja sen verkostoja. Opinnaytetydn

tekija toimii myos Asikkalan kunnan liikenneturvallisuustyéryhman puheenjohtajana.

Kysely toteutettiin ohjausryhman suunnitteleman kysymysrungon pohjalta.

Asukaskyselyn kattava vastaajamaara varmistettiin panostamalla kyselynaikaiseen viestintdéan ja
pitamalla sen sisalto riittavan tiiviina. Kyselysta viestittiin kunnan viestintdkanavissa mm. nettisi-
vuilla, sosiaalisessa mediassa, paikallislehdessa seka kohdennetusti eri kayttajaryhmille esim.
Wilma viesteilla koululaisille. Kuvassa 15 tiedote Asikkalan kévelyn ja pyorailyn edistamissuunnitel-

man asukaskyselysta.



ASIKKALA

Asikkala kehittaa kdvelyn ja pyorailyn
olosuhteita - Vastaa kyselyyn 30.5.
mennessa!

Aszikkalan kunta on kdynnistényt kdvelyn ja pydrdilyn edistdmissuunnitelman
laatimisen. Jotta chjelmasta tulee mahdollisimman onnistunut, kunta kerda
asukkaiden ja alueella liikkuvien mielipiteitd aiheesta sdhkdizelld kyselylla.
Kysely on avoin kaikille.

Kyselyssd on jalankululle ja pydrailylle omat osionsa, joissa kartoitetaan
tyytywaisyytta nykyisiin closuhteisiin sekd eri kehittdmiskohteiden tarkeytta.
Karttaosiossa voi antaa palautetta esimerkiksi vithtyisistd, epamiellyttavists
tai vaarallisista paikoista.

Kyselyyn vastaaminen onnistuu parhaiten tietokoneella, mutta vastata voi
myds kannykalla tai tabletilla. Vastaaminen vie noin 10-20 minuuttia.
Kyselyyn vastanneiden kesken arvotaan Polar |gnite 2 -urheilukello!

Kysely on avoinna 30.5.2021 asti osoitteessa http://mpt.link/asikkalakapy.

Kyselyn tuloksia hyGdynnetddn Asikkalan kdvelyn ja pyardilyn
edistamissuunnitelmassa, joka valmistuu loppuvuonna 2021. Chjelman
tavoitteena on parantaa jalankulun ja pyordlilkenteen asemaa osana
arkiliilkenteen matkeoja, kehittdd pyoramatkailumahdollisuuksia Asikkalassa ja
tarjota tietoa aktiivisista lilkkumismuodoista.

Lisdtietoja kyselysta:
Matti Kettunen, Asikkalan kunta (etunimi.sukunimi@asikkala.fi)

Kuva 15. Tiedote kavelyn ja pyorailyn edistimissuunnitelman asukaskysely.
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Erilliset tiedotteet laadittiin myds somekanavia sekd Wilma tiedotekanavaa varten.

Kyselyn viestintda kohdennettiin siten, etté silla tavoitetaan asukkaiden lisdksi mahdollisimman laa-
jasti muut tarkeimmat kohderyhmat, kuten kyla- ja muut yhdistykset, luottamushenkilot, merkittavat
tyonantajat, koulut, vammais- ja vanhusneuvostot, nuorisovaltuusto ja kunnan henkildst6 eri toimi-

aloilta.

4.2.3 Nykytila-analyysin raportointi

Asukaskyselyn tulokset

Asukaskyselyyn saatiin 397 vastausta, jota pidettiin hyvana yleisesti hyvana vastausmaarana. Asu-
kaskyselynavulla kartoitettiin asukkaiden ja Asikkalassa vierailevien nakemyksia jalan ja pyoralla
kulkemisen kehittamistarpeista ja -kohteista. Vastaajista 32 % on 25-44-vuotiaita, 84 % vastan-
neista on Asikkalan kunnan asukkaita. Kyselyn perusteella saatiin yhteensa 1 461 kartalle kohdis-
tettua palautetta. Asukkaiden karttamerkinnat tukivat nykytila-analyysin muita havaintoja. Merkin-
noilla ja kyselyn muilla tuloksilla oli merkittdvéa painoarvo suunnitelman tavoitteiden laatimisessa ja

erityisesti toimenpideohjelman tarkennuksissa.

Jalankulun sosiaaliset mahdollisuudet nakyvat myo6s asikkalalaisten vastauksissa. 70 % vastaajista
kulkee jalan perheenjasenen ja kaverin kanssa. Asukkaita motivoi liikkumaan jalan virkistys- ja ul-
koilumahdollisuudet (82 % vastaajista), terveyshyodyt (63 %) ja kulkutavan katevyys paikasta toi-
seen liikkkumiseen (36 %). Jalankulun kehittamistarpeiksi asukkaat kokevat ensisijaisesti turvalli-

suuden, kunnossapidon ja viihtyisyyden parantamisen.

Pyoralla kulkemiseen asukkaita motivoi niin ikaan likkumisen virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet 73
% vastaajista, terveyshyddyt 58 % vastaajista ja kulkutavan katevyys paikasta toiseen liikkumiseen
49 %vastaajista. Vain joka kolmas (33 %) pyorailevistd vastaajista jatkaa pyorailya myos talvella.
Pyoraliikenteen kehittdmistarpeiksi asukkaat nostivat uusien, turvallisten yhteyksien rakentamisen,
nykyisten vaylien laadun parantamisen, talvikunnossapidon tehostamisen ja vapaa-ajan liikkunta-

reittien kehittamisen.

Asukaskyselyn vastauskategoriat jaettiin viiteen: 5 = erittain tyytyvainen, 4 = tyytyvainen, 3 = ei tyy-
tyvainen eika tyytymaton, 2 = tyytymaton ja 1 = erittain tyytyméaton. Jalankulun olosuhteiden koko-
naisarvosanaksi tuli 3,67. Vastaajista 73 % oli tyytyvaisia jalankulun nykyolosuhteisiin. Pyorailyn
olosuhteiden arvosanaksi saatiin 3.32. Vastaajista 58 % oli tyytyvaisia nykyolosuhteisiin. Vastaa-

jista 81 % koko pydramatkailun kehittamisen Asikkalassa melko tarkeaksi tai erittain tarkeaksi.
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Liikkujan profiilit

Aineistokatsauksen ja asukaskyselyn raportoinnin lisdksi, niiden pohjalta tunnistetiin keskeisimmat
jalankulkijaprofiilit kehittamissuunnitelman mydhempien vaiheiden tueksi (kuvat 16—22). Jalankulki-
japrofiilit olivat tapa tulkita kyselyn tulokset tiivistelmiksi erilaisista kayttajatarpeista, ja samalla ke-
rata uutta tietoa (mm. kayttajien arvostamat asiat, merkitykselliset ja kehitettavat paikat, huolet ja

toiveet) kayttajilta pitkajanteisen kavely-ympariston kehittdmisen tueksi.

[ 4 [ 4 o0 'I| @ ”‘)
ﬁ (ki ﬂ'
VAAKSYLAINEN KYLALAINEN VIRKISTAYTYJA  PERHEELLINEN VIERAILIJA MOKKILAINEN

HYVINVOINTI
|

[ |
ESTEETTOMYYS
[ | [ |
KOKEMUKSET
[ | [ ]

TURVALLISUUS
- [

MOTIVAATIO LIIKKUMISEEN
| [ |

ESTEETTISYYS

Kuva 16. Jalankulkijaprofiilit.

Tyo6n aikana loydettiin kuusi erilaista liikkujaprofiilia jalankulkuun liittyen. Profiilit ovat 1. Vaaksylai-
nen, 2. Kylalainen, 3. Virkistaytyja, 4. Perheellinen, 5. Vierailija sekéa 6. Mokkilinen. Kuvissa 17-22
on kuvailtu tarkemmin eri jalankulkijaprofiileja. Profiilien valiset erot ja tarpeet vaihtelevat suuresti-
kin mm. reitin valintaan, ymparivuotisuuteen, turvallisuuteen, l6ydettavyyteen, maisemallisuuteen

ja palveluiden laheisyyteen liittyen.
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* Spontaanit reitinvalinnat, pyrkii useimmiten mahdollisimman lyhyen reitin
valintaan vaikka se tarkoittaisi esim. suojateiltd poikkeamista

* Ymparivuotinen kaveltavyys

* Osallistuu aktiivisesti ymparoivaan yhteisoon

ITSEVARMA LIIKKUJA

VAROVAINEN LIIKKUJA

* Turvallinen kulkeminen, eri kulkumuotojen erottelu
(kévely ja pyordily erikseen)
VAAKSYLAINEN e Sujuvat ja esteettomit reitit, mahdollisimman vahin katkoksia reitille,
TKiveice e o S e keskuston . | esim. tien puolen vaihtoja, liilkennevaloja, suojatiet linjassa reittien kanssa
o * Hyvin valaistuksen, avoimien nikemien ja muiden ihmisten

Kaupunkikivelijit ovat myds muualla Asikkalassa tai arvostus sosiaalisen turvallisuuden tunteen muodostamisessa
lahiympiristossa asuvia, jotka asioivat Vaaksyssd

Kuva 17. Jalankulkijaprofiili Vaaksylainen.

* Kodin ldheiset mielekkait ja turvalliset reitit myos kavellen
*  Eri kulkumuotojen erottelu (kavely, autoilu)
e Paremmat ja turvallisemmat kavely-yhteydet myos
pidemmille matkoille kylakeskusten ulkopuolelle / vilille
* Huoli kyldldisten tarpeiden unohtamisesta ja
kehittdmisen painottamisesta Vaaksyyn

OMALLA KYLALLAVIIHTYVAT

VAAKSYSSA VIERAILIJA

¢ Mahdollisuus kavelld my6s rinnatusten
esim. ystavan tai perheenjasenen kanssa
KYLALAINEN  Lyhytaikaista oleskelua eri palveluiden ja
Lyhyt asiointikavely kodin ymparistossa seka esim. PUiStOien valilla
pitkll ediigryicila muuc McamizRey » Liikenneturvallisuutta erityisesti arvostava.
Vaiksyn keskustassa vieraillessaan kivelee asioinnit Hitaat ajonopeudet ja turvalliset kadunylitykset

Kuva 18. Jalankulkijaprofiili Kylalainen.



* Miellyttavan mittaiset lenkit vaihtelevassa ymparistossa ja maastossa
* Kulkee yksin, ryhmassa tai koiran kanssa —
tai musiikkia / podcasteja / adnikirjaa kuunnellen

* Huolena liikenne- ja koettu turvallisuus
* Luontoreittien valaistus on tarked ominaisuus

RENTOUTUJA

TAVOITTEELLINEN ELAMYSMETSASTAJA

¢ Valikoima erilaisia reitteja joista valita
VIRKISTAYTYJA * Reittien kunto ja kaytettdvyys eri vuoden- ja vuorokaudenaikoina

Virkistaytyy kivellen kodin lihiymparistossa, e Oh]atuilta PO'Ullta poikkeaminen

joko rakennetussa tai luonnossa

* Eri kulkutapojen yhdistaiminen
Virkistaytyja kulkee kavellen tai juosten,
toisinaan hetkeksi pysihtyen

Kuva 19. Jalankulkijaprofiili Virkistaytyja.

e Turvallisemmat ja sujuvammat kavely- ja pyorailyreitit
» Piivdkoteihin, kouluihin ja harrastuksiin turvallinen kulku seka

turvallinen lahiymparisto
¢ Huolena liikkenneturvallisuus

HUOLTAJAT

LAPSET

» Ajonopeuksien laskeminen keskeisilld jalankulkualueilla
* Huolena mm. ympdriston epasiisteys ja sosiaaliset hairiotekijat
PERHEELLINEN « Pienen ihmisen mittakaava, likenteen nopeuden ja rakennetun tai

Matkat paivakotiin, kouluun seki harrastuksiin, luonnonympariston suuruus sekda normaalista poikkeavat ympariston muodot
Uikosiu yhdessilperheen pienempien lanssa * Spontaanit ja yllittivit liikkeet, reiteiltd poikkeaminen, erotetut ja leveit

(leikkipuistot, pyoraretket seka vaunulenkit). o S o " o 2 L e e
pyoraliikenteen ja jalankulun vayldt sekd asumiskeskittymissa ettd niiden valilld

Kuva 20. Jalankulkijaprofiili Perheellinen.
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» Kiinnostavien kohteiden hyva saavutettavuus kavellen,
ml. reitit, opastus, info paikan paalla
* Pieni eksyminen voi kuulua haettuun elamykseen

* Luovalle luokalle ominainen paikallisyhteis66n kuuluvuuden tunne
* Asikkalan tarjoamat nahtavyydet, elimykset ja tunnelma tarjoutuvat reittien
varrella — kohteet, joissa kaynti ei edellytd vaivannakoa / suunnittelua

ITSEVARMA LIIKKUJA

VAROVAINEN LIIKKUJA

| ¢ Paikallistunnelman aistiminen omaan tahtiin kulkien,
VIERAILIJA valilld pysahtyen ja istahtaen, seka valokuvaten

* Huolellisesti suunniteltu matka, informaatio ennakkoon ja
opasteet paikan pailla estaimastad eksymista
tutustuu ympiristoon kavellen ¢ Liikenne- ja koettu turvallisuus

Vierailee Asikkalassa, saapuu julkisella liikenteelld
tai jattdd auton keskustaan parkkiin ja

Kuva 21. Jalankulkijaprofiili Vierailija.

* Lyhyt oleskelu kylakaupan taiVaaksyn palveluiden ymparistossa
* Viihtyy omissa oloissa tai oman seurueen kesken
¢ Usein lyhytaikainen vierailija, mahdollisesti vuokramokin asukas
* Arvostaa kauppareissuillaan sujuvia ja selkeita reitteja,
hyvai informaatiota ja opasteita

MOKILLAVIIHTYVA

PAIKALLISYHTEISON AKTIIVI
™

a7

MOKKILAINEN . lfok.ee Af»lkkalan tOIsekS.l l-<od|kseen :
* Vaaksyssa tai kylakeskuksessa asioidessa oleskelee ja
seurustelee mm. torilla

Kulkee paiasiassa autolla
kauempana ja omassa rauhassa
sijaitsevalta mokiltd asiointikohteisiin

Kuva 22. Jalankulkijaprofiili Mokkilainen.

Jalankulkujaprofiilien rinnalla kuvattiin erikseen nykytila-analyysin aikana esiin nousseet keskeisim-
mat havainnot pyoraliikenteen olosuhteiden kehittdmistarpeista ympariston kehittdmisen tueksi.
Pyoramatkailijat ovat hyvin moninainen kohderyhma, motiivit matkalle, matkan kesto ja pyorailyn
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alalajit poikkeavat melko suurestikin toisistaan. Huomattavin pydramatkailijoiden kohderyhmé on
lomallaan eripituisia pyoraretkia tekevat matkailijat. Paikalliset asukkaat ja mdkkeilevat ovat my6s
potentiaalisia pyoramatkailijoita ja pyoraretkien tekijoita. Pyoramatkailijoita yhdistavia tekijoita ovat
mm. pyéramatkalla matkustaminen, kohteessa liikkuminen ja elamyksellisyys. Pydramatkailu tukee
vastuullisten ja kestavien valintojen tekemista erinomaisesti. Pyéramatkailijalla on matkanteon hi-
tauden vuoksi aikaa tutustua matkailureitin kohteisiin ja ndin paikalliset yritykset hyotyvat pyora-
matkailijoiden jattamista euroista. Palvelut ovatkin tarked osa matkaa ja valtaosa pyoramatkaili-
joista kayttaa lyhyitéa ja keskipitkiareitteja, joiden varrella on paljon palveluita. Asikkalan kavelyn ja
pyorailyn edistamissuunnitelman aikana tehdyn asukaskyselyn mukaan keskeisimpia pyéramatkai-
lukohteita ovat Pulkkilanharju, Kalkkinen ja Vaaksyn kanava. Kéavelyn ja pyorailyn edistamissuunni-

telmassa on avattu kyseinen pydramatkailijaprofiili kuvallisena.

4.2.4 TyOpaja tydéryhmalle ja paatdksentekijoille

Kéavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman laadinnan yhteydessa toteutettiin tydéryhmalle ja uusille
valituille luottamushenkilGille tavoitety6paja (8/2021), jossa visioitiin kavelyn ja pyoéraliikenteen tule-
vaisuutta Asikkalassa. Tavoitteiden asettamisessa tarkeada oli ottaa kunnan paattksentekijat mu-
kaan prosessiin, jolloin he olivat tietoisia kavelyn ja pyoéraliikenteen lahtokohdista, asukkaiden toi-

veista seka tarpeesta kehittdmissuunnitelman laatimiselle.

Paatoksentekijoiden oli hyva tunnistaa kavelyn ja pyoréliikenteen edistamisen vaatimuksen ja mer-
kitys kunnan viihtyisyydelle ja elinvoimaisuudelle sek& sen asukkaiden liikkumiselle, terveydelle ja
hyvinvoinnille. Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen hyotyja konkretisoitiin paéattajille euromaarai-

sina arvioina seuraavien tunnuslukujen kautta:

» Ohjelmatason tavoitteista johdettavien aktiivisen liikkumisen terveyshyoétyjen taloudellinen arvi-
ointi (HEAT-menetelma)

» Liilkkumattomuuden aiheuttamien haittojen arviointi kuntatasolla

« Jalankulun ja pyoraliikenteen likenneonnettomuuksien myéta syntyvat kustannukset kuntata-

solla.
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5 Tulokset

Tybvaiheessa maaritettiin Asikkalan kévelyn ja pyoraliikenteen edistdmisen pitkan aikavalin visio ja
tavoitteet seka niita toteuttavat kehittamislinjaukset ja -periaatteet. Kavelyn ja pydréliikenteen ase-
man edistamisen kannalta on tarkeaa, ettd kunnalla on selkea visio ja tavoitetilakuvaus kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamiseksi. Tavoitteiden lisdksi kuvattiin kehittamislinjaukset, jotka konkretisoi-
vat tavoitteet toiminnaksi. Kehittamislinjaukset toimivat lahtékohtana toimenpiteille ja niiden toteut-

tamiselle.

Vision ja tavoitteiden maarityksella Asikkalan kavelyn ja pyoraliikenteen visio kytkettiin vahvasti
kunnan strategian tavoitteisiin edistédd seka ilmastoa, terveyttéa etta likuntaa. Kavelyn ja pyorailyn
vision tuli tukea kunnan tahtotilaa olla Suomen liikkkuvin kunta. Visiolla luotiin kuva kunnan kavelyn
ja pyoréliikenteen edistamisen tahtotilasta. Visiota tarkennetaan mitattavissa ja seurattavissa ole-
vien tavoitteiden asettamisella. Tavoitteet sidottiin aidosti kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
paranemiseen ja siitd syntyvaan tyytyvaisyyteen tai kulkumuotojen kayttdoon (esimerkiksi kulkuta-
paosuus on vuonna 2030 XX %, henkilévahinko-onnettomuuksien maaran vahenee puoleen nyky-
tasosta jne.).

Tavoitteita asetettiin seka kavelylle etta pyoraliikenteelle niiden nykytila, kulkutapojen tarpeet ja
ominaispiirteet huomioiden. Tavoitteiden maarityksessa nojattiin nykytilan kartoituksen tuloksiin ja
sen yhteydessa tunnistettuihin kavelyn ja pyoraliikenteen edistamista ohjaaviin aiempiin selvityksiin
ja strategioihin seké keskeisiin maakunnallisiin ja valtakunnallisiin linjauksiin. Naiden aineistojen
pohjalta koottiin edistamistydta ohjaavat tavoitteet, kunnan tahtotila kavelyn ja pyoréliikenteen edis-

tamiseksi.

Vision ja tavoitemaarittelyn aikana kerattiin nakemyksia kavelyn ja pyoéréaliikenteen tulevaisuuden
painotuksista my6s muissa yhteistytverkostoissa; kuten esimerkiksi maakunnallisissa foorumeissa

(MAL-kokoukset) ja muiden vaikuttamiselimien kanssa, esimerkiksi vanhus- ja vammaisneuvosto.

Kehittamislinjaukset
Liikkumisolosuhteiden kehittdmiseksi tavoitemaarittelyn yhteydessa maaritettiin tavoitteita konkreti-

soivat kehittdmislinjaukset. Lilkenneympéariston osalta se tarkoitti:
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1. Pyoréaliikenteen verkkohierarkian ja paareittiverkoston maaritysta (ml. Yhteystarpeet ja

maastopyorareitit)

Toimivien pydraliikenteen olosuhteiden suunnittelun kulmakivi on pyoraliikenteen verkon suunnit-
telu. Verkkosuunnittelun lahtokohta on luoda edellytykset polkupyéran kaytoélle arkisena kulkuvali-

neena ja parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilojen suunnittelussa.

Kuten kuvasta 24 havaitaan, pyotraliikenteen tavoiteverkon tehtava on taas kuvata ja jdsentéaa verk-
kohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja katuverkon eri osissa. Tavoiteverkko
asemoi pyoraliikkennetta katuverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin. Liséksi tavoiteverkko linjaa
keskeiset pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa likkumisymparistoissa ja antaa suosi-
tuksia tavoitteellisista pyoraliikenteen jarjestelyista keskeisella taajama-alueella. Tavoiteverkko on

oleellista miettia niin seutukunnallisesti kuin paikallisestikin.

wmmm Seudullisesti merkittava pyorailyverkko

e Maantien kevyen liikkenteen vayla

Alueellinen pydritieverkko / R

Pdijat-Hameen lilkkennejérjestelmésuunnitelma
— Seudullisesti merkittéva pyorailyverkko

Kuva 24. Paijat-Hameen pyoraverkkosuunnitelma (Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma).

Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on

tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden
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toteutus. Jokainen kunnan osoite tulee lahtokohtaisesti olla saavutettavissa pyoéralla. Polku-
pyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet kuten ko-

dit, koulut, tyopaikat, paivakodit ja palvelut.

Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa pyorateitd, vaan kehittdd pyoéraliikenteen olosuhteita ja parantaa
likenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta likennetta yhteen
koko katu- ja tieverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on vayléakohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennett&
muuhun liikkenteeseen (esim. erillisella pydratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyoraliikentee-

seen (likenteen rauhoittaminen).

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa paaverkkoon ja perusverkkoon. Paaverkko
muodostuu merkittavimmista arkilikkumisen yhteysvaleista, jotka useimmiten muodostuvat yhdys-

kuntarakenteen asumisen ja tyépaikkojen keskittymien véleille (kuva 25).

Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Palkalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pyoraliikenteen ajallinen

saavutettavuusalue

—— Padreitti
— Aluereitti

Pyoréliikenteen suunnitteluohje
—Verkon toiminnallinen luokitus

P&a- ja aluereitit muodostavat pyoraliikenteen padverkon. Perusverkko kattaa kaikki
muut saavutettavuusalueen pyorailtavat vaylat.

Kuva 25. Pydraliikenteen suunnitteluohje (Vaylavirasto).
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Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoite-
verkon rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys ja laatutasopuutteet voidaan

toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

Pydraliikenteen verkon osalta kuvataan laatutasoa kuvaavat suunnitteluperiaatteet. Laatumaaritte-
lysséa kaytetdén apuna Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylaviraston ohjeita
18/2020) kuvattuja periaatteita. Kuvassa 26 esitetdan pyoraliikenteen tavoiteverkko Asikkalan kun-
nan alueella. Kunnan alueella kulkee tavoiteverkon mukaan kaksi p&éareittid pohjois-etel& suuntai-
sesti seké toinen ita-lansi suuntaisesti. Aluereitit tukevat paareitteja ja muodostavat yhtenaisen
saavutettavan kokonaisuuden. Paa- ja aluereittien lisaksi Asikkalan kunnan pydoraliikenteen tavoite-

verkossa on otettu huomioon oleelliset pydramatkailun reitit.

PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO w& ASIKKALA

— Padreitti
— Aluereitti
Muu pyodramatkailun reitti

%) TURVALLISUUS

°
w
% SUORUUS

(% YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

ASIKKALA

(% VAIVATTOMUUS
N c% MIELLYTTAVYYS

B Suunnitelman tavoitteet EE
" x‘u : & i

verkon suunnittelutavoitteet

Kuva 26. Pydraliikenteen tavoiteverkko Asikkala.

Pyoraliikenteen suunnittelutavoitteet voidaan jaotella viiteen kategoriaan; 1. Turvallisuus, 2. Suo-
ruus, 3. Yhdistavyys ja kattavuus, 4. Vaivattomuus ja 5. Miellyttavyys.

Turvallisuus

* Lilkkennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti (autoliikenne/pyoéraliikenne ja jalankulku/pyoralii-
kenne).

* Nékemat seka pydratien pysty ja vaakageometria mahdollistavat vaivattoman ajosuorituksen, eri-

tyisesti risteysalueilla
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+ Paareitit ovat esteettomia. Kaytetaan anteeksiantavia rakenteita.
* Lilkkenneymparisto on turvallinen liikkua lapi vuoden.

» Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).

Suoruus

* Pyorailijan tulee voida paasta maaranpaahansa mahdollisimman suoraan (suoruus matkassa ja
ajassa).

* Paikallisten kiintokohteiden sujuva saavuttaminen pyoralla houkuttelee paikallisia, mutta myods

vierailijoita kauempaa.

Yhdistavyys ja kattavuus

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden seuraaminen on vaivatonta eika ek-
symisen vaaraa ole.

» Laadukkaat ja yndenmukaiset jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat, risteysjarjestelyt ym.) parantavat

seurattavuutta

Vaivattomuus
» Ajokokemuksen hairiottomyys ja laatu: paallysteen laatu, reunakivet ja muut epétasaisuudet eli-
minoitu, kaarresateet ja pystygeometria kunnossa

Miellyttavyys

* Sosiaalinen turvallisuuden tunne siistista liikenneymparistosta, hyvasta valaistuksesta ja riittavista
nakemista

» Luonnonlaheisyys virkistaa taajamissa ja niiden ulkopuolella

* Mahdollisuus pysahtya ja osallistua yhteisoon sekd spontaanit tuttujen ihmisten kohtaamiset piris-

tavat likkumiskokemusta.

Asikkalassa merkittdvimpana matkojen lahto- ja maaranpaapaikkana toimii verkkoluokittelun tar-
peisiin aluekeskukseksi luokiteltu Vaaksyn keskustaajama. Keskuksen ja pienempien alakeskusten
valisia suurimpia pydréliikenteen maaria valittavia yhteyksié kutsutaan paareiteiksi. Paaverkkoa
taydentavat korkean laatustandardin aluereitit, jotka yhdistavat pienempid asumisen ja tyopaikko-

jen keskittymia korkeimman laatustandardin paareiteille.

Perusverkkoon kasitteena paaverkkoa laajempi. Taajama-alueella se kasittdd kaytannossa kaikki

mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija voi ja on tarve liikkua. Rakentamattomassa
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ymparistdssa perusverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivét kuitenkaan valttaméatta

ole verkollisesti merkittavia.

Pyoraliikenteen verkko koostuu siten paaverkon paareiteista, niita tukevista aluereiteista seka pe-
rusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista. Pyoralla kulkevan kaytossa olevaan liikkkumisymparis-
t6on kuuluvat sallitut katu- ja tieverkon seka viheralueiden yhteydet, ei pelkastaén erilliset pyora-
tiet.

2. Kévelyn osalta jalankulkupainotteisten alueiden ja reittien maaritysta, jossa keskitytaan
erityisesti Vaaksyyn ja kyliin seka koulujen lahiymparistdjen kaveltavyyden edistami-
seen.

Jalankulun ydinalueita profiloitiin nykytila-analyysin aikana keréttyjen tietojen perusteella. Alueiden

profiileissa kuvattiin kunkin alueen ominaispiirteet ja keskeisimmaét kehityskohteet viihtyisan kavely-

ympariston luomiseksi (esim. historiallisessa keskustassa jalankulun jarjestelyjen erityistarpeet).

Jalankulkualueiden alueprofiilit kytkettiin nykytila-analyysin yhteydessa maaritettyihin kayttajaprofii-

leihin.

Liikenneverkon jasentely ja autoliikenteen suunnittelu vaikuttavat pyoraliikenteen verkon maaritte-
lyyn. Rakennetulla alueella likenneympaéristtja luokitellaan niiden tehtavén ja kayton perusteella,
joiden ymmartaminen auttaa I6ytamaan myds pydraliikenteelle oikean jarjestelyn oikeaan paik-
kaan.

Perinteisesti liikenneymparistdja jaetaan ns. tehtavaltaan liikkennetté ensisijaisesti valittaviin liiken-

nekatuihin ja kiinteistoille paikallisia yhteyksia tarjoaviin rauhallisen liikkumisen alueisiin (kuva 27).
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Kuva 27. Pydraliikenteen suunnitteluohje (Liikennevirasto).

Liikennekatujen runsas ja verrattain nopea moottoriajoneuvoliikenne tarkoittaa usein pyoraliiken-
teelle muusta ajoneuvoliikenteesté eroteltua pyodratieta. Rauhallisen likkumisen alueilla likenneym-
paristd ohjaa ajonopeudet rauhallisiksi (30 km/h tai alle). Sekaliikenne on pydraliikenteen perusrat-

kaisu.

Naiden toimenpiteiden jalkeen lahdettiin rakentamaan Asikkalan kavelyn ja pyo6rdilyn visiota ja ta-
voitetta. Kavely ja pyordaily on turvallinen ja helppo valinta Asikkalan viredssa elinymparistossa,

muodostui Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistémissuunnitelman visioksi (kuva 28).
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SUOMEN LIIKKUVIN KUNTA

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamissuunnitelma

VISIO: Kéively ja pyériiily on turvallinen ja helppo valinta
Asikkalan viredssd elinympdristossd

{ HOUKUTTELE- ;

:.TLIRVALLISUUS_: Vuus i

LIIKKUMINEN ON KAIKKI VOIVAT ASIKKALASSA VIIHTYISA
ESTEETONTA JA TUNTEA OLONSA KANNUSTETAAN RAKENNETTU JA
ARKI SUJUU TURVALLISEKSI KAIKKIA RAKENTAMATON
YMPARIVUOTISESTI ERILAISISSA LIIKKUMAAN YMPARISTO SAAVAT
KAVELLEN JA YMPARISTOISSA KESTAVASTI VIIHTYMAAN JA

PYORAILLEN LUOVAT ARVOA

TOIMENPIDEOHIJELMA

SEURANTA

Kuva 28. Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman visio.

Visiosta johdetut tavoitteet jaoteltiin neljaan kategoriaan; 1. Arjen soljuvuus, liikkuminen on estee-
tontd ja arki sujuu ymparivuotisesti kavellen ja pyordillen. 2. Turvallisuus, kaikki tuntevat olonsa tur-
valliseksi erilaisissa ymparistdissa. 3. Hyvinvointi, Asikkalassa kannustetaan kaikkia likkumaan
kestavasti. 4. Houkuttelevuus, viihtyisa rakennettu ja rakentamaton ymparistd saavat viihtymaan ja
luovat arvoa. Kuvissa 29—-32 on esitetty tavoitteet, jokaisella kategorialla oma kuvansa. Kuvissa

avataan tavoitetta laajemmin, kerrotaan toimenpide-esimerkkeja ja muodostetaan alustavaa toteu-
tusaikataulua.



ARJEN LIKKUMINEN ON ESTEETONTA JA ARKI SUJUU
3 SOUUVULS & yMPARIVUOTISESTI KAVELLEN JA PYORAILLEN
et Kestavasti lilkkuminen on helppo valinta Asikkalassa

liikkuville. Matka taittuu huomaamatta laadukkaiden
véylien ja opastuksen avulla.

.
‘s
.

Itsensy
Teemakohtaisia alustavia toimenpideaihioita, toteutys
joiden osalta esitetdan vastuutahot ja aikataulu HWi"VOinti a
- Toimenpiteitd tydstetddn tydryhman kanssa lokakuun aikana avonantg

Kuva 29. Visiosta johdettu tavoite, arjen soljuvuus.

i:.TURVALLlsuus“" KAIKKI VOIVAT TUNTEA OLONSA
i i TURVALLISEKSI ERILAISISSA YMPARISTOISSA
..’n.,__ ____.-‘J Kavelyn ja pyorailyn reitit ovat turvallisia ja

lilkkkuminen tuntuu turvalliselta niin luonnossa kuin
rakennetussa ymparistéssakin.

Itsensy
tOteutuS

Teemakohtaisia alustavia toimenpideaihioita,
joiden osalta esitetddn vastuutahot ja aikataulu HWi“VOintija
- Toimenpiteitd tydstetddn tydryhmin kanssa lokakuun aikana arvonantg

Arjen soljuvy

us ja

Kuva 30. Visiosta johdettu tavoite, turvallisuus.
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i HYVINVOINTI }

ASIKKALA KANNUSTAA KAIKKIA LIIKKUMAAN
KESTAVASTI

Hyvinvointia ja terveytta hitaasti eldmisesta sekd vireytta
ymparistdssa liikkuvien, nakyvien ja kuuluvien ihmisten
maarasta ja kohtaamisista.

Teemakohtaisia alustavia toimenpideaihioita,
joiden osalta esitetaan vastuutahot ja aikataulu
- Toimenpiteitd tyostetdan tydryhman kanssa lokakuun aikana

Kuva 31. Visiosta johdettu tavoite, hyvinvointi.

-----

.

;':HOUKUTTELE.": VIIHTYISA RAKENNETTU JA RAKENTAMATON
L Vuus 5 YMPARISTO SAAVAT VIIHTYMAAN JA LUOVAT ARVOA

Kilpailukyvyn kasvattaminen Asikkalan omalaatuisten
piirteiden kehittamiselld. Paikallisten osallistaminen,
yhdessa tekeminen ja itsensa toteuttaminen korostuvat.

Teemakohtaisia alustavia toimenpideaihioita, &\

joiden osalta esitetddn vastuutahot ja aikataulu HWi"VOinti ia
- Toimenpiteité tyéstetdan tydryhmin kanssa lokakuun aikana arvonamJ
Turvallisy, us
Arjen SOIJUVUusja
saaVUtettaqus

Kuva 32. Visiosta johdettu tavoite, houkuttelevuus.
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5.1 Toimenpiteet

Edistamissuunnitelman toimenpidekuvaukseen koottiin tarkeimmiksi tunnistetut toimenpiteet seka
kavelyn etta pyoraliikenteen edistamiseksi Asikkalassa. Lahivuosien tekeminen priorisoitiin tunnis-
tamalla keskeisimmat ja vaikuttavimmat toimenpiteet seké esitettiin toimenpiteiden edistamisen

vastuutahot. Lisaksi kuvattiin suunnitelman toteutumisen seurannan menetelmat.

Keskeisimmiksi tunnistetut toimenpidetarpeet luokiteltiin selkeisiin kokonaisuuksiin, kuten esim. inf-
raan, maankayttoon ja palveluihin, likkumisen ohjaukseen seké prosesseihin ja toimintatapoihin.
Toimenpiteilla mm. edistetdan vaihtoehtoisia likkumismahdollisuuksia arjen matkoilla sekéa tuetaan
asukkaiden liikuntamahdollisuuksia. Maarittelyssa huomioitiin muut samaan aikaan toteutettavat
hankkeet ja 1.6.2020 voimaan astuneen tieliikennelain muutosten mahdollisuudet pyoraliikenteen
jarjestelyiden kehittamisen kannalta. Edistamissuunnitelmassa kuvattavien tavoitteiden saavuttami-

nen edellyttaa laaja-alaista keinovalikoimaa ja monen toimijan yhteisty6ta.

Edistamissuunnitelman toimenpiteet liittyvat mm. seuraaviin kokonaisuuksiin:
* Yhdyskuntarakenne tukee kavelya ja pyorailya

* Sujuvasti ja turvallisesti paareitteja polkien (infra, sujuvuus, turvallisuus jne.)
» Kavelyn ehdoilla taajamassa, kylissa ja kouluymparistoissa (turvallisuus, esteettémyys, kavelta-
vyys, viihtyisyys vaihtelevuus jne.)

» Panostusta kavely- ja py6ravaylien hoitoon

» Taajaman ajonopeudet turvalliselle tasolle

* Turvallisesti tien yli

*» Py6rapysakointiin laatua

» Kavelyn ja pyorailyn mahdollistaminen matkailijoille

* Tiedot, taidot ja asenne kuntoon

» Kampanjat ja kokeilut kannustavat muutokseen

* Monipuolinenviestinté ja markkinointi

» Paatoksenteko, resurssit ja toimintatavat

* Yhteisty6 ja koordinointi

Kuvassa 33 on esitetty lyhyen seké pitkan aikavalin matkaméaaratavoite seké keskeisimpia toimen-
piteitd. Grafiikasta ilmenee, ettd seuraavien viiden vuoden aikana matkamaéaran nousutavoite on
30 matkaa asukasta kohden vuodessa. Tarkemmat ja nimetyt toimenpiteet on aikataulutettu vuo-
desta 2022 vuoteen 2027.
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Kuva 33. Pitk&n aikavalin toimenpide ja matkamaaratavoitteet.

Toimenpideohjelman toimenpiteille kuvattiin edistamisen vastuullinen toimiala ja alustava aikataulu

(kuvat 34—39). Toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnissa ja toimenpiteiden priorisoinnissa kay-

tettiin tydkaluina mm. pyoraliikenteen verkkohierarkiaa ja jalankulun ydinalueiden profilointia seka

tietoa reittien kayttajamaarista (Brutus-malli).

"Liikenne on yhteispelia”

' Rauhallisen likkumisen alueet
ASIKKALA ==
e i
lonkaniem: Noerre'a
s o

. Ammalanhaka

\, Vartiovaara

NOPEUSRAJOITUSTEN TARKISTAMINEN
JA SUUNNITTELU

Tarkastellaan taajama-alueiden, rauhallisen liikkumisen alueiden
seka jalankulun ydinalueiden nopeusrajoituksia kokonaisuutena
Jja alennetaan tarpeen mukaan nopeusrajoituksia 30
km/tunnissa liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Suiva

2022-2023
Tekniset palvelut / tekninen johtaja

VAARANPAIKKOJEN KORJAUSOHIELMA

Laaditaan vaaranpaikkojen korjausohjelma
onnettomuustietojen, asukaskyselyn seka koulujen
vaaranpaikkakartoituksen tulosten pohjalta.

2022

Hyvinvointipalvelut / hyvinvointi-johtaja
Liikenneturvallisuustydryhmd, ELY-keskus, kasvatus-
Jja opetuspalvelut, tekniset palvelut

N

s A

st Pk Oy 41,2071 o

SUOJATIEJARIESTELYJEN INVENTOINTI

Inventoidaan jalankulkua painottavien ymparistojen
suojatiejarjestelyt ja suunnitellaan ne parannettavaksi
ohjeiden mukaisesti.

2022-2023
Tekniset palvelut / tekninen johtaja
Liikenneturvallisuustyoryhma

VALAISTUKSEN KEHITTAMISSUUNNITELMA

Valaistusta koskevia asukaspalautteita kasitellaan
Jarjestelmallisesti ja niihin reagoidaan ripeasti.
Varmistetaan, etta keskeiset reitit seka oleskelualueet
ovat riittavasti valaistuja erityisesti jalankulun
ydinalueilla, keskeisilla ulkoilureiteilld, pyoraliikkenteen
paareiteilla ja ydinalueiden valisilla yhteyksilla.
Rakennetaan tarvittaessa uutta valaistusta.

2022-2023
Tekniset palvelut / tekninen johtaja

Kuva 34. Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman toimenpiteet "Turvallisuus”.
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TAVOITEVERKON KAYTTOONOTTO
JA TOTEUTTAMINEN

Hyvaksytaan pyoraliikkenteen tavoiteverkko teknisessa

lautakunnassa. Hyodynnetaan tavoiteverkkoa kaavoituksen
liikenteen vaylien suunnittelussa pyoraliikenteen

tukena ja pyol
suunnitteluohjeen mukaisin periaattein
(Vaylaviraston julkaisuja 18/2020).

2022-
Tekniset palvelut/tekninen johtaja

PYORAPYSAKOINNIN TOTEUTTAMINEN

Lisataan laadukkaiden pyorapysakdintipaikkojen
maaraa joukkoliikenteen pysakeillad ja keskeisissa
palvelukohteissa (karttakuva oikealla).

2022-
Tekniset palvelut / tekninen johtaja
Hyvinvointipalvelut

"Lilkkumisen helppous viehdattaa”
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7 Tavoiteverkon tarkennettu kuvaus
ASIKKALA 5 St :
Vaaksy — Sekalilkenne (2jorata, pihakatu, pydrakatu tai muu)
Honkanem === Uusi 2-suuntainen pyoratie

Perusverkko (sekaliikenne)
Muut nykyiset pyoratiet
~ Pydratie sailyy
— Ajoradalle siirrettava pydraliikenne

’—\n mmalanhaka

KUNNOSSAPIDON TEHOSTAMINEN

Paéivitetdaan kunnossapidon tehtavakortteihin
pyorélikkenteen tavoiteverkon ja jalankulun
ydinalueiden priorisoitavat luokitukset. Selvitetaan
korkean laatutason yhdenmukaistamista ELY-
keskuksen kanssa erityisesti pyoraliikenteen
tavoiteverkon paareiteille.

2022-
Tekniset palvelut / tekninen johtaja
ELY-keskus

OPASTUS JA REITTITIEDOT KUNTOON

Toteutetaan pyodraliikenteen tavoiteverkolle
suunnitteluohjeiden mukainen viitoitus. Kootaan
Jjalankulun ja pyorailyn reittitiedot digitaaliseen
muotoon kunnan nettisivuille. Kootaan erilaisia
reittikokonaisuuksia (esim. luontoreitit, kotiseutu
tutuksi -kavelyreitit, kuntopyorailylenkit).

2022-2023
Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja
Tekniset palvelut, ELY-keskus

Kuva 35. Asikkalan kavelyn ja pyoréilyn edistdmissuunnitelman toimenpiteet "Arjen soljuvuus 1”.

JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN

INVESTOINTIOHIELMAT

Laaditaan jalankululle ja pyoraliikenteelle oma investointiohjelma ja
haetaan investointeihin tukea tarvittaessa valtiolta. Selvitetaa
mahdollisia muita rahoituskeinoja. Suunnittelu tehdaan pyora-
liikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
Jja vastaavan jalankulun ohjeen avulla (Vaylavirasto, tulossa 2022)

Sivulle ja oheiselle kartalle on nostettu kolme karkihanketta. Laajempi
toimenpidelistaus sisaltaa muut tunnistetut kehityskohteet.

2022-
Hyvinvointipalvelut/hyvinvointijohtaja
Tekniset palvelut, ELY-keskus, Vaylavirasto

MAANTIE 313

Pyoratie ja jalkakaytava valille Vehkoontie-
Vesivehmaantie. Asukaskyselyn toivotuin uusi yhteys.
Vayla yhdistaa turvallisesti Vesivehmaan Vaaksyyn ja
toimii seudullisena pyoraliikenteen paareittina. Lisaksi
yhteys palvelee paikallisempaa jalankulkuliikennetta.
Suunnittelu ja toteutus yhdessa ELY-keskuksen kanssa.
Toteutus yhdistettyna pyoratiena ja jalkakaytavana
(ohjeellinen leveys 4 metria).

A -

"Liikkurmisen helppous viehattaa”

ASIKKALA

Vadksy

Varjansaari

n

Rantakuima

Pyoraliikenteen tavoiteverkko
I Padreitti

(= Aluereitti N
Muu pyoramatkailun reitti

Kanavatie/
Anianpellontie |

KANAVATIE/ANIANPELLONTIE

Nykyisen Vaaksyn lapikulkevan paareitin parannus.
Jalankulkuvyohykkeella Vaaksyn keskustassa harkitaan
jalankulun ja pyoréliikenteen erottelua (ohjeellinen
leveys pyorétielle 3,5 metria ja jalkakaytavalle 2,5
metria). Sivukatujen liittymissa pyoratie ja jalkakaytava
ovat korotettuna parantaen ajomukavuutta ja
turvallisuutta. Suunnittelu ja toteutus yhdessa ELY-
keskuksen ja Vaylaviraston kanssa (Vaaksyn kanava).

VAAKSYNTIE

Nykyisen kadun rauhoittaminen parantaa koulureittien
turvallisuutta ja mahdollistaa pyoraliikenteen
tavoiteverkon mukaisen aluereitin toteuttamisen.
Pyoraliikenne osoitetaan ajoradalle ja ajoradan
liikennetta rauhoitetaan rakenteellisesti esimerkiksi
pyoraliikenteelle soveltuvin kavennuksin ja hidastein.
Katu palvelee moottoriajoneuvoliikenteen tontille ajoa.
Tarkempi suunnitteluratkaisu (esim. pihakatu,
pyorakatu, moottorilikenteen yksisuuntaistaminen)
maaritelldaan tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Kuva 36. Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman toimenpiteet "Arjen soljuvuus 2.



i HYVINVOINTI

-
Tangurr®

"Rentoutumista omalla tavalla”

VAPAA-AJAN REITTIEN KEHITTAMINEN

Uusien maastopyorailyreittien toteuttaminen, viitoituksen
toteuttaminen ja reiteista viestiminen kuntalaisille. Uusien
rengasreittien/luontopolkujen rakentaminen (tai nykyisten
reittien parantaminen) ja viitoituksen toteuttaminen.

Pasolanharjun reitit toteutuksessa 20222023,
2022-2023
Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja

Elinkeinopalvelut / kehittdmispaallikko
Tekniset palvelut

Viihtyisyyden lisdaminen

Kehitetaan keskeisten oleskelualueiden ja

Esteettomyyskartoitus

Varmistetaan, etta jalankulun ydinalueiden reitit ja

palvelukeskittymien viihtyisyytta kalusteilla, istutuksilla  oleskelualueet ovat esteettdmia. Parannetaan myods

Jja siisteydella. Minimoidaan moottoriliikenteen
ulkoishaittoja mm. taajamanopeuksien
rauhoittamisella.

2022-2023
Hyvinvointipalvelut / hyvinveointijohtaja

pyoralilkenteen esteettomyytta mm. reunakivien
poistolla. Tehdaan esteettomyyskartoitus yhteistyossa
kunnan seka vanhus- ja vammaisneuvoston kanssa.
Lisataan penkkeja keskeisille paikoille.

2022-2023

Tekniset palvelut / tekninen johtaja
Litkenneturvallisuustyoryhma, Hyvinvointipalvelut,
muut sidosryhmat

Kuva 37. Asikkalan kavelyn ja pydrailyn edistamissuunnitelman toimenpiteet "Hyvinvointi”.

! HOUKUTTELE- % ,, -
P wus ¢ Asikkala tutuksi

PYORAMATKAILUN KEHITTAMISPISTEET

Kehitetaan Vesijarven kierroksen opasteita ja palveluita
yhteistyossa Lahden kaupungin kanssa. Selvitetaan muiden
lenkkien (Vaaksy-Pulkkilanharju-Kalkkinen-Vaaksy & Sysma-
Kalkkinen-Sysma) yhdistamista saman ilmeen alle.

2022-2026

Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja

Lahti Region, Pdijat-Hameen Liitto, naapurikunnat,
ELY-keskus, muut sidosryhmdt
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~— Padreitti

— Aluereitti

== Aluereitti (ohjeellinen)
Muu pydramatkailun reitti

Yhteiskayttopyorat Venesatamat Palvelut
Selvitetaan yhteiskayttopyorien (kuntapyorat) Lisataan vierasvenesatamien nakyvyytta vesille ja Tervetuloa pyodrailija (Welcome cyclist)
kehittamistarpeet ja tarjoamisen mahdollisuudet. verkossa. Laaditaan jalankulun ja pyorailyn -tunnuksen kayttoonottoa kiritetdan Asikkalassa
Yhteiskayttopyorat tarjoavat vierailijoille ja asukkaille opastesuunnitelma satamista tarkeimpiin sijaitsevissa palveluissa esimerkiksi yrityksille
helpon tavan liikkkua alueella. Pyorat normalisoivat palvelukeskittymiin. pidettavien infojen avulla.
kuvaa pyoraliikenteesta erilaisten liikkujien lilkkkumisen
tydkaluna (vrt. urheilulaji). 2022-2023 2022-

Elinvoimapalvelut
2022

Elinvoimapalvelut

Elinvoimapalvelut

Kuva 38. Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman toimenpiteet "Houkuttelevuus”.
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Asenteet { : Liikenneturvallisuustyéryhmdé toimii Asikkalassa
, Souuvuus £ toteutettavan turvallisen ja viisaan liikkumisen

edistdmistydn perustana.

{TuRvALUSUUS

Liikkumisen ohjaus

Viestinta ja markkinointi Turvallista ja viisasta liikkumista voivat edistdd

monet eri tahot - parhaimmillaan tyétd tehdddn

Kampanjat usean eri toimijan yhteistyénd.
Yhdyskuntarakenteella on kiistaton vaikutus liikkumistottumuksiin TOIMENPITEITA:

ja liikenneympariston muuttaminen on tarkein keino muuttaa

tottumuksia kestavadmmiksi. Muutos on kuitenkin pitkdkestoinen ja Laaditaan kunnan nettisivuille kestavaan liikkkumiseen
rakenteellisten muutosten rinnalle tarvitaan myos jatkuvia, ihmisia (jalankulku, pyoralilkkenne, joukkoliikenne, matkaketjut)
aktivoivia ja rohkaisevia viestinnan ja markkinoinnin keinoja. kannustava sivu

Kehitetdan Vaaksyn liilkkennepuistoa huomicimaan

Asikkalassa toteutetaan kestavaan liikkumiseen kannustavia L LT s o e e ety

kampanjoita ja tapahtumia kuntalaisille eri vuodenaikoina ja

liikkujaryhmiin pohjautuvan toimintamallin mukaisesti. Huoltajien ja opettajien vastuu
likennekasvatuksessa neuvolasta kouluun.

Jalankulku-/pyérailyaiheisten tiedotteiden julkaiseminen

Eri tahojen toteuttamaa turvallisen ja viisaan lilkkkumisen e T T e ey

edistamistyotd Asikkalassa viime vuosina:

Liikenneturvan Filla&Rilla -tapahtuma Aurinkovuoren koululla (2021) Kunnan liilkenneturvallisuustyoryhma ja alueen yhdistyksia
Maantien 313 alkuosan jalankulku- ja pyoravaylan avajaistilaisuus (2020) kutsutaan mukaan tapahtumiin ja kampanjoihin.
Liikenneturvallisuusasiat Lasten parlamentissa (2020)

Koulujen vaaranpaikkakartoitukset (2020) Osallistetaan kunnan asukkaita, tydnantajia ja muita toimijoita
Likenneturvallisuusinfo kunnan johtoryhmaille (2019) ideoimaan rohkeita kestavan liilkkumisen kokeiluja.
Pyérailyn ajotaitorata osana Unelmien liikuntapaivaa (2019)

Pyarailyn teemapaiva ylakoululla (2019) Tietoiskut jalankulun ja pyorailyn

Liukuesteiden jako 65 vuotta téyttaneille (vuosittain) saannoista ja pyorailyreiteista
Liikenneturvallisuusesittely kunnanvaltuustolle (2018)

Eskareiden liikennepuistopaiva (2017) Tyopaikkojen pyorapysakointi, sosiaalitilat, yhteiskayttopyorat

asiointiin, tydsuhdepyorat, hucltovélineiden hankkiminen

Kuva 39. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteet.

5.2 Seuranta

Tyobvaiheessa esitettiin menetelmat suunnitelman tavoitteiden seka toimenpiteiden toteutumisen ja
vaikuttavuuden seuraamiseksi suunnitelman valmistumisen jalkeen. Seurannan menetelmét suh-

tautettiin kunnan kaytettavissa oleviin resursseihin ja sovitettiin yhteen kaupungin olemassa oleviin
alueellisiin ja kunnan omiin prosesseihin. Toimenpideohjelman seuranta ja raportointi luottamuseli-
mille siséllytettiin olemassa olevan liikenneturvallisuustyéryhman tyéhon. Ty6sta raportoidaan luot-

tamuselimia vuosittain.

Seurannasta vastaavilla tahoilla tulee olla kéytdssaan seurantatyokalut, jotta ndhdaan, siirrytdanko
edistamistydssa kohti asetettuja tavoitteita. Seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa tyota, josta myos

viestitddn nakyvasti ulospain.

Seurantaan kuuluvat:

» Toimenpiteiden etenemisen ja toteutumisen saanndllinen raportointi seka toteutuksen vaikutta-
vuuden arviointi

* Viestinnan ja tapahtumien maarén ja tapahtumiin osallistuvien maarén seuranta

» Eri likennemuotoihin kunnassa osoitettavan rahamaaran seuranta ja vertailu mm. YK:n suosituk-
siin (20 % liikennebudjetista moottoroimattomiin kulkutapoihin)

» Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
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* Kestavien kulkutapojen liikkennemaarien seuranta (likkumistottumukset, liikenteen manuaaliset tai
automaattiset laskennat)

» Asukkaiden koettu turvallisuuden tunne ja tyytyvaisyys jalankulun ja pyo6railyn olosuhteisiin (asu-
kaskyselyt, mahdollisesti kunnan hyvinvointikyselyn osana)

* Liikenneonnettomuuksien ja -tapaturmien seuranta (Tilastokeskus, THL, Tapaturmavakuutuskes-
kus)

Matkamaarien seurantaa voidaan harjoittaa Asikkalassa liikenteen laskentapisteiden avulla. Edis-
tamistyon vaikuttavuuden seurantaan sopii parhaiten vaylan poikkileikkausmittaukset, jossa laske-

taan vaylan tietyn kohdan ylittavien liikkujien maara tietylla ajanjaksolla.

Laskentapisteiksi soveltuvat hyvin esimerkiksi Vaaksyn kaytetyimpien vaylien "pullonkaulat” ja si-
saantulovaylat (ylla kartalla pisteet 1-4). Sdévaihtelujen aiheuttamien maaravaihtelujen minimoi-
miseksi laskenta olisi hyva tehda yhtajaksoisesti mahdollisimman pitkélta ajalta. Kuvassa 40 esi-
tetty laskentapisteiden sijainnit Vadksyn taajamassa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkka
- Padreitti
Vaaksy — Aluereitti

ASIKKALA

Ehdotus liikennemaarien
laskentapisteeksi

N

© Masrrsttmanbaton 2971 A

Rartal Piskent Oy 4.31.2001

Kuva 40. Ehdotetut likennemd&arien laskentapisteet Vaaksyssa.
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6 Pohdinta

6.1 Miksi kavelyn ja pyorailyn lisddminen on tarkeaa?

On sinansa hyva, etta hallitusohjelmassa liikkumattomuuden taklaamiseen on heratty ja rahoitusta-
kin lisatty, mutta pelkastaan hallitusohjelman toimenpiteilla on vaikea saada riittavaa likkeen lisaa-
mista aikaiseksi. Oleellista on myds saada yksilo miettimaan omaa tekemistaan tahan paastaan
parhaiten arvopohjaisen lahestymisen kautta. Kun paastaan yksilon nakdkulmasta juurisyihin kiinni

elintapamuutosprosessilla parempi mahdollisuus onnistua.

Yksi helpoimmista ja halvimmista keinoista fyysisen aktiivisuuden lisaamiseksi on arkirutiinit ja nii-
hin kohdistuvat valinnat. Monesti likunnan harrastamiselle tyopaivan jalkeen on hankala 16ytaé ai-
kaa, mutta esimerkiksi tyd- ja koulumatkojen hyddyntaminen mahdollisuuksien kavellen tai pyorail-
len kerryttavat terveysliikuntasuositusten mukaista likkumisen maaraa, joka tydikaisellda on 2 h 30
minuutti reipasta kestavyysliikuntaa viikossa. Maaseutumaisissa kunnissa, jollaiseksi Asikkala
myds luetaan koulukuljetuksen piirissa olevia, on 37,5 % kaikista oppilaista. Maarallisesti puhutaan
300 oppilaasta. Taman kohderyhmaén liikkuminen koulumatkalla on haastavampaa kuin koulukulje-
tuksen ulkopuolella olevilla, tah&n I0ytyy kaksi selke&é tekijaa 1. koulumatka-aika on lakisaateisesti
rajattu ja sitd ei saa ylittda, 2. koulukuljetukset saapuvat aamulla koululle ja taas iltapéivalla l&hte-
vat koulun pihalta, jos viela paikka mihin koulukuljetus paéattyy, on hyvin l&hella kotia jaa kavellen
tai pyoralla tehtava koulumatkaliikkuminen vahaiseksi. Koulumatkaliikuntahan on todettu muodos-
tavan jopa puolet oppilaiden paivittaisesta reippaasta liikunnasta.

Kavely ja pyoraily osana tydmatkaliikuntaa ei vahenna muuta liikkumista vaan painvastoin lisaa va-
paa-ajalla tapahtuvaa liikuntaa. Tydmatkapyorailyn on todettu olevan myoés yhteydessa vahenty-
neisiin sairauspoissaoloihin, tasta syysta monissa tyopaikoissa onkin alettu hyddyntamaan polku-
pytraetua yhtené henkildstéetuna. Asikkalan kunnassa tdhan ei ole viela toistaiseksi l[Ahdetty,
vaan kunta kannustaa tyontekijoita liikunnan lisdamiseksi erilaisin keinoin mm. erilaisin liikuntaryh-

min, hyvinvointisetelein seka maksuttomin kuntosali ja harrastustiloin.

Kun mietitaan Suomen kansallisia energia- ja ilmastotavoitteiden saavuttamista, on liikenteella ta-
han keskeinen merkitys. Liikenne tuottaa n. 20 % kasvihuonepaastoista, josta taas n. 90 % koos-
tuu tieliikenteesta. Henkildautoliikenteen osuus tieliikenteen paastoista on n. 60 %, joten juuri ta-
han osioon paastdvahennystoimenpiteet kannattaa kohdistaa. Valtakunnallisesti tavoitellaan kave-
lylle ja pyorailylle 30 % kulkutapaosuutta tAman vuosikymmenen loppuun mennessa. Asikkalan
osalta tAma tavoite on ehdottomasti tavoittamattomissa, mutta toimenpiteitd ei kannata jattaa teke-
matta vaan edeta tehdyn suunnitelman mukaisesti ja luoda kuntaan sopivat tavoitteet, jotka ohjaa-

vat kohti valtakunnallista tavoitetta. Asikkalan osalta jalankulun kulkutapaosuus brutus
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likennemallin arvion mukaan on 12 % ja pyoréilyn 7 %. Isoimmat kasvuodotukset kohdistuvat alle

viiden kilometrin matkoihin.

Kavelyn ja pydrailyn toimivuus parantavat myos oleellisesti koko liikennejarjestelméan toimivuutta.
Kaupungeissa hyvin suunnitelluilla reiteilld voidaan véahentéa autoliikenteen ruuhkia ja parantaa
myo6s koko liikennejarjestelman sujuvuutta. Asikkalan kunnan ruuhkat ovat hyvin minimaaliset,
mutta esim. hyvalla matkaketjujen suunnittelulla pystytaan mahdollistamaan entisté parempi jouk-
koliikenteen tavoitettavuus ja kaytettavyys. Asikkala onkin panostanut runkolukittavien polkupyora-
pysakointipaikkojen méaraéan ja sijaintiin. Runkolukittavat polkupydrapyséakointipaikat on suunni-

teltu palvelemaan niin julkista liikennetta kuin vapaa-ajan harrastuspaikkojakin.

6.2 Pyorailyn muutos ja matkailu

Sahkopolkupyorien yleistyminen on vaikuttanut tydmatkapydrailyn lisdantymiseen valtakunnalli-
sesti, Asikkalassa vastaavanlaista buumia ei ole ollut havaittavissa. Asikkalan tydomatkaliikenteesta
valtaosa suuntautuu Lahteen, jonne on keskimaarin 20-30 kilometrid, tdma etaisyys on ehka hie-
man liilan pitk& s&énndélliseen pyoralla kaytavaan tydmatkaliikuntaan. Toinen tekija on kevyen lii-
kenteen vaylan puuttuminen osalta matkaa, joka taas vaikuttaa reitin turvallisuuteen. Asikkalan
kunta yhteistydssa ELY-keskuksen kanssa onkin panostanut Vaaksysta Vesivehmaalle suuntautu-
vaan kevyenliikenteen vaylaan, joka saatiin valmiiksi Vesivehmaan lentokentélle asti lokakuussa
2023. Tavoitteena on jatkaa vaylaa aina Vieruméaelle saakka, tdma on tarkoitus tehda kahdessa

osassa, ensin Urajarvelle ja sitten Heinolan kuntarajalle.

Vaikka s&hkopolkupyorien maaran lisdantyminen ei Asikkalassa ole opinnaytetydn tekijan mielesta
valtakunnallisella tasolla, nékyy varsinkin maastokelpoisia sahkdpolkupy6ria aikaisempaa enem-
man. Aurinkovuoren alaméakipyorailyreiteilld, jotka valmistuivat kesalla 2022, sahkdavusteisia pyo-
ria nakyy usein. Kyseisilla reiteilla séhkdavustuksesta on paljon hyodtya varsinkin kivutessa takaisin
l&htopaikalle Aurinkovuoren péaélle. Sahkopolkupydrien lisdéntyessa myads pyorailymatkojen pituus
lisaantyy, tama nékyy niin Aurinko-llves vaellusreitilla Evon suuntaan kuin rakennetuilla vaylilla ta-
pahtuvassa liikkumisessa. Pidemmat pyorailylenkit asettavat haasteita myots kunnalle reittien kun-

nossapidon, kaytettavyyden seka myos opasteiden kannalta.

Sahkdpolkupydrien yleistymisen takia kunta on panostanut pydrien latauspisteisiin, joita on asen-
nettu vuosien 2022—-2023 aikana kolmeen kohteeseen Vaaksyn taajamaan. Kyseinen tavoitehan
olikin mainittu kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelmassa. Kohteet valikoituivat siten, etté ne
palvelisivat mahdollisimman hyvin pydramatkailijoita, jotka pysahtyisivét latauksen ajan kaytta-
maan paikallisia palveluita. Sahkdpolkupydrien latauspisteista Paijannetalo vanhassa Vaaksyssa
seka majakkapaviljonki olivat tallaisia. Kalmarinrannan piste taas mahdollistaa pytran latauksen

rannan toiminnallisia palveluita kaytettaessa, rannaltahan 16ytyy niin tenniskentét, beachvolley
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kenttd, ulkokuntoilupaikka, lasten leikkipaikka, frisbeegolfrata seka tietysti uimaranta. Vuoden 2024
aikana on tavoitteena asentaa viela yksi latauspiste Kalkkisiin, mikd palvelee pohjoisen suuntaan

suuntautuvaa pyéramatkailua.

Yksi pyorailymatkailua ja myds paikallista pyorailya tukeva toimi on polkupydrien huoltopisteet.
Nailla pisteilla voidaan tehda pienimuotoisia huoltotditda mm. renkaan tayttaminen, ruuvien ja mutte-
reiden kiristysté. Asikkalassa kyseisia huoltopisteitd on kolmessa pisteessa koulunmaelld, Pulkki-
lanharjulla seké Vaaksyn kanavalla. Pisteiden sijainta mietittiin lahtokohdasta, missé polkupyoria

maarallisesti eniten liikkuu ja missa oletettu tarve olisi suurin.

Koronan vaikutus pyéramatkailuun on ollut hyvin myénteinen, kotimaan kohteet tulivat tutuiksi, kun
ulkomaille matkustaminen oli hetken aikaa kiellettya. Sosiaalisen median kautta tullut nakyvyys ko-
timaan monipuolisista pyéramatkailukohteista ja -reiteistd on nostanut monen uuden kohteen tun-

nettavuutta ja myds aikaisemmin pydramatkailua harrastamattomien tietoisuuteen.

Paijat-Hameessa tata pyoramatkailullista ndkdkulmaa ei ole osattu riittdvasti huomioida ja kehittaa.
Niin saariston rengastie kuin Saimaan pyorailyreitistd ovat tdssa brandayksessé onnistuneet ja rei-
tit ovat suuressa suosiossa. Paijat-Hameessa olisi mahdollisuus vastaavantyyppiseen pydrailyreit-
tikokonaisuuteen, jota alueen matkailuyrittgjat palveluillaan taydentaisivéat. Paijanteen ymparille ra-
kentuva reitisto olisi jarkevan mittainen ja maisemallisesti myos hyvin kaunis. Reitin varrella on jo

nyt monipuolista majoitustoimintaa, mutta mahdollisuus kehittda oheispalvelutoimintaa myos lisaa.
Jotta Paijanteen pyoramatkailukokonaisuus lahtisi kehittymaan vaatisi se mielestani ylimaakunnal-
lista tahtotilaa. Paijat-Hameen ja Keskisuomen maakuntaliitot olisivat oikea kotipesa laittamaan ta-
man asian alkuun. Opinnaytetydn tekija onkin tata yrittényt eri foorumeissa usean vuoden ajan pi-

taa esilla, mutta viela aika ei ole ollut otollinen.
6.3 Liikkujaprofiilit

Tyon jasentamiseksi tehtiin liikkujaprofiilit jalankulkuun seka pydramatkailuun. Jalankulkuprofiileja
I0ydettiin yhteensa kuusi; 1. Vaaksylainen, 2. Kylalainen, 3. Virkistaytyja, 4. Perheellinen, 5. Vierai-
lija sek&d 6. Mokkilainen. Profiileja tyostettdessa otettiin huomioon lapileikkaavasti hyvinvointi, es-
teettdmyys, kokemukset, turvallisuus, motivaatio likkumiseen ja esteettisyys. Kuten profiileista voi
tarkastella likkumisen lahtokohdat, tarpeet, vaatimukset ja turvallisuusnakdkulmat eri profiileilla on
hyvinkin erilaiset. My6s liikkujaprofiilin sisélla esimerkiksi ikdryhmé tuo oman vivahteen profiiliin.
Liikkujaprofiili perheellinen profiilissa lasten silmin tarkasteltuna taytyy ottaa huomioon hyvin erilai-
sia asioita kuin taas huoltajan roolissa, jossa tarkeita asioita ovat turvallisemmat ja sujuvammat ka-
vely- ja pyoréilyreitit, paivakoteihin, kouluihin ja harrastuksiin turvallinen kulku seka turvallinen 1&-
hiymparistd. Huoltajien nakodkulmasta turvallinen likenneymparisto selkeasti korostuu. Lasten sil-

min ajonopeuksilla on suuri merkitys, huolestuttavina asioina mm. ympéariston epasiisteys ja
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sosiaaliset hairidtekijat. Lasten kohdalla taytyy ottaa suunnittelussa huomioon myés mahdolliset
spontaanit yllattavat liikkeet ja reiteilta poikkeaminen. Vaaksyn taajamassa edella mainitulla on sel-
keasti merkitysta, lahestulkoon vuosittain huomataan Vaaksyn kanavan jaatymisen yhteydessa
pienten jalanjalkien liikkuneen juuri jaatyneella kanavan jaalla. Vaikka tasta vuosittain kouluissa va-
listetaan, kokeilun ja seikkailun halu saa tekemaan hyvinkin vaarallisia asioita. Onneksi jaihin pu-

toamisilta on toistaiseksi valtytty.

Vierailijan liikkujaprofiili jaettiin itsevarmaan ja varovaiseen liikkujaan. Itsevarman liikkujan kohdalla
kiinnostavien kohteiden saavutettavuus kavellen seka reittien infot ja opastukset nousivat esille.
Kyseisen profiilin kohdalla my6s pieni eksyminen voi kuulua haettuun elamykseen. Asikkalan tar-
joamat nahtavyydet, elamykset ja tunnelma tarjoavat reittien varrella kohteita, joissa kaynti ei edel-
lytéd vaivannakda tai suunnittelua. Varovaisen liikkujan kohdalla paikallistunnelman aistiminen ja
omaan tahtiin kulkeminen, valilla pysahtyen esimerkiksi valokuvaten nousi esille. Varovainen liik-
kuja / matkailija yleensa suunnittelee matkan ennakkoon ja paikalliset opasteet paikan paalla esta-

vat eksymisilta.

Pydramatkailijan profiilin kohdalla todettiin, etta kyseinen kohderyhma on hyvin moninainen, motii-
vit matkalle, matkan kesto ja pyorailytapa voivat poiketa suurestikin toisistaan. Huomattavin pyo6ra-
matkailijoiden kohderyhma ovat lomallaan eripituisia pyoraretkid tekevat. Paikalliset asukkaat ja

alueen vapaa-ajan asukkaat seka myds Asikkalan runsaassa mokkimajoituksessa olevat matkaili-
jat ovat paaasiallista kohderyhméaa. Kyseinen kohderyhma tarvitsee myos opasteiden ja esim. net-

tisivujen osalta monikielisyytta.

6.4 Eri toimijoiden roolit kavelyn ja pyorailyn edistamisessa

Kéavelyn ja pyorailyn edistaminen vaatii usean eri toimijan yhteistyota, jokaisella toimijalla on oma
roolinsa tassa kokonaisuudessa. Valtionhallinnon toimijoita ovat eri ministeriot, virastot, elinkeino-,
likenne ja ymparistokeskukset eli ELY-keskukset. Esimerkiksi ymparistoministeriolla on keskeinen
rooli toimijana maankayton, asumisen ja likenteen (MAL) suunnittelu- ja sopimusmenettelyssa.
Asikkalan kunta on myds mukana Paijat-Hameen MAL-toiminnassa ja téata kautta saadaan kunnan
tahtotilaa nostettua meille tarkeissa hankkeissa. Viimeaikaiset nostot Asikkalasta ovat kohdistuneet
kevyenliikenteen vayla 313 rakentamiseen. Kunnan tahtotilana on kehittyd Lahden suuntaan ja
kohteet, jotka ovat Vaaksyn pohjoispuolella eivat valttaméatta ole prioriteettilistan karjessa. MAL-
sopimusten kautta valtionrahoitusta kohdistetaan erityisesti joukkoliikenteen, kéavelyn ja py6railyn
edellytyksia parantaviin toimiin. Asikkala onkin I&hivuosina onnistunut rahoituksen saamisessa hy-

vin.
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Sosiaali- ja terveysministeriolla seka opetus- ja kulttuuriministeriélla on tarkea rooli vaeston ter-
veytta edistavan liikunnan kehittamisessa. Ministeriot ovat luoneet valtakunnallisia ohjelmia eri
kohderyhmille, liikkuvat ohjelmat (ilo kasvaa liikkunen, liikkuva koulu, liikkuva opiskelu, liikunnalli-
nen elaméantapa sekéd voimaa vanhuuteen) sisaltavat myos toimenpiteita kavelyn ja pyorailyn edis-
tamiseksi. Paikallisesti tama tarkoittaa kunnan aktiivista roolia eri toimijoiden kesken. Nykyisin kun-
nallinen kehittdmistoiminta onnistuu paéasiassa hankkeiden kautta, hankkeet mahdollistavat lisére-

surssien hankkimisen kehitettavissa olevaan kokonaisuuteen.

Asikkalassa hanketoiminnalla on pitkat perinteet ja kehittamisestéd, kokeilusta ja innovoinnista on
tullut normaalia tyota. Esinenkilona tamé haastaa, koska jatkuva kehittdminen vaatii myos henki-
I0stolta paljon muutoksensietokykya. Monesti hankkeiden avulla palkataan ulkopuolinen henkilo
viemaan suunniteltu kokonaisuus eteenpain. Hankkeiden s&déannét ja ohjeet ohjaavat myos toimi-
maan nain. Oman nakemyksen ja kokemuksen mukaan olisi jarkevampi irrottaa olemassa olevista
tyontekijoista hanketoiminnan vetéja ja kayttaa hankerahaa siihen perustehtavaan mita vakituinen
tyontekija tekee. Nain hankehakemusta tydstéaneet henkildt paasevéat nopeammin itse hankkee-
seen kiinni hankepaattksen jalkeen ja myos heilla on tarvittavat kontaktit olemassa paikallisesti.
Tama myo6s mahdollistaa tydntekijdille hetken irrottautumisen omasta tehtavasta ja paasta teke-
maan hetkeksi erilaista tyon sisaltéa. Nain puutuminen omaan tehtavaan on vahaisempaa ja muu-

tos motivoi. Toki tdma taytyy keskustella tyoyksikdssa jo hankehakuvaiheessa lapi.

Asikkalassa tata toimintamallia on hyddynnetty liikuntapalveluiden organisaatiossa jo yli kymme-
nen vuotta. Nain myds hanketoiminnan jalkauttaminen hankkeen jalkeen on mielesténi tehokkaam-
paa, kun hanketyontekija jad organisaatioon. Ministerididen ja aluehallintoviraston kanssa téasta toi-
mintamallista on paljon keskusteltu ja aina tdman tyylinen toimintamalli ei ole ollut mahdollista ra-
hoittajan kannalta. Toisaalta kertaakaan viimeiseen viiteentoista vuoteen saatuja avustusrahoja ei

ole tarvinnut palauttaa.

Omat roolinsa ovat myds pydréliitolla seka pyorailykuntien verkostolla. Pyorailyliitto toimii ehka
enemman linkkina ja edunvalvojana pyordilijdiden ja ympariston suunnittelijoiden ja paattajien va-
lilla. Kunnat pystyvat myos hyédyntamaan liittoa asiantuntijana esimerkiksi uusien kohteiden suun-
nittelun yhteydessa. Asikkalassa yhteistydta on enemman tehty pyoérailykuntien verkoston kautta,
toki tassakin olisi varmasti kehittamista. Pyorailykuntien verkosto, johon Asikkalan kuntakin kuuluu,

on kasvanut huimasti viimevuosina ja siihen kuuluu nykyisin 191 jasentahoa ja 158 kuntaa.

6.5 Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden suunnittelu
Asikkalan kunnan keskustaajama on Vaaksy, jossa asuu kunnan reilusta kahdeksastatuhannesta
kuntalaisesta noin 70 prosenttia. Vaaksy on rakentunut kahden vesiston Vesijarven ja Paijanteen

valiselle harjukannakselle, jarvia yhdistdd Vaaksyn kanava. Luonnollisista syista Vaaksyn
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taajaman laajentumissuunnat ovat joko itdén tai lanteen. Tama osaltaan vaikeuttaa aluesuunnitte-
lua ja eri paikkojen tavoitettavuutta, koska etaisyydet vagjaamatta ovat isommat, verraten taaja-
maan, joka pystyy levittaytymaan tasaisesti keskustansa ymparille. Myds suuret korkeuserot ovat
nousseet esille kysyttaessa kuntalaisilta likkumisen haasteista. Uusia alueita suunniteltaessa ka-
vely- ja pyorailyreittien littaminen julkiseen likenteeseen on tarkeaa myos joukkoliikenteen kayton

kasvattamiseksi.

Vaaksyn makiset olosuhteet vaikuttavat myos ikaantyneille suunnattuun asuntorakentamiseen.
Korkeuserojen ollessa suuret taytyy ikaantyneille suunnattu asuminen olla mahdollisimman lahella
palveluita. Kun asumista suunnitellaan, tulee myos kavely- ja siirtymareitit palveluihin miettia tar-
kasti. Ikdantyneen toimintakyvyn kannalta on tarkedd, ettd lahipalveluihin pystyy siirtymaan joko
kéavellen tai rollaattorilla itsenaisesti. Tama mahdollistaa myds sosiaalisuuden yllapitdmistad, kun
asiointireissun aikana tapaa muita ihmisia ja nain ehkaistadan koko ajan pahentuvaa ikdéantyneiden

yksinaisyytta.

Kavely ja pyorailyreittien turvallisuus on tarkea kokonaisuus, joka taytyy ottaa huomioon jo reitteja
suunniteltaessa. Turvallisuuteen liittyy seka sosiaalinen turvallisuus, etta liikenneturvallisuus esi-
merkiksi taajaman autoliikenteen nopeustaso. Kun Asikkalan k&velyn ja pydrailyn edistamissuunni-
telmaa kasiteltiin valtuustossa, esilla oli Vaaksyn taajaman pihakatujen nopeusrajoituksen alenta-
minen 30 km/h nykyisesta 40 km/h:ssa. Asiaa perusteltiin turvallisuuden lisdantymisend mm. jarru-
tusmatkojen lyhentymisena ja viihtyvyyden lisdantymisena liikkenteesta l&ahtevan aanimaailman va-
hentyessa. Esitys ei mennyt I&pi, mutta keskustelu on avattu ja toivottavasti paastaan tulevaisuu-

dessa uudestaan miettimaan nopeusrajoitusten alentamista pihakaduilla.

Vaylien esteettomyyteen tulee kiinnittdd suunnittelussa huomiota, esteettémyys lisda myos turvalli-
suutta. Yksi keskeinen turvallisuutta edistava kokonaisuus on vaylien kunnosta huolehtiminen ym-
parivuotisesti, erityisesti talvihoitoon. Talvihoito on noussut myos kuntalaiskyselyissa esille ja jat-
kuva palautetta saava palvelut talvisin. Parhaiten talvihoidon laatuun paastaéan kasiksi, kun alueu-
rakoita kilpailutetaan ja siihen maaritellaan hoitoluokat, jotka pitavat sisalladn hoidon tason ja laa-
dun, mm. lumisateen jalkeinen laht6taso lumen syvyyden osalta. Lahden kaupungissa otettiin
viime talvena kaytt66n paéapyorareitilla hoidon taso ja menetelmat, jotka pitavat kyseisen vaylan
sulana ymparivuotisesti. Haasteita on taman jalkeen havaittu polkupydrien osien vaurioitumisena
sulanapitoaineen vaikutuksesta. Eli tutkimusta tarvitaan lisdd Suomen olosuhteisiin sopivista me-

netelmista ja materiaaleista.

Valaistuksen kehittyminen ns. dlyvalaistukseen mahdollistaa valaistuksen ohjausta aikaisempaa
tarkemmin. Valaistuksen ohjauksen avulla pystytd&n méaarittelemaan valaistuksen tasoa esimer-
kiksi yllapitovalaistuksen ja kayton aikaisen valaistuksen osalta. Tama tarkoittaa sitd, ettd esimer-

kiksi ulkoilureitilla on perustasolla valaistuksen kirkkaus 20 % ja kun reitilld liikutaan, nousee
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valaistuksen taso 100 %:iin. Kehittynyt ledi tekniikka on alentanut merkittavasti sahkén kulutusta.
Aurinkovuoren ulkoilureitin muuttaminen led valaistukseen ja valaistuksen ohjauksen kehittyminen
alensi 85 % valaistukseen menevaa vuotuista euromaarad. Automaatio mahdollisti myds ydaikai-
sen liikkumisen reiteilld, valot syttyvat liiketunnistimien avulla, vaikka ns. perus yllapitovalaistus oli-

sikin jo sammunut.

6.6 Validiteetti ja reliabiliteetti

Arvioitaessa taméan opinnaytety6n validiteettia ja reliabiliteettia huomio kiinnittyy seuraaviin koko-
naisuuksiin. Aineistokatsaukseen kerétty tieto pohjautuu useisiin luotettaviin lahteisiin. Tiedot pe-
rustuvat faktoihin ja ovat yleisesti saatavilla, lisaksi kyseisen tiedonhaun voi toistaa. Nain voidaan

todeta validiteetin ja reliabiliteetin olevan aineistokatsauksen osalta luotettavia.

Asukaskyselyn osalta validiteettia arvioitaessa huomio kiinnittyy seuraaviin asioihin. Tutkimuksissa
on tarkead, ettd otos on edustava, otoskoko on riittdvan suuri ja vastausprosentti riittdvan korkea,
jotta tuloksista voidaan tehda yleistyksia tai etta tulokset ovat luotettavia. Asukaskyselyn vastaus-
maara oli (n=397), joka on n. 5 % Asikkalan kuntalaisten maarasta. Nain ollen Asukaskyselyn tu-
loksista ei voi tehda suoria yleistyksia, vaikkakin tyéryhman mielesta vastausmaaraa pidettiin hy-
vana. Opinnaytetytn tekemisen aikana teetimme avoimen kuntalaiskyselyn Pasolanharjun l&hilii-
kunta-alueeseen liittyen, vastausmaara kyseiseen kyselyyn oli (n=401) eli lahestulkoon sama kuin
kavelyyn ja pyorailyyn liittyvassa kyselyssa. Opinnaytetydhon liittyvan kyselyyn vastaaminen sa-
man IP-osoitteen kautta useampaan kertaan estettiin, joten lahtokohtaisesti vastaukset ovat eri
henkildiden tekemat ja ndin saatu tieto luotettavampaa. Kyselyn vastaamisaika oli 20 vuorokautta

ja kyselyyn pystyi vastaamaan avoimen linkin kautta, vastaamisaika oli riittdvan pitka.

Valta osa vastaajista (84 %) oli asikkalalaisia ja loput (16 %) ulkopaikkakuntalaisia. Vastaajien
(n=354) yhteydesta Asikkalaan havaitaan kuntalaisia olevan 296 vastaajista, Asikkalassa ty0ssa
kayvia 6 vastaajista, vapaa-ajanasukkaita 29 vastaajista, retkeilijoitd / matkailijoita 3 vastaajista ja
l&hikuntien asukkaita 17 vastaajista. Vastaajien profiilit kuvaavat kunnassa kavellen ja pyoréillen
likkuvia hyvin. Vastaajien ik&haitari kuvasi kuntalaisten ikdjakaumaa riittavalla tasolla, isoimmat

ristiriidat olivat 25—44-vuotiaiden yliedustus ja yli 64-vuotiaa aliedustus kyselyyn vastaajista.

Asukaskyselyssa saatiin 1461 kartalle kohdistettua palautetta niin miellyttavista kuin epamiellytta-
vista paikoista molemmilla liikkumistavoilla. Vastausten perusteella pystyi huomioimaan eri kunnan
osissa positiivista tai negatiivista huomioita saaneet paikat kavelyyn ja pyorailyyn liittyen, tAman
perusteella pystytaan miettimaan esimerkiksi olosuhteiden kehittamista alueellisesti. Taytyy kuiten-
kin huomioida, etta kyselytutkimuksissa saadut tulokset pohjautuvat vastaajien tuntemuksiin, mieli-

kuviin, kokemuksiin ja muistikuviin, nama ovat yksilollisia.
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Asiakaskyselyn reliabiliteettia arvioitaessa eli kyselyn toistettavuutta ja mittareiden luotettavuutta

ovat ne korkeammalla tasolla kuin asukaskyselyn validiteetti.

Kunnanvaltuutetuille suoritetun tydpajan osalta tydpajaan osallistujien méara (n=12) oli 39 % val-
tuutetuista. Validiteetti oli nain ollen huomattavasti parempi kuin asukaskyselyssa. Tilaisuus oli
enemman keskustelunomainen ja nain mielipiteetkin yksilollisia. Tilaisuuden tavoitteena olikin
saada linjauksia / suuntaviivoja kavelyn ja pyoréilyn edistdmissuunnitelman visio / tavoitteiden
asettelu vaiheeseen. Tilaisuuden toistettavuus samalla konseptilla on mahdollista, mutta tulokset

todennéakdisesti muuttuvat valtuutettujen vaihtuessa.

6.7 Mittarit, seuranta ja jatkotoimenpiteet

Valtakunnallinen jalankulun ja pyorailyn kasvutavoite on vuoteen 2030 mennessa 30 %. Kyseinen
kasvutavoite on myo6s Asikkalan suunnitelmassa tavoitteena. Kyseisen tavoitteen mittaamisen on-
gelma on, etta talla hetkella Asikkala kuuluu Hollolan ja Orimattilan kuntien kanssa samaan kunta-
ryhmaan. Luotettavan ja paikallisen tiedon saatavuudeksi tdhan taytyisi tehd& muutos, jotta sai-
simme henkildliikennetutkimuksen tuloksia vain Asikkalan kunnan osalta. Kuntaryhma, johon siis
kuuluvat Asikkala, Hollola ja Orimattila tulkitaan valtakunnallisessa henkil6liikennetutkimuksessa

kategoriaan suuren kaupungin kehyskunnat.

Paikallisten liikennemaarien selvittamiseksi vaihtoehtoja on oikeastaan kaksi. Ensimmainen on
kiinteiden liikennelaskentapisteiden sijoittaminen "pullonkaula” pisteisiin, joiden kautta Vaaksyn
paaasiallinen henkildlikenne kulkee. Toinen vaihtoehto olisi mekaaninen henkilon tekema liikenne-
laskenta, joka toteutuisi saanndéllisin valiajoin vuodesta toiseen. Taman mittaamisen luotettavuus ei
ole kovin korkea, liikennelaskenta ajan tulisi olla mahdollisimman pitkd. Myds saéatilan vaihtelu vai-
kuttaa tah&n mittaamistapaan paljon ja mittaaminen vaatii henkilostoresursseja. Liikennelaskenta-
pisteiden kiintea sijoittaminen toisi kaytettdvad dataa enemman, esimerkiksi viikoittaisia ja kuukau-

sittaisia raportteja ja myos eri vuorokauden aikana tapahtuvan liikkumisen vertailu mahdollisuutta.

Helpommin mitattavia asioita ovat toteutuneet investoinnit, vaaranpaikka- ja esteettomyyskartoituk-
set, kampanijat ja niihin osallistuneiden maarat, markkinointimateriaalin tuottaminen ja myos eri ti-

lastot esim. kavelyn ja pyoréliikenteen onnettomuudet kunnassa.

Tyon hyvaksymisvaihe venyi vuoden 2022 puolelle, alkuperéisen tavoitteen ollessa vuoden 2021
loppupuolella. Yksi syy oli toimenpideohjelmassa oleva nopeusrajoitusten alentaminen, valtuustolle
ensimmaista kertaa menevassa suunnitelmassa oli mainittu vaara toteuttamistaho nopeusrajoitus-
ten alentamiselle. Kunnan hallintosdannén mukaan kyseinen paatoksen kunnassa voi tehda tekni-
nen lautakunta. Suunnitelmassa paadyttiin lopulta siihen, etté liikenneturvallisuustydryhma esittaa

jatkossa nopeusrajoituksia tekniselle lautakunnalle.
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Kavelyn ja pydrailyn edistamissuunnitelman valmistuminen, tai itse asiassa jo prosessin oleminen
tydstovaiheessa avasi kunnalle mahdollisuuden hakea Traficomin kavelyn ja pyo6railyn investoin-
tiohjelmasta avustuksia. Vuoden 2021 aikana opinnaytetyon tekija jattikin hankehakemuksen pol-
kupydrapysakoinnin kehittdmisesta Asikkalan kunnassa. Hankkeen kokonaiskustannus oli 63 000
euroa ja hankeavustusta saatiin 50 % eli 31 500 euroa. Py6rapysakaointihanke toteutettiin vuosien
2022-2023 aikana. Nain kuntaan saatiin 190 runkolukituksen mahdollistavaa pyorapysakdintipaik-
kaa. Pysakdintipaikat suunniteltiin siten, etta ne palvelevat seké paikallisia harrastus- ja kokoontu-
mispaikkoja seka joukkoliikennetta. Kyseisen hankkeen kautta saatiin kolme katoksellista pysa-

kointipaikkaa Vaaksyn taajamaan.

Kavelyn ja pydréilyn edistdmissuunnitelma kaynnisti myos koululaisten vaaranpaikkakartoituksen.
Kartoitus toteutettiin vuoden 2022 aikana ja on kasitelty kasvatus- ja opetuslautakunnassa seka
kunnan liikenneturvatyéryhméssa. Tekniset palvelut ovat liséksi toteuttamassa esteettomyyskartoi-
tuksen Vaaksyn taajamaan vuoden 2023 aikana. Asikkalan kunnan kavelyn ja pyorailyn edistamis-
suunnitelma on saanut lyhyessa ajassa valmistumisensa jalkeen monia asioita eteenpain ja nyt ky-

seiselle tydlle on kunnassa olemassa selkea rakenne.
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Liite 1. Asikkalan kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelma

“ ASIKKALA

ASIKKALAN KUNTA

KAVELYN JA PYORAILYN
EDISTAMISSUUNNITELMA

D - i

T o

Marraskuu 2021 -

Asikkalan kuntaan on talla tyolla laadittu ensimmaista kertaa
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen kokonaisvaltainen
toimintaohje.

Edistamissuunnitelman laatiminen ilmaisee Suomen
liikkuvimman kunnan tahtotilaa kestavamman maankayton ja
lilkkumisen kehittamiseen.

Edistamissuunnitelma paikallistaa valtakunnallisen kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelman linjauksia ja tukee kunnan
tavoitteiden toteutumista. Edistamistyolle maaritellaan
suunnitelmassa yhteinen visio, tavoitteet ja niiden
realisoitumiseen ohjaavat toimenpiteet.

Traficom on myontanyt valtionavustusta edistamissuunnitelman

laadintaan vuonna 2021. Tyon laatiminen aloitettiin huhtikuussa
2021 ja se valmistui marraskuussa 2021.

* ASIKKALA




Esipuhe
Tiivistelma

1

2.
3.
4.
5.

Miksi kavelya ja pyorailya edistetdaan?
Nykytila ja kehittdmistarpeet Asikkalassa
Kohti yhteista tavoitetilaa

Sanat teoiksi toimenpideohjelmalla

Liitteet

Liite 1. Nykytilan analyysi

Liite 2. Kavelyn ja pyorailyn lisaantymisen terveyshyodyt
Liite 3. Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Liite 4. Liikkujaprofiilit

Liite 5. Jalankulun ydinalueet
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MIKSI KAVELYA JA PYORAILYA

EDISTETAAN?




Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn Kaikki liikennemuodot kattava

edistamisohjelma liilkenneturvallisuusstrategia
Fossiilittoman liikenteen tiekartta Kansainviliset iimastosopimukset
12-vuotinen valtakunnallinen liilkennejarjestelma- Keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma
suunnitelma, tavoitteet jastrategiset linjaukset Hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden
Liikenteen verotuksen uudistaminen edistaminen

Kévelyn ja pyériilyn edistiminen pohjautuu

. S 9 Jautuu Kansallinen energia- ja ilmastostrategia
vahvasti valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin.

E‘k0|°9 |59n keStéV?'qu'n ‘i'S% ksi Liikennejarjestelma- Pohjois-Paijat-Hameen Lasten ja nuorten
liilkennejarjestelmalta ja sitd tukevalta suunnitelma 2035 liilkenneturvallisuus-ohjelma  hyvinvointisuunnitelma
yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista Maakuntastrategia Terveysliikuntastrategia  Vahapaastoisen lilkenteen
kestadvyyttd sekd yhteiskuntataloudellisesti Maakuntakaava lImastotiekartta toimenpidechjelma

resurssitehokasta taloudellista kestavyytta.

Henkildautoliikenteen matkoista tavoitellaan
merkittivaa siirtymaa kestaviin kulkutapoihin
(jalankulku, pyoralilkenne, joukkoliikenne) eri
ohjaustoimilla.

SUOMEN LIIKKUVIN KUNTA

HINKU-
toimintasuunnitelma

Osayleiskaavat

Kunnat ja kaupungit toimivat laheisessa
vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa.

Tarkeimpia kunnan toimia kestivien Kavelyn ja Kunnan muut
kulkutapojen suosion kasvattamiseen pyoriliik

ovat turvallisen ja miellyttavan infran edistamis- ;ﬂf',';ﬂ.'.',
rakentaminen seka liikkumis- Ekologinen suunnitelma tavoitteet ja visiot

tottumuksiin vaikuttaminen kestavyys
kaavoituksen ja liikkumisen
ohjauksen keinoin.

Sosiaalinen Taloudellinen
kestdvyys kestivyys

“ASIKKALA

Asikkalan kuntastrategia:

SUOMEN LIIKKUVIN KUNTA

MITA TAMA TARKOITTAA KAVELYN JA PYORAILYN KANNALTA?

Kuntalaisten hyvinvointia ja terveytta Erityisesti jalan ja pyoralla kulkeville Viihtyisa ja turvallinen kulttuuri-
— edistetddn ennakoiden kestavia — elintérkea oleskelu- ja liikkumis- — ymparistd houkuttelee vierailijoita
kulkutapoja edistamalla ympariston viihtyisyyden ja oleskelemaan kunnassa
turvallisuuden kehittaminen
Edistamistyo tukee kestavaa parantaa kunnan vetovoimaisuutta Pyoramatkailu on yksi matkailun
_ kuntataloutta lieventamalla vetovoimatekija kunnassa
liilkkumattomuudesta yhteiskunnalle Yha tarkeammiksi koetut yksiloiden
ja kunnalle koituvia kustannuksia — kestavat valinnat saavat vastakaikua Kestavan liilkkumisen edistaminen
kunnan paatoksista tarjoaa myos kuntalaisten pyoralla
Lapset ja ikaihmiset saavuttavat tehtavaan vapaa-ajan lilkkumiseen
. palvelut itsenaisesti, helposti ja turvalliset ja miellyttavat puitteet
turvallisesti, mika lisaa kuntalaisten
tasa-arvoa

*ASIKKALA
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Paijat-Hameen lilkennejarjestelmasuunnitelmassa

tavoitellaan mm.:

« Kestavien lilkkumis- ja kuljetusratkaisujen edistamista
« Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maaran jatkuvaa

vahentamista

« Liikenteen yhteisiin resursseihin kohdistuvien
haittavaikutusten vahentamista
« Kestavan ja vetovoimaisen yhdyskuntarakenteen

toteuttamista

« Erivaestoryhmien liikkumistarpeiden tyydyttamista
« Vaylanpidon ja lilkkennepalvelujen resurssitehokkuutta ja

taloudellisuutta

Paijat-Hameen terveysliikunt

tavoi » mm.

« Terveeseen liikkumiseen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne*)
innostavan arkiympariston luomista

* HOLLOLA

AN

Péijat-Hameen vahapaastoisen liikenteen
toimenpideohjelman on kirjattu mm.

« Kaupunki- ja kaupunkimaisten keskustojen lilkkennesaneeraus
« Investoinnit pyoralilkkenteen infrastruktuuriin

« Liikenteen ohjauksen suunnittelu Kuva: Seudullisesti merkittava py:

_wasipua |

kenteen tavoiteverkko (punaisella).

priorisoiden vahapaastoista ja paastotonta lilkennetta Sinisella nykyiset maanteiden jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat.

* Kuntakeskusten jalankulkualueiden kehittaminen

“ ASIKKALA

Asikkalan asukkaiden lilkkkumattomuus

euron kustannukset. Kustannukset muodostuvat

(Paijat-Hameen lilkkennejarjestelmasuunnitelma)

*Lahes kaikki joukkoliikennematkat sisaltavat kavelyd ja pysakilla oleskelua. Lisaksi ajoneuvossa matkustaminen voi
varsinkin seisottaessa vaatia kohtuullista tasapainokykya seka keskivartalon ja jalkalihasten tyoskentelya

Kestavan liikkkumisen edistdminen on tarked osa
Asikkalan asukkaiden terveyden ja hyvinvoinnin
edistamista. Aktiivisten kulkutapojen kaytto on

aiheuttaa yhteiskunnalle vuosittain noin 5-11 miljoonan S -
Y 1 4,7_ 10’9 tapa lisata arjessa tapahtuvaa lilkkuntaa.

mm. terveydenhucllon suorista kustannuksista, tuloverojen
menetyksesta ja tuottavuuskustannuksista.

UKK-Instituutti

Asikkalassa tapahtuvat lilkkenteen
loukkaantumiset ja kuolemat

Liikkumattomuus ja liikenteen cnnettomuudet
M€ /vuosi aiheuttavat merkittavia kustannuksia
kuntatasolla. Osa kustannuksista kohdistuu
suoraan kuntatalouteen. Kustannusten
suuruuteen on mahdollista vaikuttaa aktiivisten
kulkutapojen edistamisella.

Muita kestimaéattémaan lilkkumiseen ohjaavan
yvhdyskuntarakenteen kustannuksia aiheutuu

aiheuttavat vuosittain yhteiskunnalle noin 5 miljoonan 5'3 muun muassa seuraavista:
euron kustannukset. Kustannukset muodostuvat . y sl .
reaalitaloudellisista kustannuksista ja yksilén hyvinvoinnin M<€/vuosi C?ﬁ_g;’?s;;gﬁzt:ﬁtr;;:;?;c;:gra;iEsaaastotJa haitta

menetyksesta. Asikkalan kunnan osuus kustannuksesta on

vuosittain noin 600 000 €.
(Tilastokeskus, Vaylavirasto, Tiehallinto)

“ASlKKALA

(0,6 M€/vuosi) > mm. pakokaasut, rengaskuluma,
katupoly ja melu

Tien runsas kuluminen ja kunnossapito

Kunnallistekniikan ja laadukkaiden palvelujen
tuottamisen kustannustehokkuus

= mm. koulukuljetukset, joukkoliikenne
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Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle voidaan tunnistaa

moninaisia hyotyja, joita ovat mm.

+  Hyvinvoinnin, terveyden, fyysisen toimintakyvyn ja
kunnon edistaminen

+ Energia-, ymparisté- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden
edistaminen

+ Kansantaloudellisten sdastdjen saavuttaminen

+ Liikennejarjestelman toimivuus ja turvallisuus

+ Viihtyisan ja elinvoimaisen ympariston luominen

+ Yhdenvertaisuuden ja tasa-arvon edistdminen

(Kdivelyn ja pyérdilyn edistdmisohjelma (LVM 5/2018)

Edistamissuunnitelman yhteydessa on arvioitu HEAT-
laskelman avulla kavelyn ja pyoralilkenteen
kaswvutavoitteen mukaisia terveysvaikutuksia.
Terveyshyatyjen lisaksi kestavan liikkumisen
(jalankulku, pyoralilkenne, joukkelilkenne) yleistyessa ja
liilkkumisympariston parantuessa saavutetaan hyotyja
mm. liikenneonnettomuuksien, paastdjen ja

tien yllapidon kustannuksissa.

“ASIKKALA
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"Tavoitteena on lisatd sekd kavely- ettd
pyéramatkojen madrdd 30 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa” (LVM 5/2018)

Kasvutavoitteen mukaisella kehityksella
Asikkalassa saavutetaan pelkilla terveys-
vaikutuksilla miljoonan euron vuosittaiset hyodyt

Samalla kehityskayrélla vuoteen 2040 mennessa
terveysvaikutuksista voidaan saada yhteensa

37 miljoonan euron hyddyt Asikkalassa

(Liite 2. Kavelyn ja pyorailyn lisGdntymisen
terveyshyodyt)

“ ASIKKALA

NYKYTILA JA KEHITTAMISTARPEET
ASIKKALASSA




Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2016) Paijat-Hameen
seutujulkaisun tuloksissa Asikkala on pienen otoskokonsa vuoksi
yhdistetty Orimattilan ja Hollolan kanssa. Kuntaryhman jalankulun
kulkutapaosuus on 19 % ja pyoraliikenteen osuus 5 %.

Saman henkiloliikennetutkimuksen pohjalta tehdyn BRUTUS-
lilkennemallin arvio Asikkalan jalankulun kulkutapaosuudesta on 12 % ja
py6railyn 7 %. Potentiaalia pyériliikenteen osuuden kasvuun on
erityisesti alle viiden kilometrin matkoilla.
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Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan
(HLT2016/Piijat-Hime)

BRUTUS-lilkennemallin arvio nykyhetken kulk jak nasta
Paijat-Hameen kunnissa
(prosenttia alueen asukkaiden matkoista)
Asikkala 12% 3% 52% 26%
Padasjoki 15% 1% 48% 27%
litti | M% 2% 62% 19% Henkildauto /
matkustajana
Sysma 19% 1% 56% 18%
Hartola 23% s 55% 15%
. [0 Henkilbauto / —
Karkola 16% 4% 50% 2% = Kuli e Pyériliikenne
Hollola 19% 5% 45% 22% ==
Orimattila 16% 3% 46% 23%
Heinola 20% 3% 46% 0% m Joukkoliikenne ﬁ Jalankulku
Lahti 27% T% 42% 7%
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Vaaksyn keskuksesta 15 minuutin pyoramatkan
etaisyydella asuu 58 % Asikkalan vaestosta.

Vaaksyn keskuksesta 15 minuutin pyéramatkan
etaisyydella asuu 63 % Asikkalan yli 64-vuotiaista.

75 % Asikkalan vaestosta asuu alle 30 minuutin
sahkopyoramatkan paassa Vaaksyn keskuksesta.

15 km/h keskinopeudella pyoraileva kulkee b
5 minuutissa 1,25 kilometria, 10 min (2,5 km),
15 min (3,75 km) ja 30 min (7,5 km).

|
Sahkopyérillda 20 km/h keskinopeudella
pyoraileva kulkee 30 minuutissa’

10 kilometria. Sahkopyoran korkein sallittu
nopeus on 25 km/h. \

\ =

Matka-aika Kustaantorilta pyoralla
<5 min
= 10 min
<« 15 min
<730 min
<30 min (sahkopyoralld)
= 60 min (sahkopyoralla)
© Maanmittauslaitos 2021 N
© OpenStreetMap contributors
Ramboll Finland Oy 8.6.2021
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Kyselyn vastaajien ikdjakauma verrattuna
Asikkalan viestén ikdjakaumaan

H Vastaajat (%) (n=397) B Osuus Asikkalan vaestosta 2020 (%) (n=8059)

(- - -~ -~ -~ - —-—"—-"-"-""7""7"7""7"7"7"7""7"""7 \ 40%
34%

| . - 397 A | B 32%
| m Kyselyyn vastasi yhteensa henkiléa | 30% 30% %
| | 25%
- —_—_——— e —— — E

3 20% 18%

o

__________________________ 15% %,
( 1 0% oo 10%
| 3&; Vastaajista 32 %an 25-44 vuotiaita | 0% o
| | 5% I 3% S 2%.
0, i i ) 523 | B =
| 9 84 A) vastanneista on Asikkalan asukkaita | R TR R AR e SRR WIEe
e———————————————————————— - wvuotias vuaotias vuotias vuotias vuotias vuotias vuotias
Ikdryhma
Vastaajien yhteys Asikkalaan (n=354)

Kysely oli auki 10.-30.5.2021 Kyselysta tiedotettiin
kunnan tiedotuskanavissa seka Seutuneloset-lehdessa.
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m Asikkalan asukas

w Asikkalassa tyossa kayva

® Vapaa-ajan asukas Asikkalassa

= Vierailija tai matkailija
Lahikuntien asukas

= Muu



Asukaskyselyn avulla kartoitettiin asukkaiden ja Asikkalassa
vierailevien nakemyksia jalan ja pyoralla kulkemisen
kehittdmistarpeista ja -kohteista.

Asukkaiden karttamerkinnat tukivat nykytila-analyysin muita
havaintoja. Merkinnailla ja kyselyn muilla tuloksilla cli merkittava
painearveo suunnitelman taveitteiden laatimisessa ja erityisesti
toimenpideohjelman tarkennuksissa.

Jalankulun sosiaaliset mahdollisuudet nakyvat myas
Asikkalaisten vastauksissa. 70 % vastaajista kulkee jalan
perheenjdsenen ja kaverin kanssa. Asukkaita motivoi likkumaan
Jalan virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet (82 % vastaajista),
terveyshyodyt (63 %) ja kulkutavan katevyys paikasta toiseen
liikkumiseen (36 %).

Jalankulun kehittamistarpeiksi asukkaat kokevat ensisijaisesti
turvallisuuden, kunnossapidon ja viihtyisyyden parantamisen.

Pyéralla kulkemiseen asukkaita motivoi niin ikaan liikkumisen
virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet (73 % vastaajista),
terveyshyodyt (58 %) ja kulkutavan katevyys paikasta toiseen
liikkumiseen (49 %). Vain joka kolmas (33 %) pyorailevista
vastaajista jatkaa pyorailya myos talvella.

Pyériliikenteen kehittadmistarpeiksi asukkaat nostivat uusien,
turvallisten yhteyksien rakentamisen, nykyisten vaylien laadun
parantamisen, talvikunnossapidon tehostamisen ja vapaa-ajan
liilkuntareittien kehittamisen.

*ASIKKALA

Paljon merkintoja
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Miellyttavimmat paikat Vahan merkintoja
Vaaksyn kanava: kaunis, rentouttava, mukava
Pulkkilanharju: kaunis, avara, rentouttava

Aurinkovuori: kaunis, turvallinen

ASIKKALA

Epamiellyttavimmat paikat
Maantie 313: vaarallinen, ahdas, stressaava
Vaaksyn keskusta: vaarallinen
Vanha Vaaksy: vaarallinen, epdmukava
Vaaksyn kanava: epdsiisti
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Torstaina 26.8. klo 17-19 pidettiin Asikkalan
kuntaorganisaation paatoksentekijoille ja viranhaltijoille
keskustelutilaisuus tavoitteiden ja toimenpidetarpeiden
kartoittamiseksi. Osallistujia oli15.

Osallistujien puheenvuoroissa nostettiin useita
tarkastikin kohdennettuja toimenpidetarpeita (mm.
maantien 313 pyoratie ja jalkakaytava seka
Aurinkovuoren virkistysreitit).

Teemakohtaisesti puheenvuorot painottuivat
turvallisuuteen, esteettdmyyteen ja virkistysalueisiin tai -
reitteihin.

Kehittamishaasteiksi tunnistettiin ainakin
rahoituspuutteet, rajoitteet kunnan maanomistuksessa,
maantieteelliset rajoitteet (kannas, ldpikulkuliikenne) ja
kava kilpailu pyoramatkailijoista seka muista kotimaassa
matkailevista.

“ASIKKALA

Mihin Asikkalan kivelyn ja pyériilyn edistamis-
suunnitelman tavoitteissa pitaisi mielestanne keskittya?

Arjen sujuvuus

Turvallisuus o Arvot ja
Vmpéristoasiat ~ | kehittdmisaihiot
. | Alue- ja yhdyskuntarakenne . % tavoitteiden
E Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus - E asetannalle
: Taloudellisuus w_ E
n -
E Terveys = ’E‘i
Matkailu L

]

Tarkeimmat kehittdmistarpeet

A

Kévelyreittien turvallisuuden
parantaminen
Kavelyreittien talvikunnossapidon
tehostaminen
Kévelyreittien viitoituksen ja
opastuksen parantaminen
Kévelyreittien esteettémyyden
parantaminen

Serdre
Pyiriliikenteen turvallisuuden
parantaminen
Uusien pybriteiden tai -kaistojen
rakentaminen
Vapaa-ajan pyordily- tai
maastopyordilyreittien

toteuttaminen tai kehittdmi

“ ASIKKALA

KOHTI YHTEISTA TAVOITETILAA
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Asikkalassa kivelyn ja pyériilyn edistimiselle
asetettua visiota "Kdvely ja pyérdily on turvallinen ja
helppo valinta Asikkalan viredssd elinympdristossda”
kuvaavat auki nelja paatavoitetta.

ARJEN SOLJUVUUS

Kestavasti lilkkkuminen on helppo valinta Asikkalassa
liikkuville. Matka taittuu huomaamatta laadukkaiden
vaylien ja opastuksen avulla ympari vuoden.

TURVALLISUUS

Kavelyn ja pyorailyn reitit ovat turvallisia ja likkuminen
tuntuu turvalliselta niin luonnossa kuin rakennetussa
ymparistossakin.

HYVINVOINTI

Hyvinvointia ja terveytta hitaasti elamisesta seka vireytta
ymparistossa liikkuvien, nakyvien ja kuuluvien ihmisten
madrasta ja kohtaamisista. Asukkaiden, yritysten ja
vierailijoiden osallistaminen.

HOUKUTTELEVUUS

Kilpailukyvyn kasvattaminen Asikkalan omalaatuisten
piirteiden kehittamiselld. Yhdessa tekeminen ja itsensa
toteuttaminen korostuvat.

*ASIKKALA

’
’

Kéavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisind kulkutapoina.
Tasta syysta useimmissa suunnitelmissa on luovuttu termeista "kevyt
liilkenne" tai "kevyen liikkenteen vayla".

Ominaista kavelylle
« Ihmiselle luonnollisin nopeus
« Matkat yleensa hyvin lyhyita

* Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin

spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia

s jalankulkija voi myos itse luoda suorat reitit
(kuva oikealla alhaalla)
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VISIO: Kdvely ja pyérdily on turvallinen ja helppo valinta
Asikkalan viredssd elinympdristossd

Sisaltaa myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista
Hyotyy viihtyisasta ja turvallisen tuntuisesta ymparistosta
Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia
ratkaisuja

Kavely on osa lahes kaikkia matkoja
Kavely on yksi jalankulun muoto

+ kavely rinnastuu mm. pyoratuolilla, rollaattorin
kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen

“ASIKKALA

AV(O
ARIEN % H
:'. SOLIUVUUS _.' H HYVINVOINTI :
LIKKUMINEN ON KAIKK] VOIVAT ASIKKALASSA VIIHTYISA
ESTEETONTA JA TUNTEA OLONSA KANNUSTETAAN RAKENNETTU JA
ARKI SUJUU TURVALLISEKSI KAIKKIA RAKENTAMATON
YMPARIVUOTISESTI ERILAISISSA LIKKUMAAN YMPARISTO SAAVAT
KAVELLEN JA YMPARISTOISSA KESTAVASTI VIIHTYMAAN JA
PYORAILLEN LUOVAT ARVOA
. J \\ J \\ S\ S

OIMENPIDEOHJELMA
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’ Ominaista pyoraliikenteelle \
+« Moninkertaisesti kavelya nopeampaa
* Matkat voivat olla melko pitkia ja sahkopyorat
mahdollistavat matkojen pidentymisen
«  Suoraviivainen liike
+ kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
« Tarve pyéran pysakoinnille
*  Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista
= pysahtymista ja jyrkkia kaannoksia ei suosita
+ Lainsaadannossa pyora on ajoneuvo
+ rinnastuu enemman autoon kuin jalankulkijaan.

-+ mahdollistaa kuitenkin helposti ymparistoon
sosiaalisesti osallistumisen ja ymparistosta
nauttimisen kaikilla aisteilla
+ Rinnasteisia kulkutapoja ovat mm. potkupyorat,
sahkoavusteiset polkupyorat ja sahkopotkulaudat
«  Pyoralla kulkevan vaistamisvelvollisuudet toimivat muun
\ ajoneuvoliikenteen tavoin paikasta ja likennemerkeista ’
riippuen i
Kavelyn ja pyorailyn edistamistydén kannalta on keskeista tunnistaa
kulkutapojen erilaiset tarpeet, jotka ohjaavat edistamistyon tavoitteita ja
kehittamistarpeiden maaritysta.

Asikkalan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamissuunnitelmassa on
suunnitelman paatavoitteiden lisaksi linjattu molemmille kulkutavoille
erilliset kehittamisperiaatteet. Periaatteet on kuvattu seuravilla sivuilla.

“ASIKKALA

Kavely on yksi jalankulun muoto, ja sen SUUNNITELMAN TAVOITTEET
kehittamisessa on tirkea tunnistaa laajemmin . . .

A\ N v \

jalankulun tarpeet ja tarpeiden vilinen hierarkia. ! v v v \
i | | |

I ARJEN ! | TURVALLISUUS | | HyvinvoinT | | HOUKUTTELE-

\ [ [ \

Pohjimmiltaan lilkkkumisymparistolta vaaditaan SOLIUVUUS vuus ,"
mahdollisuutta valita jalankulku lilkennemuotona. kN SN SN AN /
Mahdollisuudet vaihtelevat ihmisesta toiseen riippuen (N A (N A (N A (N o

fyysisista lilkkkumisrajoitteista (mm. ymparistén S———e S———e S———e Sm——e
esteellisyys) ja henkisista rajoitteista (mm.
turvattomuuden tunne). Inklusiivisessa ymparistossa
lahtékohtana on heikoimpien osapuolten tarpeiden
tyydyttaminen.

Jalan voidaan saavuttaa erilaisia palveluita ja kohteita,
kun etaisyydet pysyvat miellyttavan pituisina ja
liikkumisymparisté mahdallistaa jalan liikkumisen.

Mikaan alue ei parjaa elinveimaisena ja
vetovoimaisena vain arkielaman tarpeita
tyydyttamalld. Uniikkeja kohtaamisia, muistoja ja
elamyksia tarjoavat lilkkumisymparistot vastaavat
vksildiden elaman merkityksellisyyden tarpeeseen ja
saavat liilkkujat jadmaan kohteeseen ja tulemaan paikalle
yha uudestaan. Nain alueelle lucdaan itseaan ruokkiva
kierre alueelle kavellen lilkkkumiseen motivoinnin ja siita
seuraavan hyvinvoinnin kasvun valilla.

Vapaus valita jalankulku

Jalankulun tarvehierarkia

“ASIKKALA
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Tydssd muodostettiin jalankulun ydinalueiden profiilit, joissa kuvataan kunkin alueen ominaispiirteet ja kytkeytyminen ohjelmassa
muodostettaviin tavoitteisiin ja niitd tukeviin toimenpiteisiin viihtyisan elinympariston luomiseksi. Alueprofiilit linkittyvat tyossa
muodostettuihin liikkujaprofiileihin (Liite 4. Liikkujaprofiilit). Jalankulun ydinalueiden profiileilla saadaan aikaiseksi konkreettinen ja
havainnollistava esitys yleisten tavoitteiden ja toimenpiteiden sovituksesta Asikkalan omalaatuisiin piirteisiin. Yhteenveto jalankulkualueiden
kuvauksista on kuvattu seuraavilla sivuilla. Kattavat alueprofiilien kuvaukset loytyvat raportin liitteena (Liite 5. Jalankulun ydinalueet).

@ Taajamaymparisto (mm. arjen sujuvuus, reittitiedot, esteettomyys, estevaikutusten minimointi, valaistus)

@ Kyldymparistd (mm. virkistysreitit, reittitiedot, esteettdmyys, estevaikutusten minimointi, valaistus)

*ASIKKALA
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Taajamaymparisto ja kylaymparisto ovat laajempia jalankulun ymparistdja, joiden sisalta on tunnistettavissa jalankulun kannalta
keskeisimpia ydinalueita. Jalankulkua tapahtuu kuitenkin kaikkialla taajama- ja kylaymparistojen alueella, jonka vucksi ne tarjoavat
lahtdkohdat kavelylle.

Taajamaympdristd
(mm. arjen sujuvuus, reittitiedot, esteettomyys, estevaikutusten minimointi, valaistus)

Taajamaymparistéssa on hyvat edellytykset jalankululle. Ydinalueiden ulkopuoliset
alueet ovat rakennuskannaltaan rivitalo- ja omakotitalopainotteisia. Jalankulun matkoja
tehdaan mm. kauppaan, kouluun seka ulkoilua ja ihmisten kohtaamista varten.
Ydinalueiden valilla tulee Kiinnittda huomiota reittien miellyttavyyteen, jatkuvuuteen ja
estevaikutusten minimoimiseen.

Kyldympéristd
(mm. virkistysreitit, reittitiedot, esteettomyys, estevaikutusten minimointi, valaistus)

Kyldymparistdssa on edellytykset jalankulun kehittdmiselle, mutta ne vaativat tarpeen
mukaan enemman panostusta kuin taajamissa. Ydinalueiden ulkopuoliset alueet ovat
rakennuskannaltaan omakotitalopainotteisia. Jalankulun matkoja tehdaan
enimmakseen ulkoilu- ja virkistysmielessa maanteiden varsilla sijaitsevilla erillisilla
Jjalankulun vaylilla. Ydinalueisiin kohdistuvilla reiteilld tulee kiinnittda huomiota suorien
reittien jatkuvuuteen ja estevaikutusten minimoimiseen

*ASIKKALA
25




/adksyn keskusta
=y o] piiicl
palvelut
koulureitit
torieldmd

Vaaksyn keskustaajamassa kavellaan usein
arkitarpeiden tyydyttamiseksi. Jalan
liikkuminen tarjoaa mahdollisuuden

elavoittaville sosiaalisille kohtaamisille ja
katutila toimii paikkana oleskelulle ja
ajanvietolle. Jalankulkua virkistaa mm.
torielama seka rakennusten ja niiden
katutason ikkunoiden yksityiskohdat.
Ajoneuvoliikenne on rauhallista
pienentden aistinvaraisia
haittakokemuksia ja turvattomuuden

tunnetta.
*ASIKKALA

Kylissa jalankulku voi olla arkisten
tarpeiden tyydyttamista, mutta se usein
tarkoittaa lyhyita etappeja kaupan tai
koulun valittomassa ymparistossa.
Autoliikenne voi aiheuttaa
turvattomuuden tunnetta seka aani- ja
ilmanlaatuhaittoja idyllisessa
maaseutumaisemassa. Kylakeskuksessa
oleskellaan ja vaihdetaan kuulumisia
kylalaisten, mokkilaisten tai vierailijoiden

kanssa.
“ ASIKKALA

HiH,

koulureitit
palvelut
puistot

Vanha Vaaksy on kaunis ja rikas kulttuuri- ja
puistoymparistd, joka tarjoaa alueella jalan
kulkevalle elamyksia kanavan, huviloiden ja

tapahtumien valityksella. Kanavan
puistoymparistossa kavellessa voi muistella
vanhoja ja muodostaa uusia muistoja niin itse
kuin toistenkin kanssa. Kulkuvaylilta ja
viheralueilta toivotaan siisteytta tasmallisen
kunnossapidon keinoin. Pikkukaupoissa ja
-kahviloissa on tiivis yhteisollisyyden tunne.

Pulkkilanharjﬁ

matkailu
oleskelu
palvelut

Pulkkilanharju on yksi seudun helmista,
houkuttelee luontopoluille, palveluihi
oleskelemaan eri tarpeita omaavia kavelijoita.
Harjulla jalan kulkeva voi nauttia kauniista
nakymista Paijanteelle. Lilkkenneympariston
kapeilla vaylilla kaivataan suojaa pyora- ja
sahkopyoraliikenteelta, mutta myos
autoliikenteen haitoilta.

joka
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urheilu
vapaa-aika
blg‘ou/ureltlt :

Aurinkovuorelta loytyy tekemista
suorittajan kuntoportaista rentoutujan
maastopolkuihin. Turvallisuuden tunnetta
luovat luonnossa useat kanssaliikkujat,
valaistus, siisteys ja leveat seka
hyvakuntoiset maastopolut. Puiden varjot
viilentavat kuumaa kesapaivaa ja
Aurinkovuoren huipulta avautuvat kauniit
nakymat pitkalle Paijanteen laineille.

26

e' -
A \Vene_asatamat

e -
= opastus
e ndkyvyys\:\

Venesatamat toimivat houkuttelevina
portteina Asikkalaan kaikille Paijanteella
liikkuville. Satamat on merkitty vesille
nakyviksi selkealla ja mieleenpainuvalla
tavalla. Satamien valitén maaymparisto on
turvallinen kavely-ymparisto, jossa
rantautujaa ei haittaa sataman liikkenne.
Palvelut I6ytyvat kahvilan tai kioskin
muodossa itse satamasta, mutta myos
lahimpaan palvelukeskittymaan on
satamasta asti tasaisin valimatkoin selkea
opastus.
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PYORALIIKENTEEN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Turvallisuus

Lilkennemuodot
erotellaan tarpeen
mukaisesti. Autoliikenne
Ja pyoréliikenne seka
Jjalankulku ja
pyoraliikenne.

Nakemat seka pyoratien
pysty- ja vaakageometria
mahdollistavat
vaivattoman
ajosuorituksen, erityisesti
risteysalueilla

Paareitit ovat esteettémia
Jja pinnaltaan tasaisia.
Kaytetaan
anteeksiantavia
rakenteita.

Kunnossapito on
korkeimmassa luckassa
(kesa ja talvi).

“ASIKKALA

Suoruus

Pyorailijan tulee voida
paasta maaranpaahansa
mahdollisimman suoraan
(suoruus matkassa ja
ajassal).

Paikallisten
kiintokohteiden sujuva
saavuttaminen pyoralla
houkuttelee paikallisia,
mutta myds vierailijoita
kauempaa.

Pyériliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa
paidverkkoon ja perusverkkoon. Paaverkko muodostuu
merkittavimmista arkiliikkumisen yhteysvaleista, jotka
useimmiten muodostuvat yhdyskuntarakenteen
asumisen ja tyopaikkojen keskittymien valeille.

Asikkalassa merkittavimpana matkojen Iahté- ja
maaranpaapaikkana toimii verkkoluokittelun tarpeisiin
aluekeskukseksi luokiteltu Vaaksyn keskustaajama.
Keskuksen ja pienempien alakeskusten valisia suurimpia
pyoraliikenteen maaria valittavia yhteyksia kutsutaan
paareiteiksi. Paaverkkoa taydentavat korkean
laatustandardin aluereitit, jotka yhdistavat pienempia
asumisen ja tyopaikkojen keskittymia korkeimman
laatustandardin paareiteille.

Perusverkko on kasitteena paaverkkoa laajempi.
Taajama-alueella se kasittaa kaytannossa kaikki
mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija
voi ja on tarve lilkkua. Rakentamattomassa ymparistossa
perusverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka
eivat kuitenkaan valttamatta ole verkollisesti merkittavia.

Pyériliik 1 verkko | 1u siten padverkon
padreiteista, niita tukevista aluereiteista seka
perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista. Pyoralla
kulkevan kaytossa olevaan lilkkkumisymparistoon
kuuluvat sallitut katu- ja tieverkon seka viheralueiden
yhteydet, ei pelkastaan erilliset pyoratiet.

“ ASIKKALA

Yhdistévyys ja
kattavuus

Reitinvalinta on helppoa.
Paareitit jatkuvat
loogisesti ja niiden
seuraaminen on
vaivatonta eika
eksymisen vaaraa ole.
Laadukkaat ja
yhdenmukaiset jarjestelyt
(leveys, tiemerkinnat,
risteysjarjestelyt ym.)
parantavat
seurattavuutta

|, souin

SUUNNITELMAN TAVOITTEET
’

Vaivattomuus

= Ajokokemuksen .

hairicttomyys ja laatu:
paallysteen laatuy,
reunakivet ja muut
epatasaisuudet
eliminoitu, kaarresateet ja
pystygecmetria kunnossa

’ — ;
/ o v
h | !
RI \ \

! ARJEN | | TURVALLISUUS | | HYVINVOINTI
\ I 1
|\ SsoLIuvuus | | }

\ P /oA

\, P A

\ / / .
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Miellyttivyys

Sosiaalinen
turvallisuuden tunne
slistista
liikenneymparistasta,
hyvasta valaistuksesta ja
riittavista nakemista
Lucnnonlaheisyys
virkistaa taajamissa ja
niiden ulkopuoclella
Mahdollisuus pysahtya ja
osallistua yhteistdn sekd
spontaanit tuttujen
ihmisten kohtaamiset
piristévat
lilkkumiskokemusta.

wouurTEs.

A
A

\
HOUKUTTELE- |
vuus !
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Kaupunkikeskus

Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

Pybraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

Paareitti
Aluereitti

Pyoraliikenteen suunnitteluohje

—Verkon toiminnallinen luokitus

Pa&a- ja aluereitit muodostavat pyoéraliikenteen paaverkon.
Perusverkko kattaa kaikki muut saavutettavuusalueen

pyorailtavat vaylat.
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Pyériliikenteen tavoiteverkon tehtava on kuvata ja
jasentaa verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia

kaupungin tie- ja katuverkon eri osissa. Tavoiteverkko 3
asemoi pyoralilkennetta katuverkolla suhteessa muihin
kulkumuotoihin. Pyoraliikenteen tavoiteverkon maaritys

on kuvattu kokonaisuudessaan raportin liitteessa 3.

Tavoiteverkko tukee infran
kehittamistoimien ja
kunnossapidon suunnittelua ja
ohjelmointia. Se on tyokalu, jolla
varmistetaan yhdenmukaisten ja
saumattomasti toisiinsa
kytkeytyvien jarjestelyiden
toteutus.

Tavoiteverkon aikajanne ulottuu
tyypillisesti yleiskaavan
tavoitevuoteen. Parhaimmillaan
tavoiteverkon rakentuminen on
hankkeistettu ja vaiheistettu niin,
etta yhteys ja laatutasopuutteet
voidaan toteuttaa loogisena osana
muita aluekehittamisen hankkeita.

— Paareitti

— Aluereitti

-- Aluereitti (ohjeellinen)
~Muu py6ramatkailun reitti

Selkamaa

Laitiankuima

150-Ainic

Viitail

Paakkola

Vaha-Ainio

Kurhila

Kettblankulma

Rantakulma

Lumiala

Kilometria © Maanmittauslaitos 2021
5

1
1 1 1 1 1 1 ]

Liikenneverkon jasentely ja
autoliikenteen suunnittelu vaikuttavat
pyoraliikenteen verkon maarittelyyn.
Rakennetulla alueella liikenneymparistoja
luokitellaan niiden tehtavan ja kayton
perusteella, joiden ymmartaminen auttaa
|6ytamaan myos pyéraliikenteelle oikean
jarjestelyn oikeaan paikkaan.

Perinteisesti liikenneymparistdja jaetaan
ns. tehtavaltaan liikkennetta ensisijaisesti
valittaviin liilkennekatuihin ja kiinteistéille
paikallisia yhteyksia tarjoaviin rauhallisen
liilkkumisen alueisiin.

Liikennekatujen runsas ja verrattain
nopea moottoriajoneuvoliikenne
tarkoittaa usein pyoraliikenteelle muusta
ajoneuvoliikenteesta eroteltua pyoratieta.
Rauhallisen liikkumisen alueilla
liikkenneymparisto ohjaa ajonopeudet
rauhallisiksi (30 km/h tai alle).
Sekaliikenne on pyoraliikenteen
perusratkaisu.

“ ASIKKALA

el

M-

Anla‘{\pellonﬂe

Liikennekatu 2

Mustaniementie

Esimerkkeja rakennetun alueen
i nekadun jarjestelyista
P Tk itteluohij

Vaha-Pulkkila

Joenkulma

ulm,

Hanjarvenkuima

Riihilahti

Kalkkinen

Suiva
Vedentausta

Kotkaniem|

Kopsuo

Huhtaranta

Vesivehmaa

Urajarvi

Muikkula

Ramboll Finland Oy 15.11.2021 v

Rauhallisen liikkumisen alue 1

=
—
Rauhallisen liikkumisen alue 2

Kustaankuja

f ——
Mannikéntie =——

Esimerkkeja rauhallisen liikkumisen
alueiden jarjestelyista

Rutala
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“ ASIKKALA

SANAT TEOIKSI
TOIMENPIDEOHJELMALLA

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamissuunnitelman
toimenpideohjelmassa esitetaan tarpeelliset ja
merkittavimmat toimenpiteet, joiden avulla edetaan
kohti asetettua visiota ja tavoitteita.

Toimenpideohjelman keskeisina painopisteina ovat Ta htotila
maankayton ja liikenteen kestavien rakenteiden
vahvistaminen seka kestavampiin lilkkkumistottumuksiin
kannustaminen. Maaratietoisen edistamistyon
lahtokohtana on yhteinen tahtotila, joka nakyy eri
hallinnonalojen toiminnassa.

Kestava
ymparisto

Kuva: Vaaksyn keskustan kavelykatu. Kaytetyimpien palveluiden
sisddnkdyntien suuntaus autojen pysakointialueille autioittaa kévelykatua.

“ASIKKALA
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TAHTOTILA

Hallinnollisilla teimenpiteilla lujitetaan
kestivien elintapojen ja liikkumisen
asemaa poikkihallinnollisesti.

Tahtotila

Tahtotila €= Kestiva ympdristé
Toimenpiteet luovat lahtdkohdan kestavan
oleskelu- ja liikkumisymparistén konkreettisten
toimenpiteiden toteuttamiselle. Kestavan

ympariston ja liikkumisen hyodyt (mm. terveys,

hyvinvointi, houkuttelevuus, resurssitehokkuus)

vuorostaan innostavat lisatoimiin. + +
Tahtotila €3 Asenteet

Toimenpiteet viestivat Suomen liilkkuvimman

kunnan tittelin realisoitumisesta niin asukkaille,
vierailijoille kuin kuntaa ulkoapainkin tarkasteleville.
Kestavyytta arvostavat yksilot, yhdistykset ja
kuntapaattajat kannustavat lisdtoimiin.

Kestava
ymparisto

“ASIKKALA

KESTAVA YMPARISTO

Maankéytén ja liikkennesuunnittelun

toimenpiteilla helpotetaan kestavien
arkivalintojen ja vapaa-ajan .
liikuntamahdollisuuksien toteutumista. Tahtotila

ASENTEET

Jatkuvia liikkkumisen ohjausta
koskevia toimenpiteita.

Kestidvd ympiristd € Asenteet + +
Houkuttelevan ympariston rakentaminen + +

kestaville kulkutavoille luo uutta kysyntaa jalan,

pyoralld ja joukkoliikenteella tehtaviin

matkoihin. Usein jalan tai pyoralla liikkuvat
yksildt huomioivat autoillessaankin muita
tarkemmin jalan ja pyoralla kulkevien tarpeet.
Kestavia kulkutapoja karostavassa
elinymparistossa elavat nakevat kestavan
lilkkumisen mahdollisuudet positiivisernmassa

valossa. Kestava

ymparisté

*ASIKKALA
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Asikkala kuuluu pyoraliikenteen ja jalankulun kulkutapaosuuksien ja
nykytilanteen infrastruktuurin laadun puolesta kuntajaottelussa
"Aloittelija"-luokkaan, jolloin suurin vaikuttavuus edistamistyon T—

kannalta saadaan kohdistamalla suurin osa toimenpiteista Aktivoiminen Palkitseminen
infrastruktuurin kehittamiseen (Kestavd ympdristé). Toimenpiteilla
mahdollistetaan turvallista ja kunnioitettua jalan ja pyoralla likkumista. Rohkaiseminen Falkiiseminen
Kestavan ympariston luomisen ohessa ihmisia rohkaistaan ja Aktivoiminen

aktivoidaan likkumaan entista kestavammin (Asenteet). Viintyisyys, Aktivoiminen
mukavuus R e

Johdonmukaisuus Rohkaiseminen

mukavuus mukavuus

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus Johdonmukaisuus
Nopeat yhteydet,
turvallisuus Nopeat yhteydet,

turvallisuus

Kuva yllé: Kanavatielld katutilasta kilpailevat kaikki likkennemuodot. ALOITTELIJA NOUSUA MESTARI
Pydrdlilkenteen tavoiteverkossa kaksisuuntainen padreitti kulkee sillan etelapuolelio.
Kuva oikealla: Kaupunkien/kuntien joko pyordliikenteen tasoluokkiin.

Tampereen teknillinen yliopisto. _ Infrastruktuurin Muut

kehittaminen edistamistoimenpiteet

“ASIKKALA %
o

Tavoiteverkon kayttéonotto Karkitoimenpiteet on jaoteltu tavoitteittain ja
ja suunnittelu ne sisaltavat toimenpideohjelmasta
Nopeusrajoitusten tarkistaminen Jalankulun ja pyoralilkenteen suurimpaan kiireellisyysluokkaan sijoitetut

toimenpiteet. Toimenpiteille on esitetty

Vaaranpaikkojen korjauschjelma __ investointiohjelmat tavoitteellinen aikataulu ja vastuutahot.
Suojatiejarjestelyjen inventointi Pyérapysaksinnin toteuttaminen Suunnittelua vaativien toimenpiteiden osalta
- feas Kunnossapidon tehastaminen esitetty aikataulu kuvaa suunnittelun
Wl e DR Opastus ja reittitiedot kuntoon ajankohtaa. Suunnittelun yhteydessa

tarkennetaan toimenpiteiden toteutuksen
etenemispolku ja aikataulu.

Liikkumisen ohjausta kasittelevissa

5 toimenpiteissa toteutus on luonteeltaan
Kestava jatkuvarmpaa, esimerkiksi vuodenajasta ja

ymparistd kahderyhmasta riippuvaa kampanjointia,

viestintda ja markkinointia.

RSy gy -
f |

S e I Asenteet
Viihtyisyyden lisadminen Pydramatkailun | Lilkkurnisen ohjaus |
Esteettémyyskartoitus kehittamispisteet | Viestinta ja markkinointi |
Vapaa-ajan reittien kehittaminen | Kampanjat I
N s
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"Liikenne on yhteispeliad”

Hr

NOPEUSRAJOITUSTEN TARKISTAMINEN
JA SUUNNITTELU

Tarkastellaan taajama-alueiden, rauhallisen liilkkumisen alueiden
seka jalankulun ydinalueiden nopeusrajoituksia kokonaisuutena

"W Aurinkovuori

ASIKKALA
Vaaksy

Honkaniemi

Arola N 3

F? 57 X "'\7,,"”

ja alennetaan tarpeen mukaan nopeusrajoituksia 30 "

km/tunnissa liikkenneturvallisuuden parantamiseksi.

2022-2023 Suiva Hympytanmaki ¢

Tekniset palvelut / tekninen johtaja N / “z\\ \
T
ek ek Oy 411221 o am o3 '

VAARANPAIKKOJEN KORJAUSOHIJELMA

Laaditaan vaaranpaikkojen korjausohjelma
onnettomuustietojen, asukaskyselyn seka koulujen
vaaranpaikkakartoituksen tulosten pohjalta.

2022

Hyvinvointipalvelut / hyvinvointi-johtaja
Liikenneturvallisuustyéryhmd, ELY-keskus, kasvatus-
ja opetuspalvelut, tekniset palvelut

“ ASIKKALA

TAVOITEVERKON KAYTTOONOTTO

JA TOTEUTTAMINEN

"Liikkumisen helppous viehdattaa”

Rauhallisen liikkumisen alueet
Hewnasaat
Niemela

Latasaan Halkonien

Ammatinhaka

Vartiovaara

SUOJATIEJARJIESTELYJEN INVENTOINTI

Inventoidaan jalankulkua painottavien ymparistojen
suojatiejarjestelyt ja suunnitellaan ne parannettavaksi
ohjeiden mukaisesti.

2022-2023
Tekniset palvelut / tekninen johtaja
Liikenneturvallisuustyoryhma

VALAISTUKSEN KEHITTAMISSUUNNITELMA

Valaistusta koskevia asukaspalautteita kasitellaan
jarjestelmallisesti ja niihin reagoidaan ripeasti.
Varmistetaan, etta iset reitit seka oleskelualueet
ovat riittavasti valaistuja erityisesti jalankulun
ydinalueilla, keskeisilla ulkoilureiteilla, pyoraliikenteen
paareiteilla ja ydinalueiden valisilla yhteyksilla.
Rakennetaan tarvittaessa uutta valaistusta.

2022-2023
Tekniset palvelut / tekninen johtaja
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— Sekaliikenne (ajorata, pihakatu, pybrakatu tai muu)
=== Uusi 2-suuntainen pyoratie
Perusverkko (sekaliikenne)
Muut nykyiset pydratiet
~ Pyoratie sailyy
— Ajoradalle siirrettava pyoralikenne

Hyvaksytaan pyoraliikenteen tavoiteverkko teknisessa
lautakunnassa. Hyodynnetaan tavoiteverkkoa kaavoituksen
tukena ja pyoraliikenteen vaylien suunnittelussa pyoraliikenteen

suunnitteluohjeen mukaisin periaattein
(Vaylaviraston julkaisuja 18/2020).

2022-
Tekniset palvelut/tekninen johtaja

PYORAPYSAKOINNIN TOTEUTTAMINEN

Lisataan laadukkaiden pyorapysakointipaikkojen
maaraa joukkoliikenteen pysakeilla ja keskeisissa
palvelukohteissa (karttakuva oikealla).

2022-

Tekniset palvelut / tekninen johtaja
Hyvinvointipalvelut

“ ASIKKALA

N

© Marmernin 521 A
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Suiva

Anianmet§a

Pirppula

KUNNOSSAPIDON TEHOSTAMINEN

Paivitetaan kunnossapidon tehtavakortteihin
pyoraliikenteen tavoiteverkon ja jalankulun
ydinalueiden priorisoitavat luokitukset. Selvitetaan
korkean laatutason yhdenmukaistamista ELY-
keskuksen kanssa erityisesti pyoraliikenteen
tavoiteverkon paareiteille.

2022-
Tekniset palvelut / tekninen johtaja
ELY-keskus

OPASTUS JA REITTITIEDOT KUNTOON

Toteutetaan pyoraliikenteen tavoiteverkolle
suunnitteluohjeiden mukainen viitoitus. Kootaan
jalankulun ja pyorailyn reittitiedot digitaaliseen
muotoon kunnan nettisivuille. Kootaan erilaisia
reittikokonaisuuksia (esim. luontoreitit, kotiseutu
tutuksi -kavelyreitit, kuntopyorailylenkit).

2022-2023

Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja
Tekniset palvelut, ELY-keskus
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ARJEN

JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN
INVESTOINTIOHIJELMAT

Laaditaan jalankululle ja pyoraliikenteelle oma investointiohjelma ja
haetaan investointeihin tukea tarvittaessa valtiolta. Selvitetaan
mahdollisia muita rahoituskeinoja. Suunnittelu tehdaan pyora-
likenteen suunnitteluohjeen mukaisesti (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
ja vastaavan jalankulun ohjeen avulla (Vaylavirasto, tulossa 2022)

Sivulle ja oheiselle kartalle on nostettu kolme karkihanketta. Laajempi
toimenpidelistaus sisaltda muut tunnistetut kehityskohteet.

2022-
Hyvinvointipalvelut/hyvinvointijohtaja
Tekniset palvelut, ELY-keskus, Vaylavirasto

MAANTIE 313

Pyoratie ja jalkakaytava valille Vehkoontie-
Vesivehmaantie. Asukaskyselyn toivotuin uusi yhteys.
Vayla yhdistaa turvallisesti Vesivehmaan Vaaksyyn ja
toimii seudullisena pyoraliilkenteen paareittina. Lisaksi
yhteys palvelee paikallisempaa jalankulkuliikennetta.
Suunnittelu ja toteutus yhdessa ELY-keskuksen kanssa.
Toteutus yhdistettyna pyoratiena ja jalkakaytavana
(ohjeellinen leveys 4 metria).

“ ASIKKALA

"Litkkumisen helppous viehattad”

"Rentoutumista omalla tavalla”

ASIKKALA

3 Vaiksy

Rantakulma

Pyoradliikenteen tavoiteverkko
[~ Péareitti

= Aluereitti

~Muu pydramatkailun reitti

KANAVATIE/ANIANPELLONTIE

Nykyisen Vaaksyn lapikulkevan paareitin parannus.
Jalankulkuvyohykkeella Vaaksyn keskustassa harkitaan
Jjalankulun ja pyoraliikenteen erottelua (ohjeellinen
leveys pyoratielle 3,5 metria ja jalkakaytavalle 2,5
metria). Sivukatujen liittymissa pyoratie ja jalkakaytava
ovat korotettuna parantaen ajomukavuutta ja
turvallisuutta. Suunnittelu ja toteutus yhdessa ELY-
keskuksen ja Vaylaviraston kanssa (Vaaksyn kanava).

VAPAA-AJAN REITTIEN KEHITTAMINEN

Uusien maastopyorailyreittien toteuttaminen, viitoituksen
toteuttaminen ja reiteista viestiminen kuntalaisille. Uusien
rengasreittien/luontopolkujen rakentaminen (tai nykyisten

reittien parantaminen) ja viitoituksen toteuttaminen.
Pasolanharjun reitit toteutuksessa 2022-2023.

2022-2023

Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja
Elinkeinopalvelut / kehittamispaallikka
Tekniset palvelut

Viihtyisyyden lisddminen

Kehitetaan keskeisten cleskelualueiden ja
palvelukeskittymien viihtyisyytta kalusteilla, istutuksilla
Jja siisteydella. Minimoidaan moottoriliikenteen
ulkoishaittoja mm. taajamanopeuksien
rauhoittamisella.

2022-2023
Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja

*ASIKKALA

Esteettémyyskartoitus

Varmistetaan, ettd jalankulun ydinalueiden reitit ja
cleskelualueet ovat esteettomia. Parannetaan myos
pyoraliikenteen esteettomyytta mm. reunakivien
poistolla. Tehdaan esteettémyyskartoitus yhteistydssa
kunnan seka vanhus- ja vammaisneuvoston kanssa.
Lisatadn penkkeja keskeisille paikoille.

2022-2023

Tekniset palvelut / tekninen jehtaja
Litkenneturvallisuustydryhma, Hyvinvointipalvelut,
muut sidosryhmat

VAAKSYNTIE

Nykyisen kadun rauhoittaminen parantaa koulureittien

turvallisuutta ja mahdollistaa pyoraliikenteen
tavoiteverkon mukaisen aluereitin toteuttamisen.

Pydraliikenne osoitetaan ajoradalle ja ajoradan
liikennetta rauhoitetaan rakenteellisesti esimerkiksi
pyoraliikenteelle soveltuvin kavennuksin ja hidastein.
Katu palvelee moottoriajoneuvoliikenteen tontille ajoa.

Tarkempi suunnitteluratkaisu (esim. pihakatu,

pyorakatu, moottoriliikenteen yksisuuntaistaminen)
maaritellaan tarkemman suunnittelun yhteydessa.

40
Huomioitavia asioita vapaa-ajan
reittien kehittdmisessa
f 3
Erilaisten vapaa-ajan kulkijaprofiilien
runni inen ja k i
kehittiminen tarpeiden mukaan
\ V.
Viestiminen vastuullisesta alueella ja
reiteilld liikkumisesta
- w
Vapaa-ajan kohteiden keskitetty
markkinointi ja informaatio (yhdelle
sivustolle)
i istajien kanssa
f N
H ien I suojelu
L V.
Kohteisiin opastamisen (viitoitus) ja
kohteissa opastamisen (mm. reittien
tarinallistaminen) kehittdminen
&l
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vous 'Asikkala tutuksi

PYORAMATKAILUN KEHITTAMISPISTEET

Kehitetaan Vesijarven kierroksen opasteita ja palveluita
yhteisty6ssa Lahden kaupungin kanssa. Selvitetaan muiden
lenkkien (Vaaksy-Pulkkilanharju-Kalkkinen-Vaaksy & Sysma-

[Y
/come CYC

Kalkkinen-Sysma) yhdistamista saman ilmeen alle.

2022-2026

Hyvinvointipalvelut / hyvinvointijohtaja

Lahti Region, Paijat-Hameen Liitto, naapurikunnat,
ELY-keskus, muut sidosryhmat

Yhteiskayttopyorat

Selvitetaan yhteiskayttopyorien (kuntapyorat)
kehittamistarpeet ja tarjoamisen mahdollisuudet.
Yhteiskayttopyorat tarjoavat vierailijoille ja asukkaille
helpon tavan liikkua alueella. Pyorat normalisoivat
kuvaa pyoraliikenteesta erilaisten liikkujien liikkumisen
tyokaluna (vrt. urheilulaji).

2022
Elinvoimapalvelut

“ASleALA

— Padreitti

— Aluereitti

== Aluereitti (ohjeellinen)
~Muu pydréamatkailun reitti

: e ———— A

Venesatamat

Lisataan vierasvenesatamien nakyvyytta vesille ja
verkossa. Laaditaan jalankulun ja pyorailyn
opastesuunnitelma satamista tarkeimpiin
palvelukeskittymiin.

2022-2023
Elinvoimapalvelut

HOUKUTTELE-
vuus

Yhdyskuntarakenteella on kiistaton vaikutus liikkumistottumuksiin
ja liilkenneympariston muuttaminen on tarkein keino muuttaa
tottumuksia kestavammiksi. Muutos on kuitenkin pitkakestoinen ja
rakenteellisten muutosten rinnalle tarvitaan myos jatkuvia, ihmisia
aktivoivia ja rohkaisevia viestinnan ja markkinoinnin keinoja.

Asikkalassa toteutetaan kestavaan lilkkkumiseen kannustavia
kampanjoita ja tapahtumia kuntalaisille eri vuodenaikoina ja
liikkujaryhmiin pohjautuvan toimintamallin mukaisesti.

Koulujen vaaranpaikkakartoitukset (2020)

Pyaradilyn ajotaitor:
Pyarailyn teemapaiva ylakoululla (2019)

S e e e e e

Eskareiden liikennepuistopaiva (2017)

“ASIKKALA

Eri tahojen toteuttamaa turvallisen ja viisaan liikkumisen
edistamistyota Asikkalassa viime vuosina:

«  Liikenneturvan Filla&Rilla -tapahtuma Aurinkovuoren koululla (2021)
Maantien 313 alkuosan jalankulku- ja pyoravaylan avajaistilaisuus (2020)
Liikenneturvallisuusasiat Lasten parlamentissa (2020)

Liikenneturvallisuusinfo kunnan johtoryhmalle (2019)
osana Unelmien likuntapaivaa (2019)

Liukuesteiden jako 65 vuotta tayttaneille (vuosittain)
Liikenneturvallisuusesittely kunnanvaltuustolle (2018)

—— e e — —

Palvelut

Tervetuloa pyorailija (Welcome cyclist)
-tunnuksen kayttoonottoa kiritetaan Asikkalassa
sijaitsevissa palveluissa esimerkiksi yrityksille
pidettavien infojen avulla.

2022-
Elinvoimapalvelut

Liikenneturvallisuustyéryhmd toimii Asikkalassa
toteutettavan turvallisen ja viisaan liikkkumisen
edistdmistyén perustana.

Turvallista ja viisasta liikkkumista voivat edistdd
monet eri tahot - parhaimmillaan tyétd tehdddn
usean eri toimijan yhteistyénd.

TOIMENPITEITA:

Laaditaan kunnan nettisivuille kestavaan liilkkumiseen
(ialankulku, pyoraliikenne, joukkolilkenne, matkaketjut)
kannustava sivu

Kehitetaan Vaaksyn liilkennepuistoa huomioimaan
kestava lilkkkuminen entista nakyvammin.
Hugcltajien ja opettajien vastuu
liikennekasvatuksessa neuvolasta kouluun.

Jalankulku-/pyérailyaiheisten tiedotteiden julkaiserinen
paikallismediassa ja kunnan viestintakanavissa

Kunnan liilkenneturvallisuustyéryhma ja alueen yhdistyksia
kutsutaan mukaan tapahtumiin ja kampanjoihin.

Osallistetaan kunnan asukkaita, tyonantajia ja muita toimijoita
idecimaan rohkeita kestavan liilkkumisen kokeiluja.

Tietoiskut jalankulun ja pyorailyn
saannadista ja pyorailyreiteista

Tyopaikkojen pycrapysakointi, sosiaalitilat, yhteiskdyttopyorat
asiointiin, tyosuhdepyorat, huoltovalineiden hankkiminen
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JARJESTELMALLINEN
TOTEUTUS JA SEURANTA

Kunnanvaltuustossa hyvaksyttava kavelyn ja
pyoriliikenteen edistamissuunnitelma sitouttaa
kunnan viranhaltijoita ja luottamushenkiloita
kuntastrategiaa jalkauttavaan suunnitelmaan.

KESTAVAN LIIKKUMISEN
OSA-ALUEET JA PALVELUT

Liikkumisen palvelut
Suuri osa edistamissuunnitelmassa KAIKKI LIIKKUMISEN SRR
edistettavista toimenpiteista on kunnan OHJAUKSEN TOIMIJAT +Taksi

teknisten palveluiden vastuulla. Kestavan jﬁig:gs::mm:f"”‘
lilkkkumisen edistamistyo on kuitenkin

« Pysakointipalvelut
monen tahon yhteistyota.

+ Etaneuvottelut
- Ostosten kuljetus
ukkoliikenne
KESTAVAN KULUTTAJAT AUGKTRa o
LIKKUMISEN oraliikkeet ja huoito
VIRKAMIESTYO « Liikkujat aupunkipyorat

Kestavan liikkumisen jarjestelmalliseen
edistamiseen nimetaan kavelyn ja
pyoraliikenteen vastuuhenkilo(t)

kunnasta. Lisaksi nimetaan edistamistyota
koordinoiva tydoryhma (esim. lilkkenne-
turvallisuusryhma). Vastuutahot

seuraavat edistamisohjelman toimen-
piteiden edistymista ja raportoivat kavelyn

ja pyoraliikenteen edistamisen toteutumisesta
paattdjille ja liikkenneturvallisuustyoryhmalle.

JARIESTOT

KUNNAT JA
SEUDUT
MEDIA

MIELIPIDEVAIKUTTAJAT

POLITTISET PAATTAJAT

Kuva: Kestavan liilkkumisen toimijakenttd. Motiva fi.

“ASIKKALA
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Seurannasta vastaavilla tahoilla tulee olla kaytossaan
seurantatyokalut, jotta nahdaan siirrytaanko edistamis-
tyossa kohti asetettuja tavoitteita. Seuranta on jatkuvaa ja

lapinakyvaa tyota, josta myaos viestitaan nakyvasti ulospain.

Seurantaan kuuluvat:

+ Toimenpiteiden etenemisen ja toteutumisen
saannollinen raportointi seka toteutuksen
vaikuttavuuden arviointi

* Viestinnan ja tapahtumien maaran ja tapahtumiin
osallistuvien maaran seuranta

*  Erilikennemuotoihin kunnassa osoitettavan
rahamaaran seuranta ja vertailu mm. YK:n suosituksiin
(20 % liikennebudjetista moottoroimattomiin
kulkutapoihin)

+ Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta

«  Kestavien kulkutapojen liikennemaarien
seuranta (liikkumistottumukset, liilkenteen
manuaaliset tai automaattiset laskennat)

+  Asukkaiden koettu turvallisuuden tunne ja
tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin
(asukaskyselyt, mahdollisesti kunnan
hyvinvointikyselyn osana)

+ Liikenneonnettomuuksien ja -tapaturmien
seuranta (Tilastokeskus, THL,
Tapaturmavakuutuskeskus)

“ASIKKALA

Edistdmissuunnitelma liikk i ista
hyviksytaan viestitdan nakyvasti ja asia herattaa
kunnanvaltuustossa keskustelua
®
S -—= -
Asukkaiden tyytyviisyytta

liilkkumisen olosuhteisiin
seurataan kyselyilld ja
osallistavalla suunnittelulla

Edistamistyd vaatii karsivallisyytta.
Tottumusten muutos voi olla
hidasta eika tuloksia nédy heti.
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Pyoréliikenteen tavoiteverkko
ASIKKALA — paaretti
Vaaksy oo i
Honkarserni @ Ehdotus ikennemsirien

laskentapisteeksi
Lautasaar Hakonen
Ammalanhaka

Vamovana

Pirppula
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Jalan ja pyoralla tehtavien matkojen kasvutavoitteen luotettava
seuranta vaatii omia toimenpiteitaan, mikali Asikkala on jatkossakin
yhdistettyna kuntaryhmaan valtakunnallisessa henkildliikenne-
tutkimuksessa.

Matkamaarien seurantaa voidaan harjoittaa Asikkalassa lilkenteen
laskentapisteiden avulla. Edistamistyon vaikuttavuuden seurantaan
sopii parhaiten vaylan poikkileikkausmittaukset, jossa lasketaan
vaylan tietyn kohdan ylittavien liikkkujien maara tietylla ajanjaksolla.

Laskentapisteiksi soveltuvat hyvin esimerkiksi Vaaksyn
kaytetyimpien vaylien "pullonkaulat” ja sisaantulovaylat (ylla kartalla
pisteet 1-4). Saavaihtelujen aiheuttamien maaravaihtelujen
minimoimiseksi laskenta olisi hyva tehda yhtajaksoisesti
mahdollisimman pitkalta ajalta.
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suunnitellaan, seurataan ja

raportoidaan
= E;
Pyériliikenteen tavoite- 2023
verkkoa kehitetaan
priorisoitujen hankkeiden
toteutuksella

O e

2025 ¥, A

2026 - C

Liikennemaarien Maératietoinen Arvioi itteisiin ja edistami 7 h
Kkehitysts Py < ist3mistyd ja vhtel
eoaym seurataan eri edistamistyd ja yh el:ne.r; = Rerareriiime en jatk
ruokkii kestavan kokemusten ja tehtyjen

liilkkumisen suosiota.

“ASIKKALA

toimenpiteiden myéta

30 %:n kasvutavoite matkamaarissa tarkoittaa keskimaarin 75 uutta
jalan ja pyéralla tehtya matkaa / asikkalalainen / vuosi, kun
verrataan matkamaaria vuosien 2016 ja 2030 valilla. Lineaarisella
kaswvulla se tarkoittaa 30 uutta matkaa vuosien 2021 ja 2026 valilla.
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