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1 INLEDNING

I mitt Iardomsprov har jag valt att skriva om dmnet med hast i trafiken. Jag ar sjalv hastintresserad
och har ridit i manga ar. Hastintresset och hobbyhastarnas antal vaxer for varje ar i Finland, samtidigt

som ocksa de registrerade motorfordonens antal vaxer. (Statistikcentralen, 2023.)

Speciellt pa landsbygden blir hastekipage, bade ryttare och ekipage med hast och karra, tvungna att
anvanda sig av, eller forflytta sig en stracka pa allman vag, for att komma till en rid- eller
travtraningsbana eller till terrangvagar dar ridning ar tillaten. Ibland kan en allman vag med annan
trafik vara den enda méjligheten till kérning av hast med karra. | det har lardomsprovet benamns
personen som rider en hast for ryttare och personen som kér en hast, i ett ekipage med hast och
karra, for hastférare. Riskerna for att hastekipagens och motorfordonens vagar méts vaxer, och jag
vill underséka hur ryttarna och hastférarna kanner sig bemoétta av motorfordonens forare nar det

hander.

Mitt [ardomsprov ar en kvalitativ undersékning med kvantitativa inslag. Jag ville i mitt lArdomsprov ta
reda pa hur trygga ryttarna/hastférarna kanner sig i vetskapen om hur forare till motordrivna fordon
skall bete sig nar de moter ett hastekipage pa allman vag med annan trafik. Jag vill aven ta reda pa

hur ryttarna/hastférarna dnskar att forare till motordrivna fordon skulle bete sig i dessa métessituationer.

Ar 2022 fanns det 72 000 hastar, 16 000 stall och hastbranschen sysselsatte 15 000 manniskor i
Finland. 6000 hastar och ponnyer tavlar i travtavlingar som ordnas pa 42 travbanor runt om i landet.
Ridskolor finns i hela Finland dven om féretagen koncentreras i narheten till stdder. 160 000
finlandare har ridning som hobby, eller rider regelbundet. Halften av dessa ryttare ar vuxna.
(Ratsastus.fi, 2022.)

De senaste trettio aren har de registrerade motorfordonens andel i Finland nastan tredubblats. 1992
fanns det 2 750 124 registrerade motorfordon i Finland och motsvarande siffra 2022 var 6 020 113.
(Statistikcentralen, 2023) Med motorfordon menas i den har undersékningen personbilar, paketbilar,
lastbilar, bussar, specialbilar, motorcyklar, 1att motorcyklar >125 cm3, mopeder, sndskotrar, traktorer
och fyrhjulingar. Med tanke pa detta och att hobbyhastarnas antal vaxer, ar det sannolikt att flera
moten mellan motordrivna fordon och hastekipage kommer att intréffa och da ar ocksa risken for att

en olycka skall intraffa stérre.

Varje host varnar till exempel Trafikskyddet for att riskerna med algkollisioner vaxer i samband med
att algjakten inleds. Ett hastekipage ror sig pa allmanna vagar med annan trafik aret runt. Att visa

videor skulle kunna anses vara nagot till exempel polisen, som ar en synlig organisation i sociala



medier, skulle kunna goéra for att paminna eller uppmarksamma forare till motordrivna fordon om
riskerna for olyckor dar hastekipage och motordrivna fordon ar inblandade. Videorna skulle till
exempel kunna visa hur ett 6nskvart beteende fran forare till ett motordrivet fordon skulle se ut vid ett
mote med ett hastekipage och ryttarens/hastférarens handsignaler. En video pa hur en skramd hast
uppfor sig skulle ocksa kunna vara larorikt att se. Jag kan ocksa tanka mig att inte alla poliser heller
kanner till hastekipagens rattigheter och skyldigheter nar de rér sig pa allman vag med annan trafik,

och de tas upp noggrant i det har lardomsprovet.

Jag har sjalv blivit lard att en hast endast ar radd for tva saker, saker som ror pa sig och saker som
inte gor det. Nar en hast blir skramd av nagot tar det normalt nagra sekunder aven for en van ryttare
eller hastforare att fa situationen och hasten under kontroll. Intréffar de har sekunderna just under ett

mote med ett motordrivet fordon kan det fa stora konsekvenser.

Senaste olyckan i skrivande stund med fatal utgang dar en hast var inblandad intraffade i Borga i
december 2022. Hasten hade slitit sig fran sin agare och sprungit ut pa en allman vag dar en bilist
krockade med hasten. Olyckan intraffade pa en rakstracka dar hastighetsbegransningen pa

olycksplatsen var 80 km/h. Bade bilisten och hasten avled i sina skador. (Valtonen, 2022.)

| november 2018 rymde fyra hastar fran sin inhdgnad vid en ridskola i Laihela i Osterbotten. Hastarna
fortsatte sin flykt ut pa den intill liggande riksvag 3 dar en bil med tre personer i kolliderade med dem.
Alla i bilen fick skador, chaufféren fick de allvarligaste skadorna, men ingen fick livshotande skador.

Tre av hastarna dog omedelbart och den fjarde avlivades senare pa olyckplatsen. (Rintamaa, 2018.)

| en YLE artikel fran 2016 skrivs om en ryttare fran Yliharma i Osterbotten som var ute och red sina
tva hastar tilsammans med sin kompis, pa en for dem bekant vag. Kompisen red fére nar en bil kom
emot hastekipagen med en férhallandevis hég hastighet. Bilisten vajde inte for hastarna och
kolliderade med det forsta hastekipaget. Hasten stegrade sig i samband med kollisionen sa att den
satte framhovarna pa bilens motorhuv. Ryttaren foll av hasten och klarade sig med endast ytliga sar,
trots att hen foll via biltaket ner till vagen. Hasten daremot skadades sa allvarligt i buken och benen

att den behdvde avlivas pa olycksplatsen. (Kaakinen, 2016.)

Jag ar fran Osterbotten och har sjalv &gt hast och utévat all min ridning i Osterbotten. Mina egna

personliga erfarenheter med méten mellan hastekipage och motordrivna fordon &r fran Osterbotten.
Jag kanner hastagare och -skétare i Osterbotten och vill med den har undersékningen fa fram deras
erfarenheter och asikter om dmnet med hést i trafiken. Samtidigt &r Osterbotten en bra avgransning

med tanke pa att lardomsprovet inte skall bli for omfattande.



Jag gjorde preliminara férfragningar till mina hastintresserade vanner under varen 2022 nar idén for
amnet for det har lardomsprovet vaxte fram. Diskussionerna som forfragningarna vackte gav mig en
sadan bild att det har ar ett amne som ligger hastagare, eller vem som helst som ror sig som
hastekipage pa allmanna vagar med annan trafik nara hjartat. Nar jag diskuterat med dessa
manniskor har nastan alla upplevt farliga situationer i trafiken och en oro om att nagot varre an vad
de redan varit med om skall intraffa. Feedbacken jag redan i det skedet fick, nar lardomsprovet
endast var en idé, gav mig ocksa en bild att mina informanter kommer att svara pa enkaten eftersom

det ar ett &mne som engagerar dem och de vill fa sin rést hord.

Jag kontaktade &ven bilskolor i Osterbotten for att fraga om man i kérundervisningen alls Iar ut vad
man borde ta i beaktande som forare till ett motordrivet fordon i méten eller omkorningar dar

hastekipage ar involverade. | texten i teorikapitlet bendmns den muntliga kéllan som Bilskollarare.

Amnet med hast i trafiken 8r ett sddant amne jag upplever att det alltid diskuterats kring bland
hastagare och -skotare. Diskussionerna handlar ofta om daliga erfarenheter. Darfér anser jag att det
finns utrymme att underséka hur man skulle f& méten mellan hastekipage och motordrivna fordon

sakrare for bade ryttarna, hastférarna och férarna till de motordrivna fordonen.

2 SYFTE

Syftet med den har undersoékningen &r att ta reda pa hur hastekipagen i Osterbotten kanner sig

bemotta av forare till motordrivna fordon nar de mots.

Fragestallningarna jag vill ha svar pa ar:

1. Hur trygga kénner sig ryttarna/hastférarna i att férarna till de motordrivna fordonen vet hur

man beter sig vid ett mdte mellan ett motordrivet fordon och ett hastekipage?

2. Hur 6nskar ryttarna/hastférarna att férarna till motordrivna fordon beter sig vid ett méte mellan

motordrivna fordon och ett hastekipage?

Enkaten till bilskolorna innefattar tre fragor, av vilka tva ar ja/nej fragor och en ar en dppen fraga.
Materialet jag fick fran dessa kallor presenterar jag i teoridelen till mitt Iardomsprov. Det insamlade
materialet fran enkéaterna till ryttarna/hastférarna och bilskolorna jamférde jag med varandra. Vidare
fran resultatet av den analysen analyserade jag hur bilskolorna béttre kunde utbilda nya forare till att
bete sig pa ett sadant satt som ryttarna/hastférarna énskar bli bemétta vid méten mellan motordrivna

fordon och hastekipage. Detta gjorde jag med tanke pa att ett hastekipage har lika stor ratt att bruka



en allman vag med annan trafik som ett motordrivet fordon har samt for att kunna minimera riskerna
for att olyckor skall ske och att ryttarna/hastforarna skall kunna kanna sig sa trygga som moéjligt nar

mobten mellan hastekipage och motordrivna fordon intraffar.

3 AVGRANSNING

Jag har valt att i det har lardomsprovet endast underséka hur ryttare och hastférare upplever att de
blir bemétta i trafiken nar de rider, kor eller leder hasten pa en allman vag med annan trafik. Jag
inkluderar inte hasttransporter i undersékningen. Alla hastagare transporterar inte sina hastar sjalva,
och de kan sakna kortillstand till ett sddant ekipage. Jag upplever aven att undersékningen skulle bli
for bred for ett lardomsprov pa yrkeshogskoleniva ifall jag skulle inkludera hasttransporter. Eftersom
jag avgransat det geografiska omradet i mitt Ardomsprov att inkludera ryttare och hastforare i

Osterbotten, kontaktade jag endast Osterbottniska bilskolor.

4 TIDIGARE FORSKNING

Tidigare forskning inom amnet med hast i trafiken som tangerar mitt lardomsprov ar det finsksprakiga
lardomsprovet fran 2016; Hevonen liikenteessé’ av Silvia Pitkdnen och Tuire Roth. Pitkdnen och

Roth studerade hastagrolog linjen vid Ammattiopisto Savonia i lisalmi. (Pitkanen & Roth 2016.)

Pitkdnen och Roth (2016) har i sitt lardomsprov gjort enkatférfragningar av manniskor i
hastbranschen i Ostra Finland hur de upplever bilisternas kunskap i méten med hastekipage i
trafiken. Pitkdnen och Roth (2016) avgransade sitt lardomsprov till bilister och deras méten med
hastekipage. Pitkdnen och Roth (2016) gjorde sitt lardomsprov i samarbete med Trafikskyddet och
den i lisalmi baserade bilskolan Liikenne Kymppi Oy. Pitkdnen och Roth (2016) har ocksa i sitt
lardomsprov filmat och editerat klipp for att demonstrera sakra méten och omkérningar dar

hastekipage och bilar ar involverade.

Pitkdnen och Roth (2016) kom i sitt lardomsprov fram till slutsatserna att en hast som blir skolad till
att bli sa trafiksaker som mojligt, samt om bilisterna och mopedisterna skulle ens lite kanna till hur en
hast kan bete sig i olika situationer, framst situationer som hasten kan tolka som en farosituation, sa

skulle majoriteten av olyckorna och de farliga situationerna i trafiken kunnat undgas.

Pitkdanen och Roth (2016) kom ocksa fram till hur viktigt det ar att den som ror sig med hast bland

annan trafik férebygger att olyckor och riskfyllda situationer genom att gora sig sa synliga som majligt

" Hasten i trafiken (min Gversattning)



i trafiken, detta med hjalp av reflex, belysning och med hjalp av trafikskyltar som varnar for

hastekipage pa vagen.

Enligt resultaten fran Pitkdnens och Roths (2016) undersokning, borde bilskolorna forbattra sin
utbildning av bemétande av hastekipage i trafiken. Resultaten till undersoékningen visar att ett
Oonskvart beteende av bilisterna skulle vara att sédnka hastigheten nar de observerar ett hastekipage i
trafiken. Vidare dnskas att bilisterna skulle ha férutseende beteende genom att sdnka hastigheten i
god tid fore motet eller omkorningen av hastekipage samt en langsam acceleration efter ett tillrackligt
langt sakerhetsavstand fran omkdrningen. Bilisterna dnskas ocksa uppmarksamma ryttarens eller
hastférarens handsignaler battre, framst tecknet for "stanna” eller "kér om”. Som férslag till hur
bilskolorna kunde forbattra sin utbildning om méten med hast i trafiken fick Pitkdnen och Roth (2016)
bland annat att visa bilskoleeleverna videomaterial pa hur en skramd hast kan bete sig, broschyrer pa
vad en bilist kan tanka pa och hur man kunde bete sig om en ovantad situation uppstar samt tidvis

informations tillslag om beteendet vid méten av hastekipage i trafiken. (Pitkdnen & Roth 2016.)

Fran Pitkdnens och Roths (2016) lardomsprov sag jag videorna de hade gjort vilket gav mig en bra
helhetsbild 6ver amnet som jag sjalv var intresserad av att géra lardomsprovet av. Jag fick ocksa
idéer om kallor till &mnet och kunde kontrollera ifall det fanns mer aktuell information om amnet nar

jag kunde jamféra mina kallor till Pitkdnens och Roths (2016) kallor.

Jag har ocksa anvant mig av referenser fran Laura Narhis lardomsprov Poliisihevosen
valintaprosessi? (2022) eftersom hon anvant sig av den kvalitativa metoden, dock i formen av en
temaintervju, och amnet i mitt lardomsprov tangerar hennes. Narhis (2022) lardomsprov handlar om

hur urvalsprocessen gar till for en hast att bli polishast. (Narhi 2022.)

Narhi (2022) har anvant sig av den kvalitativa metoden med temaintervju som
materialinsamlingsmetod. Inom amnet hur urvalsprocessen fér en hast att bli polishast, finns det
endast begransat med passande tillférlitlig och exakt kallitteratur. Referensramen i hennes
lardomsprov grundar sig darfor dels pa kallitteraturen, dels fran temaintervjun samt Narhis egna
kunskaper inom a@mnet som hon har genom sin tidigare utbildning, erfarenheter och arbete. (Narhi
2022.)

I Narhis (2022) lardomsprov blev endast en person intervjuad men Narhi ansag inte att tillférlitligheten
aventyrades, eftersom informationen som kom fram i intervjun understéds med information som fas
fran andra kallor som hon anvant sig av i den har forskningen. Narhi (2022) kunde tolka att intervjun

och litteraturen stdder varandra. Personen som intervjuades arbetar vid ridande polisen i Helsingfors

2 Urvalsprocessen for en polishast (Min Gversattning)



och blev vald pa grund av sin breda kunskap inom amnet genom sitt yrke och sin tjanst. Personens

langa arbetserfarenhet bidrog till tillforlitigheten att anvanda intervjun som kéllmaterial. (Narhi 2022.)

5 TEORI

| det forsta delkapitlet presenterar jag vilka kallor jag anvant mig av till det har lardomsprovet. | det
andra delkapitlet beskriver jag ryttarens/hastforarens rattigheter och skyldigheter nar de ror sig som
ett hastekipage pa allmanna vagar med annan trafik. | det tredje delkapitlet beskriver jag hur ett
onskvart beteende av forare till motordrivna fordon vid méten med hastekipage skulle se ut. | samma
delkapitel presenteras ocksé vad kérundervisningen i Osterbottniska bilskolor beaktar géllande dessa
moten. | foljande delkapitel presenteras ryttarens/hastférarens dnskvarda beteende nar de ror sig
som hastekipage pa allmanna vagar med annan trafik samt ute i naturen. Ryttarens/hastférarens
handsignaler presenteras ocksa. | det sista delkapitlet skriver jag om olyckor som anmalts till

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (TUKES) dar hastar varit inblandade .

5.1 Kallor

Som kallor anvande jag mig av bland annat vagtrafiklagen, Trafikskyddet och olika finlandska hast-
och ryttarféreningars hemsidor. Jag anvande mig ocksa av litteratur som beskriver hur hastar
arttypiskt beter sig i olika situationer, speciellt i ovantade situationer som kan uppsta vid ett méte med
ett motordrivet fordon. Fran Statistikcentralens hemsidor har jag fatt fram information gallande antalet
registrerade bilar och hastar. Jag anvande mig av olika tidningars hemsidor for att hitta artiklar av
olika typer av olyckor dar hastar och hastekipage varit involverade. Min huvudsakliga kalla fér
metodkapitlet av detta lardomsprov har varit boken Forskningsmetodikens grunder. Att planera,
genomfdra och rapportera en undersékning (Runa Patel & Bo Davidson 2011). Jag har ocksa anvant
mig av forelasningsmaterial inom kursen Forskning, utveckling och innovationer vid

Polisyrkeshdgskolan i Tammerfors med Sabina Jordan som muntlig kalla.

Fran vagtrafiklagen skrev jag om vad det star i lagen om hur och var ett hastekipage skall befinna sig
pa vagen och vilka regler som galler for dem. Jag skrev om hur Trafikskyddet samt hast- och
ryttarféreningarnas hemsidor informerar ryttarna/hastférarna om var de skall befinna sig pa
vagbanan. P& deras hemsidor finns ocksa information om hur det ar dnskvart att ryttarna och
hastférarna beter sig och informerar, med till exempel handsignaler, férare av motordrivna fordon om

hur de vill bli bemotta under omkorningen eller motet.



5.2 Med hast i trafiken

Den som ror sig med hast i trafiken, om det sa ar en ryttare med hast eller ett hastekipage med hast
och karra, ska i huvudsak félja samma regler som en férare till ett motordrivet fordon.
| vagtrafiklagens (10.8.2018/729) 3. kapitel 53 § Djur som medférs av végtrafikanter, star att lasa

féljande:

"Ett djur ska pa vagen hallas kopplat eller i bindsle, eller s& ska vagtrafikanten halla djuret
under uppsikt sa att det inte medfér fara eller avsevard olagenhet for andra vagtrafikanter.
Djuret ska hallas sa nara vagens kant som mgjligt utan risk for sakerheten. En ryttare,
den som leder ett stort djur och féraren av ett fordon férspant med dragdijur ska iaktta de
tecken vid reglering av trafiken, de trafikanordningar och de trafikregler som galler kdrning
av motordrivna fordon. En ryttare och den som leder ett stort djur far tillfalligt avvika fran
de regler som namnts i detta moment, om sarskilda omstandigheter kraver det och det

inte medfor fara eller avsevard olagenhet.” (Vagtrafiklag 3. Kapitel 53 §)

| vagtrafiklagens (10.8.2018/729) 7. Kapitel 195 § finns trafikmarket D9, Ridvag och dar star féljande;

"Market anger en ridvag som ryttare ska anvanda vid ritt i riktningen i fraga. Andra an
ryttare far inte anvanda en ridvag. Den som rider pa en ridvag ska iaktta det som i denna
lag foreskrivs om korning pa kérbana. En kombinerad ridvag och cykelbana eller
gangbana anges med marken som ar uppsatta under varandra. En ridvag och cykelbana
eller gangbana som I6per parallellt anges med marken som ar uppsatta bredvid
varandra.” (Vagtrafiklag 7. Kapitel 195 §)

Den som rider eller ror sig med hast och karra pa allman vag med annan trafik, eller en ryttare pa en
ridvag, bor ocksa sjalv kanna till trafikreglerna som galler och félja dessa. Om en cykel- eller gang
bana inte har market ridvag, sd maste ryttaren forflytta sig till kérbanan. En kombination med hast och

travkarra far inte anvanda sig av en ridvag utan maste vara pa kérbanan. (Trafikskyddet, 2020.)

De sarskilda omstandigheterna som gor att en ryttare, eller den som leder ett stort djur far tillfalligt
avvika fran trafikreglerna kan till exempel vara vagarbete, bristfalliga trafikarrangemang eller att det
pa grund av dessa finns en risk att man foérlorar kontrollen av djuret. Da kan det vara lampligt att
framféra djuret tillfalligt pa cykel- eller gangbana istallet for pa kérbanan. Om forflyttningen fran

korbanan till terrang- eller ridvagen sa kraver, kan man behéva avvika fran trafikreglerna.



Man bér komma ihag att dessa undantag endast ar tillfalliga och far inte orsaka fara eller avsevard
olagenhet till andra vagtrafikanter. Ifall man behoéver forflytta sig pa gangbana far man inte tvinga

undan fotgangarna och man bér anpassa sin egen framfart till fotgangarnas. (Trafikskyddet, 2020.)

Vagtrafiklagen (10.8.2018/729) obligerar ocksa att hastekipage maste ha belysning nar de ror sig ute
i skymning eller moérker. Nar ett hastekipage ror sig i skymning eller moérker, bér ekipaget ha en lampa
som lyser framat med ett vitt eller ett ljusgult sken och en lampa som lyser bakat med ett rott sken.
Bra reflex som fasts bade pa hast och ryttare/hastférare behdvs ocksa nar man ror sig i skymning
eller morker. (Trafikskyddet, 2020.) Pa hasten ar det speciellt viktigt att fasta reflex runt benen,
eftersom ljuset fran bilens stralkastare, traffar h6jdmassigt forst hastens ben och reflekterar darifran
tillbaka till det motordrivna fordonets forare. Ett bra reflexalternativ till ryttaren/hastféraren ar en

reflexvast.

5.3 Foraren till det motordrivna fordonet

Aven om en hast ar skolad till att vara trafikséker, sa &r den anda i grund och botten ett flyktdjur och
kan bete sig ovantat i en situation dar den blir skrdmd. Darfér borde férare till motordrivna fordon

narma sig ett hastekipage i trafiken med sarskild forsiktighet.

| ett hastekipage finns det tva levande varelser med tva helt olika viljor, en som skall fatta besluten
och den andra som skall lyda och félja dessa beslut. Om de yttre faktorerna i en situation ar for starka
for hasten att motsta, kommer dess vilja att ta dver ryttarens/hastférarens, helt enkelt pa det
styrkemassiga planet. Nar det intraffar blir hastens ryttare/férare en passagerare istallet for att vara
beslutsfattare. Ifall en forare till ett motordrivet fordon inte har beaktat detta, till exempel inte hallit
tillrackligt stort avstand eller hallit hastigheten tillrackligt lag vid motessituationen, kan foljden ha fatal
utkomst. (Trafikskyddet, 2020.)

Det ar viktigt att féraren till det motordrivna fordonet beaktar sarskild forsiktighet och ar forutseende,
samt ar uppmarksam pa om ryttaren/hastféraren signalerar med handsignaler, nar ett mote med ett
hastekipage i trafiken sker. Samma principer géller ocksa for ryttaren/hastforaren. Det behdvs
forutseende beteende, att man till exempel svanger in pa en sidovag med sitt hastekipage ifall den
mojligheten finns sa att ett méte eller omkoérning kan undgas. Ifall man anvander sig av handsignaler
for att kommunicera med foraren till det motordrivna fordonet, bér man ge dessa tillrackligt tydligt och
i god tid.



Nagra faktorer foraren till det motordrivna fordonet bor ta i beaktande vid méte och omkdérning av ett

hastekipage ar att:

e sanka kdrhastigheten nar man uppfattar ett hastekipage i trafiken och att man byter ut
helljusen till halvljus.

o iaktta ryttarens eller hastférarens handsignaler. Ifall denne ber en att stanna, bér man stanna.

e anvanda sig av ett ordentligt sakerhetsavstand nar man passerar hastekipaget och att man
passerar endast pa ett sakert stalle. Man ska inte tranga sig forbi pa ett trangt stalle.

¢ halla ett konstant kértempo nar man passerar, accelerera pa ett jamt satt férst nar man ar pa
ett behorigt avstand fran hastekipaget.

e inte anvanda signalhornet. Hasten kan bli skramd av detta med 6desdigra konsekvenser.
(Hippos, 2021)

Att foraren till det motordrivna fordonet skall halla ett s& lagt och konstant tempo vid omkorningen av
ett hastekipage ar viktigt. Vid omkoérningen kan det stanka vatten, grus, stenar och snéslask pa
hastens ben fran bildacken, vilket kan skramma ocksa en trafikséker hast. Ifall det ar mycket vatten
eller is dver vattenpdlar, kan ocksa det ovantade ljudet nar en bil kor i detta skrdmma en annars lugn
hast.

| kérutbildningen i bilskolorna i Osterbotten lars det ut hur féraren till ett motordrivet fordon borde bete
sig vid moten med ett hastekipage, men att det bara tas upp pa ett teoretiskt plan. Anledningen till
detta ar att man sallan stoter pa hastekipage under kérévningarna. Gér man det, tillampas det man
lart sig i teorin praktiskt. Undervisningen om mdéten mellan motorfordon och hastekipage ar anda inte
tillracklig i kérundervisningen. Eftersom all teoriundervisning i bilskolorna idag endast gors online ar
det svart att sdga vad bilskoleeleven egentligen lar sig om amnet. Det ar upp till den enskilde lararen
att ta upp amnet under koérlektionerna. Det som lars ut under korutbildningen ar att motorfordonets
hastighet behdver anpassas i god tid fore métet samt att avstandet i sidled till hastekipaget skall vara
sa stort som mgjligt. Ocksa dvriga stdrande moment, sa som motorns hdga varvtal, musik pa hég
niva och dylikt skall elimineras i god tid fore moétet. Efter kdrutbildningen ar det pa den enskilde
elevens ansvar att ta till sig och utdéva vad man lart sig i fortsattningen, samt att ta reda pa mer om

amnet. Till exempel handsignaler verkar inte tas upp i utbildningen alls. (Bilskollarare, 2023.)

5.4 Ryttaren/hastféraren

| Vagtrafiklagen (10.8.2018/729) jamstalls ett hastekipage, om det sa ar fraga att man rider, kor eller
leder hasten till fots, med ett motordrivet fordon. Darmed ar hastekipagens plats pa vagens hogra
sida. | och med att hastekipage jamstalls med ett motordrivet fordon obligerar detta ocksa att

hastekipaget foljer trafikregler och -marken som reglerar trafiken for dvrigt. Idealet skulle vara, nar



man ror sig med eller till hast i trafiken, att man skulle kunna anvanda sig uteslutande av vagar
amnade for anvandning av ridning eller kdrning av hast, dar ingen annan trafik skulle vara tillaten.
Men i verkligheten finns sddana vagar pa ytterst fa stallen, speciellt utanfér omraden dar

stallverksamhet finns, sasom travstall eller ridskolor. (Hevostietokeskus, 2020.)

Det hor till allemansratten att man far rida pa4 markomraden som ar i en annan persons ago. Ifall
anvandandet av markomraden for ridning, orsakar stérre skada eller stoérning &n ingen namnvard, sa
hor det till god sed att man kommer dverens med markagaren om anvandandet. Steglaget, arstiden,
vadret och underlagets hallbarhet ar saker som kan orsaka skador pa markomradet. Till
allemansratten hor inte att man stér markagarens anvandande av marken. Pa grund av detta ar
ridning forbjuden pa odlade marker, gardsomraden, nyodlade skogsomraden, pa mark dar det finns
tradrotter samt pa motionsstigar. Till allemansratten hor ocksa, att man far rida pa privata vagar och
terrangvagar, ifall det inte ar markt med ett trafikmarke uppsatt med kommunens samtycke, som
forbjuder ridning. Kérning av hast med karra eller slade pa privata vagar eller andra markomraden hor

inte till allemansratten. (Hevostietokeskus, 2020.)

5.4.1 Ryttarens/hastforarens handsignaler

Som tidigare ndmns i delkapitel 5.4 ar det viktigt att foraren till det motordrivna fordonet
uppmarksammar ryttarens/hastférarens eventuella handsignaler. Ryttaren/hastféraren kan med hjalp
av dessa handsignaler visa sina avsikter till den évriga trafiken. Dessa avsikter kan till exempel vara
"stanna” eller ’kér om”. Med handsignaler kan ocksa signaleras ifall ekipaget har fér avsikt att svanga
av vagen till hdger eller vanster. For att féraren till det motordrivna fordonet skall kunna beakta dessa
handsignaler, ar det av yttersta vikt att ryttaren/hastféraren uppmarksammar den évriga trafiken for
att i sa god tid som mgjligt och vid behov kunna uppvisa handsignalerna. En férutsattning for nyttan
av dessa handsignaler ar att ocksa foraren till det motordrivna fordonet forstar innebdrden av dem.
(Trafikskyddet, 2020.)

Ifall ryttaren/hastféraren lyfter sin arm rakt upp mot foraren till det motordrivna fordonet, borde denne
stanna. Handsignalen for "stanna” ar viktig och foraren till det motordrivna fordonet borde alltid iaktta
sarskild forsiktighet och lyda nar ryttaren/hastféraren uppvisar den handsignalen.
Ryttaren/hastféraren kan med “"stanna” handsignalen signalera om att hasten ar skramd eller
uppjagad, eller att fler hastekipage foljer som féraren till det motordrivna fordonet @annu inte sett.
(Trafikskyddet, 2020.)

Efter "stanna” handsignalen borde foraren till det motordrivna fordonet vanta tills ryttaren/hastféraren
ger handsignalen for att kéra om. Detta gor ryttaren/hastféraren genom att réra pa den uppsatta

handen fram och tillbaka i en vinkande rorelse. Nar foraren till det motordrivna fordonet far "kér om”
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handsignalen, far denne kéra om hastekipaget. Vid omkérningen borde féraren till det motordrivna
fordonet halla en lag och jamn hastighet, och accelerera forst nar man ar pa ett behorigt avstand ifran
hastekipaget. (Trafikskyddet, 2020.)

En ryttare/hastférare kan med samma handsignaler som en cyklist, signalera att man amnar svanga
av vagen man anvander till hdger eller vanster. Genom att stracka ut den vanstra armen rakt mot

vanster nar man gor en vanster svang, och hoger arm rakt till hdger vid hdéger svang. Speciellt viktigt
ar att ryttaren/hastféraren signalerar till vanster vid vanstersvang, sa att ett eventuellt bakomvarande

fordon inte pabérjar en omkoérning i den situationen. (Trafikskyddet, 2020.)

5.5 Olyckor med hastar inblandade

Konsumentsakerhetslagen kraver att alla serviceleverantdrer anmaler allvarliga olyckor till
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (TUKES). TUKES har undersokt 136 fall av olyckor som intraffat vid
hastskotsel eller ridning. | dessa 136 fall finns inte stall pa hemgardar med eftersom de inte raknas
som serviceleverantorer, sa statistiken betraffande for olyckorna kan i verkligheten vara en annan. |
dessa intraffade olyckor undersoktes vid vilken typ av stall olyckan intraffat och tidpunkten fér
olyckan. Dartill undersdktes vad som orsakat olyckan, samt vilken typ av skada orsakats av olyckan
och dess allvarlighet. (TUKES, 2022.)

Maijoriteten av materialet som samlats in for den har undersékningen TUKES gjorde kom fran
ridskolor. Andra informanter var hobby- och ridstall, vandringsstall, ryttarféreningar samt traningsstall
och stall som erbjuder helpensionatsmdjlighet. | den har undersdkningen menas med hobby- och
ridstall ett stall som erbjuder samma service som en ridskola men i mindre skala och specialiserar sig
mer inom en inriktning inom ridning. Vandringsstall erbjuder langritter, ryttarféreningar ansvarar i
huvudsak for tavlingsverksamhet inom ridning och traningsstall samt stall med helpensionatsmdjlighet
som erbjuder logi for sina kunders hastar samt traningsverksamhet som ar anpassad for deras
klienters behov. | TUKES undersokning beaktades ocksa arstiden, och april var den manad da flest
olyckor intréffade. Det kan bero pa att ridskolornas manegesasong tidstypiskt dvergar till
ridplanssasong utomhus i april, och hastarnas beteende kan férandras av miljdombytet. En annan
manad med manga olyckor var september. Det kan bero pa att ridskolornas héstsdsong med
nyborjarkurser startar. Nyborjares balans pa hastryggen ar inte utvecklad och det leder till att ryttaren
|att faller av hasten. Starka vindar under héstmanaderna pa ridplanen orsakar att hastarna kan bete
sig spant och nervést. (TUKES, 2022.)

Skadans allvarlighet klassificeras enligt instruktioner som TUKES Konsumentservicegrupp anvander
sig av. Pa basis av dessa klassificeringar ar storsta delen av de rapporterade 136 olyckorna i den har

undersokningen mattliga. | det insamlade materialet var atta av olyckorna klassificerade som
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allvarliga. Med allvarliga olyckor menas i det har sambandet olyckor som orsakade bestdende men
eller annan allvarlig skada. Inga dodsfall orsakade av ridolyckor har inkommit till TUKES under tiden
for den har undersokningen. 85 av de rapporterade skadorna var mattliga. Med en mattlig skada
menas en skada som kraver sjukhusvard, som till exempel en fraktur pa ett ben eller en arm. Lindriga
skadornas andel var 42 och till dem raknas blessyrer och sar samt andra lindriga skador. Storsta
delen av de till TUKES rapporterade olyckorna intraffade nar ryttaren foll av hasten. Majoriteten av
dessa olyckor intraffade i manegen. | 33 av olyckorna hade hasten blivit skramd av bland annat olika

ljud, snd som fallit av taket och éppnandet av dérrar. (TUKES, 2022.)

Majoriteten av olyckorna dar en hast och ett motordrivet fordon ar inblandade, intraffar nar hasten
rymmer fran sin inhagnad eller sliter sig fran den som haller hasten. Dock finns det inte statistik pa
hur manga olyckor eller riskfyllda situationer det finns dar ett motorfordon och en hast rakar ut for en
olycka. Vid en eventuell olycka dar en hast ar inblandad, ar det inte endast hasten, ryttaren eller
hastforaren som ar i risk for att skadas, eller i varsta fall do, utan aven féraren till det motordrivna
fordonet I6per risk att férolyckas. Om det intraffar en olycka dar det motordrivna fordonet traffar
hasten, finns risken att hasten faller 6ver det motordrivna fordonet och da kan féljderna vara liknande
som vid en algkrock. Nar en hast rymmer och fortsatter sin fard pa en allman vag med annan trafik,
utan vare sig ryttare eller forare, ar det forstas svarare ocksa for foraren av det motordrivna fordonet

att anpassa sig och reagera till situationen. Da ar ocksa de eventuella skadorna ofta allvarligare.

6 HASTENS ARTTYPISKA BETEENDE

For att battre forsta hur en hast reagerar i nya och oférutsedda situationer beskriver jag i detta kapitel
hur en hast arttypiskt beter sig. Det behdvs for att forsta att fast man tranar och skolar en hast att bli
trafikséker, sa kan synintryck eller ljud hasten uppfattar som skrammande, i samband med ett méte

med ett motordrivet fordon, leda till oforutsett beteende hos hasten.

Hasten ar ett flockdjur, som kanner sig tryggare tillsammans med andra hastar &n ensam och darfor
kan det ocksa vara sakrare att rida eller kéra i grupp nar man gor det pa en allman vag med annan
trafik. Men blir en hast i en grupp med flera hastar skramd, hander det ofta att de 6vriga hastarna i
gruppen reagerar med att ocksa bli skramda fastén de kanske inte ens vet vad den skramda hasten
reagerade pa. Man borde darfér, om man ror sig med hastekipage pa allman vag med annan trafik,
ha atminstone en lugn, erfaren och trafiksaker hast som gar forst i ledet. Det skulle vara optimalt att
ha en sadan typ av hast ocksa sist i ledet. Samtidigt kan det medfdra en stérre utmaning for féraren

av det motordrivna fordonet att kora om flera hastekipage istallet for ett.
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Hastar har levt som mer eller mindre tama, i symbios med manniskan, i tusentals ar. Forsta tecknen
som hittats pa att en hast skulle ha anvants till annan nytta som till exempel ridning, &n endast foda
till manniskan, finns fran omkring sextusen ar sedan. Manga av de arttypiska egenskaperna hos
hasten har bevarats oféranderliga till nutiden. | samband med att hasten domesticerats, har dess
beteendemdnster och organsystem anda bevarats oférandrade. Man kan paverka hastens
beteendemdnster till en viss del, men hastens inbyggda férmaga att klara sig i naturen finns kvar
oférandrad. (Kaimio, 2012 s.10-11)

Synen ar hastens viktigaste sinne. Som ett bytesdjur har hasten alltid behévt noggrant kunna iaktta
sin omgivning for att hallas vid liv. Hastens syn &r bra bade i dagsljus och mérker. Hastens stora
o6gon mojliggor att den ser bra till sidorna och, bortsett fran nagra omraden, framat. Trots att hasten
har ett brett synfalt, ser den inte alls rakt bakom sig sjalv. Ocksa nagra meter rakt framfér sig ser
hasten endast om den hojer och sanker pa sitt huvud. Hastens horsel ar utmarkt och den svanger
sina éron mot ljudkallan. Tack vare sitt breda synfalt behdver hasten inte, om den inte blir skrdmd,

svanga sig sjalv mot ljudet, for att se vad som astadkommit det. (Kaimio, 2012 s. 12)

Hasten ar fran det att den fods misstanksam mot allt nytt. Hasten iakttar sin omgivning hela tiden och
uppfattar dven de minsta férandringarna. Att hoppa till eller fly ar hastens forsta reaktioner fér nya
saker eller upplevelser. Men nar radslan viker undan ar hasten ett nyfiket djur. Ofta ar hasten mer
radd for saker den inte ser ordentligt eller annars uppfattar. Da skulle det vara viktigt att fa hasten
svangd direkt mot den skrammande saken, sa att hasten ser det for den oroande saken ordentligt.
Nar hasten far en chans att iaktta saken som ar kallan till oron, kan en del av radslan forsvinna.
(Kaimio, 2012 s. 56-57)

Nar hasten uppfattar nagot som en annalkande fara eller en konfliktsituation, sa flyr den. Trots manga
ar av avel finns bdjelsen och fardigheten att fly kvar, inbyggd i varje enskild hasts gener.
Bytesdjurens beteende vid en annalkande fara och flykten bort fran den kan variera mycket mellan

arterna. Hasten kan, nar den flyr, sparka och bocka, for att undkomma faran. (Kaimio, 2012 s. 75-76)
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7 METOD OCH MATERIAL

| det har kapitlet presenterar jag vilken metod jag har anvant mig av foér att samla in, bearbeta och
analysera mitt material. Jag skriver om metodologiska utgangspunkter och beskriver hur jag praktiskt
har tillampat den valda metoden. Utifran fragestallningarna i min undersékning ar min undersokning
en kvalitativ undersdkning med kvantitativt inslag. Jag beskriver hur jag har samlat in mitt material
och hur jag analyserat det insamlade materialet. Till sist i metodkapitlet kommer jag att skriva om
undersdkningens validitet och reliabilitet, samt forskningsetiken och hur jag beaktat dessa i

uppférandet av min undersdkning.

7.1 Metodologiska utgangspunkter

Nar man gor till exempel ett [ardomsprov, ar tanken att man ska I6sa ett problem, eller fa fram mer
information om problemet. Sjalva problemet kan vara vilket som helst. Man kan ocksa forsoka fa fram
kunskap for att férandra eller utveckla en verksamhet som redan finns. Problemet kan alltsa vara av
praktisk natur. (Patel & Davidson, 2011, 9-10.)

Mitt forskningsproblem kan summeras till om ryttare/hastférare i Osterbotten upplever att foraren till
ett motordrivet fordon, ur ryttarnas/hastférarnas synvinkel, vet hur denne skall bete sig vid ett méte
mellan ett motordrivet fordon och ett hastekipage. Syftet med undersékningen ar att eventuellt
utveckla och fa in relevant information till bilskolorna hur ryttare/hastférare énskar att férarna till

motordrivna fordon beter sig vid méten mellan motordrivna fordon och hastekipage.

Man valjer bland olika undersékningsmetoder beroende pa vilken typ av problem man vill I6sa eller fa
mera kunskap om. Undersoékningarna kan vara explorativa, deskriptiva, hypotesprévande,
kvantitativa och kvalitativa undersékningar. Kvantitativa och kvalitativa undersékningar kan beskrivas
genom sattet man valjer att fa fram, bearbeta och analysera informationen man samlat in. Sadan
forskning i vilken man har anvant sig av matningar och statistiska bearbetnings- och analysmetoder
for att fa fram informationen kallas kvantitativ. Ifall man i sin forskning anvander sig av kvalitativa
intervjuer och tolkande, oftast verbala, analysmetoder kallas det for en kvalitativ forskning. (Patel &
Davidson, 2011,12-14.)

Fragestallningen kring undersdkningsproblemet ar det som bestammer vilken typ av
undersokningsmetod man kommer att anvanda sig av. Svar som man inte kan lasa av fran statistik
eller tabeller faller under den kvalitativa metoden. Man vill ha svar pa till exempel fragorna "Hur?
Hurudana?” och man vill anvanda sig av verbala analysmetoder, s& som intervjuer eller enkater.
(Kananen 2017,36, 82)
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7.1.1 Den kvalitativa metoden

Den kvalitativa forskningen ar inte en enhetlig foreteelse och darfér ar det svart att kort sammanfatta
vad som egentligen menas med en kvalitativ intervju. Fragorna som intervjuaren stéller informanten,
ger hen utrymme att svara med egna ord, det vill sdga fragorna har en lag grad av strukturering. Med
hoég grad av standardisering menas att intervjuaren staller fragorna i en bestdmd ordning medan lag
grad av standardisering betyder att fragorna stalls i den ordning som passar bast i det enskilda fallet.
Semistrukturerade intervjuer betyder daremot att intervjuaren gor en lista 6ver sarskilda teman som
berors, men informanten skall sjalv utforma svaren fritt. Ingen bestamd ordning pa fragorna behdvs.
Man kan ocksa utféra en intervju utan att i forvag ha utformat fragor. Da blir intervjun mera som ett
samtal och det ar den mest 6ppna formen av en kvalitativ intervju. Syftet med den kvalitativa intervjun
ar att identifiera och upptacka egenskaper hos nagot, till exempel livsvarldar, uppfattningar om nagot
fenomen hos den som blir intervjuad. Man kan allts& aldrig veta vad som ar det sanna svaret pa en
fraga. (Patel & Davidson, 2011, 81-82.)

Den kvalitativa metodens typiska k&nnetecken ar féljande: forskningen sker i en akta miljé och
materialet insamlas fran deltagarna genom interaktion. Forskaren ar en operatér som samlar in
materialet. Betydelser, synsatt och malet ar en empirisk forstdelse om det forskade amnet ur
deltagarnas perspektiv. Man maste samla in sa mycket material att man far 16st problematiken i
forskningen i fraga. Materialinsamlingsmetoder kan vara intervjuer, enkater, observationer och
samlande av information fran olika dokument. Dessa metoder kan ocksa kombineras. (Kananen
2017, 34)

Jag har valt den kvalitativa metoden, eftersom jag vill undersdka hur ryttare/hastférare i Osterbotten
upplever att de blir bemétta av forare till motordrivna fordon. For att jag skall kunna fa en sa bra
uppfattning som maéjligt om hur detta upplevs ansag jag att ocksa dppna fragor behévdes, for att
ryttarna/hastférarna med egna ord skulle fa beskriva hur de upplever dessa méten som hastekipage
med motordrivna fordon, utdver fragorna med fardiga svarsalternativ. Samma metodval anvandes

ocksa for enkaterna till bilskolorna.

7.2 Materialinsamlingsmetod

I den har undersdkningen har jag anvant mig av enkater som jag skickat till mina informanter via e-
post. | enkaten som rér hastekipagen finns elva fragor. Av fragorna ar fyra éppna fragor, fyra ar ja/nej
fragor och resterande tre fragor ar flersvarsalternativ. Jag hoppades pa att fa svar pa enkaten fran

mellan 5-10 ryttare/hastforare och fick svar fran fem ryttare/hastforare.
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| enkaten till bilskolorna finns tre fragor. Svaren pa fragorna till enkaten som skickades till bilskolorna
anvande jag som muntligt kallmaterial i teoridelen pa mitt lardomsprov. Jag ville jamféra med vad
som lars ut om moéten mellan motordrivna fordon och hastekipage, med hur ryttarna/hastférarna
upplever att de blir bemoétta och utifran detta analyserade jag hur det kunde forbattras. (se Bilaga 2.)
Bada intervjuerna ar semistrukturerade, eftersom det finns fragor med svarsalternativ samt fragor
som informanten far svara pa fritt. Att det finns ett kvantitativt inslag i min undersékning beror pa att
en av fragorna till hastekipagen ar formad till en "hur ofta” fraga, och svaren pa den fragan kommer

jag att behandla som statistik. Det gavs fardiga svarsalternativ till "hur ofta” fragan. (se Bilaga 1.)

Noggranna forberedelser ar viktiga om man sa téanker arbeta med en intervju eller enkat. Man bér
reflektera dver ifall fragestaliningarna tacker alla aspekter, om man har behandlat alla delomraden,
och om man har lamplig mangd delomraden. Man skall ta stallning till om alla fragorna behdvs och
ifall det gar att missuppfatta fragorna. Man maste kritiskt granska fragorna man sjalv har férkunskap
om. Speciellt gallande enkater, dar man inte kan motivera personen pa samma satt som vid en
intervju, ar det latt hant att man staller fér manga fragor. Det kan leda till att intervjupersonen

upplever det tréttsamt att svara, och later bli att svara pa enkaten. (Patel & Davidson, 2011, 86.)

Jag forsokte tanka pa olika riskfaktorer nar jag gjorde enkatfragorna. Jag ville inte ha med for manga
fragor, for att minimera risken att informanten upplever att svarandet tar fér lang tid. Jag inkluderade
fragor med fardiga svarsalternativ och formulerade fragorna sa att de inte ar fér ledande. Jag har
ocksa dppna fragor, sa att informanten har méjlighet att svara med egna ord, och kanske 6ppna upp
ett svar ytterligare. Till sist har aven informanten méjlighet till fritt ord, om det finns nagot rérande
amnet hen vill lyfta fram som inte framkommit i fragorna. Ifall fragorna anda vackte tankar eller
verkade oklara for informanterna, uppmanade jag dem i féljebrevet att vara i kontakt med mig med

lag troskel.

Eftersom Osterbotten ar tvasprakigt dversatte jag sjalv bada enkaterna samt féljebrevet till finska for
att samla in material ocksa fran finsksprakiga deltagare. Fragorna ar uppstallda pa samma satt i den
finska versionen. Bade den svensk-och finsksprakiga enkaten till ryttarna/hastférarna, samt till

bilskolorna, finns med i lardomsprovet i sin ursprungliga form som bilagor.

Bade intervjuaren och informanten ar sa kallade medskapare i samtalet i en kvalitativ intervju, ifall
intervjun sker dga mot déga. Det ar viktigt att intervjuaren personligen kan samtala med informanten,
sa att ett fortroende byggs upp och att de tillsammans kan bygga upp ett sammanhangande och
meningsfullt resonemang angaende det forskade amnet. Det kravs ocksa att intervjuaren kan
beharska kroppssprak, gester och sprakbruk som intervjupersonen kan relatera till. Social bakgrund,

alder, kon, sexuell Iaggning och etnisk tillhérighet ar faktorer som kan paverka den kvalitativa
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intervjun och intervjuaren bor ta i beaktande. Att intervjuaren har férkunskaper och har forberett sig

val inom omradet som skall forskas ar till fordel. (Patel & Davidson, 2011, 82—-83.)

Orsaken till att jag bestamde mig for att utféra intervjuerna med enkater utskickade med e-post beror
pa att jag sjalv bor och arbetar i Helsingfors, men jag ville géra undersékningen om hur hastekipage

upplever att de blir bemétta av forare av motordrivna fordon i Osterbotten.

Eftersom min intervju gjordes med enkater utskickade med e-post, fanns det ingen mdjlighet for mig
att personligen bygga upp ett fortroende hos mina informanter. | féljebrevet utskickat via e-post
tillsammans med enkaten har jag presenterat mig sjalv, presenterat undersékningen och att den goérs
till mina studier vid Polisyrkeshdégskolan och vilket syftet ar med undersékningen. | féljebrevet
berattade jag att deltagandet i undersékningen ar frivilligt, och att man ger sitt samtycke till
deltagandet genom att svara pa enkaten. Jag informerade vidare att endast jag sjalv som skribent till
lardomsprovet, ar den enda som behandlar svarsmaterialet och att det materialet kommer att
forstoras tva manader efter lardomsprovets publicering. | féljebrevet star ocksa skrivet att inga
personuppgifter samlas in. Foljebrevet finns med i lardomsprovet i sin ursprungliga form, bade den
svensk- och finsksprakiga versionen, som bilaga. (se Bilaga 3.) Nackdelarna med att géra en intervju
med enkat via e-post ar att man inte far samma kontakt med informanten som man kan tanka sig att
man far nar man sitter tillsammans under en personlig intervju. Man ser inte heller informantens
kroppssprak och miner. Man har heller inte méjligheten att stalla féljdfragor man kanske skulle vilja
stalla efter nagot svar. Daremot har informanten majlighet att svara pa en enkat nar hen har mgjlighet
till det. Man kan ha avbrott och fortsatta svara pa enkaten en annan dag. Man hinner kanske téanka

igenom sina svar battre. Risken att e-posten med enkaten helt enkelt faller i gldmska ar ocksa en risk.

Nar tanken om att géra ett lardomsprov som behandlar temat med hast i trafiken vacktes under varen
2022 gjorde jag preliminara muntliga forfragningar till tva kontaktpersoner ifall intresse finns att delta
och svara pa en enkat om amnet. Jag var i kontakt med dessa tva personer igen under sommaren
2023 nar jag pabdrjade arbetet med lardomsprovet for att forsakra mig om att de fortfarande var
intresserade att delta i undersdkningen. Dessa tva formedlade mina kontaktuppgifter vidare till
personer de tankte sig kunde vara intresserade av att delta i undersdkningen. Fyra personer
kontaktade mig med visat intresse for deltagande till undersdkningen. Jag skickade ut enkaten till sex
personer och fick svar inom utsatt tid foér deadline av fem personer. Jag vantade en vecka efter utsatt

datum for deadline innan jag bdrjade med att sammanfatta svaren.
Jag hade hoppats pa att fa svar fran 5-10 deltagare. En av informanterna fragade om hen kunde

skicka enkaten vidare till eventuella intresserade hen kdnde, men svaren jag fick skickade till mig,

kom alla fran deltagare jag sjalv skickat enkaterna till. Jag hade fem svar att utarbeta min analys fran,
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och anser att det &r tillrackligt. Alla personer som svarade ar fran Osterbotten och rér sig ute med

hast(ar) pa allmanna vagar med annan trafik.

7.3 Analysmetod

| det féljande beskriver jag metoden jag anvande mig av for att analysera det insamlade materialet.
Min undersokning ar en kvalitativ undersdkning med kvantitativt inslag. Jag har forst beskrivit hur man
gor en kvalitativ analys och presenterar senare i texten hur jag sjalv gatt tillvaga for att analysera det

insamlade materialet.

Man arbetar med textmaterial nar man gor en kvalitativ bearbetning. Intervjuaren bearbetar den
utskrivna texten eller transkriberar ljudupptagningarna fran intervjuerna. Med transkribering avses att
intervjuaren skriver ner ljudupptagningarna ord for ord. Ofta blir textmaterialet stort och gor att
kvalitativa undersokningar ar tids- och arbetskravande. Det &r en bra idé att féra dagbok dver sina
egna tankar och reflektioner som dyker upp under den har arbetsprocessen. Det ar pa sa satt enkelt
att ga tillbaka och se hur kunskapen av det man studerat utvecklats under processens gang. Att géra
en Iépande analys, det vill siga att man goér en analys direkt efter varje intervju, ger en battre bild av
hur man skall ga vidare. Om man vantar med att gora en analys till efter att man samlat in allt
material har man ett storre arbete med att ga tillbaka till allt det oanalyserade insamlade materialet.
Man blir eventuellt tvungen att intervjua personerna pa nytt pa grund av att man foérbisett nagon
relevant fraga i undersdkningen. Slutmaterialet skall Idsas igenom manga ganger helst ostort och sa
sammanhangande som mgjligt. Under lasningen fér man I6pande anteckningar och skriver genast

ner de tankar man far under genomlasningen. (Patel & Davidson, 2011, 120-121.)

Den slutliga texten skall skrivas sa att den ar tillganglig for lasaren. Texten ar ofta en blandning av
citat fran intervjuer och egna tolkningar och kommentarer. En balans mellan dessa intervjuer och de
egna tolkningarna ar malet man stravar efter. Man kan ocksa infoga delar med bade fragor och svar
fran intervjun, for att visa lasaren hur tolkningarna i texten uppstod fran intervjun. Det ar viktigt att
tanka pa att man har rubriker som passar in pa teman i texten och lagom langa avsnitt. | en kvalitativ
intervju skall de olika delarna stdda varandra for att bilda en helhet. Det betyder att man maste

beskriva relationen mellan de tolkade delarna till varandra. (Patel & Davidson, 2011, 121-122.)

Eftersom materialet i mitt [Ardomsprov ar fenomenografiskt, vilket betyder att materialet baserar sig
pa informanternas upplevelser och forstaelse inom amnet, kommer jag att analysera det med hjalp av
hermeneutiken. Inom hermeneutiken utgar man fran det man sjalv forstar om amnet, sin egen sa
kallade forstaelsehorisont. Ju mer man laser och lar sig om amnet, desto vidare blir den egna
forstaelsehorisonten. Nar den egna forstaelsehorisonten vidgas, blir man 6ppen till att se nya

upptackter ur kanske en annan synvinkel, om amnet. (Jordan, 2022.) Det finns ingen universell
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metod for hur man skall forfatta en text fran en kvalitativ bearbetning. Varje forskare hittar sitt

arbetssatt som fungerar for en, for att fa ihop en lasbar text. (Patel & Davidson, 2011, 122.)

| vagtrafiklagen (10.8.2018/729) star det skrivet, hur och var ett hastekipage skall befinna sig pa en
allman vag med annan trafik. Men det star inte direkt skrivet nagonstans om hur férare till motordrivna
fordon borde bete sig i dessa situationer, darfor vill jag underséka hur ryttare/hastférare uppfattar att
de blir bemoétta i dessa situationer. Materialet jag fick in fran bilskolorna, om hur de lar ut att man som
foérare till ett motordrivet fordon, borde bete sig, jamférde jag med svaren fran ryttarna/hastférarna om
hur de dnskar att de skulle bli bemétta av férarna till motordrivna fordon i dessa méten. Man skall
analysera och kritiskt granska skillnaderna och forsoka komma fram till en slutsats hur dessa kunde

konkretiseras.

Jag skickade ut enkaten med fragorna till ryttarna/hastférarna till sex personer. Jag fick svar av fem
personer. Nar jag fick svaren skickade tillbaka till mig, Iaste jag igenom svaren, framst for att
kontrollera att inga fragor missuppfattats, och pa sa satt kunde ge missvisande information som
kunde paverka resultatet av undersokningen. En vecka efter utsatt deadline, kopierade jag in alla

svaren till ett Word-dokument, som jag namngav till Informant 1-5.

Jag laste svaren och borjade utlasa gemensamma namnare i svaren. Jag sammanstallde forst ett
dokument med alla informanternas svar till varje fraga. De svaren som tangerade varandra
kombinerade jag. Till sist sammanstallde jag alla svaren till en helhet varifran det gar att utlasa alla
svaren. Fragorna med ja/nej svar och fragorna med flersvars alternativ ansag jag var lattast att utlasa
om jag raknade ut en svarsprocent pa dem. Eftersom jag fatt in svar av 5 personer, utgjorde en
persons svar 20 % i undersdkningen. Fastan min undersokning ar en kvalitativ undersékning anser
jag att den kvantitativa metoden far fram resultaten battre i dessa ja/nej fragor och fragorna med
flersvars alternativ. Dessa ja/nej fragor utgdr en bra grund som svaren pa de resterande 6ppna

fragorna ger. Dessa 6ppna fragor ar de huvudsakliga forskningsfragorna som mitt Iardomsprov

bygger pa.

Inom utsatt svarstid fick jag svar fran en av de tva bilskolorna jag skickade enkaten till. Personen som
svarade arbetar som bilskollarare i Osterbotten och jag anvande hens svar som muntlig kalla i
delkapitel 5.3 i detta lardomsprov. Pa detta satt fick jag en jamforelsegrund till svaren fran

ryttarna/hastférarna utdver Vagtrafiklagens bestammelser.
Materialet jag fick fran enkaterna utskickade till ryttarna och hastférarna jamforde jag med det

insamlade materialet fran bilskolorna. Jag undersokte om det som lars ut i bilskolorna motsvarar hur

ryttarna/hastférarna upplever att de blir bemdtta nar de rér sig med hast pa allmanna vagar med
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annan trafik, och ifall ryttarna/hastférarna anser att det finns brister i férarna till de motordrivna
fordonens kunskap om hur man borde bete sig vid dessa méten.

Jag funderade vidare pa hur polisen skulle kunna arbeta med att férebygga att olyckor eller att farliga
situationer vid dessa méten mellan motorfordon och hastekipage skulle intraffa. Dessutom
reflekterade jag 6ver om man pa ett mer effektivt satt kunde redan under bilskolan informera om

riskerna och utbilda nya férare for trygga méten och omkorningar dar hastekipage ar involverade.

Det material jag fick fram i intervjuerna med ryttarna och hastforarna jamférde jag med den teoretiska
informationen jag beskrivit i kapitel 5. Jag jamférde vad bilskolorna svarat om hur de lar ut
bemdétandet med hastekipage med svaren fran hur ryttarna och hastférarna skulle vilja att férarna av
motorfordon visste om, och tanker pa i situationer i méten med och omkdrningar av hastekipage.
Med den informationen jag fick fram fran det ovannadmnda materialet, funderade jag pa hur polisen
kunde hjalpa till med att informera om riskerna vid méten mellan motorfordon och hastekipage och
hur det skulle vara dnskvart att bada dessa parter uppférde sig och beaktade vid dessa moten.
Utifran svaren fran bilskolorna funderade jag pa om och hur man med ett eventuellt samarbete
mellan dessa tva aktorer och polisen kunde informera blivande férare av motorfordon om hur ett
onskvart beteende i méten med hastekipage i trafiken med sa fa risker fér olyckor som mojligt, skulle

se ut.

7.4 Validitet och reliabilitet

| det har delkapitlet forklarar jag férst vad som menas med validitet och reliabilitet i en undersékning. |

det foljande presenterar jag hur jag beaktat validiteten och reliabilitet i min undersdkning.

Att veta vad man undersoker handlar om att det man sager att man skall undersdka éverensstammer
med det man faktiskt undersokt. Nar man gor undersodkningar gallande till exempel hur manniskor
upplever nagot eller deras kunskap om nagot ar det fraga om abstrakta fenomen. Abstrakta fenomen
ar inte patagliga fenomen som till exempel 1angd och vikt. Det betyder att man inte heller kan ta fram
dessa fenomen och titta pa dem och pa sa satt bestamma sig fér vad de ar utan man maste komma
pa ett satt att kunna definiera fenomenet. (Patel & Davidson 2011, s. 102.) Validiteten i en kvalitativ
undersokning gar som en rdd trad genom hela forskningsprocessen. Validiteten kopplas till om
forskaren har lyckats skaffa underlag for att kunna tolka den undersoktes livsvarld och hur val
forskaren kan tilldmpa och anvanda sin egen forstaelse i hela forskningsprocessen. (Patel &
Davidson 2011, s. 106.)

Jag har genom mitt eget hastintresse kontakter med olika hastagare i Osterbotten, och har
darigenom fatt personligen i kontakt med tva informanter. For att anonymiteten skall hallas intakt, och

att jag inte sjalv personligen skall kanna alla mina informanter har jag bett dessa tva att informera om
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undersokningen till andra hastagare/-skoétare, och mina tva informanter har vidarebefordrat min e-
post med enkaterna och féljebrevet till de andra informanterna. De skickade svaren via e-post till mig,

eftersom de i den vidarebefordrade e-posten fick mina kontaktuppgifter.

Mina informanter ar personer som ager eller skoter hastar eller bedriver nagon form av
hastverksamhet i olika delar av Osterbotten. Informanterna har fordelats till bade fran mera
svensprakiga orter och till mera finsksprakiga orter. Informanterna ar bade manliga och kvinnliga och
bland dem finns ryttare, hastférare och de som bade rider och koér sin(a) hast(ar). Jag upplever att jag
utarbetat ett ganska tadckande koncept for att fa reda pa hur dessa informanter som hastekipage,
upplever att de bemoéts av forare till motordrivna fordon. Jag har ocksa sjalv agt hast och ridit i manga
ar och jag anser att jag sjalv ocksa har en god inblick i hur hastar arttypiskt beter sig. Eftersom allt jag
utdvat i hastvag har skett i Osterbotten, sa vet jag att man ibland blir tvungen att anvanda sig av

allman vag med annan trafik nar man ror sig i den trakten till hast.

Mina kallor ar till en del facklitteratur. Till exempel forskningens olika metoder och hastars arttypiska
beteende ar hamtat fran bécker av skribenter med kdnnedom inom omradet. Lagtexter har jag ocksa
anvant mig av, och alltid den senaste uppdaterade versionen pa hemsidan Finlex. Jag har anvant
mig av nagra nyhetsartiklar fran Yles hemsidor for att referera om tva olika olyckor i vilka hastar och
motorfordon varit inblandade i for att upplysa lasaren om vilken typ av olyckor som kan ske utan att
for den skull forsoka lyfta fram nagon skyldig till olyckorna. Jag har ocksa anvant mig av en muntlig
kalla som har svarat pa fragorna hur utbildningen av méten mellan motorfordon och hastekipage i

bilskolor ser ut. Min muntliga kalla arbetar som bilskollarare i Osterbotten.

Mina tva forskningsfragor var hur trygga ryttarna/hastférarna kanner sig i att férarna till de
motordrivna fordonen vet hur man beter sig vid ett méte mellan ett motordrivet fordon och ett
hastekipage och hur ryttarna/hastférarna 6nskar att férarna till motordrivna fordon beter sig vid ett
mote mellan motordrivna fordon och ett hastekipage? Dessa fragor var min roda trad under
analyseringsprocessen av det insamlade materialet. Jag laste igenom det insamlade materialet med
forskningsfragorna i atanke, skrev ner alla de enskilda svaren jag fatt fran informanterna for att till sist
kunna sammanstalla ett resultat dar svaren som tangerade varandra sammanstallts och att alla de
enskilda svaren ocksa framkom. Speciellt svaren fran de éppna fragorna som rérde farliga situationer
ryttarna/hastférarna upplevt i trafiken, kunde aterspeglas till vad som sags i vagtrafiklagen. Slutsatsen
jag kom fram till i av analyseringen fran det insamlade materialet gav svar till bada mina

forskningsfragor.
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7.4.1 Forskningsetik

| det féljande kapitlet presenterar jag de fyra forskningsetiska principerna. Efter att jag presenterat

dessa, anger jag hur jag beaktat dessa forskningsetiska principer i min egen forskning.

Syftet med de fyra forskningsetiska principerna ar att styra upp riktlinjer mellan forskaren och
informanten for att minimera riskerna for konflikt mellan forskningskravet och individskyddskravet. Det
ar anda inte tankt att de fyra forskningsetiska principerna ska ersatta forskarens eget ansvar och
beddémningar, utan hellre ge ett upplagg fér dennes insikter och egna reflektioner i ansvarstagandet.

(Vetenskapsradet, s.6)

Informationskravet betyder att informanten skall informeras om forskningens syfte och att deltagandet
i undersokningen ar frivilligt. Dessutom ska informanten meddelas om vem som forskar och pa vilket
satt forskaren ar kopplad till den institution som forskningen utfors vid. Informanten skall ocksa fa
information om hur forskningen kommer att utféras, i stora drag. Informanten skall ocksa meddelas
att materialet som samlas in endast anvands till den ndmnda forskningen. Samtyckeskravet innebar
att informanterna skall sjalva fa bestdamma om de vill delta i undersékningen eller inte. Ifall deltagarna
skulle vara minderariga, behdévs samtycke fran deras vardnadshavare. Informanterna som deltar i en
undersokning skall behandlas med konfidentialitet och inga obehdriga skall fa tillgang till deras
personuppgifter. Man ska i sin undersékning rapportera analysen pa ett sadant satt att ingen
utomstaende skall kunna kanna igen nagon av informanterna. Detta tas upp i konfidentialitetskravet.
Nyttjandekravet innebar att ifall man samlar in personuppagifter, far dessa endast anvandas for
forskningens andamal. Personuppgifterna far inte anvandas eller utlanas till kommersiellt bruk eller

andra syften som ar icke-vetenskapliga. (Vetenskapsradet)

Jag har i féljebrevet, som skickades ut i samband med enkaten via e-post, presenterat mig sjalv, var
jag studerar och syftet med mitt lardomsprov. Jag har informerat om att deltagandet ar frivilligt och att
man som informant ger sitt samtycke till att delta i undersékningen nar man skickar den ifyllda
enkaten tillbaka till mig. Jag har informerat om att svaren behandlas anonymt och att endast jag som
skribent har till gang till enkaterna samt att ingen persondata samlas in. Ifall informanterna behéver
namnas i lardomsprovet kommer de att vara namnda som Informant 1, Informant 2 och sa vidare.
Den enda personliga informationen jag har fatt av mina informanter ar deras e-postadresser och
telefonnumret av fyra. Svaren, samt e-posterna de skickats ifran och telefonnumren, forstors efter att
lardomsprovet publicerats. Vidare har jag gett ut min kontaktinformation till informanterna, min e-
postadress samt telefonnummer, och bett informanterna att vara i kontakt med mig, ifall de har fragor

eller tankar kring amnet. Jag har ocksa namnt var lardomsprovet kommer att publiceras.
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8 RESULTAT

| det har kapitlet presenterar jag resultatet fran det analyserade insamlade materialet i den har

undersdkningen. Som analysmetod anvande jag den kvalitativa metoden med kvantitativa inslag.

Jag skickade ut sex enkater till ryttarna/hastférarna, som hadanefter i texten namns som informanter,
och fick fem svar. Det innebar en svarsprocent pa 83,34 %. En av de fem informanterna som svarade
pa enkaten utgor en svarsprocent pa 20. Fragorna med ja/nej svar och fragorna med flersvars

alternativ ansag jag var lattast att utlasa om jag raknade ut en svarsprocent pa dem. Eftersom jag fatt

in svar av 5 personer, utgjorde en persons svar 20 % i undersodkningen.

Den forsta fragan i min enkat lyder var informanten utévar ridning eller kérning med hast. De féljande
sju fragorna i min enkat var ja/nej fragor (fyra), eller fragor med svarsalternativ (tre). Jag har
analyserat svaren till dessa atta fragor med svarsprocenten fran informanternas svar. De 6vriga tre

fragorna ar 6ppna fragor. Jag kommer ocksa att bifoga citat fran dessa enkatsvar i undersokningen.

100 % av informanterna utévar ridning eller kdrning av hast med travkéarra pa olika hall i Osterbotten
och 100 % av informanterna anvander sig av allmanna vagar med annan trafik nar de rider, kér med
travkarra eller ror sig pa annat satt med hast. 80 % av informanterna anvander allmanna vagar med
annan trafik flera ganger i veckan och 20 % nagra ganger i manaden. 60 % av informanterna svarar
att pa den allmanna vagen med annan trafik de ror sig pa med hast ar mattligt trafikerad, medan 40
% av informanterna svarar att den allmanna vagen med annan trafik de ror sig pa ar lite trafikerad.

60 % av informanterna ror sig med hast och travkarra pa allmanna vagar med annan trafik, 20 % rider

samt koér med travkarra och 20 % rider samt leder en hast med ryttare.

Pa fragan om informanterna kanner sig trygga i vetskapen om att forare till motordrivna fordon vet hur
de skall bete sig i ett méte med ett hastekipage pa en allman vag med annan trafik, ansag 100 % att
de inte var det. 80 % av informanterna var inte néjda med hur férarna till motordrivna fordon for
tillfallet beter sig vid méten med hastekipage pa allménna vagar med annan trafik medan 20 % var
ndjda med bemdtandet. Pa fragan om informanterna anser att undervisningen i bilskolorna ar
tillrécklig for att 1ara ut ett 6nskvart beteende vid méten mellan hastekipage och motordrivna fordon i

trafiken svarade 100 % att undervisningen inte ar tillracklig.

| det féljande presenterar jag hur informanterna skulle 6nska att féraren till det motordrivna fordonet
beter sig vid ett moéte med ett hastekipage. Fragan var 6ppen, och informanterna fick svara med egna
ord. Svaren fran alla informanter tangerade dock varandra. Utifran svaren kunde jag konkludera att
ett dnskvart beteende fran forare till motordrivna fordon vid méte med ett hastekipage skulle vara som

féljande:
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Ryttarna/hastférarna dnskar att féraren till det motordrivna fordonet skall sakta ner hastigheten rejalt
nar hen upptacker ett hastekipage, och fortsatter framat langsamt. Foraren till det motordrivna
fordonet borde i detta skede uppmarksamma ryttarens/hastférarens handsignaler. En konstant och
langsam hastighet nar motorfordonet narmar sig, kér om och fortsatter efter métet med hastekipaget
ar battre an om motorfordonet stannas helt. Enligt informanterna kan hastar reagera mera 6ver

stillastaende objekt an objekt som rér sig med ett konstant och langsamt tempo.

Men ifall ryttaren/hastféraren visar med sina handsignaler att motorfordonet bér stannas, skall detta
uppmarksammas och atlydas. Till exempel om hasten blir skramd av det motordrivna fordonet kan
ryttaren/hastféraren be féraren att stanna sitt motordrivna fordon med hjalp av handsignaler.
Informanterna skrev att ifall hasten blir skramd, ar det fér dem som ryttare/hastférare tryggare att ta
sig forbi ett stillastdende motorfordon och att féraren till det motordrivna fordonet fortsatter sin fard i
ett langsamt och konstant tempo, nar hastekipaget tagit sig forbi och ar pa behorigt avstand fran
motorfordonet. Det har skulle helst fa goras sa, att féraren vantar till ryttaren/hastféraren ger tecken
med handsignal at féraren att fortsatta. Foraren till det motordrivna fordonet borde ocksa tanka pa att
ge tillrackligt med utrymme at hastekipaget i sidled vid omkdérning/moéte. Som tidigare namnts, énskar
informanterna att féraren haller den konstanta och langsamma hastigheten tills motorfordonet ar pa
behdrigt avstand fran hastekipaget efter omkérningen/motet och inte accelererar genast nar
omkdrningen/métet har skett. Om det ar skymning eller mérkt énskar informanterna att féraren till det
motordrivna fordonet vaxlar fran helljus till halvljus precis som man gor vid ett méte med ett annat

motordrivet fordon.

Jag fragade informanterna om de upplevt farliga situationer i trafiken som ryttare/hastférare i ett
hastekipage och ifall dessa situationer kunde ha undgatts pa nagot satt enligt dem. Alla
informanterna svarade att de farliga situationer de varit med om i trafiken enligt dem har berott pa for
hdg situationshastighet av det motordrivna fordonet som lett till att deras hast blivit skramd. Nar
situationshastigheten vid ett méte med ett hastekipage ar for hég hinner féraren till det motordrivna
fordonet till exempel inte uppmarksamma eventuella handsignaler vilka jag beskriver i delkapitel
3.5.1, fran ryttaren/hastféraren. Att ryttarens/hastférarens handsignaler inte uppmarksammas eller

ignoreras av forarna till motordrivna fordon ar nagot som framkommer i exempel 1.

Exempel 1: Var ute med travkarra nar en bil narmade sig bakifran. Markerade tydligt med
handen genom att stracka ut armen till vanster att vi kommer att svanga ner till en mindre
vag om ungefar 50 meter. Bilisten ignorerade handsignalen och kérde om oss. Vi var
tvungna att stanna for att inte svanga in i sidan pa bilen. Tur att min hast hade en sadan

dag att han stannade fér han kan bli het vid kérning.
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Kunde ha undvikits ifall bilisterna skulle vara medvetna om handrérelsernas betydelse. Vi

viftar inte i luften med handerna fér ndjes skull nar vi har en hast att halla i. (Informant 2.)

Som jag beskrivit i delkapitel 3.3 om vad som stadgas i vagtrafiklagen (10.8.2018/729) 3. kapitel ska
en ryttare eller hastférare iaktta de tecken vid reglering av trafiken, de trafikanordningar och de
trafikregler som galler kérning av motordrivna fordon. Informant 2 har i exempel 1 beskrivit att hen
tydligt visat handtecken att ekipaget kommer att svanga till vanster at det bakomliggande motordrivna
fordonet. Handtecknet fran en hastférare att svanga till vanster skall jamféras som ett motordrivet
fordon som med sin blinker signaler om en kommande véanstersvang. Anda har det bakomliggande
fordonet kort om hastekipaget, sa att hastekipaget blivit tvunget att vaja, genom att stanna och
avbryta sin vanstersvang, for det omkérande motorfordonet. | vagtrafiklagen (10.8.2018/729) 3.
kapitel 31§ om omkoérning stadgas det att om det framférvarande fordonet (i exempel 1 ar det
framférvarande fordonet ett hastekipage) svanger till vanster eller tydligt forbereder en sadan svang (i
exempel 1 forbereds vanstersvangen med handsignal) far omkérningen endast ske till hoger. Det
som beskrivs i exempel 1 kan jamforas med att det bakom kérande motordrivna fordonet har kért om,
pa vanster sida, ett framférvarande motordrivet fordon som blinkat till vanster for att signalera om en

kommande vanstersvang.

Att forare till motordrivna fordon inte uppmarksammar eller totalt ignorerar ryttares/hastférares
handsignaler ar inte bara ett problem, utan ocksa olagligt. Fastan det i vagtrafiklagen (10.8.2018/729)
3. kapitel 31§ stadgas att man far kéra om ett vanstersvangande fordon pa hoger sida, ar det inte
heller att rekommendera i ett fall dar det svangande fordonet ar ett hastekipage. | vagtrafiklagen
(10.8.2018/729) 3. kapitel 33 § om den omkérande och den omkdrdes émsesidiga skyldigheter kan
man lasa att ett omkdrande fordon skall halla ett betryggande avstand till det fordon eller den gaende

som kors om och aven i ovrigt se till sa att omkdrningen inte ventyrar sakerheten.

Nagot som framkommer i exempel 2 ar att foraren till det motordrivna fordonet borde tanka pa, for att
undvika att farliga situationer vid omkdérning/moéte uppstar, ar vagunderlaget. Fér hog
situationshastighet vid moéte pa till exempel en grusvag, kan orsaka att grus spratter upp pa hastens
ben, vilket kan leda till att hasten blir skramd. Samma sak galler vid sndslask och om man kor i

vattenpdlar.

Exempel 2: Kylla, ndma tilanteet olisi voitu valttda hidastamalla auton nopeutta. Autoilijan
pitaisi myds huomioida, ettd ohitustilanteessa kelikin vaikuttaa: esim. talvella sohjoinen
keli: kuuluu erikoista 8anta, kun vesisohjoa lentaa, seka sita voi myoés lentda hevosen
jaloille. Samoin soratiella kivia voi lennella ohitustilanteessa hevosen paalle tai vesiputista

vetta juuri kohdalla. (Informant 3)
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Ja, dessa situationer kunde ha undgatts genom att sénka bilens hastighet. Bilisten borde
ocksa beakta att foret kan paverka omkdérningssituationen: till exempel snéslask pa
vintern: later pa ett speciellt satt nar sndslask spratter runt, samt att sndslask kan spratta
upp pa hastens ben. Pa samma satt kan smasten pa en grusvag spratta upp pa hasten

eller vatten ur en pol. (Informant 3, min 6versattning)

Som informant 3 beskriver i exempel 2, kunde man undvika farliga situationer i trafiken mellan méten
med hastekipage och motordrivna fordon genom att sédnka situationshastigheten. Att man inte
aventyrar sakerheten vid omkorningar som stadgas i vagtrafiklagen (10.8.2018/729) 3. kapitel 33 §
om den omkoérande och den omkordes 6msesidiga skyldigheter, som jag ocksa tog upp efter
exempel 1, ar nagot som forare till motordrivna fordon ocksa borde tanka pa i situationer som
informant 3 beskriver i exempel 2. | vagtrafiklagens (10.8.2018/729) 2. kapitel om principer for
vagtrafik, 5 § star det skrivet att ett fordons hastighet och avstand till andra vagtrafikanter skall
anpassas till vad trafiksdkerheten kraver med beaktande av vagens skick, vadret, vaglaget, sikten,
fordonets belastning och lastens art samt andra omstandigheter. Det har kan tolkas som situationer
som informant 3 beskriver i exempel 2 dar foret kan paverka omkadrningssituationen i form av att

vatten eller snéslask stanker pa hastekipaget.

Till sist fragade jag informanterna om de har nagot de vill tillagga till &mnet. Som svar fick jag att det
ar bra att man tar upp och skriver om amnet med hast i trafiken. Tva av informanterna skrev att férare
till storre fordon skulle fa visa mer hansyn och respekt for hastar i trafiken. Speciellt kor stora
traktorer, som kan vara lika breda som vagen dar de moter hastekipaget pa, med hog
situationshastighet. Traktorerna drar ofta stora skramlande slap eller arbetsmaskiner efter sig. De
borde sakta ner hastigheten ytterligare med tanke pa detta. Hoga ljud fran sndskotrar eller mopeder
ar ocksa nagot som kan skramma en hast. Det skulle enligt informanterna vara viktigt att féraren till

dessa beaktar detta genom att sénka hastigheten och inte accelerera i hastekipagets narhet.

Hastekipagen har lika stor ratt att anvanda sig av allménna vagar med annan trafik som motordrivna
fordon har, men ryttarna/hastférarna kanner sig som inkraktare bland de motordrivna fordonen

framkommer i exempel 3.

Exempel 3: Jag har ingen annanstans att kéra an pa allman vag bland annan trafik. Det ar
inte roligt fér man vet aldrig vad man méter sa en del av njutningen férsvinner. Jag kanner
mig som en inkraktare och med tanke pa hur vissa bilister bemoter oss uppfattar dom oss

ocksa som sadana.
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Kunskap och dess spridning ar jatteviktigt for att trygga var existens bland bilarna. Tyvarr
syns likgiltigheten som Okar i 6vriga samhallet aven har. Det ar bara jag-bilisten-som har
ratt att vara pa vagen sa det ar helt ok att skramma hasten, och manniskan som rider/kor.

(Informant 2.)

Informant 2 beskriver i exempel 3 att hen inte har nagon annanstans att kéra an pa allman vag med
annan trafik, vilket hen har ratt till. Ridvagar, som jag skriver om i delkapitel 3.3, far endast anvandas
av ryttare till hast. | samma delkapitel star det hanvisat fran trafikskyddet att ett hastekipage med
karra och hast skall befinna sig pa kérbanan. | vagtrafiklagens (10.8.2018/729) 2. kapitel om principer
for vagtrafik, stadgas det i 3 § om vagtrafikanternas allmanna skyldigheter att en vagtrafikant skall for
undvikande av fara och skada félja trafikreglerna och iaktta den omsorg och forsiktighet som kravs
med hansyn till omstandigheterna. | samma kapitel 4 § star det att en vagtrafikant skall for
undvikande av fara och skada férutse andra vagtrafikanters agerande och anpassa det egna
agerandet enligt det for att framja en smidig och trygg trafik. Vidare i samma kapitels 5 §, som jag
ocksa namnde i samband med exempel 2, kan man lasa att ett fordons hastighet och avstand till
andra vagtrafikanter skall anpassas till vad trafiksakerheten kraver med beaktande av vagens skick,
vadret, vaglaget, sikten, fordonets belastning och lastens art samt andra omstandigheter. Kontrollen

over fordonet maste kunna behallas i alla trafiksituationer.

Att kontrollen dver fordonet maste kunna behallas i alla trafiksituationer galler ocksa for att
ryttaren/hastféraren skall kunna halla kontroll pa sin(a) hast(ar). Man bor dock komma ihag att hasten
ar en levande varelse, med en egen vilja och dessutom ett flyktdjur vars reaktion ar att fly nar den blir
skramd. Att féraren till det motordrivna fordonet beaktar de ovannamnda lagparagrafer underlattar
situationen for att ryttaren/hastféraren skall kunna halla sin(a) hast(ar) under kontroll vid omkdérningar

och méten mellan hastekipage och motordrivna fordon.

Hur ryttarna/hastférarna dnskar bli bemétta vid moten mellan motordrivna fordon och hastekipage
sammanfaller med det som i Hippos anges hur forare till motordrivna fordon borde bete sig vid méten
med hastekipage som jag beskriver i delkapitel 5.4. Min muntliga kalla som svarade om hur
bilskolorna utbildar sina elever i dessa situationer, som jag skrivit om i delkapitel 3.4, sammanfaller
ocksé bra med hur det 6nskvéarda beteendet borde vara. Anda anser min muntliga kalla och alla mina
informanter att undervisningen om moten mellan motordrivna fordon och hastekipage i
korutbildningen inte ar tillracklig och endast en av mina fem informanter kédnde sig for tillfallet ndjd
med hur forare till motordrivna fordon bemaoter hastekipage i trafiken. Ingen av mina informanter
kande sig trygga i vetskapen om att féraren till ett motordrivet fordon vet hur de skall bete sig vid

dessa moten.
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Det som kan anses att stod ut i svaren fran informanterna var omnamnandet av
situationshastigheten. Alla som varit med om farliga situationer med sitt hastekipage i trafiken anser
att situationen berodde pa motorfordonets hdga hastighet, och situationen kunde ha undgatts genom
att sdnka hastigheten. Att foraren hellre haller en l1ag och konstant hastighet vid moétet istallet for att

stanna helt var ocksa nagot nastan alla namnde.

Forare till de motordrivna fordonen borde beakta ryttarens/hastférarens handsignaler énskas ocksa
av ryttarna/hastférarna. Det kan anses att det inte borde vara svart for en férare till ett motordrivet
fordon att atminstone férsta handsignalen for stanna, eftersom det férvantas att en forare till ett

motordrivet fordon ocksa borde kanna till polisens handsignaler.

Eftersom all teori i kdrutbildningen i dagslaget ar online-utbildning ar det svart for bilskollararna att
beddma vad eleverna lar sig. Det storsta ansvaret pa att lara sig och ta reda pa mer information som
ror korutbildningen landar pa eleven, och sedan kan lararna bara hoppas att det gors och tillampas i

praktiken.

9 DISKUSSION

Syftet med det har lardomsprovet vara att undersdka hur trygga ryttare/hastforare i Osterbotten
kanner sig i vetskapen om att forare till motordrivna fordon vet hur de borde bete sig nar de méter ett
hastekipage pa allman vag och hur ryttare/hastférare dnskar att de skulle bli bemétta av forare Hill

motordrivna fordon i dessa situationer.

Jag skickade enkater till ryttare/hastférare i Osterbotten och svaren fran dessa utgjorde mitt material.
Jag skickade dven enkater till bilskolor i Osterbotten for att fa en tillforlitlig muntlig kalla till teoridelen
av detta lardomsprov, om hur méten mellan motordrivna fordon och hastekipage i trafiken behandlas
i korutbildningen. Min undersdkning blev en kvalitativ undersékning med kvantitativt inslag av det

insamlade materialet. Svaren fran informanterna jamforde jag med min muntliga kallas utsaga.

Resultatet fran undersékningen visar att informanterna inte kanner sig trygga i vetskapen om att
forare till motordrivna fordon vet hur de skall bete sig i méten med ett hastekipage pa allman vag.
Varken informanterna eller min muntliga kélla vid bilskolan anser att kérutbildningen rérande méten
mellan motordrivna fordon och hastekipage péa allman vag ar tillracklig. Hur informanterna énskar att
hastekipage pa allman vag skulle bli bemdtta av forare till motordrivna fordon ar stdmmer 6verens
med information som finns att f& pa till exempel Trafikskyddets eller olika ryttarféreningars hemsidor

om hur ett dnskvart beteende vid dessa méten skulle utféras pa basta och tryggaste satt.
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For informanterna var kanske den enklaste fragan att svara pa i enkaten hur de 6nskar att forare till
motordrivna fordon skulle bete sig vid méten med hastekipage pa allman vag med annan trafik. Det
beror maéjligen pa att informanterna ar personer med hastvana. Informanterna vet hur hastar arttypiskt
beter sig och kan kanske darfér satta sig in i situationen hur de sjalva, som forare till ett motordrivet
fordon, beter sig nar de moter ett hastekipage pa allman vag och énskar att andra férare skulle bete
sig. De vet hur viktig situationshastigheten ar, hur viktigt det ar att reagera pa ryttarens handsignaler
och reagera pa dessa, samt att de troligtvis laser av hela situationen pa ett annorlunda satt an en

person som inte har haft mycket kontakt med hastar.

Det intressanta for mig i dessa méten mellan motordrivna fordon och hastekipage ar instaliningen hos
vissa forare till motordrivna fordon. Jag jamfér igen en hast med en alg, eftersom de storleksmassigt
ar relativt lika. Om en forare till ett motordrivet fordon uppfattar en alg vid sidan av vagen hen kor pa,
ar en trolig reaktion att foraren saktar in och vajer till motsatt sida av vagen ifall det finns mgjlighet till
det. Foraren iakttar troligtvis algens rorelser och foljer med situationen pa basta satt for att undga att
en olycka intraffar. Om en forare till ett motordrivet fordon istallet uppfattar ett hastekipage pa allman
vag, dar de har lika stor ratt enligt lag att befinna sig pa som det motordrivna fordonet, kan reaktionen
hos féraren vara helt annorlunda. Istallet for att sakta in kan féraren istéllet, enligt informanterna,
accelerera och stryka sig upp efter hastekipaget vid omkorningen/métet. Handsignalerna fran
ryttaren/hastforaren ignoreras och hastekipaget kan kanna sig som en inkraktare pa den allmanna

vagen.

Fastan hur trafikséker en hast ar, sa kan den anda bli skramd av nagot. Det behdver inte ens vara
sjalva motorfordonet eller nagot foraren till det motordrivna fordonet gor eller inte gor. Det kan vara
nagot som intraffar pa samma gang, till exempel en fagel som flyger upp fran diket bredvid vagen.
Ryttaren/hastféraren borde vara pa sin vakt hela tiden for att en oférutsedd handelse intraffar, men
det borde féraren till det motordrivna fordonet ocksa vara och kéra sa pass langsamt att man hinner
reagera pa om hasten blir skramd och gor ett utfall till sidan, eller att man hinner se och beakta
ryttarens/hastférarens eventuella handsignaler. Bade motorfordonet och hastekipaget har lika stor

ratt att anvanda sig av den allmanna vagen, men bada har ocksa likadana skyldigheter att folja.

Bara genom att foraren till det motordrivna fordonet skulle séanka hastigheten pa sitt fordon nar hen
upptacker ett hastekipage skulle gora skillnad. Nar hastigheten ar lagre har foéraren till det
motordrivna fordonet en battre majlighet att Idsa av hela situationen och hen hinner uppfatta
ryttarens/informantens eventuella handsignaler. Hen hinner stanna ifall ryttaren/hastféraren sa visar
och véja till den motsatta sidan av vagen eller eventuellt se om det till exempel en mindre vdg som

hastekipaget kan ta in pa sa att en omkoérning/moéte kan undgas.
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Med jamna mellanrum dyker videor upp i fldden pa sociala medier om hur forare till motordrivna
fordon borde agera i méten med hastekipage, men dessa videor sprids och delas i forsta hand mellan
ryttare och hastférare. Man kunde visa dessa videor som visar dnskvart beteende gallande méten
med hastekipage och ryttarens/hastférarens handsignaler som en del av kérundervisningen. Jag kan
tanka mig att visuellt material kunde vara intressantare for en bilskoleelev att titta pa, an att bara lasa

en text om.

Eftersom all teori i kérundervisningen sker online idag, sa ar det ocksa svarare att undervisa om hur
det skulle vara énskvart att forare till motordrivna fordon skulle bete sig vid dessa méten. Med tanke
pa online utbildningen ar det ocksa svarare att fa till stand ett samarbete mellan polisen och bilskolan
inom utbildningen om méten med motorfordon och hastekipage. Man kan till exempel inte ha en polis
att lara ut och informera, ocksa om vagtrafiklagen, gallande om dessa méten under en teorilektion i
korutbildningen. Ifall dessa méten dessutom ar en situation man rakar utfor sallan, ar risken stor att
man glémmer hur man skulle bete sig i dem nar de uppstar. Fast jag har betonar undervisningen om
amnet i kérutbildningen till bilskoleelever, anser jag inte att forare till motordrivna fordon som kort i

flera ar, alltid vet hur de skall bete sig vid dessa moten heller.

Polisen ar synlig pa manga massor och evenemang runt om i landet. Eftersom férebyggande arbete
ar en del av polisens uppgifter, kunde videomaterial pa hur méten mellan hastekipage och
motordrivna fordon borde ga till, visas pa dessa massor och evenemang. Videor pa hur en skramd
hast beter sig skulle ocksa kunna vara larorikt att visa. Polisen, som ar en synlig organisation i sociala
medier, skulle kunna dela dessa videor till sina foljare pa sociala medier, for att paminna, eller
uppmarksamma, om riskerna for olyckor dar hastekipage och motordrivna fordon ar inblandade.
Ryttarens/hastférarens handsignaler ar ocksa nagot som polisen kunde informera om vid dessa

tillféllen.

Nar jag borjade tanka pa vad jag vill skriva om i mitt lardomsprov, konstaterade jag fran férsta borja
att jag vill gora nagot relaterat till hastar. Hastar och ridning har varit mitt stora intresse genom livet
och jag ville kombinera det till ett Iardomsprov som passar Polisyrkeshégskolan. Genom att gora ett
lardomsprov om ett amne som intresserar mig ocksa personligen, var jag ganska saker pa att ivern

for att skriva och slutféra lardomsprovet inte heller skulle falna.

Ett amne som det alltid diskuterats kring i hastkretsar jag rort mig i, ar att det ar fa forare till
motordrivna fordon som vet hur de skall bete sig vid ett méte med ett hastekipage pa allman vag.
Nastan alla ryttare/hastforare jag kédnner har varit med om farliga situationer i trafiken, jag sjalv
medraknad, som till stor del har berott pa férarens ignorans. Ignorans bade till hastekipaget och/eller

till ryttarens/hastférarens handsignaler.
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Jag avgransade mitt omrade fér undersokningen till Osterbotten och anser att det var ett lampligt val.
Att jag fran forsta lardomsprovsseminariet i augusti 2023 fick tipset om att inkludera bilskolans
informant till muntlig kalla i teoridelen for att kunna jamfora enkatsvaren till, var nagot som fungerade
bra i utférandet och analysen av lardomsprovet. Hade jag fatt in flera enkatsvar, hade kanske
resultatet blivit annorlunda. De svar jag fatt av mina informanter kan anda anses var tillforlitliga,
eftersom alla mina informanter ar personer med hastvana och ar tvungna att anvanda sig av
allmanna vagar med annan trafik med sin(a) hast(ar). Jag hittade bra och tillforlitliga kallor till mitt
lardomsprov, eftersom jag anvande mig av till exempel vagtrafiklagen. Storsta utmaningen fér mig
med lardomsprovet var att skriva vetenskaplig text och att fa in alla referenser och hanvisa pa korrekt
satt, eftersom jag aldrig tidigare skrivit en vetenskaplig text jamférbar med den har. Jag har hallit mig
till den tidsplan jag hade angivit i forskningsplanen jag gjorde under juni 2023. Att kombinera
lardomsprovet med arbetet under praktikperioden har ibland kants utmanande, men det har anda

lyckats.

Vidare forskning till det har lardomsprovet kunde vara att undersdka moéten mellan hastekipage och
motordrivna fordon pa allman vag ur féraren till det motordrivna fordonets synvinkel. Hur upplever de
dessa moten och undervisningen om det i korutbildningen. Nagot ryttare/hastférare ocksa pratar om
ar hur hasttransporter pa allmanna vagar blir bemaétta av forare till motordrivna fordon. Manga har
upplevt farliga situationer vid till exempel omkérningar dar det omkoérande fordonet kort om med
signalhornet pa, vilket resulterat i att hasten i transporten blivit skramd, eller helt enkelt att

sakerhetsavstandet inte beaktats tillrackligt.
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BILAGA 1

Enkat till ryttare/hastforare.

1. Pa vilken ort utdvar du ridning eller kdrning av hast?

Svar:

2. ROor du dig med hast pa allmanna vagar med annan trafik?
Ja/ Nej

3. Hur ofta ror du dig med hast pa allmanna vagar med annan trafik?
En gang i veckan / Flera ganger i veckan / Nagra ganger i manaden / Med nagra manaders

mellanrum / 6 manaders mellanrum / En gang i aret / Inte alls

4. Hur ror du dig med hast pa allmanna vagar med annan trafik?

Ridning / Med travkarra / P& annat satt, hur:

5. Hur mycket trafik ar det pa vagen du anvander?
Lite / Mattligt / Mycket

6. Kanner du dig trygg i vetskapen om att motorfordonets férare kanner till hur de skall bete sig
vid méte med ett hastekipage i trafiken?
Ja/ Nej

7. Ar du fér tillfallet néjd med hur motorfordonens férare bemater hastekipage i trafiken?
Ja/ Nej

8. Anser du att man i bilskolor far tillrackligt mycket undervisning i hur man bemoter ett
hastekipage i trafiken?
Ja/ Nej

9. Pa vilket satt 6nskar du dig att motorfordonets férare skulle narma sig ett hastekipage i
trafiken?

Svar:



10. Har du varit med om en olycka eller en nara 6gat situation nar du rort dig med hast i trafiken?
Ifall ja, kunde man ha undgatt situationen pa nagot satt?

Svar:

11. Har du nagot annat du vill tillagga om amnet?

Svar:



BILAGA 2

Enkat till bilskolor.

1. Behandlas amnet hur man som forare av ett motorfordon beméter ett hastekipage i trafiken
(pa allman vag dar det finns annan trafik) alls i bilskoleutbildningen?
Ja/Nej

2. lIfall ja, hur rader man i utbildningen att bete sig som foérare av ett motorfordon i méte med ett

hastekipage i trafiken?

3. Anser du att utbildningen om hur man som foérare av ett motorfordon bemoéter ett hastekipage i
trafiken ar tillracklig?
Ja/Nej



BILAGA 3

Foljebrevet

Hej

Jag heter Emilia Saaristo, jag studerar pa YH2021 och jag haller pa att slutféora mina studier pa
Polisyrkeshogskolan. Du har valts ut att delta i en enkatforfragning till mitt lardomsprov.
Deltagande ar frivilligt, vilket betyder att du kan neka till att delta. Enkatforfragningen fylls i for
hand pa dator. Genom att fylla i enkatforfragningen ger du ditt samtycke till att delta i

undersokningen.

Undersokningens resultat kan bidra med nyttig information om hur personer som tillfalligt rér sig som
hastekipage pa allmanna vagar med annan trafik, blir bemdétta av motorfordonens férare. Tanken ar
att fa samlat in information om hur hastekipagen énskar sig bli bemétta av motorfordonens forare i
trafiken, och om de anser att utbildningen om detta verkar vara tillracklig i bilskolorna. Samtidigt vill
jag fa en uppfattning om hur utbildningen fér bemétande av hastekipage realiseras i bilskolor, eller om
det dverhuvudtaget tas upp i studierna.

I undersdkningen vill jag lyfta fram hur polisen skulle kunna genom férebyggande arbete, se till att
man redan i bilskoleutbildningen skulle fa integrerat om hur hastekipage énskar man beméter dem i

trafiken sa att sa fa olyckor eller farosituationer som majligt skulle uppsta.

Lagring av material:

Dina personuppgifter samlas inte in. Insamlade enkater behandlas av lardomsprovets skribent Emilia
Saaristo. Insamlade enkater sparas hos skribenten tvad manader efter att lardomsprovet har
publicerats, varefter enkaterna forstors pa vederborligt satt. Endast skribenten har tillgang till

enkaterna. Lardomsprovet publiceras pa Theseus.

Kontaktuppgifter:
Emilia Saaristo
050 3381503

emilia.saaristo@edu.polamk.fi



BILAGA 4

Enkat till ryttare/hastforare (finska)

1. Milla paikkakunnalla harrastat ratsastusta tai ravikarryilla ajamista?

Vastaus:

2. Liikutko hevosen kanssa yleisilla teilld, joissa on muuta liikennetta?
Kylla / Ei

3. Kuinka usein liilkut hevosen kanssa yleisilla teilld, joissa on muuta liikennetta?
Kerran viikossa / Useamman kerran viikossa / Pari kertaa kuukaudessa / Parin kuukauden

valein / 6 kuukauden valein / Kerran vuodessa / En ollenkaan

4. Miten liikut hevosen kanssa yleisiila teilla, joissa on muuta liikennetta?

Ratsastaen / Ravikarrylla / Muulla tavalla, miten:

5. Paljonko liikennetta tielld, jota kaytat, on?

Vahan / Kohtalaisesti / Paljon

6. Oletko sitd mielta, ettd moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajat tietavat tarpeeksi hyvin, kuinka
kohdata ratsukko/valjakko turvallisesti likenteessa?
Kylla / Ei

7. Oletko talla hetkella tyytyvainen siihen, miten moottorikayttdisten ajoneuvojen kuljettajat
kohtaavat ratsukot/valjakot likenteessa?
Kylla / Ei

8. Oletko sita mielta, etta autokouluissa saa tarpeeksi opetusta siitd, miten moottorikayttéisen
ajoneuvon kuljettaja tulisi kohdata ratsukot/valjakot liikenteessa?
Kylla / Ei



9. Milla tavalla toivoisit, ettd moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaja 1ahestyisi
ratsukkoa/valjakkoa lilkkenteessa?

Vastaus:

10. Oletko joutunut onnettomuuteen, tai 1ahella piti tilanteeseen liikkuessasi hevosen kanssa
likenteessa? Mikali olet, olisiko tilanteesta voitu valttya jollain tavalla?

Vastaus:

11. Onko sinulla jotain muuta, mita haluat lisata aiheeseen?

Vastaus:



BILAGA 5

Enkat till bilskolor (finska)

1. Kasittelettekd autokoulukoulutuksessa aihetta kuinka moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajan
tulisi kohdata ratsukko/valjakko liikenteessa (yleisella tielld, missa on muuta liikennetta)
lainkaan?

Kylla/Ei

2. Mikali kylla, kuinka moottorikayttdisen ajoneuvonkuljettajaa neuvotaan kohtaamisessa

ratsukon/valjakon kanssa?

3. Onko teidan mielestanne koulutus kuinka moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajan tulisi
kohdata ratsukko/valjakko liikenteessa riittava?
Kylla/Ei



BILAGA 6

Saatekirje
Hei,

Nimeni on Emilia Saaristo ja opiskelen YH2021- linjalla. Olen paattamassa opintojani
Poliisiammattikorkeakoulussa. Sinut on valittu osallistumaan kyselyyn koskien
opinnaytetyotani. Osallistuminen on vapaaehtoista, mika tarkoittaa, etta voit kieltaytya
vastaamasta. Kyselylomake taytetdan tietokoneella. Tayttamalla kyselylomakkeen, annat

suostumuksesi osallistua tutkimukseen.

Tutkimuksen tulos voi antaa tarvittavaa tietoa siita, miten henkilot, jotka satunnaisesti liikkuvat
ratsukkona tai valjakkona yleisilla teilla, missa on muuta liikennetta, tulevat kohdatuksi
moottorikayttdisten ajoneuvojen kuljettajilta. Ajatuksena on kerata tietoa siita, miten ratsukot tai
valjakot toivoisivat tulleensa kohdatuksi moottorikayttoisten ajoneuvojen kuljettajilta liikenteessa, ja
mikali heidan mielestaan opetus tahan liittyen autokouluissa on riittdva. Samanaikaisesti haluan
saada kasityksen siita, miten opetus autokouluissa naista kohtaamisista toteutetaan, mikali sita
lainkaan opetetaan.

Tutkimuksessa haluan nostaa esille, miten poliisi voisi ennalta ehkaisevana tydna, tehda yhteistyota
autokoulujen kanssa ja saada integroitua ajo-opetuksessa, miten ratsukot ja valjakot toivoisivat, etta
moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaja heidat liikenteessa kohtaisi, niin etta voitaisiin valttya

onnettomuuksilta tai Iahella piti tilanteista.

Materiaalin sailytys:

Henkilbtietojasi ei kerata. Opinnaytetyon laatija Emilia Saaristo kasittelee palautetut kyselylomakkeet.
Laatija sailyttda palautetut kyselylomakkeet kaksi kuukautta opinnaytetyon julkaisemisesta, ja sen
jalkeen kyselylomakkeet tuhotaan. Ainoastaan laatijalla on paasy kyselylomakkeisiin. Opinnaytetyd

julkaistaan Theseuksessa.

Yhteystiedot:
Emilia Saaristo
050 3 381 503

emilia.saaristo@edu.polamk.fi
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