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Taman opinnaytetyon tavoitteena oli saada simulaattorit osaksi Savon ammattiopiston
logistiikka-alan CE-ajokorttikoulutusta. Toiseksi tavoitteeksi muodostui rakentaa jo valmiina
olevista simulaattoreilla tehtavista harjoituksista uusi ja tehokkaampi opetusmalli
likenneopetuksen kayttéon. Opinnaytetydn aikana oli tarkoitus saada opiskelijoita
motivoitumaan paremmin itsenaiseen peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa. Ty oli
rajattu koskemaan yhdistelmaajoneuvolla peruuttamista, silla peruutustekniikan
sisdistdminen on jo aiemmin todettu olevan yksi opiskelijoiden suurimmista haasteista CE-
ajokorttikoulutuksen aikana.

Taman tyon ensimmaisena tutkimuskysymyksena oli, onnistuvatko opiskelijat peruuttamaan
tavoitteellisesti yhdistelmaajoneuvolla simulaattorijakson jalkeen? Toisena kysymyksena oli,
onko simulaattorikoulutuksen avulla mahdollista korvata kuuden ajo-opetustunnin sisaltd
ilman, ett& ajo-opetuksen laatu karsii CE-ajokorttikoulutuksessa.

Tutkimus tehtiin kyselyn ja haastattelujen avulla. Opiskelijoille lahetetyn kyselyn avulla
selvitettiin simulaattorikoulutuksen hyddyllisyytta yhdistelmaajoneuvon peruuttamista
opetellessa, ohjattujen ajo-opetustuntien riittavyytta seka sopivaa ryhméakokoa
simulaattoreilla suoritettavia ajo-opetustunteja varten. Lisaksi kartoitettiin, motivoivatko
simulaattoreilla tehtavat harjoitukset itsenaiseen harjoitteluun ja sitd, saivatko he
pienryhmassa apua toisiltaan opetuksen aikana.

Haastattelut suoritettiin erikseen kolmen opiskelijan ja kahden liikenneopettajan kesken.
Opiskelijoilta pyrittin saamaan esille ajatuksia itsenéisen harjoittelun motivaatiosta ja
kehitysideoista simulaattorikoulutukseen liittyen. Liikenneopettajilta kysyttiin, parantaako
simulaattorikoulutus opiskelijoiden valmiuksia oikean yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan
sisdistamisesséa seka onko oppimiseen tassa koulutusmuodossa esteita. Lisaksi kysyttiin,
montaako opiskelijaa yksi likenneopettaja voi kerralla simulaattoreilla tavoitteellisesti opettaa
sekd mahdollisia kehityskohteita uutta opetusmallia toteutettaessa tulevaisuudessa.

Tutkimuksen tulosten pohjalta olisi jarkevaa jatkaa Savon ammattiopistossa
simulaattorikoulutusta CE-ajokorttiopetuksessa neljan ja kuuden opiskelijan valille
muodostuvalla ryhmékoolla. Nain saataisiin pienryhmaopiskelusta etua oppimistilanteisiin ja
samalla saastyisi likenneopettajaresurssia liikennetilanteissa tapahtuvaa oppimista varten.
Tuloksista voidaan paatella tasta opetusmallista olevan hyotya opiskelijoiden valmiuksiin
yhdistelm&ajoneuvon peruuttamistekniikan sisdistamisessa.
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The aim of this thesis has been to incorporate simulators into CE-driver's license training in
the field of logistics at Savo Vocational School. The second aim has been to build a new and
more efficient teaching model for the use of traffic education from existing simulator
exercises. During the project the aim was to get students better motivated for independent
reversing practice in the simulator class. The project was limited to reversing with a truck and
a trailer combination, as internalizing reversing techniques has already been found to be one
of the biggest challenges for students during CE driver's license training.

The first research question of this project was, do the students manage to reverse
intentionally using the truck and trailer combination after the simulator session? The second
guestion was whether it is possible to use simulator training to replace the content of six
driving lessons without affecting the quality of driving lessons in CE-driver's license training.

The research was carried out using a survey and interviews. With the help of a survey sent to
students, the usefulness of simulator training when learning to reverse with articulated
vehicle, the adequacy of guided driving lessons and the appropriate group size for driving
lessons performed with simulators were discovered. In addition, it was examined whether the
exercises performed on the simulators motivated independent practice and whether they
received help from each other in a small group during the teaching.

The interviews were conducted separately between three students and two traffic teachers.
An effort was made to elicit ideas from the students about the motivation of independent
practice and development ideas related to simulator training. The traffic teachers were asked
whether the simulator training improves the students' capabilities in internalizing the right
techniques when reversing the truck and a trailer combination, and whether there are any
obstacles to learning in this form of training. In addition, it was asked how many students one
traffic teacher can teach with simulators at once in a targeted manner, as well as possible
areas of development when implementing a new teaching model in the future.

Based on the results of the study, it would be reasonable to continue the simulator training in
the CE-driver's license education at the Savo Vocational School with a group size between
four and six students. In this way, small group study would have an advantage in learning
situations and at the same time traffic teacher resources would be saved for learning in the
real traffic situations. From the results, it can be concluded that this teaching model is useful
for students' abilities in internalizing the reversing techniques of a truck and a trailer
combination.
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1 Johdanto

Taman opinnaytetyon lahtdékohtana on Savon ammattiopiston logistiikka-alan CE-
ajokorttikoulutuksessa havaitut arjen haasteet. Tahan asti CE-ajokorttikoulutus on aloitettu
yhtena isona ryhmana, yleensa kaksi kertaa vuodessa ja tama malli todennakoisesti sailyy
jatkossakin. Osalla opiskelijoista on kuitenkin ollut kuorma-auton ajo-oikeus jo ennen
opintojen aloitusta. Tama yleensa pienempi ryhma joutuu odottamaan, etta C-ajo-oikeuden
saa suurempi joukko aloittaneita opiskelijoita. Tama johtuu siitd, etté teoriaopetus
yhdistelIm&ajoneuvonkuljettajan ajo-oikeuteen tahtaavalla kurssilla on jarkevaa kayda
samalla kertaa lapi suuremmalle ryhmalle. N&in ollen CE-ajo-opetusta ei kuorma-
autokortillisille voida heti opintojen alkaessa tavoitteellisesti aloittaa. Téah&n kohtaan
simulaattorikoulutus antaa kuorma-autokortillisille mahdollisuuden aloittaa itsenéinen
harjoittelu yhdistelmdajoneuvolla simulaattorijakson jalkeen. Erityisesti peruutusharjoitusten
aloittaminen simulaattoreilla heti opintojen alkuvaiheessa antaa opiskelijoille mahdollisuuden

aloittaa ajokorttiluokan korottaminen turvallisessa ymparistossa tehokkaasti.

CE-ajokorttikoulutus ruuhkautuu valilla myds ryhman kaksi ajokorttilupahakemusten vuoksi.
Lupahakemuksiin tarvittavien ladkarinlausuntojen saaminen heti opintojen alkuun ei
valttamatta kaikilta opiskelijoilta onnistu, eika tavoitteellista ajo-opetusta paasta aloittamaan
aikataulussa. Tassa tilanteessa itsendinen simulaattoriharjoittelu antaa opiskelijoille
mahdollisuuden harjoitella yhdistelmaajoneuvon kasittelya turvallisessa
oppimisymparistossa. Itsendisen harjoittelun tarpeesta CE-ajokorttikoulutuksessa kertoo
myds opiskelijoiden lahtttilanteessa olevat tasoerot yhdistelmaajoneuvon peruuttamisessa.
B-ajo-oikeudella opintonsa aloittaneilla opiskelijoilla luonnollisesti kestda yleensa kauemmin
sisdistaa yhdistelméaajoneuvon peruutustekniikka. C-ajo-oikeuden saatuaan tama
opiskelijaryhma pystyy kuromaan tasoeroa nopeammin kiinni peruutuksessa
harjaantuneimpiin opiskelijoihin nahden, hyddyntamalla itsenaista harjoittelua
simulaattoreilla. Tassa avautuu my6s mahdollisuus opiskella ryhméssa haastavaksi koettuja
asioita, kun peruutustekniikoita hiotaan yhteisesti luokassa simulaattoriopetuksen avulla.
Talla tavalla sdastyy ajo-opetusresurssia liikennetilanteisiin erilaisissa likenneymparistdissa,
eika suurta osaa liikenneopettajan kanssa ajetuista ajo-opetustunneista tarvitse kayttaa
peruutusharjoitteluun. TAma vaatii opiskelijalta motivaatiota itsendiseen harjoitteluun, mika

on yksi taman opinnaytetyon tutkimuksen aiheista.

Edella mainitut seikat antavat lahtékohdat simulaattoriopetuksen kehittamiseksi CE-

ajokorttikoulutuksessa. Kaikille opiskelijoille annettava alkuopetus saadaan tiiviimmaksi



kokonaisuudeksi, kun ajo-opetus aloitetaan yhteisesti simulaattoriluokassa. Alkuopetusta
kaynnistettdessa opettaja saa suuremman ryhman opiskelijoita kerralla kdymaan ajo-
opetuksen perusteita seka kaytanndn toimia lapi mm. ajokorttiin liittyvien lomakkeiden
toimittamista varten. Samalla opettaja saa paremman kuvan opiskelijoiden aiemmasta
osaamisesta ja pystyy ndin ohjeistamaan kaikille omaa tasoaan vastaavat tehtavat
simulaattoreiden avulla. Alkuopetuksen jalkeen ryhman kaksi laakarintodistusta odottavien
opiskelijoiden oppiminen ei mytskaan katkea. He pystyvét simulaattoreiden avulla
itsendisesti kartuttamaan osaamistaan ilman, etta ajo-opetusresurssia kaytetaan ennen

ajokorttilupamenettelyn voimaantuloa.

1.1 Opinnaytety6n tavoitteet

Taman opinnaytetydn tavoitteet sisaltyvét edella mainittuihin seikkoihin. Ajokorttiopetus,
varsinkin CE-ajokorttikoulutuksessa ruuhkautuu useasti uusien ryhmien aloittaessa opinnot.
Ensimmainen ja tarkein tavoite tassa opinnaytetydssa on saada simulaattorit osaksi CE-
ajokorttikoulutusta Savon ammattiopiston logistiikka-alalla. Simulaattoriopetusta on
hy6édynnetty jo vuosia ammatillisissa opinnoissa, mutta ajokorttiopetukseen tata tehokasta
opetusmallia ei ole viela Savon koulutuskuntayhtyméassa hyddynnetty. Tama tulee
osallistamaan opiskelijat itsendiseen harjoitteluun, mikéa on perusedellytys tehokkuuteen

yhdistelmaajoneuvon kasittelyn sisdistamisessa.

Toinen tavoite on ollut rakentaa Savon ammattiopiston logistiikka-alan kayttoon
likenneopetusresurssia saastava opetusmalli, joka samalla kehittaa opiskelijoiden oppimista
CE-ajokorttiopetuksessa itsendisempaan ja tavoitteellisempaan peruutusharjoitteluun.
Vuoden 2023 aikana Savon ammattiopiston logistiikka-alan valmiina olevista raskaan
kaluston simulaattoritehtavistd on rakennettu CE-ajokorttiopetuksen tavoitteita palvelevat
tehtavakokonaisuudet. Tassa tutkimuksessa kyselyyn ja haastatteluihin vastaajina olevat
opiskelijat ovat suorittaneet simulaattorikoulutuksen naiden tehtévien pohjalta.
Kyselytutkimuksen tuloksista voidaan paatella edistavatko simulaattorikoulutuksen tehtavéat

heidan oppimistaan ja raskaiden ajokorttiluokkien tavoitteita.

Opetuksen laatua tarkkaillaan jatkuvasti uutta opetusmallia kayttbonotettaessa. Opetusta on
raataloity Savon ammattiopiston logistiikka-alan simulaattoriluokassa olevien laitteiden ja
opiskelijoiden lahtdtason mukaan. Talla hetkella k&ytdssa on seitseman simulaattoria, jotka
kattavat ajo-opetukseen laissa maaratyt vaatimukset. Nain ollen ajo-opetukseen
yhtdaikaisesti otettavien opiskelijoiden maara on yhden ja seitseméan opiskelijan valilla.

Suoritettaessa auton ajokorttia, luokkakohtaisista ajo-opetuksen vahimmaismaarista puolet



saadaan antaa simulaattorilla. (Valtioneuvoston asetus ajokorteista 5.5.2011/423 § 21) Laki
antaa mahdollisuuden toteuttaa ajo-opetusta simulaattoreilla suuriakin ajotuntimaaria. Tama
ei ole kuitenkaan ajokorttiopetuksen kehittdmisen tavoitteena, vaan oppilas - ja ajo-

opetusmaarat raataldidaan opiskelijoille jarkevaksi kokonaisuudeksi.

1.2 Opinnaytetyon tutkimuskysymykset

Tutkimus kohdistetaan vuonna 2023 CE-ajokorttikoulutuksen simulaattorijakson
lapikayneisiin opiskelijoihin. Mukana on nuoriso- ja aikuisopiskelijoita. Osan tutkimuksessa
kaytettavasta materiaalista kasaan maarallisena tutkimuksena opiskelijoille lahetettavan
kyselylomakkeen avulla. Osassa materiaalin keraamista hyddynnan haastatteluja.
Haastattelen myds CE-ajokorttikoulutuksessa toimivia liikenneopettajia kerryttaessani

tutkimusaineistoa.

Taman opinnaytetydn tavoitteisiin nojaten ensimmainen tutkimuskysymys on: Onnistuvatko
opiskelijat peruuttamaan tavoitteellisesti yhdistelmaajoneuvolla simulaattorijakson jalkeen?
Oikeaan ajoneuvokalustoon siirryttdessa aikaa luonnollisesti menee todellisen tuntuman
hakemiseen, mutta itse peruutustekniikan sisaistaminen simulaattorijakson avulla, on

selvitettava aihealue.

Toinen tutkimuskysymys on: Onko simulaattorikoulutuksen avulla mahdollista korvata
kuuden ajo-opetustunnin sisalt6 ilman, ettd ajo-opetuksen laatu karsii CE-
ajokorttikoulutuksessa. Simulaattorijakson aikana ajo-opetusresurssia kaytetaan
yhdistelmaajoneuvon kasittelyharjoituksiin kuusi ajo-opetustuntia. Tata verrataan yleisesti
aikaisemman ajo-opetusmallin toteutukseen likkenneopettajien kanssa kaytyjen
haastattelujen avulla. Opiskelijoilta saadut tutkimustulokset simulaattorijaksolla kaytettyjen

ajotuntien maarasta antavat myos pohjaa CE-ajo-opetuksen jatkosuunnittelua varten.

Tarkeana aihealueena simulaattorijakson kehittdmisessé on myds opiskelijoiden
motivoiminen itsenédiseen harjoitteluun simulaattoriluokassa. Tehtavakokonaisuudet on
rakennettu niin, etté pakollisten simulaattorilla suoritettavien CE-ajo-opetustuntien lisaksi
opiskelijoilla heraisi mielenkiinto ja halu harjoitella vaikealta tuntuvia asioita itsenisesti.
Pitkalla tahtaimella tama toimintamalli auttaa purkamaan CE-ajokorttikoulutuksessa todettuja

pullonkauloja ja edistaa ajo-opetuksen sujuvuutta.



1.3 Opinnaytety6n rajaus

Taman opinnaytetydn rajaaminen on ollut haastavaa. Tyon jarkevan rajaamisen olisi hyva
tapahtua ennen aineiston keraamista, turhan tyén tekemisen estamiseksi. Tyon tekijalla tulee
olla selvana ajatus, mitd han haluaa osoittaa ja tietdd keraamallaan aineistolla. Nain ollen
tyon rajaaminen on alkuvaiheessa ajankohtaisinta. (Pohjannoro & Taijala, 2007, s. 21) Savon
ammattiopiston logistiikka-alan simulaattoriluokan laitteistolla saadaan muokattua kattavasti
erilaisia harjoitteluymparistdja opiskelijoiden laadukkaaseen harjoitteluun.
Harjoitusmahdollisuuksia on erilaisista nostureista tytkoneisiin seka henkildautoharjoituksista
yhdistelm&ajoneuvolla tehtaviin harjoituksiin. Tata tyota varten rajaan ja samalla rakennan
harjoitukset kattamaan yhdistelm&aajoneuvolla peruuttamista. Taman voi perustella silla, etta
eteenpdin suoritettavien harjoitusten mééara Savon ammattiopiston simulaattoreilla on kattava
ja naita hyddynnetaan jo ammatillisten aineiden opinnoissa, varsinkin tyokoneilla tehtavien
harjoitusten avulla. Toinen perustelu rajata tama ty6 kasittamaan peruutusharjoittelua
yhdistelmaajoneuvolla on se, ettd CE-ajokorttiluokan ajo-opetuksesta suuri osa kuluu
opiskelijoiden peruutusharjoitteluun opettajajohtoisesti. Kaikki se aika, johon opiskelija
tarvitsee liikenneopettajan tukea peruuttamistekniikan sisaistamisessa, on pois
likennetilanteiden harjoittelusta erilaisissa likenneymparistoissa. Tarkoitus ei ole syrjayttaa
opiskelijoilta mahdollisuutta harjoitella yhdistelméajoneuvolla peruuttamista oikealla
ajoneuvokalustolla, vaan luoda lisaksi turvallinen oppimisymparisté simulaattorilla
tapahtuvaan ajoharjoitteluun ajo-opetuksessa seka itsenéisessa harjoittelussa, jokaiselle

opiskelijalle sopivana ajankohtana. Samalla saadaan tehokkuutta liikenneopetukseen.

2 lhmiskéasitys oppimisen pohjana

Ihmiselld on halu ja kyky oppia uutta koko elamansé ajan. Oppiminen tapahtuu tietoisesti
opiskelun tai harjoittelun kautta tai tiedostamatta omaksumalla asioita erilaisten kokemusten
yhteydessa. (Miao, 2021, Oppimista lapi elaman -luku, ensimmainen kappale) Oppiminen
edellytda ajattelua ja ruokkii samalla ajattelua eteenpéain alkaessaan. Vuorovaikutus nousee
oppimisen kannalta tarkeaan rooliin ja samalla auttaa yhteistn hyvan elaman rakentamista.
(Halinen ym., 2016, Oppimiskasitys on ikkuna oppimiseen -luku, ensimmainen ja toinen

kappale)

Ennen oppimiskasityksiin pureutumista, taytyy hiukan pohtia ihmiskasitysta kasitteena.
Perusasennoitumista ihmiseen voidaan kutsua ihmiskasitykseksi. Kysymyksilla millainen ja

mik& ihminen on, paastaan perusajatuksen aarelle. Toisen ihmisen kohtaaminen ja



ihmissuhteet pohjautuvat ihnmiskasityksesta. Edella mainitun liséksi arvot ja kulttuuri
muokkaavat varsinkin opettajan pedagogista ajattelua ja sita, kuinka opettaja tyétaan tekee.
(Halinen ym., 2016, Oppimiskasitys pohjautuu ihmiskasitykseen -luku, ensimmainen ja toinen

kappale)

Ihmiskasitysta voidaan pitdaa yhteison tai yksilon kasityksena siitd, mika asema ihmisella on
suhteessa ymparistoonsa seka toisiin inmisiin. Yleisesti ihmiskasitykseen vaikuttaa ihmisen
olemus, paamaara ja alkupera. Erilaisia ihmiskasityksia loytyy eri uskontokunnista ja
tieteenaloilta. Psykologian ja filosofian erilaisista suuntauksista [6ytyy myds erilaisia

painotuksia ihmiskasitykseen. (Pulkkinen, 2017, s. 1)

2.1 Behaviorismin vaikutus opiskelijan tydskentelyyn

Alun alkaen behaviorismi on ollut kantava voima opetuksessa. Kaikki on perustunut
opettajajohtoisuuteen, jossa passiiviset opiskelijat kuuntelevat hiljaa ja heidat taytetadan
tiedolla. Tama oppimiskasitys ei ole tdna paivana ainoa tapa opiskella asioita, vaan rinnalle
on tullut monia muitakin oppilaskeskeisempia nakemyksia, niin opiskelijalle, kuin
opettajallekin. (Aittola ym., 2007, s. 153) Opetuksessa huomioidaan opiskelijan toiminnan
taso. Opiskelija palkitaan onnistumisesta ja kuri maaraytyy onnistumisten mukaan. Myos
rangaistukset yksildidaan tarvittaessa. Opiskelijalla olevia kiinnostuksen kohteita tai tarpeita
ei oteta sellaisenaan huomioon, vaan niita taytyy behaviorismin mukaan manipuloida ja
muuttaa aina kun siité on jotain etua. Opiskelijalle tuleva motivaatio on ulkoista eli palkkio voi
oppimisen seurauksena tyydyttda opiskelijalla olevia tarpeita. Myds sosiaaliset ja aineelliset
palkkiot tulevat behaviorismissa kyseeseen. Oppiminen tapahtuu tietoa jakamalla. Tieto
koostuu pirstaleista ja oppiminen on yleensé seurausta jostakin. Opiskelijan ulkoinen
kayttaytyminen muuttuu ja vakiintuu. Oppiminen perustuu hierarkiseen ajatteluun, joten
opiskelijan on osattava alempien tasojen tietoja ja taitoja paastakseen paamaaraansa.
Opiskelijan kayttaytymistd muovataan niin, ettd tdmén ei kannata pyrkia liittAmaan
oppimaansa ulkoisia asioita, silla sisallét liitetdan opettajajohtoisesti tietyssa jarjestyksessa.
Oppiminen on materiaalijohtoista, jossa méaaritellaan tarkasti opetuksen menetelmat.
Opettajien antama palaute ohjaa oppimista ja heidan ohjaustaan totellaan saumattomasti.
Behavioristisessa oppimiskéasityksessa teknologia on kaytdssa opettajaa varten.
Opetusmenetelmat ovat tarkkaan harkittuja ja opetuksessa esille tulevia tietoja toistetaan
oppimisen varmistamiseksi. Saavutetut oppimistulokset arvioidaan sovitun kriteeristén

mukaisesti. (Lapinmaki ym., 2006)



2.2 Kognitiivisen oppimiskasityksen vaikutus opiskelijan tydskentelyyn

Kognitiivisen oppimiskasityksen mukaan opiskelijan aikaisemmat kokemukset ja historia
vaikuttavat olennaisesti uuden opin rakentumiseen. Tieto toimii motiivina ja opiskelijan
motivaatio nousee sisaisista tavoitteista. Opiskelija kasittelee ja ymmartaé tietoa monin eri
tavoin, myos sosiaalisissa ymparistoissa. Opiskelija ei valttamatta itsekdan ymmarra
rakentavansa laajempaa tietamysta, mita juuri silla hetkella on opiskelemassa. Han
hyddyntaa aiempaa osaamistaan ja uuden oppiminen vanhan tietamyksen paalle saattaa
aukaista laajempia nékdkulmia, mit& alun perin oli tavoite oppia. Oppimisen aikana opiskelija
rakentaa itselleen prosesseja, jotka ovat juuri hanelle sopivia uuden asian sisdistamiseksi.
Edellytyksena oppimiseen on opiskelijan tuntema taitojen ja kéasitteiden hierarkisuus.
Opiskelija saa rakennettua uusia kasiterakennelmia helpommin ymmartamalla aiemmin
sisdistettyjen kasitteiden liittymakohdat. Opiskelija on itseohjautuva ja ymmartaa itse
kokonaisuuden opinnoissa. Sosiaalinen vuorovaikutus nousee kognitiivisessa oppimisessa
tarkeaan rooliin, silla se auttaa opiskelijaa kehittamaan itselleen loogista ajattelua. Opettajan
rooli on enemman avustava ja ohjaava. Kannustavalla otteella opettaja saa opiskelijan itse
[6ytamaan tarvittavia yksityiskohtia kokonaisuuden eteenpain viemiseksi. Opiskelija saa
omalta luokaltaan aina enemman tukea, mikali luokka on rakennettu niin, etta
itseohjautuvuus on opintoja edistava tekija. Tama ei poista opettajan tarkeaa roolia ohjata
opiskelijoiden oppimistilanteita oikeaan suuntaan systemaattisesti. Oppimisympariston
valinnassa opiskelijoille kuitenkin annetaan riittavasti vapautta. Laajat opintokokonaisuudet
ovat opetuksen keskidssa. Materiaalit ja opinto-ohjelmat oppimisen mahdollistamiseksi
laaditaan kognitiivisten perustaitojen kehittdmisen ehdoilla. Oppimisen arviointi kohdistetaan
muutoksiin, joita opiskelijan oppimisen polulla havaitaan. Arviointia ei ole valttamatta
rakennettu pieniin raameihin, vaan toteutus tapahtuu kokonaisuutta seuraamalla. (Lapinmaki
ym., 2006)

3 Ammatillinen koulutus logistiikka-alan nakdkulmasta

Ammatillinen koulutus muodostuu Suomessa perus-, ammatti- ja erikoisammattitutkinnoista.
Ammatillisen tutkinnon merkitysta yhteiskunnassa ei voi vahatella, silla suuri osa
tulevaisuuden tyontekijoistéd valmistuu ammattiin ja tydelamaan ammatillisen tutkinnon
suoritettuaan. Tyfelamassa oleville ammatillinen koulutus antaa kehitysmahdollisuuksia
omalla uralla osaamisen paivittamisen tai uuden oppimisen kautta. Ammatillinen koulutus
avaa oven ammattikorkeakouluihin jatko-opintokelpoisuuden myo6ta. Logistiikka-alan

aikuisopiskelijoilla on yleistynyt tutkinnon osien suorittaminen koko tutkinnon sijaan. T&ma on



nopeuttanut aikuisopiskelijoiden ty6elamaan siirtymista alan vaihtamisen kautta.

(Opintopolku, n.d.)

Ammatillisen perustutkinnon tavoitteena on antaa opiskelijalle perusvalmiudet uuteen
ammattiin. Opintojen aikana opiskelija tutustuu alalla tarvittaviin perustehtaviin. Perusteiden
jalkeen syvennytaan opiskelijan valitsemaan erikoisalaan, jossa kaydaan syvallisemmin lapi
valitun suoritealan opintoja. Tassa vaiheessa opintoja perusteet on hallussa ja opiskelu
siirtyy tyollistymisen edellyttdmiin osaamisvaatimuksiin. Ammatillisen perustutkinnon laajuus
on 180 osaamispistetta ja eri aloja talla hetkelld 42. Opinnot perustuvat jokaisen opiskelijan
henkildkohtaiseen opintopolkuun, joten opintojen kesto vaihtelee opiskelijoiden valilla.
Opiskelija etenee opinnoissaan henkilékohtaisen osaamisen kehittamissuunnitelman
mukaisesti. HOKS-lomakkeeseen kirjataan tutkinto tai tutkinnon osat, jotka ovat opiskelijan
tavoitteena. Opiskelijan aikaisempi osaaminen otetaan my6s huomioon tutkintoa
suoritettaessa. Uuden osaamisen hankkimisen tavat ja se, kuinka opiskelija osoittaa
oppineensa uudet asiat, ovat keskeisia tietoja HOKS-lomaketta taytettdessa opintojen
edetessa. Opettajat ja ohjaajat hyddyntavat HOKS-lomaketta opiskelijan mahdollisia
tukitoimia tarkasteltaessa mm. erityisen tuen osalta. Opintojen alussa opiskelijalle laaditaan
urasuunnitelma, jota muokataan opintojen edetessa HOKS-lomakkeelta. (Opetushallitus,
n.d.)

Ammatillinen koulutus tarjoaa myds tyéelamassa oleville mahdollisuuden suorittaa
ammatillinen tutkinto esimerkiksi ammattikorkeakoulun hakukelpoisuuden saavuttamiseksi.
Ammattitutkinnossa mennaan syvallisemmin ja kohdennetusti ammatin vaatimustasoille
opiskelijan tydelaméassa tekemien tydtehtdvien avulla. Ammattitutkinnon yksi tavoitteista on
valmistaa opiskelijaa itsendiseen tytskentelyyn muuttuvassa tydymparistossa.

Ammattitutkintoja on talla hetkelld 64 ja suurilta osiin niiden laajuus on 150 osaamispistetta.

Erikoisammattitutkinto on ammatillisen koulutuksen koulutushaara, jossa hyvén
ammattitaidon saavuttaneelle tydntekijalle on muodostunut tarve vahvistaa osaamistaan.
Taman tutkinnon suorittaminen vaatii syvallisempad ammatin hallintaa ja osaamista.
Opiskelija avartaa opiskellessaan ajatuksiaan kohti laajempia kokonaisuuksia ja samalla
valmistaa itsedén vaativampiin tyotehtaviin. Erikoisammattitutkinnot ovat laajuudeltaan 180

osaamispistetta ja talla hetkelld tutkintoja on 54.

Ammatillisen koulutuksen tutkinnon osat jaotellaan pakollisiin ja valinnaisiin tutkinnon osiin.
Tutkinnon tavoitteiden keskeiset osaamisalueet varmistetaan pakollisten tutkinnon osien

avulla. Valinnaisten tutkinnon osien avulla opiskelija suuntautuu jotain suoritealaa kohti.
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Suoritealavalinta ja samalla valinnainen tutkinnon osa maaraytyy useasti sen mukaan, misté
opiskelija 16ytaa tydssaoppimispaikan. Silloin, kun tydmarkkinoilla on tyontekijapula, on
opiskelijalla enemmaén varaa valita oma suoritealansa ja tata kautta myoés valinnaiset
tutkinnon osat. Joskus tyomarkkinat maaraavat suoritealan, johon opiskelijan kannattaa

hakeutua valmistuakseen oppilaitoksesta tavoiteajan puitteissa.

Ammatilliset tutkinnon osat muodostavat suurimman osan ammatillisesta tutkinnosta.
Ammatilliset tutkinnon osat on rakennettu tyéelaman vaatimiin tehtavakokonaisuuksiin. Jotta
opiskeltavat asiat kulkisivat tydelaman kanssa rinnakkain, paivitetdan opintosuunnitelmaa
aika-ajoin. Yhteiset tutkinnon osat ovat ammatillisen koulutuksen pienempi osa-alue. Se on
rakennettu syventamaan opiskelijan arjessa selvidmisen taitoja ja jatko-opintovalmiuksia.
Yhteisissa tutkinnonosissa opiskelijoiden osaamista kartutetaan mm. matematiikassa,
yhteiskunnan toiminnoissa seka viestinnassa. Molemmista ammatillisen tutkinnon osa-
alueista opiskelija voi valita myds yksittaisia tutkinnon osia. Talldin opiskelijan tavoitteena ei
ole koko tutkinto vaan oman osaamisensa rajattu kartuttaminen. (Opintopolku, n.d.)

Perusopetuksen jalkeen ennen ammatillisia opintoja opiskelijan on mahdollista hakeutua
valmentaviin koulutuksiin. Tama reitti ammatillisiin opintoihin on yleinen silloin, kun
opiskelijan tiedot ja taidot eivét vield riita ammatillisen koulutuksen vaatimuksiin. YKsi
valmentavan koulutuksen vayla on TUVA, joka tarkoittaa tutkintokoulutukseen valmentavaa
koulutusta. Jos opiskelijalla on jokin vamma tai sairaus, joka tarvitsee laajempaa tukemista
oppilaitokselta, opintovaihtoehtona on TELMA, joka tarkoittaa ty6hon ja itsendiseen elamaan

valmentavaa koulutusta.

Ammatillisessa koulutuksessa on mahdollista kartuttaa osaamistaan myds erilaisten
tydtehtavien vaatimilla patevyyskoulutuksilla. Logistiikka-ala, niin kuin moni muukin ala, pitaa
sisallaan pakollisia kelpoisuuden yllapitokoulutuksia. Hyvana esimerkkina on vaarallisten
aineiden kuljetusluvat seka hygieniapassi, jota tarvitaan monella eri alalla tdna paivana.
Opiskelija valitsee tassa tapauksessa tutkinnon osan, jossa tarvittu patevyys saavutetaan ja

suorittaa sen loppuun.

Voimassaolevat ammatillisten perustutkintojen, ammattitutkintojen ja
erikoisammattitutkintojen perusteet on koottu ePerusteisiin jokaisen nahtaville. Sivustolta
pystytdan katsomaan myds kumoutuneet ja siirtyméaajalla olevat tutkinnon perusteet.
EPerusteisiin on sisallytetty myds paikalliset toteutussuunnitelmat ammatillisen koulutuksen

jarjestajilta, mikali oppilaitos on sellaisen erikseen hyvéaksyttanyt. (Opintopolku, n.d.)



4 Savon ammattiopiston strategia

Savon ammattiopiston vuoteen 2027 tahtddva strategia kertoo ammattilaisuudesta ja
kestavan tulevaisuuden tekijoista. TAma nakyy kaikissa koulutuskuntayhtyméan teemoissa,
jokaisessa yksikossé ja kalustossa. Teema, jossa huutomerkin kanssa kerrotaan, etta
olemme ylpeasti ammattilaisia, jakaa varmasti mielipiteitd mutta kertoo tavoitteista selkedasti.
Oman tyon arvostaminen ja yhteistyon tekeminen kulkee koko ajan mukana strategiaa

avattaessa.

Strategiassa todetaan, ettéd maailma on suurten muutosten &arelld ja tahan reagoiminen on
tulevaisuuden tyéelaman kannalta ratkaisevan tarkeaa. Opiskelijan innostaminen uralla ja
elaméssa eteenpain, on yksi paateemoista tulevaisuutta tarkasteltaessa. Enemman
pohditaan myd®s opiskelijan opintojen jalkeista aikaa, mika ei aikaisemmin ole ollut yhta
suuressa roolissa strategiaa tarkasteltaessa. Tahan samaan teemaan liittyy myos osaajista
huolehtiminen. Nama kaikki ovat suuressa kuvassa tarkedassa roolissa. Sellaiset opiskelijat,
jotka ovat itseohjautuvia jo tédssa vaiheessa, onnistutaan ohjaamaan strategian
maarittelemalle polulle nopeasti. Paljon on myos sellaisia opiskelijoita, jotka eivat taman
suuren kuvan paalle ymmarra, vaan heitd on ohjattava kadesta pitden pidemman aikaa.

(Savon ammattiopisto, n.d.-a)

Savon ammattiopisto lupaa opiskelijoille yksil6llisen ja laadukkaan opetuksen ja ohjauksen
seka tulevaisuuden osaamisen. (Savon ammattiopisto, n.d.-a) Ylpeys korostuu téassakin
teemassa. Tama on helppo todeta myo6s allekirjoittaneen nakokulmasta, silla tavoitteena
ylped ammattilainen, on kunnioitettava. Tama vaatii tasokasta opetusta opiskelijoille ja
samalla opiskelijan itseohjautuvuutta opintojaan kohtaan. Toteutus resursseja saastaen ja
opiskelijoita samalla motivoiden on opetuksen nakdkulmasta haastavaa. Tassa paastaan
taman tyon perusteltuihin juurisyihin. Tavoitteena on resurssitehokas ja opiskelijoita

motivoiva liikenneopetuksen kehittdminen Savon ammattiopiston logistiikka-alalla.

Yksi strategian teemoista on opiskelijan elaméan kokonaistilanteen huomioiminen.
Ammatillisessa koulutuksessa opintojen keskeytysprosentti on suuri. Taman vuoksi
opiskelijoiden hukkaaminen koulutusjarjestelmén ulkopuolelle on tarkeda saada loppumaan
tulevaisuuden ty6elaman turvaamiseksi. Pohjois-Savossa opiskelijoiden opintojen
keskeytysprosentti on ollut lukuvuoden 2018/2019 reilusta kahdeksasta prosentista
nousujohteinen, silla lukuvuoden 2020/2021 vastaava prosentti on tilastokeskuksen (n.d.-a)
mukaan ollut 13.7%. Kuvan 1 taulukosta selviaa, kuinka tarkedsta teemasta strategiassa on

kyse.
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Kuva 1. Koulutuksen keskeyttaminen muuttujina koulutussektori, koulutusmaakunta, tiedot ja

vuosi (Tilastokeskus, n.d.-b).

Lukuvuosi 2018/2019 | Lukuvuosi 2019/2020 | Lukuvuosi 2020/2021

Ammatillinen koulutus

MK11 Pohjois-Savo

Keskeytti opinnot ko. koulutussektorilla, % 8,2 14,8 13,7

Opiskelijan tukeminen tydelamé&éan ja jatko-opintoihin siirryttdéessa on huomioitu strategiassa
selkeasti. Jatkuvaa oppimista korostetaan Savon koulutuskuntayhtyméssa samalla tavoin
kuin opiskelusektorilla muutenkin. Tah&n samaan teemaan liitetaén henkiloston jatkuva
oppiminen. Kannustavaa organisaatiokulttuuria tuodaan voimakkaasti esille ja itsensa
toteuttaminen ja rohkeus oppia uutta korostaa jatkuvan oppimisen ajattelua. Ammatillisia
kehittymismahdollisuuksia tuodaan esille strategiatasolla ja henkilokuntaa rohkaistaan
tyotapojen ja teknologian kokeilukulttuuriin. TAma on perusteltua, silla opiskelijat saavat tasta
rohkeutta kokeilla uutta ja avaa uusia ajattelumalleja myds heille. (Savon ammattiopisto, n.d.-

a)

Yhtena ajatuksena Savon koulutuskuntayhtyman strategiassa on yhteiskunnan
pelastaminen. Tama vaikuttaa ajatuksena suurelta ja jopa mahdottomalta toteuttaa, mutta
korreloi koulutuskuntayhtyman johtajan tydntekijoille tuomissa ajatuksissa. Henkilostélle on jo
jonkin aikaa puhuttu kokeilemisen kulttuurin aloittamisesta ja siita, etta epaonnistumista ei
kannata pelata. Savon ammattiopisto (n.d.) tuo strategiassaan esille lauseen: "pelastamme
yhteiskunnan.” Tama ei heti kerro mitdan, mutta ajatus avautuu, kun katsoo tilannetta
yhteiskunnassamme talla hetkelld. Uusia innovaatioita tarvitaan tulevaisuuden
vakauttamiseksi yhteiskuntatasolla. Lisaksi tulevaisuuden tydelamén haasteet nakyvat jo nyt
tydvoiman hankalana saatavuutena useilla aloilla. Tallaisia ajatuksia tarvitaan jatkossa
enemman, jotta herataan todelliseen tilanteeseen. Eroja tdhan teemaan l6ytyy valtakunnan
tasolla, mutta varsinkin Pohjois-Savon alueella herataéan hitaasti siihen, etta tydvoimaa
tarvitaan koko ajan lisd&d myos muualta Suomesta ja tarvittaessa ulkomailta asti. Talla
hetkella moniin yrityksiin on ulkomaalaistaustaisen opiskelijan hyvin vaikeaa paasta
harjoittelemaan tydelamassa tarvittavia taitoja ja samalla suomen kieltd. Yhteiskunnan
pelastaminen ei toteudu lyhyelld aikataululla, mutta ilman rohkeita avauksia, mikaan ei

muutu.
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Strategiaan on kirjattu aktiivisuus ammatillisen koulutuksen avauksiin Itd&-Suomen alueella.
(Savon ammattiopisto, n.d.-a) Tydelama muuttuu ja siind samalla muuttuvat tyopaikoille
tarvittavien osaajien oppimistavat ja opetettava sisaltd. Halu uudistaa opetusta ja avata uusia
ammatillisen osaamisen polkuja on perusedellytys tydelaman ja koulutuksen yhteistyon
jatkumiselle. Tahan Savon ammattiopisto liittdd myos aktiivisen verkostotoimijan roolin ja
niiden luomisen. Yhteistyota Itd-Suomen alueiden ammatillisten oppilaitosten valilla on ollut
jo vuosia mm. logistiikan koulutusten valilla simulaattorikoulutuksessa. Mulari (2014, s. 21)
kertoo simulaattorikoulutuksen aloittamisesta Poveri-hankkeen kautta ja Trans Edu
verkoston luomisesta Itd-Suomen alueen oppilaitosten kesken. Yhteistyon tekeminen jatkuu
edelleen. Kuvassa 2 on havainnollistettu Poveri-hankkeen ja Trans Edu verkoston
osapuolten toimintaymparistoja.

Kuva 2. Trans Edu verkostot I1td-Suomessa 2011 (Mulari, 2014, s. 22).

POVVEH R -

Trans Edu verkostot Ita- Suomessa 2011
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SAKRIVETZ ky

Vahvat ja vetovoimaiset oppimisymparisttt ovat keskitssa yhteistydsséa perusasteen, lukion,
ammattikorkeakoulun ja yliopiston kanssa toimittaessa. Hyvan yhteistyon avulla eri
koulutuksen jarjestajien kanssa luodaan toiminnan edellytykset yritysten elamaan

kytkeytymiselle. TAhan tarvitaan intoa ja uusia toimintamalleja.
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Savon koulutuskuntayhtyman strategiassa mainitaan tydvoimapulan mukana tuomat
haasteet. Savon ammattiopiston logistiikka-alalla on aloitettu vuosi sitten ensimmainen
maahanmuuttajien ryhma, joka suorittaa yhden tutkinnon osan logistiikan perustutkinnosta.
Logistiikka-alan tydymparistdssa toimimisen tutkinnon osa sisaltaa 15 osaamispistetta ja
antaa mahdollisuuden opiskelijan taitojen karttuessa jatkaa logistiikka-alan tutkintoon
johtavaan koulutukseen. (e-perusteet n.d.) Uusi vastaava kurssi on alkamassa vuoden 2024

alusta ja suosio télle kurssille osallistumiseen on yhta suuri, mita oli ensimmaisellekin.

Strategiaa on néilta osin otettu Savon ammattiopiston logistiikka-alalla tehokkaasti kayttoon.
Tama alkaa luonnollisesti muuttamaan myds alan yritysten ajattelumalleja mydnteisempaan
suuntaan maahanmuuttajia kohtaan. Tama vaatii opiskelijoilta itseltd&n motivaatiota alaa

kohtaan.

Savon koulutuskuntayhtyma on strategiansa mukaan valmis tekemaan rakenteellisia
muutoksia ja valintoja tydelaman tarpeiden mukaan. Tama tarkoittaa mahdollisten uusien
alojen toiminnan aloittamista ja vanhojen, tydelamasté poistuvien alojen lopettamista.
Rakennemuutokset huojuttavat aina tyéyhteis6a ja eriavia mielipiteitd mahtuu joukkoon.
Kokonaisuutena Savon ammattiopiston uusi strategia on rohkea ja liséa halukkuutta tuoda
uusia ideoita ja ajatuksia uusille ja vanhoille opettajille. Digitalisaatio ja tietojohtaminen ovat
strategian mukaan taustalla vaikuttamassa kaikkeen Savon koulutuskuntayhtyman
toimintaan. (Savon ammattiopisto, n.d.-a) Tama mahdollistaa opiskelijoille paremmat

lahtokohdat tulevaisuuden tydelamaan.

5 Logistiikan perustutkinnon opiskelu Savon ammattiopistossa

Tama opinnaytetyd keskittyy ammatillisen koulutuksen logistiikka-alaan ja erityisesti Savon
ammattiopiston toteutussuunnitelmaan, joten muiden ammattioppilaitosten logistiikka-alan
toteutus saattaa poiketa osittain seuraavasta. Laajuudeltaan logistiikan perustutkinto on 180
osaamispistettd. Opiskelija saa kokonaispistemaaran haltuunsa suoritettuaan 35

osaamispistettd yhteisia tutkinnon osia ja 145 osaamispistettda ammatillisia tutkinnon osia.

Savon ammattiopiston logistiikan perustutkinnossa on mahdollista opiskella kahta
osaamisalaa ja neljaa tutkintonimiketta. Osaamisalat ovat kuljetuspalvelujen osaamisala
seka sisélogistiikan osaamisala. Kuljetuspalvelut kattavat tutkintonimikkeittain kuorma-
autonkuljettajan, linja-autonkuljettajan ja seka yhdistelmaajoneuvonkuljettajan

tutkintonimikkeet. Sisalogistiikassa opiskelija opiskelee palvelulogistiikkatydntekijaksi.
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Opinnot suoritetaan ammatillisten aineiden osalta Kuopion Kolmisopen kampuksella,
verkossa seka tyoelaméssa. Lisaksi yhteiset tutkinnon osat suoritetaan Kuopion Savilahden
kampuksella ja verkossa. Kolmisopen kampuksella kdytannén oppimista tapahtuu paljon
simulaatiopedagogiikan avulla erillisessa simulaattoriluokassa. (Logistiikan perustutkinnon
toteutussuunnitelma Savon ammattiopistossa, 2023) Tassa ymparistossa opiskelijan on
turvallista aloittaa harjoittelu erilaisilla tyokoneilla ja laitteilla ilman kalustovaurioriskeja.
Taman opinnaytetyon kautta myds osa raskaiden ajokorttiluokkien ajo-opetuksesta siirtyy

simulaattoriopetukseen.

Jokaiselle opiskelijalle suunnitellaan yksil6llinen opintopolku, jossa huomioidaan
opiskeluvalmiudet ja aikaisempi osaaminen. Koko tutkinnon suorittaminen kestaa kolme
vuotta ilman aiempaa osaamista, mikali opinnot etenevét suunnitellusti. Tutkinnon saa
suoritettua nopeamminkin, mikali aikaisempaa osaamista I6ytyy ja opiskelijan ik&
mahdollistaa valmistumisen. Valmistuminen kuljetuspalvelujen osaamisalalta vaatii 18-
vuoden ién, silla raskaiden ajokorttiluokkien vahimmaisikaraja on 18-vuotta. Opiskelija
hankkii osaamista eri tutkinnon osiin oppilaitoksella seka tytelamassa. Osaamista
kartutetaan yhd enemman myos digitaalisissa oppimisympéaristdissa. Nain opiskelijan ei aina
tarvitse olla fyysisesti paikalla kampuksella, vaan opettaja voi luoda ja jakaa tehtavia
erilaisilla oppimisalustoilla verkossa.

Savon ammattiopiston logistiikka-alan toteutussuunnitelma siséltaa jokaisen tutkinnon osan
toteuttamisvaihtoehdot. Tasséa opinnaytetydssa esittelen pintapuolisesti naita sisaltoja.
Lukijan on mahdollista tutustua yksityiskohtaisemmin sisaltéihin lahdeluettelossa olevan
linkin kautta. Opiskelijalla on Savon ammattiopiston logistiikka-alan opinnoissa mahdollisuus
suorittaa tydelamajakson opintoja myds kansainvalisella kentalla. Liséksi opiskelijoille
tarjotaan yhteistydssa Varkauden lukion kanssa mahdollisuus suorittaa kaksoistutkinto.

(Logistiikan perustutkinnon toteutussuunnitelma Savon ammattiopistossa, 2023)

Savon ammattiopiston logistiikka-alan toteutussuunnitelmassa opiskelijalle on rakennettu
erilaisia opintopolkuja 145 osaamispisteen ammatillisten opintojen suorittamista varten.
Opiskelija itse valitsee oman opintopolkunsa monesti sen mukaan, mita suoritealaa
tydnantaja edustaa. Kuopion alueella moni kuljetusyritys toimii elintarvikeajossa, jolloin
opiskelija voi valita suorituspolukseen elintarvikekuljetukset kuorma-autolla tai
yhdistelmaajoneuvolla. Muita tyéllistavia suoritealoja ovat kappaletavara-, maansiirto- seka
puukuljetukset. Naista opintopoluista opiskelijan on helppo valita omansa harjoittelupaikan
mukaan. Raaka-aine-, ja jatekuljetukset ovat myo6s suoritealana tyoéllistavia Kuopion alueella.

Vaihtoehtona on myés se, etté opiskelija suorittaa tutkinnonosia eri suoritealoilla ja
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tyOnantajilla. TAma vaatii opiskelijalta enemman aktiivisuutta tyonantajien suhteen.
Palvelulogistiikalta 16ytyy omat suorituspolkunsa. (Logistiikan perustutkinnon

toteutussuunnitelma Savon ammattiopistossa, 2023)

Ammatilliset tutkinnon osat muodostuvat kolmesta pakollisesta ja useasta valinnaisesta
tutkinnon osasta. Tassa opinnaytetydssa kayn tarkemmin lapi pakolliset tutkinnon osat,
koska valinnaisten tutkinnon osien maara on liian laaja tdssa opinnaytetydssa kaytavaa

syvempaa tarkastelua varten.

Tavaraliikenteen opintojen puolella pakolliset tutkinnon osat ovat logistiikka-alan
tydymparistdssa toimiminen, kuorma-autonkuljettajana tai yhdistelméaajoneuvonkuljettajana
tyoskentely seka kuljetusalan perustason ammattipatevyys. Pistemaariltdan tutkinnon osat
muodostavat 15:n, 35:n, sekd 10:n pisteen kokonaisuudet. Henkil6liikenteen opiskelijat
suorittavat saman logistiikka-alan tydymparistéssa toimimisen 15:n osaamispisteen tutkinnon
osan kuin tavaraliikennepuolen opiskelijatkin. Taméan jalkeen heidéan pakolliset tutkinnon osat
ovat 35:n osaamispisteen linja-autonkuljettajana tydskentelyn seka 10:n osaamispisteen
henkildliikenteen perustason ammattipatevyyden tutkinnon osat. Palvelulogistiikan opiskelijat
suorittavat my6s ensimmaisené pakollisena tutkinnon osana saman 15:n osaamispisteen
logistiikka-alan tydymparistossa toimimisen, jonka jalkeen opiskelijat suorittavat viela kolme
pakollista tutkinnon osaa. Nama ovat 30:n osaamispisteen tavaran vastaanottaminen ja
sdilyttaminen, 30:n osaamispisteen tavaran kerdily ja pakkaaminen seka 25:n

osaamispisteen tavarankasittelylaitteiden kaytto ja trukinkuljettajana tytskentely.

Opiskelija suorittaa usein samanaikaisesti pakollisia ja valinnaisia tutkinnon osia.
Valinnaisten tutkinnon osien suorittaminen voi vaihtua keskella tyéelamassa tapahtuvaa
opiskelua, mikali opiskelija vaihtaa tydharjoittelupaikkaa toiseen kesken harjoittelun.
Tutkinnon perusteet antavat opiskelijalle mahdollisuuden kartuttaa taitojaan eri suoritealoilla

ja ndin saada itselleen kattavamman kasityksen logistiikka-alasta.

Yhteiset tutkinnon osat Savon ammattiopiston opiskelijat suorittavat alasta riippumatta
samalla tavalla. Opiskelijoille suunnitellaan yhteisten aineiden opinnot jaksoittain, jolloin
opetus yhteisten aineiden tutkinnon osiin tapahtuu pdéosin oman ryhman mukana. Rastiin
jaaneita yhteisten aineiden opintoja opiskelija suorittaa paja-opinnoissa tai muiden ryhmien

mukana kunnes pakollinen 35 osaamispistetta on suoritettu.
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5.1 Verkossa ja simulaattoriymparistossa opiskeleminen Savon

ammattiopiston logistiikka-alalla

Erilaisissa verkkoymparistbissa opiskeleminen, on pandemian aikana, ja sen jalkeen tullut
opiskelijoille arkipaivaiseksi. Pandemian jalkeen oppilaitokset ovat siirtyneet tarjoamissaan
opinnoissa hybridimalleihin, joissa kasvokkain ja verkossa oppimisen tyoskentelytavat ovat
muodostuneet uudeksi normaaliksi. Pandemian alkaessa koulutus pakotettiin etsimaan uusia
opetusmalleja, silla koronarajoitukset ja sosiaalinen eristaytyminen ei antanut muita
vaihtoehtoja. Ensimmaiset opetustuokiot verkossa muodostuivat helposti luentotyyppisiksi
mutta myo6s uusia verkko-opetuksen toimintamalleja alettiin kehittédd nopeasti. Opetuksen
verkkoon siirtymisen liséksi erilaiset tiimityohon liittyvat kokoontumiset, konferenssit ja

palaverit |6ysivat paikkansa uudessa arjessa. (Nevalainen & Teras, 2023, s. 4)

Savon koulutuskuntayhtymassa opiskelijat opiskelevat edella mainituilla hybridimalleilla, silla
yhteisten aineiden opintoja kaydaan monesti verkkokursseina ammatillisten opintojen
lahiopetusmallin lisdksi. Verkon takaa tehtavissa opetustilanteissa ja valmennuksissa
todetaan monesti opiskelijoiden osallistumiseen liittyvid haasteita. (Toivanen ym., 2023, s.
27) Opiskeleminen itsenéisesti vaatii opiskelijalta arkirytmi& opinnoista selviamiseksi ja viela
monilla, varsinkin nuorisopuolen opiskelijoilla tama vaatii harjoitusta. Sopivan ajan ja paikan
valitseminen vaikuttaa haastavalta silloin, kun tdhan annetaan oppilaitoksen puolelta
mahdollisuus. Ahkerimmat opiskelijat ovat kuitenkin huomanneet, etta tydelamajaksojen
aikana samalla suoritetut yhteisten aineiden verkko-opinnot nopeuttavat valmistumista.

(Savon ammattiopisto, n.d.-b)

Opiskelijoilla on kaytossaan verkko-opintoihin kattava maara erilaisia ohjelmia. Myds tuen
saaminen naiden ohjelmistojen kayttdmista varten paranee jatkuvasti. Ohjausta verkossa
tapahtuvaan opiskeluun pyrkivat antamaan aina kurssin opettajat, joiden yhteystiedot
opiskelijoille jaetaan heti aluksi. Opiskelijoille tarjotaan digitutorien apua ja erilaisten
digitreenien kautta kartutettavaa osaamista. Opiskelija saa opinnot Savon ammattiopistossa
opinnot aloittaessaan tunnukset Microsoftin O365-ympaéristoon, Moodleen ja Wilman
kayttojarjestelmiin. Moodle toimii Savon koulutuskuntayhtymassa verkko-oppimisalustana ja
opiskelumateriaalien sailytyspaikkana. Koulutusalakohtaiset oppimisymparistot, verkkokurssit
ja opiskelijan itsendisesti suoritettavat tehtavat opiskelija 16ytdd Moodlesta. (Savon

ammattiopisto, n.d.-b)

Microsoft-ympariston kayttéonotto on pyritty tekeman opiskelijalle mahdollisimman helpoksi.

Opiskelijalle annetaan www-osoite, johon opiskelija syottaa oppilaitokselta saamansa
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kayttgjatunnuksen. Taman jalkeen hénet ohjataan kirjautumissivulle, josta salasanan
syottamisen kautta asentamaan Office 365 ProPlus-paketti. Nain opiskelija saa opintojensa
ajaksi kayttbonsa Word-, Excel-, PowerPoint, OneNote ja Outlook-ohjelmistot, jotka ovat

taman paivan etdopiskeluun valttamattomat. (Savon ammattiopisto, n.d.-b)

Microsoftin ohjelmistoista viime aikoina yleisesti kaytdssa on ollut Teams-tyokalu.
Etaoppitunteja pidetddn reaaliaikaisesti Teamsin valityksella. Taman tyokalu mahdollistaa
my0Os oppimateriaalien ja tehtavien jakamisen opiskelijoille. Mobiililaitteen tai tietokoneen
avulla kaydyt Teams-oppitunnit vaativat opettajalta valmistelua tehtévien ja opetusmallien
kayton suhteen. Muussa tapauksessa opiskelijan keskittyminen opetettavaan aiheeseen

herpaantuu.

Usein opintojen aloitusvaiheessa, mahdollisten jarjestelméaongelmien sattuessa, opiskelijat
turvautuvat omaan opettajaansa lahituen sijaan. TAma omalta osaltaan lisda opettajien
tydkuormaa ennen kuin muut vaylat digiapuun avautuvat opiskelijoille. Osa oppilaitoksista
tarjoaa opiskelijoilleen oman kannettavan tietokoneen, mika helpottaa etédopiskelua. Savon
ammattiopistolla kaksoistutkinnon suorittajat saavat kayttdonséd oman kannettavan, mika
mahdollistaa &anien, kameran ja mikrofonien avulla laadukkaamman opiskelun. Talla
helpotetaan opiskelijoiden tytkuormaa, silla pelkkd mobiililaitteen kayttdminen varsinkin
kaksoistutkintoa suoritettaessa vaikeuttaa tehtévien tekemista. Tehtavéat vaativat monesti

suuremman naytén ja paremman nappaimiston. (Savon ammattiopisto, n.d.-b)

Informaation nopeaan liikkumiseen oppilaitosymparistéssa, Savon ammattiopistolla on
kaytdssaan Chat-palvelu, jonka kautta padsee opinto-ohjaajilta kysymaan neuvoa arkisin klo:
9-15. Myds automaattisen Chatbotin kautta opiskelija voi jattdd yhteydenottopyynnon ja
saada yksinkertaisimpiin opintoihin liittyviin kysymyksiin nopeita vastauksia.
Esimerkkikysymyksia opintoihin liittyen ovat alan vaihtamiseen, tuen hakemiseen, eri
jarjestelmiin kirjautumisiin ja Wilman toimintahairitihin liittyvat kysymykset. (Savon

ammattiopisto, n.d.-b)

Hybridimallin etédopiskelumahdollisuus vaatii opiskelijalta itseohjautuvuutta. Arkipaivan rutiinit
unohtuvat etdopiskelupaivana helposti. Oppilaitoksissa opiskelijaa kannustetaankin
tekemaan etaopiskelupédivana samoja rutiineja vaatetukseen, ruokailuun ja likkumiseen
liittyen, kuin lahiopetuspaivana. Uusia opiskelijoita ja uutta opetushenkildstda pyritdan
houkuttelemaan opiskeluun ja rekrytoinnin kautta t6ihin silla ajatuksella, etta osan

opiskelusta ja valtaosan toista voi suorittaa paikkariippumattomasti. Tyo- ja opiskelutavat
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ovatkin muuttuneet Suomessa hybridityon ja -opiskelun myéta peruuttamattomilla tavoilla.

Tulevaisuus nayttad, mihin tama vield johtaa. (Nevalainen & Teras, 2023, s. 8)

Moni etaty6lainen ajautuu helposti istumaan koneensa aarella useita tunteja kerralla.
Taukojen pitadmista taytyy muistuttaa itselleen, ettei tyo tai opiskelu vie taysin mukanaan.
Sama toimii myds simulaattorilla opiskelun suhteen. lhminen ei jaksa opiskella ajoneuvon
kasittelya useita tunteja kerrallaan turhautumatta valilla. Ateriarytmista kiinni pitdminen on
tarke& osa uuden oppimista my6s itsendisen opiskelun yhteydessa. Fokuksen sailyttaminen
opettajan tekemassa ohjelmassa tai simulaattoriharjoituksissa kannattaa sailyttaa ilman
suurempia ronsyilyja, silla harjoitukset ja tehtavat yleensa suunnitellaan niin, etta
vaatimustaso nousee tehtéavien edetessa. Jarjestyksen sailyessa, opiskelija ei turhaudu
vaikeustason liiallisen vaihtelun vuoksi. Riittava liikkuminen harjoitusten valissa auttaa
sisdistamé&an paremmin opeteltavia asioita. Oppiminen ei aina tapahdu heti koneen tai
simulaattorin darelld, vaan ymmarrys uusiin asioihin karttuu, vaikka kiertamalla
simulaattoriharjoituksen jalkeen oikeaa ajoneuvoa oppilaitoksen alueella. Tyo- tai
opiskeluaikataulun kokoaminen omia tehtévia varten saattaa helpottaa paivéan ja viikon
rytmittdmista ja tehtavista selvidmista.

Viestinnan seuraaminen on térkeé osa tehtavista selvidmista. Monilla oppilaitoksilla on
kaytossaan Wilma-jarjestelmé opiskelijoiden viestinn&n vélineené ja Webauto-jarjestelma
ajo-opetuksessa kaytettavaan viestintaan. Savon koulutuskuntayhtyméssa on mahdollista
kerata tietoa opiskelijoiden harjoittelun suhteen my6s Moodle-jarjestelman kautta. Opiskelijan
oma aktiivisuus nousee etdopintojen ja -tydskentelyn kautta tarkedan rooliin, silla ilman
opettajien tukea, opiskelija saattaa jadda vaikean tehtavan kanssa yksin ja opintojen

eteneminen pysahtyy.

5.2 Raskaiden ajokorttiluokkien koulutus Savon ammattiopistossa

Opetusmaarat ja sisallot ovat vaihdelleet varsinkin rynman yksi ajokorttiluokissa viime
vuosina. Tilanne on kuitenkin nyt vuoden 2023 loppupuolella ollut vakiintuneena hetken
aikaa. Tama helpottaa opetuksen toteuttamista seka asiakkaiden epéatietoa opetusmaarista

ja sisalloista.

Ryhmaén kaksi eli raskaiden ajokorttiluokkien sisaltd on pysynyt vakiona pidempaan.
Simulaattoriopetus on kuitenkin tullut lainsdadanndssakin perinteisen opetuksen rinnalle.
Pakolliset opetusmé&éarat ovat edelleenkin kuitenkin vain suuntaa antavia, silla ajamisen

harjoittelu ja tarvittava opetuksen maara, on jokaiselle tulevalle kuljettajalle yksildllinen.
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Vaylia tarvittavan koulutuksen saamiseen kuorma-auton ajokorttia varten on kaytannossa
kolme. Opetusta kuorma-auton ajokorttia varten antavat yksityiset autokoulut ja
koulutuskeskukset seka ammatilliset oppilaitokset. (Ajokortti-info, n.d.-a) Traficom hyvaksyy
likenneturvallisuusalan toimijat, joista on mahdollista saada tarvittava opetus kuorma-auton

ajokorttia varten.

Taman paivan trendi on itseohjautuvuus ja erilaisia oppimateriaaleja |6ytyy internetista
paljon. Haaste tuleekin siind, onko tieto ajantasaista vai onko lainsaadanndssa tullut
muutoksia opeteltavaan aiheeseen liittyen. Traficom mainitsee my®s ajoharjoittelun
toteutuksessa useiden eri tahojen hyédyntamismahdollisuudet. My6s opetuslupaopetus

mainitaan osana kuorma-autonkuljettajan uralle pyrkivia. (Ajokortti-info, n.d.-b)

5.2.1 Kuorma-auton ajo-oikeuden hankkiminen

Autokoulu on edelleen suosittu vayla kuorma-auton ajo-oikeuden hankkimiseen. Useat
autokoulut tarjoavat C1, C1E-, C- ja CE-ajokorttiluokan koulutusta edelleen vaikka pakollisen
ammattipatevyyskoulutuksen mydéta yksityisten autokoulujen maara raskaiden
ajokorttiluokkien opetuksen toteuttajana vahenikin radikaalisti. Téssa vaiheessa ammatilliset
oppilaitokset veivat suurimman osan ajo-oikeutta korottavista opiskelijoista mukanaan. Jos
opetuksen hankkii autokoulun kautta, opetussisaltd on sama kuin ammattioppilaitoksen
ajokorttiopetuksessa mutta ikaraja C- ja CE-ajo-oikeuksien saamiseksi on 21-vuotta. C1- ja
C1E-luokissa, ajo-oikeuden saamisen ikdraja on 18-vuotta. Ammattioppilaitoksessa
opiskelija hyvin useasti on suorittamassa kuorma-auton ajo-oikeutta osana logistiikan
perustutkintoa tai jotain muuta ammatillista tutkintoa, mihin C-ajo-oikeutta tarvitaan. Tall6in
opiskelija saa oppilaitokselta valiaikaisen ammattipatevyysluvan, mika oikeuttaa saamaan
taman ajo-oikeuden jo 18-vuotiaana. C-luokkien ajokortit myénnetdén taman hetkisen

ajokorttilain mukaan viideksi vuodeksi kerrallaan. (Ajokortti-info, n.d.-a)

Kuorma-auton ajo-oikeus on mahdollista suorittaa myds opetusluvalla, mutta tAma on
ryhman yksi ajokorttiluokkia haastavampaa, koska kuorma- ja linja-auton ajo-opetusta varten
opetuslupa myonnetéén vain kuljetusalan tutkintoon johtavan oppisopimuskoulutuksen
yhteydessa. Tassa tilanteessa opetuslupaopettajalta vaaditaan kuitenkin
likenneopettajalupa. Lisaksi on rajattu, ettd yhdelld opetusluvalla on mahdollista opettaa vain
yhta ajokorttiluokkaa. Opetusluvan hakijan taytyy lisaksi olla 25-vuotias, hanella taytyy olla
opetusajoneuvon ajo-oikeus eikd hakija saa olla ajokiellossa tai valiaikaisessa ajokiellossa.
Opetusluvan hakijalla taytyy olla liikenneopettajalupa C- ja D-luokan opetukseen.
(Ajokorttilaki 386/2011 § 43)
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Kuvassa 3 on taulukoitu opetusmaarat kuorma-auton ajo-oikeutta varten. Nailla

opetusmaarilla toteutetaan opetusta 1.12.2018 jalkeen.

Kuva 3. Opetusmaarat 1.12.2018 jalkeen (Ajokortti-info, n.d.-c).

Haettava ajo-oikeus 1 C CIE CE
Opetusmuoto Teoria Ajo Teoria Ajo Teoria Ajo Teoria Ajo

Voimassa oleva B-luokan ajo-oikeus, alkanut 1.12.2018
jdlkeen

Voimassa oleva BD1- tai BD- luokan ajo-oikeus, alkanut
1.12.2018 jdlkeen

Voi oleva C1-luokan ajo-oikeus, alkanut 1.12.2018 10

. 0

jalkeen

Voimassa oleva C1E-luokan ajo-oikeus, alkanut 1.12.2018 12
jalkeen -

Voimassa oleva C-luokan ajo-oikeus, alkanut 1.12.2018
jdlkeen

Taydentdvat opetusmadrat (voimassa oleva
ammattipatevyys), alkanut 1.12.2018 jalkeen

Taydentavat opetusmaarat tarkoittavat sita, ettd raskaan ajo-oikeuden kuljettajantutkintoon
tahtaavalla on suoritettu perustason ammattipatevyys ja nain ollen aiempaa ajokokemusta
raskaalla kalustolla ajamisesta ennen ajo-oikeuden korottamista. Taydentavilla
opetusmaarilla kokelas paasee kuljettajantutkintoon, kun tdma on suorittanut perustason
ammattipatevyyden ja hanella on ammattipatevyyskortti tai ajokorttiin merkitty erityisehto,
joka kertoo ammattipatevyyden suorittamisesta. Ammattipatevyys tulee olla suoritettuna
vahintaan vuoden ennen kuljettajantutkintoon tulemista. Ehtona taydentavien opetusmaarien
soveltamiseen on myos se, etté opiskelija ei ole voinut suorittaa jotakin muuta kuorma- tai

linja-autonkuljettajan tutkintoa taydentavalla koulutuksella edeltdneen vuoden aikana.

Taydentavilla opetusmaarilla kuljettajantutkintoon on mahdollista paasta myos silloin, kun
kuorma-auton ajo-oikeus on saavutettu ennen 10.9.2009 ja oppilaalla on voimassa oleva
ammattipatevyys. Tassédkaan tapauksessa oppilaan ei ole ollut mahdollista suorittaa jotakin
muuta kuorma- tai linja-autonkuljettajan tutkintoa taydentavalla koulutuksella edeltdneen

vuoden aikana.

Tarvittavan osaamisen hankkimista varten on C- ja CE-ajokorttikoulutukseen sisallytettava

opetusta ajoneuvon erityispiirteiden mukaan. Naihin luetaan ajoneuvon oikea kayttotapa,
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oikeaoppinen kasittely sekd ajaminen likennesaantéjen mukaisesti. Opetus on toteutettava
niin, etta kokelas ajaa kuorma-autolla ja yhdistelmaajoneuvolla erilaisissa
likenneymparistoissa ja -tilanteissa. Opetuksessa seurataan oppilaan ekologisen,

taloudellisen, turvallisen ja joustavan ajotavan kehittymista.

Opetukseen siséaltyy myds onnettomuuspaikalla toimisen koulutus seka ennakoivan ajotavan
opetusta liikenteen vaaratilanteiden tunnistamista ja valttamista varten. Sisalloltaan
koulutukseen kuuluu luokkakohtaiset teoria- ja ajo-opetusmaarat, jotka ovat minimimaaria.
Raskaissa ajokorttiluokissa on suotavaa tarvittaessa ylittdd nuo minimimaarat riittavan
osaamisen kartuttamiseksi. Traficom on hyvaksynyt jokaista raskasta ajokorttiluokkaa varten

oman opetussuunnitelman, jota on opetuksessa noudatettava.

5.2.2 Linja-auton ajo-oikeuden hankkiminen

Linja-auton kuljettamista varten tarvitaan D1- tai D-luokan ajo-oikeus. Mikali nailla ajo-
oikeuksilla ajettavien ajoneuvojen peraan laitetaan yli 750 kg:n peravaunu, tulee kuljettajalla
olla D1E- tai DE-luokan ajo-oikeus. Ikaraja D1- ja D1E-luokkien ajo-oikeuden
saavuttamiseksi on 21-vuotta, mikali oppilas ei opiskele ammatillisessa oppilaitoksessa ja
tarvitse ajo-oikeuttaan edistaakseen opintojaan. Tassa tilanteessa ikaraja on 18-vuotta.
Suurempien linja-autojen kuljettamista varten ikaraja on 24-vuotta, mikali oppilas ei opiskele
ammatillisessa oppilaitoksessa ja tarvitse ajo-oikeuttaan edistédékseen opintojaan. Talloin
ikaraja on 18-vuotta, mutta kaytannossa ajaminen on rajattu paikallislikenteeseen ennen
kuin oppilas tayttaa 21-vuotta. Ajokortit D-luokkiin mydnnetaan ainoastaan viideksi vuodeksi

kerrallaan.

Opetusta linja-auton ajokorttia varten antavat yksityiset autokoulut ja koulutuskeskukset seka
ammatilliset oppilaitokset. Pakollinen henkildlikenteen ammattipatevyys rajaa opiskelijat
kaytanndssa yksityisiin koulutuskeskuksiin seka ammatillisiin oppilaitoksiin, missa ajokortin

lisaksi opiskelija suorittaa henkildlikenteen ammattipatevyyden. (Ajokortti-info, n.d.-c)

Linja-auton ajo-oikeus on mahdollista suorittaa myos opetusluvalla, mutta tima on ryhman
yksi ajokorttiluokkia haastavampaa, koska kuorma- ja linja-auton ajo-opetusta varten
opetuslupa myonnetéan vain kuljetusalan tutkintoon johtavan oppisopimuskoulutuksen
yhteydessa. Tassa tilanteessa opetuslupaopettajalta vaaditaan kuitenkin
likenneopettajalupa. Lisaksi on rajattu, ettd yhdelld opetusluvalla on mahdollista opettaa vain
yhta ajokorttiluokkaa. Opetusluvan hakijan taytyy lisaksi olla 25-vuotias, hanella taytyy olla

opetusajoneuvon ajo-oikeus eikd hakija saa olla ajokiellossa tai valiaikaisessa ajokiellossa.
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Opetusluvan hakijalla taytyy olla likenneopettajalupa C- ja D-luokan opetukseen. Kuvassa 4
on kerrottu, mitka ovat opetusmaarat linja-auton eri ajokorttiluokkiin, kun pohjalla on erilaisia

ajo-oikeuksia.

Kuva 4. Opetusmaarat D1- ja D-luokkiin (Ajokortti-info, n.d.-e).

Opetustapa Teoria Teoria Teoria Teoria
Voimassaoleva ajo-oikeus B-luokka 15 15 27 40

Voimassaoleva ajo-oikeus C1- tai C-luokka 9 10 15 30

Voimassaoleva ajo-oikeus D1-luokka - - 6 15 8 10

oo
o
(=]
o

Voimassaoleva ajo-oikeus D-luokka

s
[V

W
w

Taydentdvat opetusmaarat (ammattipatevyys) 3 3 5 10

Taydentavat opetusmaarat tarkoittavat sitd, ettd raskaan ajo-oikeuden kuljettajantutkintoon
tahtaavalla on suoritettu perustason ammattipatevyys ja nain ollen aiempaa ajokokemusta
raskaalla kalustolla ajamisesta ennen ajo-oikeuden korottamista. Taydentavilla
opetusmaarilla kokelas paasee kuljettajantutkintoon, kun tdma on suorittanut perustason
ammattipatevyyden ja hanella on ammattipatevyyskortti tai ajokorttiin merkitty erityisehto,
joka kertoo ammattipatevyyden suorittamisesta. Ammattipatevyys tulee olla suoritettuna
vahintaan vuoden ennen kuljettajantutkintoon tulemista. Ehtona taydentavien opetusmaarien
soveltamiseen on myos se, etté opiskelija ei ole voinut suorittaa jotakin muuta kuorma- tai
linja-autonkuljettajan tutkintoa taydentavalla koulutuksella edeltdneen vuoden aikana.
Taydentavilla opetusmaarilla kuljettajantutkintoon on mahdollista paasta myos silloin, kun
linja-auton ajo-oikeus on saavutettu ennen 10.9.2008 ja kokelaalla on voimassa oleva
ammattipatevyys. Tassédkaan tapauksessa opiskelijan ei ole ollut mahdollista suorittaa jotakin
muuta kuorma- tai linja-autonkuljettajan tutkintoa taydentavalla koulutuksella edeltdneen

vuoden aikana.

Tarvittavan osaamisen hankkimiseen, on linja-autonkuljettajan koulutukseen sisallytetty
opetusta ajoneuvon erityispiirteet huomioiden. Kuljettajan tulee hallita oikeaoppinen

ajoneuvon kayttaminen. Ajoneuvon kasittelyn tulee olla sujuvaa ja kuljettajan tulee kuljettaa
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ajoneuvoa likennesaantdjen mukaan. Opetukseen tulee siséllyttaa ajamista erilaisissa

likennetilanteissa ja -ymparistoissa.

Opetuksessa tulee seurata oppilaan kehittymista ekologisena, taloudellisena, turvallisena ja
joustavana kuljettajana. Koulutukseen siséllytetdan onnettomuuspaikalla toimimisen
ensiapukoulutus ja ennakoivan ajamisen opetusta. Ennakoivan ajamisen opetuksessa
kiinnitetddn huomiota lilkkenteessa tapahtuvien vaaratilanteiden tunnistamiseen ja

valttamiseen.

Sisalléltaan koulutukseen kuuluu luokkakohtaiset teoria- ja ajo-opetusmaarat, jotka ovat
minimimaaria. Raskaissa ajokorttiluokissa on suotavaa tarvittaessa ylittda nuo minimimaarat
riittdvan osaamisen kartuttamiseksi. (Ajokortti-info, n.d.-f) Traficom on hyvaksynyt jokaista
raskasta ajokorttiluokkaa varten oman opetussuunnitelman, jota on opetuksessa

noudatettava.

6 Simulaattorit Savon ammattiopiston logistiikka-alalla

Savon ammattiopiston logistiikka-alalla ammatillisten aineiden opetuksessa hyddynnetaén
simulaatiotekniikkaa monessa vaiheessa. Simulaattoriluokassa opiskellaan useasti paivisin
opettajajohtoisesti, mutta luokka on myds paivittain opiskelijoiden itsenédisessa kaytdéssa mm.
oppituntien taukojen aikana. Opiskelijat perehdytetdaan simulaattoreiden ja simulaattoriluokan
kayttoon ennen kuin he saavat luvan toimia luokassa itsendisesti. Luokkaa valvotaan myo6s
kameroiden avulla, joten mahdollisissa ilkivaltatapauksissa tekija on helpompi saada
vastuuseen teoistaan jalkeenpain. Kuvassa 5 on Savon ammattiopiston logistiikka-alan

simulaattoriluokka, joka on opiskelijoiden kaytdssa oppilaitoksen ulko-ovien ollessa auki.
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Kuva 5. Savon ammattiopiston logistiikka-alan simulaattoriluokka.

Taman opinnaytetydn tavoitteena on saada simulaattoriluokassa olevat laitteet
tehokkaampaan kayttoon erityisesti CE-ajokorttiopetuksessa. Taméan tavoitteen
saavuttamiseksi soveltuvia laitteita luokassa on seitseman. Tenstar- ja Creanex-
simulaattoreilla on tarkoitus harjoitella yhdistelméaajoneuvon peruutustekniikan perusteita
alkeista itsendiseen tavoitteelliseen toimintaan asti. Tarkoitus on saada opiskelijan
peruutustekniikka niin hyvélle tasolle simulaattoreiden avulla, etta tama selviytyy oikealla
kalustolla peruutustekniikan alkeista lahes itsenaisesti. Luokassa olevalla Skillster-
simulaattorilla opiskelijan tavoitteena on soveltaa aikaisemmilla laitteilla opittuja
toimintamalleja. Skillster-ympéaristoon on rakennettu useita kaytdnnon ongelmatilanteita
kuljettajan ratkaistavaksi. Opiskelija pystyy halutessaan harjoittelemaan perehdytyksen
jalkeen kaikilla luokassa olevilla laitteilla itsendisesti ilman riskid kalustovaurioista.

Ajoharjoittelu yhdistelm&ajoneuvon ajo-oikeutta varten aloitetaan mahdollisuuksien mukaan
Tenstar-simulaattorin tehtavilla. Téahan laitteeseen on rakennettu yhdistelméajoneuvon
rakenteisiin liittyvia tehtavia, jotka auttavat opiskelijaa myo6s termiston kanssa. Kuvassa 6 on
Tenstar-simulaattori, jossa avattuna harjoituslista ajo-opetuksen aloittamista varten.
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Kuva 6. Tenstar-simulaattori.

Tehtavalista on rakennettu niin, ettd aiemmin osaamista hankkineiden opiskelijoiden on
mahdollista siirtya nopeammin tehtavélistassa eteenpain. Rakenneharjoitusten jalkeen
vuorossa on tehtévid, joissa yhdistelméajoneuvoa kuljetetaan eteenpéin. Tassa vaiheessa
opiskelija oppii perustekniikan hallintalaitteisiin ja peilien kayttdon. Varsinaiset
peruutustehtavét aloitetaan siind vaiheessa, kun em. asiat ovat hallussa. Kuvasta 7 nakee

Tenstar-simulaattoriin rakennetut yhdistelméajoneuvoharjoitukset selkedmmin.
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Kuva 7. Tenstar-simulaattoriin rakennetut yhdistelméaajoneuvoharjoitukset.

Harjoitukset

YhdistelmSajoneuvon rak o
© 1.1 Yhdistel

@ 1.2 Ajoonlsh

Kuorma-auto
@ 2.1 Kuorma-sutolla

@ 24 Kulets
Harjoitukset parivauntn kanssa

@ 3.1 Pujotteluta

@ 33Teckkvss

@ 34 Per

@ 3sKans

o begueuhp"““f

P }NVWWW""’"
it

Opiskelijan tavoite on suorittaa hyvaksytysti kaikki harjoitukset peravaunun kanssa ennen
siirtymistd seuraavaan laitteeseen. Tassa vaiheessa tavoitteena on todeta peruutustekniikan
ymmarryksen olevan jo kehitysvaiheessa. Opiskelijat etenevat omaan tahtiinsa harjoitusten
kanssa. Kokemus on kuitenkin osoittanut tdssa vaiheessa sen, ettd ensimmaiset kolme

ajotuntia kuluu useasti Tenstar-tehtavia suorittaessa.

Seuraavaksi opiskelijat siirtyvat harjoittelemaan Creanex-simulaattorilla, jossa hallintalaitteet
on sijoiteltu hieman eri tavalla. Liséksi simulaattorin hallintalaitteet ja tehtavien rakenne ovat
sellaiset, ettd opiskelijalla tulee olla yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan hallinasta
ymmarrys ennen kuin hdnen on mahdollista selviytya tehtavissa eteenpéin. Kuvassa 8 nakyy

Creanex-simulaattorin hallintalaiteet ja toimintaymparisto.
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Kuva 8. Creanex-simulaattori.

Tehtavat on rakennettu opiskelijoille niin, etta peruuttamisen perusteet kehittyisivat jatkuvasti
harjoitusten edetessa. Jokaisen suorituksen jalkeen laite antaa opiskelijalle palautteen
suorituksesta. Palautteesta selvidd mm. liikkeellelaht6jen, ajosuunnan vaihtamisten ja
ohjauspyoéran pyorittdmisen maara. Naista tiedoista opiskelija saa kuvan omasta osaamisen
tasostaan ja pystyy siirtAmaan ajattelua oikealla ajoneuvokalustolla tapahtuvaan
harjoitteluun. Esimerkkina jokainen simulaattorilla saavutettu yliméarainen ajosuunnan
vaihtamisen poistuminen kaytannon harjoituksista vahentéa oikean ajoneuvon kytkimen ja
vaihdelaatikon kulumista. Kuvassa 9 on Creanex-simulaattorin peruutustehtavista
ensimmainen harjoitus CE-ajokorttiopetuksessa. Harjoitus ohjaa opiskelijaa peruuttamaan
yhdistelm&ajoneuvolla suoraan taaksepain.
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Kuva 9. Creanex-simulaattorin ensimmainen peruutustehtéva yhdistelmaajoneuvolla.

S g—

Harjoitus 1

Erilaisia tehtavia on rakennettu 16, joista viimeiset vaativat opiskelijalta jo enemman
osaamista ja karsivallisyytta. Opiskelijat etenevét harjoituksissa omaa tahtiaan eteenpain.
Nopeammin opeteltavat asiat sisaistava opiskelija pddsee harjoittelemaan soveltavia
harjoituksia seuraavalla laitteella ohjattujen ajotuntien jalkimmaisella jaksolla. Tassa
vaiheessa ohjattua ajo-opetusresurssia on monesti kaytetty kuusi tuntia. Tavoitteena on, etta
tassé ajassa opiskelija on sisdistanyt perusteet simulaattoreiden kayttdon ja osaa toimia
laitteiden kanssa itsendisesti simulaattoriluokassa.

Soveltavia harjoituksia varten opiskelijoille on rakennettu Skillster-simulaattoriin erilaisia
kaytannon harjoituksia ja ongelmatilanteita tytelamalahtoisesti. Naita ovat mm.
lastauslaituriin peruuttaminen seka yhdistelméaajoneuvon kaantaminen ahtaassa risteyksessa

tulosuuntaan. Kuvassa 10 on Skillster-simulaattorilla suoritettava peruutustehtava.
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Kuva 10. Peruutustehtava Skillster-simulaattorilla.

Naisté tehtavista suoriutuakseen, opiskelijan on osattava soveltaa edellisilla laitteilla
harjoiteltua peruutustekniikkaa. Tehtévien edetessa on tarkeaa sailyttaa opiskelijan
motivaatio harjoituksissa. Turhautuminen tehtavien tekemiseen tuleekin usein silloin, kun
opiskelija ei ole malttanut suorittaa tehtavia jarjestyksessa. Tassa vaiheessa
likenneopettajan tulee muistuttaa opiskelijaa tehtdvan tavoitteista ja jarkevasta harjoitusten

etenemistavasta.

Taman opinnaytetyon yhtena tavoitteena on opiskelijoiden motivoiminen itsenéiseen
harjoitteluun yhdistelm&ajoneuvolla peruutettaessa. Minimimaara ajo-opetusta ilman
muutamia poikkeuksia CE-ajokorttiopetuksessa on 30 ajotuntia. Savon ammattiopiston
logistiikka-alalla kokeillaan tdman opinnaytetytén myoéta vahintdan kuuden ajo-opetustunnin
toimintamallia simulaattoreilla. Simulaattorijakson jalkeen ajo-opetustunteja jaa jaljelle 24,
joista tavoitteena on suorittaa suurin osa oikealla kalustolla, erilaisissa liikennetilanteissa.
Taman tavoitteen saavuttaminen vaatii useimmilta opiskelijoilta itsenéisté harjoittelua
simulaattoriluokassa erilaisten peruutusharjoitusten avulla opitun peruutustekniikan
osaamisen sailyttamiseksi. Ennen ajokokeeseen menoa peruutustekniikka harjoitellaan
kuntoon viel& oikealla ajoneuvokalustolla. Kuvassa 11 on Creanex-simulaattorilla suoraan
peruuttamisen tehtéva risteystilanteessa taajama-alueella.
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Kuva 11. Creanex-simulaattorilla tehtava taajama-alueen peruutustehtava.

CE-ajokorttiopetuksen simulaattorijakso pyritdan ajamaan lapi opiskelijoiden kanssa heti ajo-
opetuksen alkuvaiheessa. Nain harjoituksista saadaan suurin hyoty irti. Ajo-opetusjaksot
jaetaan kahteen eri vaiheeseen, joista molemmissa ohjatun ajo-opetuksen maaré on kolme
tuntia, maksimissaan seitsemalla laitteella. Opiskelijoiden maara simulaattorijaksolla
vaihtelee yhdestéa seitseméaan opiskelijaan yhté liikenneopettajaa kohden. Talla
toimintamallilla voidaan hyédyntaa ryhmaytymisen etuja oppimisessa seka vaadittavien
ajokorttiopetukseen liittyvien yhteisten asioiden selvittdmista ryhméassa samalla kertaa

opetusresurssia saastaen.
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7 Tutkimus simulaattorikoulutuksesta CE-ajokorttiopetuksessa

Taman opinnaytetyon ajatus herési kaytannon kokemuksista omassa tydymparistbssani.
Savon ammattiopiston logistiikka-alan koulutuksessa on kaytdssa valtakunnallisestikin laaja
simulaattoriympéristo opiskelijoille, jonka kayttdasteessa on parannettavaa niin
opettajajohtoisessa, kuin opiskelijoiden itsendisesti suorittamassa oppimisessa.
Tulevaisuuden CE-ajokorttikoulutuksen toteutusta suunniteltaessa hyddynnet&aén
kyselytutkimuksen kautta saatua tietoa seké haastattelujen avulla kasattuja tuntemuksia ja
mielipiteita opiskelijoiden seka liikenneopettajien nakokulmista tarkasteltuna. Toinen tdman
opinnaytetyon tavoitteista on parantaa resurssitehokkuutta CE-ajokorttikoulutuksessa

simulaattorikoulutuksen avulla, heikentamatta opetuksen laatua.

7.1 Tutkimusmenetelmana kysely

Tutkimusmenetelmia kartoittaessa taméan tyon tavoitteeseen paasemiseksi paadyin
kayttamaan kyselytutkimusta tutkimusmateriaalin kasaamisessa. Vakioidulla kysymysten
muotoilulla saadaan kysyttya vastaajilta samat asiat, samassa jarjestyksessa ja samalla
tavalla. (Vilkka, 2007, s. 27) Webropol-lomakkeen tayttaminen tassa tapauksessa oli selked
vaihtoehto, silla henkildiden kayttdytyminen, asenteet, ominaisuudet ja mielipiteet
muodostavat tutkimuksen kannalta oleellisimmat tulokset. (Vilkka, 2007, s. 27) Kysely
l&hetettiin vuoden 2023 joulukuussa samana vuonna kuuden ohjatun ajo-opetustunnin

sisdltaman simulaattorikoulutuksen suorittaneille opiskelijoille.

Erillisida CE-ajokorttiopetusryhmid vuoden aikana aloitti nelja. 6.2.2023 aloittaneesta
ryhmasté kysely lahti kahdeksalle opiskelijalle. 1.3.2023 aloittaneesta ryhmasta kysely lahti
10:lle opiskelijalle. 8.5.2023 aloittaneesta ryhmasta kysely lahti viidelle opiskelijalle ja
27.9.2023 aloittaneessa ryhmassa kysely lahti 18:lle opiskelijalle. Opiskelijoita oli yhteensa
41. Kyselyn ajoittaminen tdhan hetkeen oli jarkevaa, silla suurin osa kyselyyn vastanneista
oli ehtinyt suorittaa loppuun koko CE-ajokorttikoulutuksen hyvaksytysti. Nain
simulaattorijaksoon kaytettavan liikkenneopettajaresurssin ja oppimistuloksien vertailu on

mahdollista.

Ensimmainen sahkdpostilla lahetetty webropol-kysely lahti vastaajille 7.12.2023. T&h&n
kyselyyn kavi vastaamassa viisi opiskelijaa. Ensimmainen muistutusviesti kyselyyn
vastaamisesta lahti 11.12.2023, johon kavi vastaamassa kahdeksan opiskelijaa. Viimeinen

muistutusviesti vastaajille lahti 13.12.2023, johon vastauksia tuli viela yhdeksén lisda. Nain
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ollen vastauksia tuli yhteensa 22 ja vastausprosentiksi tahan maaralliseen kyselyyn
muodostui 54 %. 19 opiskelijaa jatti vastaamatta kyselyyn. Kyselyn ajoitus onnistui
kohtalaisesti, silla vastausprosentti ei jaanyt tutkimuksen kannalta liian alhaiseksi. (Vilkka,
2007, s. 28)

Tassa tutkimuksessa kysymyksia oli yhteensa 18, joista avoimia kysymyksia oli kuusi ja
strukturoituja monivalintakysymyksia 12 (Liite 1). Vastausvaihtoehdot oli ennalta maaratty
monivalintakysymysten osalta. N&in oli yksinkertaisempaa saada helposti tulkittavia ja

aiheessa pysyvia vastauksia.

Kyselyn kysymykset muodostuivat asioista, jotka ovat merkittavia lahtotilanteen,
simulaattorijaksolla kaytettavien ajotuntien maéaran, ryhmakoon, opiskelukavereilta saadun
tuen, itsendisen harjoittelun innokkuuden, simulaattoreissa olevien teknisten ongelmien, seka

saadun ohjauksen ja mahdollisten kehittamisideoiden kannalta.

7.2 Tutkimusmenetelmana haastattelut

Tassa opinnaytetydssa tietoa kerattiin puolistrukturoidun haastattelun avulla. Taméa
haastattelumuoto etenee samojen kysymysten esittamisella haastateltaville samassa
jarjestyksessa. Puolistrukturoidussa haastattelussa kysymysten esittamisjarjestysta on
joidenkin maaritelmien mukaan mahdollista vaihtaa. Yhtenaista maaritysta taman
haastattelumuodon toteutuksesta ei kuitenkaan ole olemassa. Puolistrukturoidusta
haastattelusta kaytetaan joissain maaritelmissé nimea teemahaastattelu. Tama toteutuu
silloin, kun haastattelussa kaytetaan tarkkoja teemakohtaisia kysymyksid, mutta samat
kysymykset eivét kuitenkaan toteudu kaikkien haastateltavien kohdalla. (Saaranen-

Kauppinen & Puusniekka 2006)

Haastattelut toteutettiin Teams-sovelluksella opiskelijoille ja likenneopettajille varattujen
erillisten haastatteluaikojen avulla. Haastateltavat saivat kysymykset tutkittavaksi ennen
varsinaista haastattelua. Vaikka haastattelukysymykset etenivat strukturoitujen kysymysten
mukaisesti, tilaisuus eteni keskustelemalla teemoista myds yleisella tasolla.

Haastattelukysymykset on lisatty taman opinnaytetyon liitteeksi.
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8 Kyselytutkimuksen tulokset

Kyselytutkimus alkoi vastanneiden opiskelijoiden ajo-oikeustilanteen kartoituksella siina
vaiheessa, kun he aloittivat opiskelun Savon ammattiopiston logistiikka-alalla. Kahdella
opiskelijalla ei ollut ajo-oikeutta lainkaan. Kaksi opiskelijaa aloitti logistiikan opinnot AM-120-
luokan kaksipyOraisen mopon ajo-oikeudella. Kevytmoottoripyoran Al-ajo-oikeudella opinnot
aloitti seitseman opiskelijaa. Henkilbauton B-ajo-oikeus oli hallussa kahdeksalla opiskelijalla,
joista yhdell& oli hallussaan BE- ja toisella A2- sek& B-ajo-oikeus. Kevytkuorma-auton C1-
ajo-oikeudella opintonsa aloitti yksi opiskelija, jolla lisaksi oli ajokortissaan suuren
moottoripydran ajo-oikeus A. Toinen kuorma-auton ajo-oikeuden omaava opiskelija aloitti
opintonsa BC-ajo-oikeudella, joka oikeuttaa kuljettamaan raskaampaa, yli 7500 kg:n
kokonaismassalla olevaa kuorma-autoa. Nain voidaan todeta, ettd ennen opintojen aloitusta,
raskasta ajoneuvoa ei ollut ajanut lainkaan 20 opiskelijaa. Kuvassa 12 nakyy vastaajien ajo-

oikeus logistiikan opintojen aloitusvaiheessa.
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Kuva 12. Vastaajien ajo-oikeus logistiikan opintojen aloituksessa.

Aloittaessani opinnot Savon ammattiopiston logistiikka-alalla, ajokorttiluokkani oli: (esim: ABEC1...)

Vastaajien maara: 22

Vastaukset

Ei ollut mitaan
Am120
B

Am120

Kyselytutkimuksen kysymykset jatkuvat CE-ajokorttikoulutuksen aloittamisen ajankohdan
kartoittamisella. Ensimmainen CE-ajo-oikeuteen tahtaéva koulutus vuonna 2023 alkoi
6.2.2023 ja tahan koulutukseen osallistui kyselyyn vastanneista kolme opiskelijaa. Muiden
kurssien vastaavat tiedot ovat: 1.3.2024, nelja opiskelijaa; 8.5.2024, kolme opiskelijaa ja
vuoden 2023 viimeisella kurssilla 27.9.2023, 12 opiskelijaa. Yhteensa vastaajia vuoden 2023
CE-ajokorttikoulutuksen aloittaneista oli 22 opiskelijaa. Vastauksista nahdaan, etta 54%
kyselyyn vastanneista aloitti CE-ajokorttikoulutuksen 27.9.2023 jarjestetylla kurssilla.
Kuvassa 13 nakyy kyselyyn vastanneiden opiskelijoiden aloituspaivamaarat CE-

ajokorttikoulutuksessa.
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Kuva 13. CE-ajokorttikoulutuksen aloittaneiden jakautuminen vuonna 2023.

Aloitin CE-ajokorttikoulutuksen Savon ammattiopiston logistiikka-alalla:

Vastaajien maara: 22

0% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%

6.2.2023 14%
85.2023 14%

n  Prosentti

6.2.2023 3 13,6%
1.3.2023 4 18,2%
8.5.2023 3 13.6%

2792023 12 54,6%

Yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan opiskelun hyddyllisyytta simulaattoreilla
kartoittavassa kysymyksessa opiskelijoiden vastauksissa on hajontaa. Yhdeksan prosenttia
vastanneista koki, ettd simulaattorilla tehtévista peruutusharjoituksista ei ollut hyotya
tavoitteen, eli yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan perusteiden opettelussa. Kuitenkin 27
prosenttia opiskelijoista oli osittain samaa mieltd, 27 prosenttia samaa mielta ja 37 prosenttia
opiskelijoista taysin samaa mielta siita, etta simulaattorilla tehtavat peruutusharjoitukset
tuottivat oppimiseen lisdarvoa. Vastauksista voidaan todeta, ettéd 91% vastanneista kokevat
saavansa ainakin osittaista hyotya simulaatio-opetuksesta tamén aiheen osalta. Kuvassa 14
on opiskelijoiden mielipide siita, oliko yhdistelm&ajoneuvon peruutustekniikan opettelu
simulaattorilla heidan mielestaan hyodyllista.



35

Kuva 14. Simulaatio-opetuksen hyodyllisyys vastaajien nakokulmasta yhdistelmaajoneuvon
peruutustekniikan opettelussa.

Mielestani simulaatio-opetus on hytdyllistd yhdistelmdajoneuvon peruutustekniikan opettelussa. 1= tiysin eri mieltd, 3= osittain samaa mielté,
5= tdysin samaa mieltd

Vastaajien maara: 22

L N @2 @3 04 L E

1 2 3 4 5 Keskiarvo Mediaani

00% 91% 273% 273% 363% 39 4,0

Vastaajien mielipidetta haettiin myds uuden mahdollisen simulaattoriopetusmallin
perusteista. Jokainen kyselyyn vastannut opiskelija suoritti simulaattoreilla kahdella eri
kerralla kolmen ajo-opetustunnin mittaisen ohjatun ajo-opetustuokion. Opiskelijoilta kysyttiin
tassé kysymyksessa, kokivatko he taman ajo-opetustuntimaéran riittavaksi
yhdistelm&ajoneuvon peruutustekniikan siséistamisessa. Vastauksien mukaan 14%:a
opiskelijoista oli eri mielta siita, etta tama kahdella eri kerralla suoritettava kolmen ajo-
opetustunnin sisalto olisi riittava peruutustekniikan perusteiden sisdistamiseen. Vastanneista
osittain samaa mielta oli 14% opiskelijoista, samaa mieltd 36% ja tdysin samaa mielta siita,
ettd tamé yhteensa kuuden tunnin simulaattorijakso auttoi yhdistelm&ajoneuvon
peruutustekniikan perusteiden opiskelussa, oli 36% opiskelijoista. Vastauksissa on hajontaa,
mutta samalla niista voi paatella, etta yksikaan vastaajista ei ollut taysin eri mielta uuteen
opetusmalliin kaavaillusta ajo-opetustuntimaarasta. Kuvassa 15 nakyy vastaajien mielipide
simulaattorijakson ajo-opetustuntimaaran riittdvyydesta yhdistelméajoneuvon

peruutustekniikan sisaistamisessa.
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Kuva 15. Kuuden ohjatun (2X3 tuntia) simulaattoreilla ajettavan ajo-opetustunnin riittavyys
vastaajien ndkodkulmasta yhdistelméajoneuvon peruutustekniikan perusteiden

sisaistamiseksi.

Mielestani kuusi ohjattua (2 X 3 tuntia) ajo-opetustuntia yhdistelm&ajoneuvon peruutusharjoituksiin simulaattoreilla on riittdva méaara
peruutustekniikan perusteiden sisaistamiseksi. (Ymmaérrin, miten perdvaunu kayttaytyy, kun k&dannan ohjauspyoraa vasemmalle/oikealle
jne..) 1= téysin eri mieltd, 3= osittain samaa mielt3, 5= tdysin samaa mielta

Vastaajien maara: 22

L e @3 04 @5

1 2 3 4 5 Keskiarvo Mediaani

0,0% 136% 136% 364% 364% 4,0 4,0

Riittavan ajo-opetustuntimaaran kartoittamiseksi vastaajien ajatuksia haettiin myds antamalla
heille ainoastaan kaksi vastausvaihtoehtoa. Opiskelijat kertoivat vastauksissaan, olivatko he
samaa vai eri mielta siitd, oliko ohjattujen ajo-opetustuntien maara simulaattorikoulutuksessa
sopiva. Vastaajista nelja opiskelijaa oli eri mielta siitd, ettd kaksi kertaa kolmen tunnin ohjattu
ajo-opetusmaara simulaattorijaksolla olisi sopiva. Kuitenkin 82% vastanneista koki taman
ajo-opetusmaaran riittavana. Tama maara tarkoittaa vastaajista 18:aa opiskelijaa.
Vastauksien perusteella tuntimaéaria CE-ajokorttikoulutuksen simulaattorijaksolla kannattaa
suunnitella jatkossa taméan suuntaisiksi. Kuvassa 16 vastaajien mielipidetta ajo-

opetustuntimadrista kysyttiin antamalla ainoastaan kaksi vastausvaihtoehtoa.
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Kuva 16. Vastaajien mielipide kuuden (2X3) ohjatun simulaattoreilla ajettavan ajo-

opetustunnin sopivuudesta CE-ajokorttikoulutuksen sisaltoon.

Simulaattoriopetusta on CE-ajokorttikoulutuksessa kuusi (2 X 3) ohjattua ajo-opetustuntia. Mielestani maara on sopiva. Samaa mielta/Eri mielta

Vastaajien maara: 22

n  Prosentti
Samaa mielta 18 81,8%
Eri mieita 4 18,2%

Kyselytutkimuksessa kartoitetaan myos vastaajien ajatuksia ryhmakoon merkityksesta
simulaattorijakson aikana. Savon ammattiopiston logistiikka-alalla on kayttssa seitseméan
ajo-opetukseen hyvaksyttya simulaattoria, joten ryhméakoko voi maksimissaan ajo-
opetuksessa olla seitseman opiskelijaa yhta opettajaa kohti. Ajo-opetustilanteet toteutettiin
kahden ja seitseman opiskelijan valilla. Nain saatiin vastauksiin opiskelijoiden ajatukset
todellisista opetustilanteista. 77% opiskelijoista oli sitd mielta, etta simulaattoriluokassa
olevien opiskelijoiden maara oli sopiva oppimistilanteeseen néhden. 23% vastaajista toteaa,
ettd ryhmékoko ei vaikuta heidan oppimiseensa. Kukaan vastaajista ei ollut tdssa
kysymyksessa sitd mieltd, ettd simulaattoriluokassa olevien opiskelijoiden méara
oppimistilanteessa olisi voinut olla pienempi. Vastauksien mukaan ryhmassa
yhdistelm&ajoneuvon peruutustekniikkaa harjoiteltaessa, vastaajat eivat koe pienryhmassa
tydskentelyn haittaavan opiskelua. Kuvassa 17 vastauksia ryhmakoosta simulaattorijakson

aikana opiskelijoiden nakokulmasta.
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Kuva 17. Opiskelijoiden vastaukset ryhmén kokoon liittyen harjoiteltaessa

yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikkaa simulaattoriluokassa.

Simulaattoriluokassa on seitsemén ajo-opetuksessa kdytettavaa simulaattoria. Onko simulaattoriluokassa olevan ryhman koolla sinulle
merkitystad yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan ldpikdymisessa?

Vastaajien maara: 22

n Prosentti
Simulaattoriluokassa olevien opiskelijoiden maara oli sopiva oppimistilanteeseen nahden 17 77.3%
Simulaattoriluokassa olevien opiskelijoiden maara olisi voinut olla pienempi. 0 0,0%
Ryhmakoko ei vaikuta oppimiseeni 5 227%

Ryhmé&koon merkityksesta opiskeluun kysyttiin vastaajilta myds hieman eri ndkdkulmasta.
Vastaajilta haluttiin tietda heidan mielipiteensa tarkasta opiskelijamaarasta yhta
likenneopettajaa kohti simulaattorijakson aikana. Vastaajista nelja prosenttia oli kahden,
yhdeksan prosenttia kolmen, 27 prosenttia neljan, 23 prosenttia viiden, 32 prosenttia kuuden
ja viisi prosenttia seitseman opiskelijan kannalla yhta likenneopettajaa kohti. Tasté voidaan
todeta, etté simulaattoriluokassa tapahtuva ajo-opetus on suotavaa jatkossakin suorittaa
vahintaén paritydskentelyna, silla vastaajista kukaan ei vastannut yhden opiskelijan olevan
sopiva maara yhta liikkenneopettajaa kohti harjoiteltaessa peruutustekniikkaa
simulaattoriluokassa. Suurimman vastausprosentin sai kuusi opiskelijaa likenneopettajaa
kohti, miké kertoo osaltaan ryhmassa tytskentelyn hyodyista. Vastauksista voidaan todeta
my0s se, etta opiskelijat kokivat seitseméan opiskelijan ryhmén olevan liian suuri yhta
likenneopettajaa kohti. Kuvassa 18 vastaajien mielipiteet prosentteina siitd, mika on sopiva

opiskelijamaara yhta liikkenneopettajaa kohti simulaattorijakson aikana.
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Kuva 18. Vastaajien ajatus sopivasta opiskelijaméaéarasta yhta opettajaa kohti opiskeltaessa

simulaattoriluokassa peruutustekniikkaa yhdistelmaajoneuvolla.

Mielestéani sopiva maara opiskelijoita yhta opettajaa kohti on:

Vastasjien maara: 22

9%

- 27%

23%

32%

5%

n Prosentti

1 0 0.0

211 4.6%
3|2 9.1%
4 6 27.3%
5 6 22.7%
6 7 31.8%
713 4.5%

Kyselytutkimuksen jatkuessa vastaajilta kysyttiin opiskelukavereilta saadusta tuesta
peruutusharjoitusten haastavissa tilanteissa. Vastaajista 18 opiskelijaa koki saavansa apua
opiskelukaveriltaan ja nelja opiskelijaa oli sitd mieltd, etta apua ei haastavassa tilanteessa
saanut. Pienryhmissa tydskentelysta voidaan taméan kysymyksen kautta todeta olevan
suurelle osalle vastaajista hyotya. Liikenneopettajan apu on simulaattoriopetuksessa
valttamaton tavoitteeseen paasemiseksi, mutta opiskelijoiden tydskentely pienryhmissa
vahvistaa oppimista. Kuvassa 19 opiskelijoiden vastaukset siitd, saivatko he toisiltaan apua

haastavissa tilanteissa harjoitusten aikana.
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Kuva 19. Opiskelijoiden ndkemys siita, saivatko he apua toisiltaan yhdistelm&ajoneuvon

peruutusharjoituksissa.

Oletko saanut harjoituksissa apua opiskelukavereiltasi haastavissa tilanteissa?

Vastaajien maara: 22

n Prosentti
Sain apua simulaattoriharjoituksissa opiskelukavereiltani 18 81,8%
En saanut opiskelukavereiltani apua simulaattorinarjoituksissa. 4 18,2%

Kyselyssa kartoitettiin myds simulaattorijaksolta saatavat valmiudet opiskelijoiden vapaa-
ajalla tapahtuvaan itsenaiseen peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa. Opiskelijoilla on
mahdollisuus Savon ammattiopiston logistiikka-alalla harjoitella itsendisesti simulaattoreilla
perehdytyksen saamisen jalkeen. Simulaattoreilla suoritettava ajo-opetus toimii néin ollen
my0s ajo-opetuksessa kaytettavien simulaattoreiden perehdytysjaksona. Vastauksien
mukaan 23% opiskelijoista oli osittain samaa mielta valmiuksien saamisesta, 36% vastaajista
oli samaa mielta ja 41% heista koki, ettd simulaattorijakso antaa riittavat valmiudet
itsenaiseen, omalla ajalla tapahtuvaan peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa.
Vastauksista voidaan todeta, etté jokainen kyselyyn vastannut opiskelija sai ainakin osittaiset
valmiudet itsendiseen peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa. Kuvassa 20 vastaukset
siitd, kokevatko opiskelijat saavansa simulaattorijakson aikana hyvéat valmiudet omalla ajalla

tapahtuvaan itsenaiseen peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa.
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Kuva 20. Vastaajien mielipiteet prosentteina simulaattorijakson antamista valmiuksista

itsendiseen harjoitteluun simulaattoriluokassa.

Mielesténi kuuden (2 X 3 tuntia) ajo-opetustunnin ohjattu simulaattorijakso antaa hyvét valmiudet omalla ajalla tapahtuvaan itsendiseen
peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa. 1= tdysin eri mieltd, 3= osittain samaa mielta, 5= tdysin samaa mielta

Vastaajien maara: 22

o @2 @3 04 ®5

1 2 3 4 5 Keskiarvo Mediaani

00% 00% 227% 364% 409% 42 40

Avoimella kysymyksella tutkittiin myds vastaajien halukkuutta itsenaiseen
simulaattoriharjoitteluun. Vastaajista seitseman opiskelijaa kertoi, etta ei mielellaan harjoittele
itsendisesti simulaattoreilla. Yksi opiskelija koki simulaattorilla oppimisen todella vaikeaksi
verrattuna ajotunnilla kaytettyyn oikeaan ajoneuvoon. Toisen opiskelijan mielesta auton
kulkemista on paljon hankalampi hahmottaa simulaattorilla verrattuna oikeaan ajoneuvoon.
Oma malttamattomuus itsenaiseen harjoitteluun oli myods yhden vastaajan esteend. Eras
vastaajista kertoi harjoittelevansa mieluummin oikealla ajoneuvolla. Vastaajista 14 koki, etta
simulaattoreilla itsen&inen harjoittelu on mieleinen oppimismuoto. ltsenéinen harjoittelu
koettiin vastauksien mukaan hyvaksi ruokatuntien yhteydessa. Simulaattoreiden avulla
onnistutaan harjoittelemaan sitd, mihin peravaunun pera kaantyy, kun rattia kdédnnetaan.
Liséksi osa vastaajista koki, ettd omassa rauhassa tekeminen edistda oppimista. Itsenainen
harjoittelu koettiin myds positiiviseksi niin, etta opiskelu sujuu paremmin kun opettaja ei ole
jatkuvasti vieressa. Opiskelijat kokivat, ettéd simulaattoreilla tehdyt virheet eivat haittaa
samalla tavalla kuin oikealla ajoneuvolla tehdyt virheet. Samalla paéasee jyvalle, miten
peruuttaminen oikealla ajoneuvolla tapahtuu. Vastaajat olivat saaneet myds positiivisia
kokemuksia ensimmaisista simulaattoriharjoituksista perusteiden sisaistamisessa. Eraan
opiskelijan mukaan simulaattoreilla harjoittelu tuo lisaa sisalttéa koulupaivaan, mikali

tekemista on muuten joskus vahan. (Liite 2/2)

Avoimella kysymyksella tiedusteltiin vastaajilta myds sitéd, mitk& asiat motivoivat opiskelijoita
itsendiseen harjoitteluun simulaattoreilla. Vastaajista nelja opiskelijaa kertoi, ettd mikaan ei

motivoi heitd itsendiseen harjoitteluun simulaattoriluokassa tai sitten he jattivat vastaamatta
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sanallisesti. Muilta vastuksia tuli positivisemman ajattelun kautta. ltsenéisen harjoittelun
tuoma rauha toi kuudelle opiskelijalle motivaation itsendiseen harjoitteluun
simulaattoriluokassa. Kolme opiskelijaa kertoi motivaation I6ytyvan oppimisen halusta ja
kehittymisesta. Ajokortti ja mahdollinen tydpaikka puuauton ratissa mainittiin myos
motivaattoreina. Erés vastaajista taas kertoi kayvansa harjoittelemassa simulaattoreiden
paremman laadun vuoksi. Motivaattoreina avoimessa kysymyksessa mainittiin myos tylsyys
ja halu oppia, mika kertoo jossain maarin uuden sisallon saamisesta opiskelupaiviin. Osa
vastanneista on halunnut paésta aina harjoittelemaan ison auton kasittelya.
Yhdistelmaajoneuvon kayttaytyminen risteyksissa mainittiin myds koulusta valmistumisen
ohella. (Liite 2/3)

Kyselytutkimuksessa kartoitettiin vastaajilla olleista mahdollisista teknisista ongelmista
tehtavien suorittamisen aikana. Kysymys on aseteltu niin, etta [&htétilanteena ajatellaan
simulaattoreiden olevan ongelmattomia. Opiskelijoista 4% koki olevansa taysin eri mielta,
23% osittain samaa mielta, 23% samaa mielta ja 41% oli tdysin samaa mielta siita, etta
simulaattoreissa ei esiintynyt ongelmia tehtévien tekemisen aikana. Vastauksista ndhdaan,
ettd 13%:lla opiskelijoista ongelmia esiintyi simulaattorijakson aikana. Opiskelijoista 87% koki
simulaattorit ainakin osittain ongelmattomiksi. Yksi simulaattorijaksoa vetavan
likenneopettajan tehtavista on varmistaa opiskelijoille toimivat laitteet harjoitusten aikana.
Kuvassa 21 vastausprosentit siitd, kokivatko opiskelijat teknisia ongelmia simulaattoreissa

harjoitusten aikana.

Kuva 21. Simulaattoreissa esiintyneiden mahdollisten teknisten ongelmien kartoittaminen

Simulaattoreissa ei ollut teknisid ongelmia tehtdvien tekemisen aikana. 1= tdysin eri mieltd, 3= osittain samaa mieltd, 5= tdysin samaa mielta
Vastaajien maara: 22

[ B @2 93 04 @5
1 2 3 4 5 HKeskiarvo Mediaani
46% 91% 227% 227% 409% 39 4,0

Simulaattoreissa olevia mahdollisia teknisia ongelmia kartoitettiin kyselytutkimuksessa myds

avoimien kysymysten avulla. Vastaajia pyydettiin kertomaan lyhyesti millainen ongelma oli
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teknisten murheiden sattuessa. Vastaajista 10:1la ei ollut ongelmia lainkaan. Opiskelijat
kertoivat teknisten ongelmien koostuvan kirjautumiseen, nappaimistéon seka penkkien tai
ratin sdatamiseen liittyvista haasteista. Lisaksi ohjelmien kaynnistymisessa, nayttdjen
yhteydessa tietokoneeseen seka servereihin tai tietokoneeseen liittyvat jumiutumiset
aiheuttivat osalle opiskelijoista harmia. Osaan ongelmista auttoi simulaattorin
kaynnistaminen uudelleen. Creanex-simulaattorin USB-tikun tunnistamisessa oli ollut myds

yhdella vastaajista haasteita. (Liite 2/1)

Vastaajilta kysyttiin, saivatko he simulaattorijakson aikana peruutettua yhdistelméajoneuvon
peravaunun tehtavissa méaariteltyihin kohteisiin. Kukaan opiskelijoista ei ollut sitd mielta, etta
tehtadvanannossa saadut tavoitteet eivat toteutuneet lainkaan. 18% vastaajista oli osittain eri
mieltd, 18% osittain samaa mieltd, 37% samaa mieltd ja 27% taysin samaa mielta siita, etta
peruutukset tehtavissa maariteltyihin kohteisiin onnistuivat simulaattorijakson jalkeen.
Vastauksissa on hajontaa ja niista voidaan paatelld, etta simulaattorijaksolle maaritellyt
tehtavat ovat haastavia. Kuitenkin 82% opiskelijoista kokee, ettd onnistuivat
peruutusharjoitusten tehtéavissa ainakin osittain. Tehtavien helpottamisella saataisiin 18%:n
osuutta todennakdisesti pienennettyd, mutta tdmé muutos ei edistaisi CE-
ajokorttikoulutuksen vaatimustasoa. Kuvassa 22 vastaajien mielipiteet simulaattorijaksolla

olevien peruutustehtévien suoritusten onnistumisesta.

Kuva 22. Vastaajien kokemukset simulaattorijakson peruutustehtavissa onnistumisessa.

Onnistuin peruuttamaan perdavaunun tehtavissa maariteltyihin kohteisiin simulaattorijakson jdlkeen. 1= taysin eri mieltd, 3= osittain samaa
mieltd, 5= tdysin samaa mielta

Vastaajien maara: 22

1 2 3 4 5 Keskiarvo Mediaani

00% 182% 182% 363% 273% 3,7 40

Simulaattorijakson ajalta likenneopettajalta saadun riittdvan ohjauksen pohdintaan
opiskelijoilta tuli positiiviset vastaukset. Jakso toteutettiin kahden ja seitseman opiskelijan

ryhmissé yhta likenneopettajaa kohti, joten henkilokohtaista ohjausta vastaajat eivat
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jatkuvasti tdssa ajo-opetustilanteessa saaneet. Viisi prosenttia vastanneista oli osittain sité
mielta, etté ohjaus oli riittavaa. 45% oli samaa mielta ja 50% taysin samaa mielta siita, etta
he saivat riittavasti ohjausta liikenneopettajalta simulaattorijakson aikana. Vastausten
perusteella voidaan todeta, etté ei ole taysin valttdmatonta antaa jatkuvasti opiskelijoille
henkilokohtaista ajo-opetusta simulaattoriluokassa yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikkaa
opeteltaessa. Pienryhmassa tydskentely seka opiskelijan itsenainen tekeminen vievat myos
vastaajien oppimista kohti tavoitetta. Kuvassa 23 vastaajien mielipiteet riittavasta

likenneopettajan ohjauksesta simulaattorijakson aikana.

Kuva 23. Opiskelijoiden vastausprosentit liikenneopettajan ohjauksen riittavyydestéa

simulaattorijakson aikana.

Sain riittavasti ohjausta liilkenneopettajalta simulaattorijakson aikana. 1= taysin eri mielts, 3= osittain samaa mieltd, 5= tiysin samaa mieltad

Vastaajien maara: 22

sl %] s

1 2 3 4 5 Keskiarvo Mediaani

00% 0,0% 45% 455% 500% 45 45

Liikenneopettajalta saadun riittavan palautteen maarasta simulaattorijakson aikana
vastaukset olivat samansuuntaiset kuin edelld. Oppimisen edellytyksena on, ettd opettaja
antaa aika-ajoin palautetta opiskelijan suorituksista harjoituksissa. Viisi prosenttia vastaajista
oli osittain samaa mielta palautteen saamisesta. 50% oli samaa mielta ja 45% taysin samaa
mielta siita, etta likenneopettajalta saadun palautteen maara oli sopiva simulaattorijakson
aikana. Kuvassa 24 opiskelijoiden ndkemys siita, antoiko liikenneopettaja riittavasti

palautetta opiskelijalle simulaattoreilla tehtévan ajo-opetustilanteen aikana.
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Kuva 24. Opiskelijoiden vastausprosentit riittavasta likenneopettajan palautteen maarasta

simulaattorijakson aikana.

Sain riittdvasti palautetta lilkenneopettajaita simulaattorijakson aikana. 1= taysin eri mieltd, 3= osittain samaa mielté, 5= tdysin samaa mieltd

Vastaajien maara: 22

E I T
o1 @2 L o4 ®5
1 2 3 4 5 Keskiarvo Mediaani
00% 00% 45% 500% 455% 44 40

Taman kyselytutkimuksen avoimissa kysymyksissa vastaajilta kysyttiin lisaksi mitka asiat
vaikeuttavat tai estavat itsendista yhdistelméajoneuvon peruutusharjoittelua simulaattoreilla.
Seitseman opiskelijaa jatti vastaamatta sanallisesti tai totesi, ettd mikaan ei estanyt tai eivat
tieda, mika estaisi heidan itsenaista harjoitteluaan. Ajankaytto oli vaikeuttamassa itsenaista
harjoittelua neljan vastaajan kohdalla. Ylimaarainen meteli tai suuri maara ihmisia samassa
tilassa vaikeutti harjoittelua kahdella vastaajalla. Pahoinvoinnista kertoi karsivansa yksi
opiskelija ja simulaattoreiden toimimattomuus vaikeutti kahden vastaajan harjoittelua. Kaksi
opiskelijaa koki simulaattoreiden epéatodellisuuden tai ndkemaesteet vaikeuttavana tekijana
itsendisessa harjoittelussa. Motivaation puutteen tai jonkin muun asian saman aikaisen
tekemisen kertoi syyksi kaksi vastaajaa. Erds opiskelijoista kertoi vaikeuttavana tekijana
itsendisessa harjoittelussa olevan tietdmattomyytensa asioihin ja toinen kertoi haastavana tai
estdvana asiana maanantai aamut. (Liite 2/4) Vastauksista nousee esille opiskelijoiden
ajankaytdn haasteet. Muuten vastaukset jakautuvat tasan metelin, teknisten ongelmien,

simulaattoreiden epétodellisuuden tai motivaation puutteen kesken.

Kyselytutkimuksen viimeisena avoimena kysymyksena vastaajilta kysyttiin jokin oma idea
simulaattoriopetuksen kehittdmiseksi. Vastaajista 13 oli sitd mielta, ettd kehitettavaa ei ole,
opiskelija ei osannut sanoa tai ei tieda kehittdmisideaa tai parantamisehdotuksia. Kolme
opiskelijaa 18ysi kehittdmista nayttdjen kuvanlaadusta tai yleensa simulaattoreiden laadusta.
Eras vastaajista toivoi parempaa toimivuutta laitteille. Sama opiskelija kuitenkin koki
saaneensa apua ja ohjeistusta riittdvasti simulaattorijakson aikana. Kahden vastaajan
mielesta paketti on jo nyt toimiva ja oppiminen tapahtui hyvin. Lisdksi toinen heista koki

saaneensa opiskelun aikana tehokkaasti ajo-oikeudet kaytt6onsa. Yksi vastaajista toivoi
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likenneopettajalta enemman neuvoja ja toinen kehittéisi simulaattoreita niin, etta
harjoituksissa voitaisiin ottaa paremmin huomioon yhdistelm&ajoneuvon haasteet talvisissa
olosuhteissa. Lisaksi eras vastaajista toivoi simulaattorikoulutuksen ajankohtaa ensimmaisille
CE-ajotunneille, jonka jalkeen harjoittelua voisi jatkaa sopivassa méaarin seka oikealla
ajoneuvolla, etta simulaattorilla. (Liite 2/5) Tama onkin ollut tavoitteena simulaattorijakson

kehittamisen alkuvaiheesta asti.

9 Haastattelujen tulokset

Tarkoitus oli tehda haastattelu kolmelle Savon ammattiopiston logistiikka-alan
likenneopettajalle, mutta yhden opettajista maaraaikainen virka paattyi vuoden vaihteessa
2024 ja haastattelu jai hanen osaltaan sen vuoksi tekemattd. Haastateltavat likenneopettajat
eivat ole itse toteuttaneet simulaattoriopetusta, vaan ovat jatkaneet opiskelijoiden kanssa
oikealla ajoneuvokalustolla harjoittelua simulaattorijakson jalkeen. Simulaattorijakso on
toteutettu kahdella erillisella kolmen tunnin ajo-opetuskerralla simulaattoriluokassa. Kahden
opettajan haastattelu toteutettiin puolistrukturoituna siten, etta he saivat kysymykset
kayttoonsa ennen varsinaista haastattelua. Haastattelun teemoja kasiteltiin myds vapaammin
keskustelemalla, vaikkakin kysymysten jarjestys oli molemmille liikenneopettajille sama.
Haastattelukysymykset olivat: 1. Parantaako simulaatio-opetus opiskelijoiden valmiuksia
peruutuksessa? (Mita valmiuksia se kehittda?) 2. Mitd mielestési voi olla oppimisen esteena
simulaattoriopetuksessa? 3. Miten mielestési simulaattoriopetusta tulisi viela kehittaa? 4.
Simulaattoriluokassa seitseman ajo-opetukseen hyvaksyttya simulaattoria. Montaako
opiskelijaa yksi opettaja voi mielestasi ohjata kerralla? Haastatteluista koostetut vastaukset

ovat suoria lainauksia liikenneopettajien mielipiteista.

Ensimmaisessa kysymyksessa likenneopettajilta kartoitettiin sité, millaisia valmiuksia
simulaattorijakso mahdollisesti kehittdd yhdistelm&ajoneuvon peruutustekniikan
sisdistamisessa. Molemmat CE-ajokorttikoulutuksessa toimivat likenneopettajat paasevat
tydskentelemdaan juuri simulaattorijaksolta tulleiden opiskelijoiden kanssa. Kuvassa 25.

ensimmaisen haastattelukysymyksen vastaukset suorina lainauksina.
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Kuva 25. Liikkenneopettajien vastaukset ensimmaisesta haastattelukysymyksesta.

1. Parantaako simulaatio-opetus opiskelijoiden valmiuksia peruutuksessa? (Mitd valmiuksia se kehittda?)

(

“Monella opiskelijalla peruutus on napsahtanut kohdilleen, mikd simulaattorifakson ideanakin on.” \
“Suurimmalle osolle opiskelijoista peruutuksen logitkan oivaltaminen on lGytynyt.”

“Ymmdrrys siitd, miten perdvaunu kdyttdytyy, kun kddnndn rattia esim. vasemmalle, on parantunut.”

“Myés se, mitd opiskelijan tulee peileistd ndhdd peruutustilanteessa tdysperd- toi puoliperGvaunulla, on parantunut.”
“Peruutuskentdlld vietettdvd harjoitteluaika on vihentynyt.”

“Pienemmdlld ajotuntimddralld peruutus “natsasi” jo liikennetilanteisiin j&i enemmdn aikaa.”™

“Tosi harva opiskelija oli endd itsendisesti iltaisin harjoittelemasso peruutuskentdlld oikealla kalustolla.”

“Huemattavasti vihemmdn on tarvinnut tuossa kentdlla kivelld edestakaisin jo ohjeistao opiskelijoita peruutustilanteissa.”

\ “Karkeasti arvioituna, viisi ajo-opetustuntio on se madrd, mikd kuluu peruutusharjoitteluun 30:std tunnista.” j

~——

Lilkenneopettaja 1.

ﬁ “Opiskelijat tietdvdt teoriossa paremmin, mitd CE-kdsittelykoe pitdd sisallddn.” \
v “Maoni opiskelijoista on lGytdnyt idean yhdistelmdajoneuvolla peruuttamisessa.”
v “¥mmdrrys siitd, kuinka paljon ohjauspyérid tarvitsee kidntdd yhdistelmdajoneuven

peruuttamisen aikana, on selkeytynyt. ™
v "Maoni opiskelija on oppinut ymmirtdmidn simulaattorijakson aikana, mitkd

S N SN Y

yvhdistelmdajoneuvon kiintopisteet hinen tulee peruuttamisen aikona ndhdd.”

v "Perusteet ovat parantuneet. Ymmdrrys siitd, kun kddnndn rattio esim. vasemmalle,
kéyttaytyy perdvaunu ndin.”

v "Opiskelijoillo on simulaattorijokson jdlkeen jonkinlainen mielikuva siitd, mitd oikean

yvhdistelmdajoneuvon kanssa aletaan tekemdin.™

“Kehitys nikyy myds suoragon peruutuksissa.”

“"Rauhallisuus peruuttamiseen Idytyy oikeassa ajoneuvossa helpommin.”

“Turhia liikkeitd on viihemmdn.”

“Siihen suuntaan olloan menossa, ettd likkennetilanteisiin jGd ajo-opetustunneista enemmadan /
aikaa.”

Lilkkenneopettaja 2.

Seuraavassa kysymyksessé kysyttiin likenneopettajilta mahdollisia oppimisen esteita
simulaattoriopetuksessa. Kuvassa 26. on havainnollistettu toisen haastattelukysymyksen

vastaukset suorina lainauksina.
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Kuva 26. Likkenneopettajien vastaukset toisesta haastattelukysymyksesta.

2. Mita mielestési voi olla oppimisen esteena simulaattoriopetuksessa?

“Joillekin opiskelijoille simulaattorilla opiskelu ei vain sovellu.”
“Opiskelijon pddkoppa ei pysy mukana siind.”

“Vihiin aikaa, kun opiskelijo harjoittelee, niin on silmdt ristissd jo pddid alkaa sdrked.”
“Ndihin tuntemuksiin ef harjoittelun sisdllalld ole merkitystd.”

“Ruudun tuijottaminen aiheuttoa huonovointisuutta.”
“Opiskelijan idlld ei ole tédhdn kuitenkaan vaikutusta.”
“Onneksi edelld mainitut haasteet koskevat vain pientd osaa opiskelijoista.”

Liikenneopettaja 1.

“Joillakin opiskelijoilla simulaattorilla tydskentely vaikuttaa tosapainoelimeen, mikd aiheuttaa
huimausto jo pohag oloa.”

“Yksittdisilld opiskelijoilla on asenteellisia ongelmia simulaattoreiden suhteen.”

“Kaikki idkkddmmdt henkildt eivat pysty oppimaan simulaattoreifla.”

“Rutinoituneella ajajollo simuloottorilla harjoittelusta puuttuu ns. “perstuntuma®, jossa nédkd-
ja tuntoaisti eivit tuo opiskelijalle tarvittavia drsykkeitd ajoneuvon kdyttdytymisestd.”
“Karkeasti ajateltuna, joidenkin yli 40-vuotioiden opiskelijoiden asenne
simulaattoriharjoittelua kohtaan saottoo oflo negatiivinen.”

“Nuoret opiskelijat suhtautuvat suopeasti simulaattoriharjoitteluun.”
“Autoilijoperheidenkddn jalkikasvu ei koe tdllaista harjoittelua haittaona oppimiselle, vaikka
olisivat raskasta kaolustoa kdsitelleet jo pienestd asti.”

Lilkenneopettaja 2.

Simulaattoriopetuksen ja simulaattoreiden kehittdmisesta keskustellaan jatkuvasti Savon
ammattiopiston logistiikka-alalla. Tekniikan kehittyminen tuo uusia mahdollisuuksia
opetuksen viemiseksi eteenpdin opiskelijoiden hyvaksi. Seuraavalla kysymyksella pyrittiin
saamaan liikenneopettajien nakodkulmia simulaattoriopetuksessa kaytettavaan laitteistoon ja
itse opetuksen toteutukseen. Kuvassa 27 havainnollistetaan kolmannen

haastattelukysymyksen vastauksia suorina lainauksina liikkenneopettajilta.



49

Kuva 27. Simulaattoriopetuksen kehityskohteet liikenneopettajien ndkokulmasta.

3. Miten mielestédsi simulaattoriopetusta tulisi vield kehittag?

( v "Nopeuden hahmottaminen yhdistelmédajoneuvoa taaksepdin vietidessd olisi hywd saada paremmaksi™ -\
v "Penkkien sddtd ja liikkeet paremmaksi.”
v "ohjauspydrdn liikkeet olisi hyvi saada totuudenmukaisemmiksi.”
v "Ns. “perstuntuman”™ saaminen mukaan ndille laitteille olisi iso kehitysaskel ™
¥ "Kolmen + kolmen ajo-opetustunnin sisdlyttdminen CE-gjokorttiopetuksen 30:n tunnin minimimddrddn vaikuttaa hyvaltd.”
v "Myds sellaisia apiskelijoita Idytyy, jotka vaativat enemmiéin harjoittelua simulaattorilla jo oikealla ajoneuvokalustollo sisdltdjen
k oppimisen saavuttamiseksi. J

e —

Lilkkenneopettaja 1.

"Kuusi ajo-opetustuntia rifttdd simulaattorijokson toteutuksessa ™

"Jos joku haluaa harjoitella lisdd, voi tehdd sen sitten omalla ajalloan.”
"Nikymd simuloattorissa verrattuna oikeaan ajoneuvoon, on hucnompi ™
"Peilistd katsominen on semmoista pikseliméssdd. ™

S

"Creanex- ja Skillster-simuloattoreissa on epdtarkka kuva, jos pitdisi ndhdd, missd
perdvaunun etupydrd kulkee ™

<,

mn siirtyd aikealla ajoneuvoila harjoittelemaan.” )

Liikkenneopettaja 2.

Viimeisena kysymyksena liikenneopettajilta kartoitettiin mielipiteita siité, kuinka montaa
opiskelijaa yksi liikenneopettaja voi heidan mielestéaédn ohjata simulaattoriluokassa kerralla,
jotta opetus sailyy tavoitteellisena. Ryhméassa annettavasta likenneopetuksesta on kayty
keskustelua niin kauan, kuin simulaattoreita on ollut ajo-opetukseen olemassa. Taman
opinnaytetytn tekemisen aikana on haettu sopivaa ryhmékokoa opiskelijoiden ja
likenneopettajien mielipiteitd kuunnellen. Kuvassa 28 havainnollistetaan neljannen

haastattelukysymyksen vastauksia suorina lainauksina liikenneopettajilta.
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Kuva 28. Liikkenneopettajien mielipide siitd, montako opiskelijaa yksi likenneopettaja voi

kerralla ottaa simulaattoriluokkaan ajo-opetukseen.

4, Simulaattoriluokassa seitseméan ajo-opetukseen hyvaksyttyd simulaattoria. Montaako opiskelijaa yksi
opettaja voi mielestdsi ohjata kerralla?

v" “Eiginakaan seitsemad.”

¥ “Kysymyksid tulee harjoittelun aikana ja auttamisessa menee aikaa ja sitten toiset
joutuvat siind edottamaan.”

¥ “Sillain, jos opiskelijoiden porukka ymmdrtdd peruutuksen heti, ei ole ongelmaoa.”

¥ “las vihdnkin joutuu neuvamaan, on kuudessakin opiskelijassa tdysi tya, olettaisin.™

v “4-5 opiskelijoa on mielesténi sopiva midrd kerrallaan yhdelle lilkenneopettajalle

peruutusharjoituksissa.”

Lilkkenneopettaja 1.

"Perigatteessahan siind pitdisi olla koko ajan yhden opiskelijan kanssa tiiming.”
“Jos kaksi simuloattoria on rinnakkain, niin silloin liikenneopettaja pystyy hallitsemaan

R

kahta opiskelijoa tavoitteellisesti jo tehokkoosti.™
v "0Osa opiskelijoista pystyy keskittymddn, vaikka heille antaa itsendisesti suoritettavan
tehtdvdn.”
“Osa vaatii enemman ohjeistusta.”

- -

Mﬂpi va médrd kerrallaan yhdelle lilkenneopettajalle. _)

Lilkkenneopettaja 2.

ENEN

Opiskelijoille oli tavoitteena rakentaa puolistrukturoitu haastattelutilanne, mika jannittaisi heita
mahdollisimman vahan. Tavoitteena oli saada haastatteluun viisi opiskelijaa, mutta
aikataulujen sovittaminen opiskelijoiden ty6jarjestyksiin, onnistui ainoastaan kolmen
opiskelijan kohdalla. Kaikki haastatteluun osallistuneet opiskelijat olivat yhteishaun kautta
logistiikkaa opiskelemaan tulleita, CE-ajokorttikoulutuksen hyvaksytysti suorittaneita
opiskelijoita. Itse haastattelutilanne toteutettiin puhelimen valitykselld ja jokaiselle
haastateltavalle kysymykset kysyttiin samassa jarjestyksessa. Kysymysten ohella
haastattelun teemoja kasiteltiin myos yleisesti. Haastattelussa kysytyt kysymykset olivat: 1.
Oliko simulaattoriopetus hyddyllistad? 2. Voisitko kuvata, miké yksittdinen hyodyllinen asia jai
koulutuksesta mieleen? 3. Onnistuitko sisdistamaan peruutustekniikan alkeet simulaattorilla?
(Kun k&annat rattia esim. oikealle, miten perdvaunu kayttaytyy?) 4. Motivoiko
simulaattoreihin rakennetut tehtavat itsendiseen, omalla ajalla tehtavaan harjoitteluun
simulaattoriluokassa? 5. Miten simulaattorijakson jalkeen, haluaisit kehittdd CE-
ajokorttiluokan simulaattoriopetusta? Opiskelijoiden vastaukset ovat suoria lainauksia

haastatteluista. Vastaajat on nimetty opiskelijoiksi 1, 2 ja 3. Kuvassa 29 opiskelijoilta kysyttiin



heidan mielipidettaan simulaattoriopetuksen hyddyllisyydestd CE-ajokorttikoulutuksen

aikana.

Kuva 29. Kolmen opiskelijan vastaukset ensimmaiseen haastattelukysymykseen.

1. Oliko simulaattoriopetus hyodyllista?

&

“Joo, harjoittelun helppous, kun ei mene mitddn
rikki ja harjoituksen voi aloittaa heti uudestaan.”

v "Kylld. Ei jannittényt niin paljoa aloittaa
harjoittelua oikealla kamppeella.”

v" “"Joo. Helppo oli aloittaa uudelleen, jos tuli
virheitd.”

J

Opiskelijat 1, 2 ja 3

Toisessa kysymyksessa opiskelijoilta kysyttiin heidan ajatuksiaan mieleenpainuvimmasta
yksittéisesta hyodyllisesta tilanteesta simulaattorijakson aikana. Kuvassa 30

havainnollistetaan tasta kysymyksesta saatuja vastauksia.
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Kuva 30. Opiskelijoiden vastaukset siita, mika yksittainen hyddyllinen asia jai

simulaattorikoulutuksesta mieleen.

2. Voisitko kuvata, mika yksittainen hyodyllinen asia jai koulutuksesta mieleen?

4 )

v' "Vdhén vaikeaa alkuun kun ei tunnu ajamiselta.”

v' "Oikealle kdédntdessé kdrri kddntyy myés oikealle.”

v' "Tietdd véhdn, minne rattia pitdd kddntdd.”

J

Opiskelijat 1, 2 ja 3

Kolmannessa kysymyksessa opiskelijoilta kartoitettiin, onnistuivatko he sisaistam&an niita

perusasioita, joita tarvitaan yhdistelmaajoneuvoa peruutettaessa. Kysymysta pilkottiin pieniin
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osiin, jotta he ymmartaisivat paremmin, mité kysymyksella haetaan. Kuvassa 31

havainnollistetaan opiskelijoiden vastauksia peruutustekniikan alkeiden sisaistamisesta.

Kuva 31. Vastaukset siité, onnistuivatko opiskelijat omasta mielestdan sisaistamaan

yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan alkeet simulaattorilla.

3. Onnistuitko sisdistdmaidn peruutustekniikan alkeet simulaattorilla? (Kun kadnnat rattia
esim. oikealle, miten perdvaunu kayttaytyy?)

(.

“loo. than niihin alkeisiin saa apua tdstd.”

v" “Creanexin ndytéistd oli vaikea katsoa. Muuten kylld.”

v' "Vihin joo. Oli sitten helpompi mennd oikealla autolla.”

J

Opiskelijat 1,2 ja 3

Opiskelijoille tehdyn haastattelun neljdnnessa kysymyksesséa heiltd toivottiin vastauksia
omalla ajalla tehtavaan harjoitteluun simulaattoriluokassa. Ammatillisissa opinnoissa Savon
ammattiopiston logistiikka-alalla harjoitellaan mm. tytkoneiden kayttéa kaytannon
harjoituksissa simulaattoreilla. Tassa kysymyksessa kartoitettiin opiskelijoiden
peruutusharjoittelun aktiivisuutta heiddn omalla ajallaan. Kuvassa 32 opiskelijoiden

mielipiteet tasté aiheesta.



Kuva 32. Opiskelijoiden mielipiteet omalla ajalla tapahtuvasta yhdistelmaajoneuvon

peruutusharjoittelusta simulaattoriluokassa.

4. Motivoiko simulaattoreihin rakennetut tehtivit itsendiseen, omalla ajalla tehtavaan
harjoitteluun simulaattoriluokassa?

( “Jonain pdivind simulaattoriluokkaan padsi \
harjoittelemaan, kun muuten tekemistd oli vihén.”

“Kylld, bussia, kun odottelee, niin joskus tuli kéytyd
reenaamassa.”

“Kylld, omalla ajalla oli joskus kivempi kdydd, kun ei ollut muita.”

Opiskelijat 1, 2 ja 3

Viimeisessa opiskelijoilta kysytyssa kysymyksessa toivottiin opiskelijoiden vastaavan
mahdollisiin kehityskohteisiin CE-ajokorttikoulutuksen simulaattorijaksosta. Haastattelussa
saadut vastaukset liittyivat padasiassa laitteisiin, mutta aiemmin kyselyn kautta tulleista
vastauksista saatiin myos tietoa muustakin opetuksen siséllosta. Kuvassa 33. on

havainnollistettu opiskelijoiden mielipiteet mahdollisista kehityskohteista.

Kuva 33. Kolmen opiskelijan vastaukset viimeiseen haastattelukysymykseen.

ﬂ. Miten simulaattorijakson jalkeen, haluaisit kehittaa CE-ajokorttiluokan \
simulaattoriopetusta?

v "Yhdessa ei pysynyt polkimet paikoillaan.”
v "Osa simulaattoreista heilui ja tuli huono olo.”

v "Vaikeeta oli alkuun, kun kaikissa kuva naytti
hieman erilaiselta.”

Opiskelijat 1,2 ja 3

54
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10 Yhteenveto ja johtopaatokset

Taman opinnaytetyon tarkeimpéna tavoitteena oli selvittdd, onko simulaattoriopetus
mahdollista ottaa osaksi Savon ammattiopiston logistiikka-alan CE-ajokorttikoulutusta. Savon
ammattiopiston Kolmisopen kampuksella oli kaytdssa nykyaikainen simulaattoriluokka, joka
on ollut ammatillisten opintojen kaytannon harjoituksissa opiskelijoiden oppimisen vélineena
jo pitkdan. Ajokorttikoulutuksessa tatéa mahdollisuutta oli kuitenkin hyddynnetty vahan, ja
tahan oli tarkoitus saada muutosta taman tutkimuksen avulla. Samalla opiskelijoiden

osallistamista heidan omiin opintoihinsa oli tarkoitus lisata.

Toisena tavoitteena téssa opinnaytetyssa oli selvittédd, onko simulaattorikoulutuksen avulla
mahdollista rakentaa Savon ammattiopiston logistiikka-alalle likenneopetusresurssia
saastava ja tavoitteellinen opetusmalli CE-ajokorttikoulutukseen. Tassa tutkimuksessa
kaytettiin CE-ajokorttikoulutuksen ajo-opetuksessa mallia, jossa kahdella eri opetuskerralla
opiskelijat suorittivat ajo-opetusta kolmen tunnin ajan. Yhteensa ajo-opetustunteja
simulaattoreilla kertyi kuusi tuntia. Tehtavat, joilla opiskelijat suorittivat ajo-opetustaan, olivat
valmiiksi tehtyja kolmelle eri simulaattorimerkille. Nama merkit olivat Tenstar-, Creanex- ja
Skillster-simulaattorit. Nailla laitteilla olevista tehtavista rakennettiin CE-ajo-korttikoulutuksen

sisaltddn soveltuvat harjoitukset, varsinkin CE-tutkinnon kasittelykoetta silmalla pitaen.

Taman opinnaytetydn rajaus oli selke&é tehda koskemaan yhdistelmaajoneuvolla
peruuttamista, silla se palveli CE-tutkintoon valmistautuvia opiskelijoita. Lisaksi kokemus oli
osoittanut jo ennen tdman tutkimuksen aloittamista, etta yhdistelm&ajoneuvon ajo-
opetuksessa kaytettavissa olevasta 30:stéa ajo-opetustunnista, oli aiemmin kulunut suuri osa
peruutusharjoitteluun peruutuskentalla likenneopettajajohtoisesti. T&man vuoksi
likennetilanteisiin jAdvan ajo-opetustuntiméaran kasvattaminen oli olennaisessa roolissa

simulaattorikoulutusta kehitettaessa.

Savon ammattiopiston logistiikka-alan simulaattoriluokassa ajo-opetukseen hyvaksyttyja
simulaattoreita oli seitseman kappaletta. Vuoden 2023 aikana opiskelijam&arina kokeiltiin
nailla laitteilla ryhmakokoa, joka vaihteli kahdesta opiskelijasta seitsemaan.
Kyselytutkimuksesta kavi ilmi, etta 77% opiskelijoista piti rynmékokoa sopivana omaan
oppimistilanteeseensa nahden. Saman kyselyn perusteella 32% oli sita mielta, etta kuusi
opiskelijaa olisi hyva ryhméakoko simulaattoriluokassa opiskeluun. Liséksi 23% opiskelijoista
piti viiden henkilon ryhméakokoa ja 24% neljan henkilén ryhméakokoa sopivana yhta
likenneopettajaa kohti. Naiden tulosten perusteella tulevaisuudessa olisi jarkevaa vieda

uutta opetusmallia opiskelijoiden kanssa lapi neljan-kuuden opiskelijan ryhméakoolla.
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Opiskelijoilla ja likenneopettajilla teetettyjen haastattelujen perusteella suurimmat haasteet
opiskelijoilla simulaattoreiden kanssa harjoiteltaessa liittyvat huonovointisuuteen. Tama koski
haastattelujen ja kyselyn mukaan pientd osaa koko tutkimukseen osallistuneesta
opiskelijamaarasta. Ennen taman tutkimuksen aloittamista oli tiedossa, etta osalle
opiskelijoista tamé& opiskelumuoto ei sovellu. Heille CE-ajokorttikoulutus on raatalditava
nama haasteet huomioiden. Lisaksi kyselyn ja haastattelujen avulla tuli esille, ettd osa
opiskelijoista pitaa simulaattoreiden nayttdja, ajoasentoa seka ajotuntumaa haasteellisena
opiskelun aikana. Tahan haasteeseen on mahdollista vastata nykytekniikan kaytté6n

ottamisella simulaattorikoulutuksessa.

Tahan tutkimukseen osallistuneista 22:sta opiskelijasta ainoastaan yhdell& oli opinnot
aloittaessaan raskaan kuorma-auton ajo-oikeus, joten opiskelijoilla vertauspohjaa ei
juurikaan raskaan kaluston kasittelysta ollut. Kyselyn mukaan 9% vastanneista oli osittain eri
mielta siita, ettd simulaatio-opetus on hyddyllista yhdistelméajoneuvon peruutustekniikan
opiskelussa, mikéa nostaa myonteisia kokemuksia koulutuksesta saaneiden opiskelijoiden
maarad. Edelld olevista luvuista on mahdollista todeta, ettd vdhemmaéan ajokokemusta
raskaalla kalustolla ennestédédn omaavat opiskelijat hy6tyvét simulaattorikoulutuksen
sisalloista.

Opiskelijoista 14% koki, ettéd kuudella ohjatulla ajo-opetustunnilla ei viela saa riittavaa
osaamista yhdistelmaajoneuvon peruutustekniikan perusteiden hallintaan. Tama tulos oli
positiivinen, silla ainakin osittain myoénteisen vastauksen antaneiden opiskelijoiden
vastausprosentti nousi 86%:iin. Naita vastauksia voidaan verrata liikenneopettajilta
haastatteluissa saatuihin vastauksiin. Molemmat haastatellut likenneopettajat totesivat, etta
opiskelijoiden perusteiden hallinta on parantunut seka yhdistelméaajoneuvolla suoraan
peruutettaessa, ettd haastavammissa tehtdvissa. Liikenneopettajien kommenttien mukaan,
opiskelijoilla on parempi lahtdtaso aloittaa oikealla yhdistelmé&ajoneuvolla peruutustehtavien
tekeminen, kuin mita oli ennen taman tutkimuksen aloittamista. Lisaksi toinen
likenneopettajista totesi karkean arvion peruuttamiseen tarvittavasta ajo-opetusmaarasta
olevan talla hetkella viisi ajo-opetustuntia, mik& omalta osaltaan antaa mahdollisuuden
harjoitella 25 ajo-opetustuntia liikenteessa yhdistelméaajoneuvolla. Tata voidaan pitda hyvana
maarana, mutta tata saataisiin edelleen kehitettyd motivoimalla opiskelijoita edelleen

itsendiseen harjoitteluun.

Simulaattorikoulutuksen tassa tutkimuksessa lapi kayneet opiskelijat totesivat 82%:n
enemmistolld, etta he saivat opiskeluunsa apua opiskelutovereiltaan hankalissa tehtavissa.
Tama kertoo siitd, ettad he ovat ilman likenneopettajan jatkuvaa neuvomista onnistuneet

paasemaan osassa tehtavia eteenpdin. Liikenneopettajilta saatujen vastausten perusteella
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ryhmakoko olisi jarkevaa pitdd kahden ja kuuden valilld, joten tama osaltaan kertoo siitd, etta
pienryhmassa tapahtuvaa ajo-opetusta simulaattoriluokassa kannattaa ainakin CE-

ajokorttikoulutuksen osalta jatkaa.

Simulaattoreissa olevien teknisten ongelmien maaréa harjoitusten aikana jai taman
tutkimuksen vastaajilta kohtalaisen pieniksi. Opiskelijoista 13% oli taysin tai osittain eri mielta
siitd, ettd laitteissa ei ollut harjoitusten aikana teknisia ongelmia. Tata prosenttiosuutta on
jatkossa mahdollista pienentaéa entisestaan paivittamalla simulaattorilaitteistoa ajan tasalle

jatkuvasti. Tama kasvattaa myds opiskelijoiden harjoittelumukavuutta.

Kyselysta saatujen tuloksien perusteella opiskelijat olivat 50%:n vahvuudella taysin samaa
mielta riittdvasta ohjauksen saamisesta liikkenneopettajalta simulaattorijakson aikana. Liséksi
samasta aiheesta 45% oli samaa ja 5% osittain samaa mieltd ohjauksen riittdvyydesta.
Liikenneopettajalta saadusta palautteesta vastaavat prosenttimaarét ovat 45%, 50% ja 5%,
joten molempien tulosten perusteella opiskelijat kokivat simulaattorijakson jalkeen opettajan
olleen riittdvasti lasna opetustilanteessa. Ryhmakoot olisi jatkossa jarkevaa raataldida
opinnaytetyosta saatujen tulosten perusteella neljan ja kuuden opiskelijan valille.

Toinen mahdollinen tutkimuksen aihe tdssa opinnaytetyssa tutkittujen teemojen perusteella
voisi olla se, kuinka liikenneopetusta voitaisiin raataloida opiskelijaystavallisemmiksi
sellaisille opiskelijoille, jotka kokevat simulaattoreilla pahoinvointia. Simulaattoreilla saatavat
hyodyt varsinkin alkuopetuksessa on haastavaa korvata ainoastaan yksiléoppimisen avulla.
Tama tutkimuksen mukaan opiskelutovereilta saatava hyo6ty auttaa aidosti opiskelijaa

eteenpdin CE-ajokorttikoulutuksessa.
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Liite 1. Kyselylomake

Simulaattorikoulutus CE-ajokorttiopetuksessa

[ Pakolliset kysymykset merkitty tahdella (*)

1. Aloittaessani opinnot Savon ammattiopiston logistiikka-alalla,
ajokorttiluokkani oli: (esim: ABECI...) *

2. Aloitin CE-ajokorttikoulutuksen Savon ammattiopiston logistiikka-alalla: *

O 622023
O 132023
O 85.2023
O 2792023

3. Mielestiini simulaatio-opetus on hyodyllisti yhdistelmiiajoneuvon
peruutustekniikan opettelussa. 1= tiysin eri mieltii, 3= osittain samaa mielti, 5=
tiysin samaa mieltd *

1 2

3 4 5
: Q Q O Q O



4. Mielestiini kuusi ohjattua (2 X 3 tuntia) ajo-opetustuntia yhdistelméiajoneuvon
peruutusharjoituksiin simulaattoreilla on riittivi miéri peruutustekniikan
perusteiden sisidistimiseksi. (Ymmirrin, miten perivaunu kiyttiytyy, kun
kidinnin ohjauspyorii vasemmalle/oikealle jne..) 1= tiysin eri mielti, 3= osittain
samaa mielti, 5= tiysin samaa mielti *

1 2

3 4 5
* g O © O QO

5. Simulaattoriopetusta on CE-ajokorttikoulutuksessa kuusi (2 X 3) ohjattua ajo-
opetustuntia. Mielestiini mééiri on sopiva. Samaa mieltid/Eri mielti *

O Samaa mielti

O Eri mieltid

6. Simulaattoriluokassa on seitsemiin ajo-opetuksessa kiytettivia simulaattoria.
Onko simulaattoriluokassa olevan ryhmién koolla sinulle merkitysti
yhdistelmdajoneuvon peruutustekniikan lipikiymisessi? *

o Simulaattoriluokassa olevien opiskelijoiden méiri oli sopiva oppimistilanteeseen
nihden.

O Simulaattoriluokassa olevien opiskelijoiden méiri olisi voinut olla pienempi.

O Ryhmikoko ei vaikuta oppimiseeni.
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7. Mielestiini sopiva méiiiri opiskelijoita yhtii opettajaa kohti on: *

8. Oletko saanut harjoituksissa apua opiskelukavereiltasi haastavissa tilanteissa?
%*

O Sain apua simulaattoriharjoituksissa opiskelukavereiltani.

O En saanut opiskelukavereiltani apua simulaattoriharjoituksissa.

9. Mielestiini kuuden (2 X 3 tuntia) ajo-opetustunnin ohjattu simulaattorijakso
antaa hyvit valmiudet omalla ajalla tapahtuvaan itseniiseen
peruutusharjoitteluun simulaattoriluokassa. 1= tiysin eri mielti, 3= osittain
samaa mielti, 5= tiysin samaa mielti *

1

10. Simulaattoreissa ei ollut teknisii ongelmia tehtiivien tekemisen aikana. 1=
tiysin eri mieltii, 3= osittain samaa mielti, 5= tiysin samaa mieltd *

1
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11. Jos sinulla oli teknisii ongelmia simulaattoreiden kanssa, kerro lyhyesti
millainen ongelma oli. *

12. Harjoitteletko mielelliisi itseniiisesti simulaattoreilla? Kyllid/Ei
Perustele lyhyesti vastauksesi? *

13. Kerro lyhyesti mitki asiat motivoivat sinua itsenéiseen
simulaattoriharjoitteluun. *
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14. Kerro lyhyesti mitkii asiat vaikeuttavat/estivit itseniisti harjoittelua
simulaattoreilla. *

15. Onnistuin peruuttamaan perivaunun tehtivissi miiriteltyihin kohteisiin
simulaattorijakson jilkeen. 1= tiysin eri mieltii, 3= osittain samaa mielti, 5=
tidysin samaa mieltd *

1 2 3 4 5
* O W O L ©
16. Sain riittivisti ohjausta liikenneopettajalta simulaattorijakson aikana. 1=

tiysin eri mielti, 3= osittain samaa mieltii, 5= tiysin samaa mielti *

17. Sain riittivisti palautetta liikenneopettajalta simulaattorijakson aikana. 1=
tiysin eri mieltii, 3= osittain samaa mieltii, 5= tiysin samaa mielti *

1 2

3 4 5
* Q O Q O ©O
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18. Kerro lyhyesti oma ideasi, miten simulaattoriopetusta voitaisiin kehittia. *
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Liite 2. Kyselytutkimuksen avoimet kysymykset ja vastaukset

Jos sinulla oli teknisid ongelmia simulaattoreiden kanssa, kerro lyhyesti millainen ongelma oli.

Vastaajien maara: 22

Vastaukset

Kirjautumisessa kun jokaiseen koneeseen oli erikiyitjat ja valilld joku nEppaimistd ei toiminut ja penkkien s&ath ja ratin s85t0 oli hankalas

Ei oliut

ei saattanut ohjelmat kdynnistya
Ei ollut

ei ollu

Eiole

Ei oliut

serverit'tietokone jotenkin jumissa jolloin piti kutsua osaava korjaaja paikalle

Valilld creanixi ei tunnistanut sitd wsb tikku miks on penkin takana

Hyvinkai nuo pelas

Eiollu

Ei mitd ongelma minulla

nayttd menetti yhisyden koneeseen
En muista

kone jehmettya valilla ja piti kdynnistéd uudelleen

Ei ollut mit&&n ongelmia

Ei ollut



Harjoitteletko mielelldsi itsendisesti simulaattoreilla? Kylla'Ei Perustele lyhyesti vastauksesi?

\astaajien maara: 22

Vastaukset

Ei

En malttanut jdada itsendisesti ajamaan

Kylld

kyll&h&n sitd tuli esimerkiksi ruckatunneilla kaytyé harjottelemassa, eihén se harjoittelu iking ole pahasta.
Mielummin cikealla kamppeella

kyllé sitd tuli vBha harjoteltua mihinka se ldhtee ku kéantda

Kyll&, johonkin ohjelmien avauksiin tarvitsin apua.

Kylla siind oppii hyvin kun saa omassa rauhassa tehda

Ei koska minun mielestd on paljon hankalampi hahmottaa simulaatiorissa missa auto menee
Kyll&, itselle sopii niin paremmin, toki kaikilla omat mieltymykset haluaako jotain kokoajan opettamaan viereen
Kylld koska siind se ei valttdmatta haittas jos tekee virheita

Kylla. Ja eipa tuota vElilld oo tekemistd nii sama se on harjoitella

Kylla, varsinkin ekoina kertoina mita ikina kayti simua, niin appi ihan hyvin lisaa perusteita.
Mosturin kayitdd valilld kayn harjottelemassa

P&&s0d jyvalle mitenkise oikeest tapahtuu

Kylla

En, kein etté simulaattorilla oli tosi vaikeeta oppia vemrattuna oikeesti siihen autoon ajotunnil
Kylld. Mukavaa

Kylld

En

Kylla

En cle harjoitellut
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Kerro lyhyesti mitkd asiat motivoivat sinua itsendiseen simulaattoriharjoitteluun.

Vastasjien maara: 22

Vastaukset

Itsendisessd harjoittelussa keskittyminen on parempaa

halu osata

Puuautoilu

kortti ja tydpaikka

Kehittyminen

Tyorauha

Parempi lastu simulaattorissa

yksin&an rauhassa tekeminen, koska tarvittaessa voi sitten kysys apua jos tanitsee
Etté minusta tulee parempi jossain asiassa

Tylsyys ja halu oppia

Aina pennusta [Shtien oli sitten oikea téyspera tai simulaatieri niin aina halunnut paasta treenaamaan kun mahollista koska se on aina ollut kivaa ja haluun olla mahollisimman
hyva siing

Valmistuminen enemmakti@)

En muistaakseni kayny ajelemassa muuten.
On rawhallists, kun on yksin

Sas olla omassa rauhassa oppimassa

Halu oppia

Sas olla yksin ja omassa rauhassa

Ei mik&an.

Tietdd miten ki kidntyy esim risteyksissa

Eos



Kerro lyhyesti mitka asiat vaikeuttavat/estavit itsenaista harjoittelua simulaattoreilla.

Vastaajien maara: 22

Vastaukset

En tied3

Ei mik&an

jos maopelit ei toimi

Kiireimen mies :D

motivaatio

Epétodellisuus

Jos koneet ei esim satu toimimaan

Ei varsingisesti estd mutta ei ele kivweo tehhé kun ei naa
jos ei tieda asioita,mutta sillein voi kysya apua
Jokin muu tekeminen

Ei oo mitsén

Eipa tuu kylla mieleen

Maanantai aamut

Ylhimadranen meteli

Oksenta

Aika, ei kerkee koulun jélkeen tai tauoilla jos on tdiss8 koulun ohella

Jos on likas porukkss samassa tilassa hadramassa

Ajan puute

En csaa sanoa

Ei ole aikaa
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Kerro lyhyesti oma ideasi, miten simulaattoriopetusta voitaisiin kehittda.

“astaajien madra: 22

Vastaukset

En tieda

minun mielesta foimiva paketti jo myt.

En osas sanoa

siind voitaisiin oftas jotenkin kaikki kimin puskemiset, abs jarmujen puuttuminen, ylamakiin I&hat ku nii on talvella semmosia asioita joita tullee usein
Ei tuu mieleen

Jos nayttSjen kuvanlaatu voisi olla hieman parempi Ei muuta

Parempi laatu simulaattoreihin

Ei tule mieleen mitd |&hiisin parantamaan

Enemman vaan neuvotasn

Eipa tuossa mielestani mitidan kehittdmistd ole

Se taitas jo melko pitkalti niin olla mutta mun mielestd on paras ettd jos on ihan aloitteluvaiheessa yhistelm&jutuissa niin sopivassa masrin oikealla autclla ja simulasttorilla
niin tuntuu etté parhsiten ehka oppii niin. Yleisesti ainakin minun kohdalla sain koulusta tosi tehokkaasti kortit etta siitd plussaa.

Simulaattoreiden naytot vois olla virkistystaajuudeltaan 120hz 60hz sijasta
Ei tule mieleen
joskus Harjoittelu tarvi

En tieda

Mo en oikein tieda omasta mielestani asiat meni hyvin tuolla sai apua kun kysyi ja chjeistusta toki koneet voisi paremmin toimia

En osaa vastata

Eos
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