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kauppakamarin jaseniston palautteeseen, joka koskee Pohjois-Hyvinkaan seka Etela-
Riihimaden valilla olevien tyopaikka-alueiden saavutettavuutta. Palautteen keskitssa on ollut
tyopaikka-alueiden haastava saavutettavuus kestavin kulkutavoin. Kestavien kulkutapojen
kayttoaste on tunnetusti suurta kaupunkivyohykkeiden keskusta-alueilla, joilla maankaytto
on tiivista. Mita kauemmaksi liikutaan keskustan jalankulkuvyohykkeestd, sitd harvempaa on
kestavien kulkutapamuotojen kayttoaste.

Tassa tyossa on laadittu kuntarajat ylittdava tydmatkakaytava Eteld-Riihimaen seka Pohjois-
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tyontekijoiden tydmatkatottumukset koostuvat seka laatia nykytila-analyysi
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This thesis is based on feedback received by the commissioner members of the Riihimaki-
Hyvinkaa Chamber of Commerce, which has commissioned this thesis. The feedback
concerns the accessibility of workplace areas between Northern regions of Hyvinkaa and
South Riihimaki. The most important issue raised in has been the challenging accessibility of
the employment areas by sustainable travel modes. The usage rate of sustainable modes of
transport is known to be high in central urban zones where land use is dense. As one moves
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In this thesis, a cross-municipal commuting corridor has been created between South
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fabrics, town and country planning overview, traffic accessibility, the current state of public
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1 Johdanto

Taman opinndytetyon tausta johtaa juurensa tyon tilaajana toimivan Riihimaen—Hyvinkaan
kauppakamarin jaseniston palautteeseen, joka koskee Pohjois-Hyvinkaan seka Etela-
Riihimaen valilla olevien tyopaikka-alueiden saavutettavuutta. Palautteen keskitssa on ollut
tyopaikka-alueiden haastava saavutettavuus kestavin kulkutavoin, mika voi mahdollisesti
vaikuttaa tyopaikkojen houkuttelevuuteen seka pitovoimaan. Riithimaen—Hyvinkdan
kauppakamari on noin 400 yrityksen itsendinen ja aktiivinen talousalueen vaikuttaja, jonka
keskeisempiad tavoitteita on vaikuttaa elinkeinoeldaman menestykseen seka
toimintaedellytysten kehittamiseen (Riihimaen—Hyvinkaan kauppakamari, n.d.). Rilhimaen—
Hyvinkaan kauppakamari haluaa kehittaa, yhdessa alueen toimijoiden kanssa, ylikunnallista

kestavaa tyomatkaliikennetta.

Riihimaki on hieman alle 30 000 asukkaan kaupunki Etela-Suomessa, ja se sijaitsee noin 70
kilometrid pohjoiseen Helsingista. Riihimaki on osa Kanta-Hameen maakuntaa. (Riihimaen
kaupunki, 2023) Hyvinkda on noin 47 000 asukkaan kaupunki Etela-Suomessa, ja se sijaitsee
Riihimaen eteldpuolella ja noin 50 kilometria pohjoiseen Helsingista. Hyvinkaa on osa
Uudenmaan maakuntaa. (Hyvinkdaan kaupunki, 2023) Riihimden seka Hyvinkdan
kaupunkialueilla on noin 44 000 tydpaikkaa ja kaupunkeihin tehddan noin 15 000 tyoperaista

matkaa vuodessa (Tilastokeskus, 2023b).

Taman tyon alkuvaiheessa on yhdessa tyon tilaajan kanssa maaritelty kuntarajat ylittava
tyomatkakaytava. Riihimaen—Hyvinkaan kauppakamari maaritteli tydmatkakaytavan varrelta
alueet, joilta yrityksia valittiin kyselytutkimukseen. Tutkimuksen kohderyhmana ovat
yritysten tyontekijat. Tyon tavoitteena on selvittaa, mista tydmatkakaytavan varrella
tyoskentelevien tydntekijoiden tydmatkatottumukset koostuvat seka laatia nykytila-analyysi
tyomatkakaytdavan saavutettavuudesta. Analyyseissa hyddynnetdaan avoimia
paikkatietoaineistoja, jotka ovat vapaasti saatavilla seka kaytettavissa ilman rajoituksia tai
lisenssimaksuja. Tyomatkakaytavan reitti kulkee Hyvinkaan seka Riihimaden rautatieasemien
valilla, yhdistaen alueellisesti useita merkittavia tyopaikka-alueita.
Saavutettavuustarkasteluissa keskitytaan keskusta-alueiden ulkopuolisille tyopaikka-alueille,

silla ndiden saavutettavuudessa on ennalta tunnistettuja haasteita. Tutkimuksen keskeisin



tavoite on toimia perustutkimuksena ja luoda pohja mahdollisille jatkotutkimuksille, kuten

kuntarajat ylittavan joukkoliikenteen kehittaminen.

2 Henkildliikennetutkimus — yleiskuva suomalaisten liikkumistottumuksista

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus (jaljempana HLT) keraa kattavasti tietoa
suomalaisten lilkkumistottumuksista ja -suoritteista. Tutkimus antaa kattavan yleiskuvan
suomalaisten liikkumisesta ja henkildliikennematkojen vaestoryhmista seka ajallisista etta
alueellisista eroista. Tutkimustulokset antavat liikennesuunnittelun tarvitsemaa tietoa eri
kulkutavoista seka liikkumiseen vaikuttavista syista. Tutkimus tehddan noin kuuden vuoden
valein. Ensimmainen HLT on valmistunut vuonna 1974 ja viimeisin tutkimus on koottu 2021.

(Traficom, n.d.)

Vuoden 2021 tutkimuksessa suomalaiset tekivat vuorokaudessa keskimaarin 2,3 matkaa
henkea kohti ja liikkuivat nailla matkoilla 34 kilometria. Koronapandemia nakyy
lilkkumistottumuksissa, silla matkaluku laski vuoden 2016 tutkimuksesta 0,4 matkalla ja
matkasuorite 7 kilometrilla. Muutoksen suuruusluokkaa pidetdan HLT:n seurantahistoriaan
suhteutettuna merkittavana. Vuonna 2021 havaittuihin muutoksiin on vaikuttanut
voimakkaasti koronapandemia, joten tulokset ovat todenndkdisesti valiaikaisia.
Huomattavasti suurin osa kaikista kotimaanmatkoista, 62 %, tehtiin henkildautolla.
Jalankulun kulkutapaosuus oli 23 %, pyorailyn 7 % ja joukkoliikenteella tehtyjen matkojen 6
%. Kulkutapaosuuksissa ei ole merkittavaa muutosta vuoden 2016 tutkimukseen. Kaikista
kotimaanmatkojen matkasuoritteista 84 % tehtiin joko henkiléauton kuljettajana tai
matkustajana. Joukkoliikenteen suoriteosuus oli 8 % ja jalankulun ja pyorailyn 5 %.

(Traficom, 2023c)



Kuva 1. Suomalaisten matkat sekd matkasuoritteet

kotimaassa (Traficom, 2023c).

Suomalaisten matkat kotimaassa Suomalaisten matkasuorite kotimaassa
keskimaarin 2,3 matkaa / henkils / vrk keskimadrin 34 km |/ henkilo / vrk
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| |

Muu: 3% - | Muu: 3% — - |

Joukkoliikenne: 6 % Joukkoliikenne: 8 %

Jalankulku: 3 %

Jalankulku: 22 %

T Henkildauto: 61 %

\ Henkildauto: 84 %

2.1 Tyomatka

Tassa yhteydessa tyomatkalla tarkoitetaan kodin ja tyopaikan valisia matkoja, jotka tehdadan
omalla rahalla seka ajalla. Suomalaiset tekivat vuoden 2021 HLT:n mukaan keskimaarin 0,38
tyomatkaa henkil6a kohden, mikd on matkasuoritteena keskimaarin 6,2 kilometria henkiloa
kohden vuorokaudessa. Tydmatkan keskipituus oli 16,4 kilometria ja mediaanipituus
yhdeksan kilometria. Mita pidempi tydmatka, sitd todennakdisemmin kulkutapana oli

henkil6auto tai raideliikenne.

Tyomatkoista selvasti suurin osa, 73 %, tehtiin henkildautolla. Vuonna 2021 henkiléauton
kuljettajan tydomatkan keskipituus oli 20,3 kilometria ja mediaanipituus 11,9 kilometria.
Omalla henkil6autolla taitetun tydomatkan keskikesto oli 27 minuuttia. Muutokset ovat
vuoden 2016 tutkimukseen nahden vahaiset, vaikka koronapandemian aikana oli voimassa
etatyosuositus. Kestavat kulkutavat jakaantuivat seuraavasti: polkupyora 11 %,
joukkoliikenne 7 % ja kavely 8 %. Kestadvien kulkutapojen yhteenlaskettu prosenttiosuus oli
26 %, joka on vuoden 2016 tukimusta 5 % pienempi. Kestavien kulkutapojen laskevan
trendin selittda koronapandemia, silld koronarajoitukset vaikuttivat joukkoliikenteen
kulkutapaosuuteen. Joukkoliikenteen suosio vdaheni 5 % vuoden 2016 tutkimukseen
verrattuna. Vuoden 2021 HLT:n mukaan polkupyoralld tehdyn tyomatkan keskipituus oli 4,8

kilometria ja mediaanipituus 3 kilometria. Polkupyoralla tehdyn tyématkan keskikesto oli



21,3 minuuttia. Vastaavasti linja-autolla tehdyn tydomatkan keskipituus oli 11,5 kilometrid,
mediaanipituus 8,5 kilometria ja keskikesto 44,3 minuuttia. Mikali tydmatkan kulkutapana
kaytettiin raideliikennettd, oli tydmatkan keskipituus 25 kilometria, mediaanipituus 12,5

kilometria ja keskikesto 46,8 minuuttia. (Traficom, 2023a)

2.2 Etityd

Vuoden 2021 HLT:ssa selvitettiin vastaajilta, ovatko he tehneet tutkimuspaivaa edeltdaneiden
seitsemadn vuorokauden aikana etatyota. Edellisen seitseman pdivan aikana etatoita
tehneiden osuus kasvoi vuoden 2016 tuloksiin ndhden 9 %. Yli kaksi padivaa etatoita
tehneiden osuus nousi samalla aikavalilla tarkasteltuna 16 %. Koulutustausta vaikuttaa
oleellisesti etatyoskentelyn maaraan. Mita korkeampi koulutusaste, sita suurempi on
etatyoskentelyn maara. Toisen asteen koulutustaustan omaavat tekivat edeltdvana
seitsemana paivana 8 % etatyotd, kun vastaavasti tutkijakoulutusasteen omaavat
tyoskentelivat etatyossa 58 %. Tyontekijan asuinalueella on myos vaikutusta etatyon
maaraan. Eniten etatyota tehtiin paakaupunkiseudulla, jossa edellisen seitseman paivan
aikana 46 % tyossakayvista oli tydskennellyt etatydssa. Etatoita tehneiden osuus oli muissa
suurissa kaupungeissa 33 %, suurten kaupunkien ymparyskunnissa seka pienissa
kaupungeissa 32 %, keskisuurissa kaupungeissa 25 % ja muissa kunnissa 16 %. (Kallio ym.,

2021, ss. 91-93)

Etatyoskentelyn syitd on monia. Kuntaryhmittdin tarkasteltuna suurin syy oli etatyosuositus.
Muita keskeisia syita olivat matka-ajan sdaastyminen, tyorauha seka tyon luonne. On
kuitenkin hyva muistaa, ettei etatyoskentely kosketa kaikkia tyontekijoita, silla kaikista

tyossakayvista 56 % ei tyoskentele lainkaan etatoissa. (Kallio ym., 2021, s. 96)

3 Matkaketju

Lilkkenne-ennusteissa tai lilkkennetutkimuksissa matkaketjulla tarkoitetaan matkojen
muodostamaa kokonaisuutta. Matkaketju voi koostua yhden matkan eri vaiheiden
muodostamasta kokonaisuudesta. Naita voivat olla muun muassa kavely, odotus, ajo, vaihto

eri osavaiheineen, ajo seka kavely. (Metsdranta & Weiste, 2018, s. 24) Matkaketju koostuu



kahdesta tai useammasta liitynta- tai runko-osuudesta. Tyopaikalle kuljettaessa matkaketju
voi olla esimerkiksi polkupyoralla kotoa siirtyminen juna-asemalle, polkupyéran
pysakoiminen, liityntapysakdinnista siirtyminen juna-asemalle, runkomatka junalla ja kdvely
juna-asemalta tyopaikalle. (Lindeqvist ym., 2022, s. 2) Joukkoliikennematkat koostuvat
useimmiten liitynta-, vaihto- ja odotusosuuksista seka itse joukkoliikennevalineessa

matkustamisesta (Kallio ym., 2021, s. 11).

Kuva 2. Matkaketju (Suhonen ym., 2023, s. 5).

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 (Liikenne- ja
viestintaministerio, 2021, s. 73) korostaa matkaketjujen kehittamisessa kolmea asiaa: tiedon
hyodyntaminen, henkil6liikenteen solmupisteiden kehittdminen seka liikenneverkon rooli.
Tulevaisuuden liikennejarjestelmassa tietojarjestelmien hyédyntaminen tulee korostumaan
erilaisina palveluistumisina. Liikenne palveluna (Mobility as a Service) on ajatteluvan
keskeisin kasite, jota kutsutaan myds Maas-palveluksi. Tarkoitus on koota kayttajan
tarpeisiin sopiva palvelukokonaisuus, jossa yhdistyvat liikkenteen fyysiset seka digitaaliset
palvelut. Henkiloliikenteessa tama palvelukokonaisuus voi muodostua esimerkiksi
paikallisesta joukkoliikenteesta, yhteiskdyttdautosta sekd kaukoliikenteesta. (Metsaranta &
Weiste, 2018, s. 10) Tassa tyossa matkaketjulla tarkoitetaan kodin ja tyOpaikan valista

matkakokonaisuutta, joka suuntautuu Tyomatkakadytavan varrelle.

3.1 Matka

Kun ihminen siirtyy yhdella tai useammalla kulkutavalla kodista tyopaikalle tai kauppaan, han
on suorittanut matkan. Meno ja paluu ovat toisistaan erillisid matkoja. Mikali matka paattyy

lahtopisteeseen, on kyseessa yhdeksi matkaksi laskettava lenkki. Matkoiksi luetaan myds



pienet matkat, jos ne ulottuvat oman kodin tai sen hetkisen oleskelupaikan pihapiirin

ulkopuolelle. Omassa pihapiirissa liikkkumista ei lasketa matkaksi. (Kallio ym., 2021, s. 10)

3.2 Solmupiste

Henkil6liikenteen solmupisteessa on helppo vaihtaa liikennevalineesta tai -palvelusta
toiseen. Valtakunnallisesti merkittavat solmupisteet sijaitsevat vilkkaiden liikenneyhteyksien
varrella esimerkiksi lentoasemien, rautatieasemien tai matkakeskusten yhteydessa.
Solmupiste voi olla my6s alueellisen ja paikallisen liikkenteen kannalta merkittava. (Weiste
ym., 2022, s. 4) Mikali asiaa tarkastellaan paikallisella tasolla, solmupiste voi koostua useasta
pysakista tai pysakkiparista ja niihin valittomasti liittyvasta infrastruktuurista, kuten
liityntapysadkdinnista (Lindeqvist ym., 2022, s. 1). Solmupiste on harvoin matkaketjun alku-
tai loppupiste, sillda solmupisteeseen tehdaan ldhes poikkeuksetta liityntamatka matkaketjun
alku- tai loppupadassa. Liityntamatkalla tarkoitetaan siirtymista [ahtopisteesta
solmupisteeseen tai solmupisteestd kohteeseen. (Suhonen ym., 2023, s. 5) Tama matka
voidaan suorittaa kaikilla kulkutavoilla, esimerkiksi tydématka voidaan aloittaa siirtymalla
autolla kotiosoitteesta juna-aseman liityntdapysakointiin, josta matka jatkuu junalla kohti

tyopaikkaa.

Solmupisteillda on merkittava rooli matkaketjujen eri kulkutapojen yhteensovittamisessa seka
keskeinen vaikutus liikkumisen palveluiden palvelutasoon. Matkaketjun kulkutapojen
yhteensovittaminen ja arkiliikkumisen jouhevuus perustuvat toimiviin solmupisteisiin. Mikali
solmupisteiden palvelutasoa pystytaan kehittamaan, nousee julkisen liikenteen

houkuttelevuus seka kestavien kulkutapojen kayttdaste. (Metsaranta & Weiste, 2018, s. 27)

3.3 Liityntapysakointi

Liityntapysakoinnilla tarkoitetaan auton, polkupyoéran tai jonkin muun kulkuvélineen
pysakoimista solmupisteen ldaheisyyteen. Pysakdintialueet sijaitsevat rautatieasemien tai
merkittavien pysakki- ja terminaalialueiden ldheisyydessa, silla ndista on tarkoitus jatkaa
matkaa julkisella liikennevélineella. (Metsaranta & Weiste, 2018., s. 31) Liityntapysakoinnin

tarkoitus on palvella julkista liikennetta seka sujuvoittaa matkaketjujen muodostamista.



Taman takia liityntapysakoinnilla on merkittdva rooli osana toimivaa matkaketjua. (Liikenne-

ja viestintaministerio, 2021, ss. 61, 73)

Liityntapysakdinnin kehittamistarpeet kohdistuvat kaukoliikenteen keskeisille juna-asemille
seka kaupunkiseudulle. Padakaupunkiseudun seka Tampereen ulkopuolella
liityntapysdkdintijarjestelman katsotaan vasta kehittyvan. Suurimpien jana-asemien seka
matkakeskusten lisaksi liityntapysakointia tulee lisata pienemilla asemilla, jotka keraavat
hyvien maantieyhteyksien varrelta laaja-alaisesti matkustajia. Suurimmilla kaupunkiseuduilla
liityntapysakoinnin kehittaminen liittyy pyorapysakoinnin kehittamiseen. Useimmilla
liityntapysakaointialueilla on huomattu puutteita pyorapysakdinnin paikkamaaradssa seka
palvelutasossa, kysynta on monesti tarjontaa suurempaa. Palvelutasoa parantavina
toimenpiteina voidaan pitaa esimerkiksi turvallisuuden, nakyvyyden seka

sahkonlatauspisteiden lisaamista. (Traficom, 2023b)

4 Tyomatkakaytava

Tassa tyossa tyomatkakaytavalla tarkoitetaan reittia, joka kulkee Pohjois-Hyvinkdan ja Etela-
Riihimaen valilla. Tydmatkakaytava yhdistaa alueellisesti kaksi merkittavaa henkildliikenteen
solmupistettd, joita ovat rautatieasemat Hyvinkaalla seka Riihimaella. Tyomatkakadytavan

linjauksesta on tehty paatds taman tyon tilaajan kanssa.

4.1 Reitti

Tyomatkakaytavan reitin valintaan vaikuttivat rautatieasemien sijainnit, kuntien tyopaikka-
alueet seka ylikunnallisen tydmatkaliikenteen potentiaali. Merkittavimmat tyopaikka- ja
teollisuusalueet ovat Hyvinkdan rautatieaseman pohjoispuolella sijaitseva Sahanmaen
teollisuusalue, maantie 130 varrella Herajoen teollisuusalue seka tien 13822 varrella
Mattilan ja Peltokylan teollisuusalueet. Kaupunkien keskusta-alueet ovat itsessaan
merkittavia tyopaikka-alueita, mutta tdssa tyossa keskitytdaan keskusta-alueiden ulkopuolella
sijaitsevien tyopaikka-alueiden tarkasteluun. Tyomatkakdytdvan kannalta merkittavimmat
lilkenneyhteydet ovat maantie 130, seutu- ja yhdystie 1430, valtatie 3 seka Helsinki—

Riihimaki-rata. Rataosuus on junamaariltdan Suomen vilkkain ja osa maan vanhinta, yli 160



vuotta sitten rakennettua, paarataa (Vaylavirasto, 2023). Kaytavan kokonaispituus on 24

kilometria.

Riihimaki on hieman alle 30 000 asukkaan kasvava ja kehittyva kaupunki Eteld-Suomessa, ja
se sijaitsee noin 70 kilometria pohjoiseen Helsingista. Riihimaki on osa Kanta-Hameen
maakuntaa. (Riihimaki, n.d.) Hyvinkda on noin 47 000 asukkaan kasvava kaupunki Etela-
Suomessa, ja se sijaitsee Riihimaden eteldpuolella ja noin 50 kilometria pohjoiseen
Helsingista. Hyvinkda on osa Uudenmaan maakuntaa. Riihimaen seka Hyvinkaan
kaupunkialueilla on noin 44 000 tyopaikkaa ja kaupunkeihin tehdaan noin 15 000 tyoperaista

matkaa vuodessa. (Hyvinkaan kaupunki, 2023a)

Kuva 3. Tyomatkakaytavan maantieteellinen sijainti (Taustakartta seka kuntarajat:

Maanmittauslaitos, rata- ja tieverkko: Digiroad).
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4.2 Tyomatkakaytavan solmupisteet

Riihimaki luokitellaan valtakunnallisesti merkittdvaksi solmuksi, ja Rilhimden Matkakeskus on

valtakunnallisten matkaketjujen palvelutason nakdkulmasta merkittava solmupiste



(Herneoja ym., 2019). Hyvinkaan rautatieasema on alueellisesti merkittava solmupiste, silla
sujuva vaihtoyhteys junan ja lahiliikenteen linja-autojen valilla on olemassa. Herajoen—
Kormun liittymaa voidaan pitaa alueellisen ja paikallisen liikenteen kannalta merkittavana
solmupisteend, koska kaukoliikenteen linja-autot pysahtyvat liittyman kohdalla ja
vaihtomahdollisuus ldhiliikenteen linjoihin on olemassa. Jokaisella edelld mainitulla

solmupisteella on liityntapysakodinnin mahdollisuus.

Taulukossa 1 kuvataan Hyvinkaan seka Riihimden rautatieasemien Idhi- ja kaukoliikenteen
matkustajamaarat vuodelta 2019. Aineisto perustuu VR:n matkustajatietoihin, ja aineiston
perustana on lipunmyyntitiedot. Aineisto osoittaa, mikd on matkan alku- ja maaraasema

seka kaukoliikenteen osalta junaa vaihtavien matkustajien maaran. (Tietopyynt6, n.d.)

Taulukko 1. VR:n kauko- seka ldhiliikenteen matkustajamaarat (Tietopyynto, n.d.)

VR kaukoliikenne 2019 VR l5hiliikenne 2019
[e)]
0
180 000 ~
= 0 200080 455985 437064
160 000 g 3 - 450000
0 ~
140 000 3 g 400000
120 000 350000
100 000 300000
80 000 250000
60 000 B o 200000
m (Vo)
40000 & 150000
20 000 ll N 100000
—
0 50000 13599
Riihimaki Hyvinkas 0 —
W Matkan alkuasema  HW Matkan maardasema Laht6asema Paateasema
M Vaihtavia matkustajia M Riihimdki asema W Hyvinkaa

5 Yhdyskuntarakenteen vy6hykkeet

Yhdyskuntarakenteen vydhykeajattelua on tutkittu laajasti useassa tutkimushankkeessa
vuosien 2005-2010 aikana. Menetelma soveltuu hyvin yhdyskuntarakenteen ja

liikennejarjestelman analysointiin seka suunniteluun. Vyéhykemenetelman avulla voidaan
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tutkia, suunnitella seka analysoida yhdyskuntarakennetta ja sen liikennejarjestelmaa.
Teorian juuret johtavat Kuopion malliin, joka luotiin 1990-luvun puolessavalissa Arkkitehti
Leo Kososen toimesta. (Ristimaki ym., 2013) Kosonen (2007, ss. 50-51) jakaa

kaupunkirakenteen viiteen vyohykkeeseen:

1. Vyohyke yksi koostuu kaupungin liikekeskuksesta ja sitd ymparoivasta noin
kilometrin alueesta. Alueen lilkkkuminen tapahtuu paaasiassa kavellen ja
pyoraillen.

2. Vyohyke kaksi kattaa vanhat esikaupunkialueet, jotka ympardivat sisempaa
vybhyketta noin kilometrin matkalta. Esikaupunkialueelta on hyvat
jalankulku- seka pyo6raily-yhteydet ydinkeskustaa. Osa vy6hykkeen alueesta
voi kuulua kerrostalovaltaiseen alueeseen, josta on joukkoliikenneyhteydet
kaupungin keskustaan seka asumislahioihin.

3. Kerrostalolahiot seka niita yhdistavat joukkoliikenteelld tavoitettavat
maankayttoalueet muodostavat vyohykkeen kolme, vyohyketta kutsutaan
joukkoliikennekaupungiksi. Alueen uloimmat osat ulottuvat noin 10
kilometrin padahan ydinkeskustasta.

4. Vyohyke nelja koostuu ulkokaupungin alueista. Aluetta kutsutaan
autokaupungin vyohykkeeksi. Vyohyke sijaitsee asemakaava-alueella ja on
varustettu taydella kunnallistekniikalla. Alue sijaitsee noin 5—15 kilometrin
padssa ydinkeskustasta ja liikkuminen tapahtuu paaasiassa henkil6autolla.
Osa alueesta liittyy vyohykkeisiin 1-3, jolloin liikkuminen voi tapahtua myos
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

5. Maaseutu ja pienet taajamat muodostavat vyohykkeen viisi. Kaupungin
keskustaan on tyypillisesti matkaa noin 50 kilometrid. Vyéhykkeen
joukkoliikenneyhteydet ovat heikot, jonka takia alueen asutus on

autoriippuviasta.

Vyohykeajattelu voidaan kiteyttdd kolmeen kaupunkirakenteen peruskasitteeseen:
jalankulkukaupunki, joukkoliikennekaupunki seka autokaupunki. Joukkoliikennekaupunki

kasvaa jalankulkukaupungin ymparille ja integroituu siihen. Autokaupunki on rakentunut
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muiden jarjestelmien paalle seka ymparille. Kaupungin keskustassa kaikki jarjestelmat

liittyvat toisiinsa ja palvelevat koko kaupunkialuetta. (Kosonen, 2007, ss 50.)

Kuva 4. Kaupunkirakenteen jarjestelmat (Kosonen, 2007, ss. 50)

KAUPUNKIRAKENTEEN JARJESTELMAT

Joukkoliikennekaupunki

Yhdyskuntarakenteen kehitysta kuvaavia tutkimushankkeita on ollut vuosien saatossa useita,
ja hankkeiden punaisena lankana on toiminut edelld kuvattu vyohykeajattelu seka
kaupunkikudosteoria. Vuonna 2016 Newman, Kosonen ja Kenworthy julkaisivat Town
Planning Review -lehdessa artikkelin Theory of urban fabrics: planning the walking,
transit/public transport and automobile/motor car cities for reduced car dependency.
Artikkelissa esiteltiin kolmen kaupunkikudoksen teoria, joka pohjautuu vyohykeajattelun
malliin. Teoriassa tunnistetaan kolme paallekkaista kaupunkikudosta: jalankulku-,

joukkoliikenne- sekd autokaupungin kudokset. (Newman ym., 2016, s. 4)

Paikkatietopohjaisen analysoinnin perusta on luoto Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet
Suomessa -tutkimuksessa, jossa kasitellaan yhdyskuntarakennetta YKR-paikkatietoaineiston
pohjalta. YKR-paikkatietoaineistossa jalankulkuvydhykkeiden rajaukset perustuvat padosin
etdisyyteen kaupunkiseudun keskuksesta. Joukkoliikennevydhykkeen analysoinnissa

hyodynnetaan pysakkien vuorotiheytta seka kavelyetadisyytta bussipysakeille.
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Autovyohykkeet ovat taajama-alueita, jotka eivat tayta jalankulku- eikd
joukkoliikennevyohykkeen kriteeristda. (Ristimaki ym., 2013, ss. 3, 7, 9) Suomen
ymparistokeskus (SYKE) on ottanut useiden tutkimushankkeiden perusteella
yhdyskuntarakenteen seurannan ajattelutavasta vakioidun seurantamallin, jota on
my6hemmin kehitetty suunnittelun tueksi paikkatietoaineistojen pohjalta.
Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden avulla voidaan tunnistaa muun muassa, milla
kulkumuodilla taajaman eri osissa liikutaan. Vy6hykemenetelman avulla voidaan myos
selvitta, miten vaesto, tydpaikat seka palvelut sijoittuvat suhteessa

liilkkumismahdollisuuksiin. (SYKE, 2022)

5.1 Yhdyskuntarakenteen vyohykeanalyysi

Analyysi on tehty Suomen ymparistokeskuksen tuottamalla Yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet -paikkatietoaineistolla. Aineiston taustalla on 250 m x 250 m ruudukko, johon on
luokiteltu ja yhdistetty jalankulku-, joukkoliikenne-, seka autovydhykkeen tietoja, kuten
keskustaetadisyys seka joukkoliikenteen palvelutaso. Joukkoliikennevydhykkeet kuvaavat
joukkoliikenteen palvelutasoa ruuhka-aikoina, joten vyohyke ei kuvaa alueiden todellista
kayttoastetta. Aineisto on laadittu YKR-kaupunkiseuturajauksen mukaisesti 34 suomalaiselle

kaupunkiseudulle, joiden joukossa ovat muun muassa Hyvinkaa seka Riihimaki. (SYKE, n.d.)

Kuvassa 5 esitetdan Hyvinkaan ja Riihimaen yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet Suomen
ymparistokeskuksen 2021 aineistoa kayttden. Aineistossa taajamat edustavat vuoden 2020
tilannetta, keskusta-alue vuoden 2019 tilannetta ja joukkoliikenneaikataulut vuoden 2021

kevaan tilannetta (SYKE, n.d.).
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Kuva 5. Hyvinkaan ja Riihimden YKR-vyohykkeet (Taustakartta seka kuntarajat:

Maanmittauslaitos, YKR-vyohykkeet: SYKE).
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5.2 Vyohykeanalyysin kuvaus

Kuvan 5 vydhykeanalyysin avulla voidaan tunnistaa taajaman sisalta eri kulkumuotoihin

tukeutuvat kaupunginosat. Alla oleva kuvaus kertoo tiivistetysti eri vyohykkeiden yleisimmat

kulkutapamuodot:

e Keskustan jalankulkuvyohykkeelld suurin osa matkoista kuljetaan kavellen, koska
etdisyydet palveluihin ovat lyhyita. Vyohykkeen liikkumisen mahdollisuudet ovat
tyypillisesti monipuoliset, silld joukkoliikenneyhteydet ovat kaupunkiseudun parhaat.
Kun etaisyydet palveluihin seka joukkoliikenteen saavutettavuus ovat hyvalla tasolla,
tullee puolet vyohykkeen asuntokunnista toimeen ilman autoa.

e Keskustan reunavyohyke levittaytyy jalankulkuvydhykkeen reunasta 1-3 kilometrin

etdisyydelle. Vyohykkeeltd on hyvat kdvely- ja pyoraily-yhteydet kaupunkiseudun
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keskustaan ja palveluihin. Suurien kaupunkiseutujen muina tunnusmerkkeina voidaan
pitaa hyvia joukkoliikenneyhteyksia seka tiivista asuinrakentamista. Mikali
pienemmilla paikkakunnilla joukkoliikenteen tarjonta on vahaistd, on kavely- ja
pyorailymahdollisuuksien kehittaminen avainasemassa.

¢ Intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella joukkoliikenteen palvelutaso on
erinomaisella tasolla, ja taman takia alueella asuvien joukkoliikenteen kadyttdaste on
muita vyohykkeita yleisempaa.

o Joukkoliikennevyohykkeelld joukkoliikenteen palvelutaso on hyva. Linja-auto- tai
raideliikenteen vuorovalin tulee olla ruuhka-aikoina paakaupunkiseudulla
keskimaarin 15 minuuttia ja pienemmilld kaupunkiseuduilla 30 minuuttia. Ruuhka-
aikoina joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto henkiléauton kayttéén
verrattuna. Henkiléauton kdyttaminen on edellisia vyohykkeita yleisempaa.
Joukkoliikennevydhykkeen asuinrakentaminen tulee olla tiheampaa kuin
autovyohykkeelld, silla joukkoliikenteen linjojen liikkenndinti tulee olla kannattavaa.

e Autovyohykkeen alueet ovat valjasti rakennettuja pientalovaltaista aluetta ja
sijaitsevat tyypillisesti kaupunkiseutujen reunamilla. Kun ty6- ja asiointimatkat ovat
valimatkoiltaan pitkia, on joukkoliikenteen kayttoé olematonta ja auton omistus
suurta. Joukkoliikenteen palvelutaso on tyypillisesti olematonta, minka takia
yksityisautoilu saattaa jaada ainoaksi liikkumisvaihtoehdoksi. Kun puhutaan
vhdyskuntarakenteen eheyttamisestd, pyritdan autovyohykettd muuttamaan

joukkoliikennevyohykkeeksi. (SYKE, 2022)

Kuvan 5 perusteella voidaan todeta, ettad suurin osa tyomatkakaytavan reitista kulkee
autovyohykkeelld sekd vyohykkeiden ulkopuolisella maaseutualueella. Mita lahemmaksi
kuljetaan Hyvinkaan tai Riihimaden rautatieasemaa, sitd enemman reitti kulkee
joukkoliikenne- ja keskustavyohykkeella. Tydpaikka- ja teollisuusalueet sijaitsevat
suurimmalta osalta autovydhykkeelld, jonka takia joukkoliikennetarjonta on nailla alueilla
vahaista tai olematonta. Peltokyldn teollisuusalue muodostaa poikkeuksen, silld se sijaitsee
suurimmalta osaltaan keskustan reunavyéhykkeella ja sen koillisosa keskustan
joukkoliikennevyohykkeella. Mattilan tyopaikka-alueen kaakkoisosa sijaitsee keskustan

joukkoliikennevyohykkeelld ja muu osa autovyohykkeella. Herajoen alue sijaitsee
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kokonaisuudessaan autovyohykkeelld. Sahanmaen teollisuusalueen eteldosa sijaitsee

keskustan reunavyohykkeelld ja loput alueesta sijoittuvat autovyohykkeelle.

Mikali tarkastellaan teollisuus- ja tyopaikka-alueiden julkisen liikenteen saavutettavuutta, on
joukkoliikenteen palvelutaso padosin heikko. Poikkeuksen tekevat ne alueet, jotka kuuluvat
Peltokyldan seka Mattilan alueella joukkoliikennevyohykkeeseen. N&illa alueilla
joukkoliikenteen vuorovali on ruuhka-aikoina 30 minuuttia. Yksikdaan alueista ei sijaitse
intensiiviselld joukkoliikennevydhykkeelle, jonka yksi maaritelmista on erinomainen

joukkoliikenteen palvelutaso.

6 Nykytila-analyysi

6.1 Kaavoituskatsaus

Kuvassa 6 esitetaan Riihimaen yleiskaava 2035, Hyvinkaan osayleiskaavayhdistelma seka
tyomatkakaytavan linjaus. Tydmatkakaytava kulkee pienta osaa lukuun ottamatta tyopaikka-
alueiksi katsottavilla kaava-alueilla, kuten teollisuus- ja varastoalue, keskustatoimintojen
alue seka tyopaikka-alue. Tyopaikka-alueiksi katsomattomat osuudet ovat Hyvinkaan
rautatieaseman pohjoispuolella olevat asuinkerrostaloalueet seka erillispientalojen alueet.
Lisaksi Hyvinkdan lentokenttad ympardoiva suojaviheralue seka Etelad-Riihimaen maa- ja
metsatalousvaltaiset kaava-alueet. Uusille tyopaikka-alueille on tehty useita kaavavarauksia
Etela-Riihimaelle seka Pohjois-Hyvinkaalle. Tydmatkakaytavaa sivuavat uudet
kaavavaraukset ovat kaavamerkinndiltdaan tyopaikka-alueita seka teollisuus- ja
varastoalueita. Mikali uusien tyopaikka-alueiden kaavavarukset toteutuvat, tulee alueen
tyopaikkamaara lisadntymaan merkittavasti. Kauppakamarin valtakunnallisen kyselyn
perusteella 66 % yrityksista on sitd mieltd, etta tyontekijamaarat tulevat kasvamaan
tulevaisuudessa. Riihimaen—Hyvinkdaan kauppakamarin alueen yrityksista hieman alle
kolmekymmenta yritysta oli sitd mieltd, ettd tyontekijamaarissa on positiivista kasvua

tulevaisuudessa. (Forssell, 2022)
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Kuva 6. Riihimden yleiskaava 2035 seka Hyvinkaan osayleiskaavayhdistelma (Riihimaen seka

Hyvinkdan wms-rajapinta).
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6.2 Liikenteellinen saavutettavuus

Kuvassa 7 esitetadn tyomatkakaytavan saavutettavuuden kannalta keskeisin tieverkko.
Saavutettavuuden kannalta keskeisin tieverkko on esitetty siten, etta tieosuuden vuoden
keskimaaraisen vuorokausiliikennemaara (jaljempana KVL) on yli 500 ajoneuvoa. Riihimaden
ettda Hyvinkdaan kannalta merkittavimpina liikenneyhteytena voidaan pitaa etela—pohjoinen-
suuntaista valtatie kolmea sekd saman suuntaista maantie 130:ta. Muita tarkeita etela—
pohjoinen-suuntaisia liikenneyhteyksia ovat Pohjois-Hyvinkaan ja Etela-Riihimaen valilla
kulkeva yhdystie 2850 seka Hyvinkaan keskustasta kaakkoon suuntautuva yhdystie 1421.
Ita—lansi-suuntaisen saavutettavuuden kannalta keskeisimmat liikkenneyhteydet Riihimden
kunnan alueella ovat kantatie 54, yhdystie 2879 seka yhdystie 2834. Vastaavasti Hyvinkdan
kunnan alueella seutu- ja yhdystie 1430, yhdystie 1361 seka valtatie 25.

Kuvassa 8 esitetadn Riihimaden seka Hyvinkaan keskeisin kavely- ja pydraverkko. Kaupunkien
rautatieasemien ympadrille on piirretty mitta-asteikko, jonka avulla voidaan hahmottaa
keskeisen kavely- ja pyoraverkon laajuutta. Riihimaen etta Hyvinkda pyoraverkko levittaytyy
suurimmalta osin noin 3—4 kilometrin etdisyydelle kaupungin rautatieasemasta. Riihimden
kaupungin ainoa kuntarajat ylittava kavely- ja pyérayhteys kulkee Hyvinkaan ja Riihimaen
valilla yhdystieta 2850 mukaillen. Hyvinkdan kaupungin kuntarajat ylittavat kavely- ja
pyorailyreitit kulkevat Jokelan seka Riihimden suuntaan. Ridasjarven ja Noppon kylista on
pidemmat yhtajaksoiset kavely- ja pyoraily-yhteydet Hyvinkdan keskusta-alueelle.
Tyomatkakaytavan varrella ei ole katkeamatonta kadvely- ja pyorayhteytts, silla Hyvinkaa—
Herajoki-suuntainen kavely- ja py6raily-yhteys puuttuu kokonaan. Yhteyden puuttumisen
takia Herajoen alue on tavoitettavissa kavellen ja pyoraillein vain pohjoisen suunnasta. Etela-
Riihimaen ja Pohjois-Hyvinkdan uusien tyopaikka-alueiden kaavavaraukset ovat myos
olemassa olevan kavely- ja pyoraverkon ulkopuolella. Kokonaisuudessaan tyomatkakaytavan

varrelta puutuu yhdeksan kilometrin osuudelta kavely- ja pyorayhteys.
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Kuva 7. Tyomatkakaytavan saavutettavuuden kannalta keskeisin tieverkko (Taustakartta

seka kuntarajat: Maanmittauslaitos, liikennemaarat ja tieverkko: Digiroad).
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Kuva 8. Hyvinkaan ja Riihimaen keskeisin kdvely- ja pyoraverkko (Taustakartta sekd

kuntarajat: Maanmittauslaitos, kavely- ja pyoraverkko: Digiroad).
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6.3 Nykyinen joukkoliikenne

6.3.1 Riihimaki

Riihimaen kaupunki on joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen. Nain ollen kaupunki
vastaa paikallisliikenteen jarjestamisesta omalla toimivalta-alueellaan. Kaupungin alueella
kulkee seutuliikennetta lahikuntiin seka kaukoliikennetta Tampereen ja Helsingin suuntiin.
Kaukojunaliikenne suuntautuu Helsingin, Tampereen seka Lahden suuntiin. Riihimaen
paikallisliikenteesta kaytetaan nimea R-liikenne, ja paikallisliikenteen kaytéssa on myds
kutsukyytipalvelu, josta kdytetdan nimea R-kyyti. Palvelualueen sisdlld voidaan tilata R-kyyti

joukkoliikenneaikataulujen seka -reittien ulkopuolelle. (Riihimaen kaupunki, 2023)

Paikallisbussiliikenteessa on kymmenen bussilinjaa, kaksi linjaliikenteen ulkopuolelta
tilattavaa R-kyydin bussia seka kaksi palvelulinjaa. Kaikki linjaliikenteen bussit kulkevat
Riihimaen rautatieaseman kautta, joka on alueen merkittavin solmupiste. Kuvassa 9
esitettdva linjastokartta on piirretty vuoden 2023 syysaikataulujen mukaisesti. Matkustaja
voi tilata R-kyydin palvelualueen seka aikataulujen puitteissa haluamaansa paikkaan, jolloin
kyyti noutaa ja jattaa lahella olevalle linja-autopysakille. Matkustajia pyritdan yhdistamaan
kulkusuunnan seka kellonajan mukaan samoille kuljetuksille, jotta autoilla pystytaan
kuljettamaan mahdollisimman monta matkustajaa. Taman takia |1ahto- ja saapumisaika seka

matka-aika voivat muuttua ilmoitettujen aikarajojen puitteissa. (Riihimaen kaupunki, n.d.)

Herajoen teollisuusalueen kannalta tarkeimmat paikallisliikenteen linjat ovat 6 ja 10, silla
naiden reitit kulkevat kokonaan tai osittain tyopaikka-alueelle (Kuva 9). Linja 10 liikenndi
rautatieasemalta Herajoen teollisuusalueelle kahdesti vuorokaudessa, kerran aamulla ja
toisen iltapaivalla. Herajoen teollisuusalueelta rautatieasemalle pain liikennoiddan myos
kahdesti vuorokaudessa, kerran paivalla ja toisen illalla. Linja 6 liikenndi Riihimaden
rautatieasemalta Herajoen teollisuusaleen suuntaan kaksi kertaa aamulla ja kaksi kertaa
pdivalla. Herajoen teollisuusalueelta Riihimden rautatieaseman suuntaan lilkkennéidaan
vastaavalla vuorotarjonnalla. Molemmat linjat liikkennoivat vain arkipaivisin. (R-liikenne,

2023, ss. 8-41) Julkisen liikenteen tarjonta on Herajoen teollisuusalueelle, joustavan ja
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houkuttelevan tydmatkaliikenteen ndakdkulmasta, harvaa. Kun liikenndinti kohdistuu aamun

ja iltapaivan ruuhkahuippuihin, vuorotyota tekevat jaavat taysin linjaliikenteen ulkopuolelle.

Mattilan teollisuus- ja tyopaikka-alue on hyvin saavutettavissa julkisella liikenteelld, silla
useampi paikallisliikenteen linja kulkee teollisuusalueen valittomassa laheisyydessa. Lisaksi
valtatieta 3 pitkin kulkevat kaukoliikenteen bussit pysahtyvat Kormuntien liittyman kohdalla.
Linjat 2-5 liilkenndivat Riihimden rautatieasemalta Mattilan teollisuusalueen suuntaan siten,
ettd tunnin vuorovali tdytyy molempiin suuntiin, aamusta iltapaivaan. (R-lilkkenne, 2023, ss.
13-24) Mikali vertaillaan Riihimaen kaupungin tasolla joukkoliikenteen saavutettavuutta, on

Mattilan teollisuusalue hyvin saavutettavissa.

Peltokylan teollisuusalue sijaitsee Riihimaen rautatieaseman eteldapuolella. Linnuntieta pitkin
mitattuna alueelta on pisimmilldaan noin kilometrin matka rautatieasemalle, joten alue on
junaliikenteen nakdkulmasta hyvin saavutettavissa. Rautatieasemalta lahtevat bussit
kiertavat Peltokylan teollisuusalueen lahes poikkeuksetta alueen pohjoispuolelta, minka
takia lahiliikenteen bussitarjonta on suppeaa. Paikallisliikenteen linjoista vain yksi kulkee
Peltokylan teollisuusalueen valittémassa laheisyydessa. Linja 8 liikenndi Rautatieaseman ja
Korttionmaen valilla nelja kertaa aamulla ja viisi kertaa iltapaivalla. (R-liikenne, 2023, ss. 8—
41) Alueen keskeinen sijainti ei vaikuta lahililkenteen runsaaseen tarjontaa, on kuitenkin

muistettava, etta rautatieasema on kdvelymatkan etaisyydella.
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Kuva 9. Tyomatkakaytavan kannalta tarkeat joukkoliikennereitit seka -pysakit (Taustakartta

seka kuntarajat: Maanmittauslaitos, rata- ja tieverkko: Digiroad).
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6.3.2 Hyvinkaa

Hyvinkaan kaupungin paikallisliikenteesta vastaa itsenainen yhtié Hyvinkaan Liikenne.
Kaukoliikenne suuntautuu Helsingin ja Tampereen suuntaan paarataa pitkin seka valtatielld 3
liilkenndi useita pikavuoroja Helsingin ja Himeenlinnan valilla. (Hyvinkdan kaupunki, 2023b)
Hyvinkaan Liikenne tarjoaa lisdksi seutuliikennetta Kytadjan, Ridasjarven seka Jokelan

suuntaan (Hyvinkdan Liikenne, n.d.a).

Hyvinkaan kaupunkialueella liikenndi yhteensa kahdeksan paikallisliikenteen linjaa seka
erikseen tilattavat kutsuliikennevuorot. Osa paikallisliikenteen vuoroista ajetaan ennalta
tilattavina kutsuliikennevuoroina, ja kutsuliikennevuorot voidaan toteuttaa varaustilanteen
mukaisesti eri kokoisilla ajoneuvoilla. Mikali kutsuliikennevuoroksi merkitylle 1ahdélle on
tehty vahintaan yksi tilaus, se ajetaan reittisuunnitelman mukaisesti. Toteutuneelle
kutsuliikennevuorolle on mahdollista paasta kyytiin ilman varausta, mikali ajoneuvossa on
tilaa. (Hyvinkdan Liikenne, n.d.a) Kaikki linjaliikenteen bussit kulkevat Hyvinkaan
rautatieaseman kautta, joka on kaupungin merkittavin solmupiste. Kuvassa 9 esitetty
linjastokartta on piirretty Hyvinkaan Liikenteen vuoden 2023-2024 talviaikataulun

mukaisesti.

Linjat 2B seka 6 ovat tydmatkakaytavan kannalta merkityksellisimmat, silla linjat
suuntautuvat tydmatkakaytavan suuntaan (kuva 9). Linja 2B liikennéi arkipaivisin Hyvinkaan
rautatieasemalta Sahanmaen teollisuusalueelle seitseman kertaa vuorokaudessa. Aamu
viiden ja yhdeksan valilla linja lilkkennoi nelja kertaa, pdivalla kerran ja iltapaivalla kaksi
kertaa. Sahanmaen teollisuusalueelta Hyvinkdan rautatieaseman suuntaan liikkenndinti
tapahtuu aamulla kolme kertaa, padivalla kerran ja iltapaivalla kaksi kertaa. Linja 6 on
tyomatkakaytavan kannalta merkityksellinen, vain niiden vuorojen osalta, kun linja liikkennoi
Paavolan paatepysakilta Sahanmaen teollisuusalueen kautta rautatieasemalle. Kyseiset
vuorot lilkennoidaan arkipaivisin kolme kertaa, paivalla kerran ja iltapaivalla kaksi kertaa.

(Hyvinkaan Liikenne Oy, n.d.b)



6.3.3 Pendeldinti

Suomessa pendeldinnilld tarkoitetaan kuntarajat ylittavaa tyossakayntia. Kuntarajat ylittavat

tydmatkat ovat olleet tasaisessa kasvussa vuodesta 1987. Pendel6inti tapahtuu paaosin

suurilla tyossakayntialueilla tai tyossakayntialueiden valilla. (Aro ym., 2019, s. 40)

Tilastokeskus tuottaa tyossakayntitilastoa, josta saadaan tietoa muun muassa vaeston

tyossakayntialueista. Taulukossa 2 esitetdaan Riihimaden seka Hyvinkaan kaupunkien alueille

saapuvien pendeldintitiedot koulutusasteen seka ikdjakauman mukaan, tilasto on vuodelta

2021. Hyvinkaan kaupungin alueelle pendel6i vuonna 2021 yhteensa 8850 tydntekijaa ja

Riihimden kaupungin alueelle 5769 tyontekijaa.

Taulukko 2. Riihimaen ja Hyvinkdan pendeldintitiedot vuodelta 2021 (Tilastokeskus, 2023b).

2021

Alueella tydssakiyvit

Yhteensd |18-24 |25-34 |[35-44 (45-54
Alueelle pendeldivat
Hyvinkaa
Yhteensa 8 850 600 1824 2403 2250
Toinen aste tai erikoisammattikoulutusaste 3, 4 3494 411 764 841 796
Alin karkea-aste tai alempi korkeakouluaste 5, 6 2726 54 541 777 769
Ylempi korkeakouluaste tai tutkijakoulutusaste 7, 8 1877 2 388 627 215
Riihimaki
Yhteensa 5769 435 1130 1460 1488
Toinen aste tai erikoisammattikoulutusaste 3, 4 2910 338 643 726 656
Alin korkea-aste tai alempi korkeakouluaste 5, 6 1499 28 277 354 450
Ylempi korkeakouluaste tai tutkijakoulutusaste 7, 8 861 1 145 274 266

7 Hyvinkaan ja Riihimden tyopaikat

Tilastokeskuksen Paavo-postinumeroaluetilaston perusteella Hyvinkaalla on, kaikki toimialat

yhteenlaskettuna, 27 206 tyopaikkaa ja Riihimdaelld 17 351. Lukuihin sisaltyvat osa-aikaiset

tyontekijat, eli jokainen tydllinen henkilé muodostaa yhden tyépaikan. Mikali

vanhempainvapaalla olevan tyontekijan tyota hoitaa sijainen, saattaa tdstd muodostua kaksi
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paallekkaista tyopaikkaa. Aineistosta puuttuvat ne tyontekijat, joille ei pystytd maarittamaan
tyopaikan koordinaatteja. Naiden tydpaikkojen vaihteluvali on vuositasolla 7-9 % kaikista

tyopaikoista. (Tilastokeskus, 20234, ss. 15)

Kuvasta 10 voidaan hahmottaa, miten tyopaikat jakaantuvat Paavo-postinumeroaluetilaston
perusteella Hyvinkdan ja Riihimaen kuntien lahettyvilld oleville postinumeroalueille. Datasta
ei pystyta paattelemaan tyopaikkojen tarkkaa sijaintia, mutta tyopaikat keskittyvat vahvasti
taustalla esitetyille kaava-alueille, jotka ovat perasin Hyvinkdan osayleiskaavayhdistelmasta
seka Riihimaen yleiskaavasta. Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) tarjoaa avoimena
paikkatietoaineistona Helsingin seudun tyopaikkaruudukon, jossa on esitetty seudun
tyopaikat 250 m x 250 m ruudukossa. Taman aineiston avulla voidaan esittdaa Hyvinkaan
kaupungin alueen tydpaikat 250 m x 250 m ruudukon tarkkuudella. Vertailtaessa kuvia 10 ja
11 voidaan todeta, ettd Hyvinkdan tyopaikat sijoittuvat paasaantoisesti
osayleiskaavayhdistelmasta nostetuille kaava-alueille. Tiheimmillaan tyépaikat ovat
keskustatoimintojen kaava-alueella. Riihimden kaupungin alueelta ei ole saatavilla
tarkempaa 250 m x 250 m ruudukkoa yksityishenkil6iden kaytt66n, mutta voidaan olettaa
Paavo-postinumeroaluetilaston tyopaikkojen jakaantuvan vastaavalla tavalla esitetyille

kaava-alueille.
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Kuva 10. Tyopaikat Paavo-postinumerotilaston perusteella (Taustakartta sekd kuntarajat:

Maanmittauslaitos, tyopaikat: Tilastokeskus).
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8 Tyomatkakysely

Tyomatkakaytavaselvitys suoritettiin vuoden 2023 kevaan ja kesan aikana. Kyselyssa
kontaktoitiin tydmatkakaytavan varrelta 14 yritysta, joista seitseman osallistui kyselyyn.
Kontaktoitavat yritykset valikoituivat Riihimaen—Hyvinkaan kauppakamarin toimesta, joka
toimii my6s taman opinnaytetyon tilaajana. Tyomatkakysely suunnattiin yritysten
tyontekijoille ja tavoitteena oli selvittda mahdollisimman laajasti, mista tyontekijéiden
tyomatkatottumukset koostuvat. Tutkimukseen osallistui 72 tyontekijaa seitsemasta eri
yrityksesta. Tyomatkakaytavaselvitykseen osallistui seuraavat yritykset: Havi Oy, Hyvinkdan
Peltirakenne Oy, Reka Kaapeli Oy, Transval Oy, Valio Oy, Vindea Oy seka Wiirth Oy.
Vastaajista suurin joukko, 29 %, on ikdjakaumaltaan 35—44-vuotiaita. Tutkimukseen
osallistuneiden sukupuolijakauma on varsin tasainen, naisten osuus 51,4 %, miesten 47,2 %

seka joukon muu 1,4 %.

Taulukko 3. Tutkimukseen osallistuneiden ikdjakauma.

Ikdjakauma

8% 18% 27% 17%

Halle25v. W25-34v. 35-44v. MWA45-54v. W55-64v. 65 v. tai vanhemi

Kun arvioidaan kyselytutkimuksen validiteettia, sen puolesta puhuvat samansuuntaiset
vastaustulokset kuin valtakunnallisessa henkil6liikennetutkimuksessa. Mikali
kyselytutkimuksen perusjoukko olisi ollut suurempi, se olisi kasvattanut tutkimuksen
luotettavuutta. Toisaalta kyselytutkimukseen osallistuttiin koko tyomatkakaytavan varrelta,
ja se on helposti toistettavissa. Kun yhdistetaan nykytila-analyysit seka kyselytutkimuksen
tulokset, voidaan ymmartaa syy-seuraussuhteita paremmin seka kasvattaa aihepiirin yleisen

tiedon maaraa.



28

8.1 Tyomatka

Selked enemmisto vastaajista ei tyoskentele lainkaan etatyossa, silla 68 % vastaajista kulkee
viikon aikana tyopaikalle viisi kertaa tai useammin. Tydpaikalla 1-2 kertaa viikossa kayvien
osuus on 6 % ja 3—4 kertaa viikossa kdyvine 26 %. Saanndllista paivatyota ilmoittaa
tekevansa 61 % vastaajista, epdasaannollista tydaikaa 7 %, kolmivuorotyota 21 % ja
epadsaanndllista tydaikaa 7 %. Vastausten perusteella voidaan todeta, ettd suurin osa

tyomatkoista kohdistuu arkipdivien aamun- ja iltapaivan ruuhkahuippuihin.

Tyomatkan meno- tai paluumatkan yhteydessa voidaan suorittaa tydomatkapoikkeama, joka
katsotaan kuuluvan tydmatkan piiriin. Usein tydmatkapoikkeama kohdistuu lasten
paivahoitoon liittyvista kuljetuksista tai ruokakaupassa asiointiin. Tydmatkan aikana 65 %
vastaajista ilmoittaa kulkevansa tydmatkan ilman poikkeamaa, ja 35 % vastaajista suorittaa
tyomatkapoikkeaman meno- tai paluumatkan aikana. Perheenjasenen kuljettaminen
hoitopaikkaan, kouluun tai tyopaikalle on toiseksi yleisin tyomatkapoikkeaman syy 13-
prosentilla. Vastaajista 22 % tekee tydmatkapoikkeaman jonkin muun maarittelemattéman

syyn takia.

Suurin joukko vastaajista, 35 %, ilmoittaa tydmatkan pituudeksi 10,1-20 kilometria. Hieman
reilu kolmannes vastaajista, 34 %, ilmoittaa tyomatkan pituudeksi 5,1-10 kilometria. Alle 5,1
kilometrin tydmatkaosuus oli 13 % ja yli 50 kilometrin 4 %. Tyomatka tehddan kaikkiaan 30

eri postinumeroalueelta ja enemmiston, 60 %, paaliikkumissuunta on Riihimaki-Hyvinkaa.

Taulukko 4. Tyématkan paaliikkumissuunta.

Paaliikkumissuunta

28% 60%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1. Hyvinkaa-Riihimaki B 2. Riihimaki-Hyvinkaa 3. Jokin muu
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Kuva 12. Saadut vastaukset postinumeroalueittain (Taustakartta sekad kuntarajat:

Maanmittauslaitos, postinumeroalueet: Tilastokeskus).

Vastaukset postinumeroalueittain |

| Selite

| vastaajien madra (72kpl)
cur NGRS, | L 10-2
gl Gt - ) [ 2- 4
o i . |EW4-6
.| l6-10
| [l 10 - 14
o == TyOmatkakaytava
4 Rautatieasema
T _i Kuntaraja

FARKEY &

11130  Peltosaari-Patastenmaki 4

posti_alue nimi vast.méd|

16300 11120 Pohjois-Riihimaki

12400 Tervakoski

Hyvinkaa Keskus

lartti

Riihimaki Keskus

Lasi-Kumela

Ryttyla

Mustamannistd

Paavola-Vaivero

Herajoki

Launonen

FUKKILK

Loppi kk

Hyryla

yrola

ellokoski

i-Hakala

KARKKILA

HOGFORS Vierema

Turkhauta

Joentaka

Harviala

T HYINKRA | S

Hattelmala

13600 Ojoinen

4240 Véli-Janakkala

ST fann - 14770 Eteldinen _ N T

o ROFRES Cameipiod il pu 15140 Kartano-Paavola 1

| 2o §iaci . s ot 47-,+16300 __Orimattila Keskus 1
0 10 207 .30 km Sl e O Karttalihteet (Lisenssi CC BY 4.0):

. Kuntarajat / Maanmittauslaitos
“Postinumeroalueet / Tilastokeskus

Taustakarttasarja / Maanmittauslaitos

8.2 Kulkutavan valinta

Tyomatkan paaasiallinen kulkutapa on se, jolla kuljetaan kilometreissa matkan pisin osuus.
Matkaan liittyy usein myos muita kulkutapoja, kuten jalankulku tai pyoraily. Tassa
tutkimuksessa kulkutapavaihtoehtoina esitettiin kymmenen erilaista vaihtoehtoa, ja
vastaajien kulkutapa selvitettiin sulan maan aikana seka talvikauden aikana. Vastaajat
valitsivat tydmatkalleen 1-2 paaasiallisinta kulkumuotoa, joista sulan maan aikana
yleisimmat olivat auto 94 % seka polkupyoéra 25 %. Talvikaudella oma auto oli myds selkedsti
suosituin kulkutapa 93-prosentilla. Polkupyoran kulkutapaosuus oli talvikaudella 15 % sulan
maan aikaa pienempi ja vastaavasti kimppakyytien seka joukkoliikenteen
kulkutapaosuuksissa oli pienta nousua sulan maan aikaan verrattuna. Vastaajista 47-
prosentilla on taloudessaan kaytossa kaksi autoa, yhden auton talouksia on 36 %, kolme tai

useampi autoa on 13-prosentilla talouksista ja 4 % talouksista tulee toimeen ilman autoa.
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Taulukko 5. Vastaajien paaasialliset kulkutapamuodot.

Miten kuljet tavallisesti t6ihin? Valitse 1-2 paaasiallista kulkumuotoa.
1009 93%94%
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Lahimman rautatieaseman ja kotiosoitteen valinen mediaanipituus oli 3,3 kilometria ja
vastaavasti bussipysakille 0,5 kilometria. Kuitenkin 57 % vastaajista ilmoittaa, ettei voi
kayttaa junayhteytta tyomatkallaan. Tyématkan aikana joukkoliikennetta ei kayta lainkaan
96 % vastaajista. Mikali Riihimaden tai Hyvinkdan rautatieasemalta kulkisi sujuva
joukkoliikenneyhteys tydpaikalle, Rilhimden rautatieaseman kautta kulkisi 25 % vastaajista ja
Hyvinkaa rautatieaseman kautta 18 %. Valtatietd kolme pitkin kulkevia kaukoliikenteen linja-
autoja kayttaa tydmatkallaan 1 % vastaajista. Yleisin syy joukkoliikenteen
kayttamattomyydelle on oma auto, joka koetaan helpoksi ja miellyttavaksi vaihtoehdoksi.
Kun tarkastellaan joukkoliikenteen haasteita, suurimmiksi puutteiksi koetaan aikataulut,
yhteyksien puuttuminen, vaihdot joukkoliikennevalineesta toiseen seka pitkat etdisyydet
joukkoliikennepysakeille. Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaa perustellaan helppoudella seka

tyomatkaliikunnan hyodyilla.
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Taulukko 6. Syita joukkoliikenteen kayttamattomyydelle.

Miksi et kayta joukkoliikennettd tyomatkallasi (kokonaan tai osittain)? Valitse 1-3
tarkeinta syyta.

Omalla autolla kulkeminen on helpointa / miellyttavinta 64%
Tarvitsen autoa tyopaivan aikana (tydasiamatkat) 13%
Tarvitsen autoa tyovadlineiden kuljettamiseen 4%
Tarvitsen autoa ennen ty6paivaa tai sen jalkeen (esim.... 25%
Kavely tai pyoraily on helpointa 7%
Haluan kavella tai pyorailla liikkunnan vuoksi 14%
Joukkoliikenneyhteytta ei ole 26%
Pysakki tai asema on lilan kaukana 22%
Joukkoliikenteen aikataulut eivat sovi minulle 43%
Matka joukkoliikenteelld kestaa liian kauan 28%
Vaihdot joukkoliikennevalineesta toiseen ovat hankalia 19%
Liityntapysakdintimahdollisuus autolle tai pyorélle on huono 3%
Joukkoliikenne on liian kallista 4%
Joukkoliikenteelld kulkeminen on epamukavaa tai turvatonta 1%
Joukkoliikenne on epéluotettavaa 3%
Terveydellinensyy | 0%
Kuljen kimppakyydilla 1%
Olen ldhinna etdtoissa 0%
Kaytan sahkoista mikroliikkumisvalinetta (potkulaudat yms) 0%
Muu syy 0%

En osaasanoa = 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% @ 70%

8.3 Mika lisdisi kestdavaa tyomatkaliikennetta?

Tassa tutkimuksessa kestavalla tydomatkaliikenteella tarkoitetaan joukkoliikennettd, pyorailya
seka kavelyda. Oman auton kaytto voi olla osana kestavaa matkaketjua, jos sen avulla liitytdaan
joukkoliikenteen pariin. Mikali joukkoliikenteen aikatauluja pystyttaisiin parantamaan
tydaikoihin soveltuvimmiksi, vastaajista 22 % lisdisi paljon joukkoliikenteen kayttda, 14 %
kohtalaisesti ja 22 % vahan. TyOnantajan osittain tai kokonaan kustantama
joukkoliikennelippu lisdisi joukkoliikenteen houkuttelevuutta, sillda 22 % vastaajista on sita
mieltd, ettd toimenpide lisdisi joukkoliikenteen kaytt6a paljon. Kohtalaista tai vahaista
hyotya tasta olisi 29-prosentille vastaajista ja 49 % ei lisaisi lainkaan joukkoliikenteen
kayttoad. Mikali tydnantaja tiedottaisi joukkoliikenteen reiteista ja aikatauluista sisaisilla
alustoilla, vastaajista 11 % lisaisi paljon joukkoliikenteen kayttoa tydmatkoillaan. Sama 11 %
hyoty joukkoliikenteen lisdidamiseen saadaan, jos Hyvinkaan tai Riihimaen rautatieasemalta

kulkisi nopeampi joukkoliikenneyhteys tyopaikalle. Mikali Hyvinkaan tai Riihimaen
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rautatieasemalta kulkevien linja-autojen vuorovalia nostettaisiin, vastaajista 18 % lisdisi
paljon joukkoliikenteen kayttoa. Vuorovalin nostaminen ei vaikuta 66 % mielesta lainkaan

joukkoliikenteen houkuttelevuuteen.

Taulukko 7. Joukkoliikenteen kayttoa lisaavat toimenpiteet.

Lisaisiko vaittama joukkoliikenteen kayttoa tyomatkallasi?

Valaistu kavely-yhteys bussipysakilta tyopaikalle F84 6 71%

Joukkoliikenteen aikatauluista ja reiteista tiedottaminen
tyopaikan sisdisilla alustoilla (esim. Intranet)

Bussipysdkin sijainti ldhempana tyopaikkaa Rl}Z4 l 50%

11% 68%

Bussin reaaliaikaisen tuloajan osoittava aikataulundyttd

0y
ty6paikalla 64%
Bussin reaaliaikaisen tuloajan osoittava aikataulunaytto pysakeilla - 61%
Juna-aseman sijainti ldhempana kotia 58%

Bussipysdkin sijainti ldhempana kotia  ¢}/4 - 58%

Kodin ja tydpaikan valisen joukkoliikenteen aikatauluttaminen
tyoaikoihin paremmin sopivaksi

22% 40% 9

TyoOnantajan osittainen tai kokonaan kustantama

henkilokohtainen joukkoliikennelippu 22% 49%

Bussivuorojen lisadminen Hyvink&an tai Riihimaen o I
rautatieasemalta tyopaikalle L L 2
Sujuva vaihtoyhteys kaukolinjan bussilta tyopaikalle 86%
Nopeammat bussireitit Hyvinkaan tai Riihimaden rautatieasemalta o
tyOpaikalle CLe L/
Vaihdoton bussiyhteys Hyvinkdan tai Riihimaen rautatieasemalta o o

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Paljon mKohtalaisesti  m Vdhan Ei vaikutusta ® Tama asia on jo kunnossa

Kodin ja tyopaikan valisten pyo6raily- ja kdvelyreittien jatkuvuuden parantaminen lisaisi
selvasti tydmatkapyorailya, silla vastaajista 25 % lisaisi tydomatkapyorailya paljon ja 26 %
kohtalaisesti tai vahan. Talvikunnossapidon parantaminen lisdisi 24 % mielesta paljon
tyomatkapyorailya ja kohtalaista tai vahaista lisdysta syntyisi 19 % mielesta. Tydnantajan
vaikutusmahdollisuuden piirissa olevat asiat vaikuttavat myos huomattavasti
tydmatkapyorailyn kulkutapaosuuteen, esimerkiksi valvonnan alainen laadukas
pyorapysakointi lisdisi 21 % mielesta paljon tydmatkapyorailya. Peseytymis- ja

pukukaappitilojen fasiliteettien parantamisella katsotaan olevan myds tydmatkapyorailya
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lisddva vaikutus. Vastaajista 49 % on sita mielta, etta tyopaikan peseytymismahdollisuudet
ovat kunnossa ja kolmannes vastaajista katsoo pukukaappitilojen fasiliteettien olevan myos
kunnossa. Valtaosa vastaajista, 88 %, oli sitd mielta, etta tyopaikan yhteiskayttopyorat eivat
lisaa lainkaan tyomatkapyorailyd. Tydsuhdepolkupyoran kdyttdedun piirissa on 39 %
vastaajista. Mikali tyosuhdepolkupyoran kayttoetu tulisi mahdolliseksi, vastaajista 21 % lisaisi

paljon tai kohtalaisesti tydmatkapyorailya.

Taulukko 8. Tyomatkapyorailya lisdavat toimenpiteet.

Lisdisiko vaittama tyomatkapyorailyasi?

Kodin ja tyopaikan véiIister;:ry;rtéz:‘—irj;z:évelyreittien jatkuvuuden T
Pyoraily- ja kavelyreittien valaistus - 50%
Pyoréilya ja kdvelya tukeva kannustinjarjestelma - 51% E
Py6ranhuoltopiste tyopaikalla 68%
Mahdollisuus kdyttaa tydpaikan yhteiskdyttopyoraa = P 88%
Mahdollisuus tydsuhdepolkupydraan i
Talvikunnossapidon parantaminen pyora- ja kdvelyteilla - 50%
Pyoréatelineen sijainti tyopisteen valittomassa laheisyydessa 43%
Valvonnan alaisena oleva runkolukittava ja katettu pyorateline - 2%
Vaatteiden kuivausmahdollisuuden parantaminen 57%
Pukukaappitilan parantaminen, jotta vaatteiden vaihto ja
sdilyttaminen helpottuu 29%
Peseytymistilojen laajentaminen ja viihtyisyyden lisdédminen 32%
Peseytymismahdollisuus tydpaikalla i P 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Paljon M Kohtalaisesti M Vahan Ei vaikutusta B Tdma asia on jo kunnossa

9 Johtopaatokset

Kyselytutkimukseen vastanneiden tydmatkatottumukset vastaavat kulkutapavalinnoiltaan
hyvin paljon kansallisen henkilliikennetutkimuksen tuloksia. Tydmatkan selvasti suosituin

kulkutapamuoto on molemmissa tutkimuksissa henkil6auto ja sen valintaa perustellaan
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arjen helppoudella sekda mukavuudella. Polkupyorailyn kulkutapaosuus on molemmissa
tutkimuksissa toiseksi yleisin kulkutapamuoto tyomatkoilla seka yleisin kestavista
kulkumuodoista. Kun vertaillaan tutkimusten valisia eroja, ne I6ytyvat kulkutapavalintojen
kayttoosuuksista. Tydmatkakaytavan varrelle saapuvat tyontekijat kayttavat selvasti
useammin henkil6autoa seka polkupyoraa tyématkallaan. Vastaavasti joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on pienempaa kuin kansallisessa henkil6liikennetutkimuksessa. Tutkimukset
eivat ole kuitenkaan suoraan verrannollisia keskenaan, silla tutkimusten rakenne seka

laajuus poikkeavat toisistaan.

Kyselytutkimuksen perusteella vastaajat olisivat valmiita lisaamaan joukkoliikenteen kayttoa
tyomatkoillaan, mikali joukkoliikenteen aikatauluja pystyttaisiin muokkaamaan tydaikoihin
soveltuvimmiksi. Kyseisella toimenpiteelld katsottiin olevan suurin vaikutus joukkoliikenteen
kayttamattomyyteen. Osa vastaajista toivoo myds nopeampaa jatkoyhteytta Riihimaen tai
Hyvinkaa rautatieasemilta tyopaikalleen. Tydnantajan vaikutusalueen piirissa oli myds
toimenpiteitd, joiden katsottiin kasvattavan joukkoliikenteen kdyttohalukkuutta. Naista
toimenpiteista merkittavimpana pidettiin tydnantajan kustantamaa joukkoliikennelippua.
Osa vastaajista olisi valmiina lissdmaan tyomatkoillaan joukkoliikenteen kayttda, jos siita
tiedotettaisiin paremmin tyénantajan toimesta. Vastauksen perusteella voidaan paatella,

ettd joukkoliikenteen aikataulut, reitit tai kutsukyytipalvelu koetaan epaselvaksi.

Polkupyorailyn kulkutapaosuuden katsottiin lisdantyvan, mikali kodin ja ty6paikan valilla
parannettaisiin pyorailyreittien jatkuvuutta. Talvikunnossapidon parantamisella seka
tyosuhdepolkupyoran kayttomahdollisuudella katsottiin olevan myds iso vaikutus
tyomatkapyorailyn lisdamiselle. Suurin osa vastaajista oli sita mielta, etta tyopaikan
peseytymis- seka pukukaappitilat olivat kunnossa, eika niiden parantaminen lisaisi
tyomatkapyorailyn osuutta. Noin kolmannes vastaajista oli sita mielta, etta laadukas ja
valvottu pyorapysakdinti lisdisi paljon tai kohtalaisesti tydmatkapyorailya. Tyopaikan

vhteiskayttopyorilla ei katsottu olevan tyomatkapyorailya lisadvaa vaikutusta.

Kun vertaillaan saavutettavuuden nykytila-analyyseja Hyvinkaan seka Riihimaen
vhdyskuntarakenteen vybhykkeisiin, voidaan todeta, ettd analyysit tukevat erittdin hyvin

vyohykeajattelun teoriaa. Mikali tydmatkakaytava kulkee yhdyskuntarakenteen
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autovyohykkeelld, on sen saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla haastavaa tai kokonaan pois
suljettu mahdollisuus. Tyomatkakaytavan varrella on nelja merkittavaa tydpaikka- ja
teollisuusaluetta: Riihimden kaupungin alueella Peltokyld, Mattila sekd Herajoki ja Hyvinkaan
kaupungin alueella Sahanmaki. Taulukossa 9 esitetaan tydomatkakaytavan varrella olevien
tyopaikka-alueiden saavutettavuusvertailu, joka perustuu tassa tyossa esitettyihin

analyyseihin.

Taulukko 9. Tyopaikka-alueiden saavutettavuusvertailu.

Saavutettavuusvertailu

Peltokyla Mattila Herajoki Sahanmaki
Keskustan

Yhdyskuntarakenteen Keskustan |Joukkoliikenne- reunavyohyke ja
vyohyke reunavyohyke | ja autovyohyke | Autovydhyke autovyohyke
Jalankulku- ja
pyorayhteys Ex * * **
Paikallisliikenne * *EX * *k
Kutsukyytipalvelu * * * *
Juna k% * _ *
Kaukoliikenteen
linja-autot - ok * -
Henkiloauto ** *AX *Ax *Ak
* Summa *=9 *=12 *=7 *=9

Henkil6autoliikenteen kannalta tydmatkakaytava sijaitsee hyvien liikenneyhteyksien varrella
ja on hyvin tavoitettavissa jokaisesta padilmansuunnasta. Keskeisimmat tieyhteydet ovat
valtatie 3, maantie 130 seka seutu- ja yhdystie 1430. Arolammin, Kormun, Kulomaen seka
Kuumolan eritasoliittymat palvelevat loistavasti tydmatkakaytavan varrella olevia tydpaikka-

alueita.

Kaukoliikenteen linja-autovuorot pysahtyvat Kuumolan eritasoliittymaa lukuun ottamatta
jokaisella liittymaalueella, minka takia tyopaikka-alueet ovat myos tavoitettavissa
kaukoliikenteen linja-autoilla. Kaukoliikenteen linja-autojen matkaketjuja tarkastellessa,
haasteen asettavat eritasoliittymiltd suuntautuvat jatkoyhteydet, jotka ovat ldhes
poikkeuksetta paikallisliikenteen tavoittamattomissa. Linja-autojen paikallisliikenne
suuntautuu vain osittain tyomatkakaytavan varrelle ja vuorovali on usealle tydpaikka-
alueelle, houkuttelevan tyomatkaliikenteen nakdkulmasta, harvaa. Hyvinkaalla seka

Riihimaelld on mahdollista kayttaa kutsukyytipalvelua, joka liikenndi paikallisliikenteen
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toimialueella seka linjaliikenteen aikataulujen ulkopuolella. Osalle tyopaikka-alueille
kutsukyytipalvelu voi tarjota ainoan mahdollisuuden joukkoliikenteen kayttéon.
Kutsukyytipalvelun kayttéon liittyy kuitenkin tydmatkaliikenteen nakdkulmasta haasteita,
silla kyydit voidaan perua, mikali kyytipalvelun ehdot eivat tayty matkustajien maaran tai
liikkumissuunnan osalta. Mita lahempana Hyvinkaan tai Riihimden rautatieasemaa
tyopaikka-alue sijaitsee, sita paremmin se on saavutettavissa joukkoliikenteen avulla.
Isoimmat haasteet |0ytyvat kuntarajat ylittavasta joukkoliikenteestd, joka suuntautuu
Sahanmaen teollisuusalueelta Herajoen vilillg, silla kyseinen yhteys puuttuu kokonaan.
Kyseiselle osuudelle on tehty useita uusien tyopaikka-alueiden kaavavarauksia. Mikali uusien
tyopaikka-alueiden kaavavaraukset toteutuvat, ovat alueet kokonaisuudessaan

joukkoliikenteen ulkopuolella.

Riihimaen seka Hyvinkdan kaupunkien keskusta-alueilta levittdaytyy noin 3—4 kilometrin
kavely- ja pyoraily-yhteydet, minka ansiosta tyopaikka-alueet ovat suhteellisen hyvin
tavoitettavissa polkupyorallad seka kavellen. Pidemmat kavely- ja pyorayhteydet ovat
mahdollisia Noppon, Ridasjarven seka Jokelan suunnalta. Tydmatkakaytavan varrelta
puuttuu katkeamaton polkupyora- ja kdvely-yhteys Pohjois-Hyvinkdan sekd Herajoen valilta.
Taman takia Herajoen teollisuus- ja tyopaikka-alue on tavoitettavissa jalan ja polkupyoralla
vain pohjoisen suunnasta. Aiemmin mainitut uudet tydpaikka-alueet ovat nykyisen kavely- ja

pyorayhteyden ulottumattomissa.

Kun tyomatkakaytavaa pitkin liikutaan kestavin kulkutavoin, on suurimmat
saavutettavuushaasteet Sahanmaen seka Herajoen valisilla alueilla. Tulevaisuuden kannalta
haasteet lisdantyvat, silla samalle alueella on kaavoitettu useita uusia ty6paikka-alueita,
jotka ovat nykytilanteessa joukkoliikenteen seka kavely- ja pyorayhteyksien

ulottumattomissa.
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Liite 1. Kyselytutkimus

TAUSTATIEDOT

1 Tydénantajasi nimi
Tulos:
Havi Oy, Hyvinkaan Peltirakenne Oy, Reka Kaapeli Oy, Transval Oy, Valio Oy, Vindea

Oy seka Wiirth Oy.

2 lkasi

alle 25 v.

25-34 v.

35-44 v.

45-54 v.

55-64 v.

65 v. tai vanhempi
Tulos:

8% 18%

Malle25v. MW25-34v.

3 Sukupuolesi

nainen

mies

muu

en halua sanoa
Tulos:

m35-44v.

Ikdjakauma

29%

27%

W45-54v. W55-64v.

M 65 v. tai vanhemi

Sukupuoli

B Nainen
B Mies
Muu
M En halua kertoa
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4 Kuinka monta autoa taloudessasi on kaytossa?

3 tai enemman
Tulos:

36%

47%

3 tai enemman

50%

40%

30%

20%

10%

0%

5 Mika on asuinpaikkasi postinumero?

Tulos:

Asuinpaikan postinumero
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TYO JA TYOMATKAT

6 Kuinka pitka on kotisi ja tyopaikkasi valinen matka yhteen suuntaan?

Alle 1 km
1-3 km
3,1-5 km
5,1-10 km
10,1-20 km
20,1-50 km

- YIi50 km
Tulos:

Liite1/3

Kuinka pitka on kotisi ja tyopaikkasi valinen matka
yhteen suuntaan?

Alle 1 km
1-3km
3,1-5km
5,1-10km
10,1 - 20 km
20,1-50 km
Yli 50 km

0%
3%

4%

10%

14%

34%
35%

0% 5%

10%

15% 20% 25%

30%

35%

40%

7 Millainen on paaasiallinen tyoaikasi?
Saannodllinen paivatyo, kokopaivainen
Saannollinen paivatyo, osa-aikainen / lyhennetty tyopaiva

Saannollinen péaivatyo, osa-aikainen /...

Vuoroty6 ilman yévuoroja

Kolmivuorotyd (sis. yovuoroja)

Epdsaannollinen tydaika
Muu
Tulos:

Millainen on paaasiallinen tybaikasi?

Muu
Epdsaanndllinen tydaika
Kolmivuorotyd (sis. yovuoroja)

Vuorotyd ilman ydvuoroja

Saannollinen paivatyo, kokopaivainen

0,

0%

(o

7%

21%

11%

61%

10% 20% 30% 40% 50%

60%

70%

80%

90% 100%



8 Kuinka monta kertaa kuljet tyopaikalle keskimaarin viikossa?

0

1-2

34

5 tai enemman
Tulos:

Kuinka monta kertaa kuljet tyopaikalle

keskimaarin viikossa?

mo
ml-2
m3-4

W 5 tai enemman

En

Kylla, vien perheenjasenia esim. hoitopaikkaan, kouluun tai téihin

Kylla, kuljen kimppakyydilla
Kylla, jokin muu syy
Tulos:

Joudutko yleensa poikkeamaan jossain meno- tai tulomatkalla t6éihin?

Liite1/4

Joudutko yleensa poikkeamaan jossain meno- tai tulomatkalla t6ihin?

En

Kylld, vien perheenjadsenia esim. hoitopaikkaan,

kouluun tai toihin.

Kylla, kuljen kimppakyydilla.

0%

Kylld, jokin muu syy. —

e
Cw

0

% 10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%
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KULKUTAVAT

10 Kuinka kaukana asut ldhimmasta rautatieasemasta?

Tulos:
Kuinka kaukana asut lahimméasta rautatieasemasta?
Minimiarvo Maksimiarvo Keskiarvo Mediaani Summa Keskihajonta
limoita vastaus kilometreina (esim. 1,7) 5 250 55 3,3 394 6 58

10 B Kuinka kaukana asut lahimmasta bussipysakista?

Tulos:
Kuinka kaukana asut lahimméasta bussipysakista?
Minimiarvo  Maksimiarvo  Keskiarvo Mediaani Summa  Keskihajonta
limoita vastaus kilometreina (esim. 1,7) 0 40 8 9 56,6 9

11 Jos Riihimden tai Hyvinkdan rautatieasemalta kulkee / kulkisi sujuva
joukkoliikenneyhteys tyopaikallesi, kumman rautatieaseman kaytto on tyomatkasi
kannalta sujuvinta.

- Riihimaen rautatieasema

- Hyvinkaan rautatieasema

- Envoi kayttaa junayhteytta tyématkallani
Tulos:

Jos Riihimé&en tai Hyvinkdan rautatieasemalta kulkee / kulkisi sujuva
joukkoliikenneyhteys tyopaikallesi, kumman rautatieaseman kaytto
on tydmatkasi kannalta sujuvinta.

Riihimaden rautatieasema

B Hyvinkaan rautatieasema

B En voi kayttda junayhteytta
tyomatkallani




12 Kaytatko tyomatkalla bussien kaukoliikennetta Valtatielld 3 (Tampere-
Hameenlinna-Helsinki-moottoritie)

- Kylla

- En

Tulos:

Kaytatko tyomatkalla bussien kaukoliikennetta Valtatiella 3
(Tampere-Hameenlinna-Helsinki-moottoritie)

= Kyl

HEn
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13 Miten kuljet tavallisesti téihin sulan maan aikana (kevadasta syksyyn)? Valitse 1-2
paaasiallista kulkumuotoa.

- Omalla autolla

- Kimppakyydilla

- Bussilla

- Junalla

- Kavellen

- Pyéralla

- Liityntapysakoimalla pyoran juna-asemalle tai muulle joukkoliikennepysakille

- Liityntapysakoimalla auton juna-asemalle tai muulle joukkoliikennepysakille
- Sahkoisilla mikroliikkumisvalineilla (potkulaudat yms)
- Jollain muulla tavoin

Tulos:

Miten kuljet tavallisesti toihin sulan maan aikana (kevaasta syksyyn)?
Valitse 1-2 paaasiallista kulkumuotoa.

L L L L L L L L

Omalla autolla

Kimppakyydilla

Bussilla

Junalla

K&vellen

Pyoralla

Sahkaisilla mikroliikkumisvalineilld (potkulaudat
yms)

1%

Liityntapysakoimalla pyoran juna-asemalle tai
. . s 0%
muulle joukkoliikennepysakille
Liityntapysakoimalla auton juna-asemalle tai

0,
muulle joukkoliikennepysakille 0%

Jollain muulla tavoin 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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14 Miten kuljet tavallisesti téihin talvikaudella? Valitse 1-2 paaasiallista kulkumuotoa.

Omalla autolla

Kimppakyydilla

Bussilla

Junalla

Kavellen

Pyoralla

Liityntapysakodimalla pyoran juna-asemalle tai muulle joukkoliikennepysakille
Liityntapysakodimalla auton juna-asemalle tai muulle joukkoliikennepysakille
Sahkoisilla mikroliikkumisvalineilla (potkulaudat yms)

Jollain muulla tavoin

Tulos:

Miten kuljet tavallisesti toihin talvikaudella? Valitse 1-2 paaasiallista
kulkumuotoa.

1 L L L L L L L L L

Omalla autolla

Kimppakyydilla

Bussilla %

Junalla 1%

Kavellen %
Pyoralla
Sahkaisilla mikroliikkumisvalineilld (potkulaudat yms) | 0%
Liityntapysakoimalla pyoran juna-asemalle tai muulle
. " i 0%
joukkoliikennepysakille
Liityntapysakoimalld auton juna-asemalle tai muulle
. . i 0%
joukkoliikennepysakille
Jollain muulla tavoin | 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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15 Voisitko tehda kodin ja tyopaikan valiset matkasi seuraavilla kulkutavoilla?
(kdytdn jo tatd kulkutapaa / hyvin helposti / on mahdollinen vaihtoehto / vaikeaa tai
mahdotonta / en osaa sanoa)

- Omalla autolla
- Kimppakyydilla
- Bussilla
- Junalla
- Kavellen
- Pyoralla kevaasta syksyyn
- Pyoralla ympari vuoden
- Liityntapysakoimalla pyoran juna-asemalle tai muulle joukkoliikennepysakille
- Liityntapysakoimalla auton juna-asemalle tai muulle joukkoliikennepysakille
- Sahkoisilla mikroliikkumisvalineilld (potkulaudat yms)
Tulos:

Voisitko tehda kodin ja tyopaikan valiset matkasi seuraavilla
kulkutavoilla?

Liityntapysakoimalla auton juna-asemalle tai muulle

joukkoliikennepysakille s

Liityntapysakoimalla pyoran juna-asemalle tai muulle

joukkoliikennepysakille P 1%

Sahkoisilla mikroliikkumisvalineilld (potkulaudat yms) 11%

Pyoralla ympari vuoden

w
3
wn
X

Pyoralla kevadsta syksyyn 14%

|

Kavellen E¥A 19

N
X
[
X

Junalla

X

Bussilla 7

X

Kimppakyydilla ¥4 10%

Omalla autolla 95%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B kdytan jo tata kulkutapaa ® hyvin helposti B on mahdollinen vaihtoehto  vaikeaa tai mahdotonta M en osaa sanoa



16 Kuljetko toihin kavellen tai pyoralla (kokonaan tai osittain)
- kylla

- el

Tulos:

Kuljetko toihin kavellen tai pyoralla
(kokonaan tai osittain)?

Kylla

HEn

Liite1/10

17 (Jos edelliseen kysymykseen vastataan ei) Jos et kulje t6ihin kavellen tai pyoéralla

(kokonaan tai osittain), miksi et? Valitse 1-3 tarkeinta syyta.
- Omalla autolla kulkeminen on helpointa / miellyttavinta
- Tarvitsen autoa tyopdivan aikana (tydasiamatkat)
- Tarvitsen autoa tyovalineiden kuljettamiseen

- Tarvitsen autoa ennen tyopaivaa tai sen jalkeen (esim. jonkun toisen kuljettaminen,

kaupassakaynti)
- Matka on liian pitka kavella tai pyorailla
- Matka kestaa liian kauan kavellen tai pyoralla
- Sadolosuhteet
- Autolle on parkkipaikka tyopaikalla
- Joukkoliikenteelld kulkeminen on helpointa / miellyttavinta
- Joukkoliikenteen yhteydet ovat hyvat
- Pyorapysakointi tyopaikalla on puutteellista tai turvatonta
- Liityntapysakointi on puutteellista joukkoliikennepysakilla
- Tyomatka ei ole turvallinen kavella tai pyorailla
- Puku- ja suihkutilat tyopaikalla ovat puutteelliset
- Terveydellinen syy
- En omista polkupyoraa
- Kuljen kimppakyydilla
- Olen lahinna etatoissa
- Muu syy
- Enosaasanoa



Tulos:

Omalla autolla kulkeminen on helpointa / miellyttavinta
Tarvitsen autoa tyopaivan aikana (ty6asiamatkat)

Tarvitsen autoa tyovalineiden kuljettamiseen

Tarvitsen autoa ennen tyopaivaa tai sen jalkeen (esim.
jonkun toisen kuljettaminen, kaupassakaynti)

Kavely tai pyoraily on helpointa

Haluan kavelld tai pyorailla liilkunnan vuoksi
Joukkoliikenneyhteytta ei ole

Pysakki tai asema on liian kaukana

Joukkoliikenteen aikataulut eivat sovi minulle

Matka joukkoliikenteellad kestaa liian kauan

Vaihdot joukkoliikennevalineesta toiseen ovat hankalia
Liityntapysakointimahdollisuus autolle tai pyoralle on huono
Joukkoliikenne on liian kallista

Joukkoliikenteelld kulkeminen on epdmukavaa tai turvatonta
Joukkoliikenne on epaluotettavaa

Terveydellinen syy

Kuljen kimppakyydilla

Olen lahinna etdtdissa

Kaytan sahkoista mikroliikkumisvalinetta (potkulaudat yms)
Muu syy

En osaa sanoa

X

0%

%

%

1%

%

0%

1%

0%

0%

0%

0%

20%

40%

60%
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80%
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18. Kaytatko joukkoliikennetta tyématkallasi (kokonaan tai osittain)

- kylla
- e
Tulos:

Kaytatko joukkoliikennetta tydomatkallasi
(kokonaan tai osittain)?

Kylla
HEn

19.(Jos edelliseen kysymykseen vastataan ei) Miksi et kdyta joukkoliikennetta
tyomatkallasi (kokonaan tai osittain)? Valitse 1-3 tarkeinta syyta.

- Omalla autolla kulkeminen on helpointa / miellyttavinta

- Tarvitsen autoa tyopdivan aikana (ty6asiamatkat)

- Tarvitsen autoa tyovalineiden kuljettamiseen

- Tarvitsen autoa ennen tyopaivaa tai sen jalkeen (esim. jonkun toisen kuljettaminen,
kaupassakaynti)

- Kavely tai pyoraily on helpointa

- Haluan kavella tai pyorailla liikkunnan vuoksi

- Joukkoliikenneyhteytta ei ole

- Pysakki tai asema on liian kaukana

- Joukkoliikenteen aikataulut eivat sovi minulle

- Matka joukkoliikenteellad kestaa liian kauan

- Vaihdot joukkoliikennevalineesta toiseen ovat hankalia

- Liityntapysakointimahdollisuus autolle tai pyoralle on huono

- Joukkoliikenne on liian kallista

- Joukkoliikenteelld kulkeminen on epamukavaa tai turvatonta

- Joukkoliikenne on epaluotettavaa

- Terveydellinen syy

- Kuljen kimppakyydilla

- Olen lahinna etatoissa

- Muu syy

- Enosaasanoa
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Tulos:

Miksi et kdyta joukkoliikennetta tyomatkallasi (kokonaan tai osittain)? Valitse
1-3 tarkeinta syyta.

En osaa sanoa %

Muu syy %

=)

Kaytdn sahkoista mikroliikkkumisvalinettd (potkulaudat yms) %

)

Olen ldhinna etatoissa %

o

=

Kuljen kimppakyydilld 1%

Terveydellinen syy %

[

Joukkoliikenne on epéluotettavaa

Joukkoliikenteelld kulkeminen on epamukavaa tai turvatonta 1

F K

Joukkoliikenne on liian kallista A
Liityntapysakointimahdollisuus autolle tai pyorélle on huono
Vaihdot joukkoliikennevilineesté toiseen ovat hankalia
Matka joukkoliikenteelld kestaa liian kauan
Joukkoliikenteen aikataulut eivat sovi minulle

Pysakki tai asema on liian kaukana

Joukkoliikenneyhteytta ei ole

Haluan kavella tai pyorailla liikkunnan vuoksi

Kavely tai pyoraily on helpointa

Tarvitsen autoa ennen tyOpdivaa tai sen jalkeen (esim. jonkun
toisen kuljettaminen, kaupassakaynti)

Tarvitsen autoa tyovalineiden kuljettamiseen

Tarvitsen autoa tyopaivan aikana (tyoasiamatkat)

Omalla autolla kulkeminen on helpointa / miellyttdvinta
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Miksi et kdyta joukkoliikennettd tyomatkallasi (kokonaan tai osittain)? Valitse 1-3 tarkeintd syyta.
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18 Lisaisiko vaittama joukkoliikenteen kaytt6a tyomatkallasi?

(Paljon / Kohtalaisesti / Viéhdn / Ei vaikutusta / Tdmd asia on kunnossa)

- Vaihdoton bussiyhteys Hyvinkaan tai Riihimden rautatieasemalta tyopaikalle

- Nopeammat bussireitit Hyvinkaan tai Riihimden rautatieasemalta tyopaikalle

- Sujuva vaihtoyhteys kaukolinjan bussilta tyopaikalle

- Bussivuorojen lisadminen Hyvinkaan tai Riihimaden rautatieasemalta tyopaikalle
- TyOnantajan osittainen tai kokonaan kustantama henkilokohtainen

joukkoliikennelippu

- Kodin ja tyopaikan valisen joukkoliikenteen aikatauluttaminen tyoaikoihin paremmin

sopivaksi
- Bussipysakin sijainti lahempana kotia
- Juna-aseman sijainti lahempana kotia

- Bussin reaaliaikaisen tuloajan osoittava aikataulunaytto pysakeilla

- Bussin reaaliaikaisen tuloajan osoittava aikataulunaytto tyopaikalla

- Bussipysakin sijainti lahempana tyopaikkaa

- Joukkoliikenteen aikatauluista ja reiteista tiedottaminen tydpaikan sisaisilla alustoilla

(esim. Intranet)

- Valaistu kavely-yhteys bussipysakilta tyopaikalle

Tulos:

Lisaisiko vaittama joukkoliikenteen kayttoa tyomatkallasi?

Valaistu kavely-yhteys bussipysakiltd tydpaikalle

Joukkoliikenteen aikatauluista ja reiteista tiedottaminen tyopaikan
sisdisilla alustoilla (esim. Intranet)

Bussipysdkin sijainti lahempana tyopaikkaa

Bussin reaaliaikaisen tuloajan osoittava aikataulundytto tyopaikalla
Bussin reaaliaikaisen tuloajan osoittava aikataulunaytt6 pysakeilla
Juna-aseman sijainti lahempana kotia

Bussipysdkin sijainti ldhempéana kotia

Kodin ja tydpaikan valisen joukkoliikenteen aikatauluttaminen
tyGaikoihin paremmin sopivaksi
TyOnantajan osittainen tai kokonaan kustantama henkilokohtainen
joukkoliikennelippu
Bussivuorojen lisdéaminen Hyvinkaan tai Riihimden rautatieasemalta
tyopaikalle

Sujuva vaihtoyhteys kaukolinjan bussilta tyopaikalle

Nopeammat bussireitit Hyvinkaan tai Riihimden rautatieasemalta
tyOpaikalle

Vaihdoton bussiyhteys Hyvinkaan tai Riihimden rautatieasemalta
tyopaikalle

H Paljon W Kohtalaisesti Vahan

0%

I 6% 4%

I 0% 1%
o L0

1%
BET % 1%
14%
g 10% 10%
T e
2% BEUE
10%
A8%4%

EET 20% 5%

o

71%

50%

58%
22%

18%

66%

86% %

67%

69%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

70% 80%

Eivaikutusta B Tama asia on jo kunnossa

90% 100%
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19 Lisdisiko vaittama tyomatkapyorailyasi?
(Paljon / Kohtalaisesti / Véhdn / Ei vaikutusta / Témd asia on kunnossa)

- Peseytymismahdollisuus tydpaikalla

- Peseytymistilojen laajentaminen ja viihtyisyyden lisaaminen

- Pukukaappitilan parantaminen, jotta vaatteiden vaihto ja sailyttaminen helpottuu

- Vaatteiden kuivaus mahdollisuuden parantaminen

- Valvonnan alaisena oleva runkolukittava ja katettu pyorateline

- Pyoratelineen sijainti tyopisteen valittdmassa laheisyydessa

- Talvikunnossapidon parantaminen pyora- ja kavelyteilla

- Mahdollisuus tyésuhdepolkupyoraan

- Mahdollisuus kayttaa tyopaikan yhteiskayttopyoraa

- Pyodranhuoltopiste tydpaikalla

- Pyorailya ja kavelya tukeva kannustinjarjestelma

- Pyoraily- ja kavelyreittien valaistus

- Kodin ja tyopaikan valisten pyoraily- ja kavelyreittien jatkuvuuden parantaminen
Tulos:

Lisdisiko vaittama tyomatkapyorailyasi?

Kodin ja tyopaikan vélisten pyéréily-. ja kdvelyreittien jatkuvuuden 38%
parantaminen
Pyoraily- ja kavelyreittien valaistus - 50%
Pyorailya ja kavelya tukeva kannustinjarjestelma - 51%
Py6ranhuoltopiste tyopaikalla - 68%
Mahdollisuus kayttda tyopaikan yhteiskayttopyoraa T4 6 88%
Mahdollisuus tyésuhdepolkupydraan ' 36%
Talvikunnossapidon parantaminen pyora- ja kdvelyteilla - 50%
Pyoratelineen sijainti tyopisteen valittdmdassa laheisyydessa . 43%
Valvonnan alaisena oleva runkolukittava ja katettu pyorateline - 42%
Vaatteiden kuivausmahdollisuuden parantaminen 37%
Pukukaappitilan pirant"am.inen, jotta vaatteiden vaihto ja 29%
sdilyttdminen helpottuu
Peseytymistilojen laajentaminen ja viihtyisyyden lisddminen . 32%
Peseytymismahdollisuus tyopaikalla l 29%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

BQBQ.§.II

H Paljon W Kohtalaisesti B Vahan Eivaikutusta B Tama asia on jo kunnossa



20. Saavutko tyopaikallesi Riihimaen, Hyvinkaan vai jostain muusta suunnasta?

Sammalisto
Launcnen Wil
L POy
Riihimaki
Koiraniemi
1\yp‘ikka UusiKeipils
Metsola
P
Ridlasiiérsl
Hyvinkda
Kuumola e =
Nikinhar
=2}
Google
GH =

Paaliikkumissuunta

Kinturi

nnnnnnnnn

0% 20% 40% 60%

B 1. Hyvinkaa-Riihimaki ~ ® 2. Riihimaki-Hyvinkaa

80%

100%

m 3. Jokin muu

Sammalisto

Riihimaki

UusiKeipita

Meisola
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