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Kylatie on tietyyppina Suomessa viela verrattain uusi. Kylatien poikkileikkaus on jaettu
kolmeen osaa, jossa keskella kulkee yksi kaksi suuntainen ajorata ja jonka molemmilla
puolilla on jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu piennaralue. Kylatien tarkoitus on
parantaa suojattomassa asemassa olevien tienkayttajien olosuhteita. Suomen ensimmainen
kylatie valmistui vuonna 2018 Hattulaan ja siita l1ahtien kylatie tietyyppina on levinnyt myos
muualle Suomeen.

Kylateiden kaytosta ja kokemuksista on kuitenkin keratty vain vahan tietoa. Taman
opinnaytetyon tavoitteena oli tutkia, minkalaisia kayttajakokemuksia kylateihin liittyy ja
minkalainen on kylateiden saavuttama yleinen hyvaksyttavyys. Tyon tilaajana toimi
Uudenmaan ELY-keskus ja toimeksiantajana Destia Oy. Tutkittavia osa-alueita olivat koettu
turvallisuus, kylatien tarkoituksenmukaisuus seka yleinen hyvaksyttavyys, Tarkasteltaviksi
kylateiksi valittiin kolme eri [ahtokohdista kasin toteutettua kylatieta. Kohteet olivat Billnasin
kylatie Raaseporissa, Mathildedalin kylatie Salossa seka Sattulan kylatie Hattulassa.
Tutkimusmenetelmina kaytettiin haastatteluja, maastotarkastelua seka kyselytutkimusta.

Tydn tuloksena selvisi, ettd 56 % kylateiden kayttajista koki, etta kylatie on parantanut
jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvallisuutta. Koetulla turvallisuuden tasolla ei ollut
merkittvaa eroa eri kulkumuotojen valilla. Parhaimman yleisarvosanan sai Sattulan kylatie.
Kaikkien kolmen kohteen yhteenlaskettu yleisarvosana asteikolla 1-5 asettui arvosanaan
kolme. Kylateiden yleisen hyvaksyttavyyden voitiin katsoa taten olevan tyydyttavalla tasolla.

Jokaisessa kohteessa toistui padosin samat ongelmakohdat. Merkittavimmiksi
vaaratilanteiden aiheuttajiksi koettiin ajoneuvojen ajama ylinopeus, tien heikot ndkeméat seka
muiden tienkayttajien toiminta. Kylateissa nahtiin potentiaalia, mutta sen hyddyntadminen
kaytannoén tasolla koettiin puutteellisena. Kylatie nayttaytyi enemmin tarpeettomana
kuriositeettina kuin kaytanndn keinona edistaa kavelyn ja pyoérailyn turvallisuutta.

Tyon tulosten pohjalta keskeisimmat kehittamistarpeet koskevat kylatiesta tiedottamista,
suunnitteluohjeistuksen laadintaa, ajonopeuksien hillintda seka kylateiden kayton seurantaa.
Tunnistettujen kehittamistarpeiden pohjalta on mahdollista kehittaa kylatieratkaisusta entista
kayttajaystavallisempi, tarkoituksenmukaisempi seka kasvattaa kylateiden yleista
hyvaksyntaa.
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The edge lane road is still a relatively new type of road in Finland. The cross-section of the
edge lane road is divided into three parts, with one two-way center lane and edge lanes for
pedestrians and cyclists on both sides. The purpose of the edge lane road is to improve the
conditions of vulnerable road users. Finland's first edge lane road was completed in 2018 in
Hattula, and since then the edge lane road as a type of road has also spread to other parts of
Finland.

However, little information has been collected about the use and user experiences of edge
lane roads. The aim of this thesis has been to investigate what kind of user experiences are
associated with edge lane roads and how widely edge lane roads have been accepted by the
general public. The thesis was ordered by Uudenmaan ELY-keskus and was commissioned
by Destia Oy. The areas to be investigated were perceived safety, appropriateness of the
edge lane road and the general acceptability. Three edge lane roads built from different
starting points were chosen as the edge lane roads to be examined. The destinations were
Billnas’s edge lane road in Raasepori, Mathildedal’s edge lane road in Salo and Sattula’s
edge lane road in Hattula. The research methods used were interviews, field inspection and
survey research.

In conclusion of this thesis, it was found that 56% of edge lane road users felt that the edge
lane road has improved the safety of pedestrians and cyclists. There was no significant
difference in the perceived level of safety between the different modes of transportation.
Sattula edge lane road received the best overall rating. The combined overall rating of all
three subjects on a scale of one-to-five was set at a rating of three. The general acceptability
of edge lane roads could thus be considered to be at a satisfactory level.

The same shortcomings were mostly repeated in each viewed destination. The most
significant causes of dangerous situations were perceived to be the over speeding of
vehicles, the impaired vision of the road, and the actions of other road users. Potential was
seen in the edge lane roads, but its utilization on a practical level was felt to be insufficient.
The edge lane road appeared more like an unnecessary curiosity than a practical way to
promote the safety of walking and cycling.

Based on the results of this thesis, the most important development needs concern needs for
providing information about the edge lane road, preparation of design guidelines, speed
control and monitoring of the use of edge lane roads. Based on the identified development
needs, it is possible to develop the edge lane road solution that is even more user-friendly,
more appropriate and to increase the general acceptance of edge lane roads.
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1 Johdanto

Olet saattanut joskus kuulla Suomen surkein kylatie- kilpailusta, jota luotsaa vuosittain
Suomen Kylat ry. Suomessa on runsaasti niin kutsuttuja kylateita, mutta harva tietaa, etta
kylatiella voidaan viitata myds tietyyppiin, jonka tarkoitus on parantaa kavelyn ja pyorailyn
turvallisuutta ymparistossa, jonne ei ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista rakentaa
erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa. Tama opinnaytetyd koskee nimenomaan naita
uudentyyppisia kylateitd. Kylatie on tietyyppina tuore, vaikka termind se onkin ollut kaytossa
jo vuosikymmenia. Suomen ensimmainen kylatie toteutettiin Hattulaan vuonna 2018 ja siita

|ahtien kylatieratkaisu on levinnyt myds muualle Suomeen.

Kylateiden yleistymisesta huolimatta niiden kaytosta, hyvaksyttavyydesta ja
kayttokokemuksista on keratty kuitenkin vain vahan tietoa. Tasta syntyi tarve selvittaa, miten
kylatiet on otettu vastaan. Taman tyon tarkoituksena ei ole |6ytaa surkeinta kylatieta vaan
kartoittaa kayttokokemuksia kolmen kohteeksi valitun kylatien osalta seka kylatien yleista
hyvaksyttavyytta tietyyppina. Tydon keskeisimmat tutkimuskysymykset ovatkin, etta
minkalaisia kayttokokemuksia kylatiesta on, miten kylateita kaytetaan ja onko kylatie

parantanut kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.

Liikenneturvallisuutta voi mitata erilaisilla mittareilla kuten onnettomuustilastot, mutta koettua
turvallisuutta harvoin mitataan. Kylateita toteutetaan Iahtdkohtaisesti sellaisille tieosuuksille,
joissa liikenteen ja onnettomuuksien maara on vahainen. Tallaisen uuden ratkaisun kohdalla
onkin tarpeen ottaa selvda nimenomaan koetusta turvallisuudesta, jotta jatkossa esille
nousseisiin epakohtiin voidaan kiinnittda huomiota ja kehittdd Suomen kylatieratkaisua

entista tarkoituksenmukaisemmaksi ja kayttajaystavallisemmaksi.

Tyon tavoitteena oli muodostaa kasitys kylateiden suunnitteluprosessista, kaytosta,
kayttajien kokemasta turvallisuudesta, kylatien koetusta tarkoituksenmukaisuudesta seka
hyvaksyttavyydesta. Tutkimusmenetelmina kaytettiin haastatteluja, maastohavainnointia
seka kyselytutkimusta. Tyon tuloksia voidaan hyddyntaa kylateiden suunnittelua seka

toteuttamista koskevien prosessien kehittdmiseen.

Tyon tilaajana toimii Uudenmaan ELY-keskus ja tyon toimeksiantaja on Destia Oy. Tyossa
tarkasteltiin kolmea eri lahtokohdista kasin toteutettua kylatieta ja kohteet valittiin yhdessa

tyon tilaajan kanssa. TyO0 aloitettiin marraskuussa 2023 ja tyo valmistui tammikuussa 2024.



Tilaajan ja tydn ohjaajien kanssa kokoonnuttiin tyon tekemisen aikana yhteensa kolme

kertaa.

2 Tiedonkeruun menetelmat

Tyo6ta varten kerattiin tietoja kylatien toteuttamisen prosessista, tienkayttajien sijoittumisesta
kylatie poikkileikkaukselle, likennemaarista seka ajonopeuksista, onnettomuuksista seka
kayttajien kokemuksista kylateiden kayttoon liittyen. Tilaaja toimitti lahtotietoina kohteiden
suunnitelmaselostuksia seka lisatietoja tiedusteltiin myds Varsinais-Suomen ELY -

keskukselta. Tiedonkeruun menetelmat esiteltyna alla.

2.1 Haastattelut

Haastattelujen tarkoitus oli hankkia tietoa kylateiden suunnitteluprosessista ja kaikista sen
toteuttamisen vaiheista. Haastateltaviksi valikoitui henkilot, jotka ovat olleet mukana
kylatiehankkeissa toteuttajatahoina. Haastateltavia henkilGita 1ahestyttiin sahkodpostitse ja itse
haastattelu suoritettiin virtuaalisesti Teams-tapaamisen valityksella. Tapaaminen oli
vapaamuotoinen ja haastateltavat saivat kertoa itse omin sanoin prosessista. Varsinaisia
haastattelukysymyksia ei siis kaytetty. Haastateltavat henkil6t tydskentelevat Uudenmaan

ELY-keskuksella seka Varsinais-Suomen ELY-keskuksella.

2.2 Maastohavainnointi

Maastohavainnoinnin tarkoitus oli selvittaa, miten eri kulkumuodot ovat todellisuudessa
sijoittuneet kylatien poikkileikkaukselle ja miten ajoneuvot toimivat kohtaamistilanteissa.
Lisaksi maastokaynnit toimivat yleisena tutustumisena kohteisiin. Maastohavainnointi
suoritettiin jokaisessa kohteessa arkipaivana klo 13—-16.30 valilla. Havainnoinnin kesto oli
jokaisessa kohteessa 2-3 tuntia. Havainnointi suoritettiin talvikaudella, jolloin pyorailijdiden
maarat ovat kesdaikaa huomattavasti vahaisemmat. Havainnointihetkelld maassa oli lunta

eivatka tiemerkinnat olleet selkeasti havaittavissa yhdessakaan kohteessa.

Maastohavainnointia varten laadittiin ensin turvallisuussuunnitelma, joka toimitettiin tydn
tilaajalle ennen maastokaynnin suorittamista. Maastohavainnoinnin aikainen turvavarustus oli

nilkkatuetut turvakengat seka 2. luokan varoitusvaatimuksen tayttava heijastinliivi.



Maastohavainnointi toteutettiin siten, ettd jokaista kohdetta tarkkailtiin paikan paalla ja
havainnointi ajoitettiin iltapaivaan. Havainnointi tapahtui kahdessa osassa kello 13—-14 ja 15—
16.30, jolloin kohteissa olisi mahdollisimman paljon koulusta ja toista palaavien
aikaansaamaa liikennetta. Kohteissa jaettiin myds kyselyyn osallistumiseen kehottavaa

tiedotetta kohteen varrella asuvien postilaatikoihin.

Kohteiden tarkkailun aikana keratyt havainnot koottiin havainnointitaulukkoon (Liite 1).

Havainnointitaulukon tarkoitus oli yndenmukaistaa ja rajata kohteissa tarkasteltavia seikkoja.

2.3 Liikennemaarat ja ajonopeudet

Tilaajana toiminut Uudenmaan ELY-keskus toimitti Sattulan kylatien ja Billnasin kylatien
likennelaskentojen tulokset. Tulokset sisaltavat likennemaaratiedot seka ajonopeudet.
Laskenta suoritettiin lokakuussa 2023, joten tiedot olivat taysin tuoreet. Mathildedalin osalta
likennelaskentatietoja ei ollut saatavilla, joten tieto keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta
haettiin tilaajan toimittamista aineistoista koskien Mathildedalin kylatiehanketta. Kaikkien
kohteiden liikennemaaratiedot koskevat ainoastaan ajoneuvoliikennetta. Jalankulun ja

pyorailyn maaria ei ollut saatavilla yhdestakaan kohteesta.

Liikennemaarat ja ajonopeustiedot tarjoavat tietoa siita kuinka paljon erityyppista
ajoneuvoliikennetta kohteissa on mittausajankohtana ollut seka kuinka moni ajoneuvon
kuljettajista noudattaa kylatien nopeusrajoitusta. Kohteiden ollessa melko tuoreita, ei
aiempaa laskentadataa ole saatavilla kuin Sattulan kylatien osalta. Sattulan kylatien osalta
on siis mahdollista verrata tuoreita laskennan tuloksia edellisiin. Vertailun avulla saadaan

tietoa, miten ajoneuvomaarat ja ajonopeudet ovat kehittyneet.

2.4 Onnettomuustiedot

Kohteiden nykytilan selvitysta varten tydssa tarkasteltiin kohteiden onnettomuustietoja.
Onnettomuusanalyysissa hyédynnettiin Destia Oy:n iLiitu-likenneturvallisuuspalvelua. Tilaaja
toimitti myds suoraan poliisilta saatuja tietoja kylatiekohteiden onnettomuuksista.
Onnettomuuksia tarkasteltiin 5 vuoden ajanjaksolta ennen kohteen muuttamista kylatieksi ja
koko silta ajalta, kun kylatie on ollut kdytdssa. Onnettomuusanalyysissa tarkasteltiin kaikkia

onnettomuustyyppeja ja kayttajaryhmia.
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Analyysin tarkoituksena oli selvittda, ovatko onnettomuudet vahentyneet kohteessa kylateiksi
muuttamisen jalkeen tai onko onnettomuuksien maarassa, vakavuudessa tai tyypeissa jotain

muuta selkedd muutosta havaittavissa.

2.5 Kysely

Tyota varten laadittiin kysely, jonka avulla selvitettiin kayttajien kokemuksia kylatiekohteista.
Kyselyn vastausten pohjalta tehtiin johtopaatokset kylateiden koetusta turvallisuudesta seka

yleisestd hyvaksyttavyydesta.

Kysely laadittiin Microsoft Forms — sovellukseen. Kyselyn oli tarkoitus olla avoinna 28.11.—
15.12. valilla, mutta sita paadyttiin jatkamaan 22.12. asti vastausmaaran kasvattamisen
vuoksi. Kysely sisalsi 20 kysymysta liittyen kylateiden kayttoon, koettuun turvallisuuteen seka
yleiseen hyvaksyttavyyteen. Kyselyn sisaltamista kysymyksista 8 oli avoimia kysymyksia,
johon vastaaja sai vastata joko kokonaan tai tdydentden halutessaan vastaustaan omin
sanoin. Kyselyyn vastattiin anonyymisti eika mitaan henkilotietoja keratty. Kyselyn jakelu
pyrittiin kohdentamaan mahdollisimman tarkasti kylatien todellisiin kayttajiin painottamalla

jakelua kylatiekohteen varrella tai Iaheisyydessa asuville.

Kyselysta tiedotettiin Hattulan kunnan, Raaseporin kaupungin seka Salon kaupungin
edustajia. Lisaksi kyselysta tiedotettiin alueiden oppilaitosten edustajia seka kylayhdistyksia.
Ainoastaan yksi oppilaitos jakoi kyselyn omassa tiedotuskanavassaan, muut kieltaytyivat.
Kyselya jaettiin myds kohdealueiden sosiaalisen median kanavissa kylayhdistysten toimesta.
Kyselysta laadittiin lisaksi paperinen tiedote, jota jaettiin suoraan kylateiden laheisyydessa

olevien asuinrakennusten ja yritysten postilaatikoihin (Liite 2).

3 Tarkasteltavat kohteet

Kohteiksi valikoitui kolme eri lahtokohdista kasin toteutettua kylatieta. Kohteista Billnasin
kylatie seka Sattulan kylatie sijaitsee Uudenmaan ELY-keskuksen toiminta-alueella ja
Mathildedalin kylatie Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toiminta-alueella. Mathildedalin
kylatie sekd Sattulan kylatie ovat kokonaan hallinnollisesti maanteita ja Billnasin kylatiesta
puolet on toteutettu katuverkolle. Tarkasteltavat kohteet valittiin yhdessa tilaajan kanssa.

Kaikkien kylatiekohteiden sijainnit esitettyna kuvassa 1.



Kuva 1. Kylatiekohteet kartalla.

Mathildedalin kylatie Sattulan kylatie
4 ~
01 2km 0 1 '2km
[

\Billnésin kylatie
attulan kylatie /

o Kylitiekohteet Mathildedalin kyl&atie BillnasiarkyTatie
— Kylatie
Taustakartta MML 2023 0 100 200 km 0 1 2km
[ ]

3.1 Billnasin kylatie

Raaseporissa Billnasin ruukkikylassa sijaitseva Billnasin kylatie valmistui vuonna 2023.
Kylatiehanke toteutettiin yhteistydssa Raaseporin kaupungin, Uudenmaan ELY-keskuksen ja
Traficomin kanssa. Alueen asukkaat eivat osallistuneet kylatien toteuttamisprosessiin.
Hankkeessa ruukkikylan Iapi kulkevat Billnasin puistotie (maantie numero 11065) seka
Vasarasepantie (katu) muuttuivat tietyypiltdan kylatieksi. (Raasepori, 2023) Tie paallystettiin

uudelleen ja siihen tehtiin uudet ajoratamerkinnat, herateraidat seka hidastetoyssyt.

Billnasin kylatie on 2,4 km pitka ja sen nopeusrajoitus vaihtelee 30 km/h ja 40 km/h valilla.
Tien poikkileikkaus on kylatiemallin mukainen siséltden 1,5 metrin levyiset piennaralueet
seka 3 metria levean ajoradan. (Raasepori, 2023) Billnasin kylatien varrella oli

maastohavainnoinnin ajankohtana my6s nopeusnayttotaulu.

Kylatien varrella on melko paljon asutusta. Ruukkikylassa sijaitsee myos ala-aste seka

yritystoimintaa. Yritystoiminta painottuu matkailua tukeviin palveluihin kuten



majoitustoimintaan ja ravintoloihin. Billnasissa sijaitsee myos ratsastuskeskus. Kuvassa 2

Billnasin kylatie.

Kuva 2. Billnasin kylatie.

3.2 Mathildedalin kylatie

Salossa sijaitseva Mathildedalin kylatie avattiin kdyttéon vuonna 2022. Mathildedalin Kylatie
on ensimmainen Varsinais-Suomen ELY:n alueella toteutettu kylatie. Kylatie toteutettiin
maantielle numero 12089. Ennen kylatieksi muuttamista tie tunnettiin myos Matildan
puistotiena.



Kylatie on 1,3 km pituinen ja sen nopeusrajoitus on 30 km/h. Kylatie toteutettiin uusin
tiemerkinndin ilman ajoradan uudelleen paallystamista. Tien poikkileikkaus on kylatiemallin
mukainen sisaltden 1,5 metrin levyiset piennaralueet sekd 3 metria levean ajoradan.
(Varsinais-Suomen ELY-keskus, 2022, ss. 1,3)

Kylatie kulkee ruukkikylan lapi ja sen varrella on melko tiheasti asutusta. Ruukkikylassa on
jonkin verran myds matkailua tukevaa yritystoimintaa kuten majoitus- ja ravintolapalveluja
seka putiikkeja. Kylan valittdmassa laheisyydessa sijaitsee myds Teijon kansallispuisto, joka

etenkin kesa- ja syysaikaan lisda alueen matkailua.

Aloite kylatiemallin hyédyntamisestd Mathildedalissa tuli alueen asukkailta (Varsinais-
Suomen ELY-keskus, henkilokohtainen tiedonanto, 2023). Kylatiehankkeen toteuttamisen
taustalla oli ajatus parantaa etenkin liikenneturvallisuutta. Hankkeen toteutti Varsinais-
Suomen ELY-keskus yhteistydssa Salon kaupungin kanssa. (Varsinais-Suomen ELY-

keskus, henkildkohtainen tiedonanto, 2023). Kuvassa 3. Mathildedalin kylatie.



Kuva 3. Mathildedalin kylatie.

3.3 Sattulan kylatie

Hattulassa sijaitseva Sattulan kylatie on otettu kayttéon vuonna 2018. Kylatie on toteutettu
Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimalle maantielle numero 13889. Aloite hankkeen
toteuttamiseen tuli Sattulan kylayhdistykselta ja toteutuksesta vastasi Uudenmaan ELY-
keskus. Sattulan kylatie on 2,5 km pitka ja sen nopeusrajoitus on koko matkalta 40 km/h.
Tien poikkileikkaus on kylatiemallin mukainen siséaltaen 1,5 metrin levyiset piennaralueet
seka 3 metria levean ajoradan. Tiellda on kolme hidastetdyssya. Hidastetdyssyt on merkitty

matalin pylvain, joiden paassa on heijastin.



Sattulan kylatien keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) oli ennen kylatiekokeilua 350—
650 ajoneuvoa. Raskaiden ajoneuvojen osuus tasta oli noin 7 %. Tiella likenndi myos linja-
auto. Sattulan kylatien varrella sijaitsee Hattula Golf seka asutusta. Tiella kulkee etenkin

kesaaikaan paljon pyorailijéita ja kavelijoita. (Palo ym., 2019, ss. 2,4)

Nihattulan koulu sijaitsee noin 2 kilometrin paassa Sattulan kylatiesta. Kuvassa 4. Sattulan

kylatie.

Kuva 4. Sattulan kylatie.
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4 Kylatie suunnitteluratkaisuna

Kylatie on poikkileikkaukseltaan jaettu kolmeen osaan. Keskella paallystettya tietd on yksi
2,6-3,8 metria leved kaksisuuntainen ajorata. Ajoradan molemmilla puolilla on
ajoratamerkinndin erotellut jalankulku- ja pyorailyvaylat. Jalankulku- ja pyorailyvaylien leveys
on molemmilla puolilla 1,5-2,0 metria. Koko kylatien leveys on yhteensa 5,8—8,5 metria.
(Vaylavirasto, 2022, s. 64)

Kylatiella pyorailijat noudattavat oikeanpuoleisen liikkenteen paasaantda ja pyorailevat
kylatien oikeanpuoleisella pientareella. Jalankulkijat voivat kayttda molempia pientareita
kumpaankin suuntaan. (Tieliikennelaki, 729/2018 §13, §18) Ajoneuvojen kohdatessa
vaistaminen tapahtuu oikeanpuoleiselle pientareelle edellyttaen, etta siella ei ole muita
tienkayttgjia. Pyorailija puolestaan vaistaa jalankulkijaa ajoradan puolelle. Kylatien
likenteelliset periaatteet esitetty kuvassa 5. Mopoilla ajetaan kylatiella taajama-alueella
ajoradalla ja taajaman ulkopuolella oikeanpuoleisella pientareella (Vaylavirasto, 2020, ss.
46-47). Hevonen rinnastetaan ajoneuvoon, joten hevosen paikka kylatiella on ajoradalla
(Reihe ym., 2021, s.10).

Nopeusrajoitus Suomen kylateilld on nykyiselldan enintdan 50 km tunnissa ja useassa
kylatiekohteessa nopeuksia on pyritty alentamaan myos rakenteellisesti hidastetdyssyjen
avulla. Kylatieratkaisut soveltuvat padosin teille, joiden keskimaarainen vuorokausiliikenne
on alle 3000 ajoneuvoa, josta raskaanliikenteen osuus maksimissaan 10 %. (Rahiala ym.,
2022, s. 5)
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Kuva 5. Kylatien liikenteelliset periaatteet eri tilanteissa (Palo ym., 2019, s. 8).
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4.1 Kylatien maaritelma ja kayttéo Suomessa

Kylatie kasitteena on Suomessa vield verrattain uusi ja vakiintumaton, vaikka
kylatiehankkeita on toteutettu jo useampi. Termi saatetaan helposti sekoittaa kuvaamaan
mitd tahansa maaseutuymparistdssa kulkevaa tietad. Kylateistd saatetaan joissakin
yhteyksissa puhua myoés 2—1 — tiena, joka viittaa kylatien poikkileikkaukseen (Rahiala ym.,

2022, s.3). Siksi onkin tarpeen maaritella mita kylatiella tassa yhteydessa tarkoitetaan.

Kylateiden tarkoituksena on edistaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteita seka turvallisuutta.
Etenkin maanteiden kavely- ja pyorailyolosuhteet ovat monin paikoin heikot, mutta
muuttamalla maantie kylatieksi, voidaan maantieymparistdssakin kustannustehokkaasti
edistaad kavelya ja pyorailya. Kylatiessa on kuitenkin esteettdomyyden nakokulmasta puutteita
eika se sovellu nakdvammaisten kayttéon, koska opaskoirat eivat tunnista kylatieta
(Vaylavirasto, 2022, s. 63). Kylatiella ei myoskaan ole rakenteellisia korkeuseroja, joten

piennaralueen rajojen hahmottaminen on nakévammaisille haasteellista.

Kylatieratkaisulla voidaan myds ohjata mahdollista lapiajoliikkennetta suotuisimmille reiteille.
Kylateita pyritdan kuitenkin pddosin toteuttamaan sellaisiin kohteisiin, joissa ei ole
Iapiajoliikennettd (Uudenmaan ELY-keskus, 2023, henkildkohtainen tiedonanto). Kylatie on

kustannustehokas toteuttaa, silla paasaantdisesti muutos kylatieksi on mahdollista ilman
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rakenteellisia muutoksia. Kevyimmillaan kylatie on mahdollista toteuttaa poistamalla
paallysteen pinnasta vanhat ajoratamerkinnat ja merkita niiden tilalle uudet kylatien
poikkileikkauksen mukaiset ajoratamerkinnat seka asentaa mahdolliset hidasteet ja
tarvittavat likennemerkit seka opasteet. Esimerkki kylatien ajoratamerkinnéista seka
kylatieopasteesta Billnasin kylatielta esitettyna kuvassa 6. Kylateita on kannattavinta
toteuttaa kohteisiin, joissa on paljon kavelya ja pydrailya, mutta jonne ei ole mahdollista tai
tarkoituksenmukaista rakentaa erillista jalankulun ja pyoérailyn vaylaa. (Rahiala ym., 2022, s.
4)

Kuva 6. Ajoratamerkinnat ja kylatieopaste Billnasin kylatiella (Raasepori, 2023).

Taman tyon kirjoitushetkella kylateille ei ole Suomessa laadittu vield omaa yhtenaista
suunnitteluohjeistusta. Ohjeita kylatien suunnitteluun I8ytyy kuitenkin Vaylaviraston
jalankulun suunnittelu- oppaasta seka Vaylaviraston pyéraliikenteen suunnittelu- oppaasta.
Ohjeissa on kuitenkin joitakin ristiriitoja, esimerkiksi jalankulun suunnittelun ohjeessa
ohjeistetaan, etta kylateita ei yleensa kayteta rakentamattomalla alueella (Vaylavirasto, 2022,
s. 64). Pydraliikenteen suunnittelun ohjeessa taas kerrotaan, etta kylateita kaytetdan yleensa

nimenomaan rakentamattomalla alueella (Vaylavirasto, 2020, s. 68). Traficom on myo6s
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laatinut Virikeopas kunnille — nimisen tietopaketin koskien kylateita ja 2—1-teita (Traficom,
2023).

Taman opinnaytetyon kirjoitushetkella tekeilld on myds toinen opinnaytetyo, joka kasittelee
kylateiden suunnitteluprosessia. Opinnaytetyon pohjalta on tarkoitus tadydentaa Vaylaviraston

Pyoraliikenteen suunnittelun ohjetta kylatien osalta. (Henkildkohtainen tiedonanto, 2023)

Merkittdvaan rooliin osana uutta kylatiehanketta nousee uudesta tietyypista tiedottaminen ja
paikallisten kuuleminen. Suomessa toteutetuissa kylateissa tiedotus on suoritettu
ennakkoon/valittdmasti hankkeen valmistuttua. Tiedottamiseen ei kuitenkaan ole viela
olemassa mitaan virallista ohjeistusta, joten jokainen kylateita toteuttava taho voi hoitaa

tiedottamisen parhaaksi katsomallaan tavalla.

4.2 Kylateiden suunnittelu- ja toteuttamisprosessi

Tietoa kylatien suunnittelu- ja toteuttamisprosessista hankittiin haastattelemalla Uudenmaan
ELY-keskuksen seka Varsinais-Suomen ELY-keskuksen edustajia, jotka ovat olleet mukana
toteuttamassa tarkasteltaviksi kohteiksi valittuja kylateita. Haastattelu oli vapaamuotoinen ja
suoritettiin virtuaalisesti. Kylateita voidaan toteuttaa kunnan katuverkolle seka ELY-
keskuksen hallinnoimille teille. Kunnilla on kaytdéssa omat katusuunnitelmaprosessinsa.
Tassa tyossa tarkastellaan kuitenkin kylateiden toteuttamisen prosessia paaosin ELY-

keskuksen nakokulmasta.

Kylatie tietyyppina on keino ohjata liikkennetta. Kylatie toteuttaminen ELY-keskuksen
hallinnoimalle tiealueelle ei taten edellyta tiesuunnitelmien tekoa. Kylatiet toteutetaan
uusimalla tien paallyste, mikali tarvetta seka asettamalla tarvittavat liikenteenohjauslaitteet
Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti. Paallysteen uusiminen kylatieksi muuttamisen
yhteydessa on kannattavaa ja joissakin kohteissa lahes valttamatonta, joten siksi paallysteen

uusimiseen vaadittava rahoitus on maarittava tekija kylatiehankkeiden toteuttamisessa.

Uudenmaan ELY-keskus on laatinut selvityksen Kylateiden toteuttamisen mahdollisuudet
Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella, jossa on kartoitettu kylateiksi soveltuvia
tieosuuksia (Rahiala ym., 2022). Osassa kohteista on lisdksi tehty tarkempaa tarkastelua
yhteistydssa kuntien edustajien ja kylayhdistyksien kanssa. Kylayhdistyksilla on ollut
merkittava rooli kylatiehankkeiden etenemisessa. Aktiivisen kylayhdistyksen kautta
esimerkiksi tiedottaminen ja asukkaiden seka yrittdjien kuuleminen tapahtuu luontevasti.

Kylayhdistys on myds erinomainen vayla tuoda esille halukkuus kylatien toteuttamiseen.
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Kylatiehankkeesta tiedottaminen tapahtuu aina kohdekohtaisesti riippuen kohteen
kayttdjamaarista, paikallisen kylayhdistyksen seka kunnan tai kaupungin edustajien

aktiivisuudesta.

Varsinais-Suomen ELY-keskus on myoés kartoittanut kylateiksi soveltuvia tieosuuksia omalla
toimialueellaan (Varsinais-Suomen ELY-keskus, henkildkohtainen tiedonanto, 2024).
Ensimmainen Varsinais-Suomen ELY:n hallinnoimalle alueelle toteutettu kylatie oli vuonna
2022 valmistunut Mathildedalin kylatie. Aloite kylatiehen tuli kylan asukkailta, jonka jalkeen
ELY-keskus laati esisuunnitelmat, joiden pohjalta kylatie olisi mahdollista toteuttaa
rahoituksen varmistuttua. Ennen kylatiehankkeen toteuttamista selvitettiin, ettd miten poliisi
nakee kylatien juridisesti ja liikenteen valvonnan kannalta. Lisdksi selvitettiin
talvikunnossapitoon liittyvia asioita Sattulan kylatiesta kertyneiden kokemusten pohjalta.
Kuvassa 7 esitettyna haastattelujen pohjalta muodostettu esimerkki kylatien toteuttamisen

prosessista.

Kuva 7. Esimerkki kylatien toteuttamisen prosessista ELY-keskuksen hallinnoimalle

tieosuudelle.

Tiedotus: Ndin ajat kylitiella

Toteutussuunnitelman laadinta ja Mahdollinen Rahoituksen Toteutus: {uudelleen pasllystys),

Esiselvi
siselvitys hyviksyttéminen tiedotustilaisuus varmistaminen tiemerkinnat ja opastetaulut

Vuorovaikutus kyldyhdistyksen, kunnan edustajien, yrittdjien ja
asukkaiden kanssa.

4.3 Kylateiden suunnittelu- ja toteuttamisprosessin kehittamistarpeet

Haastattelujen aikana esille nousi tarve tarkempaan Vaylaviraston ohjeistukseen koskien
etenkin kylateiden tiemerkintdjen toteutusta. Tarkennusta toivottiin etenkin kylatiejakson
aloituksen ja lopetuksen osalta. Tarve tiedotuksen parantamiseen seka alueen asukkaiden
kuulemiseen nousi myos esille. Kylatie on toivottavaa sailyttaa jatkossakin matalan
kustannuksen keinona edistaa kavelya ja pyorailya. Tiesuunnitelman laatimisen tarpeen
asettaminen viivastyttaisi prosessia merkittavasti seka kasvattaisi kustannuksia.
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4.4 Kylatiet muualla Euroopassa

Kylatie tietyyppina on ollut kdytéssad maailmalla jo vuosikymmenia. Kylateiden isantamaana
voidaan pitaa Hollantia, josta Suomenkin kylatiet ovat ottaneet mallia. Eri maiden
suunnitteluperiaatteet eroavat usein toisistaan eika yhta yhtenaista tapaa toteuttaa kylateita
ole olemassa. Kylateille yhteista kuitenkin on tarkoituspera, jolla pyritdan parantamaan
suojattomien tienkayttgjien olosuhteita. Suojattomilla tienkayttgjilla tarkoitetaan kavelijoita ja

pyorailijoita.

Hollannissa kylatiet ovat olleet kaytossa jo vuosikymmenia. Hollannissa kylatiesta puhutaan
nimelld fietsuggestiestrook eli suositeltu pyorakaista. Lain silmissa tien reuna-alueella
sijaitsevat kaistat eivat ole varsinaisia pyorakaistoja. (Palo ym., 2019, ss. 8,10) Hollannissa
suurin sallittu ajoneuvojen maara on huomattavasti korkeampi kuin Suomessa. Kylateilla
sallitaan jopa 6000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sallittu maksimi ajonopeus on kuitenkin sama
kuin Suomessa eli 50 km/h. Pientareen leveys on 1,7-2,2 metria, mikd on Suomen mitoitusta
leveampi. (Rahiala ym., 2022, s. 5) Taustalla on ajatus siitd, etta pyorailijat voivat ajaa
rinnakkain (Bicycle Dutch, 2020).

Tanskassa kylatieta kutsutaan nimella 2 minus 1 veje eli 2 miinus 1 tie. Kylatiet on toteutettu
paaosin taajama-alueille. Osa kunnista on hyédyntanyt kylatien merkinndissa myoés varjattya
tiepinnoitetta. Tanskassa on kaytdssa myos useita ajonopeuksien hidastamisen keinoja
kuten hidastetdyssyt, tien kavennukset, pylvaat seka herateraidat. Ohjeistus kylateilla
ajamiseen on toteutettu usealla eri opasteella, joissa viestitddn hymididen avulla ajoneuvojen
oikeaa sijoittumista tielle. Tien kapeudesta on lisaksi varoittamassa oma merkkinsa.
Esimerkki tanskalaisesta kylatiesta ja siella olevista opasteista seka tiemerkinndista
esitettyna kuvassa 8. Tanskassa ajoratamerkintéjen viivatyyppi on katkoviiva. Siirtyma
kylatielle on joissakin kunnissa toteutettu merkintdjen kavennuksilla. (Vejdirektoratet, 2015,
ss. 4-5) Tanskassa piennaralueen vahimmaisleveys on huomattavasti Suomen mitoitusta

pienempi sen ollessa 0,9-1,5 metria.
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Kuva 8. Tanskassa sijaitsevan kylatien ohjeistus ja tiemerkinnat (Esbjerg Kommune, n.d.).

Ruotsissa kylatie on nimeltdan bygdevég, joka tarkoittaa maaseututietd. Ruotsin
liikenneviraston laatiman tiedotteen mukaan tiesta varoitetaan Tanskan tapaan kaventuvan
tien varoitusopasteella, jossa on lisdksi esitettynd myds ajoradan leveys ja tieosuuden pituus.
(Trafikverkhet, n.d., s.1) Ruotsin kylateiden maksimimitoitus on hieman Suomen kylateita
kapeampi ajoradan mitoituksen ollessa 3,00-3,50 metria ja piennaralueiden minimissaan 1,0
metrin levyisia (Rahiala ym., 2022, s. 5). Ruotsissa on myds kaytdssa erilaisia ajonopeuksien

hallinnan keinoja kuten hidasteita ja tien kavennuksia. (Trafikverket, n.d., s.1)

Ruotsissa sallittu ajoneuvomaara on alhaisempi kuin Suomessa, mutta sallitut ajonopeudet
huomattavasti korkeammat. Sallittu keskimaarainen ajoneuvoliikenteen maara on alle 2000

ajoneuvoa ja ylin sallittu nopeus 70 km/h. (Rahiala ym., 2022, s. 5)

4.5 Kylateiden lyhyt historia Suomessa

Suomen ensimmaiset kylatiet toteutettiin Hattulaan. Hattulan kylatiekokeilut avautuivat
kayttdon vuoden 2018 kesalla ja ovat nykyaan jo vakituisia jarjestelyitd. Hattulassa sijaitseva
Sattulan kylatie sai alkunsa Sattulan kylayhdistyksen aloitteesta. Kylayhdistys lahestyi
Uudenmaan ELY-keskusta uudenlaisella idealla ja asiaa alettiin selvittdmaan (Uudenmaan

ELY-keskus, henkilékohtainen tiedonanto, 2023). Kylayhdistyksen oma-aloitteisuus johti
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Suomessa taysin uudenlaisen tietyypin kayttéonottoon ja konsepti laajeni myds Hattulan
ulkopuolelle. Hattulan toinen kylatie sijaitsee Pappilanniemessa. Tiejakso on 500 metria pitka

ja se on ensimmainen katuverkolle toteutettu kylatie (Vaylavirasto, 2019).

Nykyiselldan kylateita 16ytyy Suomesta jo kymmenia. Niitd on toteutettu niin katuverkolle kuin
maanteillekin. Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelta kylateita 16ytyy Hattulan lisdksi mm.

Pyhtaalta, Porvoosta, Vantaalta, Espoosta, seka Raaseporista. (Rahiala ym., 2022, ss. 4-5)

5 Kohteiden nykytila

Tyo6ta varten kerattiin tietoa kylatiekohteiden nykytilasta. Kohteet ovat melko tuoreita, joten
tietoja liikennemaarista, ajonopeuksista seka onnettomuuksista oli saatavilla rajoitetusti.
Vertailua aiempiin tuloksiin oli mahdollista tehda ainoastaan Sattulan kylatien osalta.

Kylatiekohteiden ajonopeuksia verrattiin muiden Euroopan maiden ajonopeuksiin taajamissa.

5.1 Liikennemaarat ja ajonopeudet

Uudenmaan ELY-keskus suoritti 2023 lokakuussa liikennelaskennat Billnasin kylatiella seka
Sattulan kylatielld. (Uudenmaan ELY-keskus, henkildkohtainen tiedonanto, 2023).
Laskennoissa mitattiin likennemaaria sekd ajonopeuksia. Mathildedalin liikennemaaratiedot
on haettu Mathildedalin kylatie (mt 12089) toteutussuunnitelma — raportista, jonka tiedot ovat
peraisin tierekisteristd (Varsinais-Suomen ELY-keskus, henkildkohtainen tiedonanto, 2021).
Mathildedalin ajonopeustiedot on saatu Varsinais-Suomen ELY-keskuksen edustajalta
sahkdpostitse (Varsinais-Suomen ELY-keskus, henkildkohtainen tiedonanto, 2024).
Yhdessakaan kohteessa ei ole mitattu kavelijdiden tai pyorailijdiden maaria ennen tai jalkeen
kylatieksi muuttamista. Kohteiden nopeusrajoitukset, keskimaaraiset

vuorokausilikennemaarat seka ajonopeustiedot esitettyna taulukossa 1.
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Taulukko 1. Kohteiden nopeusrajoitukset, keskimaarainen vuorokausiliikenne ja

ajonopeudet.

30 km/h, 40 km/h 40 km/h 30 km/h

350 ajoneuvoa
561 ajoneuvoa 280 ajoneuvoa
(Tierekisteri)

43,7 km/h 46,3 km/h 35 km/h

Mittauslaite oli Billnasissa asetettu 30 km/h nopeusrajoitusalueelle. Tulosten perusteella
Billnasissa nopeusrajoitusta noudattaa vain alle 5 % ajoneuvon kuljettajista. Sattulassa
vastaava arvo on 18 %. Nopeusrajoituksen yli 20 km/h ylittdneiden osuus oli Billnasissa noin
joka viides ja Sattulassa noin 6 % kaikista ajoneuvon kuljettajista. (Riksroad Oy,

henkildkohtainen tiedonanto, 2023).

Liikennelaskennasta saatujen tulosten perusteella voidaan paatella, etta itsessaan
kylatieratkaisu ei laske ajonopeuksia riittavasti vaan kylateiksi muutetuilla tieosuuksilla
ajetaan usein ylinopeutta. Tata havaintoa tukee myds Sattulan kylatien ajonopeuksien
kehittyminen. Sattulan kylatielld ajonopeudet jopa nousivat, vaikka nopeusrajoitusta
alennettiin 10 km/h kylatieksi muuttamisen yhteydessa. Vuonna 2019 toteutetun mittauksen
mukaan Sattulan kylatien keskimaarainen ajonopeus oli noin 51 km/h ja keskimaarainen
vuorokausiliikenne 233 ajoneuvoa (Palo ym., 2019, s.24). Vuoden 2023 mittauksen mukaan
keskinopeus olisi pudonnut noin 5 km/h, mutta keskimaaraisen vuorokausilikenteen maara
taas oli hiukan kasvanut. Tuloksia saattaa selittda osittain mittausajankohta, silla tuoreimmat
vuoden 2023 mittaukset tehtiin talviaikaan marraskuussa, kun vuoden 2019 mittaukset on

suoritettu toukokuussa (Palo ym., 2019, s.21).

5.2 Suomen ajonopeudet taajamissa verrattuna muuhun Eurooppaan

Kansainvalisen ESRA-tutkimuksen mukaan Suomessa ajetaan huomattavasti useammin
ylinopeutta kuin muualla Euroopassa. Osana tutkimusta toteutettuun kyselyyn vastasi 1083

18-74-vuotiasta tienkayttajaa. Suomalaisista vastaajista 74,8 prosenttia vastasi ylittdneensa
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sallitun ajonopeuden taajamassa vahintdan kerran viimeisen 12 kuukauden aikana.
Vastaava luku verrattuna muihin Euroopan maihin oli 47,7 prosenttia. (Liikenneturva, n.d.)
Tuloksista voidaan paatella ylinopeuden ajamisen olevan hyvaksyttavampaa Suomessa kuin
muualla Euroopassa. Kylatiekohteissa toteutetut ajonopeuksien mittaukset tukevat tata
paatelmaa. Ajonopeuksien hillintdan vaaditaan teiden rakenteellisten muutosten lisaksi myos

merkittdvid muutoksia tienkayttajien asenteissa.

Nopeusrajoitusten uskottavuus on myds yksi ajonopeuksiin merkittavasti vaikuttava tekija.
Uskottavalla nopeusrajoituksella tarkoitetaan sita, etta tien rakenne ja ymparist6 tukee sinne
asetettua nopeusrajoitusta. Jos nopeusrajoitus ei ajoneuvon kuljettajan mielesta ole

uskottava, kynnys ajaa itse valitsemaa nopeutta kasvaa (Klang, 2020).

5.3 Onnettomuudet

Jokaisen kohteen onnettomuustietoja tarkasteltiin ennen kohteen muuttamista kylatieksi seka
sen jalkeen. Tiedot onnettomuuksista saatiin Destia Oy:n iLiitu-likenneturvallisuuspalvelusta

tai suoraan tilaajalta.

Tarkasteltavista kohteista Sattulan kylatie oli ainut, joka on ollut kaytdssa jo yli viisi vuotta.
Siitd huolimatta Sattulan kylatiella poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia ei ole sattunut
lainkaan ennen kylatieksi muuttamista vuosina 2013-2017. Kylatieksi muuttamisen jalkeen
vuosina 2018-2022 on sattunut vain yksi poliisin tietoon tullut onnettomuus.
Onnettomuudesta ei aiheutunut henkildvahinkoja. Lisaksi Sattulan kylatiella on sattunut

kolme eldinonnettomuutta (Uudenmaan ELY-keskus, henkildkohtainen tiedonanto, 2023).

Mathildedalin kylatie otettiin kayttdon vuonna 2022. Vuosina 2021-2017 kylatieksi muutetulla
tieosuudella on sattunut yksi eldinonnettomuus (Uudenmaan ELY-keskus, henkilokohtainen
tiedonanto, 2023). Kylatieksi muuttamisen jalkeen valilla 2022—-2023 ei ole raportoitu

yhtédkaan poliisin tai pelastusviranomaisen tietoon tullutta onnettomuutta.

Billnasin kylatie valmistui vasta kesalla 2023, joten onnettomuustietoja oli saatavilla vain
muutaman kuukauden ajalta valmistumisen jalkeen. Kylatieksi muuttamisen jalkeen
kylatieosuudella ei ole sattunut poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia. Ennen kylatieksi

muuttamista vuosina 2022—-2018 tieosuudella on sattunut kaksi eldinonnettomuutta.

Onnettomuustietojen pohjalta kylateiksi muutetuilla tieosuuksilla on sattunut erittdin vahan

onnettomuuksia viimeisen 5 vuoden aikana ennen kylatieksi muuttamista seka sen jalkeen.
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Onnettomuudet ovat paaosin olleet eldainonnettomuuksia. Taman tarkastelun perusteella ei

voida kuitenkaan viela paatella kylatieratkaisun vahentaneen tai lisdnneen onnettomuuksia.

5.4 Maastohavainnoinnin tulokset

Maastohavainnointi suoritettiin Mathildedalissa keskiviikkona 29.11, Bilindsissa torstaina
30.11 ja Sattulassa torstaina 7.12. Havainnoinnit suoritettiin joka kohteessa kello 13—-16.30
valilla. Havainnoinnin kesto joka kohteessa oli 2 tuntia. Saa oli kohteissa
maastohavainnointien aikaan kirkas ja lampétila muutaman asteen pakkasen puolella.
Ajoradalla oli lunta arviolta noin 2—-5 cm ja tiet olivat auraamattomat. Tien leveys oli joka
kohteessa kuitenkin ldhes sama kuin lumettomaan aikaan. Mathildedalissa tieta oli lisdksi
hiekoitettu koko tien leveydelta. Kuvassa 9 osoitettuna kohdat, jossa maastotarkkailu
suoritettiin. Staattisen havainnoinnin lisaksi jokaisessa kohteessa ajettiin autolla kylatie
paastad paahan kolme kertaa. Kylatie kuljettiin jokaisessa kohteessa myds jalkaisin paasta

paahan vahintaan kerran.

Kuva 9. Maastotarkkailun sijainnit kartalla. Ensimmaisena Mathildedal, keskimmaisena

Sattula ja viimeisena Billnas (Paikkatietoikkuna, 2023).

J/ % Nikkila o, S &7
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Maastohavainnointien perusteella voidaan todeta, ettad talviaikaan ajoneuvot ovat paaosin
sijoittuneet tarkasteltavilla kylateilla osittain jalankulkijoille ja kavelijGille tarkoitetun pientareen
puolelle. Kavelijoiden ja pydrailijdiden vaistaminen tapahtui ajoradan keskelle. Ajoneuvojen
sijoittumiseen voi vaikuttaa talviaikaan se, etta kavelya ja pyorailya on kylatiella
huomattavasti kesdaikaan vahemman seka se, etta tiemerkinnat eivat ole nakyvissa. Taten
tien keskella olevaa ajorataa voi olla vaikea hahmottaa. Kavelijat ja pydrailijat olivat
sijoittuneet ohjeistuksen mukaisesti tien pientareille. Mathildedalissa ajoradalla erottui
selkeimmin kahdet ajourat Idhes koko kylatien matkalta (kuva 10). Billnasissa (kuva 11)
ajourat olivat muodostuneet koko tien leveydelle ja Sattulassa (kuva 12) ajourat olivat

paaosin muodostuneet melko keskelle ajorataa.
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Kuva 10. Mathildedalin kylatien ajourat.




Kuva 11. Billnasin kylatien ajourat.

22
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Kuva 12. Sattulan kylatien ajourat.

Silmamaaraisesti ajonopeudet vaikuttivat usein ylittdvan nopeusrajoituksen. Hidastetdyssyja
oli kaytossa seka Sattulassa etta Billndsissa. Toyssyt olivat etenkin Billndsissa muodoltaan
melko loivia, mikd mahdollistaa niiden ylityksen hidastamatta. Sattulassa toyssyja oli tiheaan
ja ne olivat muodoltaan jyrkempia ja autoilijat todella hidastivat niihin. Hidastetdyssyt olivat
lisdksi merkitty pollareilla, joiden paassa oli heijastin. Billnasissa tdyssyista varoitti
ainoastaan liikennemerkki. TOyssyjen vaikutus ajonopeuksiin oli kuitenkin silmamaaraisesti
vahainen ja paikallinen. Talviaikaan ajonopeuksiin saattaa osaltaan vaikuttaa myo6s kavelyn

ja pyorailyn vahainen maara seka tiemerkintdjen nakyvyyden puutteellisuus.

Kohteiden opasteet olivat kaikki keskenaan erilaisia. Sattulassa ja Mathildedalissa
kylatieopasteet olivat ulkomuodoltaan ja viestilta yhtenevaisia, mutta Sattulan opasteet olivat
kooltaan huomattavasti isommat ja siksi helpommin havaittavissa. Sattulan kylatieopasteiden
kunto oli kuitenkin heikko. Maastotarkastelun aikaan molemmat kylatieopasteet olivat
taipuneet vinoon ja toinen kylatieopasta oli tdysin lumen peittdma. Kalvolantien suunnasta eli
kylatien lansipaasta tulevan on taten taysin mahdotonta talviaikaan havaita, etta kyseessa on

kylatie. Vinoon taipuneet opasteet esitettyna kuvassa 13.
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Kuva 13. Sattulan kylatien vinoon taipuneet kylatieopasteet.

Maastohavainnointien perusteella voidaan todeta, etta talviaikaan kylatieta kaytetaan
paaosin kuin mita tahansa maantieta, koska tiemerkinnat eivat ole nakyvissa.
Ulkopaikkakuntalaisen on talviaikaan lahes mahdotonta ehtia reagoimaan kylatiesta
tiedottavaan opasteeseen, kun sita tukevat tiemerkinnat eivat ole nakyvissa. Ajonopeuksien
ollessa alhaiset, ei tasta havainnoinnin perusteella kuitenkaan aiheutunut minkaanlaista

haittaa. Havainnoinnin tuloksia tukevat myds onnettomuustilastot.

Kavellen ja pydralla liikkuville kylatie tarjoaa talvellakin miellyttdvat olosuhteet. Havainnoinnin
aikaan yhtédkaan kohdetta ei ollut aurattu, mutta tielld ollut lumi oli ehtinyt tiivistym&an auton

renkaiden alla myds jalankulkijoille ja pyoérailijdille suunnatuilla piennaralueilla.

6 Kyselyn tulokset

Kysely oli avoinna 28.11. — 22.12.23 valilla. Vastauksia kyselyyn tuli yhteensa 223 kappaletta
(kuva x). Vastauksia kerattiin tarkastelukohteittain. Kysely sisélsi 20 kysymysta ja koko
kyselyn keskimaarainen vastausaika oli 13,5 minuuttia. Kaikista kyselyyn vastanneista 78
prosenttia kuului ikdryhmaan 19-65 vuotta, 21 prosenttia ikaryhmaan yli 65-vuotiaat ja 1 %
ikdryhmaan 7—12-vuotiaat. 13—18-vuotiaiden ikdryhmaan ei vastannut kuuluvansa kukaan
(kuva 14).
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Kuva 14. Vastauksien maarat kohteittain. Kyselytutkimus, N= 223.

1. Valitse kylatie, jota vastauksesi koskevat

@ Billnasin kylatie 73
@ Mathildedalin kyltie 100
@ sattulan kylatie 50

Kuva 15. Vastaajien ikdjakauma. Kyselytutkimus, N= 223.

2. Vastaajan ikdryhma

® 2
® 1318 0
® 1965 173
® o 48

6.1 Billnasin kylatie

Billnasin kylatietd koskevia vastauksia tuli yhteensa 73 kappaletta eli 33 %
kokonaisvastausmaarasta. 82 % vastaajista kuului ikdryhmaan 19-65 vuotta ja loput 18 % yli

65 vuotiaisiin. Vastausten perusteella Billnasin kylatielld liikutaan paaosin autolla (kuva 16).
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Kuva 16. Billnasin kylatien kulkumuotojakauma. Kyselytutkimus, N= 73.

Billnasin kylatien kulkumuotojakauma

4%

= Auto = Kdvely = Polkupyord Mopo/moottoripydra

Vastaajista 29 kertoi kayttavansa kylatieta paivittain, 34 viikoittain ja 10 satunnaisesti.
Paaasialliseksi matkan tarkoitukseksi 32 vastaajaa valitsi vapaa-ajan matkan. 21 vastaajaa
valitsi asiointimatkan, 18 vastaajaa tydmatkan ja vastaajista kahdella kylatielle
suuntautuneen matkan paaasiallinen tarkoitus oli koulumatka (kuva 17). Kylatiella likutaan

paaosin iltapaivalla ja illalla. Ybéaikaan kylatieitd kertoi kayttavan vain yksi vastaaja.

Kuva 17. Billnasin kylatielld tehtyjen matkojen tarkoitus. Kyselytutkimus, N= 73.

Billnasin kylatiellad tehtyjen matkojen tarkoitus

® Vapaa-ajanmatka = Asicintimatka = Tydmatka Koulumatka

Kysyttaessa vastaagjilta, onko kylatiella turvallista kavella ja pyorailla, vastausten keskiarvoksi
muodostui 3,3, eli kavelyn ja pyorailyn turvallisuus kylatiella koettiin olevan tyydyttavalla
tasolla. Vastaajista 11 vastasi kavelyn ja pyorailyn olevan vaarallista ja vastaajista 15 arvioi

kavelyn ja pyorailyn olevan erittain turvallista (kuva 18).
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Kuva 18. Billnasin kylatien koettu turvallisuus kavellen ja pyoéraillen kuljettaessa.
Kyselytutkimus, N= 73.

Onko kylatiella mielestasi turvallista kdvella ja
pyorailla?

1= Vaarallista 2= Joitakin puutteita 3= Tyydyttava
4= Turvallista 5= Erittdin turvallista

15
0

1= Vaarallista 2= loitakin 3=Tyydyttdvd 4=Turvallista 5= Erittdin
puutteita turvallista

Vastausmaara
=
[w]

Moottoriajoneuvolla kuljettaessa turvallisuuden koettiin olevan samalla tasolla, kun kavelyn ja
pyorailyn turvallisuus (kuva 19). Vastaajista 52 % oli kokenut Billnasin kylatiella
vaaratilanteita tai 1ahelta piti-tilanteita. Vastausten perusteella eniten vaaratilanteita aiheutuu
tien mutkaisuudesta, ajoneuvojen kohtaamistilanteista jalankulkijoita ja pydrailijoita
vaistdessa seka tienkayttajien korkeista ajonopeuksista johtuen. Vastauksista kavi myos ilmi,
etta kylatiella hevosilla likkuminen koettiin haasteelliseksi. Etenkin kohtaamistilanteet

ajoneuvojen ja pyorailijdiden kanssa koettiin vaarallisiksi.

Kuva 19. Billnasin kylatien koettu turvallisuus moottoriajoneuvolla kuljettaessa.

Kyselytutkimus, N= 73.
Onko kylatielld mielestéasi turvallista kulkea
moottoriajoneuvolla?

1= Vaarallista 2= Joitakin puutteita 3= Tyydyttava
4= Turvallista 5= Erittdin turvallista

15
10
= a
0

1=Vakavia 2= joitakin 3=Tyydyttava 4= Hyva 5= Erinomainen
puutteita puutteita

Vastausmaara
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Vastaajista 73 % piti kylatien tiemerkintdja selkeina. Talviaikainen tiemerkint6jen piiloon
ja@aminen koettiin kuitenkin ongelmallisena etenkin ulkopaikkakuntalaisten nakdkulmasta.
Vastaajista 53 % kuitenkin koki, etta kylatiella liikutaan ohjeistuksen mukaisesti. Kylatiesta
tiedottamisen koettiin olevan kuitenkin hyvin vahaista ja ohjeistuksen puutteellista.
Vastauksissa nousi esille, ettad l[aheisen hevostallin toimintaa ei huomioitu riittavasti eika

tarjottu tietoa siita, miten hevosilla kuuluisi kylatiella liikkua.

Kysyttaessa kylatien vaikutuksia omaan liikkumiseen, vastauksissa korostui, etta kylatiella ei
ole ollut vaikutusta omaan liikkumiseen tai vaikutus on ollut se, etta valtellaan koko
tieosuuden kayttoa. Vastaajista yli puolet (53 % koki), ettd kylatie on parantanut kavelyn ja

pyorailyn turvallisuutta.

Lopuksi vastaajia pyydettiin vield arvioimaan kylatieratkaisua kokonaisuutena. Billnasin

kylatien yleisarvosanan keskiarvo oli 3,0 eli tyydyttava (kuva 20).

Kuva 20. Billnasin kylatien yleisarvosanan vastausten jakautuminen. Kyselytutkimus, N= 73.

Billnasin kylatien yleisarvosana

25

20

15
: I I I
0

1=Vakavia 2= joitakin 3= Tyydyttava A= Hyva 5= Erinomainen
puutteita puutteita

Vastausmaara

5]

Kyselyn viimeiseen vapaaehtoiseen kysymykseen oli mahdollista antaa yleisesti avointa
sanallista palautetta valittua kylatietd koskien. Useampi vastaaja oli sitd mielta, etta

kylatieratkaisu ei ollut toivottu eika asukkaita huomioitu sen toteuttamisessa.
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6.2 Mathildedalin kylatie

Mathildedalin kylatieitd koskevia vastauksia tuli yhteensa 100 kappaletta eli 45 %
kokonaisvastausmaarasta. 77 % vastaajista kuului ikdryhmaan 19-65 vuotta ja loput 23 %

ikdryhmaan yli 65 vuotta.
Vastausten perusteella Mathildedalin kylatielld liikutaan paaosin autolla. Vastaajista 92
mainitsi yhtena paaasiallisena kulkumuotonaan auton, 45 vastaajaa kavelyn, 14 vastaajaa

polkupyoran ja 4 vastaajaa mopon tai moottoripyéran (kuva 21).

Kuva 21. Mathildedalin kylatien kulkumuotojakauma. Kyselytutkimus, N= 100.

Mathildedalin kylatien kulkumuotojakauma

3

9%

= Auto = Kavely Polkupyora Mopo/moottoripyora

Vastaajista 27 kertoi kayttavansa kylatieta paivittain, 44 viikoittain ja 29 satunnaisesti.
Paaasialliseksi matkan tarkoitukseksi 51 vastaajaa valitsi vapaa-ajan matkan, 32 vastaajaa
valitsi asiointimatkan ja 17 vastaajaa tydmatkan (kuva 22). Kylatiella liikutaan paaosin

keskipaivalla ja iltapaivalla. Yodaikaan kylatieitd kertoi kayttdvan vain 5 vastaajaa.
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Kuva 22. Mathildedalin kylatiella tehtyjen matkojen tarkoitus. Kyselytutkimus, N= 100.

Mathildedalin kylatiella tehtyjen matkojen
tarkoitus

0%

= Vapaa-ajan matka = Asiointimatka = Tyomatka Koulumatka

Kysyttdessa vastaajilta, onko kylatiella turvallista kavella ja pyorailla, vastausten keskiarvoksi
muodostui 2,8, eli kavelyn ja pyorailyn turvallisuus kylatiella koettiin olevan tyydyttavalla
tasolla. Vastaajista 22 vastasi kavelyn ja pyorailyn olevan vaarallista ja vastaajista 11 arvioi

kavelyn ja pyorailyn olevan erittain turvallista (kuva 23).

Kuva 23. Mathildedalin kylatien koettu turvallisuus kavellen ja pyoralla kuljettaessa.
Kyselytutkimus, N= 100.

Onko kylatiella mielestési turvallista kavella ja
pyorailla?

1= Vaarallista 2= Joitakin puutteita 3= Tyydyttava
4= Turvallista 5= Erittdin turvallista

[T R R )
Moo

Vastausmaara
(=]

1= Vaarallista 2= loitakin 3=Tyydyttdvd 4=Turvallista 5= Erittdin
puutteita turvallista

—_
o

Moottoriajoneuvolla kuljettaessa turvallisuus koettiin olevan hieman paremmalla tasolla kuin

kavellen ja pyoraillen (kuva 24). Vastausten keskiarvo asettui kuitenkin tyydyttavalle tasolle.
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Kuva 24. Mathildedalin kylatien koettu turvallisuus moottoriajoneuvolla kuljettaessa.
Kyselytutkimus, N= 100.

Onko kylatielld mielestasi turvallista kulkea
moottoriajoneuvolla?

1= Vaarallista 2= Joitakin puutteita 3= Tyydyttava
4= Turvallista 5= Erittdin turvallista

20
) . I I
0

1=Vaarallista 2= Joitakin 3=Tyydyttdvd 4=Turvallista 5= Erittdin
puutteita turvallista

Vastausmaara

Vastaajista 52 % oli kokenut Mathildedalin kylatiella vaaratilanteita tai Iahelta piti-tilanteita.
Vastausten perusteella eniten vaaratilanteita aiheutuu kesaaikaan, kun Mathildedalissa on
paljon ulkopaikkakuntalaisia ja kavelijoiden ja pyorailijdiden maara on suuri. Tien geometria
koetaan myds haasteelliseksi, etenkin kylatien alkupaa Teijon suunnasta tultaessa.
Kesaaikaan tien varteen pysakdinnin koetaan aiheuttavan vaaratilanteita, kun pysakointi
tapahtuu jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetulla piennaralueella. Tielld ei nykyisellaan ole
pysakdintikieltoa. Tiella likenndi myds bussi ja kohtaamiset bussin kanssa koettiin

vaarallisiksi.

Vastaajista 59 % piti kylatien tiemerkintdja selkeina. Talviaikainen tiemerkintéjen piiloon
ja@minen koettiin kuitenkin ongelmallisena etenkin ulkopaikkakuntalaisten nakdkulmasta.
Useampi vastaaja kertoi kuitenkin kokevansa tiemerkintdjen olevan melko kuluneet.
Vastaajista vain 33 % koki, etta kylatiella liikutaan ohjeistuksen mukaisesti. Vastauksissa
korostui ajoneuvojen ylinopeudet seka sijoittuminen tien reunoille ohjeistuksen vastaisesti.
Kylatiesta tiedottamisen koettiin olevan puutteellista ja tapahtuneen vasta jo kylatien

valmistuttua. Kylatieopasteiden koettiin olevan epaselvia ja vaikeasti luettavia.

Kysyttaessa kylatien vaikutuksia omaan liikkkumiseen, lahes 80 % vastaajista koki, etta joko
kylatiella ei ole ollut vaikutusta omaan liikkumiseen lainkaan tai vaikutus on ollut negatiivista
tai, etta valtellaan koko tieosuuden kayttoa. Vastaajista 50 % kuitenkin koki, etta kylatie on
parantanut kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.
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Lopuksi vastaajia pyydettiin vield arvioimaan kylatieratkaisua kokonaisuutena. Mathildedalin

kylatie sai yleisarvosanan keskiarvoksi 2,7 eli tyydyttava (kuva 25).

Kuva 25. Mathildedalin kylatien yleisarvosanan vastausten jakautuminen. Kyselytutkimus, N=
100.

Mathildedalin kyl&tien yleisarvosana

20
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5
0

1=Vakavia 2= joitakin 3=Tyydyttava 4= Hyva 5= Erinomainen
puutteita puutteita

Vastausmaara
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Kyselyn viimeiseen vapaaehtoiseen kysymykseen oli mahdollista antaa yleisesti avointa
sanallista palautetta valittua kylatietd koskien. Useampi vastaaja oli sitd mielta, etta
Mathildedalin kylatieratkaisu oli taysin tarpeeton ja kavelijoille ja pyo6railijille osoitettu
kokonaan erillinen vayla olisi mieluisampi ratkaisu. Olemassa oleva kavelytie aiheuttaa
sekaannusta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden keskuudessa siita, missa heidan oikea
paikkansa olisi. Vastausten perusteella kylatielle toivotaan myds nopeuden valvontaa seka

ajonopeuksia rajoittavia toimia.

6.3 Sattulan kylatie

Sattulan kylatieitd koskevia vastauksia tuli yhteensa 50 kappaletta, eli 22 %
kokonaisvastausmaarasta. 72 % vastaajista kuului ikdryhmaan 19-65 vuotta, 4 %

ikdryhmaan 7-12 ja loput 24 % yli 65 vuotiaisiin.

Vastausten perusteella Sattulan kylatiella likutaan paaosin autolla. Vastaajista 47 mainitsi
yhtena paaasiallisena kulkumuotonaan auton, 24 vastaajaa kavelyn, 14 vastaajaa

polkupydran ja kaksi vastaajaa mopon tai moottoripyéran (kuva 26).
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Kuva 26. Sattulan kylatien kulkumuotojakauma. Kyselytutkimus, N= 50.

Sattulan kylatien kulkumuotojakauma

= Auto = Kdvely = Polkupydra Mopo/moottoripyora

Vastaajista 32 kertoi kayttavansa kylatieta paivittain, 9 viikoittain ja 9 satunnaisesti.
Paaasialliseksi matkan tarkoitukseksi 13 vastaajaa valitsi vapaa-ajan matkan. 18 vastaajaa
valitsi asiointimatkan, 17 vastaajaa tydmatkan ja vastaajista kahdella kylatielle
suuntautuneen matkan paaasiallinen tarkoitus oli koulumatka (kuva 27). Kylatiella likutaan

padosin aamuisin ja iltapaivalla. Ydaikaan kylatieita kertoi kayttavansa viisi vastaajaa.

Kuva 27. Sattulan kylatielld tehtyjen matkojen tarkoitus. Kyselytutkimus, N= 50.

Sattulan kylatiella tehtyjen matkojen tarkoitus

4%

® Vapaa-ajan matka  ® Asiointimatka  ® Tyomatka Koulumatka

Kysyttaessa vastaagjilta, onko kylatiella turvallista kavella ja pyorailla, vastausten keskiarvoksi
muodostui 4,2, eli kavelyn ja pydrailyn turvallisuuden kylatiella koettiin olevan turvallisella
tasolla. Yksikaan vastaaja ei kokenut kavelyn ja pyorailyn olevan vaarallista ja vastaajista 17
arvioi kavelyn ja pyo6railyn olevan erittain turvallista (kuva 28). Moottoriajoneuvolla
kulkemisen turvallisuus koettiin olevan vield paremmalla tasolla, kun kavelyn ja pyorailyn

turvallisuus ja keskiarvo asettui vastaamaan lukua 5 eli erittain turvallista (kuva 29).
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Vastaajista 24 % oli kokenut Sattulan kylatiella vaaratilanteita tai lahelta piti-tilanteita.
Vastausten perusteella eniten vaaratilanteita aiheutuu ajoneuvojen ylinopeuksien seka
hidastetdyssyihin jarruttamisen seurauksena. Hidastetdyssyjen koettiin olevan profiililtaan

liian jyrkkia.

Kuva 28. Sattulan kylatien koettu turvallisuus kavellen ja pyoralla kuljettaessa.

Kyselytutkimus, N= 50.
Onko kylatielld mielestasi turvallista kavell3 ja
pyorailla?

1= Vaarallista 2= Joitakin puutteita 3= Tyydyttava
4= Turvallista 5= Erittdin turvallista

] W
(=] o

Vastausmaara
[
(=]

1= Vaarallista 2= Joitakin 3=Tyydyttava 4=Turvallista 5= Erittdin
puutteita turvallista

o

Kuva 29. Sattulan kylatien koettu turvallisuus moottoriajoneuvolla kuljettaessa.
Kyselytutkimus, N= 50.

Onko kylatiella mielestasi turvallista kulkea
moottoriajoneuvolla?

1= Vaarallista 2= Joitakin puutteita 3= Tyydyttava
4= Turvallista 5= Erittdin turvallista

1=Vaarallista 2= loitakin 3=Tyydyttdvd 4=Turvallista 5= Erittdin
puutteita turvallista

Vastausmaara
=N W
o o o O

(=]

Vastaajista 72 % piti kylatien tiemerkintdja selkeina. Talviaikainen tiemerkint6jen piiloon
jaaminen koettiin kuitenkin ongelmallisena. Kylatieopasteita pidettiin myos epaselvina ja
opasteiden kuntoa heikkona. Vastauksista kavi ilmi, etta kylatieopasteiden teksti ja

havainnekuva ovat hankalasti erottuvia. Vastaajista 74 % kuitenkin koki, etta kylatiella
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likutaan ohjeistuksen mukaisesti. Kylatiesta tiedottamisen koettiin olevan riittavalla tasolla.

Koetut puutteet kohdistuvat lahinna kylatieopasteisiin.

Kysyttaessa kylatien vaikutuksia omaan likkkumiseen, vastaajista 50 % vastasi, ettei kylatiella
ole ollut mitdan vaikutusta omaan liikkumiseen. Vain 10 % vastaajista kertoi kylatiella olevan
negatiivisia vaikutuksia omaan liikkumiseen kuten kylatien valttamista kokonaan. Loput 40 %
koki, etta kylatie on lisannyt omaa kavelya ja pyorailya seka hillinnyt ajonopeutta ja
varovaisuutta moottoriajoneuvolla liikuttaessa. Vastaajista 90 % koki kylatieratkaisun

parantaneen kavelyn ja pyoérailyn turvallisuutta.

Lopuksi vastaajia pyydettiin vield arvioimaan kylatieratkaisua kokonaisuutena. Sattulan

kylatie sai yleisarvosanaksi 4,4 eli hyva (kuva 30).

Kuva 30. Sattulan kylatien yleisarvosanan vastausten jakautuminen. Kyselytutkimus, N= 50.

Sattulan kylatien yleisarvosana

Vastausmaara
= = [} oo} w
(=] v (=] (%3] (=]

[Sal

. - ||
1=Vakavia 2= joitakin 3= Tyydyttava 4= Hyva 5= Erinomainen
puutteita puutteita

Kyselyn viimeiseen vapaaehtoiseen kysymykseen oli mahdollista antaa yleisesti avointa
sanallista palautetta valittua kylatietd koskien. Vastauksissa korostui erityisesti

hidastetdyssyjen liian jyrkaksi koettu profiili.

6.4 Tuloksista yleisesti

Tarkasteltaessa kaikkien vastaajien yhteenlaskettuja tuloksia, voidaan havaita, ettd koettu
turvallisuus on keskimaarin aavistuksen korkeampi moottoriajoneuvolla kuljettaessa kuin

kavellen ja pyoéraillen (kuva 31). Vastauksissa oli runsaasti hajontaa (kuva 32).



Kuva 31. Koettu turvallisuus eri kulkumuodoilla kuljettaessa. Kyselytutkimus, N= 223.

turvallista
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Keskimaarainen arvio
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7. Onko kyldtielld mielestdsi turvallista kdvelld ja pydrailld?

1= vaarallista 2= joitakin puutteita 3= tyydyttdvd 4= turvallista 5= erittain

1 2 3 4 5

8. Onko kylatiella mielestdsi turvallista kulkea moottoriajoneuvolla?

1= yaarallista 2= joitakin puutteita 3= tyydyttdva 4= turyallista 5= erittain

1 2 3 4 5
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Kuva 32. Kysymysten 7 ja 8 vastausten hajonta. Kyselytutkimus, N= 223.

Koettu turvallisuus eri kulkumuodoilla

5= Erittsin wnvaltista [T
a=Turalista e
3= Tyvyeavs

2= loitakin puutteita _

1 =Vaarallista _

Vastausmadrd o0 10 20 30 40 50 60 70 80

B Moottoriajoneuvolla M Kavellen ja pyorélla

Kylatiella liikutaan paaasiassa autolla ja kavellen (kuva 33). Kaikista vastaajista 39 % kertoi

kayttavansa kylatieta paivittain ja 39 % viikoittain (kuva 33).

Kuva 33. Kulkumuotojakauma ja kayttétiheys. Kyselytutkimus, N= 223.

3. Miten paaasiassa liikut kylatiella? Voit valita useamman.

Lisétietoja
® «avellen 103
@ ryoralls 46

® Auolla 205
@ Mopolla/moottoripyéralla 11

4. Kuinka usein kaytat kylatieta

Lisétietoja

@ Faivittain 88 ‘
@ Vviikottain 87

. Satunnaisesti 48

Vaaratilanteita tai Iahelta piti-tilanteita oli kokenut kaikista vastaajista 46 %. Tiemerkintdja piti
selkeind 66 % kaikista vastaajista, mutta 54 % koki silti, etta kylatiella ei liikuta ohjeistuksen

mukaisesti. 68 % kaikista vastaajista koki kuitenkin tiedotuksen ja ohjeistuksen olleen riittava.
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Kyselyn kannalta merkittavin tulos koski kuitenkin kavelyn ja pyorailyn koettua turvallisuutta.
Kysymys oli avoin eli vastaajat vastasivat omin sanoin. Yli puolet (56 %) kaikista vastaajista
koki, etta kylatie on parantanut kavelijdiden ja pyorailijoiden turvallisuutta. Vastaajista 35 %
koki, etta kylatie ei ole parantanut jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta tai jopa

heikentanyt sita (kuva 34).

Kuva 34. Kylatien vaikutus jalankulun ja pyoérailyn koettuun turvallisuuteen. Kyselytutkimus,
N= 223.

Koetko, ettd kylatieratkaisu on parantanut
kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta?

mEn mKylld = Enosaa sanoa

Arvioitaessa kylatieratkaisua kokonaisuutena asteikolla 1-5, arvosanaan 1 paatyi 22 %
kaikista vastaajista. Arvosanan 5 antoi 25 % kaikista vastaajista. Keskiarvoksi muodostui

3,18 eli kylatieratkaisu kokonaisuutena arvioitiin olevan tyydyttavalla tasolla (Kuva 35).
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Kuva 35. Kaikkien kolmen kylatien saamat arvosanat ja niiden yhteenlaskettu keskiarvo.
Kyselytutkimus, N= 223.

19. Miten arvioisit kylatieratkaisua kokonaisuutena?

1= vakavia puutteita 2= joitakin puutteita 3= tyydyttdva 4= hyvd 5= erinomainen

50
40
3.18 20
Keskimaarainen arvio 2
10
0

1 2 3 4 5

6.5 Kyselyn tulosten epavarmuustekijat

Kyselyn kohdentaminen kohteeksi valittujen kylateiden kayttgjille osoittautui haasteelliseksi.
Kyselyyn vastanneista henkildista kuitenkin jopa 78 % kertoi kayttavansa kylatieta joko
paivittain tai viikoittain, joten tama viittaisi kyselyn kohdentamisen onnistumiseen. Kylatiet
ovat hyvin paikallisia tieosuuksia eika niilla ole paljoa puhdasta lapiajoliikennetta. Kyselya
jaettiin suoraan kylateiden valittdmassa laheisyydessa asuvien postilaatikoihin, jotta
tavoitettaisiin ainakin osa sellaisista ihmisista, jotka todella kayttavat kylatieta paivittain.
Kyselyn laajemmalla jakelulla olisi voinut olla vaikutusta tuloksiin etenkin Sattulan kylatien
kohdalla, koska siella kyselyn jakelu tapahtui pitkalti kylayhdistyksen kautta. Kylayhdistys on
suhtautunut kylatiehen alusta asti hyvin myonteisesti, koska aloite kylatieksi muuttamiseen

tuli nimenomaan Sattulan kylayhdistykselta.

Vastausmaarat eri kylatiekohteiden valilla vaihtelivat myos paljon. Mydnteisimman
suhtautumisen saavuttaneeseen Sattulan kylatiehen kohdistui vahiten vastauksia, kun taas
heikoimman suhtautumisen saavuttanut Mathildedalin kylatiehen kohdistui eniten vastauksia.
Ero vastausmaarissa oli 50 %. Kyselyyn vastanneiden kokonaismaara olisi tietenkin voinut
olla korkeampi, jotta tuloksia olisi saatu kerattya laajemmalta otannalta. Pyrkimys kyselyn
kohdistamiseen kylatieta paivittain tai viikoittain kayttaville henkildille kuitenkin rajasi

vastaajien maaraa.
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Kyselyyn vastanneiden ikdjakauma ei myodskaan ollut tasainen, silla alle 19-vuotiailta
vastauksia tuli vain kaksi. Kaikkien ikdryhmien edustajien kokemuksia ei taten saatu kerattya.
Etenkin alle 15-vuotiailta olisi ollut mahdollista saada arvokasta tietoa kavelyn ja pyorailyn
kokemuksista koulumatkojen muodossa. Alueiden, joissa kylatiekohteet sijaitsivat,
ikdjakauma on kuitenkin paaosin tydikaista ja sitd vanhempaa vaestda, joten siksi alle 19-
vuotiaiden vastaajien vahainen osuus oli odotettavissa. Kyselya yritettiin saada jakeluun
myos kohteiden lahialueiden koulujen jakelukanaviin, mutta I&hes kaikki koulut kieltaytyivat.

Siitakin syysta nuoret jaivat tavoittamatta.

Tassa opinnaytetydssa tarkasteltiin vain kolmea kohdetta, joten johtopaatdksia ei voi
suoraan yleistaa koskemaan kaikkia Suomen kylatiekohteita, mutta tutkimuksen tulokset
antavat hyvaa viitetta siita, miten kylateihin suhtaudutaan ja millaisena kylateiden turvallisuus
koetaan nykyiselldaan. Jokaisessa kylatiekohteessa oli myds samankaltaisia
kehitysehdotuksia, joten voidaan odottaa samojen teemojen toistuvan myés naiden kolmen

kohteen ulkopuolella.

Kyselyn avulla selvitettiin ainoastaan nykytilaan liittyvia kokemuksia. Kysymysten asettelua
olisi voinut muuttaa vertaamaan suoraan ennen ja jalkeen tilanteita keskendan esimerkiksi,
etta koitko kylatien parantaneen kavelyn ja pydrailyn turvallisuutta verrattuna aiempaan.
Kyselyn avulla saatiin tietoa nykytilasta, mutta sen vertaaminen aikaan ennen kylatieksi
muuttamista ei ole mahdollista. Lisaksi kyselyyn olisi voinut sisallyttaa kysymykset, jotka olisi
kohdistanut koskemaan ainoastaan yhta kulkumuotoa esimerkiksi jalankulkua. Kyselyssa
kysyttiin samalla kysymyksella kokemuksia kavelysta ja pyorailysta. Siten olisi saanut
enemman tietoa juuri kyseisella kulkumuodolla kulkemisen kokemuksista. Kyselyn avulla
saatiin kuitenkin arvokasta tietoa kolmen tarkastelun kohteena olleen kylatien yleisesta

hyvaksyttavyydesta seka koetusta turvallisuudesta.

Kyselyn vastausten reliabiliteettia heikentavia tekijoita olivat avointen kysymysten asettelu
seka asteikko, jota kaytettiin mittaamaan koettua turvallisuutta. Asteikolla arvioitiin
turvallisuutta arvosana-asteikolla 1-5. Arvosanat oli lisaksi sanallisesti selitetty. Vaihtoehdot
4 ja 5 olivat jalkikateen ajateltuna liian I&hella toisiaan vaihtoehdon 4 ollessa "turvallista” ja
vaihtoehdon 5 “erittain turvallista”. Ero vaihtoehdon 4 ja 5 valilla olisi pitényt olla selkedmpi.
Avointen kysymysten osalta reliabiliteettia tuki se, ettd vastaajat olivat ymmartaneet
kysymykset oikein. Vastausten tulkitseminen taas osaltaan heikensi tutkimuksen
reliabiliteettia. Joidenkin vastausten kohdalla viestin savy saattoi jadda osittain epaselvaksi,

mutta padosin vastauksista kavi kuitenkin selkeasti ilmi, oliko henkilén vastauksen savy
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myonteinen vai kielteinen. Vastausten tulkinnalla on taten saattanut olla marginaalista

vaikutusta, mutta ei kuitenkaan siind maarin, ettd se muuttaisi tuloksia merkittavasti.

6.6 Tulosten vertautuminen Tanskassa tehtyyn kylateiden

kayttokokemuksia koskevaan selvitykseen

Tanskassa tehtiin vuonna 2015 laaja selvitys kuntien kokemuksista kylateihin liittyen.
Selvitysta varten haastateltiin 32 kunnan edustajaa ja vastaukset koskivat 87 kylatieta, joiden
yhteenlaskettu pituus on hieman yli 80 km. Kokemuksia kerattiin verkkokyselyn seka
puhelinhaastattelujen avulla (Vejdirektoratet, 2015, s. 10). Kuntien edustajat kertoivat
kokemuksistaan perustuen saatuun asukaspalautteeseen. Tutkittavat kunnat olivat paaosin
hyvin tyytyvaisia kylateihin. Moni kunta kuitenkin ilmaisi, etta kylatie on vaatinut kayttajiltaan
toteuttelua. Totuttelun jalkeen seka kunta, etta tienkayttajat ovat kuitenkin olleen tyytyvaisia
ratkaisuun. Useat kunnat ovat myds toivoneet kylateiden yleistyvan. (Vejdirektoratet, 2015,
ss. 4-5)

Negatiivisina puolina kylateiden osalta on koettu kylateilla ajettava ylinopeus seka
kylatieopasteiden yhdenmukaisuuden puute (Vejdirektoratet, 2015, s.20). Tutkimuksen
mukaan kylatiet eivat itsessaan toimi nopeuksia hidastavana toimenpiteena vaan tarvitsevat

liséksi erillisia nopeutta rajoittavia toimia kuten hidastetdyssyja. (Vejdirektoratet, 2015, s.15)

Tutkimuksessa kerrotaan myds erdalle kylatiekohteelle suoritetusta tarkkailusta, jonka
tarkoituksena oli havainnoida tienkayttajien kohtaamistilanteita. Tarkkailu suoritettiin pian
kylatien valmistuttua. Tarkkailussa havaittiin, ettd paivanvalossa tapahtuvissa kohtaamisissa
95 % toimii kohtaamistilanteessa oikein ja vaistaa pientareen puolelle. Ydaikaan
tapahtuvissa kohtaamistilanteissa vastaava prosenttiosuus oli 100. (Vejdirektoratet, 2015,

s.19) Tanskassa kylatien reunaviivat merkitdan katkoviivalla (Vejdirektoratet, 2015, s. 8).

Tanskassa kylateita on ollut kdytdssa pitkdan ja niitd on huomattavasti enemman kuin
Suomessa. Tanskan tavoin vaikuttaisi silta, ettd Suomessakin kylateiden kayttajat vaativat
aikaa tottuakseen uuteen tietyyppiin. Tahan viittaa tulokset Sattulan kylatien osalta, jossa
tyytyvaisyys kylatiehen oli korkeimmalla tasolla. Tanskan selvityksessa myos todettiin, etta
kylatie itsessaan ilman muita ajonopeuksia hillitsevia toimia ei hidasta ajonopeuksia. Tama
voidaan todeta myo0s tata opinnaytetyota varten toteutetun kyselyn pohjalta. Moni vastaajista
koki, ettéd ajonopeudet ylittavat sallitun nopeuden usein. Billnasiin ja Sattulaan toteutettujen

likennelaskentojen tulokset tukivat tata tulosta.
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Kylatien kavelijoiden ja pyorailijoiden olosuhteita edistava vaikutus perustuu siihen, etta
moottoriajoneuvolla kulkevat tienkayttajat ovat sijoittuneet tielle oikein ja noudattavat
kohtaamistilanteessa kylatien vaistamissaantéja. Tanskan tutkimuksen mukaan tarkkailtavan
kohteen lahes jokainen autoilija toimi ohjeiden mukaisesti. Tutkimuksessa ei tosin mainittu,
mihin vuodenaikaan tarkkailu oli suoritettu eli oliko tiemerkinnat selkeasti nakyvissa. Tata
opinnaytetyo6ta varten toteutetussa maastohavainnoinnissa ilmeni, etta lahes kaikki
havainnoinnin aikana nahdyt ajoneuvot ajoivat osittain kavelijoille ja pyorailijoille osoitetun
piennaralueen paalla, vaikka tien leveys ei lumen vuoksi ollut juurikaan lumetonta aikaa
kapeampi. Kohteita koskevassa kyselyssa kavi ilmi, etta jokaisen kohteen kohdalla kayttajat
olivat havainneet, etta kaikki ajoneuvon kuljettajat eivat noudata kylatien ohjeistusta. Tama
ilmeni etenkin kohtaamistilanteissa. Suomessa myds tiemerkinnat ovat erilaiset ja jokaisessa
tarkastelemassani kohteessa ajoradan reunaviivat oli merkitty yhtenaisella viivalla. Tama
saattaa osaltaan hdmmentaa suomalaisten autoilijoiden kayttaytymista kylateilla
vaistamistilanteessa, koska Suomen tieliikenteessa on yleisesti totuttu siihen, etta yhtenaista
viivaa ei saa sivusuunnassa ylittda. Myds Suomessa on Tanskan tapaan havaittu, etta
kylateilld ajetaan usein ylinopeutta. Kylatieopasteiden osalta Suomessa on enemmankin
kritisoitu opasteiden epaselvyytta, ei niinkaan eri kohteiden opasteiden keskinaista

erilaisuutta.

7 Johtopaatokset

Kylatiekohteiden hyvaksyttavyydessa, koetussa tarkoituksenmukaisuudessa seka koetussa
turvallisuudessa nousi esille eroja eri kohteiden valilla. Kylatie on kasitteend Suomessa

verrattain uusi ja sen tarkoituksenmukaisuutta vield kyseenalaistetaan.

Kyselyn tulosten perusteella Sattulan kylatie koettiin turvallisimpana ja
tarkoituksenmukaisimpana kylatiena. Tuloksiin vaikuttanee se, ettd Sattulassa kylayhdistys
oli se taho, joka teki aloitteen kylatieksi muuttamisesta. Kyselya jaettiin nimenomaan Sattulan
kylayhdistyksen kautta niin sahkopostitse seka sosiaalisessa mediassa, joten kyselyn
vastaajista suurin osa mahdollisesti on mukana kylayhdistyksen toiminnassa. Talla on
todennakaisesti ollut vaikutusta vastausten myonteisyyteen. Lisaksi Sattulan kylatie on
kohteista vanhin ja samalla ensimmainen kylatie Suomessa. Sattulan kylatien geometria on
myos muita kohteita suorempi. Talla saattaa olla vaikutusta etenkin koettuun turvallisuuteen,

koska tien ndkemat on koettu parempana kuin muiden kohteiden.
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Mathildedalin ja Billnasin tulokset olivat keskenaan hyvin samankaltaisia. Mathildedalin
kylatien yleinen hyvaksyttavyys asettui ndista kolmesta tarkastelukohteesta heikoimmalle
tasolle. Tuloksista ei voida siis suoraan paatella, etta kylatiehankkeen hyvaksyttavyytta tukee
paikallisten asukkaiden ja kylayhdistyksen mukana olo hankkeen toteuttamisessa. Sattulan
osalta tulokset viittaavat kuitenkin siihen, kylayhdistyksen ja asukkaiden mukanaolo on ollut

hankkeen hyvaksyttavyyden kannalta merkittava.

Kyselyn vastausten perusteella tarkasteltavilla kylateilla ei ole saavutettu merkittavaa kasvua
kavelyn ja pyorailyn osalta, mutta pelkan kyselyn vastausten perusteella suoraa
johtopaatosta ei voida viela vetaa. Johtopaatdsta varten tarvitsisi olla kavelyn ja pyorailyn
laskentatiedot ajalta ennen kylatieksi muuttamista ja sen jalkeen. Laskentatiedot kuitenkin

puuttuvat, joten vertailu ei siltd osin ole voinut tehda.

Ongelmakohtina jokaisessa kohteessa toistuivat samat teemat. Ohjeistus koettiin
puutteelliseksi etenkin kylatieopasteiden osalta. Talviaikainen tiemerkintéjen heikko nakyvyys
koettiin hankaloittavan kylatien ohjeistuksen noudattamista etenkin ulkopaikkakuntalaisten
osalta. Vastaajat kokivat jokaisen kohteen kohdalla, etta kylatielld ei noudateta sinne
asetettua nopeusrajoitusta. Tata kokemusta tukee Billndsissa ja Sattulassa suoritettujen
likennelaskentojen tulokset. Billndsin ja Mathildedalin osalta myés tien geometrian koettiin
hankaloittavan kylatien ajo-ohjeistuksen noudattamista. Heikkojen ndkemien vuoksi koettiin,
etta tien keskella ajaminen on vaarallista. Koettuun turvattomuuteen kavelijdiden ja
pyorailijdiden osalta vaikutti enemman kuitenkin autoilijoiden kayttaytyminen ja vastaavasti
autoilijat kokivat, ettéd heidan turvallisuuttaan vaarantavat eniten muut tienkayttajat. Osa
autolla liikkuvista koki kylatien lilan hitaana ja kertoivat siksi kiertdvansa muuta kautta, jos
mahdollista. Kylatiella koettu turvallisuus oli keskima&arin korkeampi moottoriajoneuvolla
likuttaessa kuin kavellen ja pyoralla, mutta vastauksissa oli runsaasti hajontaa.
Subjektiivinen kasitys turvallisuudesta eroaa tassa tapauksessa vahvasti objektiivisesta, silla

onnettomuustilastojen valossa kaikki kylatiekohteet ovat varsin turvallisia.

Kolmea tarkastelukohdetta koskevan kyselyn perusteella ei voida tehda johtopaatoksia
koskemaan kaikkia Suomen kylateita, mutta naiden kolmen kohteen osalta voidaan paatella,
etta kylatieta pidetdan konseptina sindnsa toimivana, mutta toteutuksessa on koettu olevan
puutteita. Kylatie tietyyppina ei ole viela riittdvan tunnettu ja suhtautuminen kylateihin oli joko
neutraali tai positiivinen. Kylateissa nahtiin potentiaalia, mutta sen hyédyntadminen kaytannon
tasolla koettiin puutteellisena. Kylatie nayttaytyi enemmin tarpeettomana kuriositeettina kuin
kaytannén keinona edistaa kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta. Korjaamalla koettuja puutteita

eli lisdamalla tiedotusta, ohjeistusta ja Iahialueen asukkaiden osallistamista seka kuulemista
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on mahdollista kasvattaa kylateiden yleistd hyvaksyttavyytta. Lisdksi aiheesta tehdyt

tutkimukset ja selvitykset lisdavat myds osaltaan kylateiden tunnettavuutta.

Talvella, kun tiemerkinnat eivat ole nakyvissa, syntyy ristiriita poliisin juridisen tulkinnan seka
kylatien ohjeistuksen kanssa. Pyoérailijdiden sijoittuminen poikkileikkaukselle on myés
kayttijille usein epaselva. Pyodraliikenteen osalta saannoét ovat kuitenkin lain puitteissa selvat,
silla pyorailijdiden tulee noudattaa oikeapuoleisen likenteen paasaantoa ja siten ajaa aina
tien oikeanpuoleisella pientareella. Keskeisimmat johtopaatdkset esitettyna kootusti kuvassa
36.

Kuva 36. Keskeisimmat johtopaatokset kootusti.

Keskeisimmat johtopaatokset kootusti

9 1k'ai'_l_<a_ste_[tavista kohteista Sattulan kylatie koettiin tarkoituksenmukaisimpana ja turvallisimpana
ylatiena

9 Kyli—iyhdistﬁksq_rl tai paikallisten asukkaiden mukanaolo hankkeessa edesauttaa, mutta ei takaa
hankkeen hyvaa yleista hyvaksyttavyytta

* Kylatiella liikkumisen koetaan olevan keskimadrin turvallisempaa moottoriajoneuvolla kuin
kavellen ja pyoralla lilkkuessa

« Kylatien vaikutukset kayttajien tiella lilkkumiseen jaaneet vahaisiksi

* Yli puolet (56 %) kaikista vastaajista kuitenkin koki, etta kyldtie on parantanut kavelyn ja
pyorailyn turvallisuutta

= Jokaisessa kohteessa toistui paaosin samat ongelmakohdat: ylinopeus, heikoiksi koetut nakemat
seka muiden tienkayttajien kayttaytyminen

* Yleinen hyvaksyttavyys keskimaarin tyydyttavalla tasolla

8 Kehittamistarpeet

Kyselyn vastausten seka haastattelujen pohjalta esille nousi useampia kehittamistarpeita.
Suurin kehittdmisen tarve koskee kylateista tiedottamista. Kylatie on tietyyppina jopa kylatien
laheisyydessa asuville viela ajoittain epaselva, etenkin vaistamissaantdjen ja ajoneuvojen
sijoittumisen osalta. Esille nousi epaselvyyksia erityisesti hevosten oikeaoppisesta
sijoittumisesta kylatielle. Ongelma toki ratkeaa osittain myos itsestaan kylateiden yleistyessa,
mutta moni kyselyyn vastanneista, koki ettei ollut kuullutkaan koko kylatiesta ennen kuin sita

alettiin tekemaan. Talla saattaa olla vaikutusta myos yleisesti kylateihin suhtautumiseen.

Tarve suunnitteluohjeistukselle nousi haastattelujen pohjalta selkeasti esiin. Kuntien osalta
kylateiden toteuttamisenprosessia olisi myOs tarpeen keventaa, jotta tiesuunnitelmien
laatimisen tarpeesta paastaisiin eroon ja kylatieta voitaisiin hyodyntaa kustannustehokkaana

toimenpiteena edistda kavelya ja pyorailya.
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Kylatie nimena on myos koettu harhaanjohtavana. Tietyyppia ja sen tarkoitusta paremmin
kuvaava nimitys voisi olla tarpeen esimerkiksi yhteiskayttdmaantie tai yhteiskayttokatu.
Kylatien uutta nimea varten voisi jarjestaa esimerkiksi valtakunnallisen nimikilpailun ja sita

kautta myos koko konsepti saisi paljon nakyvyytta.

Kylatieopasteiden osalta vanhojen opasteiden uusiminen selkeammin havaittavimmiksi on
tarpeen. Etenkin Sattulassa ja Mathildedalissa kyltit koettiin vaikeaselkoisina. Kyseessa ei
kuitenkaan ole virallinen liikennemerkki, joten kaikkien opasteiden samankaltaisuus ei ole
tarpeen vaan opasteet voi sovittaa kohdekohtaiseen miljédseen. Talviaikaan tarkasteltavissa
kohteissa kylatien paattyminen oli myds hankala havaita, koska tiemerkinnat eivat olleen

nakyvissa. Paattymisesta voisi olla tarpeen kertoa myds opasteilla.

Talviaikainen tiemerkintdjen nakyvyyden puute koettiin aiheuttavan epaselvyytta tien
kayttdmisen suhteen. Nykyiselldan laki ei ota kantaa siihen, ettd miten kylatieta tulisi kayttaa,
kun tiemerkinnat eivat ole nakyvissa. Tiemerkintojen ja kylatieopasteiden ollessa kuitenkin
vain liikenteenohjauksellinen keino eika virallisia likennemerkkeja, voisi tulkita, ettd kun
kaikki merkinnat eivat ole nakyvissa, kylatieta tulisi kayttaa kuten mita tahansa tieta ja ajaa
moottoriajoneuvolla tien oikeaa reunaa. Tiemerkintdjen nakyvyyteen myos talvella on
kuitenkin olemassa jo yksi ratkaisu. Destia Oy on vuonna 2022 testannut Imatralla tiehen
asennettavia dynaamisia led-valoilla toimivia valopaneeleja. Valopaneelit loistavat kirkkaana
lumen lapi, jolloin tiemerkinnat nakyvat myaos talvella. Valopaneelit kestivat talven rasituksen
ja aurauksen hyvin. (Destia Oy, 2023) Valopaneeleilla kylatienkin tiemerkinnat saataisiin
hyvin nakyviin ja tienkayttjille olisi vuodenajasta riippumatta selvdd missa tien eri osien
reunaviivat kulkevat. Valopaneelit nostavat kuitenkin kustannuksia, joten esimerkiksi kylatien
alkamis- ja paattymiskohtien valaiseminen voisi myos toimia hyvana havainnollistamisen
keinona. Kylatien talviaikaisen kayton ohjeistus olisi hyva huomioida myds kylatien

valmistumisen yhteydessa laaditussa tiedotteessa.

Billnasin ja Sattulan kylateille suoritetun likennelaskennan seka kyselyn vastausten
perusteella ajonopeuksia tulisi pyrkia hillitsemaan entisestdan. Kolmesta tarkasteltavasta
kohteesta kahdessa on jo nykyiselldaan hidastetdyssyja, mutta niiden vaikutus on jaanyt
varsin paikalliseksi. Nopeusnayttétaulujen asentaminen kohteisiin auttaisi autoilijoita
havaitsemaan oman ajonopeutensa paremmin. Osa kyselyyn vastanneista toivoi kylateille

enemman valvontaa poliisin toimesta.

Uusien kylatiekohteiden osalta voisi olla tarpeen kerata tietoa jalankulkijoiden ja

pyorailijdiden maarista ennen kylatieksi muuttamista seka sen jalkeen. Tietojen avulla olisi
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mahdollista tarkastella onko kavelyn ja pyorailyn maara kasvanut kylatieksi muuttamisen
jalkeen. Ajoneuvojen ja kavelijdiden seka pyorailijdiden sijoittumisesta tien
poikkileikkaukselle voisi olla my0s tarpeen kerata nykyistd enemman tietoa. Tietoa voisi
kerata esimerkiksi asentamalla kamera kuvaamaan tieta ylapuolelta muutaman viikon ajaksi

talvi- ja kesaaikaan.

ELY-keskuksien kanssa pidettyjen haastattelujen kautta ilmeni myo6s tarve paivittaa
Vaylaviraston laatimia ohjeistuksia etenkin kylatien paattymisen ja alkamisen osalta.
Ohjeeseen olisi tarpeen tarkentaa miten tiemerkinnat tulisi toteuttaa ja kylatien
alkamiselle/paattymiselle sopiva kohta tiejaksolla. Keskeisimmat kehittamistarpeet esitettyna

kootusti kuvassa 37.

Kuva 37. Keskeisimmat kehittdmistarpeet kootusti.

Keskeisimmat kehittamistarpeet kootusti

* Tarve laajempaan tiedo.t.tamiseenﬂa asukkaiden osallistamiseen uuden kylatiehankkeen
suunnittelun yhteydessa ja sen valmistuttua

¢ Tarve suunnitteluohjeistukselle

* Kylatie on nimena harhaanjohtava: tarve uudelle nimelle, joka kuvaisi kylatien kayttotarkoitusta
selkeammin

* Kylatieopasteiden uusiminen Sattulan ja Mathildedalin osalta. Sattulassa kyltit huonokuntoisia ja
taipuneet vinoon. Molemmissa kohteissa kylttien viivatyyppi lilan kapea.

* Talviaikaisen kayton ohjeistus

* Tiemerkintojen nakyvyyden parantaminen lumiseen aikaan

* Kavelijoiden ja pyorailijoiden maarien laskenta ennen ja jalkeen kylatiehanketta

* Ajonopeuksien hillintd: nopeusnayttotaulujen asentaminen kohteisiin

¢ Seurantatutkimus: eri kulkumuotojen sijoittuminen tien poikkileikkaukselle eri vuodenaikoina
* Nuorten vastaajien tehokkaampi tavoittaminen kyselytutkimuksissa

* Ohjeistus mopolla ja hevosella liikkumiseen kylatiella
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Liite 1. Maastohavainnointitaulukko

Lite 1/2

Kohde Ajoneuvojen Jalankulkijoiden ja Kohtaamistilanteet Tiemerkintojen Valaistus
sijoittuminen pyoriilijéiden ja opasteiden

sijoittuminen kunto

Sattulan Ajoneuvot sijoittuivat Jalankulkijat ja pyorailijat Ajoneuvot ajoivat jo Opasteet tien Tie oli

kylétie paaosin osittain sijoittuivat piennaralueelle. | valmiiksi reunassa, molemmissa valaistu.
piennaralueen paalle. joten kavelijoita paissa taipuneet
Vain muutama ajoneuvo vaistettiin keskelle. vinoon. Toinen
ajoi selkedsti keskella. opasteista taysin

lumen peitossa.
Keskelld ajorataa nakyi Opasteet olivat
kuitenkin selkea ajoura. vaikeaselkoiset.
Tiemerkinnat
eivat olleet
nakyvissa.

Mathildedal Ajoneuvot sijoittuivat Tielld ei havainnoinnin Ajoneuvot ajoivat jo Opasteet Tie oli
padosin osittain aikana ollut valmiiksi reunassa. Ei erinomaisessa valaistu.
piennaralueen paalle tai jalankulkijoita/py6railij6ita. | havaittuja kunnossa.
tdysin oikeaan reunaan. Tien rinnalla kulkee my6s kohtaamistilanteita, Opasteet olivat
Vain muutama ajoneuvo kavelytie. joissa samaan aikaan kuitenkin melko
ajoi selkedsti keskella. jalankulkija/pyorailija epaselvdt ja

pientareella. pienet. Opasteet
Tien pinnassa erottui sijaitsivat tien
selkedsti kahdet ajourat. molemmissa
pdissa mutkan
takana. Talvella
haasteellista
havaita missa
kylatie loppuu.
Tiemerkinnat
eivat olleet
nakyvissa.

Billndis Ajoneuvot sijoittuivat Jalankulkijat ja pyorailijat Ajoneuvot ajoivat jo Opasteet Tie oli
paaosin osittain sijoittuivat piennaralueelle. | valmiiksi reunassa, erinomaisessa valaistu.
piennaralueen paalle. joten jalankulkijoita kunnossa ja
Vain muutama ajoneuvo vaistettiin keskelle. selkeat.
ajoi selkedsti keskella. Opasteita oli

riittavasti.
Tien pinnassa olevat
ajourat olivat ndkyvissa Tiemerkinnat
koko tien leveydelts, eivat olleet
mutta padosin kuitenkin nakyvissa.
hieman keskemmalla kuin
Mathildedalissa.
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Liite 2. Jaettava tiedote kyselysta

AMK Opinnaytetyo: Kayttokokemuksia
valmistuneista kylateista

BN ;
q‘“’ﬁn o ¥ f‘ :

Kysely kayttajakokemuksista

Hei! Haluaisitko kertoa, millaisia kokemuksia sinulla on alueesi kylatiestd? Teen Uudenmaan ELY-
keskukselle AMK opinndytety6td, jonka aiheena on kayttdjakokemuksia valmistuneista kylateista.
Kohteiksi olen valinnut Sattulan kylatien, Mathildedalin kylatien seka Billndsin kylatien. Tyoni
tarkoitus on kartoittaa kdyttajien kokemuksia kylateiden turvallisuudesta, kaytosta seka
tarkoituksenmukaisuudesta. Tata varten olen laatinut verkkokyselyn ja pyydankin Teitd vastaamaan
kyselyyn. Kyselyn vastaukset ovat anonyymeja. Kyselyyn padset vastaamaan alla olevan QR-koodin

tai linkin kautta. Vastausaika: 28.11—-15.12. Lisatietoja XXX.XXX@XXX.XX

Opinndytetyd: Kayttokokemuksia
kylateista, HAMK Tekija: Elina
Haapanen

Linkki kyselyyn:
https://forms.office.com/e/LMCvJRJe

%:(‘: HAMK B Elinkeino- likenne- ja DESTIA

ympéristokeskus A COLAS COMPANY
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