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Kehittamishankkeessa on kerétty seké koostettu ohjeita ja neuvoja ulkomaanliikenteessa
toimiville yhdistelmdajoneuvon kuljettajille. Hankkeen tuottaman opetusohjelma pitaa
sisélldédn perustiedot yhdistelméajoneuvonkuljettajan ammattiin liittyvisté tiedoista ja
taidoista, ulkomaanliikenteessd vaadittavat erityismééraykset. Lisdksi opetuksessa hyo-
dynnetddn ongelmaldhtdisen oppimisen, PBL (Problem Based Learning), joka tutkivan
oppimisen yhden alamenetelmi, hyodyntdmistd annetussa opetuksessa.

Opetusohjelman valitaan kuljettajia joilla on tyokokemusta raskaan ajoneuvokaluston
ajamisesta, ndin ollen opetusohjelmassa opettavissa asioissa ei perehdytd perusajoneu-
votekniikkaan vaan opetettavat asiat on tarkoitettu kehittiméén raskaan ajoneuvonkul-
jettajan ammattitaitoa. Kehitystd opetusohjelmalla annetaan ajoneuvoihin liittyen mm.
ennakoivasta ajamisesta, tydturvallisuudesta, lainsdddédnndsta. Lisdksi ajoneuvoteknii-
kan ulkopuolelta kehitetdén kuljettajien ammattitaito tietotekniikasta, ammattienglannis-
ta ja yrittdjyydestd. Opetusohjelma sisdltdd myds raskaan ajoneuvokaluston kuljettajan
tarvitsemia patevyyksid. Kaikki opetusohjelmaan liittyvét opetusaiheet seké patevyydet
suoritetaan hyvéksytty-periaatteella.

Kehittdmishankkeen tarkoituksena on muodostaa sellainen kurssi, jonka suoritettuaan
kuljettaja voi toimia ulkomaan kuljetuksessa joko palkattuna henkil6na tai yksityisend
yrittdjana.
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1. PERUSTEITA

Kehittdmishankkeentekijoiden motivaatiot tyon tekemiseen perustuvat toisen henkilon
pitkdaikaiseen tyoskentelyyn kuljetusalalla ja ennen kaikkea ulkomaankuljetuksessa
sekd toisen henkilon tietoteknisen ja tuotantotaloudellisen osaamisen sekd myds raskaan
ajoneuvokaluston tuntemuksen saralta. Tieto- ja tuotantotaloudellista osaamista nyky-
ajan kuljetusammattilainen tarvitsee yha enemman, silld nykyaén eivét kuljettajat vélt-
tdmattd nie toimeksiantajaa henkilokohtaisesti, vaan tietoa jaetaan internetin vilityksel-
14. Lisdksi suuri osa heistd toimii yksityisind yrittijiné, jolloin tuottavuus ja ennen kaik-
kea aloittavan yrittdjén aloittamiseen tarvitsevan rahoituksen méérittely asettaa haastei-

ta.

Kehittimishankkeen tavoitteena on luoda opetusohjelma ulkomaankuljettajaopetusta
varten. Tavoitteena ei ole ollut tehdd opetussuunnitelmaa, vaan 200 tunnin opetusoh-
jelma. Perusteluna on yleensa liian pitkien tilaisuuksien opiskelijapula, silld oppilaiden
on hyvin vaikea irtaantua paivityostdédn moneksi viikoksi opiskelemaan. Tdmén opetus-

ohjelman pituus on 5 viikkoa.

Suomesta kuljetettiin erilaisia materiaaleja vuonna 2004 maanteitse 69 %. Niistéd ulko-
maille suuntautui 60 %, joka oli huomattavan suuri osuus. Kuitenkaan yhdistelméajo-
neuvojenkuljettajille ei ole jéarjestetty erillistd opetusta ulkomaankuljetuksiin, vaan tieto
padasiassa menee tyOpaikkaoppimisena. Havaittavissa on ollut, ettd tyopaikkaoppimise-
na saatu opetus ei ole ollut riittdvéa, vaan suhteellisen paljon erilaisia ongelmia on syn-
tynyt varsinkin uransa alkuvaiheessa oleville kuljettajille. Tahdn ongelmaan kehittdmis-

hanke syventyy.

Kehittimishankkeessa padpaino kohdistetaan EU- sekd ETA-maihin, koska yli 80 %
viedyistd materiaalien painotonneista vieddén kyseisille alueille. Kehityssuunnitelma
kasittad ulkomaankuljettajien opetusohjelman, jonka perusteella ulkomailla tyotéén te-
keville yhdistelméajoneuvonkuljettajille tulee riittavét perusteet tyohonsa. Koulutuksen
rakenne on muodostettu niin, ettei koulutuksen kesto ole rajoittava tekija opetukseen

osallistumiselle.



Kehittdmishanke toteutettiin kerddmaélld tietoa ulkomaankuljetuksien erikoisméérayksia
niiltd osin kuin ne poikkeavat Suomessa tehtédvistd kuljetuksista. Lisdksi opetusohjel-
massa on yhdistelmiajoneuvonkuljettajan tarvitsemaa perustietoa, joita hén tarvitsee

ammattiaan harjoittaessaan.



2. AMMATTIALAN KUVAUS

Maanteitse suoritettavat ulkomaankuljetukset ovat yksi tirkeimmistd kuljetusjarjestel-
min kuljetusmuodoista. Ne mahdollistavat tavaroiden litkkumisen Euroopan Unionin
alueella ja yhteismarkkinoilla nopeasti ja vaivattomasti. Kansainvéliset laatujarjestelmat
korostavatkin kuljetusten ja palveluiden laadun merkitystid. Kuljetukset ovat luonteel-

taan ajoittain hyvinkin hektisia.

Logistisen ketjun osana kuljettaja on yksi tarkeimmisti lenkeistd. Kuljettaja on koko
logistisen ketjun edustaja, joka toimii vuorovaikutuksessa paivittdin asiakkaiden ja mui-
den logistisen ketjun edustajien kanssa. Kuljettajalta vaaditaankin hyvid vuorovaikutus-
taitoja. Ulkomaanliikenteessé toimivalta yhdistelmdajoneuvonkuljettajalta vaaditaan
my0s lainsdddannon mukainen CE- luokan ajo-oikeus ja ajokortti. Kuljettajan tehtava
on kuljettaa ajoneuvoaan liikenteessé turvallisesti, taloudellisesti ja ympaéristdystavalli-

sesti sekd sdéntdjd noudattaen.

Ulkomaille suuntautuvat kuljetukset poikkeavat kotimaanliikenteestd monellakin tavoin.
Liikennekulttuurien ja lainsddaddnnon véliset erot tuovat omat erityispiirteensi kuljetta-

miseen. Direktiivit madradvat kuitenkin kaikkia jdsenmaita toimimaan samalla tavalla.

2.1 Maantiekuljetukset Suomesta EU- maihin

Suomen tavaraliikenteestd vuonna 2004 kulki maanteitse 69 % ja tilastoissa Suomi oli
ETA-maista ensimméisend, kun tavarankuljetusten kilometrit suhteutettiin asukaslu-
kuun: Meillé tavaraa kuljetettiin maanteitse vuonna 2000 asukasta kohti 5 313 tkm, kun

esimerkiksi Ruotsin vastaava luku oli samana vuonna vain 3 607 tkm. [1]



Maantiekuljetukset tavaraliikenteessd ovat myds yleisin tavarankuljetusmuoto Suomen
vientikuljetuksissa ja niiden osuuden arvioidaan kasvavan 30 % vuoteen 2020. Suomen
maantieteellisen sijainnin vuoksi tavarankuljetukset hoidetaan osittain merikuljetuksina,
mutta maantiekuljetuksen osuus on silti huomattava, koska rahti toimitetaan satamaan

maanteitse ja se jatkaa méadrdsatamastaan pddmadrddansd maanteitse. [1]

Eniten Suomesta vientikuljetuksia kulkee Ruotsiin ja Vendjélle. Ndma kaksi maata ovat
myds tuontikuljetusten osalta suurimmat maat. Alla olevissa kuvioissa 1 ja 2 esitetddn
vienti- ja tuontikuljetusten jakauma maittain SKAL:n (Suomen Kuorma-autoliitto) mu-
kaan. Ulkomaankuljetuksia koskevat tilastotiedot on kerdtty yhteisdluvilla tapahtuvista

rajan ylittdvistd kuorma-autokuljetuksista. Luvut eivét sisélld rajapintaliikennettd. [1]

Vientikuljetukset 2,99 milj. tonnia

¥iro
Hollapy Muut

Kuvio 1. Vientikuljetukset Suomesta tonneina (Tilastokeskus, Tavaraliikenteen tavarankuljetustilasto,

2005).



Tuontikuljetukset 4,02 milj. tonnia
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Kuvio 2. Tuontikuljetukset Suomeen tonneina (Tilastokeskus, Tavaraliikenteen tavarankuljetustilasto
2005).

3. OPETUS

3.1 Tavoite

Koulutuksen tavoitteena on antaa ulkomaanliikenteessd toimivalle yhdistelmdajoneu-
vonkuljettajalle sellaiset valmiudet, etti hdn selviytyy annetusta kuljetustehtidvast.
Koulutuksen jilkeen kuljettaja tuntee kansainvilistd lainsdadéntdd ja sithen liittyvid
kansainvilisid sopimuksia sekd ymmaértdé kuljetustehtdvien vastuullisuuden. Han hallit-
see kuljettajalta vaadittavat asiakaspalvelua, markkinointia sekd yhdistelméajoneuvojen
ja sen varusteiden kéyttod, toimintaa, rakennetta, huoltoa ja korjausta koskevat tiedot ja
taidot. Vaarallisten aineiden kuljetuksessa tarvittavat tiedot kuljettaja osoittaa hallitse-
vansa suorittamalla ADR (vaarallisten aineiden ajolupa)- ajolupakokeen hyviksytysti,
josta kuljettajalle myonnetddn ADR- ajolupa. Hin ymmartéa taloudellisen ja ennakoi-
van ajotavan merkityksen yrityksen kustannusrakenteeseen sekd ajoneuvon koosta joh-
tuvat vastuut muita tienkdyttdjiryhmid kohtaan. Hdn omaa perusvalmiudet tietoteknii-
kan kéyttoon kuljetustehtdvin suunnittelussa ja toteuttamisessa sekd ajoneuvossa. Kou-
lutuksen jélkeen kuljettaja kykenee itsendisesti toimimaan EU- ja ETA maihin suuntau-
tuvassa tavaraliikenteessd. Tyoturvallisuuteen liittyvit asiat ja kokonaisuudet kuljettaja

osoittaa suorittamalla Tyoturvallisuuskorttikokeen, jonka hyviksytystd suorituksesta



kuljettajalle myonnetddn Tyoturvallisuuskortti.

3.2 Kohderyhmi, paisyvaatimukset ja sisilto

Opetus on tarkoitettu yhdistelméajoneuvonkuljettajille, jotka ovat toimineet kotimaan
tavaraliikenteessd kuljettajan eri tehtdvissd vdhintddn yhden vuoden ajan, mutta ovat
hakeutumassa tai hakeutuneet ulkomaan liikenteeseen. Kuljettajalta vaaditaan voimassa
oleva BCE- tai BCDE-Iuokan ajokortti. Todistukset ja asiapaperit on osoitettava hakeu-

tumisvaiheessa.

Koulutuksen kesto on 5 viikkoa, tunteina 200, joka painottuu teoriaopetukseen. Paivit-
tdinen opiskeluaika on 8.00- 15.30, joka sisdltdd 8 oppituntia 4 45 min. Kuljetusteknilli-

set ja EAK:n kdytdnnon harjoitukset toteutetaan suljetulla ajoharjoitteluradalla.

3.4 Opetettavat aineet

Kuljetustekniikka

Kuljetustekniikan osalta opetus painottuu kuljetustehtévin suorittamiseen ja siihen liit-
tyviin asioihin. Kuljetustehtévin suunnittelu ja sen toteuttamiseen tarvittavat tiedot kul-
jettaja hakee erilaisia ldhteitd kdyttden. Kuljetustehtavista aiheutuvat kulut ja kustan-
nusrakenteen tunteminen auttaa kuljettajaa ymmartdméén erilaisia taloudellisuuteen
liittyvid asioita. Kuljetustehtdvédn suunnitteluun liittyy erilaisia tekijoitd, jotka tulee ot-
taa huomioon. Kuljetusvilineen valinta, aikataulun laatiminen seka kuljetusreittien va-
linta ovat tarkeitd asioita kuljetustehtdvan onnistumisen kannalta. Suunniteltaessa on
otettava eri maiden erityispiirteet huomioon, esim. pyhéajokiellot sekd muut rajoitukset,
jotka koskevat raskasta liitkennettd. Kesdaika tuo muutoksia monessa Euroopan maassa
ja ne pitdd ottaa huomioon tehtévid suunniteltaessa. Muista erityispiirteistd voidaan
mainita kaupunkeja koskevista kielloista ja rajoituksista johtuvat reitin valinnat, jotka
liittyvit ajoneuvon kokonaispainoon tai vaarallisten aineiden kuljettamiseen. Kuljetus-
tehtdvin suunnittelussa ns. case tyyppiset tehtidvét ovat oppilaille mielekkiitd ja niitad

kaytetddn opetuksessa. Tehtdvien ratkaisuun kdytetddn jaettavaa opetusmateriaalia sekd



tietotekniikan avulla internetistd 16ytyvié ldhteitd. Erilaisten ongelmatilanteiden selvit-
tdminen ja niihin ratkaisujen hakeminen kuuluvat opetukseen. Esimerkkind ajoneuvon
rikkoontuminen ja miten saan siithen apua. Kuljettajan henkilokohtaiseen hyvinvointiin
liittyvit asiat, lepoaikojen viettdminen ajoneuvossa ja muut keskeiset sithen vaikuttavat
asiat kdydadan opetuksen aikana ldpi. Kuljettajille tarkoitettujen tukipalveluiden ja niiden
sijainti, esim. Merimieskirkkojen tarjoamat palvelut, liittyvét kuljettajan henkilokohtai-

seen hyvinvointiin.

Lainsiadinto

Ajoneuvomddrdykset

Opetuksen keskeinen sisélto liittyy ajoneuvojen mittoihin ja kokonaispainoihin. EU-
maista Ruotsi ja Suomi poikkeavat muista, silld ndiden maiden kansallinen lainsdadanto
mahdollistaa kuljettamisen mitoiltaan ja kokonaispainoiltaan suuremmilla yhdistelma-
ajoneuvoilla. Ruotsin kéytidnto ajoneuvojen kokonaispainojen osalta poikkeaa muusta
Euroopasta. Ruotsin maantiet on jaettu kolmeen eri tieluokkaan, jotka ovat BK1, BK2
ja BK3. Internetin avulla tutustutaan niihin painoluokituksiin sivuilla www.vv.se. Ajo-
neuvon kokoon liittyvit mitat eroavat myds Suomen ja Ruotsin mitoista. Kuorma-
autolla ulkomaille ohjekirjasta 16ytyvit eri maiden suurimmat sallitut painot ja mitat.
Kirjasta 16ytyvét myds erilaisia kuljettajalle tirkeitd tietoja, jotka pitda tietdd, muttei

kuitenkaan osata ulkoa. [2]

Kansainvdliset sopimukset (ATP(Approved for transport of perishable foodstuffs),
CMR), luvat, asiapaperit
Tavarankuljettamiseen maanteitse tarvitaan aina liikennelupa, ellei kuljetus kuulu laissa

erikseen médritellyn ilman liikennelupaa sallittuun” tavarankuljetukseen. Liikennelupa
on aina henkildkohtainen (luonnollinen- tai oikeushenkild), eiké sitd saa lainata tai

vuokrata toiselle.

Tapauksissa, joissa litkennelupa on lainattu tai vuokrattu, luvan luovuttaja voidaan tuo-
mita sakkorangaistukseen. Toisen luvalla litkkennéiva syyllistyy luvattomaan liikkenndin-
tiin, josta sanktio voi olla jopa kuusi kuukautta vankeutta ja teko kuluu rikosrangaistuk-

sen piiriin. [3]
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Liikennelupia valvotaan yhteison alueella maanteilla poliisin, rajaviranomaisten ja tullin
toimesta. Suomessa myos verottaja pyrkii valvomaan toimintaa. Euroopan mantereella
lupien valvonta on maanteilld Suomea yleisempédd, koska litkennemaérét ovat huomat-
tavasti suurempia ja maanteilld tapaa poliisiviranomaisia, joiden tyo on yksinomaan

valvoa raskasta liikennettd. Malli liikkenneluvasta on esitetty liitteessé 6.

Aikaisemmin Suomessa vallitsi lupakéytintd, joka oli jaettu kotimaan- ja ulkomaanlii-
kenteeseen. Nykyisin liikennelupa on niin kutsuttu yhteisolupa, jolla lilkkennéiminen on
sallittua Euroopan yhteison alueella. Tdma tarkoittaa sitd, ettd samalla luvalla liikennoi-
déén niin koti- kuin ulkomailla. Tarkoituksena on my0s ohjekirjan avulla selvittdd mité
muita lupakéytantdja yhteison alueella on voimassa. Kirjasta 10ytyy myds erilaisia mai-
ta, jonne pitdé erikseen Ajoneuvohallintokeskuksesta anoa maakohtainen kertalupa.
CEMT (Conference of Ministers of Transports)- luvan kiyttoon perehdytdin ja maihin

jossa timaé lupa kelpaa.

Opetuksen tarkoituksena on myds selvittdd edellytykset yhteisoluvan hankkimiseksi ja
tutustua sithen liittyvaddn koulutukseen. Monella kuljettajalla on kuitenkin haave tehda

itsendisend kuljetusyrittdjéna tyotd, jota on aikaisemmin tehnyt tai tekee vieldkin.

Tiekuljetussopimuslaki (TKSL) liittyy myos luvanvaraiseen liikenndintiin ja siithen voi-
daan tutustua Tieliikennelakikirjan avulla. TKSL méardd muun muassa yhdistetyisté
kuljetuksista, rahtikirjoista ja kuljetukseen osallistuvien tahojen vastuista. Opetus pai-
nottuu osaltaan kuljetussopimuksen eli rahtikirjan laatimiseen ja sithen mitd sen pitdi
sisdltdd. Kansainvilisissé kuljetuksissa sovelletaan tavaran tiekuljetuksessa kéytettivis-
td rahtisopimuksesta tehtyé yleissopimusta. Téstd kédytetddn lyhennettd CMR, joka 16y-

tyy myds kansainvélisestd rahtikirjasta, malli CMR-rahtikirjasta on esitetty liitteessd 7.

[4]

ATP- sopimukseen, joka liittyy elintarvikekuljetusiin ja joka on méérdédvana sopimuk-
sena elintarvikekuljetuksissa, tutustutaan eri lahteitd kdyttden. Koska esim. elintarvike-

lain ja terveydensuojelulain edellyttdmét kuljetusldmpétilat poikkeavat ATP- sopimuk-
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sen kuljetuslampdtiloista, on syyta perehtyé niihin.

Ajoneuvoon, seka kuljetuksiin liittyvit asiakirjat, rekisteriotteet, vakuutustodistukset

(Green card) ja muut ovat tarkastelun kohteena.

Tullimddrdykset ja sopimukset

Euroopan unionin yhteismarkkinoiden perusteena on tulliliitto, jolla on yhteinen tullita-
riffi ja yhteinen kauppapolitiikka suhteessa EU:n ulkopuolisiin maihin eli ns. kolman-
siin maihin. Yhteisotavarat liikkkuvat padsaantoisesti vapaasti ilman tulli- ja rajamuodol-
lisuuksia jasenmaasta toiseen. Yhteisotavaroita ovat yhteisossa kokonaan tuotetut ja

valmistetut ja yhteisossd vapaaseen liikkeeseen luovutetut eli yhteisoon tullatut tavarat.

EU:n tullialan peruslainsdddanto siséltyy yhteison tullikoodeksiin ja yhteiseen nimik-
keistoon. Muista politiikoista, joita tulli soveltaa rajoilla, on sdddetty muussa lainsda-
dannossd. Kansalliset tullihallinnot ovat vastuussa EU:n lainsdddédnnon péivittdisestd
soveltamisesta, kuten tuontitavaroihin sovellettavien tullien ja valmiste- ja arvonlisdve-

rojen kantamisesta.

Ata Carnet -tulliasiakirja viliaikaiseen vientiin
Ata Carnet on tavaroiden véliaikaiseen maastavientiin tarkoitettu passi, josta hyotyvit
erityisesti yritykset. Sitd voi kdyttdd hyvin erilaisten tavaroiden, kuten néyttelytavaroi-
den tai ammatinharjoittamisvalineiden maastaviennissi. Ata Carnet:

e korvaa vientiasiakirjat [dhtomaassa

e korvaa viliaikaisessa vientimaassa tarvittavat tulliasiakirjat

o siséltdd kansainvélisesti hyviksyttavéin takuun, joka kattaa mahdollisen tullin ja

tuontiverot maahantuotavista tavaroista

e toimii my0s tavaroiden kauttakuljetusasiakirjana

Euroopan yhteison yleinen alkuperdtodistus
Tavaran maahantuonnin edellytyksend on erdissd maissa ns. alkuperatodistuksen esitté-

minen. Alkuperitodistuksen tarkoitus on yksinomaan todistaa tavaroiden alkuperé, jotta
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voidaan toimia tullaus- tai kaupallisten vaatimusten mukaisesti (esim. remburssin

avaaminen). [4]

Tullaukseen liittyviin asioihin ja niihin liittyviin kysymyksiin voidaan kayttad erilaisia
lahteitd. Esimerkiksi hakusanaa “tullausasiakirjat” kéyttden 10ytyy tullaukseen liittyvaa

tietoa jota voi hyddyntdid opetuksessa.

Ajo- ja lepoaikamddrdykset
Ajo- ja lepoaikoja séédtelee Euroopan Parlamentin ja Neuvoston Asetus (EY) N:o

561/2006 joka on annettu 15 pédivdani maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsii-
ddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o
2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta.
Ajo- ja lepoaikasddnnokset koskevat kuorma- ja linja-autoliikennettd lukuun ottamatta
laissa erikseen mainittuja poikkeuksia. Malli ajo- ja lepoaikaméériyksistd on esitetty

liitteessé 1. [5]

Koulutuksen tarkoituksena on perehtyé lakiin ja asetukseen, silld se astui voimaan
11.4.2007. My0s vuoden 2008 alussa voimaan astuviin muutoksiin tutustutaan. Tiedon
hakeminen ja muutoksiin tutustuminen, esim. internetin avulla, on yksi opetusmenetel-
misté, jota kdytetddn. Tieliikennelakikirja, joka siséltdé ajo- ja lepoaikoja koskevat
saannokset, kdytetddn tiedon hankintaan kyseisistd maarayksistd. Valvontalaitteista an-
nettuihin Neuvoston asetuksiin tutustutaan, jotka 16ytyvat lakikirjan osiosta EU- lain-
sdddant6d. Uusimpana asiana valvontalaitteista annetut, digitaalisen piirturin kdyttoon

liittyvit artiklat, [0ytyvit my0s kyseisestd kirjasta. [5]

Tyoaikalain noudattamista Suomessa valvoo tydsuojeluviranomaiset ja ETY -sddnnoksia
(ajo- ja lepoajat) valvotaan 1dhinnd maanteilld koko Unionin alueella. Suomalaisten kul-
jettajien on hyva tiedostaa, ettd ajoaikoja valvotaan Manner-Euroopassa huomattavasti
enemmaén kuin Suomen maanteilld. Suomessa ajoaikojen valvonta on tdhdn mennessa
ollut satunnaista ja yleensé tapahtuu muun liikennevalvonnan ohessa ja ajo- ettd tyo-
aikojen rikkomukset ovat tulleet ilmi l&hinné tydsuojeluviranomaisten tekemissé yritys-

kohtaisissa tarkastuksissa. Kuitenkin valvonta lisdéntyy. Syyt, miksi ajo- ja lepoaikoja
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rikotaan, ovat useimmiten kuljettajien omia rikkomuksia, eivitké kuljetusyrityksen pai-
nostuksesta johtuvia. Néihin asioihin koulutuksessa kiinnitetdan huomiota vastuu ky-
symyksiin, silld kuljettajan on hyva tietdd myds omat henkilokohtaiset vastuunsa. Malli

pyhéajoluvasta on esitetty liitteessd 4.

Ajopiirturiin levyyn seké digitaaliseen valvontalaitteeseen tallentuneet merkinnét ovat
ne dokumentit, joilla kuljettaja tarvittaessa osoittaa ajankédyttonsd viranomaisille. Ajo-
piirturin levy seké digitaalinen kuljettajakortti ovat henkilokohtaisia ja kuljettaja itse on
vastuussa niiden kéytosta. Piirturilevyn tdytossd on syytd noudattaa huolellisuutta ja
kuljettajalla tulee aina olla mukana kuluvan viikon seké 15 edeltdvin pdivén piirturin
levyt. Kuljettajan on milloin tahansa pyynndstd pystyttava esittdméin ajopiirturin levyt
valvontaviranomaisille. Digitaalisen valvontalaitteen tulosteita ei kuitenkaan tarvitse
tulostaa joka pdivé, ainoastaan valvovan viranomaisen pyynnosta.

Ajopiirturin kdyton laiminlyonti tai vairinkaytt on rangaistava teko, sanktiot ovat ta-
pauskohtaisia ja riippuvat eri maiden oikeuskdytinndstéd seki asiaa hoitavasta virkamie-
hestd. Kyseiset dokumentit ovat oikeustoimikelpoisia. Malli ajoneuvoméérayksistd on

esitetty liitteessa 2.

Lakien ja asetusten opetukseen liittyy voimakkaasti behavioristinen ote. Oppimisen
saattaminen mielekkééksi, sekd oppilaan motivoiminen onkin ensiarvoisen tarkedd. Tie-
totekniikan ja internetin avulla voidaan saada merkityksellistd oppimista aikaan jos op-
pilaat voivat hakea tietoa asetettuihin kysymyksiin haluamiltaan verkkosivuilta. Ongel-
maldhtdinen oppiminen sopii opetukseen hyvin, silld kysymyksié jotka liittyvét ajo- ja
lepoaikalain noudattamiseen ja soveltamiseen on helppo asettaa. Esimerkkinéd kysymys:

Missa tilanteessa voin vuorokautista ajoaikaa pidentéé yli sallitun?

Vakuutukset ja vastuut
Yhdistelmdajoneuvon vakuutukset ja niihin liittyvit vastuut maaritellddn vakuutuseh-

doissa erittdin tarkasti. Ndihin ehtoihin ja vastuukysymyksiin perehdytién IF- vahinko-
vakuutusyhtion laatimilla vakuutusehdot asiakirjoilla, jotka rajaavat erilaisia vastuita
kuljetustehtivissd. Vapaaehtoisista vakuutuksista esille nostetaan ajoneuvoon, kuljetta-

jan henkilokohtaiseen omaisuuteen liittyvét, sekd muut merkitykselliset vakuutukset.
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Esimerkkind hinausvakuutus, jonka voi tehdd haluamalla omavastuulla, joka korvaa

hinauksista merkkikorjaamolle aiheutuneet kulut.

Pakollisista vakuutuksista kuormaa koskeva CMR- vakuutus, seké siihen liittyvit ehdot
ja vastuut, kiydain perusteellisesti ldpi. Useimmat kuljettajat eivét tiedd kuljettajan vas-
tuista, vaan useimmiten tieto perustuu olettamukseen, eikd todenperdiseen tietoon asias-

ta. [3]

Vakuutukseen liittyy erilaisia ehtoja seké ohjeita, joiden tunteminen on valttiméatonta.
Vakuutuksen kattavuus ja mitd se korvaa, tulee opetuksenaikana esille. Yhtend opetuk-
seen kaytettdvistd menetelmistd kerrottakoon ns. case tyyppiset tehtdvit, joihin oppilaat
hakevat vastauksia erilaisista materiaaleista. Tehtévit perustuvat vakuutusyhtion todel-
lisiin tapauksiin ja niistd annettuihin padtoksiin. Koska kuljetettavat tavarat ja esineet
voivat olla todella arvokkaita ja niiden lisdvakuuttaminen on vélttdméatontd, perehdytdin
eri osapuolten vastuisiin ja sopimussuhteisiin kuljetustapahtuman aikana, esimerkkina

Italiaan suuntautuvat kuljetukset.

Ajoneuvotekniikka

Ajoneuvotekniikan opetuksessa kiinnitetdédn huomiota kuljettajan kannalta tarkeisiin
asioihin. Ajoneuvon rakenteiden osalta moottoriin, alustaan ja voimansiirtoon liittyvit
huolto- ja korjaustoimenpiteet, joihin kuljettaja voi vaikuttaa, pitdé osata. Tarkoitus ei
ole kuitenkaan menné tekniikan puolella asentajatason opetukseen vaan kuljettajan ni-
kokulmasta katsottuna vélttiméattdmien toimenpiteiden suorittamiseen toimintahdirion
sattuessa kuljetustehtdvén aikana. Tyypillisimpid huolto- ja korjaustoimenpiteitd, mita
kuljettajan pitdd tietdd, ovat erilaisten jdrjestelmien vuotojen paikantaminen ja niihin
liittyvét korjaustoimenpiteet. Moottoriin liittyvistd huoltotoimista polttoainejérjestelmén
suodattimien vaihto sekd -jérjestelmén ilmaaminen kuuluvat kuljettajan perusosaami-
seen. Alustaan liittyvét asiat, kuten renkaan vaihtaminen ja esim. paineilmajérjestel-
médn liittyvat vuodot seki niiden korjaaminen kuuluvat kuljettajan mahdollisesti suori-
tettavien tehtévien joukkoon ajoneuvon rikkoontuessa tien pdilla. Tilannearvion teke-

minen toimintahdirion sattuessa on vélttiméatonta lisdvaurioiden estimiseksi. Kuljettajan
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omat arviot ajon jatkamisesta ratkaisevat merkittivasti, kun toimenpiteisiin ryhdytédén.
Voimansiirtoon liittyviin laitteisiin, esim. kytkimeen, liittyvit héiriot ovat tarkastelun
kohteena. Nivelakselin irrottaminen ajoneuvoa hinauskuntoon saatettaessa on kuljetta-

jan mahdollisuuksien rajoissa pystyttdva tekemdin.

Opetus tapahtuu luokassa ja korjaamotiloissa, joissa pystytddn edelld mainittuja asioita
havainnollistamaan parhaiten. Korjaamolla tutustutaan myds edelld mainittujen huolto-
ja korjaustoimenpiteiden oikeisiin tydtapoihin. Sdhkdjarjestelmien suhteen varokkeet,
releet sekd ajoneuvon ja perdvaunun viliset kaapelit ja niithin mahdollisesti liittyvit kor-
jaukset kuljettajan tulee pystyd korjaamaan. Esimerkkeind ABS- ja valokaapelijohtimi-
en kytkeminen kaaviokuvan avulla. Opetuksessa voidaan kayttdd ajoneuvon valmistaji-
en kuljettajille laatimia opetusmateriaaleja, esim. erilaisia videofilmejd. Opetuksessa

pyritdén viemdin teoriaa kdytdntoon erilaisten esimerkkitapausten avulla.

ADR- opetus

Vaarallisten aineiden kuljettaminen tielld vaatii kaikilta kuljetusketjun osapuolilta huo-
mattavaa erityisosaamista. Viimeisen lainsddddnnon rakenneuudistus ja madriysten
sisdllolliset muutokset edellyttavit kaikilta alan ammattilaisilta oppimisprosessia, joissa
madrdysten soveltaminen kytketidin kuljetustapahtumaan. ADR- kuljetuksella tarkoite-
taan vaarallisten aineiden kansainvélista tiekuljetusta. European Agreement concerning
the International Carriage of Dangerous Goods by Road (European). ADR- sopimus on

kansainvélinen, johon on liittynyt 38 Euroopan valtiota.

Kuljetusten suuntautuessa EU- ja ETA maihin, joudutaan kdyttimién myds muita eri-
laisia kuljetusmuotoja. Eri kuljetusmuotojen tunteminen seka niiden lyhenteet ovat
my®0s tirkeitd tietdd, silld nithin liittyy erityispiirteitd verrattaessa maantiekuljetuksiin.
Useimmiten Eurooppaan suuntautuviin kuljetuksiin liittyy merikuljetus (IMDG (Inter-
national Maritime Dangerous Goods code)). Rautateitse voidaan myds kuljettaa yksi-
koita, joita kuljetetaan my06s maanteitse (RID (Réglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des marchandises dangerouses)). Kuljetusketjun yhtena osana voi

olla lentoteitse tapahtuva tavaran kuljetus (ICAO- TI (Technical Instructions for the
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Safe Transports of Dangerous Goods by Air)).

Vaaralliset aineet on luokiteltu eri aineluokkiin, joiden tunnistaminen ja nimikkeiston
tunteminen on vilttimatontd. Aineluokkiin sekd niiden ominaisuuksiin tutustutaan teo-
riaopetuksessa ja vaarallisia aineita valmistavan yrityksen vierailukdynnilld. Esimerkki-

né havainnollistetaan hapon ja eméksisen nesteen reagoiminen toisiinsa.

Vapaarajataulukon ja yhteenkuormauskieltotaulukon teknisesti oikea lukeminen on tér-
kedd, silla néistd kahdesta taulukosta 16ytyy olennaisimmat asiat, jotka pitda tietdé las-
tattaessa kuljetusyksikkdon vaarallisia aineita. Eri luokkiin kuuluvia vaarallisia aineita
voidaan lastata samaan kuljetusyksikkoon. Taulukosta voidaan todeta aineiden yhtyeen-

kuormauskiellot ja sopivuudet. [6]

Kuljetusyksikon varustaminen suurlipukkeilla ja oranssin varisilld kilvill, joista vaaral-
lisen aineen luokka on tunnistettavissa, on kuljettajan yksi pakollisista perustehtivista.
Tavaraa lastattaessa kuljettajan pitdd my0s tunnistaa pakkausmerkinndistd tavaran aine-
luokka, UN- numero ja se miten aine on pakattu. Myos kuljetukseen rajoitetuissa maa-

rin (LQ= Limited Quantities) taulukkoon tutustutaan.

Kuljetukseen liittyvét asiakirjat, kuten rahtikirjat, turvaohjekortit, ajolupa sekd muut
sithen liittyvit todistukset, kuljettajan tulee ymmartéd omalla didinkielellddan. Esimer-
kiksi turvaohjekorttiin merkityt toimenpiteet onnettomuustilanteissa, ajoneuvon varus-
teista annetut médrdykset, seka kuljettajan tai miehiston henkilokohtaisista suojavarus-
teista annetut ohjeet pitdd kuljettajan tietdd. Rahtikirjamerkinnit, jotka asiakirja pitdd
sisdltdd, ovat kuljetuksen suorittamisen kannalta vilttamattomié, silld aineiden luokituk-

set ja ominaisuudet ovat siitd luettavissa. [7]

REAK- opetus

Ennakoiva ajaminen raskaalla ajoneuvolla on liikenneturvan rakentama opetus, joka
sisaltdd teoriaopetusta sekd kidytannon harjoituksia ajoharjoitteluradalla. Opetusta antaa

asiantuntija, joka on saanut kyseiseen koulutukseen kouluttajakoulutuksen. Koulutuksen
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yleisend tavoitteena on antaa yhdistelméajoneuvonkuljettajille erilaisia valmiuksia vélt-
tad vaaratilanteisiin joutumista. Vaaratilanteisiin kuitenkin joudutaan ja koulutuksessa
esitetdén oikeita tai hyviksi havaittuja toimintatapoja. Tavoitteena on parantaa kuljetta-
jien valmiuksia onnettomuustilanteessa, sekd onnettomuuteen jouduttaessa seurausten

minimoiminen.

Raskaan ajoneuvon kuljettajan pitdd ymmartid vastuu muista tienkdyttdjaryhmistd, silld
ajoneuvon koko ja massa tekevit siitd onnettomuustilanteessa tappavan tyokalun. Tilas-
tokeskuksen ja Liikenneturvan laatimien onnettomuustilastojen ndyttiminen on hyva
tapa saada koulutettavat “herddmiin” ja ymmartaméain koulutuksen tarkeyden. Esi-
merkkind vuonna 2004 Suomessa tapahtuneet onnettomuudet, joista litkennevakuutuk-
sista korvattiin, oli n. 95000. Niissé litkennevahingoissa loukkaantui 8791 henkil6a ja
menehtyi 375. Liikenneturvallisuuden kehityssuunnan esilletuominen auttaa ymmaérta-
méén koulutuksen tirkeyden. Tulevaisuuden uusien tavoitteiden asettaminen litkenne-
kuolemien suhteen onkin alasidpinsuuntautuva. Uutena tavoitteena on alittaa 250 liiken-
nekuoleman mééra vuonna 2010. Raskaan liikenteen osallisuus henkilovahinkoihin joh-
taneissa onnettomuuksissa on kuitenkin vihentynyt tilastojen valossa, mutta esim. Kon-
ginkankaan onnettomuus ja sen seuraukset ovat esimerkkina siitd kuinka tuhoisia ne

voivat olla.

Koulutuksen aihekokonaisuuksiin kuuluu erilaisia asioita jotka liittyvét kuljettajan toi-
mintamahdollisuuksiin selviytyd annetuista kuljetustehtivistd. Lahdettdessé suoritta-
maan annettuja kuljetustehtdvid, kuljettajan oma ajovalmius pitéé olla hyva. Tdhén liit-
tyy erilaisia tekijoitd, jotka vaikuttavat ajosuoritukseen. Kuljettajan omat henkilokohtai-
set ja muuttuvat ominaisuudet pitdé tunnistaa. Ndiden ominaisuuksien tunnistaminen
auttaa kehittyméin ammattilaiseksi, joka esimerkiksi tunnistaa oman vireystilansa ja
osaa toimia sen mukaan, miké kulloinkin on siiné tilanteessa tarpeellista. Visymys on

kuitenkin taustalla joka viidennessé kuolonkolarissa.

Ajoneuvon kunnon tarkistaminen vaikuttaa merkittavésti myos turvalliseen litkkumi-

seen tielld. Mitd kuljettajan tulee tietdd ja mité pitdd tehdd esimerkiksi pdivittdin, kay-
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dain koulutuksen aikana kertauksena lépi, silld koulutukseen osallistujilla on kuitenkin
kokemusta kuljettajan ammatista. My0s renkaiden ja jarrujen toimintaan liittyviin ky-
symyksiin pyritddn hakemaan vastauksia. Ajoneuvon kuormaaminen ja kuorman sito-
minen vaikuttavat my0s ajoneuvo kéyttdytymiseen. Ajoharjoitteluradalla tapahtuvien
EAK:n kdytdnnon harjoitusten yhteydesséd saadaan fyysisesti tuntuma sithen, mita todel-

lisuudessa tapahtuu, kun jarrua painetaan.

Liikenteessd ajaminen on vaativa tehtdva, jos ajatellaan, missd maantieteellisesti olem-
me. Olosuhteet ovat vaihtelevia ja lisddvit haasteita litkkkumiseen. Se, miten eri olosuh-
teissa toimitaan, on ensiarvoisen tdarkedd. Opetuksen yhteyteen kuuluvat liukkaalla ja
pimedssd ajaminen ajoharjoitteluradalla, missd voidaan havainnollistaa luokassa késitel-

tyjd asioita ja kokonaisuuksia.

Opetuksessa voidaan kdyttdd erilaisia opetusmenetelmid. Tiedon hakeminen esim. ver-
kosta voidaan liittdd tutkivaan oppimiseen. Tietoa voidaan hakea ja analysoida teo-
riaopetuksen yhteydessd, mikd ongelma sitten onkaan. PBL sopii myds ldhestymista-
vaksi ennakoivan ajon koulutukseen. Aivoriihet ja paneelikeskustelut kuuluvat yleisesti
teoriaopetukseen. Ndiden avulla voidaankin viedad kdytdnnon harjoituksia haluttuun
suuntaan ja saada niistd ihan oikeasti mielekkaitd. Ajateltaessa PBL:n kéyttod ajohar-
joittelun yhteydessé, voidaan asettaa erilaisia kysymyksia ja 10ytdé niihin vastauksia

rataharjoitusten avulla.

Esimerkkejé opettajan esittdmistd kysymyksista:
e Miksi pyo6ré lukkiintuu?
e Miksi ajoneuvo kaatuu?
e Miten herétédn huomiota parhaiten pimeassad?

e Miten kdytén ajovaloja oikein?

EAK:n kiytinnon harjoitukset

EAK:n harjoitukset jérjestetddn liukkaankelinharjoitteluradalla ja valtatien varressa.

Péétien varressa tapahtuvat harjoitukset liittyvit teoriaopetuksessa késiteltyyn aihee-
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seen, joka liittyy ennakointiin ja havainnointiin. Harjoituksen tarkoituksena on havain-
nollistaa nopeuden ja etdisyyksien arviointiin liittyvit vaikeudet. Yleensd nopeudet ali-
arvioidaan ja etdisyydet yliarvioidaan. Harjoituksen alussa oppilaille kerrotaan tehtivien

kulku, jonka jédlkeen seurataan suoritus.

1. Harjoitus

e Oppilaat pohtivat kuinka kauan kestid yhdistelméajoneuvon liittyminen paitielle.
e Oppilaat kirjaavat omat arvionsa paperille.

e Ajoneuvo liittyy péitien liikenteeseen ja tapahtumasta otetaan aika.

e Otettu aika kirjataan paperille ja odotetaan, kunnes seuraava tehtdavé on suoritettu.

Ajoneuvoyhdistelmi kéddntyy péétielld takaisin kohti 1&htopaikkaansa ja seuraavaa teh-

tavaa.

2. Harjoitus

e Ajoneuvo ldhestyy havaintopaikkaa tietylld nopeudella, jota oppilaat eivét tieda.

Lihestyvé ajoneuvo vilauttaa ajovaloja kolmessa eri kohdassa(500m, 300m, 150m).

Oppilaat kirjaavat omat arvionsa nopeudesta ja etdisyyksistéd paperille.

Tamaén jdlkeen tapahtuu tehtévien purku ja palautekeskustelu. Palautekeskustelun tar-
koituksena on saada aikaan muutosta aikaisempiin kokemuksiin. Keskustelua voidaan
edesauttaa tekemalld esim. kysymys: ”Onko sivutieltd kddntynyt pditielle sinun eteesi

ajoneuvo siten, ettd olet joutunut hidastamaan tai jarruttamaan?”

Ajoharjoitteluradalla harjoitellaan ajoneuvon hallintaa seki jarruttamista liukkaalla alus-
talla. Jarrutuksiin liittyvid tehtévid ja harjoitteita on kolme. Kaikki harjoitukset havain-
nollistetaan kouluttajien toimesta ennen varsinaisten harjoitusten alkua. Samalla oppi-
laat tekevét havaintoja ajoneuvon ja kuljettajan kayttdytymisesta kyseisessé tilanteessa.
Ensimmaéinen tehtidva on suorittaa hitdjarrutus, jossa jarrupoljin painetaan pohjaan ja
pidetdin sielld. Tehtdvin tarkoituksena on saada tuntuma sithen, miltd tuntuu painaa

jarrupoljin pohjaan sekd miten ajoneuvo kayttidytyy. Kokemuksia hétdjarrutuksesta ei



20

monella oppilaalla kuitenkaan ole. Samassa paikassa voidaan my®os havainnollistaa pyo-

ran lukkiintuminen ja sen vaikutus ohjattavuuteen; lukkiintunut pyoré ei ohjaa.

Toinen tehtédvistd harjoituksista liittyy jarrutukseen, jarrusta luopumiseen ja esteen véis-
tdmiseen. Téassé harjoituksessa tulee ensimmaéisen harjoituksen yhteydessa koettu pyo-
ran lukkiintuminen selvisti esille véistettdessa kohdetta. My0s jarrusta luopuminen oi-
kealla hetkelld ennen viistettdvad kohdetta on ensiarvoisen tirkedd, koska viisto ei on-
nistu jos jarrusta luovutaan liian myohiin. Harjoituksessa kiinnitetdan myos huomiota
ohjauspydrin kddntdmiseen ja siithen, kuinka paljon sité pitdd kdéntaa, jotta ajoneuvo

kadntyy ohi véistettdvin esteen. Yleisin virhe on ohjauspydrin liiallinen kddntdminen.

Kolmas harjoitus liittyy jarrutukseen, jarrusta luopumiseen ja ohjaamiseen kaarteessa.
Jarrutus voidaan suorittaa jaksottaisena, jolloin ohjaava pyora pydrii ja ajoneuvo kain-
tyy kaarteen suuntaan. Ohjauspy0rdn kddntdminen otetta irrottamatta on riittiva ajoneu-
von ohjaamiseen ja tdhén kiinnitetddn myo0s erityistd huomiota. Kaikissa harjoituksissa
voidaan kdyttdd ajoneuvoja, jotka on varustettu lukkiutumattomilla jarrujarjestelmilla tai
ilman. Harjoituksissa kdytettdvét nopeudet pyritdén pitiméén alhaisina, silld toimenpi-
teiden oikea suorittaminen on ndiden pédéllimmadinen tarkoitus. Tarkoituksena ei ole ha-
kea rajoja misséd toimenpiteet eivit endd auta. Harjoituksessa kdytetddn nopeuksia 35-

50 km/h vélilla.

Kouluttaja seuraa oppilaan toimintaa eri tilanteissa joko ajoneuvossa tai harjoitteluradan
vieressd. Jokaisen tehtévén suorituksen jdlkeen kouluttaja antaa palautetta, jonka tarkoi-
tuksena on korjata suorituksessa ilmenneitd virheiti tai puutteita. Palautteen antaminen

onkin térkedi, silld se auttaa harjoitusten onnistumista ja oikeiden tapojen oppimista.

Harjoituksiin liittyy my0s pimeén ajamisen harjoituksia. Valojen oikea kdyttdminen
kohtaamistilanteessa ja ohittaessa vaikuttaa turvalliseen liikkkumiseen pimeédssd. Huomi-
on heréttdiminen ajoneuvon rikkoontuessa tielld kuuluu pimeén harjoituksiin, seka oi-
keiden toimintatapojen sisdistiminen. Konginkankaan onnettomuuden seurauksena ke-

hitettiin myds pimeén harjoitus, jossa yhdistelméajoneuvon perdvaunu ajetaan poikittain
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tielle. Ajoneuvolla ldhestytdédn hitaasti perdvaunua ja pysdytetdin heti kun perdvaunu
ndkyy. Harjoituksen aikana kidyddin keskustelua siitd, mitd voitaisiin tehdd nopeuden

ollessa 80 km/h. Havainnoinnin merkityksen korostaminen ei ole merkityksetonta.

Koulutukseen liittyy ongelman ratkaisua erilaisia menetelmid kéyttaen. Tunteisiin ve-
toaminen esim. Konginkankaan tapaisella onnettomuudella ja sen seurauksista puhumi-
nen vaikuttaa asenteiden muuttumisen ja vastuuntunnon kasvamiseen. Toiminnallinen ja

ohjauksellinen opetus ajoradalla on hyvé keino saada oppimista aikaan.
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Opintomatka kuljetusyrityksessia

Koulutuksen jilkeen kuljettajat siirtyvat ulkomaankuljettajien tehtéviad suorittamaan.
Ensimmaéinen matka vanhemman ulkomaankuljettajan mukana antaa kuvan ammatista,
jota 200 h koulutuksessa on késitelty. Néin ollen jokainen kuljettaja voi reflektoida opit-
tuja asioita kdytantoon. Kuljettajille, joilla ei ole mahdollista suorittaa ulkomaankulje-
tuksia omassa kuljetusyrityksessdén, jarjestetddn opintomatka jonkun muun kuljetusyri-
tyksen kanssa tai sellaisen yrityksen kanssa, joka on palkkaamassa ulkomaankuljettajia
palvelukseensa. Vanhemman ulkomaankuljettajan kokemukset tydstd auttavat uusia
kuljettajia sopeutumaan paremmin tehtdviinsa, silla kysymyksid uudesta tehtavista

uusilla kuljettajilla on paljon.

Ammattienglanti

Ammattienglannissa keskitytddn sithen, mité tietoja kuljettajan tulisi osata selviytyak-
seen toimiessaan ulkomaankuljetuksessa. Tarkoituksena on antaa opiskelijoille sekd
perusteita ettd materiaalia, joilla hdn edelld mainitusta tehtdvistd suoriutuu. Késiteltavat
aiheet liittyvét niin tullimuodollisuuksiin, rahtiasiakirjoihin, toimimiseen virkamiesten
kanssa kuin ajoneuvoteknisiin aiheisiin. Kurssilla opiskelijat tiyttdvit taulukon, johon
hén on tdyttdd 60 sanan eri vastikkeet niin suomeksi kuin englanniksi, taulukkoa voi

tarvittaessa laajentaa myds muihin kieliin.

Osio 1: Tutkitaan ns. ”small talkia” . Opetuksessa opiskelijoille jaetaan aluksi ’small
talk” listaukset, joihin he hakevat vastineita. Tarkoituksena on antaa perusteet puhumi-
selle eikd niinkdin kieliopillisesti.

Osio 2: Tutkitaan muualla opiskelussa kisiteltyihin rahtiasiakirjoihin ja opiskelijat ha-
kevat sanoja sekd lauserakenteita asioiden suorittamiseksi englanniksi.

Osio 3: Tutkitaan asioimista virkamiesten, esim. poliisien kanssa, heille esitettavét asia-
kirjat esim. ajokortti, ajopiirturit jne. He etsivit niiden englanninkieliset kdénnokset ja
opettelevat asioiden esittimista.

Osio 4: Tutkitaan ajoneuvotekniikan perussanastoa ja sen kdantdmistd englanninkielelle,
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koska joskus voi tulla tilanne, ettd merkkikohtaiseen ajoneuvohuoltoon ei saa yhteytti
tai palvelua ei ole suomenkielelld saatavilla. Sitd varten oppilaille jaetaan tukisanasto,
johon on keritty ajoneuvotekniikasta perussanastoa, esim. kytkin, rengas, paisuntasii-
1i6. Sanaston avulla he voivat selvittidd yleisimpid vikatilanteita. Malli ammattienglannin

sanataulukosta on esitetty liitteessa 3.

Yrittijyys

Yrittdjyydessd painopiste luodaan oman yrityksen kannattavuuden madrittelyyn, eli
mitkd toiminnot edesauttavat kannattavuuden lisddmista ja toisaalta mitkéd kuluttavat
joko lyhyen tai pitkén aikavélin kannattavuutta. Lisdksi mahdollisesti aloittavan ulko-
maankuljetuksen yksityisyrittdjaa kohtaavat lisdrahoitustarpeiden maarittely sek niihin

varautuminen ovat osana kurssia.

Osio 1: Tutkitaan ajoneuvon ylldpidon kustannuskehitysti esimerkiksi ulkoisten esinei-
den seka ennakoivanajon merkityksestd kustannustehokkuudelle. Lisdksi tutkitaan ajo-
neuvon rikkoutumisesta aiheutuvien seisakkien pituuden merkityksesti kannattavuudel-
le.

Osio 2: Tutkitaan tarjouslaskennan merkitystd ennen kaikkea pitkén aikavélin kannatta-
vuudelle.

Osio 3: Tutkitaan aloittavan yrittdjdn oman pddoman tarvetta yrittdjyyden aloittamisek-
si. Suurin tutkimuksen kohde on menojen huomioiminen ennen tuloja, silld aikavili
menojen alkamisesta tulojen kertymiseen voi olla useita viikkoja ja néin ollen kustan-

nuksissa voidaan puhua useiden tuhansien eurojen summista.

Tietotekniikka

Tietotekniikassa pdépaino on antaa perustiedot niin tietokoneista, paikantamisesta, tieto-
litkenteestd kuin kuljetusten tietojarjestelmistd. Kyseisten jérjestelmien osaamalla pys-
tyy kehittdmédn taloudellisuutta ja ennen kaikkea ennakoimaan esimerkiksi huoltoja,
suljettuja reittejd, lepotaukoja yms.

Osio 1: Tutkitaan kannettavan tietokoneen peruskomponentit; touchpad-hiiri, nip-
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paimistd ja ndyttd. Edelld mainittujen liséksi tutkitaan kiintolevyn sijainti ja irrotus,
akun sijainti ja irrotus sekd kovalevyn sijainti ja irrotus.

Osio 2: Tutkitaan kahta paikannuslaitetta ja niiden toimintaa seké erilaisten karttasovel-
lusten lataamista laitteisiin.

Osio 3: Tutkitaan tietoliikenteen mahdollisuuksia ajonaikana eli minkélaisilla menetel-
milld yhteyttd voidaan pitdé ylld ajonaikana tai tauoilla ja minkélaisia mahdollisuuksia
litkkuva tietoliikennetekniikka yrittdjille antaa.

Osio 4: Tutkitaan ulkomaanliikenteessd kahden hyvin suositun ajoneuvomerkin tietojar-
jestelmid; Scanian kdyttdmidn Fleet Management sekd Volvon kéyttdimédn Dynafleet-
ohjelmistoon. Niiden avulla kuljettaja sekd mahdollisesti ajojérjestelijd saa(vat) erittdin
tarkkaa informaatiota mm. reaaliajassa ajoneuvojesi sijainnit, niiden polttoainekulutuk-
set, viestit kuljettajan tyo- ja lepoajasta, huoltovilistd yms. Osiossa tutkitaan ohjelmisto-
jen kdyttod ja ennen kaikkea niistd saatavaa informaatiota. Malli Fleet Management-

sovelluksesta liitteessa 5.

Tyoturvallisuusopetus

Tydturvallisuusopetus on suomalaisten teollisuusyritysten yhdessd tydmarkkinajérjesto-
jen, vakuutusalan ja opetusorganisaatioiden kanssa kehittima opetus. Kurssi on pituu-
deltaan yhden pdivi mittainen ja kokeen suorittamalla saa henkilokohtaisen Tyoturvalli-
suuskortin. Opetusta voi antaa kouluttajakoulutuksen hyviaksytysti suorittanut koulutta-
ja. Koulutuksen hyvéksytystd suorittamisesta myonnetddn viisi vuotta voimassa oleva,

henkil6kohtainen Ty®&turvallisuuskortti.

Koulutuksen tarkoituksena on antaa perustiedot tyGympariston vaaroista ja tyosuojelus-
ta yhteiselld tyopaikalla. Yhteiselld tyopaikalla tarkoitetaan tehdasaluetta, teollisuuslai-
tosta, rakennustydmaata, terminaalia tai palvelulaitosta. Yhteinen tyopaikka on tyopaik-
ka, jolla yksi tyOnantaja kiyttdd padasiallista midrdysvaltaa ja jolla samanaikaisesti tai
perdkkéin toimii useampi kuin yksi tyOnantaja tai itsendinen tyonsuorittaja. Koulutuk-
sen tarkoituksena on my0s antaa tietoa eri osapuolien vastuista ja tehtavista turvalli-
suusyhteisty0ssd. Tyoturvallisuuslaki méérittelee yhteiselld tyOpaikalla toimivien taho-

jen vastuut ja velvollisuudet tyoturvallisuustydssa.



25

Koulutuksen periaatteena on nolla tapaturmaa, jonka saavuttaminen on vaikeaa. Kuiten-
kaan yhtdén tapaturmaa ei hyvéksytd. Se, miten pééstiisiin tavoitteisiin, kaikki tapatur-
mat ja tyOstd johtuvat sairaudet pyritdén estimadn jarjestelmaillisesti. Aina varaa ei kui-
tenkaan voida poistaa. Kuitenkin ty0ympéristossé esiintyy erilaisia vaaroja, jotka voi-
daan jaotella fysikaalisiin, kemiallisiin, biologisiin ja mekaanisiin vaaroihin. Néille eri
vaaroille on olemassa tietynlaisia erityispiirteitd, joiden tunnistaminen ja ehkédiseminen
ovat keskeisimpid opetuksen tavoitteista. Se, miten vakavasta asiasta on kysymys, tuo-
daan esille erilaisilla tydsuojeluviranomaisten ja poliisin tilastoilla, silld kaikista tyOpai-
kalla sattuvista vakavista vaaratilanteista ja tapaturmista on ilmoitettava em. viranomai-
sille. Suomessa sattuu noin 120 000 tydtapaturmaa vuodessa, joissa menehtyy noin 40
ihmisté vuosittain. Voidaankin todeta, etti tapaturmien inhimilliset, taloudelliset ja yh-
teiskunnalliset vaikutukset ovat merkittévid. Koulutuksen aikana pyritddnkin saamaan
vuorovaikutuksen kautta eri alojen tekijoiden kokemuksia erilaisista vaaratilanteista ja

siitd, olisiko niitd voitu valttaa.

Tydpaikalla annettujen yleisohjeiden noudattaminen vaikuttaa yleiseen jirjestykseen ja
sitd kautta jokaisen tyontekijén turvallisuuteen ja vithtyvyyteen. Pitdd muistaa, ettd tyo-
paikalla litkkkuminen on luvanvaraista. Lisdksi on huomioitava miten ja milld tydpaikal-
la litkutaan, sekéd on noudatettava litkkumisesta annettuja maardyksia. Ohjeista puhutta-
essa pitdd muistaa my0s yleisestd jarjestyksestd ja siisteydestd annettuja ohjeita. Ndista

huolehtiminen on térkeé osa tyoté ja kuuluu jokaiselle.

Lahdettdessd miettimiin keskeisid vaaratekijoitd sekd niiden torjuntaa, tyohon liittyy
useimmiten erilaisia koneita ja laitteita. Nama laitteet tarvitsevat useimmiten toimiak-
seen sdhkoi tai paineilmaa tai muuta, misté laite saa voimansa. Laitteiden ja koneiden
hankinnassa onkin muistettava CE- merkki, jonka avulla ndiden valmistaja vakuuttaa
koneen tayttdvan EU:n lainsdddannon turvallisuusvaatimukset. Myos koneiden ja lait-
teiden kayttoon liittyy erilaisia huomioon otettavia asioita. Koneiden huoltoon ja korja-
uksiin onkin perehdyttéva huolella ja varmistettava oikeiden tydtapojen omaksuminen.

Tyovilineen pitdd olla my0s ehjé, tarkastettu, puhdas ja tarkoituksenmukainen. Opetuk-
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sen aikana pohditaan my0s mitd odottamattomia vaaratilanteita koneiden ja laitteiden

kayttoon liittyy ja miten niiden kanssa toimitaan.

Olosuhteet ja paikat, missd tyGtd suoritetaan, vaihtelee eri aloittain. Ty6td joudutaan
suorittamaan korkealla, kuiluissa, aukoissa tai umpinaisessa tilassa tai sdiliossd. Se mi-
ten tyotd pystytdédn suorittamaan eri paikoissa turvallisesti ja minkélaisia erityispiirteitd
se siséltdad, pohditaan keskustelun avulla seki tutustutaan oikeisiin toimintatapoihin.
Naéihin kaikkiin ty0ympdaristoihin, lainsdddénté madraa erilaisista apuvélineisti ja niiden
hyviaksymisestd, joita tyon suorittamiseen tarvitaan. Esimerkkiné korkealla tydskente-
leminen tikkaiden avulla. A- tikkaiden kéytto tydalustana sallitaan kevyissd asennus-
toissd - télldinkin vain tavallisen huonekorkeuden tiloissa, painumattomalla ja tasaisella
alustalla. Kiipedmiseen kaytettdvit tikkaat nojatikkaiden pituus saa olla enintdédn 6 met-
rid ja tikkaiden ylimpid askelmia saa kéyttdé vain kddensijoina. Tikkaiden asettaminen
oikeaan kulmaan on térked tekijd estiméédn niiden kaatumisen. Suositeltava kulma tik-
kaille on 68- 75 astetta. Tyoympéristoihin liittyy myds muita ulkoisia tekijoitd kuten
esimerkkind erilaiset kemikaalit. Kemikaalien ominaisuudet ja niistd aiheutuvat vaarat
pitdd myds selvittdd. Suojautuminen kemikaalien vaaroilta, missd muodossa niité tyon
yhteydessé esiintyykéén, on erityisen tarkedd, jotta véltytdédn terveydelle aiheutuvista
haitoista. Toimiminen kemikaalien vaikutuksen alaisissa ymparistoissé, niiltd suojautu-
minen, kuuluu opetukseen. Yhteisien kokemuksien esille tuominen, koska eri alojen
osaajilta omia kokemuksia ldytynee, auttaa rakentamaan kokonaisuuden kemikaalien

vaaroista ty0ymparistossé.

Onnettomuuksia kuitenkin tapahtuu eikd vaaraa voida aina poistaa. Toimiminen onnet-
tomuustilanteessa onkin tirkedd. Toiminta hititilanteessa on jokaisen toimijan tiedetti-
vd. Tyopaikan turvasuunnitelman tunteminen seka ensiavun antaminen, kuuluvat jokai-
sen velvollisuuksiin. Tydpaikkakohtaisen ohjeen mukaan hétdilmoituksen antaminen on
tarkeda tietdd. Esimerkiksi suoran ilmoituksen antaminen 112 numeroon on turha, jos
ilmoituksen antaja ei osaa kertoa riittdvié tietoja paikasta missa onnettomuus on sattu-
nut, tai opastaa pelastushenkilokuntaa oikealle paikalle. Hiatdensiavun antamisen ker-

taaminen ja toimiminen onnettomuustilanteessa tydpaikalla kuuluu my6s jokaisen vel-
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vollisuuksiin.

Opetus on luonteeltaan luentotyyppisté, jossa vuorovaikutuksella suuri merkitys, koska
kohderyhmélti 16ytyy omia kokemuksia. Aithekokonaisuuksiin liittyy jonkin verran pa-
neelikeskustelun avulla tapahtuvaa oppimista. Opetuksen aikana ei varsinaisesti tehda
harjoitustehtédvia tyoturvallisuudesta, vaan tietdmys mitataan kokeen avulla koulutuksen
lopussa. Kokeen arviointi ja palaute annetaan vélittomasti kokeen jilkeen. Hylétyille
suorittajille annetaan heti mahdollisuus korjata virheet uusimalla ne kysymykset, jotka
ovat olleet véérin. Kouluttaja tekee ilmoituksen jokaisesta hyviksytysti suorituksesta
Tydturvallisuuskortin haltijoiden rekisteriin, josta Tydturvallisuuskortti toimitetaan jo-

kaiselle henkilokohtaisesti. Rekisterid ylldpitdd Tyoturvallisuuskeskus.

4. OPETTAMINEN

4.1. Perusteet

Koulutuksen opetusmenetelmien valinnassa tdrkeimpiné kriteereind olivat kiytannonla-
heisyys sekd kohderyhmd. Koulutuksen pitdé olla hyvin kdytannonldheistd, voidakseen
antaa opiskelijoille mahdollisimman hyvét perusteet ulkomaankuljetuksessa toimimi-
seksi. Kohderyhma taas asetti epdhomogeenisuudellaan suuret haasteet. Osalla on pal-
jon kokemusta ja osa on alalle vasta aloittaneita. Tulevista opiskelijoista osalla olisi
paljon kokemusta takanaan, toisaalta osalla olisi ura vasta alkamassa. Kyseiselld ryh-
mallé olisi sisélldén jo paljon tietoa eri aloilta, mutta sen yhteen saattamiseksi tarvittai-
siin kehittynyt opetusmenetelmi, joka perustuisi ryhmétyoskentelyyn ja ryhmén yksi-
l6iden mahdollisesti eri osa-alueiden asiantuntemuksen. Ryhmitydskentelylld saavute-
taan lisdksi myos verkostoitumista, joka omalta osaltaan antaa turvaa ulkomaankulje-
tuksia aloittaessa, silld uran alkuvaiheessa mahdolliset yhteiset matkat tai ainakin hyvat

yhteystiedot auttavat ongelmatilanteissa.
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4.2 Tutkiva oppiminen

Tutkivan oppiminen on rakennettu vastaamaan tiedonhallintataidon eli tarjolla oleva
tietoméadrdan kasvuun ja syvéllisen tietamyksen seké asiantuntemuksen arvostukseen.
Tulevaisuudessa kansalaisilta odotetaan yha enemmén syvillisempad asiantuntijatietoa,
itseohjautuvuutta, kehittyneitd ongelmanratkaisutaitoja ja lisdksi kykyé uusien innovaa-

tioiden kehittelyyn sosiaalisessa vuorovaikutuksessa.

Nykyddn useimmin kdytossd olevat opetus- ja opiskelumenetelmait perustuvat edelleen
yllattdvéan vahvasti seké lasten ettd aikuisten koulutuksessa siihen késitykseen, ettd op-
piminen on valmiin tiedon vastaanottamista ja omaksumista. Perinteinen koulu opettaa
kylla oppilaita selviytyméén koulun oppimistilanteista, mutta ei anna valttimatta riitté-
vid taitoja ja strategioita tehokkaaseen oppimiseen ja ongelmanratkaisuun nopeasti

muuttuvissa sekd usein huonosti méaritellyissé tyoeldmaén tilanteissa.

Talla hetkelld elamme ns. ”oppivassa yhteiskunnassa”, jossa tuotetaan jatkuvasti uutta
tietoa ideoimalla ja arvioimalla niiden merkitystd. Jo olemassa olevan tiedon avulla pys-
tymme luomaan uutta tietoa ja ratkaisemaan kompleksisen ja jatkuvasti vastausta vaille
olevia kysymyksii ja ongelmia. Edelld mainitut vaatimukset edellyttdvét tutkivaa otetta
vastassa oleviin ongelmiin ja jatkuvan oppimisen seka tiedonrakentelun vuoropuhelua.
Oppilaiden tulisi jo opiskeluaikanaan saada tuntumaa ja aitoja kokemuksia siitd, miten
oppiminen ja tiedon tuottaminen tapahtuvat kehittyneissé asiantuntijakulttuureissa.
Huomattavaa on se, ettd yhd enemmaén vaaditaan jo suorittavalta portaalta edelld mainit-
tuja taitoja, verrattuna aikaisempaan jolloin kyseisté tyoté tekivit padsdantoisesti esi-

miestaso.

Tutkivan oppimisen perusperiaatteet

Tutkivan oppimisen osa-alueita ovat dosentti Kai Hakkaraisen mukaan yhdessa oppimi-
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nen, jaettu asiantuntijuus, opettajan ohjausmenetelmaét, oppilaan valmiudet seka arvioin-
ti. Tutkivassa oppimisessa tyoskentely kohdistuu tietoon ja ymmaérrykseen liittyvien
kasitteellisten ongelmien ratkaisemiseen. Edelld mainitut asiat ankkuroidaan oppilaiden
aikaisempiin tietoihin ja kokemuksiin. Ongelmaa ei kyetd ratkaisemaan aikaisemman
tiedon perusteella, vaan se vaatii uuden tiedon etsimistd eri tietoldhteistd. Tyoskentely
etenee asteittain syvenevénd prosessina, jossa huomion kohteena ovat vuoroin omat

kysymykset ja selitykset sekd vuoroin tietoldhteistd saatu tieto.

Tutkivassa oppimisessa tyoskentely on yhteisollistd. Oppilaat jakavat tyokalujen avulla
tietonsa ja asiantuntemuksensa toisilleen. Tastd yhdessi jaetusta tiedosta pyritdédn muo-
dostamaan uusia selityksid. Yksittdisen oppilaan kannalta tutkivan oppimisen mallissa

yhdistyy asiasiséltdjen oppiminen ja tiedonrakentelutaitojen harjoittelu.

Oppilailla on siis vastuu omasta oppimisestaan. Heidén tulisi osata arvioida mitd he
osaavat ja eivit osaa, mité tietoa he tarvitsevat ongelman ratkaisemiseen ja miten he
lahestyvét ongelmaa. Oppilas siis ottaa itseohjautuvan oppijan roolin suunnittelemalla,
ohjaamalla ja arvioimalla toimintaansa, kun taas opettaja toimii asiantuntijan mallina ja

ongelmanratkaisuprosessin ohjaajana.

Oppilaan oman oppimisprosessin siételyd mahdollistavat teknologian tukemat oppi-
misympdristot. Nima oppimisympdristot auttavat oppilasta osallistumaan korkeamman
tason tiedonkésittelyprosesseihin ja sisdistimaan prosessin keskeiset osat. Verkko-
oppimisympdristdjen etuna on myos se, ettd oppilaiden piilossa olevat ajattelu- ja tie-
donkdésittelyprosessit saadaan nikyviksi ja jiljitettdviksi. Ndin padstidn késiksi oppilai-

den ajattelumaailmaan ja tiedonrakenteluprosesseihin. [8]
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4.3 Ongelmalahtoinen oppiminen

Ongelmalédhtdinen oppiminen on yksi tutkivan oppimisen menetelmistd. Ongelmaperus-
taisen oppimisen taustalla on konstruktivistinen oppimiskésitys, jonka mukaan opiskelu
on tiedon jakamisen sijasta yhdistelmd omaa opiskelua, uuden tiedon tydstdmistd ja
ryhmékeskustelua. Perustavoitteena on kehittdd opiskelijan ongelmanratkaisu- ja yhteis-
toimintakykyd, kriittistd ajattelua ja valmiuksia itseohjautuvaan, elinikdiseen oppimi-

seen. [9]

Ongelmaperustaisen oppimisen, PBL:n taustalla on yhteiskunnan ja tydeldmin syvalli-
nen muutos. Nopean kehityksen oloissa on valttimétontd 10ytdéd keinoja koulutuksen ja
tydeldmain lahentdmiseen. Perinteisessd koulutuksessa saatu tieto vanhenee nopeasti ja
menettdd kdyttdarvoaan tydeldméssd. Koulutuksessa joudutaan vaikean ongelman eteen,
koska viive tyon ja koulutuksen vélilld kasvaa aivan liian pitkdksi. Kaikkia tydeldmén

vaatimia tietoja ja taitoja ei ehditd eikd kyetd oppimaan. [10]

Opetustapahtumassa pyritddn kehittimédn oppilaiden oppimista itseohjautuvuutta li-
sadmalld ja ndin opettaa ulkomaanliikenteessd tydskennellessédédn selviytymddn parem-
min ongelmatilanteista pienemmilld rahallisilla kustannuksilla. Ongelmaldhtdisen op-
pimisen menetelmilld on saavutettu kiyttokokemuksia monilta eri aloilta. Tarkeimpind
on havaittu menetelmidn kédytinnon lidheisyys ja ennen kaikkea oppijan syvéllisempi
oppiminen. Tdma on tirkedd ennen kaikkea opetustilaisuuksissa, joissa tdhdadtadan henki-
16n tietotaidon kehittdmiseen eikd niinkddn tietyn lopputentin suorittamiseen. Menetel-
mén avulla voidaan kehittdd niin tietoja kuin ennen kaikkea taitojakin. Liséksi mene-
telmén kayttdminen pakottaa henkil6t ryhmétyoskentelyyn ja ndin ollen myos henkildi-

den verkostoitumiseen annetaan mahdollisuus. [10]
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Ongelmalédhtdinen oppiminen voi yhden esimerkin mukaan koostuu seitsemésti eri vai-

heesta:
1. Kkaésitteiden selventdminen
2. ongelman méadrittiminen
3. aivoriihi
4. ongelman analysointi
5. oppimistavoitteiden muodostaminen
6. itseopiskelu

7. purku ja arviointi.

1. Kaésitteiden selventdminen

Virikkeeseen tutustumisen jélkeen opiskelijat etsivét ja tuovat ilmi sellaiset virikkeeseen
liittyvit késitteet, joita he eiviat ymmartineet tai jotka aiheuttivat heille himmennysta.
Vaiheen tarkoituksena on vélttdd mahdollisia vaddarinymmartdmisid tydskentelyn muissa
vaiheissa ja muodostaa yhteista kieltd tutkittavan aihepiirin ympdrille. Késitteiden sel-
ventdmiseen siis kuuluu yhteinen asioiden ja termien mééritteleminen sekd selventdmi-
nen. Aikaa tdhin vaiheeseen kuluu yleensé korkeintaan viisi minuuttia. Jos aihepiiri tai
késiteltidva asia on opiskelijoille jo ennestdén tuttua tai virike ei sisélld vaikeita termejd,

tdma vaihe voidaan ohittaa tarpeettomana. [11]

2. Ongelman maérittiminen

Toisessa askeleessa muodostetaan virikkeen pohjalta ongelma aivoriihen 1dhtokohdaksi.
Muodostettu ongelma toimii erdénlaisena tydotsakkeena, joka kertoo alustavasti, misti
tapauksessa on kysymys. Konkreetin, hyvin mééritellyn ongelman muodostamiseen ei
kaytetd kuitenkaan liikaa aikaa, vaikka sen pitdisikin olla mahdollisimman kuvaava ja

kattava. Téhdn vaiheeseen kuluu yleensé aikaa noin yhdestd kahteen minuuttiin. [11]
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3. Aivoriihi

Aivoriihen tarkoituksena on virkistii ja palauttaa mieliin eli aktivoida aikaisemmat tie-
dot aihepiiristd. Tdma tapahtuu vapaan ja kritiikittdméan assosiaation kautta. Téssé vai-
heessa opiskelijat muodostavat erilaisia selityksid, vaihtoehtoisia lahestymistapoja, yk-
sittdisid faktoja ja hypoteeseja tarkasteltavasta ongelmasta. Aivoriihessa sihteeri kirjoit-
taa taululle opiskelijoiden esiintuomia sanoja, késitteité tai lauseita tai sitten jarjestda
(flappi)taululle opiskelijoiden liimalapuille kirjoittamia asioita. Vaiheen tarkoituksena
on listata ongelman kannalta relevantteja kohtia ja selityksid seké antaa jokaisen oma
panos kasiteltdvéstd asiasta yhteiseksi hyviksi. Aivoriithessé opiskelijat voivat myos
kysyé yksityiskohtia tai lisdtietoja muilta ryhmén jéseniltd, jolloin samalla he huomaa-
vat asiat, joita kukaan ryhmaésté ei tieda tai muista. Vaiheen tarkoituksena ei ole kuiten-
kaan tehdd mitdén lopullista selitystd ongelmaan tai sen ratkaisemiseksi, vaan parem-
minkin listata ylds eri vaihtoehtoja ja tietoja. Aivoriiheen kuluu yleensé aikaa viidestd

minuutista viiteentoista minuuttiin. [11]

4. Ongelman analysointi/selitysmallin rakentaminen

Ongelman analysointivaiheessa aivoriihessa esille tuodut asiat ryhmitelldén kokonai-
suuksiksi, joiden pohjalta hahmotellaan ilmidlle selitysmalli. Tarkoituksena on luoda
yhteyksid ja syy-seuraus -suhteita listattujen asioiden ja selitysten vilille. Yhteydet hel-
pottavat kokonaisuuden hahmottamista paremmin kuin pelkét idealuettelot. Tédssd vai-
heessa otetaan huomioon myds ilmioon liittyvét epaselvit kohdat ja selitysmallissa ole-
vat aukot. Kéytdnnossd tima tapahtuu siten, ettd sihteeri muodostaa yhteyksid ryhma-
laisten ehdotusten pohjalta kdyttden apunaan tarralappuja, yhdistivia viivoja ja nuolia.
Aikaa tdhdn vaiheeseen kuluu yleensa viidestd kahteenkymmeneen minuuttiin riippuen

ongelman selkeydestd ja vaikeusasteesta.[11]
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5. Oppimistavoitteiden muodostaminen

Viidennen askeleen tarkoituksena on luoda kaikille ryhmén jdsenille yhteiset oppimista-
voitteet, jotka helpottavat itseopiskelua ja asiasta keskustelua purkutilanteesta. Oppimis-
tavoitteet pohjautuvat niihin asioihin, joita opiskelijat huomasivat, etta he eivit vield
tiedd ongelmaan liittyen. Tarkoituksena on samalla luoda yhteys selitysmalliin ja siiné
esiin tulleisiin asioihin. Oppimistavoite tai -tavoitteet muodostetaan selkeésti, hyvin
madritellyin késittein ja termein. Tuutori voi tarvittaessa auttaa oppimistavoitteiden
muodostamisessa, jos ndyttid, ettd opiskelijoiden muodostamat tavoitteet eivét ole rele-
vantteja asian kasittelyn kannalta. Keskeisinti tissd vaiheessa on opiskelijoiden kuiten-
kin itse miettid, miké késiteltdvassd aiheessa on tirkeintd. Oppimistavoitteita muodoste-
taan yleensé yhdestd neljddn. Aikaa oppimistavoitteiden muodostamiseen ryhmasséa

menee yleensd kahdesta minuutista kahteenkymmeneen minuuttiin. [11]

6. Itseopiskelu

Opiskelijat perehtyvit oppimistavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavaan materiaaliin.
Materiaali voi olla kurssinpitdjien puolelta 10ysésti maariteltya tai sitten opiskelijat voi-
vat etsid materiaalia parhaaksi katsomallaan tavalla. Esimerkiksi kurssivihkossa, jossa
myos virikkeet ovat, voi olla ldhdevinkkejé, kuten kasikirjoja tai artikkeliluetteloita,
kisiteltavéstd aihepiiristd. Opiskelijat oppii tdssd vaiheessa arvioimaan myds kaytta-
ménséd materiaalin sopivuutta ja sen luotettavuutta 1dhteend. Opiskelijoille on hyva ko-
rostaa my0s opiskeluun kiytettdvén ajan merkitystd. Materiaalin hankkimiseen ja siithen
tutustumiseen seké purkutilanteeseen valmistautumiseen menee yllattdvan paljon aikaa,

josta kannattaa puhua opiskelijoiden kanssa etukéteen. [11]

Opiskelijoiden on hyvi tehdd my6s muistiinpanoja tutustumastaan materiaalista, jotta
hin voi palata késiteltyyn asiaan my0s myohemmin niin halutessaan. Itseopiskelun ai-
kana opiskelija muodostaa samalla yhteyksid aikaisemman tietonsa ja uuden tiedon vé-
lille. Opiskelijat voi tarvittaessa itseopiskelun aikana ottaa yhteyttd myds ryhmén tuuto-
riin tai kurssin vastuuhenkil6ihin selvittadkseen epaselvid kohtia ilmidsta. Itseopiske-

luun tdytyy varata aikaa vihintdédn puolitoista tyopdivaa. [11]
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7. Purku ja arviointi

Oppimistehtdvan purkutilanteessa keskustellaan ryhmassa itseopiskelun jalkeen, miti
ryhmin jidsenet ovat saaneet selville késiteltdvisti aiheesta. Ryhméssa jokainen tuo siis
esille lyhyesti ja ytimekkédsti, mitd jokainen on opiskellut vélipdivien aikana. Opitun
tiedon perusteella ryhma pyrkii yhdessd vastaamaan asetettuihin oppimistavoitteisiin ja
luodaan yhteyksid annettuun virikkeeseen. Purkutilanteessa opiskelijat voivat myds ky-
syd epdselvid kohtia, joita he huomasivat itseopiskelun aikana. Purkutilaisuuden tarkoi-
tuksena on, ettd jokainen ryhmaildinen ymmartié kasiteltdvaan aiheeseen liittyvan ilmi-
oOn tarvittavalla syvyydelld. Purkutilannetta helpottaa, jos sen aluksi sovitaan, mita asioi-
ta kédsitellddn ja miten kauan niihin kéytetdan aikaa. Tédssd erityisesti ryhmédn puheenjoh-
tajalla on merkittdva rooli. Opiskelijat voivat kysyd myos tuutorilta apua purkutilantees-
sa epdselvien kohtien selvittdmiseksi. Jokaisen purkutilanteen 14pi kdydédan lyhyt kierros

lapi, mitd mieltd jokainen ryhmin jdsen oli tapauksesta sekd ryhmén toiminnasta. [11]
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5. OPETUKSEN TOTEUTTAMINEN

Opetustapahtumassa kiytetdan eri opetusmenetelmii tilanteen seki kulloisenkin opetus-
tapahtuman mukaan. Opetuksen pddopettaja kuitenkin kayttdd PBL-menetelmaa paiasi-
allisena menetelméni. Opiskelijoille opetetaan PBL-menetelmin kidytinté ensimmaisen
pdivén aikana, kdyttden apuna esimerkkitilannetta. Alkuvaiheessa opettajan rooli asioi-
den ohjaamisessa on hyvin aktiivinen, mutta menetelmin oppimisen jalkeen enemmén
seuraaja ja ndin antaa vastuuta oppijoille. Menetelman oppimiseen on varattu opetusoh-
jelmassa aikaa siséllyttden ne opetettavien aiheiden sisdltoon. Tutoreina toimivat aina
opetettavan aineen opettajat. Tarvittaessa kdytetdédn vierailevia, erityisalansa ammatti-
laisia, opettajia (esim. ADR-, ensiapu) ja silloin opettaminen on suunniteltu heiddn
kanssaan etukiteen, mikéli kidytetddn PBL-menetelméad, tutorina/tutoreina toimii(vat)

opetusohjelman padopettaja(t).

Opetusohjelman maksimi oppilasmiird on 9 henkiloa kaytettdessd PBL-menetelmaa.
Suoritettaessa kéytdnnon eri harjoitteita, opiskelijoiden kokonaismédri yhté opettajaa
kohden on 3 oppilasta. Opetusohjelmassa otetaan huomioon tilapdisesti tarvittavat lisa-
kouluttajatarpeet. Opetustiloissa huomioidaan pienryhmétyoskentelyn vaatimat pien-

ryhmatilat.

Opetusohjelmassa tarvittava itseopiskeluaika on suunniteltu siten, ettd padsaantoisesti
itseopiskelusta tapahtuu opetustiloissa, sinne varatun materiaalin seké internetyhteyksi-
en avulla. Tarvittaessa opiskelijat voivat tehdd omatoimista opiskelua my6s muuallakin,
mutta se on erikseen sovittava. Internetin kdyttoon on varattu kone neljdi opiskelijaa
varten ja tiloissa on kdytossd langaton laajakaistaverkko, mikali opiskelijoilla on omat
kannettavat tietokoneet kdytossddn. Itsendisille yrittédjille suositellaan oman kannettavan
tietokoneen hankkimista, jolloin opettelu voi tapahtua sen avulla ja mahdolliset tieto-

tekniset ongelmatilanteet voidaan ratkaista jo opetustapahtuman aikana.

Opetusohjelman tavoitteena on antaa opiskelijoille mahdollisimman hyvét perusteet
selviytyd aikomastaan urasta ja ennen kaikkea vastata sen aiheuttamiin haasteisiin. Suu-

rimpana haasteena heilld on asioiden jatkuva kehitys niin laki- ja asetussektorilla kuin
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my0s tietotekniselld sektorilla. Ongelmien ratkaiseminen vaatii jatkuvaa seuraamista =
elinikidinen oppiminen, ja ennen kaikkea ongelmatilanteissa ratkaisun 16ytamistd. Rat-
kaisun 16ytdmisestd oppilaille annetaan hyvin selked kuva PBL-menetelmén avulla,
jossa tietoa etsitddn hyvin monista eri ldhteitd ja vdlineilld. Opetusohjelma antaa myos
valmiit yhteysverkostot opiskelijoiden kesken, silld opetusmenetelmissi ja yhteisissd

harjoituksissa opiskelijat viettdvat hyvin paljon aikaa yhdessa.

Opetusohjelmassa kéytettdvien sovellusten lisenssejad on varattu yksi lisenssi neljdé op-
pilasta kohden. Lisenssit on hankittu niin, ettd opetustilaisuuden ajaksi opiskelijat voivat
asentaa niitd omiin tietokoneisiinsa ja tarvittaessa voivat ostaa niitd omakseen opetusta-

pahtuman aikana.
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6. YHTEENVETO

Kehityshankkeen tarkoituksena oli kehittdd opetusohjelma, joka vastaa lisddntyvain
ulkomaan liikenteen haasteisiin. Haasteita luovat kuljetusalan ammattitaitoisten kuljet-
tajien pula, jolloin uusien alalle tulijoiden tyohon opetus jda erittdin vahéiseksi. Alalle
on jérjestetty erilaisia opetussuunnitelmia, ongelmana ollut kuitenkin niiden pituudet.
Kahdeksan viikon opetus on liian pitkd, oppilaat eivit kykene olemaan poissa toistd niin

pitkddn, vaan aloittavat kuljetusalanammattilaisen tyon vahemmilld perusteilla.

Kehittdmishanke tyoskentelyssa selvitettiin aluksi muiden laatimien opetussuunnitelmi-
en siséltdjd ja haettiin mahdollisesti karsittavia asioita pois, silld kentilta oli tullut sora-
dinid nimenomaan kurssien pituuksien suhteen. Samalla selvitettiin padsyvaatimuksia
opetustapahtumaan. Voidakseen lyhentdd opetustapahtumaa viiden viikon mittaiseksi,
pitdd oppilailla olla riittavét perustiedot kuljetusalasta, siis vaaditaan vahintdan vuoden

mittainen tyokokemus.

Kehittimishankkeen tarkoituksena oli rakentaa opetustapahtuma ulkomaanliikenteessa
toimiville tai sielld aloittaville kuljetusalan ammattilaisille. Tarkoituksena oli suunnitel-
la sellainen opetustapahtuma, joka pituudeltaan on sellainen, ettd oppilaat voivat mah-

dollisesti irtautua omasta tyostddn joko loma- tai palkattomanvapaan jérjestelyin.

Kehittdmishankkeen opetusmenetelmissa haettiin mahdollisimman hyvad menetelma,
joka saisi oppilaat omatoimisiksi, haasteisiin tarttuviksi ja ennen kaikkea itsenéisiksi
kuljetusalan ammattilaisiksi. Tarkoituksena oli saada oppilaat tutustumaan ja oppimaan
uusia tekniikoita, joita he tarvitsevat tulevissa tyotehtdvissd. Opetustapahtuman moni-
muotoisuuden johdosta tarvitaan useita eri opettajia ja ndin ollen erilaisten opetusmene-

telmien kéytto eri tilanteissa on perusteltua.
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Tulevaisuudessa pitdd enemmaén tutkia erilaisten opetusmenetelmien kayton soveltu-
vuutta moninaisissa opetustilanteissa. Lisdksi kehittimishankkeen tuloksena syntynyt
opetusohjelman soveltuvuutta kuljetusalan ongelmiin pitéé seurata ja tutkia seka tehda

mahdollisia muutoksia opetusohjelmaan.
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Liite 1
AJO- JA LEPOAIKA-ASETUKSEN (561/2006) SISALTO TIIVISTETYSTI
1. TAUOT
Neljdn ja puolen tunnin ajoajan jilkeen kuljettajan on pidettivi viihintdéin 45 minuutin yhtédjaksoinen
tauko, jollei hiin pidé lepoaikaa. Jokaiseen 5 tunnin 15 minuutin pituiseen ajanjaksoon on sisillyttivi

vihintddn 45 minuutin tauko, jos ajoa on 4 tuntia 30 minuuttia.

Esimerkki

Ajoa 4t 30 min Tauko 45 min | Ajoa 4t 30 min

Téama 45 minuutin tauko voidaan antaa kahdessa osassa, jolloin ensimmdisen osana on oltava vahintian
15 minuuttia ja jilkimméisen osan 30 minuuttia.

Esimerkki

Ajoalt |[Tauko [ Ajoa3t30min Tauko 30 min | Ajoa
15 min

2. VUOROKAUTISET LEPOAJAT
Vuorokautinen lepoaika on jokaisen 24 tunnin jakson aikana 11 tuntia.

Esimerkki (24 t)

Ajoa 10t Tauot 1,5 t Muuta ty6td | Vuorokausilepo 11 t
(2 x 45 min) 1,51

Lepoaika voidaan kolme kertaa viikossa lyhentdi yhdeksiin tuntiin. Lyhennysti ei tarvitse korvata
vapaa-aikana,

Esimerkki (24 t)

Ajoa 10t Tauot 1,5t Muuta ty6td 3,5t Vuorokausilepo 9 t
(2 x 45 min)

Vaihtoehtoisesti vuorokautinen lepoaika voidaan pitid kahdessa osassa, joista ensimméinen on vihintiin
kolme tuntia ja jalkimmaéinen vihintiin yhdeksén tuntia.

Esimerkki (24 t)
Ajoa 4,5t | Jaetun vrk- Ajoad5t | Tauko | Ajoalt | Muutatyota | Jaetun
levon |. osa: 45 min 1t 15min vuorokausilevon 2.
3t osa: 9t

Monimiehityksessid vuorokausilepo on vihintéin yhdeksin tuntia 30 tunnin ajanjaksossa.



Esimerkki (30 1)

Kuljert | Ajoa 4.5t | Tauko Ajoad, 5t | Tauko Ajoalt Vuorokausilepo
aja 45 min 45 min 9t

1
Kuljett Ajoa 4.5t | Tauko Ajoa 4,5t | Tauko Ajoalt Vuorokausilepo
“J; 45 min 45 min 9t

Esimerkissi on kyse kaksoismiehitystilanteesta, jossa molemmat kuljettajat ovat velvollisia lihtemiin
samalla ajoneuvolla samaan atkaan. Ajoneuvo voi niiden kahden kuljettajan toimesta litkkua
vhtimittaisesti enintdin 20 tuntia, koska molemmilla kuljettajilla voi ajoa olla enintdédn 10 tuntia ja koska
tanat voi viettdd litkkuvassa ajoneuvossa. Vuorokausilepoa el voi viettii liikkuvassa ajoneuvossa.

3L VUOROKAUTISET AJOAJAT
Vuorokautinen ajoaika saa olla enintdin yhdeksin tuntia. Voorokautista ajoaikaa voidaan kaksi kertaa
vilkossa pidentii enintiin kymmeneen tuntiin.

4. VIIKOTTAISET ENIMMAISAJOAJAT

Ajoaika on vilkossa enintifin 56 tuntia. Kahden perikkiisen vitkon aikana ajoaika voi olla kuitenkin
enintiin 90 hmntia.

Esimerkki
1. vko 2.vko 3. vko 4. vko
Ajoa 34t Ajoa 56t Ajoa 34t Ajoa 56t
. A
—
90t
L A
—
a0t
. A
—

0t
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5 YVIKOTTAISET LEPOAJAT

Viimeistiin kundennen ajovucrokanden jilkeen kuljettajan on pidettivi vitkkolepo. Vilkkolevon pituus
on vihintdin 45 tuntia, jota voidaan lyhentdd kerran perikkiisen kahden viikon aikana vihintdin 24
tuntiin. Lyhermys on korvattava vastaavalla vapaa-ajalla emmen kyseisti viikkoa seuraavan kolmannen
viikon loppua jonkin toisen vihintain yhdeksin tunnin pituisen lepoajan yhteydessd.

Esimerkki
1. vko 2. vko 3. vko 4 vko
Vko-lepo Vko-lepo Vko-lepo Vko-lepo
45t 241 451 24t

6. TYD VAHIMMAISLEPOAIKOINA
Mikddin tyi- tai virkasuhteessa tehty tyd kuljetusalalla tai sen ulkopuolella ei ole mahdollista asetuksessa
tarkoitetun vihimméisvuorokausi- tai vihimmaisviikkolevon aikana. Yksityisyrittiminen ja muu itselle

tehty tvd on mahdollista vihimmaisvuorokausi- tai vihimméisvitkkolevon aikana.

Esimerkki (24 t)

10t L5t 35t 9t
Ajaa asetuksen piirissd Tauot (2 % Kaikki muu tyd; esim. kuorma- | Lyhennetty
olevaa kuorma-autoa 45min) autenkul jettajan tyShan liittyvit | vuerokausilepo

lastaus- ja purkutydt seki
toisessa tybsuhteessa tehdyt tyit
itaksinkuljettaminen, siivoustyd

ine)

Esimerkki (24 t)
MA

10t L5t 35t 9t

Ajaa asetuksen piirissi Tauot (2 x Kaikki muu tyd samassa tai eri | Lyhennetty
olevaa ajoneuvoa 45min) yrityksessi vuorokausilepo
TI

10t L5t 35t 9t

Ajaa asetuksen piirissi Tauot (2 x Kaikki muu tyd samassa tai eri | Lyhennetty

olevaa ajoneuvoa 45min) yrityksessi vuorokausilepo




KE

at L5t 451 ot

Ajaa asetuksen piirissd | Tauot (2 x Kaikki muu tv samassa tai eri Lyhennetty
olevaa ajoneuvoa 45min) yrityksessi viorokausilepo
TO

91 L5t 25t 11t

Ajaa asetuksen piirissd | Tauot (2 x Kaikki muu tyd samassa tai | Vuorokausilepo
olevaa ajoneuvoa 45min) eri yrityksessi

PE

a9t L5t 251 11t

Ajaa asetuksen piirissd | Tauot (2 x Kaikki muu tyd samassa tai | Vuorokausilepo
olevaa ajoneuvoa 45min) eri yrityksessi

LA

9t 45 min 14 t 15min

Ajaa asetuksen piirissd | Tauko Lyhennetty viikkolepo (24 t)

olevaa ajoneuvoa

s

9 t 45min

Lyhemmetty viikkolepo (24 t)

14 t 15 min

taukoineen

Kaikki muu ty& samassa tai eri yrityksessi
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7. ESIMERK KI ENIMMAISAJO- JA VAHIMMAISLEPOAJOISTA

Esimerkkif laadittaessa on kiytetty ajo- ja lepoaika-asetuksen mahdallistamia vuorokautisia ja
viikottaisia enimmiisajoaikoja ja vihimméislepoaikoja.

YIIKKO 1

MA

Tl

KE

TO

PE

LA

S

Klo 0.00

11.30

20.30

. pidennetty vrk-
ajoaika (10 t)
+ tauot (1.5 )

1. lvhennetty vrk-lepo

(9t)

2. pidennetty vrk-ajoaika
(10t) alkaa

B.00

17.00

2. pidennetty vrk-
ajoaika jatkuu
+ tauot (1.5 t)

2. lyhennetty vrk-lepo
(9t)

Vrk-ajoaika (9 t) alkaa
+ tauko (45 min)

0.00 2.45 11.45 21.30
Vrk-ajoaika jatkun | 3. Ivhermetty wk- | Vrk-ajoaika (9 1) Vrk-lepo (11 t)
lepo (9 1) +tauko (45 min) alkaa
0.00 2.30 18.15
Vik-lepo jatkuu Vrk-ajoaika (9 1) Vrk-lepo (11 t) alkaa
+ tauko (45 min)
0.00 5.15 15.00
Vik-lepo jatkuu Vrk-ajoaika (91)
+ tauko (45 min)
0.00
0.00

Viikottainen ajoaika (56 t) tivttyy perjantaina klo 15.00, joten ajoa i voi jatkaa.

Viikkolepo on sijoitettava perjantain klo 15.00 ja sunnuntain klo 24.00 viliseen aikaan.




VIIKKO 2

M 0.00 11.30 20.30
1. pidennetty vrk- L. Iyhennetty vrk-lepo 2. pidennetty vrk-ajoaika
ajoaika10t) (9t) (10t alkaa

+fauct (1,5 1)

TI 0.00 2,00 17.00
2. pidennetty vrk- 2. Iyhennetty vrk-lepo Vrk-ajoaika (9 t) alkaa
ajoaika jatkuw (9t) + tauko (45 min)

+fauct (1,5 1)

KE 0.00 2.45 11.45 17.30
Vrk-ajoaika jatkun | 3. Ivhermetty wk- | Jiljelld oleva
lepo (9 1) ajoaika 5t
+tauko (45 min)

TO 0.00
PE 0.00
LA 0.00
sU 0.00

Viikon 1ja 2 yhteenlaskettu ajoaika (90 t) tiyttyy keskiviikkona klo 17.30, joten ajoa ei voi
jatkaa.

Viikkolepo on sijoitettava keskiviikon klo 17.30 ja sunnuntain klo 24.00 viliszen aikaan.



AJONEUVOJEN SUURIMMAT SALLITUT KOKONAISPAINOT

MAA YHDISTELMIEN KOKONAISPAINOT TONNIA
Puolipe- | Tayspe-
rdvaunu- | rdvaunu-
yhdis- yhdis-
telma telma
4-aks. 5-aks. 4-aks. 5-aks. 6-aks-
Alan-

komaat 40 50 40 50 50
Belgia 39 44 39 44 44
Espan-

ja 36-38 40/44 36 40 40
Irlanti 35 40 35 40 40
Iso-

Britannia 38 40/44 36 40 41/44
Italia 40 44 40 40 40
Itavalta 38 40 38 40 40
Kreikka 36/38 40/44 36 40 40
Kypros 40 40 40 40
Latvia 36 40 40 40 40
Liettua 36/38 40/44 36 40 40
Lu-

xembourg 39 44 39 44 44
Malta 30 30 44 44
Portu-

gal 36 40/44 37 40 40
Puola 32 42 32 42 42
Ranska 38 40/44 38 40 40
Ruotsi *) max 60 *) *) max 55
Saksa 36/38 40/44 36 40/44 40/44
Slova-

kia 36 40/44 36 40 40
Slove-

nia 32 40/44 36 40 40
Suomi

**) 38 42-46 36 44 53
Tanska 38 42 38 42 48
Tsekin

tasavalta 36/38 42/48 38 40/44 48
Unkari 36 40 36 40 40
Viro 36/38 40/44 36 40 40
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Liite 2



Ammattienglanti
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Liite 3

Sana
Suomi Ruotsi Englanti
ADR-kuljetus
Etuakseli
luftfjddring
Bruttovikt
Clutch

Leaf springs
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Liite 4

Hansestadt LUBECK &

Hareasiach Libeck - Baraich 5,327 - 23539 Liiback Der Blirgermeister

pereich:  Verkehrsangelegenheitan

Speedytrans Oy cabtinde: Meesenring 7
Asevelitie 23 asont: Barbara Wenzel
zimmer: 1040
FIN-32810 Peipohi Tl jasty 122 - 33 49
WL E I Faxioasty 122 - 33 BB
Ihr Zeichen:

e Kachright veen: 22,003, 2000
Micin Zalohen: ~32.3,23 41
Dotum: 23.03. 2000

Ausnahmegenahmigung Nr. 332/2000 zur  Durchfithrung  von  Transporen  an  Sonntagen  und
gesetzlichen Felertagen

Gemdl § 46, Abs. 1, Ziffer 7 der Strafenverkehrserdnung wird Ihnen die jederzeit widemufliche
Ausnahmegenehmigung erteilt, mit den nachstehend aufgefiithrten Fahrzeugen:

Zugmaschine: LIM-664 Anhanger: wahlweise
{amil. Kennz.) {amil. Kennz.)

folgende Transporte durchzufiihren:

At des Gutes)

Transporie zum termingerechten Emrgichen von Seefdhren baw. fiir die Weiterfahrt von Seehéfen ins
Inland {ginschl. Grénziibergénge)

wan (Abgangsoert urd genaue Anschrilt der Ladestella):

Libeck: Nordlandkai und Skandinavienkai

nach [Empfangsoe):

Ziglorte bew, Granziibergénge und zuriick siehe Rickseite

Gber (genaver Beférdemungsweg):

e

amir die Zait von - bia:

23.03.2000 - 22.03.2001

Falgende Aulfagen sind zu beachien:

Die Ausnahmegenehmigung entbindet den Fahrzeughalter (Unternehmer) u, &, nicht von der Beachtung der Vorschriften
des Glterkraftverkehrsgesetzes,

Diese Ausnahmegenehmigung ist in Urschrift mitzufohran und auf Verangen den mit der Oberwachung beauftragten
Personen zur Prifung auszuhandigen,

Mach dem Gebdthrentarif fir MaBnahmen Iin Straflenverkehr wird eine Gebdihr festgesetzi in Hihe ven o 400,00
+ Auslagen DM 0,00

Gesamtbetrag DM 40000

Es wird gebeten, diesen Betrag an der Gebiihrenkasse des Bereiches Verkehrsangelegenheiten,
Meesenring 7, bar zu entrichten.

Telefonzentrale: (1451) 1220 Konten der Stadikasse; Bitte benutzen S ditentliche Verkehrsmitiel,
Unzere Sprechzeiten: Dautscho Bank  BLE 230 707 00 Kio. 9 000 050

Metaps bis Fraftags Lanieshani BLZ 230 500 00 Rito. 7052 000 4TS

0800 - 11,30 Uhr ark Hig,  BLZ 200 100 20 Ko 104 00201

Dannedslags Sparkasso 7, BLZ 230501 01 Ko, 1 011 323 Busanbindung:

14.00 - 16.30 Uhs Wolkskank BLZ 130801 47 Kip, 5008 3140 Buslkaiin): 1;3; 4,5

Tvternet: vorrmlunbeck do Scheck: nur am Stadlrsse Libock, 23539 Labeck Hallestelindn: Mersenring; Kaulbal; Goskensirala



50

Liite 5

Lnst known poclion.
0 Curt poskon
Mo GPS daty

4\
M o
T
Sun Mon Tue Wed Thu Fri Sat
ol Gl ol R e R P

; ]
09:7 Omgh s s i Ell OO O R B I E
W 17 20mph ey L
7 ;};-5 - [ 1 P T 1 14
: v by L0, fonee I bl gﬁiﬁ' L1 TR TR - I O 7 8
£ 1 T Lo el
014 Srgh] ‘ ‘ A5 (2 & |8 @
‘.5@:%1;(/#- s 1'311‘-3155
0 j:{rml )
% Y 7 Playhack Speed
) m'u-—i‘d rhk‘r ° m
D‘!:1IB'lmph‘ ."..I‘I.'I
y ich P, M"
[0 "
g T u
: € 20909 43mgh '
Pl
W it -
170) W
W&' ; [}
- : 7 e Speed and Tne Flage
_ i ¢ i 7 ShowSiops
W 27 b (8 T N ETEmf | e
o 200t 1y & cested e
P
% S f
¥ 'm' f Cawtiicn
(N )
-
[ L
[Lon: -105.11330B672375  Lak: 39 5267208300765 &, HoIntemel Connecion ol



51

Liite 6




INTERNATIONAL WAYBILL

K¥. STABEN Il

[ Tala Fnlorance TG
SkT-Granit Oy
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FINLAND Trade accozs rwieenen
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[Consignae: Carrier: :
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18581 VAXHOLM f SVERIGE
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ATE ) NLTEE e and Rind of Pk us, Ceacrpann ol goods [awud] TrRa wargnl, kG ok, mT
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