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Taman opinndytetyon tarkoituksena oli tutkia laivakonemestarien ja konepé&allyston
koulutuksen historiaa ja nykytilaa Suomessa. Tutkimuksessa kasiteltiin koulutuksen
sisaltod, rakennetta, muutoksia aikojen saatossa sekd& yhteensopivuutta tyceldamén
tarpeiden  kanssa.  Tutkimusaihe oli  relevantti, koska konepééllyston
koulutusohjelmien vetovoima oli heikko, Suomen kauppalaivastossa oli pulaa
suomalaisesta konepéaallystostd ja koska alan koulutuksen historian saattoi olettaa
olevan varsin monimuotoinen.

Tutkimuksessa kasiteltiin alan koulutuksen ja konemestarien ammattikunnan
historiaa kayttaen lahteina alan tydeldmaa, ammattiliittotoimintaa ja eri oppilaitosten
historiaa kuvaavaa tietokirjallisuutta. Koulutuksen sisaltéon ja rakenteeseen eri
vuosikymmenina perehdyttiin opetussuunnitelmien ja asiantuntijahaastattelun avulla.
Asiantuntijahaastattelussa kasiteltiin - myds mm. koulutuksen vetovoimaa, alan
tybvoimatilannetta ja tyokokemuksen merkitysta ammattitaidon kannalta.
Tutkimuksessa hyddynnettiin - myos opiskelijaméarid ja konepuolen patevyyskirjoja
koskevia tilastotietoja tilastollisen analyysin menetelmalléa.

Tutkimuksen tuloksena nahdaan opetussuunnitelmien osalta muutos ammattiaineiden
osuudessa koulutuksesta 1980-luvulta 2000-luvulle. My6s koulutuksen rakenteen
yhteensopivuus eritasoisten patevyyskirjojen kanssa tulee esille. Liséksi
patevyyskirjojen koulutuksellisista myontamisperusteista kdy ilmi AMK-koulutuksen
vaikutus alan patevoitymisreitteihin.
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The purpose of this thesis was to study how the training of Watchkeeping Engineers
and Marine Engine Officers has changed over the years in maritime institutions in
Finland. This study focuses on the contents of the training programs and their
structure as well as on the changes made in the training system in the course of years
and how well the training programs meet the needs of working life. This study is
current since the profession and the training programs seem to have lost their
attraction among the youth, which has led to a shortage of Finnish Engine Officers in
the Finnish merchant fleet. Moreover, the topic is highly interesting because the
history of the marine engineer training has presumably been extremely vivid.

The source material for this study, which discusses the history of marine engineer
officers and their training, consisted of publications dealing with marine engineer
officers” work, union activity and literature describing the history of various training
institutions. The data presenting the contents and the structure of the training
programs, decade by decade, was gathered by studying the curricula of the training
programs and by expert interviews. Expert interviews also provided information on
e. g the attraction of the training program, the employment situation in the field and
the effect of a student’s previous work experience on their professional qualification.
Furthermore, the data comprised information on the number of marine engineer
students in the training programs and statistical information on Marine Engineer
Certificates of Competence, which were then studied through statistical analysis.

The results of the study show that there is a drastic change in the amount of
substance studies in the curricula between 1980 and 2000. Findings also indicate that
the structure of the training program correlates well with the certificates of
competence in different levels. Moreover, the training requirements for obtaining the
certificates of competence show the role the training programs offered by universities
of applied sciences have when one wishes to obtain the professional qualification in
the field.
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1 JOHDANTO

Tyon tarkoituksena on kuvata laivakonemestarien koulutuksen historiaa seka
nykytilaa Suomessa. Kiinnostuin aiheesta ollessani ensimmaisia kertoja laivoilla
tyotehtavissg, seka huomatessani opiskeluaikana alan koulutukseen olevan véhan
hakijoita ja monen jattavan opinnot kesken. Tydssa on kaytetty lahteind mm. eri
oppilaitosten historiaa kasittelevaa tietokirjallisuutta, aiheeseen liittyviéd tutkimuksia
ja arkistomateriaaleja. Paaasialliset tutkimusmenetelmét olivat sisallon analyysi,
tilastollinen analyysi ja asiantuntijahaastattelu.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi toimitti tutkimusta varten tietoja koskien
merenkulun koneosaston patevyyskirjoja. Saamastani aineistosta olen laatinut
tilastoja, joista ilmenee mm. kuinka paljon patevyyskirjoja on myonnetty eri vuosina
ja milla tutkinnoilla niitd on haettu. Tyota varten haastattelin Suomen
Konepééllystoliiton toiminnanjohtajaa Leif Wikstromia. Wikstromilld on pitkaan
ollut nadkoalapaikka seurata merenkulkualalle valmistuneiden konemestareiden

selviytymisté tyoelamassa.

Laivakonemestarien koulutuksen l&hihistoriassa yksi merkittava tapahtuma on ollut
konepéaallyston koulutuksen siirtyminen ammattikorkeakouluihin merenkulkualan
insingorin  koulutusohjelmiin.  Se  on  johtanut tiettyihin  muutoksiin
laivakonemestarien koulutuksen sisallossa, rakenteessa ja tehokkuudessa. Kuvaan
myos Trafin aineiston pohjalta miten konemestarien koulutuksen viime
vuosikymmenien muutokset nakyvét eritasoisten patevyyskirjojen maarissa ja milla

koulutustaustalla patevyyskirjoja on myonnetty.

Ennen ammattikorkeakouluja laivakonemestareita ja konepaallyst6d koulutettiin mm.
teknillisissa oppilaitoksissa. Lisdksi Suomen merenkulkualan koulutuksessa tapahtui
merkittdva muutos 1990-luvun lopulla, kun koulutus muuttui kansainvalistd STCW-
yleissopimusta  vastaavaksi. Opetussuunnitelmien osalta tydssa vertaillaan
merenkulkualan insind6rin  koulutusohjelmaa ja sitd edeltdnyttd laivakone- ja

voimalaitostekniikan insinddrin koulutusohjelmaa.



Asiantuntijahaastattelussa tulee esiin my6s kysymys siitd, kuinka hyvin nykyinen
koulutus vastaa tyGelamén vaatimuksia, sisaltyykd koulutukseen tarpeeksi
ty6harjoittelua tai tyokokemusta ja minkalaisia muutoksia koulutukseen olisi
tarpeellista tehdd konepuolen tyon hallinnan nékdkulmasta. Nykyinen pula
suomalaisesta konepdaallystostd, 1950-, 1960- ja 1970-luvuilla syntyneiden
huomattava vajaus tyOvoimassa ja rekrytoinnin jatkuvat ongelmat tulivat
painokkaasti esiin, paitsi haastattelussa, myods Kirjallisessa ja tilastollisessa

lahdeaineistossa.

Merenkulkualan koulutusta kokonaisuudessaan, mutta erityisesti merenkulkualan
insindorin koulutusohjelmaa vaivaa korkea keskeyttamisaste. Esimerkiksi omalta
luokaltani merenkulkualan insind6rin koulutusohjelmassa noin puolet keskeytti
opintonsa ennen valmistumista. Tuo alan koulutukselle ominainen ilmidé on

nahtévissa koulutusta koskevissa tilastoissa.

Kuten muissa merenkulkualan koulutusta késittelevissé tutkimuksissa on todettu,
tutkimusaihe on siind mielessa vaikea, etté tietoa on huonosti saatavilla. Konepuolen
henkiloston patevoitymiseen on vuosikymmenien aikana ollut niin monia erilaisia
reitteja, ettd kaikkien patevoitymistapojen kuvaaminen ei téssa tutkimuksessa ole
mahdollista.  Olenkin tilastollisessa osassa  kuvannut ldhinnd  nykyista
merenkulkualan insinddrin  koulutusohjelmaa ja nykyisen koulutusjarjestelmén
vaikutusta tyOvoimatilanteeseen péatevyyskirjaméarien osalta. Luulisin  ndista
tiedoista olevan hydtya koulutuksen nykytilasta Kkiinnostuneille merenkulun

ammattilaisille seké nykyisille alan opiskelijoille.

2 KONEMESTARIEN AMMATTIKUNTA

2.1 Masinistista konemestariksi

Konemestarien ammattikunta on saanut alkunsa tarpeesta henkil6ille, jotka osaavat
kayttdd hoyrykoneita turvallisesti ja tehokkaasti. Suomalaisen merenkulun osalta

ensimmaiset kokemukset héyrykoneisiin liittyen ovat vuosina 1821, kun ruotsalainen



kuunari Stockholm vieraili Turussa ja vuonna 1833, kun ensimméinen suomalainen

hoyrylaiva, limarinen, rakennettiin Puhoksella. (Kunttu 2008, s. 25.)

Suomessa on aikojen saatossa kaytetty konemestareista monia eri nimityksia.
Maailmalla on konemestareista kéytetty mm. sellaisia nimityksid kuin engineer
englanniksi, mécanicien ranskaksi ja Maschinist saksaksi. Suomessa ensimmainen
konemestarista yleisesti kéytetty nimitys oli masinisti. 1800-luvun puolenvalin

jalkeen yleisiksi konemestarien nimityksiksi tulivat koneenkayttaja ja koneenhoitaja.

Vuonna 1918 viralliseksi nimitykseksi tuli konemestari, joka on lainattu
skandinaavisten kielten sanoista kuten maskinmastare ja maskinmestrene. Aiemmin
koneenkéyttdjien liitolle oli ehdotettu liiton lehden yleisonosastolla nimitysta
koneikko, johon ammattikunta itse ei kuitenkaan mieltynyt.

(Muiluvuori 2010, s. 98.)

Konevoima muutti ratkaisevasti ja peruuttamattomasti meritydon luonnetta ja
kaytant6ja, mika tuli heijastumaan my6s merenkulun opetukseen. Koulutustarpeet
seuraavat yleensa viiveelld kaytannon tarpeita. Merenkulussa miehiston koulutus- ja
praktiikkavaatimukset laahasivat vield vuosikymmenid purjelaivojen vanhojen
kaytantdjen mukaisesti , mutta konemestareiden ammattikunnan syntyd ja sen

lisddntyvaa tarvetta merenkulussa se ei voinut estéa.

Vielda vuonna 1913 kun Suomen merikoulujen opettajat kokoontuivat Raumalla
opettaja Laine kertoi kokouksessa mielipiteensa oppilaiden tyékokemustilanteesta:

Hén kiinnitti huomiota siihen, ettd “ennen merimiehet olivat purjehtineet merelld
kymmenesta viiteentoista vuoteen ennen merikouluun tuloaan. Nyt sitd vastoin
kouluun tultiin niin vahélld kdytdnnon harjoituksella kuin mahdollista. ”Vaadittavaa
purjehdusaikaa hakemalla haetaan.” Laine piti valitettavana sitékin, ettd k&ytannon
kokemusta ei hankittu en&d yksinomaan purjelaivoissa, vaan noin puolet oppilaista

oli tyoskennellyt hoyrylaivoilla. (Uola 2000, s. 50.)

Suomen merenkulussa ei myoskaén siirrytty konevoimaisiin laivoihin yht& nopeasti
kuin muissa eurooppalaisissa merenkulkumaissa. Esimerkiksi vuonna 1913

hdyrylaivojen osuus Suomen kauppalaivastosta oli 24 prosenttia, kun muissa



eurooppalaisissa merenkulkumaissa hdyrylaivojen osuus oli v&hintadan 60 prosenttia.
Suomen  kauppalaivastoon  kuului  1930-luvun alussa 988 yli sadan
bruttorekisteritonnin alusta, joista 527 kulki hoyryn, 150 dieselin ja 311 purjeiden
voimalla. (Kunttu 2008, s. 25; Muiluvuori 2010, s. 234-236.)

1.1.1930 1.1.1931
kpl b-tonnia | kpl b-tonnia
Hoyrylaivoja 540 260 161 | 527 256 232
Moottorilaivoja | 140 22 674 150 23 124
Purjelaivoja 552 76 008 Sll 75 634
Yhteensa 1012 | 358843 | 988 | 354 990

Taulukko 1: Suomen kauppalaivasto alustyypeittdin vuosina 1930 - 1931.
(Muiluvuori 2010, s. 234.)

2.2 Patevyysvaatimukset konevoiman alkuaikoina

Suomen hdoyrylaivaliikenteen  alkuvaiheessa koneenkayttdjiltda ei  vaadittu
minkaanlaista muodollista koulutusta. Sen aikaiset hoyrykoneet olivat varsin
yksinkertaisia, toimivat alhaisilla paineilla ja niiden tehot olivat pienid. Kun
merenkulussa tapahtui muutoksia 1860-luvulla, tuli tarvetta myos koneenkéyttajien
opastukselle ja valvonnalle. Laivojen koot kasvoivat, padkoneet monimutkaistuivat
ja konehuoneissa alkoi olla my6s apukoneita sekd muita laitteita. My0s purjeet
alkoivat jaada laivoista kokonaan pois ja merimatkat pitenivat.

Ensimmaisid péatevyyskirjavaatimuksia olivat lasti- ja sisévesilaivojen sek&
maakoneiden hoitoon vaadittu paikallisen katsastusmiehen antama todistus vuodelta
1859. Sen saaminen edellytti Iyhyen suullisen kuulustelun lapéisemista ja
tutkintomaksun suorittamista. Todistus maksoi 3 markkaa ja siksi tutkinnon

suorittaneita alettiin kutsua kolmen markan miehiksi.
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Kuva 1: Kolmen markan miehen todistus vuodelta 1899. (Muiluvuori 2010, s.24.)

Vuonna 1859 tuli keisarillinen mé&arédys, jonka mukaan matkustajahdyrylaivojen
koneenkayttdjilta vaadittiin tutkinto Helsingin tai Turun teknillisestd reaalikoulusta.
Tutkintosuorituksen otti vastaan koneopin opettaja yhdessa joko péatevén
koneenkéyttdjan tai konepajan johtajan kanssa. Koneenkayttdjan tutkintoja oli kahta
eri lajia: ensimméisen- ja toisen luokan koneenkdyttdjd. Toisen luokan
koneenkéyttajan tutkinnon edellytyksia olivat riittavat alkeisopinnot, vahintaan
kuuden kuukauden tyokokemus kone-alalta merilld sekd maissa sekd hyvd maine.
Liséksi vaadittiin Kirjoitustaitoa ja matematiikan perusteiden osaamista.

(Muiluvuori 2010, s. 24.)

Vuonna 1879 ilmestyi uusi “Keisarillisen Majesteetin Armollinen Asetus matkustaja-
hoyrylaivoista”, jossa madrattiin  entistd tiukempia vaatimuksia koskien
koneenkéyttdjien koulutusta ja kokemusta. Asetuksen mukaan mertakulkevilla
matkustaja-hoyrylaivoilla taytyi olla konemiehityksend vahintaan yksi ensimmaisen
luokan  koneenkayttdja, yksi toisen luokan  koneenkayttdja ja  yksi
koneenkayttajanoppilas. Rannikkoliikenteen hoyrylaivojen konemiehityksen

vahimmaisvaatimus oli yksi koneenkéyttdja, jolla taytyi olla joko ensimmaisen- tai
toisen luokan koneenkéayttajan tutkinto. Hoyryveneilld sai edelleen tydskennelld

koneenkéayttdjand ilman koulutusta. (Muiluvuori 2010, s. 41.)
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Viime vuosisadan alussa konemestariliiton Magnus Johansson  selvitti
konemestareiksi patevoitymista ja selitti asiaa Voima ja Kaytto -lehdessé: Miten ja
missé ensimmaiset konemestarit saivat tutkintonsa, en tiedd, mutta vastauksen siihen
saa kenties asetuksesta, joka on ollut voimassa aina viime aikoihin asti, eli
“konepajojen johtajat ja hoyrykattilantarkastajat voivat maaritd koneenkdyttdjiksi
henkildita, jos he suullisen kuulustelun perusteella katsoivat voivansa toimeen
hyviksya.” (M.R.Johansson, Voima ja Kayttd 12/1922; Muiluvuori 2010, s. 23.)

2.3 Konehuoneesta laivan péallystoon

J.K. Paasikiven johtama tynkasenaatti antoi siséllisodan jalkeen vuonna 1918 uusia
asetuksia koskien merenkulkuopistoja ja laivapaallyston patevyysvaatimuksia. Nama
olivat ensimméisid Suomen merenkulun lainsaddanndllisia muutoksia 30 vuoteen.
Néiden asetusten mukaan koneenkayttdjat laskettiin  kuuluviksi laivojen
alipaéllystdon, eikd endd omaan erillisryhméaansa, joka oli arvovallaltaan paallyston
ja miehiston valissa. Lisaksi uusissa asetuksissa madrattiin laivojen konemiehistoille
uusia ammattinimikkeitd. Aiemmin oli ollut k&ytossa ainoastaan kaksi virallista
nimitysta: ensimmaisen- ja toisen luokan koneenkayttdja. Uudet ammattinimikkeet
olivat alihdyrykonemestari, héyrykonemestari, ylihdyrykonemestari,

alimoottorikonemestari, moottorikonemestari ja ylimoottorikonemestari.

Konemestarien harjoittelu- ja koulutusajat olivat vuoden 1918 asetuksessa méaritelty

seuraavan taulukon mukaisesti:



12

Nimike Harjoitteluaika Koulutus

Alihdyrykonemestari 2 v kone- ja kattilapajassa Alikonemestarikurssi
2 v limmittédjind hoyryaluksella
Hoyrykonemestari 3 v kone- ja kattilapajassa hoyrykattiloiden ja|  Hoyrykonemestarikurssi
koneiden valmistuksessa ja korjauksessa 1 lukuvuosi (6 kk)
2 vuotta voitelijana tai limmittdjand hoyry-
aluksella, tistd vuosi merellid

Ylihoyrykonemestari 18 kk hoyrykonemestarina aluksella, jossa Ylihoyrykonemestarikurssi

tulee olla ainakin konemestari 2 lukuvuotta (12 kk)
Alimoottorikonemestari 2 v konepajassa, tistd vihintiin 6 kk poltto- | Alimoottorikonemestarikurssi
moottorien \"él][ﬂi.\'llll\'ﬁ('ssll

2 v hoyrykattilan limmittdjand tai moottorin-
hoitajana aluksella

Moottorikonemestari 3 v konepajassa polttomoottorien valmis- Moottorikonemestarikurssi
tuksessa ja korjauksessa 1 lukuvuosi (6 kk)
2 v moottorialuksen voitelijana, tisti 12 kk
merelld

Ylimoottorikonemestari 18 kk moottorikonemestarina, tisti 9 kk Ylimoottorikonemestarikurssi
moottorialuksella, jolla tulee olla ainakin 2 lukuvuotta (12 kk)

moottorikonemestari

Taulukko 2: Konemestarien praktiikka- ja koulutusaikoja vuoden 1918 asetuksen
mukaan. (Muiluvuori 2010, s. 155.)

Vuoden 1918 Kkonemestarien patevyysvaatimuksissa tyokokemus oli selvasti
suuremmassa osassa koulutukseen verrattuna. Jopa alihdyrykonemestarin ja

alimoottorikonemestarin patevyyksiin vaadittiin neljan vuoden tyékokemus.

Lainsdadannollisten uudistusten myota myods ammattiliitto muutti nimenséd Suomen
konemestariliitoksi. Liitto sdilytti timé&n nimen vuoteen 1960 asti, jolloin nimeksi tuli
nykyinen Suomen Konepaallystoliitto. Samaan aikaan konemestarien koulutuksessa
tapahtui muutos, kun tutkintoon vaadittu koulutus Iyheni kolmevuotisesta
kaksivuotiseksi. Samalla kuitenkin teollisuuskoulujen lukukauden pituus muuttui 6
kuukaudesta 9 kuukauteen, joten koulutuksen pituus pysyi kdytdnngsséd samana.
Konemestarin  pétevyyteen vaadittu koulutus sisdlsi yhden vuosikurssin
teollisuuskoulun koneenrakennusosastolla, ylikonemestarin péatevyyteen pyrkivilla

samaa aihetta oli opiskeltavana kaksi vuosikurssia.

Seuraava merkittdvd muutos lainsd&ddannossa tuli vuonna 1922, kun presidentti
Stahlberg vahvisti vuonna 1919 toimitetun asetuksen, joka koski kauppa-alusten
paallikoita ja alipaallikoitda. Asetuksen myota tiukennettiin myds konemestarien
patevyysvaatimuksia kaikilla konevoimalla kulkevilla kauppa-aluksilla. Aiemmat
maaraykset ja asetukset olivat koskeneet ainoastaan matkustaja-aluksia. VVuodesta
1922 lahtien kauppa-aluksilla tyoskentelyyn vaadittiin tutkintotodistuksen lisaksi
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my0s sertifikaatti, jonka sai merenkulkuhallitukselta heidan tarkistettuaan ja
hyvaksyttydén tutkinnon. Suomen merenkulkulainsd&danto saatiin viimein yleiselle
kansainvéliselle tasolle. (Muiluvuori 2010, s. 154-155.)

2.4 Konemestareita teknillisista oppilaitoksista

Tekniikan opetus Suomessa uudistui vuonna 1872, kun Helsingin teknillisesta
reaalikoulusta tuli polyteknillinen koulu. Sama koulu muutettiin vuonna 1879
polyteknilliseksi  opistoksi  (mythempind aikoina teknillinen korkeakoulu).

Polyteknillisessa opistossa opiskeltiin ainoastaan insingoreiksi.

Helsinkiin perustettiin - myds alemman koulutustason teknillinen oppilaitos:
Koneenkayttaja-, varkmestari- ja rakennusmestarikoulu. Tdém& koulu perustettiin
vuonna 1881 ja opetus oli ruotsinkielistd. Koneenkayttajan koulutukseen oli
paasyvaatimuksina mm. vahintddn 17 vuoden ikd, kansakoulun tai vastaavan
oppimadrén suorittaminen ja laskutaito. Kyseisen koulutusohjelman pituus oli

ainoastaan kaksi lukukautta. (Muiluvuori 2010, s. 40.)

Taideteollisuusyhdistyksen  pyorittdimda  Koneenkayttdja-,  varkmestari- ja
rakennusmestarikoulu lopetettiin  samalla, kun teollisuuskoulut perustettiin
Helsinkiin, Turkuun, Tampereelle, Kuopioon ja Vaasaan vuosina 1886 - 1887.
Vuosina 1898 — 1900 perustettiin teollisuuskoulut myds Ouluun, Viipuriin ja Poriin.
(Muiluvuori 2010, s. 41.)

Vuonna 1886 koneenkéayttdjien opetus siirtyi valtion yllapitdmille teollisuuskouluille.
Teollisuuskoulut tarjosivat koulutusohjelmia erikseen ensimmaisen- ja toisen luokan
koneenkéyttdjan tutkintoihin. Lukuvuosi oli teollisuuskouluissa kuuden kuukauden
mittainen ja ensimmaisen luokan koneenkayttdjan koulutus kesti kaksi lukuvuotta.
Toisen luokan koneenkayttajan koulutusohjelma kesti yhden lukukauden ja sen sai
suorittaa myo0s iltakursseina, mikali halusi koulutuksen aikana tehdd myos paivatoita.
Hoyrykoneoppi tuli ensimmaistd kertaa merikoulun opetusaineiden joukkoon
Viipurissa vuonna 1899, jolloin sité alettiin opettaa merikapteeniosastolla.

(Kunttu 2008, s. 80.)
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Helsingissa alettiin vuonna 1903 jdrjestdd laivakonekursseja, jotka oli suunnattu
ensimmdisen luokan koneenkédyttdjille ja kasittelivit “suuremmissa laivoissa
kaytettyjen monenmoisten apukoneitten kayttod”. Turun teollisuuskoulussa aloitettiin
polttomoottorikurssit vuonna 1909 ja Helsingissd vuonna 1910. Maapuolen
koneenkayttajat olivat tuohon aikaan suurimmaksi osaksi vailla virallista koulutusta
ja heidan patevyystodituksensa myodnsivat hoyrykattilantarkastajat. Muodollisesti
koulutetut koneenkayttajat eivat piténeet tastd tilanteesta ja pitivat tata jarjestelya
ainoastaan helppona tulonlahteend hoyrykattilantarkastajille.

(Muiluvuori 2010, s. 41.)

Varsinaista merenkulun konepuolen koulutusta annettiin vahemman saannéllisesti
mm. koululaivoilla (alk. 1895 Raumalla, koululaiva Fennia) valtiovallan lamavuonna
1933 ja toisen maailmansodan jéalkeen jéarjestetyilld alikonemestarikursseilla ja
merenkulkuoppilaitoksissa. Myds Merimies-Unioni oli valtionavustuksen turvin
jarjestdmassa kansi-ja konemieskurssia 1958.

(Auvinen 2008, s. 15-19; Rossi 1994, s. 64-65.)

2.5 Konepuolen koulutusta vahvemmin merenkulkuoppilaitoksiin

2.5.1 Merenkulkuopetuksen kansainvélinen saately

Paitsi merenkulun nopea tekninen kehitys, nopea ty6tahti ja miehiston vaihtuvuus,
myo6s lisdantyva kansainvalinen sopiminen pakotti koulutuksen tehostamiseen.
Suomi allekirjoitti vuonna 1946 Kkansainvalisen sopimuksen, joka koski
merenkulkijoiden pétevyyksid ja merenkulkijoiden ammattikoulutusta. Suomessa
merenkulun koulutus oli jaanyt jélkeen muiden alojen ammattikoulutukseen
verrattuna. Turkuun sijoitettiin monien vaiheiden jalkeen Suomen Joutsen valtion
merimiesammattikoululaivaksi. Turun merimiesammattikoulu siirtyi koululaivaan
vuonna 1966. Maarianhaminassa Alands sjomansskolan koneosasto aloitti 1966.
Merimiesammattikoulut avattiin myds Helsingissa vuonna 1966, Raumalla vuonna
1970 ja Kotkassa vuonna 1973. Rauman oppilaitoksessa toimi koneosasto heti
perustamisvuodesta l&htien. (Kunttu 2008, s. 277; Auvinen 2008, s. 27-28.)
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2.5.2 Konemiehiston koulutus hakusessa

Vuosien 1983 ja 1988 valisend aikana Suomen kauppalaivaston alusten mé&éra
pieneni rajusti. Laivoja poistettiin tarpeettomina liikenteestd tai siirrettiin
mukavuuslippujen alle. Tama koski erityisesti sailio- ja kuivalastialuksia, ei niinkaan
matkustajalaivoja. (Auvinen 2008, s. 154.)

Milj.
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Kaavio 1: Suomen kauppalaivasto bruttotonneissa eri alustyyppeihin jaettuna
vuosina 1975 — 2005. (Auvinen 2008, s. 154.)

Merenkulun ty6voiman tarve véheni ja oli tehtdvd muutos myds alan
koulutustarjontaan. Ammattikasvatushallituksen merenkulkuopetuksen toimisto laati
vuonna 1982 kehittdmisohjelman, johon eri tahot perehtyivat. Esimerkiksi Merimies-

Unioni oli sitd mieltd, ettd alan oppilaitosten mé&éraa voisi vahentaa.

Suomalaisten laivojen miehistétarpeen vahenemiseen tuohon aikaan oli toinenkin
syy. Automaation yleistyessé yksittdinen laiva tarvitsi entistd vahemmaéan miehistoa.
Tilastojen mukaan Suomen kauppalaivaston tilavuus kasvoi vuosien 1988 ja 2000
valilla, mutta se ei vaikuttanut merkittavasti tyévoiman tarpeeseen. Automaation
yleistyessd laivoilla alettiin  k&yttdd myods EO-systeemid eli ajon aikana

miehittamatontad konehuonetta.

Samaan aikaan koulutusrintamalla oltiin laajalti huolestuneita mm. konepuolen
ammattitaitoisen tyévoiman puutteesta. Turun merimiesammattikoulun rehtori Seppo

Mékinen tutki 1981 kauppalaivastossamme tyGskentelevien ammattipatevyytta.
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Vailla mink&anlaista ammattikoulutasoista koulutusta laivojen konemiehistosta oli
46 prosenttia. (Auvinen 2008, s. 152-153.)

Konemiehistdn ammattikoulutasoisen koulutuksen jakautuma (n=718)

Koko konemiehistd taulu 4

merimieskoulu
sopiva muu ammattikoulu

dopimaton muu ammattikoulu

vailla ammattikoulut=soista
koulurusta

ei tietoa

Kaavio 2: Suomen kauppalaivaston konemiehiston koulutusjakauma vuonna 1981.
(Auvinen 2008, s. 153.)

My0ds Leif Wikstrom painotti haastattelussani useampaan kertaan 1950-1970 luvuilla
syntyneiden huomattavaa vajetta koulutetussa konepuolen henkilostosséd. Syy
nykyiseen konepéaallystopulaan on kaksijakoinen. Toisaalta nyt nakyvét vanhat
puutteet alan tydeldmassé ja koulutuksessa (tyévoimassa on liian vahan 1950-,1960-
ja 1970-luvuilla syntyneitd). Ja toisaalta 15-20 vuoden aikana alalle on tullut liian

véhén uusia opiskelijoita.” (Leif Wikstromin haastattelu 2014.)

Kroonistuvaan konemiehistopulaan yritti vaikuttaa myaos Suomen
Konepééllystoliitto mm. julkaisemalla 1963 Kirjasen, jossa houkuteltiin nuoria

konemestareiden vaativaan ja jannittdvaan ammattiin:
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Kuva 2: Suomen Konepaallystdﬂﬁiton jﬂulkaisema konemestarien koulutusta esitteleva

Kirjanen vuodelta 1963. (Muiluvuori 2010, s. 429.)

2.5.3 Koulutusta keskitetaan — opiskelemaan ilman merikokemusta

Keskiasteen koulunuudistuksen yhteydessd hajanainen merenkulkualan koulutus
keskitettiin Raumalle, Kotkaan ja Maarianhaminaan. 1988 lakkautettiin Turun ja
Helsingin merenkulkuoppilaitokset. Miehiston koulutus séilyi edelleen Kotkassa ja
Raumalla. Myo0s ruotsinkielinen koulutus jatkui Ahvenanmaalla. “Péétoksen
perusteluna oli muun muassa laskelma, jonka mukaan merenkulun henkildkunta
tulee véhenemé&an 1980-luvulla 11000:sta 6000:een. Opiskelun aloituspaikat
vahennettiin tehdylld paatokselld 320:std 220:een.” (Auvinen 2008, s. 154.)

Uudistus merkitsi sitd, etteivat pelkdstadn miehistdon vaan myos laivanpéallystoéon
kuuluvat oppilaat ka&yvat ensin lukuvuoden pituisen merenkulun peruslinjan
yleisjakson ja jatkavat sitten valitsemallaan erikoislinjalla joko ammatteihin
valmistavalla koulasteella tai paallystoon valmistavalla opistoasteella ja
mahdollisesti edelleen ammatilliselle korkea-asteelle eli merikapteenikoulutuksessa.
(Rossi 1994, s. 83-84.)
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Merenkulkualalle suuntautuvalta ei endé vaadittu ennakkoon laivapraktiikkaa.Vasta
merenkulun peruslinjan yleisjakson suoritettuaan kuljettaja-koneenhoitaja-opiskelijat

suunnistivat vuoden praktiikkajaksolle. (kts. oheinen kuva.)

MERENKULUN PERUSLINJAN RAKENNE
Meri-

7 harjoittelu
tybkokemus
kap-

6v teeni

A \
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. mies Radio-
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J két-
3 9 Laiva- (;ta
Lai- [Kulj.- | Ah- sahks )
1 vuni ko taus- asen-
neen- | tek- taia
hoita- | nikko
2v Merimies jaK
v 4 \ \ \ \ \\ \ \ \
Sahkdtekniikan
97 tybpdivaa, Merenkulun peruslinjan yleisjakso peruslinjan
lukiopohjainen merimiehen yleisjakso
perusopintolinja
YHTEISVALINTA
PERUSKOULU

Kuva 3: Ammatillisen koulutuksen merenkulun peruslinja vuonna 1985. (Rossi 1994,
s. 84.)

Vield 1970-luvulla pédédsyvaatimuksena merenkulkualan koulutukseen oli 22
kuukauden  tyokokemus. Tyokokemusvaatimukset alan  koulutusohjelmien
paésyvaatimuksena jaivat lopullisesti pois 1980-luvun puolivalissd keskiasteen
uudistuksessa ja  1990-luvun alkupuolella ammattikorkeakoulujérjestelman
synnyttyd. Seuraava kaavio kuvaa alan opintoja edeltdvad tyokokemusvaatimusta
vuodesta 1851 l&htien:



19

Vaadittu tyokokemus ennen opintoja (kk)
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Kaavio 3: Vaadittu tyokokemus kuukausina ennen merenkulun opintojen aloittamista
eri aikakausina. (Anttila 2011, s. 86.)

Toisin kuin konemiehiston koulutus merenkulkuoppilaitoksissa tai muissa toisen
asteen kouluissa, konepéallyston koulutus ei ole kuulunut koulutusalojen osalta
merenkulkuun ennen ammattikorkeakoulujen syntya. Esimerkiksi viel&d vuoden 1989
laivakone- ja voimalaitostekniikan insindorin koulutus kuului kone- ja metallialan
koulutukseen. Ammattikorkeakouluissa merenkulkualan insind6rin koulutus kuuluu
virallisesti merenkulun koulutusalaan joko merikapteenin koulutusohjelman

suuntautumisvaihtoehtona tai omana koulutusohjelmanaan.

2.6 Konemestarikoulutus ammattikorkeakoulussa

Ammattikorkeakoulu-uudistuksen yhteydessda alkoi merenkulkualan insin6drien
koulutus vaiheittain Kotkassa, Raumalla ja Maarianhaminassa 1998-19909.
Ensimmaiset opiskelijat valmistuivat koulutusohjelmasta vuonna 2002. Tuolloin
tutkinnon laajuus oli 180 opintoviikkoa, josta 40 opintoviikkoa harjoittelua.
Tutkinnon laajuus on kaytdnnossa edelleen sama, mutta opintopisteind tutkinnon
laajuus on 270 opintopistettd, josta 60 opintopistettd harjoittelua. Meri-insindorin- tai
merenkulkualan insing6rin tutkinnon suorittaneilla on valmius toimia alusten
konemestareina ja konepé&éallikbind sekd maaorganisaatioiden erilaisissa hallinto-,

koulutus- ja asiantuntijatehtévissa. Tutkinnon vapaasti valittavilla aineilla voi liséksi
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patevoityd maavoimalaitosten kayttoon ja huoltoon liittyviin johtotehtéviin.
Ammattikorkeakoulujen alkuaikoina konepaallystolle soveltuva koulutusohjelma oli
energiatekniikan insin6ori, joka ei kuitenkaan kuulunut merenkulun koulutusalaan.
(Kunttu 2008, s. 438; Uola 2000, s. 200.)

Nykyisen merenkulkualan insingorikoulutuksen sisallossa ja rakenteessa yksi
merkittdva tekija on kansainvélisen merenkulkujarjesté IMO:n (International
Maritime Organization) STCW-yleissopimus (Standards of Training, Certification
and Watchkeeping), joka maarittad tietyt kansainvéliset vaatimustasot
merenkulkualan koulutukselle, patevyyskirjoille ja vahdinpitokaytannaille.

2.7 Konepuolen patevyyskirjat

Suomessa merihenkiloston patevyyskirjat myontdd Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi, eli entinen Merenkulkulaitos. Pétevyyskirjoissa on tarkkaan maaritellyt
vaatimukset, paitsi koulutuksesta, my0s harjoittelusta ja tyokokemuksesta. Kuvaan
noita vaatimuksia hieman yksinkertaistettuina, konemestarien ja konepaéllyston

koulutuksen nédkokulmasta.

Merenkulkualan insindoriopiskelija, joka aikoo tyoskennelld laivan konepéaallikkona,
tulee kaytannossa tarvitsemaan ainakin neljdd eri patevyyskirjaa: vahtimies,
vahtikonemestari, konemestari ja ylikonemestari. Edetessdan teoriaopinnoissa ja
harjoitteluissa opetussuunnitelman mukaisesti opiskelija saavuttaa vahtimiehen
patevyyskirjan ensimmaisen vuoden opiskelujen jalkeen ja vahtikonemestarin
patevyyskirjan neljan vuoden opiskelujen jalkeen. Vahtikonemestarin patevyyskirjan
praktiikkavaatimus on kéaytannossé hiukan korkeampi kuin koulutusohjelmaan
sisaltyva praktiikkamaard, mutta tutkimukseni ldhteiden mukaan praktiikan maaraa

koulutusohjelmassa ollaan nostamassa juuri patevyyskirjaa vastaavalle tasolle.

Koulutusohjelmassa on varattu kaksi lukukautta praktiikkaa varten. Omalla
vuosikurssillani  praktiikalle varattu aika oli toisen ja neljannen vuoden
syyslukukaudet. Konemestarin ja ylikonemestarin patevyyskirjat saavutetaan yleensa

valmistumisen jalkeen riittavalla tyokokemuksella. Patevyyskirjoista ainut, joka
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vaatii merenkulkualan insinédrin tutkintoa, on ylikonemestarin patevyyskirja. Muut
mainitsemistani  pétevyyskirjoista voi saavuttaa koulutuksen osalta myos
vahtikonemestarin ~ toisen  asteen ammattikoulututkinnolla  tai  osittaisilla

insinéoriopinnoilla.

Tassd ovat vahtimiehen, vahtikonemestarin, konemestarin ja ylikonemestarin
patevyyskirjojen praktiikkavaatimukset: Vahtimiehen patevyyskirjaan vaaditaan 2
kuukautta harjoittelua ja vahtikonemestarin patevyyskirjaan yhteensd 12 kuukautta
harjoittelua tai tyokokemusta. Tyokokemus vahtimiehen patevyyskirjan saamisen
jalkeen voi kertyd esimerkiksi  konevahtimiehen,  moottorimiehen tai
konekorjausmiehen tdistd. Konemestarin patevyyskirjaan hyvéksyttéava praktiikka on
jo oltava tyokokemusta, ei siis harjoittelua. Konemestarin pétevyyskirjaan vaaditaan
12 kuukautta kokemusta tyostd, johon vaaditaan vahtikonemestarin patevyyskirja.
Ylikonemestarin patevyyskirjaan puolestaan vaaditaan 12 kuukautta kokemusta
tyostd, johon vaaditaan konemestarin patevyyskirja.

(Trafin internet-sivut, patevyyskirjojen kuvaukset.)

Seuraavaan taulukkoon olen koonnut edellamainitsemieni patevyyskirjojen koulutus-

ja praktiikkavaatimukset:

Praktiikka
Koulutus yhteensa
Vahtimies 1 vuosi (2. aste tai AMK) 2 kuukautta
Vahtikonemestari | 3 vuotta AMK tai 2. asteen tutkinto | 12 kuukautta
Konemestari 3 vuotta AMK tai 2. asteen tutkinto |24 kuukautta
Merenkulkualan  insind66ri  AMK-
Ylikonemestari tutkinto 36 kuukautta

Taulukko 3: Koulutus- ja praktiikkavaatimukset eri patevyyskirjoille.

3 KOULUTUKSEN SISALTO JA RAKENNE

Vaikka  keskityn  tutkimuksessani  l&hinnd  merenkulkualan  insind6rin
koulutusohjelmaan, on syytd kuvata lyhyesti myds muita koulutusvaihtoehtoja ja

koulutuslinjojen asemaa koulutusjarjestelmassa.
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Suomen nykyisessa koulutusjarjestelmdsséd laivakonemestarin ammattiin  voi
kouluttautua usealla eri tavalla. On mahdollista esimerkiksi suorittaa peruskoulun
jalkeen vahtikonemestarin tutkinto toisen asteen koulussa ja sen jalkeen joko menné
tybelaméén tai jatkaa opintoja ammattikorkeakoulussa merenkulkualan insindorin
koulutusohjelmassa. ~ On  mahdollista  my6s  aloittaa  alan  opinnot

ammattikorkeakoulutasolta.

Toisen asteen koulutuksessa vahtikonemestarin koulutusohjelma kest&d4 kolme vuotta
ja on ammattiaineiden ja STCW-vastaavuuden osalta samanlainen kuin

merenkulkualan insinddrin koulutusohjelman ensimmaisen kolmen vuoden osuus.

Merenkulkualan insinddrin koulutusohjelmaan voi hakea ylioppilastutkinnolla tai
mill& tahansa toisen asteen tutkinnolla. Koulutusta jéarjestetddn nuorisokoulutuksena,
joka sopii taysipaivdisille opiskelijoille, ja aikuiskoulutuksena, joka sopii tyon ohessa
opiskeleville. Seuraavassa kaaviossa kuvataan merenkulkualan eri koulutuslinjoja ja

niiden sijoittumista toiselle asteelle ja korkeakouluasteelle:

| Merenkulkualan lisd- ja tdydennyskoulutus |

Merenkulun hallinto

SR E Ammatti-
korkeakoulu

Yliperamiehen / merikapteenin Konemestarin / sdhkdmestarin /
patevyyskirja ylikonemestarin patevyyskina

Kolmen vuoden tydkokemus

‘.‘.‘.‘.‘.‘..........‘.‘>
'001010100ococococococococ>

netekniikkaj
Merenkulku $ahkote kniiklg
270 270
opintopistettd opintopistetta
Pursimiehen / korjaus- | | I I I |
miehen patevyyskirja
Matruusin / konemiehen Vahtiperdmiehen Vahtikenemestarin  Laivasdhkémiehen, .
pétevyyskirja pétevyyskirja pétevyyskiria pétevyyskiria
Kansi- ja kone- illi
Lu kIO rjauksen Kansipaillyston  Konhepaallyston dhko kiyto Ammatllllnen
koulutusohjelma koulutusohjelma koujutusohjelma koulutusohjejma kou Iutus
120 opintoviikkoa 120 opintoviikkoa 120|opintoviikkoa 120 ppintoviikkoa
—_— Vahtimieskoulutus
} Vahtimishen patevyyskiria

Kaavio 4: Merenkulkualan koulutusjarjestelma Suomessa. (Anttila 2011, s. 53.)
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Kaaviossa toisen asteen koulutuksen vahtikonemestarilinja nakyy nimella
“konepééllyston koulutusohjelma” ja merenkulkualan insinddrin koulutusohjelma
nakyy ammattikorkeakoulu-osastolla nimelld “konetekniikka”. Kaaviosta kdy ilmi

myods kolmen vuoden tyékokemusvaatimus koskien ylimpia patevyyskirjoja.

3.1 Opetussuunnitelmat

Ennen ammattikorkeakoulujen ja merenkulkualan insin6érin koulutusohjelman
aikoja on vastaavanlaista koulutusta jarjestetty eri koulutusnimikkeilld esimerkiksi
teknillisissé kouluissa. Noiden koulutusohjelmien nimet ovat viime vuosikymmenina
olleet meri-insindori, energiatekniikan insinGori ja sitd ennen laivakone- ja
voimalaitostekniikan insin6ori. Tutkimustani varten sain Opetushallitukselta
luettavakseni arkistomateriaaleja, joissa kéasitelladn alan koulutuksen sisaltéa ennen
nykyistda  koulutusjarjestelmdi.  Uusia  opetussuunnitelmia on  nahtévilla

ammattikorkeakoulujen internet-sivuilla.

3.1.1 Laivakone- ja voimalaitostekniikan insindori 1989

Opetushallituksen arkistosta 16ytyi Ammattikasvatushallituksen vuonna 1989
julkaisema teos: “Kone- ja metallitekniikka, insingorin (laivakone- ja
voimalaitostekniikka) opetussuunnitelman perusteet”. Vuonna 1989 Kkyseinen
koulutusohjelma ei siis kuulunut merenkulun-, vaan kone- ja metallitekniikan
koulutukseen. Koulutusohjelman vyleisessd kuvauksessa todetaan muun muassa
seuraavaa: “Laivakone- ja voimalaitostekniikka on laaja kokonaisuus, jonka
tehtdvaaluetta ovat mm. voimalaitokset, telakat, laivat seka teollisuus. Laivakone- ja
voimalaitosinsingori voi esim. suunnitella laivan konehuonetta, johtaa asennustoité,
olla laivalla tai voimalaitoksessa vaativassa konepdaallystétehtdvasséd tai toimia
teknisend tarkastajana. Tehtavat voivat olla suunnittelutehtévid, asennuksen, kéyton
ja huollon tehtdvia, tarkastustehtdvia, valmistuksen, laadunvarmistuksen,
tutkimuksen ja kaupan tehtavid. Tyopaikkoina voimalaitosten, telakoiden ja laivojen
ohella ovat varustamoelinkeino, merivoimat seki teollisuus yleensa.”

(Ammattikasvatushallitus 1989.)
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TyGelaman kannalta tarkeind asioina mainitaan taloudellinen  ajattelu,
ihmissuhdeasiat ja laajojen kokonaisuuksien hallinta. Koulutuksen tavoitteissa
viitataan ammatillisista oppilaitoksista vuonna 1987 annettuun lakiin, jonka mukaan
koulutuksen tulisi antaa yhteiskunnan ja tydeldman sek& niiden kehittymisen
edellyttamid, ammattitaidon saavuttamiseksi ja yllapitamiseksi seké jatko-opintojen
harjoittamiseksi tarpeellisia valmiuksia.

(Ammattikasvatushallitus 1989.)

Koulutuksen ammatillisissa tavoitteissa kuvataan valmistuneen laivakone- ja
voimalaitosinsindorin tyOtehtdvid seuraavasti: ”Laivakone- ja voimalaitosinsindorin
tehtdvat ovat voimalaitosten ja laivojen ympdristossd. Voimalaitoksia ajatellen
tyotehtavat vaihtelevat suunnittelutehtavistd kayton ja huollon johtotehtaviin.
Laivojen ympaéristossd konepaéllystotehtavien lisédksi tyd voi olla tydskentelyé
telakalla  konehuoneen suunnittelijana tai  koneasennusten  johtotehtévissa,
varustamotoimen teknillisissa johto- ja tarkastustehtdvissa tai merivoimien vaativissa
koneosaston tehtdvissd. My6s vaativat kaupan tehtdvat ja teollisuuden eri asteiset
johdon, ké&yton, suunnittelun, valmistuksen, laadunvarmistuksen ja tutkimuksen

tehtdvit kuuluvat ammatinkuvaan.” (Ammattikasvatushallitus 1989.)

Vuoden 1989 laivakone- ja voimalaitostekniikan insingorin erikoistumislinjan
lukusuunnitelmassa koulutusohjelman kurssit on jaettu eri oppimaéariin, joista kukin
sisaltdd 1 - 6 eri kurssia. Yleisten aineiden oppiméarat ovat: &idinkieli, toinen
kotimainen Kkieli, vieras kieli, matematiikka, fysiikka, tietotekniikka, kemia seka
talous- ja tyoelamatieto. Kurrsien laajuus on ilmoitettu oppiaineyksikéing, toisin kuin
nykyisind opintopisteind. Koko tutkinnon teoriaopintojen laajuus on 136
oppiaineyksikkoa. Yleisié aineita on yhteensé 54 oppiaineyksikkoa.

Ammattiaineiden oppimé&érat ovat: koneenrakennustekniikka, tuotantotekniikka,
energiatekniikka, automaatiotekniikka, sahkotekniikka, laivatekniikka sek&
voimalaitostekniikka. Ammattiaineita on koulutusohjelmassa yhteensd 56
oppiaineyksikkod. Lisaksi insin0orityd, joka vastaa nykyistd opinndytetyotd, on

arvoltaan 6 oppiaineyksikkoa.
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Opetussuunnitelman perusteissa kerrotaan myds koulutusohjelmaan siséltyvan 12
kuukautta tyoharjoittelua tai tyokokemusta. Harjoittelupaikkoja valitessa kehotetaan
ottamaan huomioon, onko opiskelija suuntautumassa valmistumisen jalkeen meri-

vai maapuolen toihin.

3.1.2 Merenkulkualan insindori 2007

Nykyisten koulutusohjelmien kuvauksia on julkisesti esillé eri oppilaitosten internet-
sivuilla 1dhinnd mahdollisia uusia koulutukseen hakijoita varten. Esimerkiksi
Kymenlaakson ammattikorkeakoulun vuoden 2011 hakijan oppaassa merenkulkualan
insindorin  koulutusohjelman sisallén ja tavoitteiden kuvauksessa mainitaan
patevoityminen merenkulun konepéaallystotehtaviin ja mahdollisuudet tyollistya
maaorganisaatioissa, kuten voimalaitoksissa. Hakijan oppaassa mainitaan erikseen
opiskelijan ~ oppivan  merimiestaitoja, kuten ensiapu-, turvallisuus- ja
hatatilannetaidot. Vaikka kyseessa on aivan lyhyt kuvaus koulutusohjelmasta,
tekstissd  kerrotaan my6s  koulutuksen tayttdvan  kansainvaliset STCW-
yleissopimuksen vaatimukset ja ettd patevyystodistus edellyttdd STCW:n mukaisesti
hyvaksyttya korkeakoulutukintoa ja tyokokemusta. (Kymenlaakson
ammattikorkeakoulu 2011.)

Kéytan uudenlaisen opetussuunnitelman esimerkking Kymenlaakson
ammattikorkeakoulun merenkulkualan insindorin koulutusohjelman
opetussuunnitelmaa vuodelta 2007. Opetussuunnitelma l6ytyy KyAMK:n internet-
sivuilta ja siitd kdy ilmi koulutuksen siséltd mukaanlukien kurssit, praktiikat ja

opinnaytetyo seké niiden arvo opintopisteina.

Tutkinnon laajuus on 270 opintopistettd, josta 195 opintopistettd on kursseja, 60
opintopistetta praktiikkaa ja 15 opintopistettd opinndytetyota. Koulutuksen sisaltd on
STCW-yleissopimuksen vaatimusten mukainen ja kurssit on jaettu eri vuosille niin,
ettd teoriaopintojen sisalté vastaa ensimmadisen vuoden osalta vahtimiehen
patevyyskirjan vaatimuksia, ensimmaisen kolmen vuoden osalta vahtikonemestarin
patevyyskirjan vaatimuksia ja kokonaisuudessaan ylikonemestarin pétevyyskirjan

vaatimuksia.
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Opetussuunnitelmassa kurssit on jaettu eri osioihin: perusopinnot, ammattiopinnot ja
vaapaasti valittavat opinnot. Ammattiaineiden kohdalla kéytetdan késitteitd “support
level”, “operational level” ja “management level”, jotka viittaavat STCW-
yleissopimuksen koulutusstandardeihin ja eritasoisiin patevyyskirjoihin.

Seuraavassa taulukossa olen tiivistanyt tutkinnon eri osioiden arvot opintopisteina:

Opintopisteet

PERUSOPINNOT

Ammattikorkeakoulun yhteiset perusopinnot 18
Tekniikan koulutusohjelmien yhteiset perusopinnot 12
Merenkulkualan insin60rin perusopinnot 30
Yhteensé 60

AMMATTIOPINNOT

Support Level -opinnot

Merimiestaito ja laivakonetekniikka 24
Operational Level -opinnot

Merimiestaito OL 12
Konstruktiotekniikka ja metallityot 12
Laivakoneistot ja kaytto 1 12
Sahko- ja automaatiotekniikka 12
Management Level -opinnot

Huolto ja kunnossapito 12
Virtaus- ja lammaonsiirtotekniikka 12
Laivakoneistot ja kaytto 2 24
Yhteensa 120

VAPAASTI VALITTAVAT OPINNOT

Turbiinitekniikka (pakollinen) 3
Muut vapaasti valittavat kurssit 12
Yhteensa 15

AMMATTITAITOA EDISTAVA HARJOITTELU

Ohjattu perusharjoittelu 12
Ohjattu laivaharjoittelu 48
Yhteensa 60

OPINNAYTETYO

Opinnéytetyo 15

Taulukko 4: Vuoden 2007 opetussuunnitelman osat ja niiden arvot opintopisteina.
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Opetussuunnitelman tdydessa versiossa nékyy kaikki tutkintoon kuuluvat kurssit ja
tutkinnon sisaltdé kursseineen, praktiikoineen ja opinndytetdineen on jaettu eri

lukuvuosille.

3.1.3 Opetussuunnitelmien vertailua

Koulutuksen tavoitteet ja koulutusohjelman merkitys tyoelaman kannalta ovat aika
lailla samat nykyaan kuin vuonna 1989. Tosin nykyisen koulutusohjelman
painotetaan vastaavan tiettya kansainvalistd standardia ja valmistavan virallisiin
patevyyksiin sekd meri- ettd maapuolella. Liséksi, toisin kuin vanhassa
jarjestelmassd, nykyinen merenkulkualan insin6drin  koulutusohjelma kuuluu

merenkulun koulutusalaan.

Yksi olennainen asia vanhan ja uuden koulutusjarjestelmén vertailussa on
ammattiaineiden osuus koulutuksen laajuudesta. Vuoden 1989 opetussuunnitelmassa
lista ammattiaineiden Kkursseista vaikuttaa hyvin samanlaiselta kuin nykyisessa
koulutuksessakin. Ero uuden ja vanhan Vélilldi on kuitenkin nahtavissa
ammattiaineiden tuntim&arid tai opintopisteméaaria tarkasteltaessa. Merenkulkualan
insindorin ~ koulutusohjelmassa  195:std  kurssimuotoisten  teoriaopintojen
opintopisteesta vain 92 on samoja tai vastaavanlaisia ammattiaineiden kursseja kuin
vuoden 1989 opetussuunnitelmassa. Siind mielessa ammattiaineiden osuus
teoriaopinnoista on uudessa jarjestelméssa alhaisempi kuin vanhassa. Toisaalta

noiden ammattiaineiden tilalle tulleet muut oppiaineet ovat myos téarkeita.

Uusi opetussuunnitelma sisaltdd paljon sellaisia oppiaineita, joita vanhassa
opetussuunnitelmassa ei ollut ollenkaan, kuten turvallisuuteen, terveydenhuoltoon tai
yleisesti merenkulkuun liittyvia aineita. Noiden oppiaineiden kursseja ovat
esimerkiksi merityolainsdadantd ja tyoturvallisuus, héatatilannetoiminta seka
terveydenhuolto. Vanhan ja uuden opetussuunnitelman kursseissa on eroja myos
ammattikorkeakoulujérjestelmén takia. Kun koulutusnimike sisaltdd késitteen

”AMK?”, taytyy koulutusohjelman siséltad tietyt kurssit, jotka kuuluvat muihinkin
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AMK-tutkintoihin. VVuoden 2007 opetussuunnitelmassa tallaisia yleisten aineiden

2 9

kursseja ovat esimerkiksi “viestintitaito”, “raportointi” ja “neuvottelutaito”.

Sen lisaksi, ettd koulutusohjelmalla tulisi saavuttaa varsinaista ammattiosaamista,
silla on muitakin tarkeitd kriteereja. Ensinndkin on &arimmadisen tarkead, etta
suomalaiset merenkulkualan koulutusohjelmat tayttdvat kansainvélisen STCW-
yleissopimuksen kriteerit ja lisaksi merenkulkualan insindorin koulutusohjelmalla
taytyy olla tietyt yhtéldisyydet muiden AMK-tutkintojen kanssa. Siitd, ettd
koulutusohjelmalla saavuttaa nimenomaan AMK-tutkinnon, on hy6tyé valmistuneille

ty6elaméssa ja mahdollisissa jatko-opinnoissa.

4 TYOELAMAN ASIANTUNTIJAN HAASTATTELU

Saadakseni tietoa alan koulutuksen lahihistoriasta ja nykytilasta tydelaman
nakokulmasta, haastattelin Suomen Konepéallystliiton toiminnanjohtajaa, Leif
Wikstromid.  Kysymykseni  liittyivat, paitsi alan  koulutukseen,  myos
tydvoimatilanteeseen, patevyyskirjoihin ja praktiikan merkitykseen ammattitaidon
kannalta. Tein haastattelun maaliskuussa 2014 niin, ettd lahetin kysymykset

haastateltavalle etukéateen séhkopostissa ja haastattelin myéhemmin puhelimessa.

4.1 Haastattelun sisaltd

Kysyessani konemestarien koulutuksesta ammattikorkeakoulussa Wikstrom totesi
nykyisen jarjestelmén heikentdneen alan koulutuksen né&kyvyyttd ja laskeneen
opiskelijamadrid. Lisaksi yleisesti ottaen nykyisisséa alan opinnoissa painotetaan
turhan paljon teoriaopintoja vanhempiin koulutusohjelmiin verrattuna. Wikstrémin
mielestd myds se, ettd merenkulkualan insinddrin koulutukseen péésee ilman
aiempaa alan tyokokemusta, nakyy enemman tai vahemmaé&n valmistuneiden

insinG6rien ammattitaidossa yksilosta riippuen.
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Vertaillessaan uuden ja vanhan koulutusmallin sisaltojd Wikstrom mainitsi yhtena
nykyiseen koulutusohjelmaan vaikuttaneena tekijand Bolognan prosessin. Kyseessé
on eurooppalaisten opetusministerien vuonna 1999 aloittama prosessi jolla pyritdén
eurooppalaisten korkeakoulututkintojen yhdenmukaistamiseen ja eurooppalaisen
korkeakoulutuksen kehittdmiseen kansainvaliselld yhteistyolla. Bolognan prosessi on
osaltaan  védhentdnyt ammattiaineiden osuutta merenkulkualan  insindérin

koulutusohjelman teoriaopinnoissa.

Nykyisestd alan koulutuksesta yleisesti ottaen Wikstrom totesi erilaisten
simulaattorien ja laboraatiokurssien olevan erittdin hyva asia teoriaopintojen
tehokkuuden kannalta. Hanen mukaansa aikana, jolloin koulujen kaytdssa ei viela
ollut simulaattoreita, samat toiminnot piti periaatteessa tehda oikeilla koneilla.
Simulaattoreita kaytettdessd ei tule vahinkoja Kalliille laitteille. Wikstromin
kasityksen mukaan nditd uusia opetuskeinoja kdytetaan valitettavasti kouluissa hyvin

vaihtelevasti.

Haastattelussa nousi esiin ammattiliiton jaseniston ja koko ammattikunnan
ikdrakenne. Suuri osa konemestareista on ollut ns. suurista ik&luokista, eli 1940-
luvun lopulla ja 1950-luvun alussa syntyneitd. Tama on osaltaan vaikuttanut
tybvoiman tarpeeseen ja tulee vaikuttamaan entistd enemmén kun kaikki suurien
ikaluokkien edustajat elakoityvat. Myos Suomen kauppalaivaston romahdusmainen
pieneneminen  1980-luvulla  on edelleen  merkittdvd asia  konepuolen
tydvoimatilanteessa ja alan koulutuksessa. Tydpaikkojen véahenemisen myota myos
koulutuksen aloituspaikkoja véhennettiin ja Wikstromin mukaan tdma laski

merkittavésti alan koulutuksen kiinnostavuutta ja tuo vaikutus nakyy edelleen.

Tybvoiman ikédrakenne ja tydvoimapula tulisi Wikstromin mielestd huomioida
paremmin alan koulutuksessa ja varsinkin koulutusohjelmien aloituspaikoissa.
Lisaksi Wikstromin kasityksen mukaan merenkulkualan insin6drin koulutusohjelma
patevoittéa virallisesti maapuolen téihin aiempia koulutusmalleja paremmin ja suurin
osa valmistuneista j&& pois merenkulkualalta joko heti valmistumisen jéalkeen tai
ennen pitkad. Han pitéisi 50 aloituspaikkaa vuosittain sopivana tasona kussakin
merenkulkualan insin66érin koulutusohjelmassa, eli Maarianhaminassa, Kotkassa ja

Raumalla.
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Wikstrom pitéa nykyisia praktiikkavaatimuksia liian alhaisina sekd merenkulkualan
insindorin  koulutusohjelman ettd ylikonemestarin patevyyskirjan osalta. Hénen
kasityksensa mukaan usein kdy niin, ettd kun tyontekija on edennyt nopeasti
vastuullisiin tehtaviin, esim. konepaallikoksi, tulee vastaan ongelmatilanteita kun
ammattiosaamista ei olekaan riittavasti ja laivalle on aina vaikeaa saada ulkopuolisia
auttamaan. Lisdksi haastateltava kertoi, ettd tulevaisuudessa praktiikan madraa
merenkulkualan insinddrin koulutuksessa tullaan todenné&kdisesti nostamaan 60
opintopisteestd 108 opintopisteeseen. Nykyinen praktiikkamaard, 60 opintopistettd,
vastaa yhtd vuotta koulun lukukausina mitattuna, mutta 108 opintopistetta vastaisi
todellisuudessa vahtikonemestarin pétevyyskirjaan vaadittavaa praktiikkamaaraa,

joka on 360 meripéivaa.

Yleisesti ottaen Wikstrom pitdd praktiikkaa ja monipuolista kokemusta todella
tarkeind asioina ammattiosaamisen kannalta. Toisaalta kysyessani praktiikan
merkityksestd verrattuna teoriaopintoihin  hén painotti molempien olevan
aarimmaisen térkeitd ja ettd oppiminen on tehokkainta kun teoria ja ké&ytanto

vuorottelevat.

Kysyessani mahdollisista muutostarpeista konemestarien koulutuksessa Wikstrom
kertoi toivovansa ammattiaineille suurempaa osaa koulutusohjelmissa. Liséksi
praktiikka on térked osa koulutusta ja opetuksen sisallossa tulisi myds huomioida

laivoilla jatkuvasti uudistuva tekniikka.

4.2 Johtop&atoksia haastattelusta

Kuten koko merenkulkualan koulutusta koskevissa tutkimuksissakin on todettu,
my0ds Wikstromin nakemyksen mukaan merenkulkualan insinddrin koulutuksen
asema on siind mielessa hankala, ettd silld on huono nékyvyys ja huono imago.
Tilannetta yritetddn jatkuvasti parantaa esittelemalld alan koulutusta esimerkiksi
rekrytointitapahtumissa. Wikstrom piti vanhempaa koulutusohjelmamallia nykyista

parempana ammattiosaamisen ja tydeldman valmiuksien kannalta. Tarkeimpana
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erona uuden ja vanhan valilla hén pitdd vaatimusta kahden vuoden praktiikasta ennen
insindoritasoa vastaavien opintojen aloittamista, joka ennen oli kaytossa, seka
ammattiaineiden  kurssien osuutta koulutuksesta, joka oli vanhemmissa
koulutusohjelmissa korkeampi. Praktiikka on jaanyt vahitellen pois konepaallyston
koulutusohjelmien padsyvaatimuksista vuodesta 1988 lahtien, jolloin alkoi

nelivuotinen laivakone- ja voimalaitostekniikan insindorikoulutus.

Konemestarin ja konepaéllikon tyotehtavat vaativat todella monipuolista osaamista ja
koulutuksen sisallon on ldhes mahdotonta vastata kaikkea osaamistarvetta.
Tyo6eldman tarpeiden kannalta merenkulkualan insin6orin - koulutukseen on
sisallyttdvd paljon ammattiaineita, mutta toisaalta muutkin oppiaineet ovat
koulutusohjelmalle tarkeitd. Ammattiaineiden kurssit, harjoittelu ja tydkokemus tulee
siis hyodynt&é tehokkaasti pitden todelliset tyoeldman osaamistarpeet mielessa. Jos
praktiikan  osuutta  koulutusohjelmassa  kasvatetaan  tulevaisuudessa 60
opintopisteesta 108 opintopisteeseen, jaa teoriaopintojen ja myds ammattiaineiden

osuus entista pienemmaksi.

Vaikka Wikstrom antoi haastattelussa selkeitd vastauksia, hén totesi myds monen
kysymyksen kohdalla asioiden olevan hankalia ja ristiriitaisia. Seka koulutuksessa
ettd tyoelamassé on tiettyja haasteita, mutta vaikka asiantuntijat tietdisivat mita tulisi
tehdd, kaikkien alan toimijoiden resurssit ovat rajalliset eikd muutoksia tapahdu

aivan hetkessa.

5 AMMATTIALAN TILASTOJA

5.1 Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin patevyyskirjat

Koulutuksen ja praktiikan lisdksi tydskentely merilld vaatii aina myds kansallisen
viranomaisen myontdman  patevyyskirjan.  Patevyyskirjojen  koulutus- ja

praktiikkavaatimukset perustuvat kansainvalisen merenkulkujarjesté IMO:n STCW-
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yleissopimukseen, joka ohjaa suurilta osin myods alan koulutuksen sisdltda ja
rakennetta. Patevyyskirjojen yhteydessd kaytetddn termid praktiikka. Se tarkoittaa
koneosaston patevyyskirjoissa vahtimiehen kirjan kohdalla laivaharjoittelua,
vahtikonemestarin kirjan kohdalla laivaharjoittelua ja mahdollisesti myods alan
tyokokemusta. Konemestarin ja ylikonemestarin pétevyyskirjojen kohdalla ei
tarkoiteta enédé harjoittelua, vaan tyokokemusta konemestarina.

Matkalla merenkulkualan insinddriopintojen alusta valmistumiseen ja konepaallikon
toihin opiskelija tulee k&yttdmaan ainakin neljda eritasoista péatevyyskirjaa. Nuo
patevyyskirjat ovat vahtimies, vahtikonemestari, konemestari ja ylikonemestari.
Yleensd insinddriopintojen aikana saavutetaan vahtimiehen ja vahtikonemestarin
patevyyskirjat. Konemestarin ja ylikonemestarin patevyyskirjat saavutetaan

my6hemmin tyokokemuksen kautta.

Vahtimiehen patevyyskirjaa kaytetddn seka kansi- ettd koneosastolla, joten sitd ei
kasitelld tassd tutkimuksessa sen tarkemmin. Koneosastolla vahtimiehen
patevyyskirjalla voi tyoskennelld esimerkiksi konevahtimiehen, moottorimiehen tai
mahdollisesti konekorjausmiehen tehtavissd. Noista tyotehtavistd voi keratd

praktiikkaa vahtikonemestarin patevyyskirjaa varten.

Konemestarin  tai  konepaallikbn  tOiss& tarvittavat patevyyskirjat ovat

vahtikonemestari, konemestari ja ylikonemestari.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi toimitti tatd tutkimusta varten tietoja koskien
myonnettyjen patevyyskirjojen maarid vuosina 1986 — 2011. Noista tiedoista olen
laatinut tutkimukseeni sopivia taulukoita ja kaavioita. Laatimistani taulukoista ja
kaavioista kay ilmi esimerkiksi paljonko vanhanaikaisia hdyryalikonemestarinkirjoja
tai uudenaikaisia vahtikonemestarin patevyyskirjoja on myonnetty vuosittain, milla
koulutusmeriiteilla eri patevyyskirjoja on myoénnetty sek& milloin patevyyskirjat ovat

uudistuneet.



33

5.1.1 Entinen alikonemestari, nykyinen vahtikonemestari

Vahtikonemestarin péatevyyskirjan voi saada 3 vuoden teoriaopinnoilla ja vuoden
praktiikalla. Teoriaopinnot voivat olla yhtd hyvin toisen asteen koulusta
vahtikonemestarilinjalta tai ammattikorkeakoulusta merenkulkualan insind6rin
koulutusohjelmasta. Vahtikonemestarin patevyyskirjalla voi tyoskennelld esimerkiksi

2. konemestarina.

Vanhanaikaisia  alikonemestarinkirjoja,  joiden tilalle  mydhemmin tuli
vahtikonemestarin patevyyskirja, myoénnettiin vuoteen 2002 asti. Vuodesta 1986 aina
vuoteen 2002 moottorialikonemestarinkirjoja myonnetadn selvasti enemman kuin
hoyryalikonemestarinkirjoja. Lisaksi hoyryalikonemestarinkirjan suosio laskee
selvasti  2000-luvulle tultaessa verrattuna 1980-luvun loppuun. Molempien
vanhanaikaisten alikonemestarinkirjojen  suosio on tutkimusajan  vuosina
suurimmillaan vuonna 1986, jonka jalkeen luvuissa alkaa n&kya alan tyo- ja
opiskelupaikkojen véheneminen.

Hoyryalikonemestarinkirja Moottorialikonemestarinkirja Yhteensa
1986 18 56 74
1987 25 43 68
1988 15 42 57
1989 20 53 73
1990 14 54 68
1991 10 40 50
1992 11 39 50
1993 12 47 59
1994 8 39 47
1995 12 49 61
1996 8 40 48
1997 9 50 59
1998 12 50 62
1999 9 40 49
2000 7 32 39
2001 2 15 17
2002 0 1 1

Taulukko 5: Myonnetyt hoyryalikonemestarinkirjat ja moottorialikonemestarinkirjat
vuosina 1986 — 2002.



34

Patevyyskirjojen uudistuksen myota alikonemestarinkirjat korvattiin
vahtikonemestarin patevyyskirjoilla. Ensimmainen vahtikonemestarin patevyyskirja
myonnettiin vuonna 1999 ja seuraavana kolmena vuonna niitd myénnettiin yhteensa
449 Kkappaletta. Tuo korkea lukema johtuu suurilta osin uuden patevyyskirjan
hakemisesta vanhoilla koulutus- ja praktiikkameriiteilld, eikd niink&&n korkeasta
valmistuneiden madréstad. Siirtymdvaihetta lukuunottamatta vahtikonemestarin
patevyyskirjojen suosio on alimmillaan vuonna 2009 ja korkeimmillaan vuosina
2003 ja 2006.

Vahtikonemestari 111/1 | \Vahtikonemestari 111/1, 111/3 Y hteensa
1999 1 0 1
2000 50 0 50
2001 227 0 227
2002 172 0 172
2003 99 0 99
2004 93 1 94
2005 63 6 69
2006 67 30 97
2007 67 16 83
2008 65 13 78
2009 48 8 56
2010 59 11 70
2011 56 16 72

Taulukko 6: Myonnetyt vahtikonemestarin péatevyyskirjat vuosina 1999 — 2011.
Vahtikonemestarin pétevyyskirjoja on kahta eri tasoa, jotka on méaéritelty laivan

konetehon mukaan.

5.1.2 Valmistumisesta konemestarin patevyyskirjaan 360 meripdivaa

Konemestarin  patevyyskirja  sijoittuu  arvoltaan  vahtikonemestarin-  ja
ylikonemestarin  patevyyskirjojen valiin.  Ammattipiireissd sitd kutsutaankin
7vilikirjaksi”. Konemestarin pitevyyskirjan voi saada kerdttyddn praktiikkaa
vahtikonemestaritasolla 360 meripdivad, johon yleensa menee kdytannossa 2 vuotta.
”Vilikirjan” saaminen ei edellytd vahtikonemestaritason jélkeen enempdd koulutusta
ja se on myos ylin konepuolen péatevyyskirja, jonka voi saada ilman

korkeakoulututkintoa.
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Konemestarin patevyyskirjoja on myonnetty vuodesta 2000 lahtien. Tutkimusajalla
konemestarin patevyyskirjoja on myénnetty eniten vuonna 2008.

Konemestari
2000 15
2001 47
2002 43
2003 22
2004 31
2005 32
2006 53
2007 43
2008 65
2009 34
2010 47
2011 51

Taulukko 7: Myonnetyt konemestarin patevyyskirjat vuosina 2000 — 2011.

5.1.3 Ylikonemestariksi korkeakoulututkinnolla ja 1440 meripaivalla

Lukuunottamatta pienid aluksia, laivan konepééllikkona tyoskentelyyn vaaditaan
ldhes poikkeuksetta ylikonemestarin patevyyskirja. Nykyadn monissa laivoissa myos
1. konemestarilla taytyy olla ylikonemestarin patevyyskirja, mikéa herattdd ihmetysta
monissa merenkulun ammattilaisissa. Monet pitéisivat kohtuullisena, ettd useimmissa

laivoissa voisi tydskennelld 1. konemestarina konemestarin patevyyskirjalla.

Hoyry-ylikonemestarinkirja, moottoriylikonemestarinkirja sekd ylikonemestarin
patevyyskirja ovat merenkulkualan koneosaston korkeimpia péatevyyskirjoja.
Vanhanaikaisia hoyry- ja polttomoottoreihin eroteltuja ylikonemestarinkirjoja
myonnettiin vuoteen 2001 asti.
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Hoyry-ylikonemestarinkirja Moottoriylikonemestarinkirja Yhteensé
1986 4 44 48
1987 1 38 39
1988 0 43 43
1989 1 33 34
1990 3 45 48
1991 2 41 43
1992 0 38 38
1993 1 27 28
1994 1 25 26
1995 3 22 25
1996 0 19 19
1997 3 32 35
1998 0 17 17
1999 0 38 38
2000 0 37 37
2001 0 10 10

Taulukko 8: Vanhanaikaiset héyry-ylikonemestarinkirjat ja moottoriylikonemesta-
rinkirjat vuosina 1986 — 2001.

Ensimmaiset uudet ylikonemestarin patevyyskirjat myonnettiin vuonna 2000.

Y likonemestari 111/2

2000 83
2001 298
2002 148
2003 49
2004 24
2005 33
2006 31
2007 26
2008 38
2009 49
2010 50
2011 47

Taulukko 9: My0Onnetyt ylikonemestarin patevyyskirjat vuosina 2000 — 2011.

Siirtymdvaiheessa vanhoista uusiin pétevyyskirjoihin vuosina 2000 - 2003

ylikonemestarin patevyyskirjoja myonnettiin yhteensa 578 kappaletta. Vuosina 2004
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— 2011 ylikonemestarin patevyyskirjoja myonnettiin keskimaéarin 37,25 kappaletta

vuodessa. Lukema on alimmillaan vuonna 2004.

5.1.4 Ammattikorkeakoulujarjestelman ndkyminen patevyyskirjamééarissé

Trafin aineistosta voi paatella myds milla tutkinnoilla ja milla keskeneraisilla

opinnoilla patevyyskirjoja on haettu. Seuraaviin taulukoihin olen koonnut AMK-

opintojen perusteella myonnettyjen konepuolen pétevyyskirjojen méaéaria vuosittain.

Taulukoista kdy ilmi, ettd merenkulkualan insindorin koulutus on jo kymmenen

vuotta sitten noussut merkittavaksi osaksi uusien laivakonemestarien koulutuskantaa.

AMK-opinnot | Muut koulutusohjelmat
1999 1 0
2000 2 48
2001 9 218
2002 23 143
2003 37 62
2004 31 61
2005 20 49
2006 32 65
2007 32 42
2008 38 40
2009 25 31
2010 27 43
2011 33 39

Taulukko 10: Vahtikonemestarin patevyyskirjat  ja  koulutukselliset

myontamisperusteet vuosina 1999 — 2011.
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AMK-opinnot | Muut koulutusohjelmat
2000 0 15
2001 0 47
2002 4 39
2003 6 16
2004 17 14
2005 19 13
2006 39 14
2007 36 7
2008 52 13
2009 23 11
2010 38 9
2011 36 15

Taulukko 11: Konemestarin patevyyskirjat ja koulutukselliset myéntamisperusteet
vuosina 2000 — 2011.

Seuraavassa kaaviossa nakyy myonnettyjen patevyyskirjojen osalta milloin
ammattikorkeakoututkinnot ja ammattikorkeakoulussa suoritetut vahtikonemestarin
teoriaopinnot tulevat vanhan energiatekniikan insingorin tutkinnon tilalle. Luvut
koskevat kaikkia konepuolen patevyyskirjoja. Ensimmadiset patevyyskirjat
energiatekniikan insindorin tutkinnon perusteella myonnettiin vuonna 1992 ja
ensimmainen konepuolen patevyyskirja ammattikorkeakoulututkinnon perusteella
myonnettiin -~ vuonna  1998. Myonnetyissd  konepuolen  patevyyskirjoissa
ammattikorkeakoulutus ohitti energiatekniikan insind6rikoulutuksen ensimmaisen

kerran vuonna 2003.
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Kaavio 5: Vuosina 1992 — 2011 energiatekniikan insindérin tutkinnon ja konepuolen

AMK-opintojen perusteella myodnnetyt patevyyskirjat.

5.2  Opiskelijamaérat ja valmistuneet

Tutkimusta tehdessani olen todennut opiskelijamaéria koskevien luotettavien
tilastojen saamisen insin6drin opinnaytetyon resursseilla kohtuuttoman vaikeaksi.
Merenkulkualan insin6drin  koulutusohjelman opiskelijamaaria tarkastellessani
kéytdan ldhdemateriaalina tilastoja, jotka on julkaistu aiemmissa koko

merenkulkualan koulutusta koskevissa tutkimuksissa.

Seuraava  kaavio  kuvaa  merenkulkualan  insindorin  koulutusohjelman
opiskelijamaarida vuosina 2004 — 2008. Tilasto koskee koulutukseen hakeneita,
hyvéksyttyja uusia opiskelijoita, lasndolleita uusia opiskelijoita sek& valmistuneita

opiskelijoita vuosittain:
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Kaavio 6: Opikelijamaaria merenkulkualan insin6érin  koulutusohjelmassa
Maarianhaminassa, Raumalla ja Kotkassa vuosina 2004 — 2008.
(Anttila 2011, s. 102.)

Kaaviosta kdy ilmi, ettd hakijaméaarissa on suuria eroja vuosittain ja eri koulujen
valilla. Lisaksi ero hyvaksyttyjen ja lasndolevien uusien opiskelijoiden méaarassa
kunakin vuonna kuvaa koulutusohjelman heikkoa kiinnostavuutta. Kaaviosta voi
havaita myds koulutusohjelman alhaisen l&péisyasteen. Valmistuneiden madréat ovat
lasndolevien uusien opiskelijoiden maaria pienempid. Oman vuosikurssini kohdalla
Satakunnan ammattikorkeakoulussa merenkulkualan insindérin koulutusohjelmassa
ldpaisyaste on noin 50 prosenttia. Ensimmaisena opiskelupéivana lasné oli noin 20

opiskelijaa ja heisté vain puolet oli mukana viel& viimeiselld lukukaudella.

Merenkulkualan koulutuksen tulevaisuutta kasittelevassa tutkimuksessaan Kirsi Uola
haastatteli Leif Wikstromié yhtena alan ammattiliittojen edustajista. Wikstrom totesi
koulutusohjelman nimen “merenkulkualan insind6ri” olevan siind mielessd huono,
ettei se kerro nuorelle omaa alaansa etsivalle juurikaan mitd&dn. Oman tutkimukseni
tilastojen perusteella voi myds pdatelld uusimpien koulutusnimikkeiden, “meri-
insindori” ja “merenkulkualan insindéri”, heikentdneen koulutuksen vetovoimaa ja

imagoa. (Uola 2012, s. 73.)
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5.3 Insindorista konemestarin patevyyskirjaan

Yksi tapa arvioida kuinka suuri osa valmistuneista merenkulkualan insingoreisté
tyoskentelee valmistumisen jalkeen laivakonemestareina on verrata valmistuneiden
madrdd myonnettyjen “vilikirjojen” madrdin tietylld viiveelld. Suurimmalla osalla
merenkulkualan insinddreista on valmistuessaan vahtikonemestarin patevyyskirjaan
oikeuttava madra koulutusta ja praktiikkaa. Vahtikonemestarin péatevyyskirjan
saamisen jalkeen henkil6lla on mahdollisuus saada konemestarin patevyyskirja, eli
“vélikirja” kerddmalld 12 kuukautta tyokokemusta konemestarina. Kéytdnnossd 12
kuukauden praktiikan kerddmiseen menee noin 2 vuotta, koska vain laivalla oltu aika
,eli “meripdivat”, lasketaan praktiikaksi. Ndin ollen korkea valmistuneiden maara
tiettynd vuonna ndkyisi myOnnettyjen “vélikirjojen” méérdssd 2 vuoden viiveella.
Seuraavissa taulukoissa nakyvét valmistuneet merenkulkualan insinédrit vuosina

2004 — 2009 seka myodnnetyt konemestarin patevyyskirjat vuosina 2006 — 2011.

2004 2005 2006 2007 2008 2009
Merikapteeni 58 54 61 55 56 60
Merenkulkualan insinoori 29 23 36 26 19 26
Merenkulkualan ins./sihko 2 [ 3 2 I 2
Vahtiperamies 34 32 34 34 32 36
Vahtikonemestari 27 30 19 23 23 41
Kalastusaluksen paallikko
(STCW-F) - - 10 - 8 -
Korjaaja 8 25 22 27 26 28
Laivasahkoasentaja 5 [ 13 22 22 23

Taulukko 12: Merenkulkualan tutkintoihin valmistuneet vuosina 2004 — 2009.
Taulukko perustuu koulutusyksikoistd vuonna 2010 keréttyihin tilastoihin.
(Anttila 2011, s. 98.)

Konemestari
2006 53
2007 43
2008 65
2009 34
2010 47
2011 51

Taulukko 13: MyoOnnetyt konemestarin patevyyskirjat vuosina 2006 — 2011.
(Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin tilastot 2012.)
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Taulukoita verratessa voi huomata yhteyden korkeassa valmistuneiden maaréssa ja
korkeassa myonnettyjen “vilikirjojen” midrdssd. Seuraavissa kaavioissa tuo
korrelaatio nékyy selvésti, lukuunottamatta vuonna 2007 ja 2008 valmistuneita,
joiden osalta “vilikirjojen” maérd ei korreloi 2 vuoden viiveelld, kuten muiden

vuosien kohdalla.
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Kaavio 7: Valmistuneet merenkulkualan insindorit vuosina 2004 — 2009.
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Kaavio 8: Myonnetyt konemestarin patevyyskirjat vuosina 2006 — 2011.
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Kyseisistd tilastoista voi kuitenkin pé&atelld, ettd suuri osa valmistuneista
merenkulkualan insinddreistd tydskentelee merilld ainakin “vilikirjan” saamiseen

asti.

6 JOHTOPAATOKSET

Tutkimuksen historiaosuudessa selvisi, ettd vield 1900-luvun alussa suunnilleen
kukaan ei tiennyt mista konepuolen henkilostd laivoihin oli tullut. Matka “’kolmen
markan miehistd” merenkulkualan insinééreihin on ollut pitk&. Vuonna 1981 vield 46
prosenttia merenkulun konemiehistosta oli vailla mink&anlaista ammattikoulutasoista
koulutusta, mutta nykyéaan patevyyksia, koulutusta ja tydelaman kaytantoja ohjaavat
kansainvéliset sédannokset ja konepuolen toihin saa osallistua ilman virallista

patevyyttd vain vahtimiesharjoittelijat.

Konepééllyston koulutuksen siirtyminen ammattikorkeakouluihin on selkeyttanyt
reittid ammattiin, mutta koulutusalan nakymattémyys ja toisaalta praktiikan
poistuminen koulutuksen péésyvaatimuksista ovat hidastaneet alalle hakeutumista ja
edelleen péatevoitymistd. Tosin kahden vuoden praktiikkavaatimus ei endd olisi

realistinen ottaen huomioon miehistétason tyétilanteen.

Kuten merenkulkualan koulutusta koskevissa tutkimuksissa ja tdman tutkimuksen
asiantuntijahaastattelussa kay ilmi, merenkulkualan insing6rin koulutusohjelmaa
vaivaa vaihteleva, mutta yleensd alhainen hakijam&&ra ja alhainen l&paisyaste.
Asiantuntijat arvioivat alhaisen hakijam&&ran johtuvan alan koulutuksen

nakymaéttdmyydesté ja huonosta imagosta.

Verrattaessa  nykyistd  merenkulkualan  insin6orin  koulutusta  aiempiin
koulutusmalleihin nykyinen koulutus on kokonaisuudeltaan selkedmpi. Vaikka

koulutuksella on huono nakyvyys ja huono imago, asiaan vahankin perehtymalla kdy
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selvéksi, etta koulutus sisaltdd kursseja aina perusasioista padllystdtason opintoihin
asti ja siten sopii myods merenkulkualan uusille tulokkaille. Ennen vuonna 1988
alkanutta laivakone- ja voimalaitostekniikan insindérin koulutusohjelmaa néin
laajoja alan opintoja ei ole ollut yhdessd koulutusohjelmassa. Lisaksi vasta
ammattikorkeakoulujen aikana konepaéllyston koulutuslinja on kuulunut virallisesti

merenkulun koulutusalaan, mutta patevoittada edelleen myos maapuolen tyotehtaviin.

Nykyisen koulutuksen rakenteessa on luonnollisesti otettu huomioon opiskelijoiden
ailemman  praktiilkan puute ja praktiikan kerddminen on  siséllytetty
koulutusohjelmaan niin ettd teoria ja k&aytdntd vuorottelevat. Myods STCW-
yleissopimus vaikuttaa nykyisen koulutuksen rakenteeseen. Koulutuksen rakenne on

hyvin yhteensopiva eritasoisten patevyyskirjojen vaatimusten kanssa.

Koulutuksen siséllossd ammattiaineiden osuus on vahentynyt ja tilalle on tullut muita
aineita, jotka tietysti myos ovat tavalla tai toisella tarkeitd. Koulutuksen sisaltd on
muuttunut myos siltd osin, ettd laivakonemestarin tydymparistoon on tullut uutta
tekniikkaa, jota taytyy késitelld myds koulutuksessa. Opetusmenetelmissékin
hyddynnetdin enemman tai vdhemman uutta tekniikkaa, esimerkiksi simulaattoreita.
Merenkulkualan insindorin  koulutus pyrkii  edelleen antamaan todellista
ammattiosaamista laivakonemestarin tydtehtaviin, mutta tayttda samalla myés AMK-
koulutuksen kriteerit yhteisten oppiaineiden osalta. Liséksi, kuten vuoden 2007
opetussuunnitelmaa kuvaavasta taulukosta k&y ilmi, myts STCW-yleissopimuksen
edellyttdmat kurssit ovat merkittdvd osa nykyistd koulutusohjelmaa. Tekemadssani
asiantuntijahaastattelussa myods Bolognan prosessi vaikutti yhdeltd syylta

ammattiaineiden pienentyneeseen osaan koulutuksen sisallgssé.

Koulutusohjelman alhainen lapdisyaste johtuu varmasti osaltaan merelld
tyoskentelyn realiteeteistd, jotka opiskelija padsee k&ytdnnossd kokemaan vasta
koulutuksen aikana ensimmaisissa laivaharjoitteluissa. Toinen yleinen syy opintojen
keskeytymiseen on tygeldmé&an siirtyminen. Merenkulkualalla ty6llistymisessé
olennainen asia ovat patevyyskirjat, eikd niink&an tutkinnot, ja yleensé opiskelija
saavuttaa ennen merenkulkualan insindoriksi valmistumista vahtimiehen- ja

vahtikonemestarin patevyyskirjat.
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1980-luvulla alan tyopaikat vahenivat rajusti ja myos koulutuksen aloituspaikkoja
vahennettiin. Se on vaikuttanut alan koulutuksen vetovoimaan jo ennen
ammattikorkeakoulujen aikaa mutta vaikuttaa tavalla tai toisella edelleen.
Ammattikorkeakoulujarjestelma on selkeyttdnyt konemestarien pétevoitymisté,
mutta ammatin imagoa ja koulutuksen vetovoimaa se ei nayta juurikaan parantaneen.
Konemestarin patevyyskirjojen koulutuksellisia myontdmisperusteita koskevasta
taulukosta kédy joka tapauksessa ilmi, ettd viime vuosina valtaosa vélikirjoista on
myonnetty AMK-opintojen perusteella, vaikka patevyyskirjaan kelpaa myos toisen
asteen tutkinto. Lisdksi patevyyskirjamadrien perusteella suuri osa valmistuneista
merenkulkualan insintoreistd ndyttdd myos jaavéan toihin merille, joten juuri tdma

koulutusohjelma on erittéin suuri tekija alan uudessa tydvoimassa.
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