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Taman opinnaytetyon tavoitteena oli valmistella yhteiskayttdsahképotkulautojen
pysakadintikohteiden toteutussuunnitelmia Tampereen keskusta-alueelle. Markkinaehtoisesti
toimivien sahkopotkulautojen yleistyessa Tampereella, on merkittdvimmaksi haasteeksi
ilmaantunut vapaan pysakadinnin aiheuttama haitta julkisilla paikoilla. Sahképotkulautojen
asemattomuus, eli pysakdinnin vapaus on tunnistettu ongelmalliseksi. Tamanhetkinen
pysakointiverkosto on todettu puutteelliseksi ja tahan ratkaisuksi on suunniteltu
pysakdintipaikkojen toteutus, minka avulla on mahdollista ohjata seka rajoittaa pysakdintia.

Ty0 toteutettiin toiminnallisena opinnaytetydna, jonka toimeksiantajana toimi Tampereen
kaupungin liikennesuunnittelu -yksikkd. Aluksi tydssa esitelldan suunnitteluosuuden vaiheet
ja kadydaan lapi suunnittelutydéssa huomioon otetut asiat. Tdman jalkeen tyéssa kerrotaan
yleisesti potkulautapysakadinnista ja tarkastellaan pysakdintiratkaisun vaihtoehtoja,
pysakdintipaikkojen sijoittelua seka pysakointiruutujen mitoitusta. Tyon lopussa esitellaan
viisi toteutussuunnitelmaa, joissa jokaisessa on paadytty eri pysakdintiratkaisuun. Jokaisen
suunnitelmakuvan yhteydessa selvennetaan pysakaointikohteessa paadyttyyn ratkaisuun ja
kerrotaan mahdolliset alueen ympariston vaikutukset valintaan.

Suunnittelutydssa valmistettiin yhteensa 168 kappaletta pysakointikohteen
toteutussuunnitelmia, joissa paadyttiin 152 kertaa maalauksella toteutuvaan
pysakdintiruutuun ja 16 kertaa kiintedaan pysakadintitelineeseen. Suunnitelluista
toteutussuunnitelmista hyvaksyttyjen kohteiden tarkoituksena on toteutua kevaalla 2024.

Opinnaytetyd kokonaisuudessaan perustuu Sweco Finland Oy:n laatimaan Tampereen
keskustan mikroliikkumisvalineiden pysakdinnin yleissuunnitelmaan. Tampereen kaupungin
tilaama yleissuunnitelma on toiminut tydn suunnitteluosan ja teoriaosan lahteena.
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1 Johdanto

Neljatta kertaa perakkain Suomen vetovoimaisemmaksi kaupungiksi valitun Tampereen
keskusta-alueen liikennetarpeet ovat kasvaneet asukasluvun lisdéntymisen myota.
Mikroliikkuminen, erityisesti yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat ovat tarkea osa Tampereen
kaupunkilikkumista. Sahkopotkulautojen yleistyttya on merkittavimmiksi haasteeksi
ilmaantunut vapaan pysakaoinnin aiheuttama haitta julkisilla paikoilla. Yhteiskayttdisten
sahkdpotkulautojen asemattomuus eli pysakdinnin vapaus on Tampereella tunnistettu

ongelmalliseksi.

Opinnaytetydn aihe valikoitui ehdotuksestani tydskennellessani kesalla 2023 Tampereen
kaupungin liikkennesuunnittelu -yksikdssa suunnitteluharjoittelijana. Kesaharjoittelussa
tyotehtaviini kuului yhteiskayttosahkopotkulautojen pysakointiruutujen toteutussuunnitelmien
valmistelu Ratinan alueelle. Pysakointiruutuja suunnittelin 23 kappaletta, joista 13 valittiin ja
toteutettiin syksylla 2023. Tampereen kaupungin tavoitteena oli laajentaa sahkdpotkulautojen
pysakointiverkostoa myos kevaalla 2024, johon ilmaisin kiinnostukseni ja sovittiin

opinnaytetydn aihe.

Tassa toiminnallisessa opinnaytetydssa kerrotaan yhteiskayttésahkopotkulautojen
pysakointikohteiden suunnittelutydsta Tampereen keskusta-alueelle. Tyon tilaajana toimii
Tampereen kaupungin liikennesuunnittelu -yksikkd. Tydn suunnitteluvaiheessa valmistin
yhteensa 168 pysakointikohdetta ympari Tampereen keskusta-aluetta, jossa paadyin 152
kertaa pysakadintiruutuun ja 16 kertaa pysakdintitelineeseen. Opinnaytety6ssa kerrotaan
suunnittelutydn vaiheista, esitellddn osa valmistetuista toteutussuunnitelmista seka kerrotaan

yleisesti potkulautapysakoéinnistd Tampereella.

Suunnitteluty® kokonaisuudessaan perustuu Tampereen keskustan mikroliikkumisvalineiden
pysakadinnin yleissuunnitelmaan. Tama yleissuunnitelma on julkaisematon lahde. Tampereen
kaupungin liikennesuunnittelu -yksikk6on yleissuunnitelman on laatinut Sweco Finland Oy
kesalla 2023. Yleissuunnitelma sisaltada arvion tarvittavasta pysakdintikapasiteetista seka
pysakointikohteiden maarasta. Yleissuunnitelma on toiminut opinnaytetyon suunnitteluosan

seka teoriaosan lahteena.



2 Suunnittelutyon vaiheet

Ty alkoi potkulautapysakaintiin suunnitellun alueen rajaamisella ja aikataulun
suunnittelemisella. Alue jakautui kuuteen eri osaan kaupunginosittain ja erikseen keskustan
paakatuun, Hameenkatuun. Lahtdkohtaisena tarkoituksena oli suunnitella noin 25-30
pysakointikohdetta per alue. Suunnitellessa tyon vaiheita ja aikatauluja syksylle, yksi

merkittadvimmistd huomioitavista tekijoista oli tuleva lumisade.

Ensisijaiseksi toimenpiteeksi asettui tarkeysjarjestyksessa sopivien pysakadintikohteiden
valokuvaus. Potentiaalisten pysakointikohteiden selvitysta varten tarvitsi aluksi selvittaa
alueellinen kysynta seka suositut pysakoéintikohteet ja kartoittaa vapaata katutilaa olemassa
olevasta katuymparistdsta. Pysakointikohteiden AutoCAD Civil 3D -ohjelmistolla kartalle

piirtdminen ja suunnitelmakuvien valmistelu oli suunnittelutyon viimeinen vaihe.

2.1 Vapaan katutilan kartoittaminen

Tampereen keskusta-alueelta ja sen valittdmasta laheisyydesta potkulautapysakadintiin
soveltuvan tilan tunnistaminen olemassa olevasta katuymparistdsta oli oma haasteensa.
Taman tydvaiheen keskeisena tavoitteena oli paikantaa katuymparistdsta alueita, jotka
sopivat sdhkopotkulautojen pysakdintiin. Naita alueita ovat esimerkiksi tilat katupuiden
valissa, aukioiden reunat, erotuskaistaleet ja laajat kiveysalueet. Potkulautapysakadintia
varten ei muuteta olemassa olevaa katualuetta eika erikseen rakenneta mitaan, vaan
ainoana toimenpiteena toteutetaan pysakdintikohde siihen soveltuvaan tilaan. Vapaata
katutilaa kartoittaessa tarkisteltiin kaupungin mikroliikkumisvalineiden yhteensovituskarttaa,
jotta potkulautapysakointia ei suunniteltu pyorapysakainnin uudeksi paikaksi esitettyyn
kohtaan. Yhteensovituskartassa on esitettyna nykyiset seka suunnitellut pydrapysakoinnin
kohteet. Vapaan katutilan kartoittamisessa kaytettiin myos erilaisia karttapalveluita,
esimerkiksi Google Mapsin Street View katunakymapalvelua ja Vaisalan Vionice

videokarttapalvelua.

Tavoitteena oli paikantaa 2x5 metria (syvyys, leveys) kokoisia alueita, joiden kapasiteetiksi
tulisi 15 sahkopotkulautaa. Keskusta-alueella tavoitemitasta jouduttiin usein joustamaan, silla
vapaata katutilaa I6ytyi rajoitetusti. Sdhkdpotkulaudan mittoihin perustuen pysakdintiruudun
minimisyvyydeksi maariteltiin 1,4 metria ja pysakointiruudun kannattavuuden kannalta
minimileveyden suositukseksi asetettiin 4 metria. Pysakdintitelineita kaytettiin, kun kohteen

maanpinta ei ollut kova tai kohde oli maisemallisesti tai historiallisesti arvokas.



Pysakaointitelineet ovat vakioita 5-paikkaisia telineita, joita paasaantdisesti suunniteltiin aina
kaksi vierekkain tarjoamalla kayttajille 10 pysakdintipaikkaa. (Tampereen kaupunki,

henkildkohtainen tiedonanto, 2023)

2.2 Alueellisen kysynnan selvitys

CityScope on operaattoreiden kayttama tietoalusta, jonka data kertoo esimerkiksi
yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen sijainnista, yhteismaarasta ja kayttoasteesta.
Tietoalustan historiatiedoista paasee valitun ajanjakson tai tietyn paivdmaaran dataan, joka
oli tyévalineena suosittujen pysakaointikohteiden tunnistuksessa. Tietoalustan lampdkartasta
pystyy erottamaan suositut pysakointikohteet ja tunnistamaan alueellisen kysynnan.
Potkulautapysakadinnin alueellisen kysynnan selvitys tapahtui padosin CityScope -
tietoalustan kautta. Kysynnan selvityksessa huomioitiin myds ydinkeskustan
kaupunkirakenteellinen kokonaisuus. Tampereen ydinkeskustan itdosassa on tunnistetusti
palveluita tiheammin ja ylipaataan alueella on tiivimpi kaupunkirakenne verrattuna keskustan

l&nsiosaan. (Vianova CityScope, 2023)

Suosittujen pysakéintikohteiden selvitys perustui myos maastossa tehtyihin omiin
havaintoihin. Muun muassa Ratinan alueella keskeisien tapahtuma-areenojen seka
ostoskeskusten lahettyvilla havaittiin normaalia enemman pysakoityja sahkopotkulautoja.
Tarkennettuna Nokia-areenalle, Ratinan stadionille, Ratinan kauppakeskukselle seka
Koskikeskukselle kohdistuu keskivertoa enemman matkoja yhteiskayttoisilla

sahkopotkulaudoilla.

2.3 Maastokaynti

Maastokayntien tarkoituksena oli tutustua ennalta maaritettyihin alueisiin ja valokuvata
potentiaaliset pysakoéintikohteet toteutussuunnitelmia varten. Suunnitelmakuvassa olevan
valokuvan tarkoituksena on auttaa asentajia hahmottamaan pysakointikohteen sijaintia ja
asentoa. Valokuviin piirrettiin Microsoftin Paint piirto-ohjelmalla kohteeseen suunniteltu
pysakointiruutu tai -teline. Kohteeseen tutustumisen yhteydessa alueen ymparistosta
huomioon otettavia asioita olivat mahdolliset pelastustiet, huoltoajot seka esteettomyytta

haittaavat asiat.

Liikenteellisten ja ympariston olosuhteita ajatellen maastokaynneilla havaittiin seuraavat

asiat: Miten sahkopotkulaudalla ajetaan pysakdintikohteeseen? Pitdako ajaa jalkakaytavalla?



Joutuuko ajamaan korkean reunakiven yli? Haittaako pysakointi jotain muuta

likennemuotoa? Hairitseeké kohde jotain muuta toimijaa?

2.4 Suunnitelmakuvien valmistelu

AutoCAD Civil 3D -ohjelmistoa kaytettiin pysakointikohteiden kartalle piirtdmiseen seka
suunnitelmakuvien valmisteluun. Ohjelmiston model -tilassa pohjakartalle asetettiin
suunnittelukohteen mukainen pysakointiruutu mitoituksineen tai vakiomittainen
pysakointiteline seka lisattiin alueen katujen nimet ja kaupunginosa. Suunnitelmakuvat
valmisteltiin ohjelmiston layout -tilassa, johon lisattiin pohjakartalle piirretyn
pysakadintikohteen lisdksi valokuva paikasta, isompi kartta sijainnista ja perusteelliset tiedot
kohteesta. Suunnitelmakuvista valmistettiin seka informatiivisia ettéd simppeleita. Asentajilla

on saatavilla kaikki tarvittava tieto suunnitelmakuvasta. (Autodesk, 2023)

3 Sahkopotkulautapysakointi

Sahkoépotkulaudat maaritelldan kevyiksi sdhkdajoneuvoiksi, joita koskee polkupydrailijdiden
likennesaannot. Séhkoajoneuvojen suurin sallittu nopeus liikenteessa on 25 km/h seka
suurin sallittu teho on 1000 Wattia. Tieliikkennelain mukaan sahképotkulaudan voi pysakoida
jalkakaytavalle tai pyoratielle niin, ettei se estd muuta liikennettad. Sahkdpotkulaudat on
pysakditava mahdollisimman I&helle tien reunaa siten, etta siita ei aiheudu vaaraa
turvallisuudelle. Liikkennemerkkia kayttamalla on ainoastaan mahdollista kieltéa tai rajoittaa

sahkopotkulautojen pysakaintid. (Traficom, 2022)

Sahkdpotkulautailu on mikroliikkumisvaline. Mikroliikkumisvalineilla tarkoitetaan yleensa
yhteiskayttoisia ajoneuvoja, kuten asemattomia sahkopotkulautoja seka kaupunkipyaria.
Mikroliikkuminen on uusi liikkumisen muoto, joka on kateva ja ymparistoystavallinen
vaihtoehto lyhyille matkoille. Tama kestava likkumisen muoto edistda kaupunkiliikenteen
sujuvuutta vahentamalla keskusta-alueiden ruuhkia, ajoneuvopysakadinnista aiheutuvia
ongelmia, paastoja seka ympariston kuormitusta. Moderni liikkumismuoto vaistamatta

parantaa kaupunkien ilmanlaatua ja kannustaa kaupunkilaisia liikkumaan. (Sweco, n.d.)

Tampereella oli kesakaudella 2023 markkinaehtoisesti toimivia yhteiskayttoisia
sahkodpotkulautoja tarjoavia yrityksia kolme (Ryde, Tier, Voi). Operaattoreiden potkulautojen
maarat jakautuivat l1dhes tasaisesti, noin 2200 potkulautaa paivaa kohden. Tampereen

katukuvassa oli yhteensa yli 6500 yhteiskayttoistd sahkopotkulautaa kesapaivaa kohden.



Potkulautojen suurien maarien takia niiden pysakointi luo useita ongelmia katujen kaytossa.
Operaattoreilla ei ole tehokasta keinoa estaa huonoa pysakéintia. Hyvakin pysakdinti voi

muuttua haitalliseksi toisen tienkayttajan toimesta. (Vianova CityScope, 2023)

Pysakadintia voidaan ohjata luomalla kattava pysakdintiverkosto. Ohjaamalla pysakointia
huolimaton pysakéinti vahentyy, vaikka pysakointi perustuukin vapaaehtoisuuteen.
Valinpitamattdman pysakdinnin vaheneminen kasvattaa liikkenneturvallisuutta
kokonaisuudessaan. Hyva pysakadintiverkosto luodaan tarjoamalla kayttajille tarpeellinen
maara pysakointipaikkoja oikein sijoitetuin. Pysakointipaikkojen kapasiteetin tulee olla
pysakaityja lautamaaria suurempi, jotta kaytdssa oleville potkulaudoille on tarjota paikkaa
pysakadinnille. Pysakdintiratkaisun vaihtoehtona ovat maalauksella toteutettu ruutu tai pintaan
asennettu kiintea teline. Pysakdintipaikkojen sijainnit on valittava oikein valttddkseen huonoa
pysakadintia kattavassa pysakointiverkostossa. Tehokkain tapa ohjata pysakadintia on
suunnitella pysakdintipaikat valmiiksi kysyntaa oleviin kohteisiin. (Tampereen kaupunki,
henkildkohtainen tiedonanto, 2023)

3.1 Nykytila

Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen pysakoinnistad Tampereella on osittain vapaaehtoinen
pysakointiverkosto. Kaupunki on varannut tilaa pysakaoinnille, mutta pysakointiruutujen ja -
telineiden kayttd perustuu vapaaehtoisuuteen. Pysakadintia ei ohjata eika rajoiteta satunnaisia
pysakointikieltoalueita lukuun ottamatta. Satunnaiset pysakaointikieltoalueet ovat asetettuja
joko operaattorien toimesta tai kaupungin pyynndsta. Pysakainti on kayttajan vastuulla.
Sahkodpotkulautojen joustava pysakainti on aiheuttanut haasteita ja vaarantanut

likenneturvallisuutta. (Tampereen kaupunki, henkildkohtainen tiedonanto, 2023)

Keskusta-alueella ja sen valittdmassa laheisyydessa sijaitsee 13 maalattua pysakdintiruutua
ja 8 kiinteaa pysakoaintitelinettd. Maalatut pysakdintiruudut ovat suunniteltu kesalla 2023 ja
toteutettu syksylla. Pysakointitelineet ovat olleet jo pidempaan osa Tampereen katukuvaa.
Syksylla toteutuneiden maalattujen pysakdintiruutujen ohjaava vaikutus on yllattanyt
positiivisesti. Lyhyemmallakin ajanjaksolla selkeni uusien pysakdintiruutujen ohjaavan
vaikutuksen olevan tehokkaampi verrattuna pidempaan keskusta-alueen katukuvassa oleviin
pysakdintitelineisiin. (Tampereen kaupunki, henkildkohtainen tiedonanto, 2023). Kuvassa 1.
on suunnitelmakartta Tampereen keskusta-alueen potkulautapysakainnin nykytilasta.

Kartassa on esilla nykyiset pysakointiruudut seka -telineet.



Kuva 1. Suunnitelmakartta potkulautapysakéinnin nykytilasta. (QGIS paikkatieto-ohjelmisto,
virastokartta, 2023)
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3.2 Pysakointiratkaisun vaihtoehdot

Yhteiskayttoisten sahkdpotkulautojen pysakadintikohteiden suunnittelussa lahtékohtana oli
pysakdintiruutujen toteutus. Pysakodintiruutu on seka asennus- etta
kunnossapitokustannuksissa edullisempi vaihtoehto verrattuna pysakaintitelineeseen. Lisaksi
maalatun ruudun ohjaava vaikutus ja kayttoaste ovat kiinteaan telineeseen verrattuna

tehokkaampia. (Tampereen kaupunki, henkilékohtainen tiedonanto, 2023)

Standardimittaisen pysakadintiruudun kapasiteetti on 15 sahkdpotkulautaa. Pysakaintitelineet
ovat 5-paikkaisia ja Iahtokohtaisesti niita asennetaan kaksi vierekkain. Talloin
pysakointitelineellinen kohde tarjoaa kayttajille 10 pysakointipaikkaa. Pysakadintiruutu asettuu

kannattavammaksi vaihtoehdoksi tilan kayttdasteen suhteen, silla pysakointiruutuun mahtuu



enemman potkulautoja. Hyotykaytdssakin pysakointiruutu valikoituu kaytannoéllisemmaksi
vaihtoehdoksi, silla talvisin pysakointiruutuja voidaan kayttaa lumitilana. Pysakointitelineiden
talvikaudeksi maanpinnasta poistaminen ei todeta kannattavaksi. (Tampereen kaupunki,

henkildkohtainen tiedonanto, 2023)

3.2.1 Pysakointiruutu

Vaihtoehdoista valitaan pysakaéintiruutu aina, kun pintamateriaali on kova ja kyseessa ei ole
historiallisesti tai maisemallisesti arvokas kohde. Pintamateriaalin on oltava asfalttia tai
kiveysta, jotta maalattu maali tai massa pysyy pinnalla. Pysakoéintiruudun maalaus voidaan
toteuttaa perusmaalilla tai massamaalauksella. Massamaalaus on arvioitu kestavammaksi
vaihtoehdoksi, mutta massa muodostaa maalauksellaan pienen korokkeen seka sen toteutus
on hieman kallimpaa. Vaikka massamaalauksesta muodostuvaa matalaa koroketta ei ndhda
vaikuttavaksi haitaksi, perusmaali valikoituu pysakoéintiruudun ensisijaiseksi toteutustavaksi.

(Tampereen kaupunki, henkildkohtainen tiedonanto, 2023)

Pysakaointiruudun standardimitaksi asetettiin 2x5 metria (syvyys, leveys), mutta keskusta-
alueella usein jouduttiin tinkimaan mitoista. Minimimitoiksi maaritettiin syvyydelle 1,4 metria
ja leveydelle 4 metria. Kuvassa 2. esitelldan syksylla 2023 Ratinan alueelle toteutettu
yhteiskayttdsahkopotkulautojen pysakaintiruutu. Kyseisen ruudun suunnittelin kesalla 2023

ollessani suunnitteluharjoittelussa Tampereen kaupungin liikennesuunnittelu -yksikdssa.



Kuva 2. Yhteiskayttosahkopotkulautojen pysakdintiruutu, Ratinan alue.

3.2.2 Pysakointiteline

Kiintea teline valitaan pysakointikohteen vaihtoehdoksi, kun kohteen pintamateriaali ei ole
kova tai kohde oli joko maisemallisesti tai historiallisesti arvokas, silla pysakointiteline on
kaupunkikuvaystavallisempi vaihtoehto. Pysakdintitelineet ovat vakio 5-paikkaisia
pohjavariltddn harmaita metallitelineitd, joiden asennus tapahtuu kiinnittamalla teline
maanpintaan. Telineissa ovat potkulaudan ja pysakéinnin symbolit, seka laudan
kiinnityskohta on korostettu punaisella varilla. Nama antavat kayttgjille ohjaavaa vaikutusta
pysakointipaikan mahdollisuudesta. (Tampereen kaupunki, henkilékohtainen tiedonanto,
2023)

Suunnittelutyéssa vaihtoehdoista valittiin pysakdintiteline 16 kertaa ja valinta painottui
puistoalueisiin. Pelkastdan puolet valinnasta osui Tampereen ydinkeskustan lansilaitaa pitkin
kulkevaan puistovaylaan, Hameenpuistoon. Kuvassa 3. nakyy keskustorin
yhteiskayttosahkopotkulautojen pysakointiteline. Teline on jo pidempaan ollut Tampereen
katukuvassa.



Kuva 3. Yhteiskayttosahkopotkulautojen pysakaintiteline, Keskustori.

3.3 Pysakointipaikkojen sijoittaminen

Pysakointikohteet sijoitettiin Iahtdkohtaisesti olemassa olevaan katutilaan esimerkiksi
aukioiden reunoihin, erotuskaistaleisiin, puurivien valeihin ja puistoalueisiin. Vapaan katutilan
puututtua oli poikkeuksellisesti mahdollisuus ottaa kayttoon yksittéisia henkildautojen
parkkipaikkoja. Tahan henkiléautojen parkkipaikkojen poisto toimenpiteeseen paadyttiin

suunnitteluty6ssa vain kolmesti.

Mahdollisuuksien mukaan pysakdintipaikat sijoitettiin pyorateiden ja ajoratojen laheisyyteen
ehkaistakseen jalkakaytavalla ajoa. Pysakointikohteen sopivuuden ja toteutuskelpoisuuden
tarkastelussa huomioon otettavia asioita olivat mm. jalankulkijat, esteettémyys, huoltoajot,
pelastusreitit ja tonttialueet. Pysakointipaikkoja suunniteltiin ainoastaan kaupungin
omistamalle tonttialueelle ottaen huomioon edelld mainittujen asioiden lisaksi myds kesaajan
liketilat mm. jaatelokioskien sijainnit ja ravintoloiden terassit. (Tampereen kaupunki,
henkildkohtainen tiedonanto, 2023). Kuvassa 4. esitelldan potentiaalinen pysakointikohde
Suvantokadulla. Paikaksi valikoitui tyhja katutila puurivien vélista. Kohteen sijainnista tekee
hyvan sen olevan aukion reunalla, bussipysakin vierella ja kahden keskeisen tapahtuma-

alueen, Nokia Areenan ja Ratinan stadionin valilla.
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Kuva 4. Potentiaalinen pysakointikohde, Suvantokatu.

3.4 Pysakoinnin mitoitus

Pysakaointiruutujen kapasiteetti on laskettu perustuen Tampereen keskustan
mikroliikkkumisvalineiden pysakadinnin yleissuunnitelman arvioon. Tiukemmassa mitoituksessa
yhteen metriin mahtuu jopa nelja sahkdpotkulautaa, mutta se toimii yleensa ainoastaan, kun
operaattorit asettavat potkulaudat. Kayttajat harvoin jattavat potkulaudat yhta tiiviisti kuin
operaattorit, siksi todellisuutta paremmin kuvaava I6yhempi mitoitus, kolme lautaa per yksi
metri on arvioitu pysakdinnin mitoitukseksi. (Tampereen kaupunki, henkildkohtainen
tiedonanto, 2023)

Potkulaudan pysakaéinti voi tapahtua ruudun kummaltakin puolelta, ellei pysakointiruutu

rajoitu esimerkiksi seindan. Siksi pysakdintiruudun syvyydella ei ole merkittavaa vaikutusta
kohteen kapasiteettiin, silla havaintoihini perustuen laudat pysakoéidaan yleensa riveihin.

3.5 Kaytannon esimerkki: Helsinki

Kevaalla 2023 Helsingin kaupunki toteutti koko Helsingin niemen kattavan

yhteiskayttésahkopotkulautojen pysakointikieltoalueen ohjaavalla pysakointiverkostolla.
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Rajoitusalueella pysakaointi on sallittu ainoastaan likennemerkein seka pysakointiruuduin
merkityilla paikoilla. Helsinki haki Liikenne- ja viestintavirasto Traficomilta poikkeuslupaa
kayttaa pysakointiruuduissa potkulauta symbolia, joka on tieliikennelaista poikkeavaa

tiemerkinta. (Helsingin kaupunki, 2023)

Alueelle toteutettiin noin 250 sahkdpotkulautojen pysakadintikohdetta, joista noin 130 sijoittui
autojen pysakadintiruutuun. Kaupunki teki kuuden operaattorin kanssa sopimuksen
pysakdintialueiden kayton korvauksista seka asetti rajoitusalueelle 700:n sahkodpotkulaudan
rajoituksen jokaiselle operaattorille. Kuvassa 5. on yhteiskayttdisten sahkopotkulautojen

pysakadinnin rajoitusalue Helsingissa. (Helsingin kaupunki, 2023)

Kuva 5. Kartta rajoitusalueesta. (Helsingin kaupunki, 2023).

Pysakaoinnin
rajoitusalue

4 Toteutussuunnitelmat

Ympariston olosuhteitten mukaan suunnittelutydssa paadyttiin niihin sopiviin erilaisiin
pysakdintikohteiden ratkaisuihin. Maaston pintamateriaali ja liikenteelliset olosuhteet olivat

maarittdvimpia tekijoitd pysakdintiratkaisun valinnassa.
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Tassa luvussa esitetdan viisi toteutussuunnitelmaa, jossa jokaisessa on paadytty eri

pysakoéintiratkaisuun. Suunnitelmakuvat sisaltavat piirretyn pysakointikohteen lisaksi

pysakoéintipaikan tarkan sijainnin, yleisen sijainnin, mitoituksen, toteutustavan, valokuvan

paikasta, laskennallisen paikkamaaran, pohjoisnuolen ja piirustusnumeron.

4.1 Suunnitelmakuva: Hallituskatu — Hameenpuisto

Hallituskadun ja Hdmeenpuiston risteyksesta hyddynnettiin suojatien takana oleva tyhja

nupukivipintainen alue. Hydtykaytettyyn alueeseen suunniteltiin standardimittainen

pysakaointiruutu. Pysakadintiruudun suunniteltu alue toimii talvisin lumitilana.

Kuva 6. Suunnitelmakuva: Hallituskatu - Himeenpuisto.
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HALLITUSKATU — HEMEENPUISTO

Sdhkdpotkuloutojen pysdkdinti
(NALKALA)
Rakennussuunnitelma

Piir.no: 1/22429/1
22.12.2023 / TKii

4.2 Suunnitelmakuva: Hameenkatu — Keskustori VE 2

Keskustorilla molemmin puolen Hdmeenkatua hyédynnettiin pyoratien ja ajoradan valinen

erotuskaista potkulautapysakointiin. Alueen suuren pysakoityjen potkulautojen kysyntaa

huomioon ottaen suunniteltiin standardimittaisesta ruudusta kolme metria leveampi,
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kahdeksan metria levea pysakadintiruutu. Standardimittaista leveampaan pysakaointiruutuun
suunniteltiin yhden potkulauta -symbolin sijaan kaksi symbolia antaakseen ohjaavampaa

vaikutusta pysakointipaikasta.

Kuva 7. Suunnitelmakuva: Hameenkatu - Keskustori VE 2.

Bussikatos KOHTEEN TIEDOT HEMEENKATU ~ KESKUSTORI VE 2
Toteutustapa: Tiemerkintd Sdhkpotkuloutojen pysdkdinti
Paikkomijiri: 24 (TANIMERKOSKI)
Rakennussuunnitelmao
Piir.no: 1,/22429/156
2 (TAMMERKOSKI) 22122083 / G

4.3 Suunnitelmakuva: Nalkalankatu VE 2

Nalkalankadun pysakaéintiruudut suunniteltiin puurivien valiin kivipintaiseen alueeseen
kavely- ja pyoratien valille. Pysakdintiruudun standardimitoista joustettiin saadakseen
hyotykaytettya ns. vapaata katutilaa. Naiden pysakointiruutujen suunnittelussa jatettiin
pyoratien puoleiset kylkien maalaukset toteuttamatta, tarkoituksena antaa kayttgjille ohjaava

vaikutus poistua pysakdintiruudusta ajoon pyératielle.
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Kuva 8. Suunnitelmakuva: Nalkalankatu VE 2.

(NALKALA) 3

KOHTEEN TIEDOT NALKALANKATU VE 2
Toteutustapa: Tiemerkintd Stihkipotkulautejen pysdkainti
Paikkamadrd: 13 (NALKALA)

Rakennussuunnitelma
Piir.no: 1/22429/19
22.12.2023 / TKi

4.4 Suunnitelmakuva: Hameenpuisto — Tiiliruukinkatu

Hameenpuiston eteldosaan pydrapysakainnin jatkeeksi suunniteltuun pysakointikohteen
valinnaksi paadyttiin pysakointitelineeseen, silla puisto on sorapintainen ja maisemallisesti
arvokas, esplanadi tyyppinen puistoalue. Pysakointitelineitéd suunniteltiin kaksi vierekkain

tarjotakseen sahkdpotkulautojen kayttajille 10 pysakdintipaikkaa.



Kuva 9. Suunnitelmakuva: Hameenpuisto - Tiiliruukinkatu.
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4.5 Suunnitelmakuva: Frenckellinaukio VE 4

Frenckellinaukioon suunniteltu pysakointikohde on kahdella tapaa poikkeuksellinen.

Tilanpuutteen takia kohteeseen mahtui vain yksi pysakdintiteline ja telineen asennus

suunniteltiin kovaan pintaan. Pysakointikohde suunniteltiin pydrapysakoéinnin jatkeeksi.
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Kuva 10. Suunnitelmakuva: Frenckellinaukio VE 4.
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5 Yhteenveto

Yhteiskayttdsahkdpotkulautojen pysakointikohteiden toteutussuunnitelmien toteutuessa

Tampereelle muodostuu laajempi mikroliikkumisvalineiden pysakointiverkosto. Kattavan

pysakdintiverkoston omittua sdhkdpotkulautojen pysakdintia voidaan ohjata siihen

osoitettuun katutilaan. Opinnaytetyd luo edellytykset pysakdintiverkoston toteutukseen

ohjeellisena ratkaisuna, eli kayttgjille tarjotaan pysakaintipaikkoja, mutta pysakointi perustuu

vapaaehtoisuuteen. Tyd mahdollistaa kuitenkin myéhemmin pysakointiverkoston siirtymaan

ohjaavaan toteutukseen, eli maarata yleisilla alueilla pysakainti vain tiettyihin sijainteihin

rajoittamalla pysakointia. Tama suunnitteluty6 ei kuitenkaan riitd ohjeelliseen

pysakointiverkostoon siirtymista. Kuvassa 11. on suunnitelmakartta potkulautapysakoéinnin

nykytilasta seka suunnitelluista kohteista. Kartassa on kokonaisuudessaan esitettyna

nykyiset 21 pysakointikohdetta seka opinnaytetydssa suunnitellut 168 kohdetta.
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Kuva 11. Suunnitelmakartta potkulautapysakadinnista. (QGIS paikkatieto-ohjelmisto,

virastokartta, 2023)
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Tampereen keskusta-alueella ja sen valittomassa laheisyydessa pysakointikohteita on talla

hetkella 21 kappaletta, joista 13 ovat pysakointiruutuja ja 8 pysakaintitelineita.

Opinnaytetydssa suunniteltiin 168 pysakdintikohdetta lisaa, joissa paadyttiin 152 kertaa

pysakointiruutuun ja 16 kertaa pysakointitelineeseen. Suunnitelluista pysakointikohteista

kaikkien ei odoteta toteutuvan, silla useammassa kohteessa esitettiin monta eri vaihtoehtoa

pysakointikohteen sijainnille. Taulukko 1. on toteutussuunnitelmataulukko, jossa on eriteltyna

suunnittelutyén kohdemaarat alueittain.
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Taulukko 1. Toteutussuunnitelmataulukko alueineen ja kohdemaareineen.

ALUE PIIRRUSTUSNUMERO KOHDEMAARA
NALKALA 1-27 26+1
FINLAYSON JA TAMMERKOSKI 28-62 35
JUSSINKYLA JA TAMPELLA 63-90 28

KYTTALAA JAB 91-123 33

TAMMELA A, -B JA TULLI 124-149 26
HAMEENKATU 150-168 19

YHTEENSA 168 168

Suunnitelluiden pysakdintikohteiden maara jakautui hyvin tasaisesti alueittain, kumminkin

kohdemaarallisesti painottumalla kaupungin itdosaan. Keskusta-alueen, Tammerkosken

itdpuoli on tiiviimman kaupunkirakenteen perusteella tunnistettu suuremman kysynnan

kokonaisuudeksi. Aluejakaus helpotti oman suunnittelutydn vaihteittain etenemista, mutta

varmasti myds mydhemmin toteutuspaatoksia tekevia suunnittelijoita seka pysakadintikohteita

toteuttavia asentajia.
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