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Sahkopotkulautojen pysakainti on tarkea osa toimivaa kaupunkiymparistéd. Opinnaytetydssa
tarkastellaan sahkopotkulautojen pysakadintikaytantdja Helsingissa potkulautojen pysakainnin
rajoitusalueilla. Tutkimus ajoittuu vuodelle 2023 Helsingissa, ja menetelmina kaytettiin

maastokaynteja, asiantuntijahaastatteluita seka kyselytutkimusta.

Tyon aluksi suoritettiin maastokaynteja, joilla tehtiin havaintoja sahkdpotkulautojen
pysakoinnista. Kartoitettiin sahkdpotkulautojen pysakoéinnin nykytilaa, ja

sahkdpotkupysakdinnista kerattiin kuvamateriaalia.

Tyota varten toteutettiin web-pohjainen kyselytutkimus, jolla selvitettiin helsinkildisten yleista
tyytyvaisyyttd sdhkoépotkulautojen pysakdintiin. Kyselytutkimuksen perusteella helsinkildiset
olivat melko tyytymattémia sahkoépotkulautojen pysakaintiin yleisesti ottaen. Kyselytutkimusta

levitettiin sosiaalisen median avulla, erityisesti helsinkilaisten kaupunkiryhmiin Facebookissa.

TyOssa sisaltyi myos yksi asiantuntijahaastattelu, joka toteutettiin Helsingin kaupungin
projektisuunnittelijan, kaupunkitoimialan katu- ja likennesuunnittelijan seka
likennejarjestelmien asiantuntijan Miikka Kulpakon kanssa. Haastattelu suoritettiin Teamsin
valityksella, ja siind pyrittiin saamaan kattava kuva potkulautojen pysakoinnin tilanteesta

Helsingissa.

Tutkimuksen edetessa havaittiin, etta sdhkopotkulautoja on liilkaa Helsingin keskustan
alueella. Tama tilanne vaikeuttaa arviointia Helsingin potkulautojen pysakaoinnin nykytilasta.
Tama asettaa omat haasteensa arvioitaessa, miten onnistunut Helsinki on ollut uusien

pysakdintiratkaisujen luomisessa.

Avainsanat Pysakointi, sdhkdpotkulaudat, pysakainti ratkaisut
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Electric scooter parking is an essential part of a functional urban environment. In the thesis,
we examine the parking practices of electric scooters in Helsinki within the restricted parking
zones for scooters. The research is focused on the year 2023 in Helsinki, and the methods

employed include field visits, expert interviews, and a survey.

To begin with, field visits were conducted to observe the parking of electric scooters. The
current state of electric scooter parking was mapped, and visual material of scooter parking

was collected.

A web-based survey was implemented to investigate the general satisfaction of Helsinki
residents with electric scooter parking. According to the survey, Helsinki residents were
generally dissatisfied with electric scooter parking. The survey was distributed through social

media, particularly in Helsinki city groups on Facebook.

The work also included one expert interview conducted with Miikka Kulpakko, a Project
Planner and specialist in street and traffic planning within the urban sector of the City of
Helsinki. The interview was conducted via Teams with the aim of gaining a comprehensive

understanding of the situation of electric scooter parking in Helsinki.

As the research progressed, it was observed that there is an excessive presence of electric
scooters in the central area of Helsinki. This situation complicates the assessment of the
current state of electric scooter parking in Helsinki and poses its own challenges when

evaluating how successful Helsinki has been in creating new parking solutions.

Keyword parking, scooter, parking solution



Termit ja Maaritelmat

skuutti = Yleisnimitys potkulaudasta; voidaan myds viitata sdhképotkulaudasta.

sdhkoskuutti = Puhekielen nimitys sahkdpotkulaudasta.

appi = Sana "appi" on lyhenne englanninkielisesta sanasta "application", joka suomeksi
tarkoittaa sovellusta. Sovellus voi viitata tietokoneohjelmaan, mobiilisovellukseen tai muuhun
ohjelmistoon, joka on suunniteltu suorittamaan tiettyja tehtavia tai tarjoamaan tietynlaisia
palveluita. Sovellukset voivat olla monenlaisia, kuten peleja, viestintatyokaluja,

tuottavuusohjelmia, sosiaalisen median sovelluksia ja paljon muuta.

Al = Sana "Al" on lyhenne englanninkielisesta termista "Atrtificial Intelligence", suomeksi
"tekoaly". Tekoaly viittaa tietojenkasittelyjarjestelmiin ja ohjelmiin, jotka on suunniteltu
suorittamaan tehtavia, jotka normaalisti vaativat ihmisen alykkyytta. Nama tehtavat voivat
kattaa monenlaisia toimintoja, kuten oppimisen, paatdksenteon, ongelmanratkaisun,

kielenkasittelyn ja hahmontunnistuksen.

koneoppiminen = Koneoppiminen (englanniksi "machine learning") on
tietojenkasittelytieteen osa-alue, joka kasittelee algoritmeja ja matemaattisia malleja, joiden
avulla tietokoneet voivat oppia tekemaan tehtavia ilman nimenomaista ohjelmointia.
Koneoppiminen perustuu idealle, etta jarjestelmat voivat oppia tunnistamaan kuvioita,

tekemaan paatoksia ja parantamaan suorituskykyaan kokemuksen myota.
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1 Johdanto

Ensimmaiset sahkopotkulaudat tulivat Suomeen kevaalla 2019 markkinajohtoisesti TIERIn ja
Voin laajensivat toimintaansa suomeen. Aluksi potkulaudat tulivat Helsinkiin ja saman
vuoden aikana laajensivat toimintaansa myéhemmin, myds Turkuun seka Tampereelle.
Vuonna 2020 sahkdépotkulautaoperaattorit laajensivat toimintaansa Suomessa Espooseen,
Jyvaskyldan ja Vaasaan. Vuonna 2022 sahkdpotkulautaoperaattorit olivat levinneet lahes

jokaiseen keskisuureen ja pieneen kaupunkiin (Traficom 13.10.2022).

Opinnaytetyon tavoitteena on tarkastella Helsingissa muuttuneita
yhteiskayttésahkopotkulautojen pysakoéinnin ratkaisuja ja arvioida niiden toimivuutta
Helsingin keskustassa, erityisesti potkulautojen pysakaoinnin rajoitusalueella. Tutkimusalue
rajautuu Helsingin ydinkeskustaan. Helsingissa uudistui vuonna 2023
yhteiskayttosahkopotkulautojen pysakadintisaannot. Pysakoinnin rajoitukset ja sdanndkset
koskevat tiheimmin asuttua keskusta-aluetta. Potkulaudoille luotiin omat pysakointiruudut, ja

samalla rajoitettiin, minne sahkdpotkulauta voidaan pysakaoida.

Tyossa kaytetaan tutkimusmetodeina omia havaintoja maastossa. Tyota varten haastateltiin
Helsingin kaupungin Kaupunkiympariston toimialan katu- ja liikennesuunnittelijaa, joka
tyoskentelee mikroliikkumisen parissa. Tyon tueksi laadittiin kyselytutkimus, johon kerattiin
vastauksia tavallisilta helsinkilisilta siita, kuinka hyvin heidan mielestadan uudet

pysakdintiratkaisut toimivat.

Tyon tavoitteena on kartoittaa yhteiskayttésahkopotkulautoja koskevaa pysakdintiongelmaa,
tarkastella tulevaisuuden mahdollisia yhteiskayttdsahkdpotkulautojen pysakadintiratkaisuja ja
pohtia jarjestelman toimivuutta. Tdma opinnaytetyd antaa tarkan tilannekuvan Helsingissa
talla hetkella olevasta yhteiskayttésahkopotkulautojen pysakdinnin toimivuudesta ja tuo esille

mahdollisia ongelmia.



2 Tutkimus alueen rajaus

Tutkimustyd rajoittuu Helsingin keskustaan sahkdpotkulautojen pysakainnin rajoitusalueelle.
Valitsin tarkastelun kohteeksi seuraavat Helsingin kaupungin osat: Kluuvi, Kamppi,
Kaartinkaupunki, Kruunuhaka ja Punavuori. Alueet on valittu sen perusteella, missa liikkuu
paljon ihmisia, sekd missa on sahkdpotkulautojen pysakoinnin rajoitusalue. Kuva 1
Sahkodpotkulautojen pysakadintikieltoalue (Helsingin kaupunki 6.4.2023)
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3 Sahkopotkulautojen Lainsaadanto nykytilassa

Sahkoépotkulauta kuuluu kevyisiin sdhkdajoneuvoihin, joka maksimi teho saa olla 1kW ja,
korkein sallittu nopeus on 25 km/h. Sdhkoépotkulaudalla saa ajaa sielld missa
polkupydrallakin, eli pyoratielld, tienpientareella ja kadulla. Etuvalo pakollinen, myds
henkilddn kiinnitettavat valaisimet ovat sallittuja, kuten otsalamppu. Kevyissa

sahkoajoneuvoissa pitaa I0ytya aanenmerkkilaite seka heijastimet. (Traficom, n.d.)

4 Valmisteleva mikroliikkumista ohjaava lainsaadanto

Tybéryhman arvio millaista saantelya kevyille sdhkdajoneuvoille tarvitaan, jotta pysakdinti olisi
jatkossa turvallista, eika vaaranna esteettomyytta. tarkastellaan kuntien mahdollisuuksia
ohjata mikroliikkumista. Lisaselvityksen alla viranomaisten mahdollisuuksista puuttua
likennerikkomuksiin ja- rikoksiin sekd pysakointi rikkomuksiin. (likenne- ja viestintaministerié

17.10.2023)

Ministerio arvion mukaan yksi suurimmista haasteista mikroliikkumisesta on kevyiden
sahkdajoneuvojen virheellisesti pysakoinnista johtuvat haita. Toisena isona haasteena
tunnistetaan paihtyneena ajaminen, joista iso osa mikroliikkumisen onnettomuuksista johtuu.
Turvallinen mikroliikkuminen takaa kevyiden sahkdajoneuvojen pysakointi turvallista, eika
estetyita liikennetta. Liikenne- ja viestintaministerié Arviomuistio sahkopotkulautailua ja

mikroliikkumista koskevista ratkaisuvaihtoehdoista lausuntokierrokselle (2.3.2023)



Kuva 2 Sahkdiset kulkuvalineet (Traficom, n.d.).
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5 Yleiset sahkopotkulautojen mitoituksen periaatteet

Sahképotkulautojen pysakdintiruudut on mitoitettu nykyisin markkinoilla oleville
sahkdpotkulautojen mitoille. Keskimaarin sahkdpotkulaudat ovat mitoiltaan 1,2 metria pitkia
ja 0,4 metria leveita. Kuvassa 4 esitetdan sahkdpotkulaudan tekniset mitat. Keskimaaraisten
mittojen perusteella tehdaan pysakoéintiruutuja sdhkdpotkulaudoille. Tyypilliset
sahkdpotkulautojen pysakointiruudut ovat mitoiltaan 0,5 metria leveita ja korkeudeltaan 1,3

metrid. Reunaviivat ovat leveydeltdan 0,05 metrid. Kuvassa 4 nakyy tarkempi kuva teknisista



mitoista. Potkulautapysakointipaikat on tyypillisesti merkitty pysakointimerkilla (Turun
Kaupunki, 2021)

Kuva 3 Sahkopotkulauta pysakdinti ruudun tekniset mitat
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6 Mikroliikkuminen

Sahkdpotkulautailu on osa ihmisten jokapaivaista liikkumista. Uutta liikkumisilmiota kutsutaan
mikroliikkumiseksi. Mikroliikkuminen itsessdan on uusi kasite, eika sille 16ydy yleisesti
hyvaksyttya juridisesti vahvistettua maaritelmaa. Mikroliikkumisen kasite on peraisin
ulkomailta ja tulee englanninkielisesta sanasta "micromobility”, mika tarkoittaa
mikroliikkumista. Mikroliikkumista ei ole maaritelty liikenneturvallisuusstrategiassa, jossa
termeja "mikroliikkuminen" tai "mikroliikenne" ei kayteta kuvaamaan tiettya liikkumisen
muotoa. Sahkdpotkulaudat tulivat osaksi kaupunkiymparistéa vuonna 2019. Kaupunkipyorat
ovat saaneet vahvan jalansijan osana kaupunkien mikroliikkumista. Mikroliikkkumisen
likkumispalvelut ovat vakiinnuttaneet asemansa kaupunkilikkumisen muotona ja ovat

vakiintuneet liikkumis tapana (Viestintaministerio, 1.3.2023)
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6.1  Mikroliikkumisen Liikenteenohjaus

Mikroliikenteen ohjaamista koskevat samat sdanndt ja periaatteet kuin muutakin likennetta.
Mikroliikenteella ei ole omia liikenteenohjauslaitteita, kuten mikroliikkumiselle tarkoitettuja

likennemerkkeja.

Polkupydrien ja kevyiden sahkdajoneuvojen pysakointia voidaan osoittaa likennemerkeilla.
Jos pysakointipaikka on tarkoitettu seka polkupyodrille etta kevyille sdhkdajoneuvoille,
kaytetaan pysakointipaikkamerkin yhteydessa lisakilpea. Pysakointipaikka on tarkoitettu vain
kevyiden sahkoajoneuvojen pysakointia varten, ja pysakdintipaikkamerkin kanssa on
kaytettava lisakilpea, jossa lukee 'Tarkoitettu kevyille sdhkodajoneuvoille' (Liikenne- ja

viestintaministerid, Mikroliikenteen ohjaaminen liikenteenohjauslaitteilla, n.d.).

Kuva 4 Polkupydrien ja kevyiden sahkdajoneuvojen pysakoinkiintiin tarkentava

likennemerkki (Liikenne- ja viestintd ministerio)

Pysdkdinti sallittu
CHIGIEEL Y
ajoneuvolle

Lisakilvella voidaan rajoittaa sahkdpotkulautojen pysakadintia. Kuvassa 5 on kyseinen
lisakilpi.
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Kuva 5 Kevyiden sdhkbajoneuvoja rajoittava lisakilpi (Liikenne- ja viestinta ministerio)

Kevyiden sahkoajoneuvojen

pysakointi kielletty
jalkakaytavalla

7 Yhteiskaytto sahkopotkulautojen pysakointinakyma mobiili

applikaatiossa.

Itse testasin sédhkdpotkulaudan pysakdintia ja tein sellaisen havainnon, etta paikka paikoin
potkulautoja oli jatetty pysakadinnin rajoitusalueelle. Havaitsin, ettd applikaatio ei rajoittanut
millaan tavalla skuutin virheellistd pysakointia vaan antoi pysakoida, vaikka keskelle tieta.
Vaikka applikaatio vaati ottamaan kuvan pysakoidysta potkulaudasta, se tuntui 1&hinna
muodollisuudelta, jolla sdhkdpotkulautoja vuokraavat operaattorit voivat pesta kadet vaarin
pysakoidyista potkulaudoista. Sahkdpotkulaudan kayttdonotto ja pysakadinti oli tehty erittain
helpoksi. Applikaatio oli selkea ja todella helppokayttdinen. Kuvasta 6 nakyy
kokonaisuudessaan potkulautojen pysakointiprosessi.



Pysékoi vastuullisesti
Varmista, ettd pys&koit kulkuneuvosi asianmukaisesti
siten, ettd se ef tuki ndkévammaisten avuksi

tarkoitettuja kohokuviolaattoja tai ajoteitd tai hairitse
joukkoliikennetta.

[ Siirry karttanakymaan }

P&atd matka
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Kuva 6 Sahkopotkulaudan

pysakadintiprosessi
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Kuinka ajomatka sujui?
Auta meitd varmistamaan, etta olet pys&kdinyt
kulkuneuvosi oikein. Al ota kuvia, joissa nakyy muita
TIER-paketit . henkil$ita tai heidan tietojaan.
Aja edullisemmin hankkimalla ajopaketti b
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8 Yhteiskayttdo sahkopotkulautojen vertailu verrokki

kaupungeissa.

8.1 Oulu

Oulussa sahkopotkulautojen pysakaéinnin rajoitusalue, jossa potkulautojen pysakainti on
kokonaan kielletty. Kuvassa 7 nakyy Oulun kaupungin sahképotkulautojen
pysakoéintirajoitusalueet kartalla. Operaattorin tulee varmistaa, etta kaupungin maarittelemat
pysakoéintirajoitukset toteutuvat. Esimerkiksi Oulun torilta 16ytyy sdhképotkulautojen
pysakoinnin rajoitusalue. Sahkdpotkulaudoissa oleva GBS-paikannin estaa pysakoinnin
pysakadintirajoitusalueelle. Kartassa ruskealla merkityt alueet ovat, pysakointi kielto alueita.
punaisella merkityt alueet, ovat Alueita, joissa sdhkodpotkulaudalla Ajaminen on taysin
kieleyttyd. (Oulun kaupunki Kadut, kartat ja likenne Liikenne Yhteiskayttoiset kulkuvalineet,
2023)

Kuva 6 Oulun Kaupungin sahkdpotkulautojen pysakainnin rajoitusalue (Ouka Oulun kaupunki)

Hartaanselkiy T
b

Walitse muu...
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Kuva 7 Oulun sahkoépotkulautaparkki
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8.2 Turku

Turussa sahkopotkulautojen pysakoéinnissa hyddynnetaan sahkdpotkulaudoille osoitettuja
pysakoéintiruutuja. Sahkoépotkulautatelineita on yhdeksassa eri paikassa keskusta-alueella.
Turun kaupungilla on erillisia alueita, joihin sahkdpotkulaudan pysakdinti on kielletty, kuten
Turun torille. Sahkopotkulautoja ei voi pysakoéida kuvassa 10 esitettyihin Turun kaupungin
sahkopotkulautojen pysakointirajoitusalueisiin. Sinisella esitetyilla alueilla on
sahkopotkulautoja nopeutta rajoittava. Nopeus rajoitus on rajoitettu 15 km/h. Punaisella

merkityt alueet kuvaa alueita, joissa on sahkdpotkulautojen pysakointikielto voimassa.

Kuva 8 Turku sahkdpotkulautojen pysakoinnin rajoituskartta (Opaskartta Turku)

8.3 Tampere

Tampereella ensisijaisesti jatetdan sahkdpotkulautojen pysakointi kayttajien vastuulle.
Pysakaintitelineitad on ollut Tampereella testissa, ja niiden kayttdaste on vaihdellut.
Tampereella pysakoéintiuudistus on talla hetkella kdynnissa. Tulevaisuudessa Tampereelle
on suunnitteilla sdhkdpotkulaudoille pysakdintiruudut, joiden avulla halutaan ohjata
pysakointia. Yleissuunnitelmassa on valittu 13 kohdetta, jonne tulevat ensisijaisesti uudet
pysakdintiratkaisut. (Sahkdpotkulautojen pysakoinnin yleissuunnitelma hyvaksyttiin n.d.)
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Kuva 9 Tampere Sahkdpotkulauta teline (Tampere Sahkdpotkulautojen pysakdinnin
yleissuunnitelma hyvaksyttiin 21.6.2023 20.18)

8.4 Tukholma

Tukholmassa on rajoitettu sahkdpotkulautojen maaraa 12 000:een, ja sdhképotkulautojen
toimittajille on maaritelty kiintié (1 200 laitetta) siita, kuinka paljon kukin toimija voi tarjota
lautoja. Rajoituksen seurauksena kayttdaste on laskenut, ja vajaakayttd on lisdantynyt.

Kayttajilld on korkeintaan 1-2 sovellusta kdytdssaan, joissa on vain 1 500-3 000 lautaa.

Tukholmassa on rajoitettu sdhkdpotkulautojen pysakadinti ainoastaan niille tarkoitetuille
pysakaéintipaikoilleen. Vuonna 2021 Tukholmassa aloitettiin pilottiprojekti, jossa Tier Mobility
investoi yli 100 sdhkdpotkulaudantelinettd yhteistydssa Voi-yhtion kanssa. Telineisiin mahtuu
10 sahkoépotkulautaa, ja Ruotsissa skuutit luokitellaan polkupydriksi. Sahkdpotkulauta, joka
on juridisesti luokiteltu polkupydraksi, saa likkua korkeintaan 20 km/h, ja moottorin korkein
sallittu teho on 250 wattia. (Oppia Euroopasta sahkopotkulautojen hallintaan Sweco Finland

Oy)



17

Kuva 10 Ruotsin sahkdpotkulautapysakdinti (Oppia Euroopasta sahképotkulautojen

hallintaan Sweco Finland Oy)

8.5 Oslo

Oslossa toimii lisenssimalli, jossa on kolme painotettua kriteeria: esteettémyys (40 %),
kaupunkitilan turvallisuus (40 %) ja ymparistoystavallisyys (20 %). séhkopotkulautojen maara
on rajoitettu 8 000 lautaan ja toimijoita on rajoitettu kolmeen sahkdpotkulautoja vuokraavaan
firmaan. Sahkopotkulautojen vuokrausta on rajoitettu siten, ettd ydaikaan ei pysty
vuokraamaan skuutteja ja &animerkki on pois kaytosta kello 20 jalkeen. (Oppia Euroopasta

sahkodpotkulautojen hallintaan Sweco Finland Oy)

8.5.1 Lisenssi alueet

Lisenssin saaneilla lautatoimittajilla on velvollisuus toimittaa skuutteja jokaiselle alueelle, jotta
saavutettavuus olisi parempi sellaisilla alueilla, joilla on heikompi joukkoliikenne. Ennalta
ehkaistaan lautojen kasaantumista yhteen paikkaan. Kuvassa 12 on Vyohykekartta, joka
kuvaa paljonko kullakin alueella on sahkdpotkulautoja. Alue 1: 15 % Alue 2: 40% Alue: 30 %
Alue 4: 40 % (Oppia Euroopasta sahkopotkulautojen hallintaan Sweco Finland Oy)
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Kuva 11 Oslon vyéhykkeiden mallikartta (Oppia Euroopasta sahképotkulautojen hallintaan

Sweco Finland Oy)

8.6 Pariisi

Pariisi kielsi sdhkdpotkulautojen vuokrauksen vuonna 2023. Paatdksesta jarjestettiin
kansanaanestys ja lahes 90 % aanestajista aanesti potkulautojen kieltdmisen puolesta.
Pariisi on talla hetkelld ainoa Euroopan paakaupunki, jossa sahkdépotkulaudat on kielletty
kokonaan. (Yle, 2023)

9 Haastattelu

Opinnaytetyota tyota tehdessa haastattelin Helsingin kaupungin Projektisuunnittelija
kaupunkitoimiala katu- ja likennesuunnittelija, likennejarjestelmat, asiantuntija seka

mahdollisuuksien mukaan Sahkdpotkulauta Operaattorin edustajaa.
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9.1 Haastattelu Helsingin kaupungin edustajan kanssa

Haastattelu toteutettiin Helsingin kaupungin Projektisuunnittelija kaupunkitoimiala katu- ja
likennesuunnittelija, likennejarjestelmat, asiantuntija Miikka Kulpakon kanssa. Haastattelu
toteutettiin Teamisin valityksella. Haastattelu kesti noin 45 minuuttia. Haatattelu pidettiin

2.11.2023. Haastattelu tallennettiin teamisissa.

Kysymys: Mika on Helsingin visio sahkopotkulaudoille, onko lisenssimalli tulossa?

Nykyisin Suomessa ei ole mitdan varsinaista lainsaadantéa, joka mahdollistaisi kaupunkien
sahkopotkulautojen yrityksia ja niiden toimintaa suoraan rajoittavan. Vastaavasti Norjassa on
kaytéssa lisenssimalli, joka otettiin kayttéon vuonna 2021. Suomessa hallitusohjelmaan on
kirjattu kaupungeille keinot naiden ongelmien ratkaisemiseksi, ja tdhan tarkoitukseen on
perustettu tydryhma. Sen tuloksia odotetaan aikaisintaan vuoteen 2025 mennessa. Tama

vaikuttaa merkittdvasti siihen, mihin suuntaan palvelut ja ratkaisut kehittyvat Helsingissa.

Sahkopotkulaudoilla on kuitenkin vahva rooli Helsingin kaupungin liikennejarjestelmassa. Ne
toimivat viimeisen mailin ratkaisuina erityisesti raideliikkenteen, kuten junan ja metron,
littymamatkoilla sekd matkan loppupaissa, erityisesti alueilla, joilla joukkoliikenteen
palvelutaso ei ole aikataulullisesti tai reitillisesti optimaalinen. Kuitenkin puutteellisen
lainsdddannon vuoksi kaikkia ongelmia ei ole viela taysin ratkaistu. Eteldisessa
kantakaupungissa tutkitaan pysakdinnin ongelman vaikutuksia pahimmilla alueilla, jotta
tulevaisuudessa voitaisiin kehittdd parempia pysakadintiratkaisuja. Myods onnettomuuksiin
pyritdan l16ytamaan ratkaisuja, kuten kaksin- tai kolmin paallekkaisen ajoon puuttuminen

teknologian avulla ja operaattoreiden valvonnalla.

Kysymys: Miten sahkopotkulautojen pysakointia valvotaan, ja miten puututaan, jos

potkulauta on virheellisesti pysakoity, seka onko potkulautojen pysakointi kuva valttamaton?

Miika Kulpakko: Ohjeistus on annettu operaattoreille, ettd potkulaudasta pitaa ottaa kuva
pysakoinnin lopussa ja Helsingin pysakoinninvalvonta toteuttaa valvontaa. Lautojen siirtoja
tehdaan tilanteissa, joissa ne aiheuttavat huomattavaa haittaa. Operaattoreille voidaan

maarata 50 € suuruinen lahisiitomaksu ja kauden aikana toteutettiin yhteensa 400 siirtoa.

Kysymys: Onko pysakdintiruudut ja pysakdintirajoitukset purreet ja tehneet keskusta-

alueesta vahemman esteellisen sielld, missa rajoitusalue on?
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Miikka Kulpakko: Keskustan alueella tehtiin omaa liikennetutkimusta, jossa havaittiin, etta
potkulaudat olivat 94 %:sti pysakaoity joko pysakointiruutuun, sen viereen tai valittdmaan

laheisyyteen. Tama on merkittavasti parantanut keskusta-alueen pysakointitilannetta.

Kysymys: Millainen olisi unelmatilanne sahkdpotkulautojen suhteen, jos lainsdadanto ja

muut tyokalut olisivat valmiina saatamaan lautojen maaraa?

Miika Kulpakko: Ainakin vilkkaimmilla alueilla olisi potkulaudoille osoitetut alueet, ja
kaupunginosissa olisi mahdollisuus rajoittaa sahkdpotkulautojen maaraa. Tama voisi

mahdollisesti vahentaa operaattoreiden maaraa kaupungissa.

Kysymys: Miten sahkdpotkulautojen pysakadinnin suunnitteluun vaikuttaa, kun lainsaadanto

tulee perassa?

Miika Kulpakko: Sahkdpotkulaudat tulivat markkinaehtoisesti vuonna 2019 eivatka vaadi
minkaanlaisia toimilupia kaupungilta, missa voitaisiin sitovasti sopia ehdoista. Kaupungilla on
melko rajalliset keinot ratkaista meille asetettuja ongelmia. Keskustan pysakdintirajoituksilla
pyritdan puuttumaan lautamaariin. Rajahdysmainen kasvu vuonna 2020 nakyi lautojen
maaran suurin piirtein kaksinkertaistumisena kauteen 2021. Korkeimmillaan lautoja on ollut
18 000 koko Helsingin alueella. Rajoitus alueella yli 9000 lautaa. Rajoitimme kaudeksi 2023
keskustan rajoitusalueella saavan olla per operaattori enda ainoastaan 700 lautaa. Kaudella
2023 rajoitusalueella on ollut 3 600 lautaa, mikd on merkittavasti parantanut

pysakointitilannetta.

9.2 Sahkopotkulauta operaattorien haastattelut

Bolt-sahkdpotkulautaoperaattoria on yritetty tavoittaa sahkopostitse tuloksetta. Haastattelu
lahetettiin 10.11.2023. Tierin edustajaa on yritetty tavoittaa sahkopostitse 26.9.2023, ja
uudelleen 23.11.2023 mutta Tier ei ole vastannut sahkopostitse esitettyyn

haastattelupyyntoon.



21

10 Kysely tutkimus

Kyselytutkimus toteutettiin Webropol-web-alustalla. Kyselytutkimuksen vastauslinkki jaettiin
Facebookissa kolmeen ryhmaan: 3. Helsinki-ryhma, Puskaradio Helsinki ja Lisda kaupunkia
Helsinki. Ryhmien valinta vaikutti ryhmien kokoon seka siihen, millaisia keskusteluja
ryhmissa kaytiin.

10.1 Tutkimuksen analysointi
Kysely tutkimukseen vastasi 60 ihmista ympari Helsinkia. Kaikista ikaryhmista 10ytyi
vastaajia. Suurin vastaaja ryhma tutkimuksessa oli 24—35-vuotiaat seuraavaksi isoin ryhma

35—45vuctiaat. Kolmanneksi suurin ryhma oli 54—64.

Kuva 12 |Ikarakenne kyselyiden vastaajien kesken

Prosentti
Alle 18 1 1,6%
18-24 6 10,1%
24-35 21 35,5%
35-45 16 27.1%
45-54 7 11,8%
55-64 9 15,2%
65 tai vanhempi 1 1,6%

Seuraavaksi kysely tutkimuksessa kysyttiin, ettd kuinka usein kaytat sdhképotkulautaa.
Hajonta oli melko tasaista. Suurin vastaaja ryhma oli en koskaan muuten hajonta oli melko
tasaista.
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Kuva 13 Kuvaaja Kuinka usein kyselyn vastaajat kayttavat sahkopotkulautoja

Harvemmin

En koskaan

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Seuraavassa kysymyksessa mitattiin pysakainnin tyytyvaisyytta. Hajonta oli jalleen melko
tasaista. paasaantoisesti tutkimuksen vastaajat olivat melko tyytyvaisesti pysakointi
ratkaisuihin. Vaihtoehto melko tyytyvainen oli suosituin vaihtoehto kyseisessa kyselyn

kohdassa.

Kuva 14 Tyytyvaisyytta kuvaava taulukko

Prosentti
Erittain tyytyvainen 6 11,1%
Melko tyytyvainen 17 31,5%
Kohtalaisen tyytyvainen 1" 20,4%
Melko tyytymatén 10 18,5%
Erittéin tyytymatén 10 18,5%

Seuraavassa kohdassa kartoitettiin, onko pysakdinnissa ollut ongelmia. Suurin osa
vastaajista ei kokenut pysakdinnissa olisi ollut ongelmia. Ongelma kohteita myoés kartoitettiin

tutkimuksessa avoimella kysymyskentalla.



Kuva 15 Pysakoinnin ongelmia kuvaava kuvaaja

kylla 34%

en

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Tutkimus jatkui kysymyksella etta, oliko ongelmia I16ytaa pysakaintipaikka
sahkopotkulaudalle. Kysymyksen hajonta oli suurta. Enemmistélla ei ollut ongelmia 16ytaa

pysakointipaikkaa sahkodpotkulaudalla.

Kuva 16 Erilaisia ongelma tilanteita kuvaava kuvaaja

Vaikeudet I16ytaa vapaita pysékointipaikkoja

Pysakaintipaikkojen puute
Sahkopotkulaudat ovat hajallaan ja 749
epéjarjestyksessa 0

Muu (t8smennd) Re¥

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
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Tutkimuksessa kartoitettiin etukateen valikoituneita ongelma tilanteita. Ylivoimaisesti
suurimmaksi ongelmaksi nousi hajallaan jatetyt sahkdpotkulaudat. Kysymykset olivat melko
johdattelevia, jonka takia yksi vaihto ehto nousi ylivoimaisesti korkeammalle kuin muut

vaihtoehdot.

10.2 Avoimien kysymyksien analysointi

Kyselyssa oli kohta: 'Jos olet kokenut ongelmia sahkdpotkulautojen pysakoéinnin suhteen, voit
kuvailla tdhan kenttdan' -kysymys. Avoimia vastauksia tuli 26. Yleisesti nousi esille, etta
sahkopotkulautoja jatetaan hujan hajan. 'Niitd on jatetty hujan hajan kulkuvaylille.' 'Ei ole
parkkiruutuja, ne saattavat herkasti jaada vaylalle.' Yleisesti ottaen ihmisten tyytymattomyys
paistaa avoimista kysymyksista. 'Valiin ei mahdu niille jattdpaikoille, liikaa lautoja. Ne ovat
kaatuneet." Avoimista kysymyksista saa kuvan, etté ns. suositut pysakointipaikat ovat
vaikeasti I0ydettavissa. 'Parkit tdynnd Kampintorilla. Alueella vaikeasti |6ydettavissa.' 'Useat
parkit liian taynna. Parkit eivat ole merkitty selkeasti.' Liian pieni tila on varattu potkulaudoille,

etenkin Helsingin yliopiston lahella Senaatintorilla.

11 Havainnot maastokaynnilla

Omien havaintojeni perusteella sahkdpotkulautoja jatetaan huolimattomasti, niin etta osa
potkulaudoista on vain osittain pysakointiruudun sisalla, vaikka ruudussa olisi tilaa. Tama
toiminta voi antaa huonon esimerkin ja johtaa virheellisen pysakdinnin toistumiseen
uudelleen ja uudelleen. Maastokaynneillani huomasin ilmidn, ettd sahkdpotkulaudat eivat
olleet pysakaityina telineisiin, vaikka telineissa olisi ollut tilaa. Usein sahkdpotkulaudat olivat

pysakaity telineiden ruutujen laheisyyteen.

Oman havaintoni perusteella huomasin, ettd niin kutsutuille suosituille paikoille
sahkdpotkulaudat kasaantuivat, mika teki reitista esteellisen, kun potkulaudat oli jatetty
epajarjestelmallisesti. Kuvassa 18 nakyy sahkdpotkulautojen pysakointia rajoittava
likennemerkki, joka sallii pysakdinnin vain Kuvasta 20 ilmenee, miten sahkopotkulautoja ei
ole pysakaity telineisiin, vaikka niissa olisi ollut tilaa. Kuvassa 21 nakyy, miten
sahkopotkulautoja on jatetty pysakaointiruutujen viereen, kun ruutu on taynna lautoja. kuvassa
22 Oleva Sahkopotkulauta parkki on aivan tdynna potkulautoja. Potkulaudat oli jatetty

potkulautaparkin ulkopuolelle.



Kuva 17 Liikennemerkki, joka kertoo pysakaointi rajoitus alueesta, kuva on otettu Helsingin

paarautatie edustalta

o

T R -

25



Kuva 18 Kuvaus paikka toimii Senaatintorilta potkulauta telineiden kayttdaste on heikko




27

Kuva 20 Kuvaus paikkana toimii Kirkkokatu

12 Kehitysideoita

Helsinkiin sopisi Oslon malli, jossa Helsinki jaettaisiin vydhykkeisiin, ja potkulautojen maaraa
rajoitettaisiin keskusta-alueella. Vydhykkeen reuna-alueilla, joissa
joukkoliikennemahdollisuudet ovat heikompia, potkulautojen maara voisi olla suurempi.
Vydhykemallin avulla voitaisiin ehkaistad sahképotkulautojen kasaantumista yhteen paikkaan.
Pysakaointipaikkojen maalaukset pitaisi tehda massamaalaamalla, jotta ne eivat kuluisi
saman tien. Mahdollisesti olisi tarvetta myds omalle likennemerkilla varustetulle alueelle

sahkopotkulaudan pysakoinnille.

12.1 Porkkana keppi malli

Pysakainnin tehostamiseksi voitaisiin ottaa kayttdon ns. porkkanakeppi-malli. Potkulautojen
vuokrauksen yhteydessa voitaisiin peria panttimaksu, joka olisi suuruudeltaan esimerkiksi 10

% matkan hinnasta. Potkulautafirma olisi oikeutettu viemaan panttimaksun, mikali potkulauta
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on pysakoity virheellisesti. Nykyiset sdhkdpotkulautaoperaattorit vaativat jo vuokrauksen
paatteeksi kuvan pysakoidysta potkulaudasta. Nama pysakoéintikuvat voisivat toimia datana,
jota voitaisiin analysoida koneoppimisen avulla. Analyysin avulla voitaisiin opettaa
jarjestelma paremmin tunnistamaan virheellisen ja oikean pysakdinnin. Operaattori vois
vastapainoksi palkita sattumanvaraisesti 10 % alennuksella oikeasta pysakoinnista
asiakasta. Tama sattumanvarainen palkitseminen voisi innostaa potkulaudan oikeaan
pysakaintiin, ja yllatyksellisyys palkitsemismalli mahdollistaisi nuorempien potkulautojen

kayttajien oikean pysakointimallin yllapitamisen.

12.2 Vaarin pysakoityjen sahkopotkulautojen pysakointiin uusia tyokaluja

Vaarin pysakaityihin sahkdpotkulautoihin tulisi voida reagoida nopeammin, jotta ne voitaisiin
siirtdad pois esimerkiksi keskelta jalkakaytavaa ja pyodratietd. Tama varmistaisi, ettei liikenne

muuttuisi esteelliseksi missaan vaiheessa.

12.3 Toimilupamalli

Toimilupamalli toisi kaupungeille joustavuutta ja mahdollisuuden maarittaa, millainen
operaattori voisi toimia kaupungissa. Rajoittaa operaattorien maaran. Tama malli antaisi
kaupungeille tydkalut sdannella sdhképotkulautojen kokonaismaaraa ja mahdollistaisi

useamman toimijan toimimisen kaupungissa samanaikaisesti.

13 Johtopaatokset

Helsingissa tehdyt uudistukset ovat vaikuttaneet sahkdpotkulautojen maaraan verrattuna
vuoteen 2022 tai 2021. Nain ollen sahkdpotkulautojen pysakadintitilanne on parantunut
merkittavasti Helsingin keskustassa, vaikka paikoittain onkin melko kaoottista ja tekee
kaduista epajarjestyksellisia, kun potkulaudat jatetdan hujan hajan. Tama johtuu siita, etta
potkulaudoille varatut pysakdintipaikat ovat usein tdynna ja sahkopotkulautoja jatetdan

siihen, mihin se saadaan jatettya.

Suurin syy potkulautojen pyséakdintiongelmiin on edelleen suuri maara lautoja keskustan
pysakdintirajoitusalueella. Paatekija pysakointipaikkojen niukkuudelle ja huonolle
toteutukselle on liiallinen sahkopotkulautojen maara. Lainsaadanto on verrattain jaljessa

muihin eurooppalaisiin verrokkimaihin, kuten Tanska, Ruotsi ja Norja.
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Uudistuneet pysakointiratkaisut olisivat varmasti hyodyllisia pienemmalla sahkopotkulautojen
maaralla. Yleisesti ottaen uudistukset ovat tuoneet kaivattua jarjestysta, mutta edelleen liian
suurelle maaralle sahkopotkulautoja naista jarjestelyista ei ole hirveasti iloa, kun potkulautoja
on enemman kuin pysakoéintipaikkoja. Lainsaadannon valmistuessa Helsinkiin sopisi Oslon
toimilupamalli. Helsingin keskustaan sopiva maara sahkopotkulautoja olisi 2000
sahkopotkulautaa. Sahkopotkulautojen maaraa voisi rajoittaa per operaattori 500
potkulautaan. Vyéhyke malli sopisi hyvin Helsinkiin siten, ettd missa on heikommat

joukkoliikenne mahdollisuudet siella, olisi enemman sahkopotkulautoja kaytossa.
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Liikenne- ja viestintaministerié Tyéryhma valmistelemaan mikroliikkumista ohjaavaa
lainsdadantoa (17.10.2023)
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lainsaadantoa

Liikenne- ja viestintaministerid Arviomuistio sahkdpotkulautailua ja mikroliikkumista

koskevista ratkaisuvaihtoehdoista lausuntokierrokselle (2.3.2023)
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