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Tassa opinnaytetydssa tarkastellaan liikenteenohjaussuunnitelman laatimista Keravan
jaahallin piha-alueelle ja raportoidaan tyon eri vaiheet. Helsingin Jokerit pelaa osan Mestis-
kauden 2023-2024 kotiotteluistaan Keravalla ja Keravan jaahallin likenteenohjaus oli
paivitettava taman tason ottelutapahtumaan sopivaksi. Tavoitteena oli toteuttaa
likenteenohjaussuunnitelma ennen Helsingin Jokereiden ensimmaista harjoituspelia
Keravalla 8.9.2023. Suunnittelutyd on tehty ennen Mestis-kauden alkua, mutta erilaisia
muutoksia toteutuneeseen suunnitelmaan tehtiin myos kauden aikana. Tyon
toimeksiantajana toimi Keravan kaupunkitekniikka.

Tyohon liittyi useita eri toimijoita, joiden tarpeiden mukaan suunnitteluty6ta tehtiin. Kaupungin
likuntapalvelut sanelivat tydn lahtokohdat ja tavoitteet. Jadhallin piha-alueelle tuli suunnitella
esteettdémat pysakadintiruudut, sekad kaksi pysakdintiruutua linja-autoille. Myos kaikki muut
tarvittavat toimenpiteet liikenteenohjauksen suhteen tuli selvittaa ja toteuttaa niin, etta
ottelutapahtuman jarjestaminen olisi likenteen osalta turvallista ja sujuvaa. Tahan sisaltyi
lopulta esimerkiksi ajouratarkastelujen laadintaa. Lisaksi liikenne ohjattiin kiertdmaan
jaahallia vain yhteen suuntaan. Jaahallin piha-alueelle tehtavat liikkenteenohjauksen
muutokset tehtiin myds tulevaisuutta ajatellen, silla ne jaavat voimaan myos Helsingin
Jokereiden pelien paatyttya.

Ty6ta varten tehtiin alkukatselmus maastossa yhdessa liikkennesuunnittelutiimin ja
likuntapalveluiden kanssa. Useita maastokatselmuksia tehtiin myos eri toimijoiden, kuten
kaupungin pysakaoinnintarkastajien seka kunnossapidon tyontekijoiden kanssa. Aineistona
suunnittelutydssa on kaytetty useita suunnitteluohjeita seka aiheeseen liittyvia lakeja ja
asetuksia. Varsinkin pelastuslaki ja kiinteiston pelastussuunnitelma oli huomioitava.
Suunnitelma myo6s hyvaksytettiin Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksella ennen sen
toteuttamista.

Tyon edetessa kavi ilmi, ettei kahdelle linja-auton pysakadintiruudulle lopulta ollutkaan tarvetta
ja esteettdmien pysakointiruutujen kayttéa jouduttiin rajoittamaan otteluiden aikana, jottei
pelastustie tukkeutuisi jaahallin ovien edustalle pystytetyista aidoista. Lahialueen toimijoista
uimahalli on karsinyt hieman jaakiekko-otteluiden aikana, silla otteluun saapuvia ajoneuvoja
on pysakoity uimahallin pysakdintialueelle. Muilta osin tyd onnistui varsin hyvin. Joustavat
ratkaisut mahdollistivat nopean reagoinnin muutoksiin ja vaikka piha-alueelle pysakoityja
ajoneuvoja oli lopulta paljon odotettua enemman, on ottelutapahtumien jarjestdminen
onnistunut likenteen osalta hyvin.
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This thesis examines the preparation of a traffic control plan for Kerava ice arena’s yard area
and reports on the various stages of the work. Ice hockey team Helsingin Jokerit plays some
of their 2023-2024 Mestis season home games in Kerava, and the traffic management at
Kerava ice arena needed to be updated to host events of this magnitude. The goal was to
implement the traffic control plan before Helsingin Jokerit’s first preseason match in Kerava
on September 8, 2023. The planning work was done before the start of the Mestis season,
but various changes to the implemented plan were made during the season as well. The
thesis was commissioned by the City of Kerava, urban engineering division.

Several different stakeholders were involved in the thesis, and the planning work was carried
out according to their needs. The city sports and exercise services dictated the starting
points and objectives of the work. Accessible parking spaces were to be designed for the ice
arena’s yard area, as well as two parking spaces for buses. Additionally, all other necessary
measures regarding traffic management were to be identified and implemented so that
organizing match events would be safe and smooth in terms of traffic. This ultimately
included, for example, creating swept path analysis. Furthermore, traffic was directed to
circulate around the ice hall in only one direction. The traffic management changes made to
the ice arena’s yard area were also made with the future in mind, as they would remain in
effect even after the Helsingin Jokerit matches had ended.

An initial site inspection was conducted in the field with the traffic planning team and sports
and exercise services. Several field inspections were also carried out with various
stakeholders, such as the city's parking enforcement officers and maintenance workers.
Several planning guidelines and relevant laws and regulations were used as source material
in the planning work. Especially the Rescue Act and the property's rescue plan had to be
considered. The final plan was also approved by the Rescue Department of Central Uusimaa
before its implementation.

As the work progressed, it became apparent that there was ultimately no need for two bus
parking spaces, and the use of accessible parking spaces had to be restricted during
matches to prevent the emergency route from being blocked by fences erected in front of the
ice hall doors. The functioning of the nearby swimming hall has suffered slightly during ice
hockey matches, as vehicles arriving for the matches have been parked in the swimming hall
parking area. Otherwise, the work was quite successful. Flexible solutions allowed for quick
responses to changes, and although there were ultimately many more vehicles parked in the
yard area than expected, the organization of match events succeeded quite well in terms of
traffic.
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1 Johdanto

Keravan jaahalli valikoitui Mestista pelaavan Helsingin Jokereiden toiseksi kotihalliksi
poikkeuskauden 2023-2024 ajaksi. Tasta syysta jaahallille piti tehdad muutoksia esimerkiksi
katsomoihin ja valaistukseen, jotta tdman tasoisen ottelutapahtuman jarjestdminen olisi
mahdollista. My0s liikennejarjestelyt oli tarkastettava ja paivitettava. Liikkkumisesteisten (LE)
pysakointimahdollisuuksia ei jaahallilla ollut lainkaan, joten sellaiset olisi taytynyt suunnitella
jaéhallin piha-alueelle joka tapauksessa. Lisaksi piha-alueelle tarvittiin pysakdintiruudut
kahdelle linja-autolle. Nama olivat tydn alkuperaiset tavoitteet. Projektin edetessa tyo
laajentui opinnaytetydn laajuiseksi, kun eri asioita ja osatekijoita tuli huomioida

suunnittelussa ja liikennejarjestelyissa.

Tyon tarkoituksena oli laatia likenteenohjaussuunnitelma (LOS) Keravan jaahallin piha-
alueelle, mutta myds raportoida tyon vaiheet. Raportista kay ilmi ne asiat, jotka tulee
huomioida tamankaltaista suunnitteluty6ta laatiessa. Raportin tarkoituksena on osoittaa
my0s ainakin tiivistettynad LOSin sisalto, jotta myos aiheesta tietdmattdomien olisi helpompi

hahmottaa eri tydvaiheita ja suunnitteluun tarvittavaa tydmaaraa.

Tyo tehtiin melko tiukalla aikataululla ja monen osapuolen nakdkulmat oli huomioitava.
Taman takia tyo keskittyy vain oleelliseen suunnitteluun ja suurilta osin vain
ottelutapahtuman aikaiseen liikenteeseen. Tarkeinta oli noudattaa eri lakeja ja asetuksia ja
luoda niiden puitteissa turvallinen ja sujuva ymparistd ottelutapahtuman jarjestamiseen.
Tyo6sta rajattiin pois Kalevan urheilupuiston varsinainen pysakdintialue, silla se oli
vuokrattuna otteluiden aikana Jokereille ja pysakdintialueen liikenteenohjaus oli silloin heidan
vastuullaan. Kalevan urheilupuiston pysakoéintialueelle tuli kuitenkin pystyttaa
siirtokehotuksesta kertovat merkit Keravan kaupungin toimesta, joten niihin liittyva

suunnittelutyd sisaltyy raporttiin.

Opinnaytetydn tekija on tehnyt tydén kaiken muun tydn ohella Keravan kaupunkitekniikan

likennesuunnittelijaharjoittelijana tyéskennellessaan.

2 Tyon tausta ja tarkoitus

Jaakiekkojoukkue Helsingin Jokerit pelaa poikkeusluvalla yhden kauden (2023—-2024)
Mestista Keravan jaahallissa. Syy poikkeusjarjestelyihin oli se, ettéd Jokereiden entisen

kotihallin, Helsinki-hallin (entinen Hartwall-areena), omistajat ovat olleet eri



talouspakotelistoilla vuodesta 2022 asti, kun Vendja aloitti hyokkayssotansa Ukrainaa
vastaan. Helsinki-hallissa ei siis jarjesteta toistaiseksi mitaan yleisétapahtumia. (Lempinen,
2023)

Jokereiden kauden kotiotteluista noin puolet oli tarkoitus pelata Keravalla ja puolet Helsingin
jaahallissa. Helsingin jaahallin yleisbkapasiteetti on jaakiekko-ottelun aikana 8200 katsojaa
(HIFK, n.d.), kun taas Keravan jaahallin kapasiteetiksi oli ilmoitettu ennen kauden alkua noin
1500 katsojaa. Kauden aikana yleis6kapasiteetiksi muodostui 1240 katsojaa. Kerava
valikoitui poikkeuskauden kotihalliksi muun muassa siksi, etta Keravalla on Mestis-lisenssiin
vaadittava turvakaukalo. Lisaksi aikataulut ja otteluohjelma saatiin sovittua muiden hallia
kayttavien toimijoiden kanssa niin, ettei Jokereiden tulo Keravalle estaisi muuta hallin

toimintaa merkittavasti. (Uusitalo, 2023)

Keravan jaahallilla on pelattu Mestista viimeksi kaudella 2013—2014 ja alueen
likennejarjestelyt tuli paivittda taman kauden tarpeisiin sopiviksi. Jaakiekko-otteluiden aikana
Jokereiden omat liikenteenohjaajat ja pysakdinninvalvojat ohjasivat Kalevan urheilupuiston
pysakointialueen liikennettd, mutta jaahallin piha-alueelle taytyi tehda uusi
likenteenohjaussuunnitelma. Etenkin likkumisesteisten pysakaintimahdollisuuksia ol
parannettava, silla likkumisesteisen pysakointitunnuksella pysakaiville ei ollut erikseen
osoitettuja pysakdintiruutuja jaahallilla ollenkaan. Helsingin Jokereilta tuli myds Iahtétietoa
siita, ettad heidan otteluissaan kay saannollisesti noin 10 likkumisesteisen
pysakadintitunnuksen omistavaa katsojaa. Lisaksi alueelle tarvittiin poikkeuksellisesti
pysakadintimahdollisuudet kahdelle joukkueiden linja-autolle, silla seka koti- etta

vierasjoukkue saapuivat paikalle toiselta paikkakunnalta.

Jaakiekko-ottelut ovat suuria yleis6tapahtumia, jotka vaativat huolellista suunnittelua ja
organisointia. Tassa opinnadytetydssa tarkastellaan erityisesti likenteenohjausta
ottelutapahtuman aikana ja luodaan raportti uuden lilkkenteenohjaussuunnitelman
suunnittelun ja toteuttamisen tydvaiheista. Onnistuessaan ty6 parantaa jaakiekko-otteluiden
aikaista lilkkenndintia jaahallin ymparistdssa. Lisdksi muutokset tulevat olemaan myos
tulevaisuuden kannalta tarkeita, silla ne jaavat voimaan myods Jokereiden pelien paatyttya.
Jaahallia kayttavat myoés muut tahot. Etenkin likkumisesteisten pysakdintimahdollisuudet ja
turvallinen liikenteenohjaus jaahallin ymparilla, on jokaisen jaahallin vierailijan tai alueella

muuten liikkkuvan etu.



3 Liikenteenohjaus ja sen suunnittelu

Liikenteenohjaus on toimintaa, jolla pyritdan vaikuttamaan lilkenteen kulkuun ja luoda
likenteen osalta mahdollisimman toimiva ja turvallinen ymparisto alueella liikkuville.
Liikenteenohjauksen suunnittelussa huomioidaan esimerkiksi liikenteen tarpeet ja tavoitteet,
likenneymparistd seka turvallisuus. Liikenteenohjaussuunnitelma on dokumentti, joka
esittaa, miten liikkennetta ohjataan. Siina voidaan esittaa esimerkiksi uusien pysyvien tai
valiaikaisten likennemerkkien tai muiden liikenteenohjauslaitteiden seka tiemerkintéjen
sijainti karttakuvassa. Suomen Kuntaliiton julkaiseman "Liikennemerkkien kaytto kaduilla”
ohjekirjan mukaan suunnittelua ohjaa tieliikennelaki, Valtioneuvoston asetus
likenteenohjauslaitteiden kaytosta (VNa) ja Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin maarays
likenteenohjauslaitteiden vareista, rakenteista ja mitoituksesta. Ohjeen mukaan "Liikenteen
ohjaamiseen voidaan kayttaa likennemerkkeja, liikennevaloja, tiemerkintdja ja muita
likenteenohjauslaitteita siten kuin niista tieliikennelaissa saadetaan.” (Suomen Kuntaliitto,
2022, s. 8)

Kuntaliiton ohje on paivitetty uuden tieliikennelain (729/2018) mukaiseksi. Se on tarkoitettu
kuntien liikenneasiantuntijoille ja liikennelaitteiden asentaijille (Suomen Kuntaliitto, 2022, s. 3),
joten se sopii tyon tarkoitukseen hyvin. Ohjeessa esitetaan likennemerkkien
kayttétarkoituksia ja esimerkkikuvia erilaisista tilanteista, kuten esimerkiksi
pysakointikielloista kuvan 1 tavoin. Liikenteenohjaussuunnitelmat tehdaan kuitenkin aina
tapauskohtaisesti ja kohteen tarpeiden mukaan, joten ohje antaa vain kehykset

suunnittelulle.



Kuva 1. Kuntaliiton likennemerkkien kaytto kaduilla esimerkkikuva pysakointikielloista
(Suomen Kuntaliitto, 2022, s. 74).
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Kuva 7.1 Pysikdinnin ja pysayttimisen kieltiminen mutkaisella kadulla. Kieltojen piirissi ovat
katujen molemmat puolet korttelin kaikilla sivuilla myds ilman katkoviivalla osoitettuja merk-
keji.

Liikenteenohjaussuunnitelmat (LOS) voivat hieman poiketa sisalléltdan suunnitelman tekijan
mukaan. Seuraavaksi on kuvattu lyhyesti Keravan kaupunkitekniikan LOSien siséltd ja miten
suunnitelmaa tulkitaan. LOS koostuu usein karttapiirustuksesta, johon on merkattu ainakin
suunnittelualueen likennemerkit, maaraluettelo, selite ja nimié. Liikennemerkit kuvataan
jalustalla, josta voidaan tulkita merkin lukusuunta. Jalustasta lahtee viiteviiva, joka sisaltaa
numeron. Numero helpottaa merkin yksildimista varsinkin suurissa suunnitelmissa, tai
esimerkiksi tilanteissa, joissa merkin asentajat haluavat kysya tasmentavia kysymyksia
suunnitelman laatijalta. Viiteviivan paassa esitetaan itse likennemerkit ylhaalta alaspain
oikeassa jarjestyksessa. Jos merkin taustapuolelle tulee muita merkkeja, ne esitetdan
kyseisen merkin vierelld. Olemassa olevat merkit esitetdan varittdmana ja uudet merkit
varillisina. Maaraluetteloon taulukoidaan uusien merkkien tunnukset ja lukumaarat.
Maaraluettelon alla on tyhja tila selitteelle, johon voidaan kirjoittaa esimerkiksi tasmennyksia
suunnitelman toteuttamiseen liittyen. Selitteen alla on nimid, jossa nakyy muun muassa
suunnitelman tekija, paivamaara, suunnitelman kohteen sijainti, kaytetty koordinaatisto,
mittakaava ja piirustuksen numero. Pohjoisnuolia kuviin ei yleensa merkata, jos piirustus on
sijoitettu tulosteeseen siten, ettd pohjoinen on ylhaalla. Sen sijaan nuolilla kuvataan

useimmiten merkkien siirtoa paikasta toiseen.



Kuva 2 esittaa yksinkertaisen esimerkin liikenteenohjaussuunnitelmasta, jossa paatetaan
asentaa uusi liikennemerkki C38: pysakainti kielletty. Merkki osoittaa etelaan pain. Kohdan
numero 2 merkki osoittaa pohjoiseen pain. Se on kuvattu varittdmana, eli sen pitaisi siis olla
jo kuvaan merkatulla paikalla. Oikeassa ylakulmassa on maaraluettelo, jossa esitetaan
uusien merkkien lukumaarat ja niiden ominaisuuksia. Sen alapuolella on selite, jossa on
kuvattu symbolin tarkoittavan valaisinta ja lisdksi tdsmennetty merkin numero 1 asennuksen
tapahtuvan valaisinpylvaaseen. Valaisimen symboli on laitettu selitteeseen vain esimerkin
vuoksi; normaalisti kantakartassa esiintyvia symboleita ei kuvata selitteessa, vaan siihen
lisataan vain suunnittelijan tekemat lisdykset, joita pitaa selventaa. Oikealla alakulmassa on

nimio, jossa nakyy muun muassa suunnitelman sijainti ja piirustuksen mittakaava.

Kuva 2. Esimerkki liikenteenohjaussuunnitelmasta. Kuva ei ole mittakaavassa.
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3.1 Pysakoinnin suunnittelu

Pysakaoinnin suunnittelussa tulee tapauskohtaisesti huomioida alueen tarpeet ja
erityispiirteet. Suunnittelussa on otettava autoliikenteen lisdksi huomioon myés muut
likennemuodot, kuten kavely- ja polkupydraliikenne. Tassa tydssa on tarkoitus suunnitella
pysakointia liikkumisesteisen pysakointitunnuksella (LE) pysakaiville ja jaahallille saapuville

koti- seka vierasjoukkueen linja-autoille, mutta muutakin alueen pysakaintia tulee tarkastella



kokonaisuuden hahmottamiseksi. Lisaksi pysakointialueen tayttyessa taysin, on saapuville
ajoneuvoille osoitettava muita pysakaintiin sopivia paikkoja, jotta likenne olisi sujuvaa ja
turvallista. Rakennustiedon Pysakointialueet -ohjeessa on kuvattu erilaisia pysakainnin
ratkaisuja ja yksityiskohtaisia suunnittelun mittoja (Rakennustieto Oy, 2016). Kuvassa 3 on
yksi esimerkkikuva kyseisista ohjeista, joka havainnollistaa, kuinka yhdella pysakdintialueella

voi olla useita eri mittoja ruuduille ja ajovaylille.

Kuva 3. Rakennustiedon esimerkkikuva pysakdintialueesta ja sen eri mitoista (Rakennustieto
Oy, 2016, s. 6).
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Kuva 10. Esimerkki pysdkdéintialueesta. Reunimmaiselle autopaikalle ajoon varataan tilaa siten, eftd autopaikan leveys on 2,8 m.
Liikkumisesteisten autopaikat sijoitetaan mahdollisimman ldhelle kdyntikohdetta ja merkitédn tieliikenneasetuksen mukaisella liikennemerkilld.

VL/1/elokuu 2016/Rakennustieto Oy © Rakennustietos3atia RTS 2016



3.2 Linja-autoliikenteen suunnittelu

Linja-autojen pysakdintiruutujen suunnittelu on oleellinen osa tdman tydn onnistumista. Sami
Suninen mainitsee opinnaytetydssaan Linja-autojen pysakadinnin kehittdminen Lahdessa, etta
linja-autojen pysakoinnista ei saadeta erikseen missaan laissa, vaan niitd koskevat samat
saadokset, jotka kasittelevat ajoneuvojen pysakointid. Mydskaan pysakdinnin jarjestdmisesta
ei ole erillista ohjetta, vaan ohjeet keskittyvat [ahinna mitoittamiseen. (Suninen, 2018, ss.1-2)
Mitoista on havainnollistavia kuvia esimerkiksi Rakennustiedon Pysakdintialueet -ohjeessa.
Samassa ohjeessa mainitaan, etta pysakadintialueet suunnitellaan kaytettavan kaluston ja

alueen toiminnan mukaan. (Rakennustieto Oy ss. 7-8)

Linja-autojen tilantarve on toinen tarkea asia, joka tulee huomioida ahtaan pihaymparistdn
liikenteen suunnittelussa. Suomen Paikallisliikenneliitto ry (PLL) on julkaissut
joukkoliikenteen suunnittelun avuksi tarkoitetut infrakortit. Infrakortti 9 mitoitusajoneuvot ja
ajouramallit antaa taman tyon tarkoitukseen oleellisia lukuja mittojen suhteen. Sen mukaan
linja-autoja on erilaisia ja niiden tilantarve vaihtelee muun muassa akselien sijainnista ja
maarasta seka korin mitoista riippuen. Linja-autojen korkeus on maksimissaan
yksikerroksisilla linja-autoilla 3,80 metria. Ajoneuvon suurin sallittu leveys on 2,55 metria.
Kaksiakselisen linja-auton pituus on maksimissaan 13,50 metria, kolmiakselisen linja-auton
15,00 metria ja nivelrakenteisen linja-auton 18,75 metria. Suuresta pituudestaan huolimatta
nivelrakenteisen linja-auton ajolinjojen tilantarve on lahes sama kuin kaksiakselisen linja-
auton. Suurin tilantarve on 14,50 metria pitkalla telibussilla, jossa on jaykka taka-akseli.
Mitoitusajoneuvona tulisikin kayttaa telibussia, jolloin muukin kalusto mahtuu samoihin
tilantarpeen mittoihin. (Paikallisliikenneliitto, 2010, s. 1) Kuvassa 4 on esitetty PLL:n ohjeen

mukaisia telibussin mitoitusajoneuvon mittoja.

Kuva 4. Paikallislikenteessa kaytettavien telibussien mittoja (Paikallisliikenneliitto, 2010, s.
2).

Telibussit
°r oF #  Merkintdjen selitykset:
N e | ey = etuylitys
o LU LT av = akselivili
@@ ty = takaylitys

tv = telivali

¢ = taka-akseli (veturi)- nivel

ey av tv ty L z .

@ | m | m |@m (m) d = nivel - taka-akseli (vaunu)
2,54 7.20 1,40 | 3.82 14,96

2,90 6.90 50 | 3.4 13,80 . e

250 | 750 | 130 | 320 12,30 Ovien syamti ( O, -0,)




3.3 Esteeton pysakointi

Liikkumisesteisen pysakointitunnuksella (LE) pysakoivan ajoneuvon pysakoéinnin
suunnittelussa on muutamia eroja tavanomaiseen pysakadintiruutuun vertailtaessa.
Invalidiliton Pysakainti -artikkelissa mainitaan, ettéd LE-pysakoimista koskevat lainsdadannot
ovat yleisilla alueilla selkedmpia kuin yksityisilla alueilla, joissa kaytadnnot vaihtelevat. LE-
autopaikan tulee sijaita mahdollisimman Iahella sisdankayntia. Ruudun tulee olla normaalia
leveampi, jotta esimerkiksi pyoratuolilla tai muilla apuvalineilld mahtuu ajoneuvon viereen.
Autopaikat merkitdan kuvan 5 kaltaisella International symbol of access, eli ISA-

pyoratuolitunnuksella. (Saksanen n.d.)

Kuva 5. Kansainvalinen pyoratuolisymboli, eli ISA-tunnus (Pixabay, 2012).
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SUJUVA on esteettdmyyssuunnittelun helpottamiseksi rakennettu kooste

esteettomyysmaarayksista, -ohjeista ja -suosituksista. Ohjeet keskittyvat asemaymparistoon,
jolla tarkoitetaan kaikille sopivaa esteettdomyyden erikoistason aluetta. Ohjeita voidaan



soveltaa myos korjausrakentamisessa ja muun esteettéman tilan suunnittelussa. SUJUVAa
yllapitda WSP Finland Oy yhteistydssa Vaylaviraston, Helsingin, Espoon ja Vantaan
kaupunkien seka Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n kanssa. (Sujuva, n.d.-a)
SUJUVAN pysakéintia koskevan esteettomyysohjeen mukaan LE-pysakoéinnin
suunnittelumitat vaihtelevat toisinaan jonkin verran esimerkiksi Espoon ja Helsingin
kaupungin suunnitteluohjeiden valilla (Sujuva, 2022-b). Monet ohjeen mitoista ovat
suosituksia, mutta esimerkiksi 241/2017 Valtioneuvoston asetus rakennuksen
esteettdmyydesta asettaa vahimmaisvaatimukset esteettdmyydesta, joiden tulee tayttya
(Valtioneuvoston asetus rakennuksen esteettomyydesta 241/2017). Tarkeimmat mitat ovat
LE-paikan pituus, joka on 5000 mm (5 metrid) ja leveys, joka on 3600 mm (3,6 metrid).
Lisaksi kahden ajovaylan suuntaisen esteettoman pysakaointipaikan valiin tulisi jattaa

pyoratuolin kdantymiseen tarvittava tila 1500 mm (1,5 metrid). (Sujuva, 2022-b)

4 Turvallisuus

Liikenneturvallisuus pysakointialueella ja sen valittdtmassa ymparistdossa on aihe, joka
vaikuttaa seka autoilijoihin, etta jalankulkijoihin. Pysakdintialueen ymparistdssa voi olla myos
muita alueella liikkkuvia kavijoita erilaisilla valineilla, esimerkiksi polkupyoéralla, potkulaudalla
tai lastenrattailla. Pysakaointialueilla tapahtuu usein kolareita, joissa vahingot ovat kuitenkin
usein pienten ajonopeuksien takia vain peltivaurioita (Jarveldinen, 2021). Vakaviakin
onnettomuuksia voi kuitenkin tapahtua, jotka voivat aiheuttaa merkittavid vahinkoja ihmisten
terveydelle ja omaisuudelle. Siksi vilkasliikenteisen pysakdintialueen Iahiymparistdon
likenteenohjauksessa on oltava erityisen tarkka ja otettava kaikkien alueella liikkuvien

nakokulma huomioon.

My@és kiinteistéjen pelastussuunnitelma ja pelastuslaki on huomioitava. Liikenteenohjaus on
toteutettava niin, ettd mahdollinen pelastustoiminta ei hairiinny LOSin ratkaisuista. Erityisen
tarkeaa liikenteenohjauksen nakokulmasta on se, ettd pelastustietd, hatauloskaynteja tai
pelastussuunnitelman nostopaikkoja ei tukita tai esteta niiden toimintaa ajoneuvoilla tai
likenteenohjauslaitteilla. Pelastuslain mukaan pelastustielle ei saa pysakoida ajoneuvoja,
eikd asettaa muutakaan estetta (Pelastuslaki 379 /2011 §11).

My06s pysakoinninvalvonta on osa turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista.
Pysakadinninvalvonnalla varmistetaan, ettd LOSin mukaista liikenteenohjausta noudatetaan
pysakoinnin osalta. Vaarin pysakoidyt ajoneuvot voivat haitata muun muassa alueen muuta

ajoneuvo- ja jalankulkuliikennetta, mutta myos huolto- ja jakeluliikennetta seka
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pelastusliikennettd, jolloin on mahdollista syntya vaaratilatilanne (Vuori, 2015, s. 9). Paikalla
olevat pysakointia ja liikennetta ohjaavat likenteenohjaajat voivat varmistaa toiminnallaan
sen, etta alueen liikenne toimii oikein ja turvallisesti. Muita liikennetta valvovia viranomaisia
ovat poliisit. Itd-Uudenmaan poliisi toivoi 19.9.2023 julkaisemassaan tiedotteessaan, etta
jaakiekkokauden alkaessa ottelut jaisivat kaukaloon. Komisario Kimmo Klemetti muistuttaa
tiedotteessa, etta vastapuolen faniin kasiksi kayminen tayttda melko nopeasti pahoinpitelyn

tunnusmerkistdn ja etenee rikosprosessiin. (Poliisi, 2023)

Suunnitelmassa oli myds otettava tilantarve huomioon. Tilantarve voi vaihdella kohteen ja
siella asioivan liikenteen mukaan. Varsinkin kuorma- ja linja-autojen seka erilaisten
ajoneuvoyhdistelmien liikennoidessa alueella, on aiheellista tarkastella kohteen tilan
riittavyytta. Kaytettavissa oleva tila voi vaihdella esimerkiksi lumenkasauksen tai valiaikaisten
likennejarjestelyiden takia, joten vahimmaisvaatimukset tulisi huomioida, vaikka tilaa
vaikuttaisi olevan enemman kuin tarpeeksi. Pelastustien tilantarve on vahintdan 3,5 metria
vapaata leveytta (HIKLU, 2022, s. 6). Kaarteissa tilantarve on suurempi, kuten kuvan 6
ajouramalli osoittaa. Ajouratarkasteluilla voidaan varmistaa, ettéd kohteessa on tarpeeksi tilaa
eri kokoisille ajoneuvoille, tai toisaalta todeta, ettei tilaa ole tarpeeksi. Vaaratilanteita on myds

helpompi valttaa, kun kohteen ahtaiden tilojen riskit ovat jo suunnitteluvaiheessa tiedossa.
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Kuva 6. Nostolavayksikdn ajouramalli ja pelastustien mitoitusarvoja (HIKLU, 2022, s. 6).
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5 Ottelutapahtuma liikenteenohjauksen nakokulmasta

Jaakiekko-ottelut ovat suosittuja tapahtumia, jotka keraavat paljon yleis6a. Varsinkin
Suomessa jaakiekko on suosittu laji, joka parhaimmillaan haviaa katsojaluvuissa vain
tasavallan presidentin itsenaisyyspaivan vastaanoton televisiolahetykselle (Lahteensuo,
2016, s.29). Myds paikan paalla katsottuna jaakiekko-ottelut tuovat paljon yleis6a paikalle

samaan aikaan.
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Jaakiekko-ottelun kesto on yleensa noin kaksi ja puoli tuntia, joka koostuu kolmesta 20
minuutin pituisesta erasta ja niiden valiin sijoittuvista eratauosta (SJL, 2023, s. 140). Kestoon
vaikuttaa esimerkiksi pelikatkot, joiden ajaksi pelikello pysaytetaan. Jos tilanne on
varsinaisen peliajan jalkeen tasan, pelataan jatkoaika ja mahdollisesti myos
voittolaukauskilpailu. Naista syista ottelun paattymishetkea on vaikea ennustaa tarkkaan.
Ottelun alku- ja loppuaika ovat liikenteen kannalta tarkeita hetkia, silla silloin suuri

ihmisjoukko saapuu ja poistuu tapahtumapaikalta.

Liikenteenohjauksessa oli otettava huomioon useita asioita, kuten tapahtuman sijainti seka
sinne suuntautuva liikkenne, eri likennemuodot, liikenteenvalvonta, pysakainti,
joukkoliikenneyhteydet, liikenneturvallisuus ja kiinteistdjen pelastussuunnitelma.
Liikenteenohjauksen tavoite oli varmistaa liilkenteen sujuvuus ja turvallisuus, seka luoda
likenteen kannalta mahdollisimman hyvat olosuhteet ottelutapahtuman jarjestamiselle.
Liikenteenohjauksen suunnittelussa ja toteutuksessa oli tehtava yhteistydta eri toimijoiden,
kuten tapahtumajarjestajan, pelastusviranomaisten ja pysakdinninvalvonnan kanssa, jotta

kaikkien toimijoiden tarpeet tulivat huomioiduiksi.

Jaakiekko-otteluiden aikana voidaan luoda tarvittaessa liikenteenohjaukseen
erikoisjarjestelyja, jotka poikkeavat normaalista likenteesta. Esimerkiksi joitakin katuja tai
kaistoja voidaan sulkea, pysakointipaikkoja voidaan rajoittaa tai muuttaa maksullisuutta
otteluiden aikana, likennemerkkeja seka opasteita voidaan lisata tai poistaa. Myos
likenteenohjaajia voidaan kayttda apuna varsinkin pysakainnin ohjauksessa. Esimerkiksi
Tampereen Nokia Arenalla jarjestetyt vuoden 2023 jaakiekon MM-kisojen ottelut vaativat

likenteen poikkeusjarjestelyja, jotka on esitetty kartalla kuvassa 7.
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Kuva 7. Katusulut ja muut poikkeusjarjestelyt Nokia Arenan ymparistdssa Jaakiekon MM-
kisojen aikana vuonna 2023 (Tampere, 2023).
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Liikennejarjestelyt riippuvat paljon tapahtumapaikan ja -ajan erityispiirteista seka yleisén
maarasta. Esimerkiksi talven saaolosuhteet voivat luoda erilaiset tarpeet
likenteenohjaukselle, kuin kevaalla jarjestettava tapahtuma. Myos eri viilkonpaivina
jarjestettavat, tai eri vastustajaa vastaan pelattavat ottelutapahtumat voivat aiheuttaa
poikkeuksia jarjestelyissa. Turvallisuus on erityisen tarkeaa paikalliskohtaamisissa, joissa
Suomessakin on jouduttu tekemaan suuria poliisin kiinniottoja esimerkiksi jalkapallon
Helsinkildisseurojen kohdatessa (Mannermaa & Lehtokari, 2022). Liikennejarjestelyita voi
olla my6s tarpeen muuttaa, joten tilannetta on seurattava ja arvioitava aktiivisesti. Liikenteen

sujuvuus ja turvallisuus edellyttaa siis hyvaa suunnittelua ja sen noudattamista, mutta
toisaalta my0@s tarvittaessa joustavuutta.

Covid-19 ja sen levidamisen estamiseksi luodut yleisOrajoitukset eivat ole enda voimassa

suurimmassa osassa maailmaa, eivatka siten aiheuta erityisia toimenpiteita. Covid-19
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kuitenkin sai yleisomaarat tippumaan Suomessa keskimaarin noin kolmanneksella (Merk,
2022). Yleisomaarat ovat kuitenkin olleet kovassa kasvussa. Jaakiekon osalta Suomen
korkeimmassa sarjassa Liigassa mitattiin kuluvalla kaudella (2023—2024) korkeimmat
yleisdmaarat 10 kauteen. Katsojamaariin lasketaan kaudesta 2023—2024 alkaen kausikortit
ja myydyt liput, joten luvut voivat olla korkeampia, kuin kaytannéssa paikalla ollut yleiso.
(Seppanen, 2023) Myds toiseksi korkeimman sarjan Mestiksen katsojaluvut ovat olleet
suuressa kasvussa, kun yleisomaarat ovat kasvaneet lahes 70 % edelliseen vuoteen
verrattuna (Mestis, 2023c). Suuriin lukuihin on vaikuttanut merkittavasti jaakiekkoseura
Helsingin Jokereiden osallistuminen Mestiksen talle kaudelle. Jokerit ovat saaneet
vieraspelienkin katsomot loppuunmyydyiksi monilla paikkakunnilla. (Kahkdnen, 2023)
Jokereiden kauden kotipeleista noin puolet oli tarkoitus pelata Helsingin jaahallissa.
6.10.2023 pelatussa ottelussa tehtiin uusi Mestiksen yleisbennatys, kun Jokerit kohtasi
Kiekko-Vantaan loppuunmyydyssa Helsingin jddhallissa (Mestis, 2023b). Kuvassa 8 nakyy
jono jaahallin toisille oville tuolta paivaltd. Samanlaista yleisdmaaraa ei mahdu Keravan
jaahalliin, mutta myos Keravalla oli varauduttava loppuunmyytyihin peleihin Jokereiden

saavuttaman suuren suosion vUoksi.

Kuva 8. Helsingin jadhallissa tehtiin uusi Mestiksen yleiséennatys Jokereiden ja Kiekko-

Vantaan valisessa ottelussa 6.10.2023. Jonot jadhallin oville olivat todella pitkia.
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6 Tyon lahtokohdat

Jokerit Helsinki Oy:lle myonnettiin 3.5.2023 Mestis-lisenssi kaudelle 2023-2024. Kauden
aikana runkosarjassa pelataan 13 joukkueen nelinkertainen sarja, eli 48 ottelua, joista puolet
(24 ottelua) ovat kotiotteluita ja puolet vierasotteluita. (Mestis, 2023a) Jokereiden oli tarkoitus
pelata noin puolet kauden 2023-2024 kotiotteluistaan Keravalla ja puolet Helsingin
jéahallissa. Alkuperaisen otteluohjelman mukaan otteluita oli Keravalla 13 ja Helsingissa 11,
mutta ainakin kaksi ottelua paatettiin siirtda Helsinkiin, joten tdman tyon kirjoitushetkelld
Keravalla on tarkoitus pelata 11 ottelua ja Helsingissa 13 ottelua. Muitakin muutoksia
voidaan tehda kesken kauden. Ennen kauden alkua pelattavia harjoituspeleja Keravalla

pelattiin kaksi ottelua. Kaikki pudotuspelien kotiottelut on tarkoitus pelata Helsingissa.

Keravan jaahallin piha-alue ja sen liikenteenohjaus tuli paivittaa ottelutapahtumiin paremmin
sopivaksi kokonaisuudeksi, jotta Jokerit pystyi pelaamaan ottelunsa Keravalla
mahdollisimman sujuvasti. Jaahallilla ei ollut esteettomia pysakointiruutuja ollenkaan, joten
sellaiset olisi suunniteltu jaahallin piha-alueelle, vaikkei Jokerit saapuisikaan pelaamaan
Keravalle. Tydssa oli muutenkin huomioitava ratkaisuiden pitkaikaisyys. Muutokset tulevat
jaamaan alueelle myds Jokereiden kauden paatyttyd. Siksi samalla tarkastettiin ja paivitettiin
myo6s muut likennesuunnitteluun liittyvat aiheet, kuten esimerkiksi kaksisuuntaisen pyoratien
osoittaminen lisakilvella H23.2: Kaksisuuntainen pyoratie, johon on uuden tieliikennelain

(729/2018) voimaanastumisen jalkeen seitseman vuoden siirtymaaika (Kuntaliitto, 2020).

Keravan jaahalli on osa Kalevan urheilupuiston aluetta ja urheilupuistolla on oma
pysakdintialue. Tdma alue on Jokereiden pelipaivina vuokrattu Jokereiden kayttéon, ja he
vastaavat siltd osin ottelun aikaisesta liikenteenohjauksesta (Kerava, 2023).
Pysakadintialueelle on tehty viimeisimmat likennemerkkeja koskevat muutokset 28.3.2023
viranhaltijapaatoksessa, jossa hyvaksyttiin likenteenohjaussuunnitelma piirustuksen ¢ 198
04 mukaisesti (Keravan kaupunki viranhaltijapaatés, 2023). Suunnitelmapiirustuksessa
sahkdautojen latauspaikat on merkitty uuden tieliikennelain mukaisella merkilla H21:
Latauspaikka. Suunnitelma on suhteellisen uusi ja sita laadittaessa on katsottu muidenkin
pysakointialueen merkintojen olevan kunnossa, joten pysakaintialue oli valmis
luovutettavaksi Jokereiden kayttoon ottelupaivina. Pysakointialuetta ja sen liikenteenohjausta
on myos tarkasteltu ja muokattu ottelutapahtumien ajaksi muiden tahojen toimesta, joten se
jaa taman tyon ulkopuolelle. Ainoa merkittava muutostarve Kalevan urheilupuiston

pysakdintialueelle oli siirtokehotus-merkit, jotka Keravan kaupunki sopi asentavansa.



16

Tyon tarkoitus oli siis luoda jddhallin piha-alueelle pysakdintimahdollisuudet kahdelle
jaakiekkojoukkueen linja-autolle ja lisdksi LE pysakdintiruudut. Ty6ta varten tehtiin alustava
maastokatselmus 24.5.2023, jossa liikuntapalveluiden liikuntapaikkapaallikkd Jaakko

Haapala kirjasi seuraavat suunniteltavat kohteet muistioksi:

"Koti- ja vierasjoukkueen bussien pysakadinti hallin pihan pohjoisosassa, henkilbkunnan
pysékdinti hallin pohjoispdédyssé, esteetén pysékdinti hallin katsomoiden ovien edessé - niin
monta paikkaa kuin mahtuu, kylmékontin hékin pohjoispuolelle henkilbkuntapaikka,
kylmékontin hékin eteldpuolelle huoltoajon pysékédinti, pysékdinnin tiemerkinnét asfalttiin,
liikennemerkit piha-alueelle, likennemerkki portilla ok? Suunnitelman toteutus ennen

harjoituspelien alkua’.

Lisdksi katselmuksen aikana puhuttiin niin sanotusta "gladiaattorimenettelystd” joka tarkoittaa
sitd, ettd joukkueita ei ohjata toisen joukkueen jasenten kanssa sekaisin samaan tilaan tai
ylipdataan tekemisiin vastapuolen joukkueen kanssa pelin ulkopuolella. Jaakiekkoon
keskittyvaan verkkolehti Jatkoaikaan on 9.12.2004 kirjoitettu kolumni otsikolla: NHL-
jaékiekon kirjoittamattomat sdannét, johon nimimerkki Jouni listaa NHL-jaakiekossa
noudatettavaa etikettia (Jouni, 2004). Nama sdannot ovat erdanlaisia rutiineiksi
muodostuneita kayttaytymissaantoja, joista suurta osaa noudatetaan my6s muissa sarjoissa,
vaikka niita ei ole virallisiin sdantoihin kirjattukaan. Yksi "gladiaattorimenetelmaa” kuvaava
kirjoittamattomista sdanndista on se, etta joukkueet pysyvat alkulammittelyssa vain omalla
puolellaan, eika vastustajan puolelle tule menna kiekon perassa tai muutenkaan. Myos jaalta
poistuessaan toinen joukkue menee omaan pukukoppiinsa ja toinen joukkue omaansa.
Usein kopit on sijoitettu niin, ettd edes samaa kaytavaa ei tarvitse kayttaa, tai vaihtoehtoisesti
pukukoppeihin menee aluksi toinen joukkue kokonaisuudessaan ja sitten vasta toinen. Nain
valtetddn mahdollisten kiistojen, joita varsinkin nopeatempoisissa kontaktilajeissa voi
muodostua, kulkeutumista pelin ulkopuolelle. Pelin aikana tapahtuviin rikkeisiin on oma
kurinpitoelin, eli rikkeista rangaistuksia jakava tuomaristo ja suuremmista sdantdjen
rikkomisista pelikieltoja tuomitseva sarjan oma kurinpitodelegaatio. Ottelun ulkopuolelle
viedyista kiistoista voi saada jadhyn sijaan juridisia seurauksia, joten tallainen kirjoittamaton
saanto on sindnsa looginen. Samaa menetelmaa tulisi pyrkia siis noudattamaan jaahallin
pihallakin, jotta mahdollisilta konflikteilta valtyttaisiin. Kaytanndssa tama tarkoitti sita, ettei

joukkueiden pysakdintiruutuja voinut suunnitella sijoitettavaksi aivan vierekkain.
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7 Kerava ja Kalevan urheilupuiston alue

Kerava on pieni ja tiivis kaupunki Keski-Uudellamaalla. Kaupungin nettisivujen mukaan
Keravalla asuu yli 37 000 asukasta ja yhteydet naapurikuntiin ja pddkaupunkiseudulle ovat
nopeat. Esimerkiksi junamatka Helsinkiin kestaa 20 minuuttia. (Kerava, n.d.) Taman tyon
nakokulmasta asia oli hyva huomioida, silla ottelutapahtuma on helposti saavutettavissa,
mika voi vaikuttaa yleisdomaariin. Kuvassa 9 nakyy kavelyreitti rautatieasemalta jaahallille.
Matkaa on alle puolentoista kilometrin kavelymatka, johon menee reittivalinnan mukaan noin
15-20 minuuttia. Myo6s paikallisliikenteen linja-autoilla paasee jaahallin valittbmaan
laheisyyteen helposti. Tasta huolimatta pysakoéintialueen odotettiin olevan otteluiden aikana

hyvin taynna, kun otteluun saapuvat katsojat tulisivat paikalle omilla autoillaan.

Kuva 9. kavelymatka Keravan rautatieasemalta Keravan jaahallille (Openstreetmap, 2023).
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Kalevan urheilupuiston alueella ja sen Iahiymparistéssa on monia toimijoita, joihin Jokereiden
ottelutapahtumien odotettiin vaikuttavan varsinkin pysakainnin suhteen niin sanottuna
paisuntana, kun jaahallilla ei olisi enaa vapaita pysakointiruutuja. Kuvassa 10 nakyy Kalevan
urheilupuiston lahiymparistd ilmakuvana ja kuvassa 11 urheilupuiston alueopasteen luonnos,
joista nakyy alueen eri toiminnot. Alueopasteen kohde numero 4 on toinen jaahalli, joka

jakaa saman piha-alueen varsinaisen jaahallin kanssa ja sen toiminta ei saanut hairiintya
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tehdyista ratkaisuista. Huomion arvoisia kohteita ovat ensinnakin Kisapolun pysakdintialue,
joka on otteluiden aikana vuokrattu Jokereille, toisena Kokontien Terveyskeskuksen ja
Tennishallin pysakointialueet, kolmantena uimahallin pysakointialue, joka varsinkin aivan
viereisen sijaintinsa takia houkutteli otteluihin saapuvaa liikennettd pysakéimaan maksullisen
pysakoinnin sijaan uimahallin ilmaisiin (aikarajoitettuihin) ruutuihin. Liikkennesuunnittelussa
tulikin miettia jaahallin piha-alueen lisédksi myos vaihtoehtoisia pysakdintimahdollisuuksia
niiden tilanteiden varalle, kun Kalevan urheilupuiston pysakdintialue tulisi tayteen. Jokereiden
jarjestamat liikenteenohjaajat voisivat naissa tilanteissa ohjata saapuvaa liikennetta toiselle
alueelle esimerkiksi karttakuvaa nayttamalla. Samalla myds esimerkiksi uimahallin toiminta
hairiintyisi mahdollisimman vahan ottelutapahtumista. Ongelmia syntyisi silti niista tilanteista,
joissa autoilijat ajaisivat suoraan omavalintaiselle pysakdéintialueelle urheilupuiston
pysakadintialueen sijaan, jolloin esimerkiksi uimahallin parkkipaikka tayttyisi naista

suunnitelluista vaihtoehdoista huolimatta.

Kuva 10. Kalevan urheilupuiston alue (Keravan karttapalvelu n.d.).
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Kuva 11. Kalevan urheilupuiston alueopasteen luonnos.
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Jaahallin piha-alueesta puhuttaessa tarkoitetaan taman tyon yhteydessa jaahallia
ymparoivaa asfaltoitua aluetta. Kuvassa 12 nakyy ilmakuvassa jaahallin ymparistd. Piha-
alueelle saavutaan ajamalla pysakointialueen kautta Kisapolulle ja sitten kavelysillan ali.
Sillan kohdalta alkaa pysakointikieltoalue. Kavelysillan voi alittaa 3,9 metria korkealla
ajoneuvolla. Sitd korkeammalla ajoneuvolla piha-alueelle ei paase, paitsi koillisesta tulevaa
yhdistettyd pyoratieta ja jalkakaytavaa pitkin, jos ajoneuvo leveytensa puolesta ja muilta
ominaisuuksiltaan mahtuu kayttamaan tata reittia. Osuus on kuitenkin tarkoitettu vain
jalankulku- ja pyoraliikenteelle, joten normaalioloissa sinne ei ohjata ajoneuvoliikennetta.
Kavelysillan muodostama korkeusrajoitus on matalampi, kuin tieliikennelain mukainen
ajoneuvon suurin sallittu korkeus 4,4 metria (Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen kaytosta
tiella annetun asetuksen muuttamisesta 407/2013 25 §), joten kaikilla ajoneuvoilla ei piha-
alueelle yksinkertaisesti mahdu ajamaan. Tama voi johtaa valilla tilanteisiin, jossa esimerkiksi

kuljetuksia tuovat ajoneuvot jaavat kavelysillan matalan alituksen takia piha-alueen
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ulkopuolelle, kuten kuvan 13 tilanteessa. Kavelysillan kohdalla on myds ajopuomi, joka
suljettuna ollessaan estaa ajon piha-alueelle. Ennen kauden alkua pelattujen
harjoitusotteluiden perusteella, ajopuomi paatettiin pitda pysyvasti ylhaalla avattuna

otteluiden aikana.

Kuva 12. Jaahallin piha-alue. limakuva vuodelta 2021 (Keravan karttapalvelu n.d.).
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Kuva 13. Yli 3,9 metria korkeat ajoneuvot eivat mahdu kavelysillan alitse.

8 Tyon suunnittelu

Tyon lopputuloksena oli liikenteenohjaussuunnitelma, joka on tulostettuna A2-kokoinen
suunnitelmapiirustus (Liite 1). Suunnitelmapiirustus luotiin AutoCAD ja Novapoint -
suunnitteluohjelmilla. Suunnitteluvaiheessa kaytiin myés maastokaynneilla katsomassa ja
varmistamassa eri toimijoiden kanssa, etta ratkaisut ja merkinnat sopivat esimerkiksi
pysakoinninvalvonnan tai urheilupuiston muuhun toimintaan. Suunnitelma tuli hyvaksyttaa
siis liikuntapalvelulla, kaupungin pysakodinninvalvonnalla ja Keski-Uusimaan
pelastuslaitoksella. Lisdksi Jokereiden seka Mestiksen ndkemykset otettiin suunnittelussa
huomioon. Myds alueen muu toiminta oli huomioitava, eika ottelutapahtuman
likennejarjestelyista tulisi aiheutua erityista hairiota muulle toiminnalle. Esimerkiksi toiselle
jaahnallille tuli pystya asioimaan ja reitin tuli olla vapaa esteista varsinkin hatatilanteiden

varalta.
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Yksi maastokayntien aikana esiin noussut asia oli lumenkasaukseen tarkoitettu tila.
Suunnitteluty® ja maastokaynnit tehtiin suurimmaksi osaksi kesaaikaan, mutta talvella
jaahallin piha-alueella on lumenkasaukseen tarkoitettu alue, jota ei voi osoittaa pysakaoinnille.
Kuvassa 14 on osoitettu lumenkasaukseen tarkoitettu tila punaisella aluerajauksella. Kuten
kuvasta nakyy, jaahallien toiminnasta kertyvaa lunta on alueella myés muuten lumettomana
aikana, mutta talvisin koko alue saattaa tayttya kasautuneesta lumesta, eika siihen siis voinut

suunnitella pysakaintia.

Kuva 14. Jaahallien lumenkasausalue rajattuna punaisella (Keravan karttapalvelu n.d.).

8.1 Liikkumisesteisten-pysakointi

Liikkkumisesteisten (LE) pysakointia ei 1ahtdtilanteessa ollut laisinkaan, joten suunnittelu oli
aloitettava aivan alusta. Tavoitteena oli 10 LE-ruudun lisdaminen jaahallin piha-alueelle,
mutta jos niin montaa ei pystyisi toteuttamaan, niin vahempikin maara parantaisi tilannetta
huomattavasti. Jos ottelutapahtuman aikana LE-ruutujen tarve olisi suurempi kuin toteutunut
maara, niin ylimaaraiset ajoneuvot ohjattaisiin pysakdimaan turvalliseen paikkaan piha-
alueelle ruutujen ulkopuolelle. Maastokatselmuksen aikana merkittyjen ruutujen sijainniksi

katsottiin sopivan parhaiten lahinnd paaovia oleva suora osuus, johon ruudut sopisivat
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perakkain ajovaylan suuntaisesti. Suunniteltavaksi jai siis ruutujen mitoitus ja muiden

tekijdiden toimivuuden takaaminen, kuten esimerkiksi pelastustien tilantarpeen tarkistus.

Suunnitteluohjeiden mukaan ajovaylan suuntaisten LE-pysakdintiruutujen valiin tulee jattaa
1,5 metrin tyhja tila, jotta esimerkiksi pyoratuolin saa vaivattomasti auton tavaratilasta.
Tiiviimmin sijoitettuna ruutuja mahtuisi suoralle osuudelle 10 kappaletta, mutta tyhjien valien
kanssa ruutuja sopi kahdeksan kappaletta, kuten kuva 15 osoittaa. LE-ruudun leveys on 3,6
metria, jolloin jaahallin seindman ja ruudun reunan valiin jai riittavasti tilaa
pelastussuunnitelman toteutumiseen. Suunnitteluvaiheessa oli puhetta myés jonkinlaisesta
myyntikojusta, jonka tarkkaa sijaintia ei viela silloin tiedetty. Myyntipisteen mitat saatiin
selvitettya kuitenkin sdhkopostitse, joten sekin pyrittiin ottamaan huomioon tilan
tarkastelussa. Mittoja sommittelemalla selvisi, ettd jos myyntikontti sijoitettaisiin jaahallin
seindmalle, niin LE-ruutujen ja myyntipisteen valiin jaisi vield 4 metria vapaata tilaa.
Pelastustien vahimmaisleveys on 3,5 metria vapaata tilaa, joten myyntipiste ja LE-ruudut

eivat estaisi pelastustoimintaa, vaikka ne olisivat molemmin puolin ajovaylaa.

Kuva 15. Luonnos LE-ruutujen mitoista ja sijainneista.
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8.2 Muut tarvittavat muutokset

Ensimmaisilla maastokatselmuskerroilla katsottiin piha-alueen likennemerkkeja ja niihin
tarvittavia muutoksia. Suoralla, johon LE-ruudut oli tarkoitus sijoittaa, oli likennemerkki C37:
pysayttdminen kielletty. T@ma merkki oli kuitenkin huonossa kunnossa ja se oli tarkoitus
poistaa kokonaan pian katselmuksen jalkeen, joten merkki jatettiin suunnittelussa
huomioimatta. Kuvan 16 likennemerkki C2: moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty
sijaitsi pihan pohjoispaadyssa ja toisti kiellon, joka ohitetaan piha-alueelle saavuttaessa. Se
merkittiin siis suunnitelmaan poistettavaksi. Sen sijaan sisdanajon kieltoon piti lisata lisakilpi,

joka sallii LE-pysakdintitunnuksella pysakoéivan ajoneuvon ajon pihaan.

Kuva 16. Poistettava likennemerkki. Alueelle ajettaessa on samankaltainen kieltomerkinta,

joten toisto on turhaa.
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Piha-alueelle koillisesta saapuva yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava oli merkitty vain jaahallin
suunnasta, joten merkit oli lisattava myos Kalevankadun suunnasta saapuville. Tama oli
erityisesti ajoneuvoliikennetta ja pysakoéinninvalvontaa auttava toimenpide, silla ilman lisattyja
merkkeja, Kalevankadun suunnasta saapuva ajoneuvo voisi pysakoida kyseiselle osuudelle
joko tahallaan tai vahingossa ja vaatia jalkikateen oikaisua saamaansa virhemaksuun, koska
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava oli puutteellisesti merkitty. Molempien suuntien merkkeihin

lisattiin myos lisakilpi H23.2 osoittamaan kaksisuuntainen pyoraliikenne.

Piha-alue on tiloiltaan ahdas ja ottelutapahtuman aikana lisdantyva liikkenne nostaa
onnettomuusriskia. Tasta syysta pihaa kiertava yksisuuntainen liikkenteenohjaus oli jo alusta
asti suunnitelmissa. Puhetta oli my0s sellaisesta ratkaisusta, jossa linja-autot ajaisivat
sisdanajon jalkeen toiseen suuntaan ja LE-pysakointitunnuksella pysakadivat toiseen, mutta
piha-alueella ei sovi kdantamaan ajoneuvoa ympari, joten vastaantulevan liikkenteen
kohtaamisia tulisi tallaisessa ratkaisussa ajoittain, kun poistuttaessa olisi kierrettava koko
piha-alue. Turvallisille kohtaamisille ei ole jaahallin piha-alueella tilaa kuin muutamassa
kohdassa, joten tasta suunnitelmasta luovuttiin ja lopullisessa ratkaisussa kaikki liikenne

ohjataan ajamaan jaahallin ympari yksisuuntaisesti.

8.3 Linja-autojen paikat

Linja-autojen pysakaoinnin suunnittelu oli tdman tydon haastavin osuus. Kahta linja-autoille
sopivaa ruutua oli todella hankala saada mahtumaan jaahallin piha-alueelle niin, etta kaikki
suunnittelukriteerit toteutuisivat. Tdma haaste oli alusta alkaen tiedossa ja suunnitelmista
tehtiin nelja vaihtoehtoluonnosta (VE), joista ongelmat pystyttiin esittdmaan eri osapuolille
helposti. Linja-autojen pysakdinnin suunnittelussa ruudut pitaisi suunnitella niin, ettei
saapuvan tai poistuvan linja-auton tarvitsisi peruuttaa. Ruudut eivat saaneet olla mydskaan
vierekkain niin sanotun "gladiaattorimenettelyn” vuoksi ja kaikkein tarkeimpana
pysakdintiratkaisut eivat saaneet estaa pelastustien toimintaa. Mikdan vaihtoehdoista ei
tayttanyt kaikkia suunnittelukriteereita. Siksi harkinnassa oli myds sellainen menettely, jossa
linja-autot jattaisivat joukkueen ja varusteet jaahallille ja poistuisivat sitten pysakéimaan
muualle. Oli jadhallilla kdynnissa minkalainen tapahtuma tahansa, niin tapahtuman jarjestaja
yleensa vastaa viestinnasta vierailijoiden kanssa ja tallainenkin vieraspysakainti olisi

mahdollista toteuttaa tarpeeksi tehokkaalla viestinnalla.
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8.3.1 Linja-autojen paikat VE1

Kuva 17 esittdad ensimmaisen vaihtoehdon linja-autojen pysakdinnin ratkaisuun. Ongelma
tassa vaihtoehdossa on se, ettd pohjoisempana pysakoity linja-auto olisi niin sanotusti
sumpussa ja joutuisi odottamaan toisen 1ahtéa, ennen kuin pystyisi poistumaan ruudusta.
Lisaksi jo ruutuun ajaminen olisi hankalaa tai mahdotonta, etenkin tilanteissa, joissa toinen
ruutu olisi jo kaytdssa linja-auton saapuessa paikalle. Ruuduista joutuisi myds peruuttamaan
pois, mika on turvallisuusriski, varsinkin kun luoteen suunnalla on mahdollista
jalankulkuliikennetta porttien ollessa auki, kuten kuvassa 16. Ratkaisu ei mydskaan
noudattaisi "gladiaattorimenettelyd” kun linja-autot olisivat pysakaoityna vierekkain. Tassa

vaihtoehdossa linja-autoliikenteen pitaisi kiertaa jaahallia myotapaivaan.

Kuva 17. Vaihtoehto 1. Linja-autojen ruudut korostettu violetilla. Kuvakaappaus ei ole

mittakaavassa.
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8.3.2 Linja-autojen paikat VE2

Kuva 18 esittaa toisen vaihtoehdon linja-autojen pysakainnin ratkaisuun. Ongelma tassa
vaihtoehdossa on se, ettéd pysakdidyt linja-autot estaisivat idan suuntaan lahtevaa ja

saapuvaa jalankulku- ja pyorailylikennettd. Ruuduista joutuisi myds peruuttamaan pois (tai
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sitten ruutuihin joutuisi peruuttamaan), mika olisi tassa ratkaisussa viela suurempi
turvallisuusriski kuin VE1 ratkaisussa, silla jalankulku- ja pyorailylikenne ei ole porttien avulla
ohjailtavissa. VE2 ei noudattaisi "gladiaattorimenettelyd” silld ruudut ovat vierekkain. Tama
ratkaisu estaisi myos pelastustien kayton. Ruutujen kulmaa muuttamalla alueelle voisi saada
pelastuslain vaatiman 3,5 metrin vapaan tilan, mutta se muistuttaisi enemman VE1 kaltaista
ratkaisua ongelmineen ja olisi hyvin epakaytannoéllinen linja-autopysakoéinnin nakékulmasta.
Pysakadintia olisi myds hankala ohjata tallaiseen kulmaan, silld maalattu ruutu on talvisin
usein lumen peittama. Tassa vaihtoehdossa linja-autoliikenteen pitaisi kiertaa jaahallia
vastapaivaan. Myos myo6tapaivaan kiertaminen olisi mahdollista, jos ruutuihin pysakaitaisiin

peruuttaen.

Kuva 18. Vaihtoehto 2. Linja-autojen ruudut korostettu violetilla. Kuvakaappaus ei ole

mittakaavassa.

8.3.3 Linja-autojen paikat VE3

Kuva 19 esittda kolmannen vaihtoehdon linja-autojen pysakdinnin ratkaisuun. Ongelma tassa
vaihtoehdossa on pohjoisemman ruudun osalta hankala ajettavuus, kuten VE1 ratkaisussa,
vaikka linja-auto ei olisikaan sumpussa. Lannen suunnassa oleva ruutu taas estaa

pelastustien kayton, joten silta osin ratkaisu ei ole toteuttamiskelpoinen, ellei kiinteiston



28

pelastussuunnitelmaan tehtaisi muutoksia. VE 3 onkin luotu I&hinnd hahmottamaan
tilantarvetta ja osoittamaan tekonurmikentan vieressa oleva suora kelpaamattomaksi
pysakadintiin kapeutensa takia. VE3 ratkaisussa "gladiaattorimenettely” toteutuu. Tassa

vaihtoehdossa linja-autoliikenteen pitaisi kiertaa jaahallia myotapaivaan.

Kuva 19. Vaihtoehto 3. Linja-autojen ruudut korostettu violetilla. Kuvakaappaus ei ole
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mittakaavassa.

8.3.4 Linja-autojen paikat VE4

Kuva 20 esittda neljannen vaihtoehdon linja-autojen pysakdinnin ratkaisuun. Ongelma tassa
vaihtoehdossa on pysakaityjen linja-autojen valiin jaava tila, joka on ahdas ja hankaloittaisi
ohiajavaa liikennetta. Pelastustien vaatima 3,5 metria vapaata leveytta toteutuisi, mutta
erikoisessa kulmassa. Toisin sanoen pysakoidyt linja-autot tulisi ohittaa niin, ettd ennakoisi ja
ajolinja kaartaisi kauempaa ennen linja-autoja. Lisdksi pohjoisemmassa ruudussa on samat
ongelmat jalankulku- ja pyorailyliikenteen suhteen, kuin VE2 ratkaisussa on esitetty.
Eteldisempi ruutu on tdhanastisista vaihtoehdoista ainoa, joka noudattaa suurimmalta osin
suunnittelukriteereja ja -ohjeita. Ruutuun tosin ei voisi ajaa taysin suoraan betoniporsaan
vuoksi, joka esitellaan tydssa myohemmin. Maalattu ruutu ei myoskaan sopisi olla ohjeiden

mukaisesti 16 metria pitka, mutta aluetta tuskin muutenkaan kayttaisi aivan suurimpiin
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sallittuihin mittoihin rakennetut linja-autot. Kolmiakselisenakin linja-auton maksimipituus on
15 metria ja sitd mittaa eri vaihtoehdoissa on kaytetty ruudun pituutena. Maalattu ruutu on
muutenkin ainakin todennakdisesti suurimman osan kaudesta lumen peittdama, joten
tarkeampaa on l6ytaa tila, johon 12—15 metria pitkd ajoneuvo mahtuu pysakdimaan ja
osoittaa pysakointi likennemerkilla. Ratkaisussa "gladiaattorimenettely” toteutuu. Tassa

vaihtoehdossa linja-autoliikenteen pitaisi kiertda jaahallia vastapaivaan.

Kuva 20. Vaihtoehto 4. Linja-autojen ruudut korostettu violetilla. Kuvakaappaus ei ole

mittakaavassa.

8.3.5 Lopullinen ratkaisu

Kuva 21 esittaa lopullisen koti- ja vierasjoukkueen pysakainnin ratkaisun. Eri vaihtoehtoja
vertailemalla ja esittelemalla oli selvaa, ettei suunnittelualueelle mahtuisi kahta linja-
autopysakointiin tarkoitettua ruutua, ellei lumenkasaukseen tarkoitettua aluetta kayttaisi
myo0s pysakointiin. 14.7.2023 Jokereiden toimitusjohtaja Antti-Jussi Niemi mainitsi
lahettdmassaan sahkopostissa, ettd Jokereiden osalta pelaajat saapuisivat Keravalla
pelattaviin otteluihin omilla kyydeillaan, eika toiselle linja-autoruudulle néin olisi tarvetta. Sen
sijaan huoltovalineita kuljettavalle pakettiautolle pitaisi I0ytyd paikka mahdollisimman lahelta

jaahallia. VE4 oli helposti muokattavissa tayttdmaan nama kriteerit. Pohjoisempi ruutu
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muutettiin pakettiautolle sopivaksi ja se paatettiin merkata tekstillisella lisakilvella
"henkildkunta” linja-autopysakdinnin sijaan. Taman merkatun ruudun viereen jaisi myos
ylimaaraista tilaa, johon voisi ohjata ottelutapahtuman aikana saapuvaa poikkeuksellista
likennetta, esimerkiksi median ajoneuvoja, tai jos vierasjoukkueella olisi myos tarve
huoltoajoneuvon pysakoinnille. Myds LE-pysakointia voitaisiin ohjata tuolle alueelle, jos sille
olisi toteutunutta maaraa enemman tarvetta. Myds "gladiaattorimenettely” toteutuisi, eika
pelastustiekaan tulisi estetyksi talla ratkaisulla. Liikenne voisi kiertaa talla ratkaisulla jaahallia
kumpaan suuntaan tahansa, mutta vastapaivaan kiertava suunta katsottiin turvallisemmaksi
muun muassa kahden jaahallin valisen osuuden kohdalla olevan lievan maen vuoksi.
Vastapaivaan kiertdamalla, osuudella on alamaki yldamaen sijaan. Huonon nakyvyyden
sisaltama kaannos tapahtuu nain myds turvallisempaan suuntaan, kun jalankulkijoita on

todennakdisemmin paaovien edessa, kuin jaahallin takana.

Kuva 21. Lopullinen ratkaisu linja-autopysakaéintiin. Tarve on vain yhdelle linja-autoruudulle ja

toinen pakettiautolle. Kuvakaappaus ei ole mittakaavassa.
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8.4 Tilantarve kaannoksissa

Jaahallin piha-alueen liikenteenohjaussuunnitelmaa laadittaessa oli selvaa, etta tilat ovat

ahtaat ja suurilla ajoneuvoilla voisi olla ongelmia varsinkin jyrkissa kdannoksissa. Alueella on
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kylla ollut aikaisemminkin jaakiekko-otteluiden mydta linja-autoliikennetta, mutta
ajouratarkasteluita oli silti tarpeellista tehda, jotta ongelmakohdat ja mahdolliset rajoitteet
esimerkiksi ajoneuvon pituuksissa tulisivat ilmi. Ajouratarkastelut tehtiin suunnitteluohjelma
Novapointin V-Turn-lisdosalla, jonka hydty on siina, etta sen voi tehda saman AutoCAD-
piirustuksen paalle, jossa varsinainen suunnitelmakin on. Ajouratarkasteluiden perusteella
jaahallin ympari mahtuu kiertdamaan minkalaisella linja-autolla tahansa. Kuva 22 osoittaa
ajouratarkastelun tiukimman kaannoksen, eli telibussilla vimeinen kaannds ennen piha-
alueelta poistumista. Todellisuudessa pieni keulaylitys ainakaan Iannen suuntaan ei haittaisi,
silla sielld on viheralue. Lisaksi linja-auton renkaat ovat reilusti keulan takana, joten
viheralueelle asti ei tarvitsisi ajaa renkaita, vaikka keula siella kdantyisikin, eli nurmikin

saastyisi vahingoitta tallaisesta kdanndksesta.

Kuva 22. Ajouratarkastelu telibussilla. Tiukin kdannds on piha-alueelta poistuttaessa.
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Toinen ongelmakohta on edellisesta kohdasta jaahallilta katsoen vastapaata oleva kaannas,
eli kylmakontin ja toisen jaahallin nurkalla oleva kdannos. Tassa kohdalla ongelma on lieva
ylamaki, jos ajosuunta on jadhallia myétapaivaan kiertava. Ylamaki olisi talviolosuhteissa
ongelmallinen siksi, etta sen jaatyessa linja-autot ajaisivat siihen todennakdisesti vauhdilla,
jotta maesta paasisi sutimatta yli. Nakyvyys nurkan taakse ei ole hyva ja vauhdilla makeen
ajaminen voisi siis luoda vaaratilanteita jalankulkijoiden ja muun liikenteen kanssa. Jos taas
vauhti olisi hiljaisempi, olisi riskina se, ettei ylamaesta selviaisikdan, vaan linja-auto alkaisi
liukumaan taaksepain. Kuvasta 23 nakee, etta jaahallin nurkalla on henkilokunnan
pysakoityja ajoneuvoja, katuvalaisin ja sekalaista tavaraa, johon liukuva ajoneuvo voisi
térmata. Tastad syysta yksisuuntaisen liikenteen kiertosuunnaksi oli turvallisempaa valita
jaéhallia vastapaivaan kiertava suunta, jolloin kddnndksessa on alamaki. Vaikka maki siis
olisi jaassa, niin linja-auton kuljettaja ainakin nakisi edessaan kohteet, joita pyrkisi

vaistamaan.

Kuva 23. Jaahallien valisen nurkan kdannds sisaltda monta kohdetta, johon on mahdollista

tormata liukkaiden saaolosuhteiden aikana.
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8.5 Jaahallin piha-alueen turvallisuus

Erilaiset turvallisuuteen vaikuttavat tekijat oli huomioitava liikenteenohjaussuunnitelmassa.
Ottelutapahtuman aikana jaahallilla on paljon tavallista enemman liikennetta ja vierailijoita,
joten onnettomuusriskikin kasvaa. Ymparistd on ahdas ajoneuvoliikenteelle, joten
turvallisuuden vuoksi liikenne ohjattiin ajamaan jaahallia ympari vain yhteen suuntaan.
Jaahallin ymparistossa ei ole tilaa kohdata vastaantulevaa liikennetta kuin leveimmilla
osuuksilla, joten kohtaamistilanteissa toinen ajoneuvoista joutuisi mahdollisesti peruuttamaan
tai vaistamaan jotenkin muuten ajovaylan ulkopuolelle. Tama nostaisi onnettomuusriskia,
varsinkin kun alueella olisi viela tavallista enemman jalankulkijoita muun liikenteen lisaksi.
Siksi liikenne ohjattiin kiertdmaan jaahallia vain yhteen suuntaan. Kuva 24 osoittaa ne merkit,
joilla liikenne ohjataan ajamaan yhteen suuntaan. Toinen ajosuunta merkataan
likennemerkilla C17: Kielletty ajosuunta. Ajoneuvon voi myds kadantaa tassa kohdalla ympari
ja poistua pihasta, jos sinne ei ole asiaa. Eli toisin sanoen liikenteenohjaajat voivat pyytaa
ajoneuvoa kaantymaan ympari, jos pihaan pyrkisi pysakéimaan ajoneuvo, jolla ei ole LE-
pysakdintitunnusta tai muuta syyta ajaa pihaan. Suunnitteluvaiheessa ei tosin ollut viela
tiedossa, miten liikkenteenohjaajat sijoittautuisivat ottelutapahtuman aikana ja pidettaisiinkd

ajopuomi suljettuna, vai olisiko piha-alueelle vapaa paasy.
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Kuva 24. Otos liikenteenohjaussuunnitelmapiirustuksesta. Liikenne ohjataan kiertamaan

jaahallia oikealle vastapaivaan.

Jalankulku- ja pydrailylikennettd on mahdollista saapua jaahallille useasta suunnasta. Myds
viereisten urheilukenttien kaytto voi lisata alueen jalankulku- ja pyoraliikkennetta. Kuvasta 25
nakyy jalankulkijoiden ja pyorailijdiden mahdolliset saapumissuunnat jaahallille. Alueelle voi
saapua kaytanndssa mista suunnasta tahansa ja tama luo turvallisuusriskin
ajoneuvoliikenteen kanssa. Riskind on varsinkin eteldn suunnasta, kuntopolulta saapuvat
pyorailijat. Rinteesta saa helposti hyvan vauhdin polkupy6ralla ja lisdksi kuntopolun suuntaan
voi olla heikko nakyvyys jaahallin suunnalta, joten pyorailijdiden on mahdollista saapua
pihaan suurella nopeudella ja yllattden. Tama on vaaraksi pyorailijoille itselleen, mutta myds
piha-alueen jalankulkijoille. Ennen pihaan saapumista onkin ohitettava suurikokoiset
kivilohkareet, jotka on asetettu muodostamaan este vauhdin hillitsemiseksi. Muut
saapumissuunnat ovat helpommin havaittavissa ja samalla tasolla muun alueen liikenteen

kanssa.
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Kuva 25. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden mahdolliset saapumissuunnat. Keltaisella merkityt
suunnat ovat todennakoisesti kaytdssa vain silloin, kun urheilupuiston alueella on myoés

muuta toimintaa kaynnissa (Keravan karttapalvelu n.d.).

Powered by Esri

Yksi turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista on alueen kunnossapito. Varsinkin talvisin
lumenauraukseen liittyvat tehtavat pitavat huolen siita, etta alueella on sujuvaa ja turvallista
liikkua seka ajoneuvoilla, etta jalan. Lumenkasaukseen on varattu alue, joka on esitetty
kuvassa 14, mutta mikali alue ei riitd, niin lunta varastoidaan kylmakoneiston hakin
molemmille puolille. Hakin molemmille puolille oli kuitenkin alun perin tarkoitus osoittaa
henkildkunnan ja huoltoliikenteen pysakdintipaikat. Suunnittelutydn edetessa, naista
paikoista luovuttiin lopulta. Talvisin olisi parempi, jos tila varattaisiin lumenkasaukseen ja
silloin pysakadidyt ajoneuvot olisivat kunnossapitotoiden tielld. Talven kunnossapitotdihin
kuuluu myds hiekoitus. Kuvassa 26 nakyy alue lumenkasausalueen vieressa, joka on
jaanhoitokoneen kulkuvayla. Tata aluetta ei hiekoiteta, silla hiekka voisi kulkeutua
jaanhoitokoneen renkaiden mukana sisaan jaahalliin ja varsinkin jaalle asti kulkeutuessaan
aiheuttaa vaaran luistelijoille. Kulkuvayla on merkattu kuvan 27 osoittamalla tavalla kielletyksi
jalankulku- ja pyoraliikenteelta. Maastokayntien aikana jaahallilla tyoskennelleet
henkilokunnan jasenet sanoivat, etta kielto on asetettu nimenomaan liukkauden takia
alueelle. Jos siella kaatuu liukkaissa saaolosuhteissa, niin syy ei ole kunnossapitotoimien

laiminlydnnissa ja tdma on haluttu korostaa liikennemerkein.



Kuva 26. Jaanhoitokoneen kulkuvaylaa ei hiekoiteta, jottei se kuljeta renkaissaan hiekkaa

jaalle.

Kuva 27. Jaanhoitokoneen kulkuvaylalla on jalankulku ja pyoraily kielletty.

36
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8.6 Kiinteiston pelastussuunnitelma

Jaahallin ympardiva alue on merkattu kokonaisuudessaan pelastustieksi. Suunnittelutyén
yksi ensimmaisia tehtavia oli pelastussuunnitelman pyytaminen nahtaville, jotta pelastustie ja
sen nostopaikat olisivat olleet lahtokohtana suunnittelutydlle. Kun pelastussuunnitelmasta ei
kuitenkaan hetkeen kuulunut mitédan, niin koko jaahallia ymparoivaa tieta oli kohdeltava
pelastustien tavoin ja noudatettava siis pelastuslain sanelemia vaatimuksia koko piha-
alueella. 29.11.2023 tehdyn maastokaynnin aikana havaittiin, etta jaahallin pihan
sisdanajoon oli jossain vaiheessa asennettu kuvassa 28 esitetty pelastustien opastaulu.
Tama viimeistaan osoitti oletuksen pitavan paikkansa, eli koko jaahallia ymparodiva osuus on

pelastussuunnitelmaan merkattu pelastustie.

Kuva 28. Jaahallin pelastustien opastaulu.

- METSOLANTIE 5

® OLETTASSA  mm PELASTUSTIE

P SISAANKAYNT] =+ SAMUMUTUSREITT)
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Liikenteenohjaussuunnitelman luonnos lahetettiin Keski-Uudenmaan pelastuslaitokselle
tarkastettavaksi ja kommentoitavaksi, ennen suunnitelman toteutusta. Paloinsinoori Piia
Piekkarin kanssa kaydyn sahkopostikeskustelun jalkeen suunnitelmaan ei tarvinnut tehda

enda muutoksia, kunhan pelastustielle tai uloskayntien eteen ei tulisi esteitd. Hatatilanteessa
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pelastustoimintaan liittyva liikkenne ei valttamatta noudattaisi yksisuuntaista kiertoa, mikali
tehtava niin vaatisi. Lisaksi ambulansseilla tulisi olla paasy mahdollisimman lahelle
paasisaankayntia. Tama oli jo Mestiksen ohjeistuksen myoéta otettu huomioon, eika paaovien
viereen ollutkaan tarkoitus ohjata mitdan muuta liikennetta jalankulkijoiden lisaksi.
Keskustelussa nousi esiin myds huoli ajopuomin vaikutuksesta pelastustehtaviin. Ajopuomi
oli tarkoitus pitaa aluksi ottelutapahtuman aikana suljettuna muuten, mutta paivystavaan
numeroon soittamalla sen olisi saanut auki. Tama ei kuitenkaan olisi liikenteen kannalta
sujuvaa tai varsinkaan hatatilanteessa turvallista, kun numeroa olisi saattanut joutua
etsimaan valikasien kautta. Puomi paatettiinkin lopulta pitaa ottelutapahtumien aikana

jatkuvasti auki.

9 Suunnitelman toteutus

Liikenteenohjaussuunnitelma laitettiin toteutukseen ennen Mestis-kauden alkua. Suunnitelma
koostuu kahdesta erikseen suoritettavasta osuudesta, eli maalattavista pysakadintiruuduista ja
asennettavista likennemerkeista. Merkkien asennukset tehtiin kaupungin omana tyona, kun
taas tiemerkinnat tehtiin urakoitsijan toimesta. Tiemerkintaurakoitsijana toimi tydon aikana Hot
Mix Oy Finland. Maalaust6ita hankaloitti runsassateinen kesa ja alkusyksy, mutta tyo tehtiin
yhdella kertaa kokonaan valmiiksi, kun saaolosuhteet olivat tydhon otolliset. Maalausurakka
saatiin valmiiksi tavoitteiden mukaisesti ennen lumien tuloa ja Mestis-kauden alkua, kuten

kuvasta 29 nakyy.
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Kuva 29. Toteutuneet LE-pysakaintiruudut.
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Uusien liikennemerkkien asennus tehtiin niin, etta aluksi asennettiin ne merkit, jotka 16ytyivat
jo valmiiksi kaupungin varikon varastosta. Loput merkit piti tilata ja ne asennettiin tilauksen
saavuttua. Merkkien tarkka saapumispaivamaara ei ollut tiedossa, joten tiukan aikataulun
vuoksi on luultavasti paadytty toteuttamaan vain osa suunnitelmasta aluksi ja viimeistelty
toteutus myéhemmin. Tama ei ole tavanomainen tapa LOSien toteuttamiseen, silla
keskeneraisten kohteiden riskind on se, etta niiden vieminen loppuun unohtuu muiden
asennustdiden ohella. Loputkin likennemerkit saatiin kuitenkin asennettua, mika on tarkeaa
esimerkiksi talviolosuhteissa, kun maalaukset eivat ndy lumen alta. Kuvassa 30 nakyvat
samat LE-pysakdintiruudut, kuin kuvassa 29, mutta lumiseen vuodenaikaan. Tekstillinen
lisakilpi osoittaa kaytettavissa olevien autopaikkojen lukumaaran, kun maalauksia ei nae
lumen alta.
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Kuva 30. Asfalttiin tehdyt maalaukset eivat nay lumen alta, joten liikenteenohjaus on

likennemerkkien varassa talvisin.
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9.1 Siirtokehotukset

Kalevan urheilupuiston pysakdintialueella toimi ottelutapahtumien aikana Jokereiden omat
likenteenohjaajat ja jarjestelyt, jotka mahdollistivat pysakointialueen kaytdn vain otteluun
saapuvalle liikenteelle. Keravan kaupungin tehtavaksi jai asentaa siirtokehotusmerkinnat
pysakointialueelle. Siirtokehotusten tarkoituksena oli saada pysakointialue tyhjennettya
ennen otteluiden alkua. Haasteena siirtokehotuksen merkitsemisessa oli se, etta osa
pysakointialueesta on vuokrattu muuhun kayttoon, eika siirtokehotus koske naita
pysakointiruutuja. Siksi siirtokehotusmerkinnat piti toteuttaa kuvan 31 osoittamalla tavalla,
sen sijaan etta pysakaointialueen sisaanajossa olisi vain yksi siirtokehotusmerkinta.
Siirtokehotusmerkintdjen asennuksessa tuli myds haasteita aikataulujen suhteen, silla laki
ajoneuvojen siirtamisesta (1508/2019) vaatii, ettd merkkien tulee olla paikoillaan vahintaan
kahta vuorokautta ennen tapahtumaa: "Ennakkoon tiedossa olevasta tiealueella tehtavasta

tydsta tai jarjestettavasta tapahtumasta on ilmoitettava asianmukaisin alueelle sijoitetuin
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merkein tai ilmoituksin vahintdan kahta vuorokautta ennen suunniteltua siirtoa.” (Laki
ajoneuvojen siirtdmisesta 1508/2019 § 6). Suunnitelma laadittiin kiireellisella aikataululla
saman paivan aikana, kun tieto sen tarpeesta tuli ilmi. Silti merkkien asentamiseen jai vain
vuorokausi aikaa, jotta merkinnat olisivat olleet lainvoimaisia ensimmaisen Keravalla
pelattavan harjoitusottelun aikaan. Merkit ovat valiaikaisia ja niiden asennus onnistui nain
nopealla aikataululla betoniporsaisiin. Voimassaoloaika merkattiin ensimmaiseen
harjoitusotteluun. Ensimmaisten harjoitusotteluiden jalkeen otettiin kayttdon kaytantd, jossa
aina ottelun paatyttya laitettiin seuraavan ottelun paivamaara merkkeihin, jotta se ei
unohtuisi. Paivamaarat paatettiin kirjata teippiin, jotta paivamaaran vaihtaminen onnistuisi
helposti. Kuvasta 32 nakyy yksi asennetuista siirtokehotusmerkeista ja lisaksi merkki, joka

kertoo pysakainnin olevan maksullista ottelutapahtuman aikana.

Kuva 31. Liikenteenohjaussuunnitelma siirtokehotusmerkkien asennukseen.
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Kuva 32. Kalevan urheilupuiston pysakdintialueen I&hes jokaisessa sisddnajoissa on

siirtokehotus, joka on voimassa ottelupaivina.

I————
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9.2 llmaantuneita ongelmia

Liikenteenohjaussuunnitelman toteutus ei sujunut taysin ilman ongelmia. Ensinnakin jo
mainittu tiukka aikataulu aiheutti ongelmia koko tyon ajan. Taman vuoksi esimerkiksi
ensimmaisten otteluiden jalkeen oli oltava valmiina nopeisiin muutoksiin, mikali aikaisemmin
huomaamattomia ongelmia olisi iimaantunut. Koko projektissa oli niin monta eri tekijaa, etta
viestinta jokaisesta asiasta jokaiselle osapuolelle oli kdytanndssa mahdotonta. Niinpa myos
erilaisilta yllatyksilta ei voinut valttya. Yksi yllatyksena vastaan tullut asia oli aidat jaahallin
paadovien edustalla kuvassa 33 nakyvalla tavalla. Tieto aidoista ei ollut saavuttanut
likennesuunnittelua ja aitojen kaventamalla osuudella ei voinut jarjestaa LE-pysakaintia, tai
muuten pelastustielld ei ole pelastuslain vaatimaa 3,5 metrin vapaata leveytta.
Harjoitusotteluiden jalkeen paatettiin, ettd aidatulla osuudella ei otteluiden aikana jarjesteta
LE-pysakointia, vaan se ohjataan aitojen jalkeiselle osuudelle tai jaahallin toiselle puolelle.
limeisesti myds harjoitusotteluiden aikana pydratuolihissi oli ollut epakunnossa, joten

pyoératuolikatsomo siirrettiin seisomakatsomon viereen, jonka sisdankaynti on jaahallin
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toisella puolella. Palautteiden perusteella tasta on ilmeisesti jadnyt pysyva vaihtoehto

pyoratuolikatsomoksi koko kauden ajaksi.

Kuva 33. Ottelun ajaksi pystytettavat aidat estavat LE-paikkojen kaytoén.

Myds aiemmin mainittu ajopuomi aiheutti aluksi ongelmia. Puomilla pystyy kylla ohjaamaan
pihaan suuntautuvaa liikennetta, mutta tarpeen tullen sen avaaminen on hankalaa.
Ottelutapahtuman aikana puomia pitaisi avata monta kertaa, eika ajankohtia
avaamistarpeelle voisi ennustaa juuri ollenkaan. Kaytannéssa puomia pitaisi valvoa
jatkuvasti, jotta pihan liikenne olisi sujuvaa ja hatatilanteiden aikana turvallista. Paremmaksi
ratkaisuksi katsottiin se, ettd puomi pysyy otteluiden aikana jatkuvasti auki. Ajopuomi esti
myos tiemerkintaurakoitsijan ensimmaisen yrityksen maalata LOSin pysakdintiruudut, mutta

seuraavalla kerralla puomi saatiin auki maalausurakan kalustoa varten.

Yksi ongelma oli my6s linja-autopysakainnin merkitseminen. Koska aikataulu oli tiukka, oli
likennemerkkien asentamiseenkin vain vahan aikaa, eikd merkkeja pystynyt asentamaan
maahan ainakaan asfalttiin. Suurimmalle osalle merkeista olikin valmis paikka

valaisinpylvaassa tai vastaavassa valmiissa rakenteessa, mutta linja-auton pysakaintiin
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tarkoitettu merkki oli asennettava kohtaan, jossa oli vain siirrettava betoniporsas ja
likennemerkit kieltdmassa jalankulku- ja pyorailylikenne jaanhoitokoneen kulkuvaylalla.
Lupa saatiin merkkien kiinnitykseen kiinteiston seindan, mutta kiinnitystapa oli silti epavarma.
Merkit olisi voinut kiinnittdd myos betoniporsaassa olevien merkkien taustapuolelle, kunhan
betoniporsas pysyisi paikoillaan. Suunnitelmapiirustukseen onkin merkattu merkit tahan
taustapuolelle, mutta selitteeseen kirjattu, ettd asennus tapahtuu kiinteiston seinaan.
Lopullinen paatds asennustavasta jai siis merkkien asentajille. Kuvasta 34 nakyy, kuinka
merkit lopulta asennettiin. Merkkeja ei ilmeisesti ole saanut kiinnitettya kiinteiston seinaan tai
toisten merkkien taustapuolelle helposti, joten likennemerkkiputki on vaihdettu pidempaan.
Tassa ratkaisussa ongelmana on se, ettd osa merkeista osoittaa vaaraan suuntaan. Merkki
on kylla helppo k&dantaa haluttuun suuntaan ja nain osoittaa linja-autopysakdinti vain

ottelupaivina.

Kuva 34. Lopullinen linja-autopysakéinnin merkinta vaati pidemman likennemerkkiputken.

Ongelmia tuli my6s siita, ettd pysakoinnin tarve oli paljon odotettua ja ilmoitettua suurempi.
Toimitsijat, tuomarit, media, henkildkunta yms. ottelutapahtuman mukanaan tuoma liikenne

tarvitsi pysakaintitilan ja tama loi haasteita piha-alueen vahaisen tilan vuoksi. Kadytanndssa
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ainoa ylimaarainen tila piha-alueella oli lumenkasausalue. Vaikka alueelle ei osoitettu
likennemerkein pysakaointia, kaytettiin sita otteluiden aikana pysakdintiin kuvassa 35
esitettyyn tapaan. Lumettomana vuodenaikana pysakointiin on runsaasti tilaa, mutta
lumiseen aikaan kasattu lumi estaisi pysakoéinnin. Tahan onneksi varauduttiin jo
suunnitteluvaiheessa, kun kylmakoneen hakin vierustaa ei merkattu pysakaintiin. Lunta
pystyi siis varastoimaan naille paikoille lumenkasausalueen sijaan kuvan 36 osoittamalla

tavalla, jolloin pysakointiin jai tilaa lumenkasausalueelle.

Kuva 35. Lumenkasausaluetta (oikealla) kaytetaan otteluiden aikana pysakaintiin.
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Kuva 36. alun perin pysakdintiin suunniteltu tila kylmalaitteiston vieressa toimii talvisin

lumenkasausalueena.

Ongelmia ilmaantui my6s Kalevan urheilupuiston pysakadintialueen maksullisesta kaytosta.
Vaikka pysakdinnin piti olla maksullista vain otteluiden aikana, niin maksullisesta
pysakoinnista kertovat kyltit aiheuttivat hammennysta muina aikoina. Tama johti ylimaaraisiin
maksuihin ja yhteydenottoihin, kun alueella pysakoivat eivat tienneet miten siella tulisi toimia.
Ongelma oli siina, ettei mistdan kaynyt ilmi pysakoinnin olevan maksullista vain Jokereiden
otteluiden aikana. Ongelma ratkesi, kun pysakdinninvalvontaa otteluiden aikana suorittava
ParkkiPate Oy tdsmensi merkkejaan. Kuvassa 37 nakyy maksullisesta pysakoinnista
kertovat kyltit, joita on useita ympari pysakdintialuetta. Alin lisakilpi lisattiin jokaisen kyltin
kohdalle selventamaan pysakoéinnin olevan maksullista vain Jokereiden otteluiden aikana.
Taman lisdyksen jalkeen pysakdintialueen kayttd ei aiheuttanut enda hammennysta entiseen

tapaan.
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Kuva 37. Maksullisesta pysakoinnista kertovat kyltit.

LATAA PYSAKBINTI-
SOVELLUS!

Muistithan
maksaa
pysakoinnin

9.3 Vaihtoehtoiset pysdkointialueet

Kalevan urheilupuiston pysakdintialueella on vain rajallinen maara pysakaintitilaa ja kun
kapasiteetti tulee tayteen, oli alueelle saapuva likenne ohjattava johonkin korvaavalle
paikalle. Vaihtoehtoja suunniteltiin 1dhes koko projektin ajan, mutta sopivia paikkoja
Iahialueilla on todella vahan. Valiaikaisia pysakdintimahdollisuuksia pyydettiin myos
I&hialueen yhdistetyiltéd pyoratie ja jalkakaytava -osuuksilta, mutta tdma olisi vaatinut
valtavasti valiaikaisia liikenteenohjausjarjestelyita, kun esimerkiksi likennemerkkeja taytyisi
peittda ja kiertoteitd merkita. Muutamalle ajoneuvolle osoitettu pysakainti olisi siis aiheuttanut
suuren hairién kaikelle alueella liikkuvalle jalankulku- ja pyorailyliikenteelle. Pysakdintia ei siis

ohjattu kevyen lilkkenteen vaylille ainakaan Keravan kaupungin liikkennesuunnittelun luvalla.
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9.3.1 Kankurinkatu

Jaahallilta noin 700 metrin paassa sijaitsee Keravan kaupungin omistama Kankurinkatu 7
tyhja tontti. Tontin tilaa mitoitettiin siltd varalta, etta alue otettaisiin otteluiden aikana kayttoon
pysakdintialueeksi. Ruutuja alueelle mahtuisi kuvan 38 mukaisesti yhteensa 84 kappaletta,
mutta kaytannéssa pysakoityja ajoneuvoja voisi olla mitattua lukemaa enemman tai
vahemman, jos ajoneuvot olisi pysakaity tiiviisti tai valjasti. Ruutuja alueelle ei voisi maalata

ja pysakointirivit pitaisi osoittaa esimerkiksi likennekartioilla tai lippusiimoilla.

Kuva 38. Kankurinkadun tyhjan tontin mitoitus pysakdintikayttéon. Kuvakaappaus ei ole

mittakaavassa.

24 paikkaa

-

/ ‘ Kankurinkatu

(2lo903p)

‘ ‘ Mittakaava 1:500

9.3.2 Puusepiankatu

Jaahallilta noin 400 metrin paassa sijaitsee Puusepankadun paivakoti. Kuvassa 39 on
ilmakuva paivakodista ja sen pysakdintialueesta. Pysakdintialue ei ole kovin suuri, mutta
ainakin 15 ajoneuvoa voisi ohjata tarvittaessa pysakéimaan talle alueelle. Paivakodin
pysakointialuetta voisi mahdollisesti kayttaa otteluiden aikana pysakointiin, silld paivakoti on
ottelutapahtumien aikaan iltaisin ja viikonloppuisin kiinni. Pysakointialueen kaytto ei siis

aiheuttaisi hairiéta paivakodin toimintaan. Poikkeuksia olisi esimerkiksi vanhempainiltojen tai
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muiden vastaavien tapahtumien aikaan aukioloaikojen ulkopuolella, eli nista pitaisi

neuvotella erikseen ottelutapahtuman jarjestajan kanssa.

Kuva 39. limakuva Puusepankadun paivakodista ja sen pysakointialueesta (Keravan

karttapalvelu n.d.).

-i- 6699487727 25504863568 Me.. ()

9.3.3 Uimahalli ja tenniskeskus

Keravan jaahallin 1ahelld sijaitsee uimahallin pysakdintialue seka tenniskeskuksen
pysakointialue, joihin kumpaankin voi ottelutapahtuman aikaan ohjautua ylimaaraista
liikennetta. Uimahallin toimintaa tama haittasi, silld se on auki samaan aikaan kun ottelut
ovat kdynnissa ja uimahallin asiakkailla tulisi olla tarpeeksi pysakoéintimahdollisuuksia
uimahallin omalla pysakoéintialueella. Ongelman ratkaisemiseksi harkittiin kaytantéa, jossa
uimahallin asiakkailta kerattaisiin rekisteritunnukset ylés. Jos pysakdintialueella olisi
ajoneuvoja, joiden rekisteritunnus ei olisi keratylla listalla, voitaisiin heille kirjoittaa
pysakoéinnin virhemaksu. Tama olisi kdytanndssa varsin tydlas tapa valvoa pysakaointia.
Toinen tapa rajoittaa pysakdintia olisi lisata tekstillinen lisakilpi tekstilla: ”sallittu vain
uimahallin asiakkaille” pysakdintialueen sisdanajoon. Talld menettelylla taytyisi vain luottaa

paikalla asioivien noudattavan merkkia, silla pysakoéinnintarkastajan olisi lahes mahdotonta
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tietda, asioiko ajoneuvolla saapunut uimahallissa vai jossain muualla. Kuvassa 40 on
luonnos liikenteenohjaussuunnitelmasta, jossa kyseinen merkki lisattaisiin alueelle. Merkkia

ei kuitenkaan ole ainakaan taman tyon kirjoitushetkella asennettu paikoilleen.

Kuva 40. Luonnos uimahallin pysakoéintialueen liikenteenohjaussuunnitelmasta.

Kuvakaappaus ei ole mittakaavassa.

Nro1 Merkki E2 seka tekstillinen lisakilpi tekstilla "Sallittu
vain uimahallin asiakkaille.

Uimahasi

REV.| PVM. SUUN. | SELTYS TARK. / PW
KOORDINAATTWERJESTELMA ETRS-GK25, KORKEUSJARJESTELME N2000

@ KERAVAN KAUPUNKITEKNIKKA
Infropalvelut

SUUNN. 13.09.2023 Pauli Koihi
TARK. los

1 UIMAHALL HIV. o8
Pysdkéintialue

7| Likenteenchjoussuunnitelma

MITTAKARVA PIRNRO
+| Asemapiirustus 1:500
’ e XXX X

Tenniskeskuksen pysakointialueella on Keravan kaupungin omia pysakdintiruutuja ja
aikarajoitettuja paikkoja. Nama voisi suhteellisen pienella vaivalla ottaa ottelutapahtuman
aikana jaahallille saapuvan liikenteen kayttoon. Kaupungin ajoneuvot pitaisi ottelupaivina
joko pysakdida muualle, tai sitten antaa niiden vieda muutama ruutu alueelta. Muuten
pysakdintialueella on runsaasti ruutuja, jotka voitaisiin ottaa tarvittaessa kayttoon. Kun
asiasta kaytiin palaveri, niin nama ruudut paatettiin kuitenkin varata mahdollisille muille
urheilupuiston tapahtumille, jotka on jarjestetty samaan aikaan jaakiekko-otteluiden kanssa.
Jaahallin piha-alue ja Kalevan urheilupuiston pysakdintialue on otteluiden aikana poissa
kaytostd muulta toiminnalta, joten esimerkiksi tekonurmella jarjestettdvaan tapahtumaan
saapuvan ajoneuvoliikenteen olisi pysakoitava jonnekin muualle. Tenniskeskuksen
pysakdintialue paatettiin osoittaa tdhan kayttdéon, jotta Jokereiden otteluista aiheutuisi

mahdollisimman vahan hairiota alueen muulle toiminnalle.
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10 Yhteenveto — onnistumiset ja epaonnistumiset

Ty6ta tehtiin melko kiireiselld aikataululla ja yllattavia muutoksia oli tarpeen tehda useasti.
Tyohon vaikutti moni osatekija, joten viestinta ja yhteistyo naiden valilla oli tarkeaa.
Olosuhteet huomioiden, tyd onnistui hyvin. Jokereiden otteluista ei ole aiheutunut ainakaan
taman tyon kirjoitushetkelld kovin suurta hairiota ja ottelutapahtumista on tullut suurimmaksi
osaksi positiivista palautetta. Piha-alueen pysakainnin tarve on ollut paljon odotettua
suurempi, joten kylmakoneiston hakin viereen jatetty tila lumenkasaukselle oli hyva ratkaisu,
vaikka alun perin sitd suunniteltiin merkattavaksi pysakdintiin. Nain varsinaiselta
lumenkasausalueelta vapautui tilaa, jota selkeasti tarvitaan ottelutapahtuman aikana
pysakaintiin. Eraanlainen joustavuus ja ketteryys ratkaisuissa on ollut valttamatonta, kun
erilaisia yllatyksia on ilmaantunut ja harva asia on sujunut taysin suunnitellun mukaan.

Tassakin onnistuttiin hyvin.

Epaonnistumisia oli ainakin eri osapuolten valisessa viestinnassa, kun paikkojen tarve olikin
lopulta paljon ilmoitettua suurempi. Myds jaahallin edustalle pystytettavat aidat tulivat
yllatyksena ja kaytanndssa ne estivat LE-paikkojen kayton otteluiden aikana. Tama ilmeisesti
ei kuitenkaan ole ollut kauden aikana suuri ongelma, kun esteetdn katsomo ja sen
sisaankaynti paatettiin siirtaa toiselle puolelle jaahallia. Invataksit voivat myos jattaa
asiakkaansa mille ovelle tahansa, eika takseille tarvitse osoittaa omaa pysakointitilaa
jaahallin pihalta. Myds linja-autopysakdinnin merkintatapa voidaan laskea pieneksi
epaonnistumiseksi, silla kaikki merkit eivat osoita oikeaan suuntaan. Merkin suuntaaminen

eri suuntaan on onneksi melko vaivatonta betoniporsaaseen tehdyn asennuksen vuoksi.

Ainoat todelliset liikenteeseen liittyvat haitat Jokereiden otteluista aiheutuivat uimahallin
pysakdintialueelle ja siten uimahallin kayttdjille. Ensimmaisten pelien aikana uimahallin
pysakdintialue tayttyi jddkiekko-otteluun saapuneista ajoneuvoista ja asiaan yritettiin keksia
nopeaa ratkaisua. Tilanne ilmeisesti hieman helpottui muutaman ensimmaisen ottelun
jalkeen, mutta siitad ei ole varmuutta, tapahtuiko tdma uimahallin kavijdiden kustannuksella.
Uimahallin asiakkaat ovat saattaneet jaada Jokereiden otteluiden aikaan saapumatta
uimahallille, tai sitten otteluun saapuva liikenne on pysakoinyt muualle. Mikali
samankaltainen tyo tehtaisiin tulevaisuudessa, olisi lahiseudun pysakointialueiden kaytto

otteluiden aikana yksi mahdollinen tutkimuskohde.

Jalkikateen tarkasteltuna tyo on onnistunut hyvin. Vaikka aikataulu oli tiukka, niin oikeisiin
asioihin keskittymalla tyo saatiin valmiiksi ajallaan. Ensimmaiseksi oli huomioitava kiinteiston

pelastussuunnitelma ja pelastuslaki. Sen jalkeen oli tutustuttava erilaisiin suunnitteluohjeisiin
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ja -mittoihin, joissa pysakdintiruutujen tilantarve kavi ilmi. Kun ndma reunaehdot olivat
tiedossa, pystyi suunnitelmakuviin sommitella erilaisia ratkaisuja ja tarkastella niiden
toimivuutta. Liikenne paatettiin ohjata kiertamaan hallia vain yhteen suuntaan, jotta
mahdollista vastaantulevaa liikkennetta ei tarvitsisi vaistaa ja varsinkin jalankulkijoiden
turvallisuuden vuoksi. Joustavuus oli tarkeaa, silla tamankaltaisessa projektissa on monta
osatekijaa ja yllattavia muutostarpeita ilmaantuu sen takia usein. Myods eri osapuolten valinen

viestinta oli tarkea3, jotta muutoksiin osattiin reagoida.

Mestis on Liigan jalkeen Suomen toiseksi korkein jadkiekon sarjataso. Mestiksesta on
mahdollista tulevaisuudessa (tiettyjen kriteerien tayttyessa) nousta Liigaan, jolloin
samankaltainen ty6 voi olla edessa sarjatasoaan nostavan joukkueen kotipaikkakunnalla.
Raportista voi olla hydtya vastaavanlaisen suunnittelutydn pohjana, silla siind esitetdan
tarkeimmat huomioitavat asiat sekd mahdollisia sudenkuoppia. Lisdksi vastaavia t6ita
vaikuttaisi olevan dokumentoitu hyvin vahan ja vain isommista tapahtumista, kuten jaakiekon
MM-kisoista.

Jos samanlainen tyd pitaisi tehda tulevaisuudessa ja pidemmalla aikataululla, niin
suurempaa huomiota voisi kiinnittéda lahiseudun pysakdintialueisiin ja tarkastella niiden
kayttda otteluiden aikana. Myos eri joukkueiden kayttdman ajoneuvokaluston ominaisuudet
ja lukumaaran voisi selvittdad ennen kauden alkua, jotta varsinainen tilantarve ja
pysakadintiruutujen tarvittava lukumaara olisi paremmin selvilla. Lisaksi otteluun saapuvien
toimitsijoiden, tuomareiden, median, henkilokunnan yms. ajoneuvojen maaran voisi kartoittaa
tarkasti, jotta naillekin ajoneuvoille olisi valmiiksi tilaa varattuna. Nain ottelutapahtuma olisi

likenteen osalta vieldkin sujuvampi.
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Nro 5 Ruutujen pituus 5 metrid, leveys 3,6
metird. Ruutujen valiin jatetaan 1,5
metna vapaata tilaa.
Nro 7 Ruudun pituus 15 metria, leveys 4

metnia. Merkkien E2 ja lisakilpi H12.2
kiinnitys kiinteistin seinaan.

Nro & Ruudun pituus 5 metrid, leveys 2.8
mefria.

Nro 10 Poistetaan.

Nro 12 Kiinnitys valaisinpylvaaseen.
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