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Finnish Inspection-Finnish Thesis investigated the common reasons for rejection
or correction prompt during vehicle inspections. It also delved into why vehicles
need to undergo inspections and how one could check some of these common
areas of concern before the inspection. The idea for the thesis topic arose during
work-based learning and the third internship at an inspection station. People's
inquiries about their own vehicles and their interest in them sparked the idea for
a guide. The aim of this thesis was to create a clear and straightforward guide
that would help and teach how to inspect a vehicle. The guide can be used by
drivers and individuals working with vehicles, and it can also serve as educational
material for mechanics and inspectors.

As a result of the thesis, a concise, clear, easily approachable, and visually illus-
trative guide was produced, clarifying vehicle inspection for drivers and instruct-
ing them on how to conduct it themselves. The guide is intended for distribution
to drivers, auto repair shops, inspection stations, and as educational material for
universities, inspection courses, and vocational schools for mechanic training.
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ERITYISSANASTO

Control arm/tukivarsi

Coil spring/Kierrejousi

Heilahduksenvaimennin/

Shock absorber

Olka-akseli /Wheel spindle/

Steering knuckle

Bushing/Hela tai pusla

Ball joint/Pallonivel

Chassis/Alusta

Tie rod/Raidetanko

Bellows boot/

Ohjausvaihteen suojakumi

Rack and pinion/Ohjausvaihde

Steering arm/Ohjausvarsi

Stabilizer bar link/
Kallistuksenvakaajan yhdystanko

Tukivarsi on osa ajoneuvon jousitusta ja
alustaa.

Keskeisin osa ajoneuvon jousitusta
Vaimentaa jousivarahtelyja

Akseliston osa, johon tukivarret ja

pyora kiinnittyy

Tukivarren ja rungon valiin tuleva varingita

vahentava komponentti
Tukivarteen ja olka-akseliin kiinnittyva
komponentti, joka mahdollistaa pyorien

kaantamisen

Kategoria, jonka alle ajoneuvon jousitus ja

kaikki jousituksen komponentit menevat

Yhdistdan ohjausvaihteen ja olka-akselin

Suojaa ohjausvaihdetta lialta

Yhdistaa ohjauspyoéran raidetankoihin

Osa olka-akselia johon raidentangot kiinnit-

tyy

Yhdistaa kallistuksenvakaajan osaksi

jousitusta



Stabilizer bar bushing/

Kallistuksenvakaajan hela

Stabilizer bar/

Kallistuksenvakaaja

Strut assembly/

Iskunvaimennin kokoonpano
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Talla kallistuksenvakaaja kiinnittyy ajoneu-

von koriin

Vahentaa ajoneuvon kallistumista

Kokoonpano, joka sisaltaa jousen ja

heilahduksenvaimentimen



1 JOHDANTO

Katsastus on suurimmalle osalle Suomen autokantaa joka vuotinen toimenpide,
jossa tarkistetaan ja arvioidaan ajoneuvon kunto, ja onko verojen tai vakuutuk-
sien maksuja laiminlyoty. Katsastus on tarkea osa ajoneuvon turvallista kayttda
seka autoilijoille, muille tienkayttajille ja kevyelle liikenteelle kuten pyorailijdille.

Tassa opinnaytetydssa tarkastellaan Suomessa yleisimpia hylkaykseen tai kor-
jauskehotukseen johtaneita kohteita. Ajoneuvojen kolme yleisinta hylkays syyta
olivat etuakseliston viat, jousituksen ja iskunvaimennuksen viat ja kayttojarru.
Hylkaysprosentti on noin 20 %, joka tarkoittaa noin joka viidettd ajoneuvoa. Viat
vaikuttavat joko autoilijan omaan turvallisuuteen tai muiden tienkayttajien turval-
lisuuteen. Taman opinnaytetydn tarkoituksena on parantaa autoilijoiden tieta-

mysta ajoneuvon kaytosta ja tarkistamisesta, edistaen siten liikkenneturvallisuutta.

Taman opinnaytetyon tavoitteena oli luoda selkea ja yksinkertainen opas, joka
auttaa ja opettaa tarkistamaan ajoneuvoa. Opasta voi kayttaa autoilijat ja autojen
kanssa tyOskentelevat henkilot, seka opasta voidaan kayttaa koulutusmateriaa-
lina mekaanikoille ja katsastajille. Oppaaseen valikoitui yleisimmista vikakoh-
teista ne, jotka voidaan tarkistaa ilman erityista osaamista, koulutusta tai erityis-

tydkaluja oppaan avulla.

Tama opinnaytetyo tarjoaa kattavan katsauksen seka oppaan ajoneuvon etu- ja
taka-akseliston, lasien, jarrujen, etta valojarjestelmien tarkistusta varten. Opas
tarjoaa arvokasta tietoa niin autoilijoille, mekaanikoille, katsastajille, kouluttajille
kuin opiskelijoille, jotta voimme yhdessa edistaa turvallisempaa liikennetta. Nain

voidaan varmistaa, etta ajoneuvot ovat turvallisia ja nakyvia kaikille tienkayttajille.



2 MAARAAIKAISKATSASTUS JA -VELVOLLISUUS

Maaraaikaiskatsastukseessa tarkistetaan ajoneuvon liikennekelpoisuus. Tama
tarkoittaa, etta ajoneuvon tulee olla lain vaatimassa kunnossa ja liikenteessa tur-
vallinen kayttaa, samalla varmistaen, etta ajoneuvon pakokaasupaastot ovat saa-
dosten mukaiset. Ajoneuvon tulee tayttaa sita koskevat saannokset ja maarayk-
set esim. verovapaus, rekisteriin merkityt tiedot, seka kaikkien vero ja vakuutus-
maksujen tulee olla hoidettu. Maaraaikaiskatsastuksen tarkoitus on edistaa ajo-
neuvojen liikenneturvallisuutta ja vahentaa niiden aiheuttamia ymparistdhaittoja.
(Katsastustoiminta n.d.) Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee kaikkia M-, N-
, 02-, O3-, O4-, L6e- ja L7e luokan ajoneuvoja. Velvollisuus koskee myds luvan-
varaisessa tavaraliikenteessa kaytettavia T1b-, T2b-, T3b-, T4.1-, T4.2-, ja T4.3b
luokan ajoneuvoja. (Ajoneuvolaki 82/2021 148§, 152§, 1538§.)

2.1 Ajoneuvoluokat

M-Luokan ajoneuvot ovat henkilokuljetukseen paaasiassa tarkoitetut ajoneuvot
- M1-Henkildéauto tai matkailuauto
- M2- Linja-auto, jossa on tilaa useammalle kuin 8 henkilolle, kokonais-
massa enintaan 5 tuhatta kiloa
- M3-Luokan linja-autossa on yli 8 paikkaa ja kokonaismassa yli 5 tuhatta
kiloa
N-Luokan ajoneuvot on tarkoitettu ensisijaisesti tavaran kuljettamiseen
- N1-Luokan ajoneuvo on pakettiauto, jonka kokonaismassa on enintaan
3,5 tuhatta kiloa
- N2-Luokan ajoneuvon kuorma-auto, jonka kokonaismassa on suurempi
kuin 3,5 tuhatta kiloa mutta enintadan 12 tuhatta kiloa
- N3-Luokan kuorma-auton kokonaismassa on yli 12 tuhatta kiloa
O-Luokan peravaunut
- O1-luokan peravaunun kokonaismassa on 750 kiloa. Katsastusvelvolli-
suus ei koska naita peravaunuja.
- 0O2-Luokan peravaunut ovat kokonaismassaltaan suurempia kuin 750 ki-
loa mutta enintaan 3,5 tuhatta kiloa
- O3-Luokan peravaunut ovat kokonaismassaltaan suurempia kuin 3,5 tu-

hatta kiloa ja enintaan 10 tuhatta kiloa.



- O4-Luokan peravaunut ovat kokonaismassaltaan yli 10 tuhatta kiloa

L-Luokan ajoneuvot
- L6e-Luokan ajoneuvot ovat kevyita nelipyoria esim. mopoautoja tai kevyita
maantiemonkijoita, joiden nettoteho on maksimissaan 6 kW.
- L7e-Luokan ajoneuvot ovat raskaita nelipyoria esim. maantiemonkija net-

toteho maks. 15 kW tai rinnakkain istuttava monkija ns. traktori monkija

T-Luokan ajoneuvot ovat maa- ja metsataloudessa kaytettavia pyorilla tai telaket-
juilla liikkuvat ajoneuvo eli traktoreita. Traktorien luokitukset riippuvat niiden pyo-
rista, raidevalista ja niiden omamassasta ajokuntoisena. Pieni b kirjain luokan
perassa tarkoittaa, etta ajoneuvon suurin rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h.

(Ajoneuvoluokat n.d.)

2.2 Vikojen luokitus

Katsastuksessa havaitut viat on luokiteltava kolmeen eri kategoriaan, jotka ovat:
korjauskehotus, hylatty ja ajokielto. Naiden vikojen arvosteluun tarkemmat maa-

raykset antaa Traficom arvosteluperusteissa. (Ajoneuvolaki 82/2021 1548§.)

Korjauskehoitus on vahainen vika tai puutteellisuus, jolla ei ole merkittavaa vai-
kutusta kyseisen ajoneuvon turvallisuuteen tai sen ymparistohaittoihin. Korjaus-
kehotukset tulee korjattava kohtuullisen ajan kuluessa, vaikka niita ei tarvitse
erikseen tulla uudestaan nayttamaan katsastusasemalle. (Ajoneuvolaki 82/2021
1548.)

Hylatty vika tai puutteellisuus on vakava vika, joka voi vaarantaa ajoneuvon tur-
vallisuuden, vaikuttaa negatiivisesti ymparistdon tai aiheuttaa vaaraa muille tien-
kayttajille. Hylkaysviat ja puutteellisuudet on korjattava mahdollisimman pian.
Korjatut puutteet on tultava jalkitarkastamaan ennen kuin ajoneuvo voidaan hy-
vaksya. (Ajoneuvolaki 82/2021 1548§.)

Vaarallinen vika tai puutteellisuus joka suoraan tai valittdmasti vaarantaa turval-

lisuuden tai vaikuttaa ymparistoon, johtaa ajoneuvon asettamisen ajokieltoon.
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Ajokiellossa olevaa ajoneuvoa ei saa kayttaa likenteessa ennen kuin ajoneuvo
on hyvaksytty katsastuksessa. (Ajoneuvolaki 82/2021 154§, 1578§.)

Jalkitarkastus voidaan suorittaa hylatyille ja ajokieltoon maaratyille ajoneuvoille
enintdan kuukauden kuluessa aiemmasta paatoksesta. Jalkitarkastuksessa tar-
kistetaan ne kohteet, jotka edellisessa katsastuksessa on todettu vikakohteiksi.
Jos on syyta epailla jalkitarkastettavassa ajoneuvossa olevan sellainen vika tai
puutteellisuus, joka johtaisi ajokieltoon, on jalkitarkastuksessa tamakin tarkastet-
tava. Toisin sanoen, ajoneuvo voidaan asettaa ajokieltoon tai hylata myos jalki-
tarkastuksessa. Jalkitarkastuksen saa suorittaa missa tahansa katsastustoimi-
paikassa, jolla on oikeus katsastaa kyseisen ajoneuvoluokan ajoneuvo. (Ajoneu-
volaki 82/2021 1628§.)
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3 AJONEUVON ALUSTA

Ajoneuvon tarkoitus on kuljettaa joko ihmisia tai kuormaa paikasta a paikkaan b.
Tama tulisi suorittaa niin, etta kuljetettava kohde tai kuorma ei vaurioidu. Riippuen
ajoneuvon paasaantodisesta kuormasta on tarked ymmartaa alustan ja jousituk-
sen vaatimukset ja miten ajoneuvon kuuluisi kayttaytya erilaisissa ajo- tai kuor-
maustilanteissa. (Donald, Geoffrey, Whitehead. 2004, 1.)

Tiella kaytettdvan ajoneuvon jousitus- ja alustajarjestelman tarkoitus on eristaa
matkustajat ja kuorma tienpinnan aiheuttamilta voimakkailta iskuilta ja tarinalta.
Tama eristys tien aiheuttamista iskuista ja tarinasta pidentaa myos ajoneuvon
pitkaikaisyytta ja kayttomukavuutta. Jousitus- ja alustajarjestelman toinen tehtava
on pitaa pyorat kosketuksessa tie kanssa ja varmistaa vakaus ja ajoneuvon hal-

linta erilaisissa tilanteissa. (Erjavec. 2006. 56.)

Suurimmat erot muodostuvat henkildautojen ja hydtyajoneuvon valille. Henkilo-
auton paasaantdinen kuorma on ihminen tai useampi. Henkildauton jousitusjar-
jestelman ensisijainen tavoite on tarjota optimaalinen ymparisto kuljettajan hallit-
tavuudelle, ajomukavuudelle ja matkustajien mukavuudelle. Alusta ja jousitusjar-
jestelmalta vaaditaan myds vaaditun suorituskyvyn hallittavuutta useilla eri kuor-
mausvaihtoehdoilla kuten kuljettaja tai kuljettaja ja kolme matkustajaa seka hei-

dan matkatavaransa. (Donald ym. 2004, 1.)

Hydtyajoneuvon on tavaran kuljetusta varten tehty ajoneuvo kuten pakettiauto tai
kuorma-auto. Hyotyajoneuvon alusta ja jousitus perustuu toimintavarmuuteen ja
niiden pitaa olla halpoja valmistaa ja kestavia tai nopeita korjata. Talloin kuljetta-
jan mukavuus ei ole etusijalla vaan kuorma ja sen turvallinen kuljetus seka ajo-
neuvon hallittavuus. Hy6tyajoneuvon jousitus suunnitellaan toimimaan parhaiten
tayden kuorman alla, jolloin ilman kuormaa ajettaessa ajoneuvon kayttaytyminen

voi muuttua huomattavasti. (Donald ym. 2004. 1.)

Alustan valys, joka on yleisin hylkayssyy, viittaa nivelissa ja heloissa olevaan liik-
kumavaraan, joka voi aiheuttaa epavakautta ja vahentaa ajoneuvon pitoa tien
pintaan. Ajoneuvon akselistojen valyksien ymmartaminen ja tunteminen on tar-

keaa ajoneuvon turvallisuuden kannalta.
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3.1 Tukivarsi, helat ja pallonivelet

Tukivarsi on osa ajoneuvon jousitusta ja alustaa. Se on kiinnitetty runkoon tai
alustarakenteeseen toisesta paasta ja toinen paa kiinnittyy pyoranripustukseen.
Tukivarsi toimii tukipisteena ja mahdollistaa pyoran liikkeen ylos ja alas. Tukivar-
sia voi olla seka takana, etta edessa. (Halderman. 2010, 137.) Tukivarret voivat
olla monen muotoisia ja kokoisia riippuen ajoneuvon tyypista ja tarkoituksesta.
Tukivarsien avulla ajoneuvon jousitusjarjestama varmistaa, etta pyorat pysyvat

tielld mahdollisimman hyvin kaikenlaisissa ajotilanteissa. (Erjavec. 2006, 60—63.)

Tukivarsia on autossa vahintaan kaksi per akseli (kuva 2). Varsia voi olla myos
enemman (kuva 1) ja nykypaivan alustaratkaisuissa niitd on yhdesta neljaan per
pyora etuakselilla. Taka-akselilla taas yhdesta viiteen. Talla pyritaan parhaaseen
mahdolliseen hallittavuuteen ja mukavuuteen eri tilanteissa. Yksittainen tukivarsi
sijoittuu olka-akselin alle ja kiinnittyy usein pallonivelelld siihen. Jos tukivarsia on
useampi ne sijoittuvat olka-akselin yla- ja alapuolelle ja tulevat yleensa pallonive-
lilla kiinni. Taka-akselilla tukivarsien sijoitus on hyvin samanlainen, mutta koska
takana ei ole kaantymistarvetta tulevat ne erilaisilla heloilla kiinni olka-akseliin.
(Erjavec. 2006, 63—64.)

Upper
control arm

- Wheel
spindle

Lower J

control arm

Kuva 1. Monivarsituenta. (Erjavec. 2005. 62.)
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Steering
knuckle

control arm [

Kuva 2. McPherson tuenta (Erjavec. 2005. 62.)

Pallonivel toimii kdantdpisteena (kuva 3), jotta etupyorat ja olka-akseli voivat
kaantya tukivarren, iskunvaimentimen tai tukivarsien valissa. Pallonivelet voidaan
jakaa kahteen eriluokkaan. Kuormaa kantaviin ja kuormaamattomiin. Pallonivel
on kuormaa kantava, jos siihen kohdistuu jousivoima. Esimerkiksi jos jousivoima
kohdistuu alatukivarteen ja koriin, on alatukivarressa oleva pallonivel silloin kuor-
maa kantava. (Halderman. 2010, 138.)

Tukivarren hela (kuva 3) on kumista tai synteettisesta kumista ja metallista val-
mistettu osa ajoneuvon jousitusta, joka yhdistaa erilaisia komponentteja yhteen.
Esimerkiksi tukivarret tulevat kiinni auton koriin tai akselipalkkeihin erilaisilla he-
loilla. Helan kumielementti eristaa varindita ja siten lisdd mukavuutta. Jalkiasen-
teiset esim. polyuretaanista valmistetut helat voivat vaikuttaa ajoneuvon dyna-
miikkaan vahentaen mukavuutta ja lisaten jaykkyytta. Myos aktiivisia heloja on
olemassa, joita kutsutaan hydraulisiksi heloiksi. Hydraulisen helan sisalla on nes-
tettd. Hydraulinen neste reagoi tien kuntoon ja saataa helan dynaamisia ominai-
suuksia. Se vahentaa kuten kumihela tarindita, ja on tarvittaessa jaykempi kuin
kumihela. (Dietsche, Reif. 2018, 1006.)
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Upper control arm
bushings

Upper
ball joint

bushings

Lower ball joint ~ Lower control arm

Kuva 3. Monivarsituennan nivelet ja helat. (Erjavec. 2005, 243.)

3.2 Pyoran laakeri

Pyodran laakereiden ansiosta ajoneuvon pyorat voivat pyoria vapaasti ja kantaa
koko ajoneuvon painon. Pyoran laakeri kiinnittyy olka-akseliin pulteilla tai pras-
saamalla. Ajoneuvon pyoran napa tulee yleensa taman mukana tai se on erik-
seen prassattava laakeriin. Pyoran napa yhdistdd pyoranlaakerin ja vanteen.
(Halderman. 2010, 135.)

Tyypillisesti ajoneuvoissa kaytetaan neljaa erilaista laakerityyppia kuula-, rulla-,
neula-, ja kartiorulla laakeri. Kaikkien laakereiden toimintaperiaate on sama. Val-
mistus, ja kayttdpaikat hieman eriavat riippuen laakeri tyypista. Esimerkiksi kuula-
ja kartiorulla laakerit ovat yleisia pyoranlaakereita, kun taas neulalaakereita kay-

tetdan kardaanien ristikkonivelissa ja vetonivelissa (Erjavec. 2006, 57.)
3.3 Ohjauslaitteet ja nivelet

Ohjausvaihde yhdistaa ohjauspyoran raidetankoihin. Ohjauspyo6raa eli rattia
kaantaessa, ohjausakselin alapaassa oleva hammaspyora kaantaa ohjausvaih-
teen sisalla olevaa hammastankoa, joka kdantaa auton pyoria. Ohjausvaihde yh-
distaa ajoneuvon pyorat yhteen, jotta ne kaantyvat saman verran ja palautuvat
samaan asentoon. (kuva 4). (Erjavec. 2006, 64-71.)
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Kuva 4. Ohjausvaihde. (Atech Training.)

Raidetangot (kuva 5) ovat iso osa ohjauslaitteen kokoonpanoa, joka yhdistaa oh-
jausvaihteen olka-akselissa olevaan ohjausvarteen. Raidetanko koostuu sisa- ja
ulkopaasta, jotka ovat liitetty ohjausvaihteen molemmin puolin ikaan kuin sen jat-
keeksi. Sisempi raidetangonpaa kiertyy ohjausvaihteeseen ja ulompi raidetan-
gonpaa kiertyy sisempaan raidetangon paahan. Raidetangon sisa- ja ulkopaa si-
saltaa pallonivelen. Ulomman raidetangon paan tarkoitus on pyoria olka-akselin
kanssa, jotta kdantaminen olisi helppoa seka olka-akselin kaantoliike sujuva. Si-
semman raidetangon tehtava on mahdollistaa ulomman raidetangonpaan liikku-

minen ajoneuvon jousituksen kanssa. (Erjavec. 2006, 64—71.)

Bellows
Tie boot

Rack and pinion
steering gear

Kuva 5. Ohjausvaihde ja raidetangot (Erjavec. 2005. 65.)
3.4 Heilahduksenvaimennin, jouset ja kallistuksenvakaaja
Heilahduksenvaimenninta kaytetaan vaimentamaan ja hallitsemaan jousivarah-

telya. Heilahduksenvaimentimen tarkeimmat tehtavat ovat jousen varahtelyn ra-

joittaminen ja hallinta halutun ajomukavuuden saavuttamiseksi. Se estaa myos
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ajoneuvon korin kallistelua ja pitaa renkaat kiinni tienpinnassa. Heilahduksen-
vaimennin toimii samalla myds iskunvaimentimena vaimentaen tien pinnassa ole-

vien epatasaisuuksia. (Halderman. 2010, 143.)

Jouset ovat kaikkien alustajarjestelmien keskeisin osa. Alustassa voi olla monen-
laisia jousia esim. lehti-, kierre-, ilma-, tai vaantdsauva jousia.

Kierrejousi on naista yleisimmin kaytetty jousityyppi. (Erjavec. 2006, 195.)

Kierrejousi on valmistettu jousiterastangosta joko kylma- tai kuumakelausproses-
silla. Kun pyora osuu tiella toyssyihin tai epatasaisuuksiin, Kierrejousi puristuu
vaimentaakseen taman iskun ja sen jalkeen palautuu takaisin normaaliin ajokor-
keuteen. (Erjavec. 2006, 58-59, 196-197.)

Lehtijouset olivat ensimmainen jousityyppi, jota kaytettiin ajoneuvoissa. Nykyaan
niita kaytetaan paaasiassa kuorma-, matkailu-, ja pakettiautoista. Lehtijouset voi-
daan jakaa kahteen eri rynmaan: monilehtisiin ja yksilehtisiin jousiin. (Halderman.
2010, 131-132.)

Monilehtiset jouset koostuvat useista eri pituisista litteista teraslehdista, jotka ovat
niputettu yhteen ja kiinnitetty pultein tai pidikkeilla. Yksi lehti eli paalehti on nipun
pisin ja se kiinnittyy koriin tai runkoon akselin etupuolelle holkin avulla ja takapuo-
lelle riipukkeella/sakkelilla. Tama mahdollistaa joustoliikkeen. Seuraava lehti on
paalehtea lyhyempi ja kiinnittyy paalehteen ja niin edelleen. Lehtien maara, pi-
tuus ja paksuus vaikuttavat miten paljon jousi pystyy kantamaan kuormaa. Lehti-
jousi toimii kuin kierrejousi, mutta jouston aikana se ei puristu kasaan vaan suo-

ristuu. Lehtijousi on lepotilassa kaareva. (Erjavec. 2006, 58-59, 197-198.)

Yksilehtiset lehtijouset on nimensa mukaan valmistettu yhdesta jousilehdesta.
Toimintaperiaate on molemmilla lehtijousityypilla sama. Yksilehtisen lehtijousen
etuna on se, etta se ei hankaa toisiin lehtiin, jolloin siihen ei muodostu staattista
kitkaa, kuten monilehtijouseen. Yksilehtinen jousi tarjpaa enemman mukavuutta
kuin monilehtijouset ja se jaykistyy kuorman kasvaessa. (Halderman. 2010, 143.;
Erjavec. 2006, 58-59, 197—-198). Yksilehtisen jousen voi myds asentaa poikittais-
suunnassa. Corvettessa ja Volvon joissakin malleissa kaytetaan lasikuituvahvis-

teisia, poikittain asennettua muovilehtijousia.
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liImajousia kaytetaan osana elektronisesti ohjautuvaan jousitusjarjestelmaa. lima-
jousi koostuu kolmesta osasta. limajousi toimii kuten kierrejousi ja se voidaan
asentaa vastaaviin paikkoihin. limajousen alapaassa on mantamainen kiinnike,
joka pyoran osuessa toyssyihin liikkuu ylospain vahentaen ilmajousen sisalla ole-
vaa tilavuutta, nostaen sen sisalla olevaa painetta. Jousen jaykkyytta voidaan
saataa ajonaikana laskemalla tai nostamalla ilmajousen sisalla olevaa painetta.
Kun painetta nostaa, tai laskee tarpeeksi, myos ajoneuvon ajokorkeus muuttuu.
llImajousia voidaan kayttaa yksinaan tai esim. lehtijousien apujousina keventa-
maan lehtijousen kuormaa tai korjaamaan ajokorkeutta suurien kuormien alla.
(Erjavec. 2006, 198—-199.)

Vaantotangot toimivat samalla periaatteella kuin kierrejouset, mutta puristumisen
sijaa vaantotanko vaantyy pyoran liikkuessa ylospain ja palautuu pyoran las-
kiessa. Vaantoétanko tulee kiinni joko yla- tai alatukivarteen ja koriin/runkoon.
Runko kiinnikkeen paassa on esijannitysta varten saatoéruuvi, jolla jousen esijan-
nitystd voi muuttaa. Vaantésauvoja kaytetdan usein maastoautojen etujousina
esim. Toyota Land Cruiser tai Toyotan pakettiauto Hiace. Vaantésauvajousen voi
asentaa pitkittain tai poikittain naista pitkittainen on yleisempi asennus ratkaisu.
(Halderman. 2010, 133-134.)

Kallistuksenvakaaja (kuva 6) on jousiteraksesta valmistettu tanko, joka kiinnittyy
ajoneuvon koriin tai akselipalkkiin kumiholkein ja paistaan ajoneuvon jousituk-
seen joko tukivarteen tai heilahduksenvaimentajaan yhdystangoilla. Kallistuksen-
vakaajan tarkoitus on vahentaa ajoneuvon kallistumista. (Erjavec. 2006, 60-62,
200-201.)



COIL SPRING

SPINDLE

BALL JOINT

STABILIZER
BARK LINK

STABILIZER STABILIZER BAR
BAR BUSHING (ANTI-SWAY BAR)

Kuva 6. Kallistuksen vakaaja. (Halderman. 2010. 142)
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4 JARRUT

Jarrujarjestelma jaetaan kahteen osaan; kayttojarrujarjestelmaan ja seisontajar-
rujarjestelmaan. Kayttojarrujarjestelmalla tarkoitetaan ajoneuvossa sellaisia jar-
ruja, joilla kuljettaja voi vahentaa ajoneuvon nopeutta tai pysayttaa sen koko-
naan. Seisontajarrujarjestelmalla tarkoitetaan ajoneuvon paikallaan pysymiseen
kaytettavia komponentteja. Seisontajarrulla ajoneuvo pysyy paikallaan ilman kul-
jettajaa. Seisontajarrun kayttd korostuu kaltevalle pinnalle pysakodidessa. Seison-
tajarru on myos henkildautossa toisiojarrujarjestelmana, jolloin sen tarkoitus on
saada ajoneuvo pysahtymaan kayttdjarrujarjestelma vian sattuessa. (Dietsche,
Reif. 2018, 1086—-1096.)

Levyjarrut kayttavat kuljettajan luomaa hydraulista painetta, jolla jarrusatula pai-
naa jarrupaloja vasten jarrulevyn molempia puolia. Jarrulevy on kiinni ajoneuvon
pyoran navassa, jolloin jarrusatulan aiheuttama kitka hidastaa ajoneuvon vauhtia.
Jarrulevyjen tarkoitus on luoda jarrupaloille kitkapinta mita vasten jarrupalat hink-
kaavat. Jarrulevy on yleensa jarrujarjestelman painavin osa. Jarrulevyt valmiste-
taan yleensa valuraudasta, koska valuraudalla on erinomaiset kitka-, ja kulumi-
sominaisuudet. Tama lisaa jarrulevyn kayttoikaa. Jarrulevya on kahta perustyyp-
pid, on tuuletettuja ja ei tuuletettuja. Tuuletetuissa jarrulevyissa on kitkapintojen
valiin valettu jaahdytyskanavat. Tuulettamattomissa naita ei ole, koska levy on
vain yksi paksu kitkapinta, jota vasten palat hankaavat. (Halderman. 2010, 194—
198.) Jarrupalat ovat hyvin yksinkertaisia mutta kriittisia komponentteja ajoneu-
von pysahtymisen kannalta. Levyjarruissa kaytetyt jarrupalat koostuvat kitkama-
teriaalista, joka on kiinni teraksesta valmistetussa tukilevyssa. Tukilevyn avulla
jarrupalat kiinnittyvat jarrusatulaan ja sen kannattimeen, jotta ne pysyvat tuke-
vasti paikallaa. (Halderman. 2010, 199-202.)

Seisontajarru kytketaan joko polkimella, kahvalla tai napilla. Seisontajarru lukittuu
kahvassa tai polkimessa olevan raikkalukon avulla. Seisontajarru lukitsee ajo-
neuvon jarrut, jotta se pysyy paikallaan. Seisontajarru on oltavan mekaaninen,
jotta sen toiminta ei ole kayttojarrusta riippuvainen. Seisontajarru toimii usein vai-
jereilla tai sahkoinen seisontajarru omalla moottorilla. Kun jarru kytketaan paalle

kahvasta vetamalla, vedetaan vaijereita, jotka ovat kytkettyna ajoneuvon takajar-
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ruihin ja niissa olevaan seisontajarru mekanismiin. Kun vaijeri kiristyy, jarru kyt-
keytyy paalle. Seisontajarru voi olla yhteydessa ajoneuvon takajarrusatuloihin,
rumpujarruihin tai olla kokonaan oma rumpujarrujarjestelma jarrulevyn sisalla.
Jotkut ajoneuvo valmistajat kayttavat myos kokonaan omaa seisontajarrusatulaa,

mutta tdma on harvinaisempi ratkaisu. (Halderman. 2010, 233-242.)
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5 VALOT

Ajoneuvon valaisinjarjestelma on olennainen osa sen turvallisuutta. Se koostuu
erilaisista valaisimista ja merkinantolaitteista. Valaisimet on asennettu ajoneuvon
etu-, taka-, ja sivuosaa, jossain tapauksissa ylakulmiin. Naita valaisimia ja mer-
kinantolaitteita kaytetaan eri tarkoituksiin. Ajoneuvon valaisinjarjestelma on mo-
nipuolinen kokonaisuus. Taman tarkoituksena on parantaa ajoneuvon naky-
vyytta, ilmaista sen liikkeita ja toimia liikenneturvallisuuden tukipilarina erilaisissa

olosuhteissa ja tilanteissa. (autokasikirja. n.d.; Dietsche, Reif. 2018, 1218.)

5.1 Etuvalot

Ajoneuvon etuosaan sijoitettujen valojen ensisijainen tehtava on valaista ajorataa
niin, etta kuljettaja voi havaita eri ajo-olosuhteet, tunnistaa mahdolliset esteet ja
vaarat ajon aikana. Ne valaisevat tien eteenpain, parantaen nakyvyytta pimealla
ja heikossa valaistuksessa. Etuvalot tarjoavat erilaista valotehoa eri olosuhteisiin
ja tarpeisiin. (Dietsche, Reif. 2018, 1218.)

Lahivalon eli ajovalon paatehtava on ajoneuvolla ajaessa valaista ajorataa mah-
dollisimman laajasti, haikaisematta vastaan tulevaa liikennetta. Tama takia ajo-
neuvoille on maaratty tietynlainen valokuvio seka sen valo suuntaus prosentti.
Lahivalon tulee auttaa kuljettajaa nakemaan myos kaarteissa, eli valon tulee ulot-

tua ajoradan vasemman ja oikean reunan ulkopuolelle. Lahivaloja saa olla ajo-

neuvossa kaksi. Lahivalojen varin pitaa olla valkoinen. (Dietsche, Reif. 2018,
1224-1226.)

Kuva 7. Lahivalo (ympyroéity) ja etuvalo.
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Lahivaloissa tulee myOs olla korkeudensaatolaite, joko manuaalinen tai auto-
maattinen. Automaattisen korkeudensaatolaitteen tarkoitus on laskea ajovaloja,
jos tavaratilassa on paljon kuormaa, muuttamalla ajoneuvon valojen suuntausta
alaspain. Mikali ajoneuvossa ei ole automaattista valojen korkeudensaato lai-

tetta, kuljettaja voi itse saataa valoja manuaalisesti. (Dietsche, Reif. 2018, 1251.)
G T “

—

Kuva 8. Manuaalisen korkeudensaatolaitteen saato.

Kaukovalon eli pitkien tarkoitus on valaista ajorataa mahdollisimman paljon.
Tama luo korkean valotehon seka huomattavasti erilaisen valokuvion kuin 1ahi-
valo, jonka takia kaukovaloja ei saa kayttaa, jos on vastaan tulevaa liikennetta.
Kaukovalot haikaisevat vastaantulijaa huomattavasti enemman, kuin lahivalot.
Kaukovaloja ei myodskaan saa kayttaa valaistulla tie osuudella. Kaukovaloja pitaa
ajoneuvossa olla kaksi, mutta maaraa saa lisata lisakaukovaloilla. Kaukovalojen

varin pitaa olla valkoinen. (Dietsche, Reif. 2018, 1226.)

Etuvalon eli parkkivalon tehtava on valaista ajoneuvon etukulmat, jotta ajoneuvo
tulisi huomatuksi esim. pimealla tieosuudella pysakoityna. Etuvaloja tulee olla

kaksi. Etuvalon varin tulee pitda valkoinen. (Dietsche, Reif. 2018, 1245.)
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Kuva 9. Etuvalo

Etusumuvalo on tarkoitettu kaytettavaksi voimakkaassa sumussa, vesi- tai lumi-
sadekelilld. Sumuvalo luo valoa, jolla on erittain suuri sivuhajonta, jotta ajoneuvon
edessa oleva tie ja sen reunat olisivat mahdollisimman hyvin valaistu joka
saassa. Valon suuri sivuhajonta ja kirkkaus valaisee hyvin lahella olevat kohteet.
Tama auttaa kuljettajaa navigoimaa huonomassakin ajokelissa. Sumuvaloille on
myOs maaratty suuntaus, jotta ne eivat haikaisisi muuta liikkennetta. Etusumuva-

lon varin pitaa olla valkoinen. (Dietsche, Reif. 2018, 1241.)

y .

Kuva 10. Etusumuvalo
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Huomiovalot eli paivaajovalot valaisevat ajoneuvon etuosassa ilmaisten muille,
missa ajoneuvo kulkee haikaisematta muita. Huomiovalot huolehtivat myos siita,
etta ajoneuvolla ei voi ajaa ilman mitaan valoja. Huomiovalot palavat vaikka ajo-
neuvon valokatkaisija olisi nolla asennossa. Huomiovalot on monesti yhdistetty
ajoneuvon etuvalo kytkentaan, jolloin ne toimivat myos etuvaloina ajoneuvon la-

hivalojen ollessa paalla. Huomiovaloja tulee olla kaksi. Huomiovalojen varin pitaa

olla valkoinen. (Dietsche, Reif. 2018, 1246.)

Kuva 11. Huomiovalo

5.2 Takavalot

Tassa kappaleessa kasitellaan kaikkia ajoneuvon takaosassa sijaitsevia valoja ja
heijastimia mm. takavalot, jarruvalot, keskijarruvalo, peruutusvalot, sumuvalot,
rekisterikilvenvalot. Ajoneuvon takaosassa sijaitsevien valojen tarkoitus on il-
maista ajoneuvon sijainti eri saaolosuhteissa muille kanssa liikkujille. Ne myos
auttavat havaitsemaan, mita ajoneuvon kuljettaja on tekemassa, kuten jarrutta-

massa tai peruuttamassa. (Dietsche, Reif. 2018, 1218.)

Ajoneuvon takavalot kuuluvat samaan kategoriaan kuin ajoneuvon etuvalot el
parkkivalot. Niiden tarkoitus on ilmasta muille tienkayttajille ajoneuvon sijainta
ajossa tai tien sivuun pysakodityna. Takavaloja pitaa olla kaksi. Takavalojen varin
pitaa olla punainen. (Dietsche, Reif. 2018, 1218.)
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Kuva 12. Takavalo

Ajoneuvossa tulee olla molemmissa takakulmissa jarruvalo seka yksi keskijarru-
valo. Naiden valojen tarkoitus on ilmaista muille tienkayttajille ajoneuvon vauhdin
hidastuminen tai sen olevan taysin pysahdyksissa. Jarruvalojen varin pitaa olla
punainen. (Dietsche, Reif. 2018, 1218.)

Takasumuvalon tehtava on valaista ajoneuvon sijaintia paremmin huonolla
ajosaalla muille tienkayttajille. Takasumuvalo on tarkoitettu kaytettavaksi voimak-
kaassa sumussa, vesi- tai lumisadekelilla. Takasumuvaloja pitaa olla yksi, mutta
niita saa olla kaksi. Takasumuvaloa tulisi kayttaa vain tarpeen vaatiessa, johtuen
sen suuresta kirkkaudesta. Valo saattaa haikaista takana ajavan kuljettajan. Ta-

kasumuvalon varin pitaa olla punainen. (Dietsche, Reif. 2018, 1246.)
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Kuva 13. Takavalo ja takasumuvalo (ympyroity)

Peruutusvalo ilmaisee muille, ettd ajoneuvo liikkuu taaksepain. Peruutusvalo
my0s valaisee takana olevaa aluetta helpottaen kuljettajaa peruuttamaan. Peruu-
tusvaloja pitaa olla yksi saa olla kaksi. Peruutusvalon varin pitaa olla valkoinen.
(Dietsche, Reif. 2018, 1246.)

Kuva 14. Peruutusvalo

Takarekisterikilpi pitaa olla valaistuna niin, ettd se on luettavissa 20 m etaisyy-
delta. Rekisterikilvenvaloja pitaa olla yksi, mutta niita voi olla useampi. Rekisteri-

kilvenvalon varin pitaa olla valkoinen. (Dietsche, Reif. 2018, 1245.)
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[P NPENYS ]

Kuva 15. Rekisterikilven valot

5.3 Muut valot

Suuntavalot on tarkoitettu ilmaisemaan muille liikenteen kayttdjille ajoneuvon
suunnitellussa kaannoksessa tai suunnan vaihdosta. Niilla voi myos varoittaa
mahdollisista vaaratilanteista, minka takia ajoneuvoissa on hatavilkku kytkenta.
Suuntavalot sijaitsevat ajoneuvon edessa, sivuilla ja takana. Suuntavalojen varin

pitaa olla keltainen kaikissa sijoituksissa. (Dietsche, Reif. 2018, 1247.)

Kuva 16. Suuntavalaisimet edessa, sivulla ja takana.
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Aézrivalot pitéaa olla ajoneuvossa, joka on yli 2100 mm levea. Aérivaloja tulee olla
kaksi valkoista edessa ja kaksi punaista takana. Aarivalot tulisi sijoittaa niin kor-
kealle ja levealle kuin mahdollista. Nailla valoilla leveat ajoneuvot erottuvat
muista ajoneuvoista. ((Dietsche, Reif. 2018, 1244.)

Sivuvalot vaaditaan ajoneuvoon, jonka pituus on yli 6 m. Sivuvalojen tulee olla
keltaisia ja niita tulee olla vahintaan kolmen metrin valein. Eli 6 m pitka ajoneuvo
vaatisi kolme valoa etukulmaan, keskelle ja takakulmaan. (Dietsche K-H., Reif K.
2018, 1244.)
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6 AJONEUVON LASIT

Tuulilasi on tarkea osa ajoneuvon turvallisuutta. Ehja tuulilasi lisaa ajoneuvon
ohjaamon lujuutta. Tuulilasi voi ympariajotilanteessa kantaa 60 % ajoneuvon
massasta ja tormaystilanteessa jopa 45 % térmaysvoimasta. Tuulilasi estaa kat-
toa lyyhistymasta ympariajotilanteessa. Se auttaa myo6s turvatyynyja rajahta-
maan oikeassa asennossa matkustajien suojaamiseksi seka estaa ajoneuvossa

olijoita lentamasta ulos térmayksessa. (Taffer. 2017.)

Tuulilasin tarkoitus on pitaa erillaiset saaolosuhteet ajoneuvon ulkopuolella. Jotta
ne eivat vaikuta ajoneuvon turvalliseen ajosuoritteeseen. Jotta tuulilasi olisi opti-
maalinen, sen tulee sen olla kirkas, naarmuton ja ehja. Tuulilasi on tehty lami-
noidusta turvalasista, jotta sen rikkoutuessa siina olisi mahdollisimman pieni louk-
kaantumisriski. (Dietsche, Reif. 2018, 1258—1259.)

Muiden ikkunoiden tarkoitus on pitaa erilaiset sdaolosuhteet ajoneuvon ulkopuo-
lella. Lasit, poissulkien tuulilasi, on tehty karkaistusta lasista. Lasin rikkoutuessa,
menee se pieniksi muruiksi, jonka ei pitaisi olla teravaa. Karkaistulasi kestaa
my0s hyvin iskuja. (Dietsche, Reif. 2018, 1259-1262.)
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7 OPAS

Taman opinnaytetyon tarkoituksena on parantaa autoilijoiden tietamysta ajoneu-
von kaytosta ja tarkistamisesta, edistaen siten liikkenneturvallisuutta. Opinnayte-
tyon tavoitteena oli luoda selkea ja yksinkertainen opas, joka auttaa ja opettaa
tarkistamaan ajoneuvoa. Opasta voi kayttaa autoilijat ja autojen kanssa tyosken-
televat henkilot, seka opasta voidaan kayttaa koulutusmateriaalina mekaanikoille
ja katsastajille. Oppaassa kasitelladn muun muassa ajoneuvon valojen tarkista-
mista, jarrulevyjen visuaalista arviointia ja alustarakenteiden valyksien tunnuste-
lua. Opas pyrkii myds opettamaan autoilijoita kayttdmaan erilaisia valotoimintoja

eri tilanteissa.

Opinnaytetyon tehtdvana on koota yhteen kattava tietopaketti autoilijoille, joka
tarjoaa ohjeita ja vinkkeja heidan autonsa tarkeimpien osien tarkistamiseen ja
yllapitamiseen. Miten ajoneuvon tarkistus tehdaan? Miten ajoneuvon valot tarkis-
tetaan? Miten ajoneuvon jarrulevyt arvioidaan? Miten ajoneuvon valykset saa-

daan tuntumaan renkaissa?

7.1 Oppaan prosessin kuvaus

Ennen oppaan tekemista piti perehtya oppaan tekemiseen ja millainen on hyva
opas. Tarkein osa hyvaa opasta ja sen tekemista on tunnistaa olennaiset tiedot,
vaiheet ja miten kirjoittaa opas lukijan nakokulmasta. Talldin pitaa unohtaa kaikki
itsestdanselvyydet ja asettaa itsensa lukijan saappaisiin. Opas tulee kirjoittaa
kaskymuodossa, jotta lukija ymmartaa mita hanen pitaa itse tehda tai mita jonkun
muun pitaa tehda, jotta paastaa haluttuun lopputulokseen. Ohjeiden esittaminen
kaikille helposti lahestyttavana ja selkeassa muodossa. Tekstista pitaa tulla sel-
vasti ilmi tydjarjestys, vaiheet ja asioiden tulee olla jarkevassa jarjestyksessa,

jotta lukijan on helppo seurata ohjeita. (Kotimaisten kielten keskus, n.d)

Teoreettisten 1ahtokohtien taustan ja aineistovalinnan rajaus oli hyvin kriittinen
osa opasta ja sitd mita lopullisessa tuotoksessa kaytettiin. Aineisto rajautui sel-
laisiin kohtiin, mita autoilija pystyisi mahdollisimman helposti ilman erikoistytka-

luja tarkistamaan. Esimerkiksi ennen katsastusta tai renkaan vaihdon yhtey-
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dessa. Omaa ja muiden turvallisuutta ajatellen. Lahtokohdat rajautuivat kaytta-
malla Traficom:n katsastustilastoja vuodelta 2022. (Traficom. 2023). Sielta kaikki
merkkien ja mallien kaikkien vuosien yleisimmat hylkays kohteet seka 3—15-vuo-

tiaiden autojen yleisimmat vikakohteet taulukkoa (Kuvio 1.) kayttaen.

Akselistot, pyorét ja jousitus - Taka-akselisto
Valaisimet ja sahkolaitteet - Lisavalot
Jarrujarjestelmat - Kayttojarru

Jarrujarjestelmat - Seisontajarrun dynamometritesti
Koeajo ja nakyvyys - Tuulilasi ja puhdistuslaitteet

Valaisimet ja sd hkolaitteet - Etuvalo

Valaisimet ja sahkolaitteet - Lahivalo

Valaisimet ja sahkolaitteet - Rekisterikilven valo

|
|

Akselistot, pyorat ja jousitus - Jousitus ja iskunvaimennus _
- _______________________ |

Akselistot, pyorét ja jousitus - Etuakselisto

0 0,01 0,02 0,03 0,04 0,05 0,06 0,07 0,08

B Korjauskehotukseen johtaneiden vikojen méaara katsastusta kohti

W Hylkaykseen johtaneiden vikojen maara katsastuksista kohti

Kuvio 1. 10 yleisinta vikakohdetta 3—15-vuotiaat henkildautot (Traficom. 2023)

Aiheen rajauksen jalkeen aloitettiin tutkimaan tyokaluja, jolla oppaan voisi toteut-
taa. Vertailussa paadyttiin kahteen vaihtoehtoon Microsoft Publisheriin ja Micro-
soft Wordiin. Lopulta valittiin Microsoft Word. Valinta perustui resurssisyista kor-
keakoulun tarjoamaan Microsoft Word tydkaluun. Taman tydkalun avulla projek-
tin toteuttaminen sujui odotuksien mukaisesti, koska itse ohjelman kayttamiseen

ei kulunut niin paljon aikaa, koska se oli jo ennestaan tuttu.

Taman opinnaytetyon tuotoksena syntyi tiivistetty tarkistusopas kaikille autoili-
joille, jotta he voivat tarkistaa itse ajoneuvoaan ennen katsastusta, jotta karsittai-
siin niin sanottuja tyhmia hylattyja katsastuksia ja saastettaisiin asiakkaiden ra-
haa. Kiinnostus oppaan tekemisesta herasi kirjoittajan ollessa ensimmaisessa
katsastusharjoittelu jaksolla, jossa huomasi monien asiakkaiden tietamattomyy-
den omasta ajoneuvostaan seka niissa olevista ominaisuuksista. Opas on toteu-
tettu tydn tekijan oman katsastustavan mukaan ja miten tekija itse on oppinut
loytamaan valykset. Opasta voi myods kayttaa koulutusmateriaalina esim. Yksi-
tyisten katsastajien liiton myds Tampereen ammattikorkeakoulussa jarjestetylla
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peruskurssilla. Koska kurssilla ajoneuvon manuaalista tarkistusta kaydaan hyvin

pintapuolisesti.

7.2 Oppaan sisaltd

Oppaan sisalté muovautui Traficom:n katsastustilastoista ja sielta 16ytyvasta 10
yleisinta vikakohdetta vuonna 2022 kaaviosta seka henkildautojen mallikohtai-
sesta vikatilastosta. Henkildautojen yleisimmat viat |0ytyvat etu- ja taka-akselis-
tosta, valoista, jarruista ja jousituksesta. Oppaaseen sisallytettiin naista ryhmista
kohteet, jotka voi tarkistaa ilman erikoistydkaluja kotipihassa tai nosturilla. Op-
paaseen otetut kohteet voidaan silmamaaraisesti tai kokeilemalla testata. Opas
sisaltaa tarkistus ohjeet ja miten tarkistus tulee arvioida Traficom:n maarayksen
mukaisesti: TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020 Arvosteluperusteet.

Opas sisaltaa seuraavat tarkistuskohteet:
- Kaikki valot
- Tuulilasi ja muut ikkunat
- Jarrut ja seisontajarru visuaalisesti
- Alatukivarsi/varret
- Ylatukivarsi/varret
- Raidetanko

- Pyoranlaakerit

7.3 Oppaan ulkoasu

Opas suunniteltiin yksinkertaiseksi ja helposti luettavaksi. Opas pyrittiin pitdmaan
mahdollisimman helposti lahestyttavana. Oppaassa kaytetaan paljon kuvia sel-
ventamaan mitd missakin kohtaa ollaan tekemassa. Kuvia kaytetdan myos hel-
pottamaan oppaan kayttamista. Opas on otsikoitu aina sen mukaisesti mita kom-
ponenttia on tarkoitus tarkistaa. Talla luodaan nopeasti ja helposti I0ydettavaa
tietoa. Sisallysluettelosta on helppo hypata kohtaan minka haluaa tarkistaa.

Opas toteutettiin sahkdisena PDF muodossa seka niita teetettiin muutama koe-
vedos Pirkanmaan katsastusasemille. Oppaan sisaltéa ja ulkoasua esitellaan ta-
man tyon liitteessa 1.



33

8 Pohdinta

Suomessa on noin 7,2 miljoonaa henkildautoa vuoden 2022 loppuun mennessa.
Ajoneuvot tuskin loppuvat tastd maasta koskaan. Naiden henkildautojen keski-
ikd Suomessa on 13,3 vuotta. Eli suuri osa 7,2 miljoonasta (Tilastokeskus.2023)
autosta tulee katsastaa joka vuosi. Tama fakta tekee tasta tyosta ja oppaasta
hyvinkin ajankohtaisen viela pitkaksi aikaa. Mielestani ajoneuvojen katsastus on
hyvinkin tarkeaa yleisen turvallisuuden kannalta. Katsastusala on vain valitetta-
vasti liian kilpailutettu ala, jossa asiakaspalvelu ohittaa turvallisuuden. Osa autoi-
lijoista valitsevat mieluimmin paikan, jossa pikkuvikainen ajoneuvo menee hel-
pommin Iapi. Autoilijan tulisi muistaa minka takia ajoneuvoja katsastetaan. Kat-
sastus on oikeasti ajoneuvon turvallisuuden valvomista, jotta silla olisi turvallista

likkua niin kuljettajalle kuin muillekin tienkayttajille.

Joka viidennesta ajoneuvosta loytyy sellainen vika, joka voi aiheuttaa haittaa tur-
vallisuudelle. Hieman pelottava ajatus etta joka viidennen ajoneuvon jarrut eivat
toimi niin kuin niiden kuuluisi. Mielestani on erittain hyva, ettd uudessa arvostelu-
peruste maarayksessa muutettiin kasijarru toimimattomuuden arvostelua. Varsin-
kin kun joskus miettii mita jos tilanteita. Mita jos kayttojarru pettaa ja seisontajarru
ei toimi? Miten auto sitten pysaytetaan? Tai mita jos ajoneuvoa ei ole katsastettu
ja alapallonivel on kulunut niin valjaksi, etta se irtoaa kokonaan ja matka loppuu
siihen? Kylla silloin toivoo, ettd katsastusmies olisi hylannyt ajoneuvon ja maa-
rannyt korjattavaksi. Tai vaihtoehtoisesti jos katsastus ei ole viela ajankohtainen,
osaisi ajoneuvon omistaja hieman tutkia uskaltaako ajoneuvolla ajaa. Opinnayte-
tydn tuotoksen syntynyt opas auttaisi naissa tilanteessa niin yksityista autoilijaa

kuin huollon ammattilaisia.

Katsastuksen peruskurssilla itselleni tuli uutena asiana monivarsituennan oikea-
oppinen kevennys, vaikka itsekin olen ajoneuvoasentaja tydskennellyt useam-
man vuoden. Monissa autokorjaamoissa ei valttamatta oli mahdollisuutta keven-
taa naita tuentoja oikein. Omat kokemukset puoltavat tata. Monta kertaa on asia-
kas tullut korjaamolle, koska ajoneuvon kolisee mutta korjaamolla ei I6ydetty mi-
taan vikaa. Ajoneuvon oikeaoppinen kevennys tai ravistimen kayttd onkin paljas-
tanut viallisen pallonivelen. Tassakin tapauksessa tekemani opas olisi auttanut

autokorjaamoa tutkimaan ajoneuvon paremmin.
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Opasta kirjoittaessa hankalin osa oli asettua toisen asemaan ja miettia miten se-
littaa ja ohjeistaa asioita ihmiselle, joka ei tieda autoista juuri mitaan. Tai miten
han kayttaa jotakin ajoneuvon toimintoa. Tyokokemuksesta asentajana ja katsas-
tajana oli paljon hyodtya ja omia kokemuksia pystyi kayttamaan oppaan toteutuk-
sessa. Oppaassa on paljon sellaisia asioita selitetty auki mita asiakkaat ovat mi-

nulta tai kollegoiltani kysyneet.
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LITTEET

Liite 1. Oppaan osa

1 Etuvalot ja takavalot

Niin sanotussa "parkki” asennossa (kuva 7) ajoneuvon etu- ja takavalot (kuva 7
ja 8) syttyvat. Asento on nimensa mukaan sita varten, jos ajoneuvon pysakoi tie-
sivuun ei tassa asennossa lahivalot hairitse vastaan tulevaa. Tassa asennossa

voi myds kytkea sumuvalot mutta kaukovalot eivat jaa paalle.

Etuvalot

2 Kytke katkaisija parkkiasentoon (kuva 7)
3 Tarkista etuvalot

Takavalot

4 Kytke valokatkaisija parkkiasentoon (kuva 7)
5 Tarkista takavalot

Etu- ja takavalo tehtava on valaista ajoneuvon kulmat, jotta ajoneuvo tulisi huo-
matuksi. Toimimaton etuvalo tai takavalo on korjauskehotus. Jos mikaan taka-

valo ei toimi on se hylkays peruste.
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