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Suomeen on viime vuosina toteutettu uudenlaisia likennejarjestelyja, joka kantaa nimea
kylatie. Tama liikennejarjestelyratkaisu koostuu normaalia kapeammasta ajoradasta ja
molemmin puolin ajorataa merkityistd normaalia leveammista kavelijoille ja pyorailijoille
varatuista pientareista. Kylateiden ollessa Suomessa uusi ratkaisu ei ole viela tarpeeksi
tietoa siitd, missa tilanteissa mikakin suunnitteluprosessi on tarpeenmukaisin. Tdman tyén
tavoitteena on selvittaa kylateiden suunnitteluprosessia kuntien ja ELY-keskusten
asiantuntijoille tehtyjen haastattelujen avulla. Suunnitteluprosessin selvityksen lisaksi
opinnaytety0 sisaltda nykyisten kylateiden vaikutusten arviointia tarkastelemalla
ajonopeuksia seka moottoriajoneuvojen, kavelijoiden ja pyorailijdiden sijoittumista kylatiella
talviolosuhteissa.

Tehtyjen haastattelujen mukaan kylatien suunnitteluprosessi vaihtelee paljolti sen mukaan,
minne ja kenen toimesta kylatie on rakennettu. Kunnissa prosessi on viety lapi paaosin
katusuunnitelmana ja maantiekohteissa yhta lukuun ottamatta rakentamissuunnitelmana.
Asiantuntijoiden toiveena on, etta kylatien suunnittelu voitaisiin jatkossakin vieda
maantiekohteissa lapi rakentamissuunnitelmalla ilman tiesuunnitelmaa. Asiantuntijoiden
pelkona on, etta tiesuunnitelman vaatiminen voisi pitkittdd hankkeen aikataulua ja lisata
kustannuksia. Tydssa kuitenkin tunnistettiin tilanteita, joissa tiesuunnitelman tekemista
kannattaa harkita, vaikka laki ei sita vaatisi. Tietyissa tilanteissa suunnitelman vaikutukset
voivat olla vahaiset, mutta hyvaksyttavyyden kannalta tiesuunnitelman tekeminen on parempi
ratkaisu.

Kylateiden vaikutuksia ajonopeuksiin tarkasteltaessa huomattiin, ettd kylateiden
rakentaminen ja nopeusrajoituksien lasku on systemaattisesti laskenut mediaaninopeuksia
verrattuna aikaisempaan. Sen sijaan nopeusrajoituksien laskun my6ta ajoneuvojen
mediaaninopeudet eivat ole laskeneet samassa tahdissa nopeusrajoituksien laskun kanssa,
vaan nopeusrajoituksen ylitykset ovat pienilla nopeuksilla, jopa suurempia kuin aikaisemmin.
Eri liikkujaryhmien sijoittumista kylatiella talviolosuhteissa tarkasteltaessa huomattiin, etta
pilottikohteessa kylatiella ei liikuttu moottoriajoneuvoilla opastuksen mukaisesti
tiemerkintdjen ollessa peitossa. Kavelijdiden ja pyorailijdiden osalta opastusta noudatettiin.

Tyo6sta saatujen tulosten perusteella kylateiden suunnitteluprosessia ja ohjeistusta tulisi
kehittaa jatkossa. Kylateiden lisdantyessa myos kylateiden tunnistamista laissa vastaavasti
kuin esimerkiksi pihakatu tulisi selvittaa.
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Only in recent years has a new type of traffic arrangement arrived in Finland, which bears the
name edge lane road. This traffic arrangement consists of a two-way center lane and edge
lanes reserved for pedestrians and cyclists marked on both sides of the center lane. As edge
lane roads are a new solution in Finland, there is not yet enough information on the situations
in which each planning process is most suitable. The aim of this thesis has been to
investigate the planning process of edge lane roads through interviews with experts from
municipalities and ELY Centres. In addition to the study of the planning process, this thesis
includes an assessment of the effects of existing edge lane roads by examining driving
speeds and the location of motor vehicles, pedestrians and cyclists on the edge lane roads in
winter conditions. This thesis was commissioned by Ramboll Finland Oy and funded by the
Finnish Transport Infrastructure Agency.

According to the interviews conducted, the planning process of an edge lane road varies
depending on where and by whom the edge lane road was built. In municipalities, the
process has mainly been carried out as a street plan, and in road sites, as a construction
plan, except for one. The experts hoped that the planning of the edge lane road could
continue to be carried out with a construction plan in road sites without a road plan. Experts
fear that requiring a road plan could prolong the project schedule and increase costs.
However, this thesis identified situations in which using a road plan should be particularly
considered, even if it is not required by law. In certain situations, the effects of the plan may
be minor, but from the point of view of acceptability, drawing up a road plan is a better
solution.

When examining the effects of edge lane roads on driving speeds, it was noticed that the
edge lane roads and the lowering of speed limits have systematically decreased median
speeds compared to before. On the other hand, as a result of the decrease in speed limits,
the median speeds of vehicles have not decreased at the same rate as the decrease in
speed limits, but speed limit exceedances are at low speeds, even higher than before. When
examining the location of motor vehicles, pedestrians and cyclists on the edge lane road in
winter conditions, it was noticed that no motor vehicles followed the guidance as the road
markings were covered in snow. For walkers and cyclists, guidance was followed.

Based on the results of this thesis, the planning process and guidelines for edge lane roads
should be developed in the future. As the number of edge lane roads increase, the
identification of edge lane roads in the law should also be clarified in the same way as, for
example, a low-speed residential road.
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1 Johdanto

Tassa tyossa termilla kylatie viitataan liikennejarjestelyratkaisuun, joka koostuu normaalia
kapeammasta ajoradasta ja molemmin puolin ajorataa merkityistd normaalia levedmmista
kavelijdille ja pyorailijoille varatuista pientareista. Tama liikkennejarjestely on maailmalla jo yli
50 vuotta vanha, mutta Suomeen kylatie nimea kantava uudenlainen liikennejarjestely saapui
ensimmaisen kerran vasta vuonna 2018, jolloin toteutettiin Suomen ensimmainen kylatie
Hattulaan Sattulantielle. Alkusysayksen jalkeen uusia kylateitd on Suomessa toteutettu
vuosittain. Niin Sattulan, kuin muidenkin toteutettujen kylateiden tarkoituksena on ollut
panostaa kestavampiin kulkumuotoihin ja korostaa kavelijdiden ja pydrailijdiden asemaa
osana liikennejarjestelmaa. Kylatien keskeinen ajatus on ollut alusta alkaen osoittaa selkea
paikka kavelylle ja pyorailylle ja parantaa liikkkumisen turvallisuuden tunnetta. (Elinkeino-,

likenne- ja ymparistokeskus, 2019, ss. 2-3).

Kylateiden ollessa Suomessa uusi ratkaisu ei ole viela tarpeeksi tietoa siita, missa tilanteissa
mikakin suunnitteluprosessi on tarpeenmukaisin. Kylateita voidaan toteuttaa, joko
tiesuunnitelman kautta tai mikali hankkeen vaikutukset ovat vahaiset pelkan
rakentamissuunnitelman avulla. Tyon aikana toteutettujen haastatteluiden perusteella
kylateiden maara Suomessa tulee kasvamaan tulevaisuudessa, ja jo siita syysta kylateiden
suunnitteluprosessia on syyta kehittda eteenpain. Taman opinnaytetydn keskeisimpana
tavoitteena on selvittda nykyisten jo toteutettujen kylateiden suunnitteluprosessia seka
suunnitteluprosessin kehitystarpeita Elinkeino-, Liikenne- ja Ymparistokeskuksille (jatkossa
ELY-keskuksille) seka kunnille suoritettavien haastattelujen kautta. Tydssa pyritdan
tarkastelemaan erityisesti sita, milloin kylatien suunnitteluprosessissa voidaan edeta pelkalla
rakentamissuunnitelmalla ja missa tilanteissa tiesuunnitelman tekeminen on
tarkoituksenmukaisempaa. Haastattelujen kautta tarkastellaan myos syita kylateiden

suunnittelun keskeytykselle seka kylateiden toteuttamisen kustannuksia.

Kylatien suunnitteluprosessin lisaksi opinnaytetydssa tarkastellaan nykyisten kylateiden
vaikutuksia ajonopeuksiin seka moottoriajoneuvojen, kavelijdiden ja pyorailijdiden
sijoittumista kylatiella talviolosuhteissa. Ajonopeuksien tarkastelussa hyddynnetaan
TomTom-dataa, josta on saatavilla tietoa ajoneuvojen nopeuksista ennen kylateiden
rakentamista ja rakentamisen jalkeen. Moottoriajoneuvojen, kavelijoiden ja pyorailijoiden

sijoittumista kylateilla tutkitaan Billnasin pilottikohteen kautta 360°-kamerakuvauksella.



Opinnaytetyon alussa perehdytaan tarkemmin kylatie-termiin seka kylateiden historiaan,
nykyisiin suunnitteluohjeisiin ja kylateiden verkolliseen asemaan. Luvussa kolme esitellaan
opinnaytetyon aineisto ja menetelmat. Luvussa nelja kdydaan lapi kylatien
suunnitteluprosessia ja toteutuksessa tarvittavia asiakirjoja. Tyon tulokset on koottu lukuun

viisi ja johtopaatokset seka jatkotutkimuskohteet lukuun kuusi.

Tama opinnaytetyd on toteutettu Ramboll Finland Oy:n toimeksiannosta ja sen rahoituksesta
vastaa Vaylavirasto. Opinnaytetyon tulosten pohjalta on tarkoituksena koota Vaylavirastolle
oma julkaisu, joka tullaan julkaisemaan Vaylaviraston Julkaisut -sarjassa vuoden 2024

aikana.

2 Kylatie

2.1 Kylatien maaritelma

Kylatie on Suomessa verrattain uusi ratkaisu eika sen merkitys valttamatta avaudu kaikille.
Tassa tyossa kylatielld viitataan liikennejarjestelyratkaisuun, joka koostuu normaalia
kapeammasta ajoradasta (2,6—3,8 m) ja molemmin puolin ajorataa merkityistd normaalia
leveammista pientareista (1,5-2 m). Kylatiella kuljettaessa moottoriajoneuvot ajavat keskella
ajorataa ja vaistavat kohtaamistilanteessa toisiaan pientareelle. Jalankulkijat kayttavat
kulkiessaan oikean- tai vasemmanpuoleista piennarta ja pyoéraliikenne ajosuunnassaan

oikeanpuoleista piennarta. (Vaylavirasto, 2022-c, s. 64).

2.2 Kylatien historia ja nykyiset kylatiet Suomessa

Tiettavasti ensimmainen kylatie on rakennettu Suomeen vuonna 2018 Hattulan kuntaan
Sattulaan Sattulantielle. Nimitys kylatie on peruja Sattulan kylatiekokeiluprojektista, jossa
nimitysta kylatie kaytettiin alun perin projektin tyénimena. Sattulan kylatiekokeilun
tarkoituksena oli ennen kaikkea parantaa kavelyn ja pyodraliikenteen liikenneturvallisuutta
ilman erillisen jalankulu- ja pyorailyvaylan rakentamista. Idea Suomen ensimmaiseen
kylatiehen sai alkunsa Sattulan kylayhdistykselta. Sattulan kylayhdistyksen vuonna 2017
Uudenmaan ELY-keskukselle tekeman aloitteen my6ta ELY-keskus aloitti Suomen
ensimmaisen kylatien suunnittelun ja toteutuksen Sattulaan vuonna 2018. (Elinkeino-,

likenne- ja ymparistokeskus, 2019, ss. 2-3)



Sattulan kylatiekokeilun jalkeen Suomessa on toteutettu myos muita kylateita. ELY-
keskuksille ja kunnille tehtyjen haastattelujen mukaan Suomessa on tammikuuhun 2024
mennessa rakennettu yhteensa yhdeksan kylatieta, jotka ovat edelleen merkittyind maastoon
(Kuva 1). Toteutetut kylatiet painottuvat Suomen eteldosiin. Talla hetkelld pohjoisin toteutettu
kylatie sijaitsee Ylivieskassa Pohjois-Pohjanmaalla. Naiden yhdeksan kylatien lisaksi
kylatiekokeiluja on tehty ainakin Tampereen Kuusimaenkadulla vuonna 2020 ja Lempaalan
Hoytamontiellda vuonna 2022 (Pyérailykuntien verkosto, 2023, ss.19-20).0n kuitenkin
huomioitava, etta kylateita voi olla tosiasiallisesti rakennettu Suomeen tatakin enemman,
mutta kohteet eivat ole nousseet esiin haastatteluissa. Haastattelujen perusteella kylateita on
suunnitteilla lisaa eripuolille Suomea. Osassa kohteissa suunnittelu on jo pitkalla ja on
todennakdista, ettad seuraavien parin vuoden aikana Suomeen rakennetaan lisaa kylateita.

Ensimmaiset uudet kylatiet toteutuvat mahdollisesti jo kesan 2024 aikana.

Kuva 1. Tammikuuhun 2024 mennessa Suomeen rakennetut tiedossa olevat kylatiet.
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2.3 Vaylaviraston nykyiset ohjeet kylateiden suunnitteluun

Vaylaviraston suunnitteluohjeissa kylateihin on otettu kantaa ensimmaisen kerran vuonna
2020 valmistuneessa Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeessa (Vaylavirasto, 2020). Edella

mainitussa ohjeessa on kuvattu kylatien tyyppiratkaisu ja kayttoymparistot.

Kuten luvussa 2.1 todetaan, koostuu kylatie normaalia kapeammasta ajoradasta seka
molemmin puolin ajorataa olevista normaalia levedmmista pientareista. Pydraliikenteen
suunnittelu -ohjeen mukaan piennar erotetaan yhtenaisella reunaviivalla. Joukkoliikenteen
pysakin kohdalla pydraliikenne suunnitellaan kulkemaan pysakin takaa. Pysakki itsessaan
erotetaan ajoradasta reunaviivan jatkeella. Risteyksien kohdalla kylatie merkitaan
reunaviivan jatkeella ja kylatieta risteavat suunnat merkitdan vaistadmisvelvollisiksi. Kylatien
tiemerkinta itsessaan paatetaan useimmiten noin 30-50 metrid ennen etuajoon oikeutetun
suunnan ristedmaa tai ennen liikennevalo-ohjattua risteysta. Kylatien muutoskohdassa
voidaan kayttda herateraitoja huomauttamaan muutoksesta. Suunnitteluohjeen mukaan
kohtaamisnakeman tulee tayttya koko kylatien osuudella suunnittelunopeuden mukaisesti
(Vaylavirasto, 2020, ss. 68-69, 96, 132, 142). Kohtaamisnakemalla tarkoitetaan etaisyytta,
jolta kahden vastakkaisiin suuntiin kulkevan ajoneuvon kuljettajan on havaittava toistensa
ajoneuvot voidakseen normaaliolosuhteissa pysayttaa ajoneuvonsa ja valttaakseen

yhteenajon (Liikenne- ja viestintaministerion asetus ndkemaalueista 65/2011 § 2).

Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen (Vaylavirasto, 2020, s. 41, 43) mukaan kylatiet sopivat
kaytettavaksi erityisen hyvin rakentamattomille alueille. Rakennetuilla alueilla kylateita
voidaan kayttaa rauhallisissa ja tiiviissa ymparistoissa. Liian valjassa ymparistossa kylateita
ei yleensa kayteta. Kylateiden sijaan valjemmissa ymparistdissa esimerkiksi 2-1-tie tai
pyoOrakaista ovat soveltuvampia ratkaisuja. Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeen mukaan
kylateitd voidaan kayttaa rakennetuissa ymparistdissa tonttikaduilla ja kokoojakaduilla.
Paakaduilla kylateita ei kayteta. Liikennemaaran osalta kylateitd ohjeistetaan kaytettavaksi
rakennetuissa ymparistdissa keskimaaraisen vuorokausiliikenteen ylittdessa 1000 ajoneuvoa

ainoastaan maksimissaan 30 km/h nopeusrajoitusalueilla (Taulukko 1).

Taulukko 1. Kylatien vaatimukset rakennetuilla alueilla (mukaillen Vaylavirasto, 2020, s. 43).

Liikennemaira Tonttikatu Kokoojakatu .
. Padkatu tai tie
ajon.fvrk <30 km/h 240 km/h <30 km/h 40 km/h 50 km/h
<1000 Voidaan kdyttaa | Voidaan kayttda | Voidaan kayttdd | Voidaan kayttda | Voidaan kayttaa Ei kayteta
1000-3000 Voidaan kayttaa Ei kayteta Voidaan kayttaa Ei kayteta Ei kayteta Ei kayteta




Rakentamattomissa ymparistdissa kylateita voidaan kayttda ohjeen mukaan yhdysteilla ja
yksityisteilld, joiden nopeusrajoitus on korkeintaan 50 km/h. Valta-, kanta- tai seututeilla
kylateita ei kayteta. Yhdys- ja yksityisteilla kylateita voidaan kayttaa vaylilla, joiden

likennemaara on korkeintaan 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Taulukko 2).

Taulukko 2. Kylatien vaatimukset rakentamattomilla alueilla (mukaillen Vaylavirasto, 2020, s.
43).

Liikennemaara ajon./vrk et Seututie Valtatie tai kantatie
<50 km/h
<3000 Voidaan kayttaa Ei kaytetad Ei kayteta

Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen lisaksi kylatien kayttoymparistoja kuvataan Vaylaviraston
vuonna 2022 valmistuneessa Jalankulun suunnittelu- ohjeessa (Vaylavirasto, 2022-c).
Jalankulun suunnitteluohjeen mukaan kylatieta ei yleensa kayteta rakentamattomilla alueilla
eika ollenkaan tiiviisti rakennetuilla alueilla taajamissa. Ohjeen mukaan kylatiet sopivat
parhaiten rakennetulle alueelle taajaman ulkopuolella seka rauhallisille alueille taajamassa.
Jalankulun suunnittelu -ohjeen mukaan kylatie on soveltuva ratkaisu teille, joilla linja-autojen
ja raskaan liikenteen osuus on pieni. Ohjeen mukaan uudentyyppinen kylatieratkaisu voi
houkutella alueelle uusia kayttgjia ja lisata alueen kiinnostavuutta ja sopii sitd kautta
kaytettavaksi matkailijoiden suosimissa kylakohteissa. Ohjeistuksen mukaan kylatien
toteuttamiseen vaikuttavia asioita ovat tien geometria, likennemaara, paallysteen leveys ja
kohtaamisnakeman riittavyys. Valaistuksen tarpeeseen ohjeessa ei ole otettu suoraan
kantaa vaan se ohjeistetaan ratkaisemaan tapauskohtaisesti ottaen huomioon mihin
tarkoitukseen tieta yleensa kaytetdan. Ohjeen mukaan ty6- ja koulumatkat lisdavat

valaistuksen tarvetta. (Vaylavirasto, 2022-c, ss. 64-65).

Jalankulun suunnittelu -ohjeessa kylatien todetaan parantavan jalankulun olosuhteita ja
korostavan jalankulun ja pyodraliikenteen asemaa tasavertaisena kulkumuotona
autoliikenteen rinnalla. Kylatien positiiviseksi puoleksi nostetaan myos ratkaisun edullisuus
verrattuna esimerkiksi erilliseen jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaan. Kylatien
ongelmakohdiksi ohjeessa nostetaan tiemerkintdjen nakymattomyys talviolosuhteissa seka
se, ettd nakdvammaisten henkildiden on hankala liikkua kylatiella, silla esimerkiksi opaskoira

ei osaa hahmottaa kylatieta. (Vaylavirasto, 2022-c, s. 65).



2.4 Kylatietyyppiset ratkaisut maailmalla

Ensimmaiset kylatietyyppiset ratkaisut on toteutettu maailmalla jo ennen vuotta 1970.
Ratkaisun kehittdjamaana pidetaan Hollantia. Maailmalta 16ytyy vastaavia ratkaisuja myds
ainakin Tanskasta, Saksasta, Irlannista, Ruotsista, Iso-Britanniasta, USA:sta, Kanadasta ja
Uudesta-Seelannista. (Mineta transportation Institute, 2021, s. 4, 9-10) Edella mainittujen
lisaksi kylatietyyppisia ratkaisuja pilotoidaan Norjassa nimella 2 minus 1-vei (Statens
Vegvesen, n.d.). Kylatietyyppisista ratkaisuista kaytetdan maailmalla taulukon 3 mukaisia
nimityksia. Kaikissa ratkaisuissa moottoriajoneuvot kulkevat keskellda normaalia kapeammalla
ajoradalla ja vaistavat kohdatessa pyorailijoille tai pyorailijoille ja kavelijdille osoitetulle

alueelle.

Taulukko 3. Kylatietyyppisten ratkaisujen nimitykset muualla.

Tanska 2-1 veje, 2-minus-1 road

Saksa Schutztreifen

Irlanti Advisory cycle lanes

Hollanti Suggestiestrooken

Ruotsi Bygmiljovag

Englanti Advisory cycle lanes

USA Edge lane road, advisory shoulders
Kanada Edge lane road, advisory shoulders
Uusi-Seelanti [ 2-minus-1 road

Norja 2 minus 1-vei

Sattulan kylatiekokeiluraportin (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus, 2019, ss.10-11)
mukaan Hollantilaisia CROW Design Manual for Bicycle Traffic -ohjeessa (CROW, 2016)
esiteltyja kylatieratkaisuja on kaytetty esimerkkina monien muiden maiden
suunnitteluohjeissa. Yleisesti "kylatien” huipputunnin maksimiliikennemaaraksi ohjeistetaan
600 ajoneuvoa tunnissa. Nykyisen ohjeistuksen mukaan ajoradan reuna-alueet merkitaan
pyorakaistana tai muulloin liikenne toteutetaan sekaliikenteena. Hollannissa
suunnitteluohjeet eroavat sen mukaan sijaitseeko kohde taajama-alueella vai rakennetun
alueen ulkopuolella. Taajama-alueella nopeusrajoitus voi olla maksimissaan 50 km/h ja sen
ulkopuolella 60 km/h. Ajoradan leveys vaihtelee 2,2—3,8 metrin valilla pydrakaistojen ollessa

1,7-2,2 metria leveita.

Tanskassa kylatietyyppisesta ratkaisusta kaytetaan nimea 2-1-veje eli 2-1-tie. Siella 2-1-teita
kaytetdan ainoastaan kunnallisilla teilla. Tanskassa suurin sallittu nopeus 2-1-tiella on

maaseutumaisessa ymparistéssa 60 km/h ja kaupunkimaisilla alueilla 50 km/h.



Liikennemaaran suositellaan olevan huipputunnin aikana maksimissaan 300 ajoneuvoa
tunnissa. Ajokaistan leveys vaihtelee 3—3,5 metrin valilla ja pientareen/reunakaistan 0,9-1,5
metrin valilla. Tanskassa pientareista/reunakaistoista ei haluta tehda tata leveampia, jotta se
ei houkuttele autoja ajamaan siella. Tanskassa 2-1-teita ei suositella rakennettavaksi alueille,

joissa on tarve pysakéinnille. (Vejdirektoratet DK, 2022)

Ruotsissa kylatietyyppisesta ratkaisusta kaytetdan nimea bygdevag tai bygmiljévag.
Ruotsissa ratkaisua kaytetaan paikallisilla teilla, joissa likennemaara on alle 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja joissa on jalankulkijoita ja pyoraliikennetta. Nopeusrajoitus tiella on 40 tai
60 km/h. Ajoradan leveytena kaytetdaan 3 metria ja pientareen/reunakaistan leveytena
vahintaan yhta metria. Trafikverketin mukaan ratkaisu toimii parhaiten teilla, joiden
nopeusrajoitus on 30/40 km/h ja joilla on toteutettu lisdksi muita nopeuden
rajoitustoimenpiteita. Kylatietyyppisesta ratkaisusta saadaan yleensa aikaan paras
lopputulos, kun muutos tehdaan paallystyksen yhteydessa. Talléin on kuitenkin huomioitava

uuden paallysteen mahdollinen nostava vaikutus ajonopeuksiin. (Trafikverket, 2022)

USA:ssa ja Kanadassa on kaytdssa kylatietyyppisia ratkaisuja erityisesti pyoraliikenteen
tarpeisiin. Small Town & Rural multimodal networks julkaisun mukaan (Dickman, D., 2016,
ss. 2-18-2-20) USA:ssa ratkaisusta kaytetdan nimitysta advisory shoulder. Julkaisun
mukaan ajoradan leveys on vahintdan 3 ja enintaan 5,5 metria levea ja reunakaistan
vahintaan 1,2 metria. Ajoradan suositusleveytena kaytetaan 4,1—4,9 metria ja reunakaistan 2
metria. USA:ssa kdytdssa olevaa ratkaisua suositellaan kayttamaan kohteissa, joissa
likennemaara on alle 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja, jossa ajonopeus on korkeintaan 40
km/h. Julkaisun mukaan ratkaisu sopii kaytettavaksi rakennetuilla alueilla tai rakennettujen

alueiden valilla.

Irlannin suunnitteluohjeissa kylatietyyppisesta ratkaisusta kaytetadan nimitysta advisory cycle
lanes. Kyseisessa ratkaisussa ajoneuvoliikenteelle on varattu 4—6 metria levea ajorata ja
ajoradan reunoille 2 metria leveat pyorakaistat. Jalankulkijoille on osoitettu oma vayla.
Moottoriajoneuvojen kohdatessa ajoneuvot vaistavat pyorakaistan puolelle, Nykyisessa
ohjeistuksessa ratkaisua ei kuitenkaan enaa suositella kaytettavaksi. (National Transport
Authority, 2011, s. 65; National Transport Authority, 2023, s. 62)

Kuten Irlannissa myoés Iso-Britanniassa kylatietyyppisesta ratkaisusta kaytetaan nimitysta
advisory cycle lanes. Iso-Britanniassa ajoneuvoliikenteelle varataan 3-5,5 metria leved
ajorata ja pyorailijoille 1,5-2 metria leveat pyorakaistat. Suositusleveys ajoradalle on 4,1-4,8
metria.(Sustrans, 2014, s. 16)



2.5 Kylatien verkollinen asema: esimerkkina Oulun seutu

Kylatien ollessa uusi ratkaisu on se vasta hiljattain noussut vaihtoehdoksi sopivia
suunnitteluratkaisuja pohdittaessa. Esimerkiksi viela julkaisemattomassa Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkko 2040 tyossa kylatie on nostettu esiin omana vaylatyyppinaan
(Kuva 2). Kylatie on yksi pyoraliikenteen vaylatyyppi muiden vaylatyyppien joukossa. Se
soveltuu erittdin hyvin pyoraliikenteen tarkennetun paaverkon vaylatyypiksi paikkoihin, joissa
ei ole tarvetta rakentaa pyoraliikenteelle erillistd vaylaa ja autolikenteen maara ja nopeudet
ovat alhaisia. Oulun seudun pydraliikenteen paaverkkosuunnitelmassa 2040 kylatieteita on
esitetty toteutettavaksi Limingassa 1,7 km ja Tyrnavalla 4,3 km. (Ramboll Finland Oy,

henkilbkohtainen tiedonanto, n.d.)

Kuva 2. Ote Oulun seudun pyoéraliikenteen paaverkko 2040 tyésta (Ramboll Finland Oy,

henkildkohtainen tiedonanto)

” :

Korkealuokkaiset 23,5 m yhdistetty Levea piennar tai
=== pyordliikenteen == pyoratie ja === yhdistetty pyoratie ja
jarjestelyt jalkakaytava jalkakaytava

>4,0 m yhdistetty Sekaliikenne === |Levea piennar
=  pyoratie ja Kylatie

jalkakaytava

3 Aineisto ja menetelmat

3.1 Haastattelut

Tyon aikana toteutettiin yhteensa 10 haastattelua. Haastatteluihin kutsuttiin kaikki Suomen

ELY-keskukset, joiden vastuualueelle kuuluu liikenne seka joukko kuntia, joihin on



rakennettu tai suunnitteilla kylateita. Kutsutuista ELY-keskuksista viisi vastaanotti
haastattelukutsun. Nama ELY-keskukset olivat Pohjois-Pohjanmaa, Pirkanmaa, Varsinais-
Suomi, Kaakkois-Suomi ja Uusimaa. Loppujen ELY-keskusten osalta haastatteluista

luovuttiin, silld heidan alueillaan ei ollut kokemuksia kylateista.

Haastattelut toteutettiin tammi-helmikuun 2024 aikana ja ne toteutettiin etdyhteyksin Teams-
sovelluksen avulla. Kaiken kaikkiaan haastatteluihin osallistui ELY-keskuksista 10
asiantuntijaa ja kunnista 6 henkiléa. Haastattelukysymykset ovat nahtavilla liitteessa 1.
Yhden kunnan kohdalla ei jarjestetty varsinaista haastattelutilaisuutta, vaan kylateista
keskusteltiin sahkopostitse. Osassa kunnille suuntautuvia haastatteluita kaikkia kysymyksia
ei todettu tarpeenmukaisiksi ja kaikkia kysymyksia ei kayty haastatteluissa lapi. Tilanne,
jossa kaikkia haastattelukysymyksia ei kayty lapi liittyi esimerkiksi siihen, ettéd kunnalla ei ollut
tietoa maantieverkolle rakennetuista kylateista tai kuntaan ei ollut vield rakennettu

ainuttakaan kylatieta.

3.2 TomTom-data

Tyon yhtena aineistona kaytettin TomTom-dataa, joka on historiaan pohjautuvaa dataa
likenteesta (TomTom, 2022). Datan keruu perustuu FCD-dataan eli Floating Car Dataan,
jolla tarkoitetaan ajoneuvoissa olevien GPS-laitteiden sijaintiin perustuvaa dataa.
Ajoneuvoissa olevista GPS-laitteista, kuten navigaattoreista ja puhelimista, saadaan kerattya
tietoa ajoneuvon nopeudesta, sijainnista ja liikkeen suunnasta. Laitteet [&hettavat tiedot
anonyymisti eteenpain reaaliajassa tassa tapauksessa TomTomille. Data jaetaan
segmentteihin, joiden avulla voidaan laskea esimerkiksi keski- tai mediaaninopeuksia tietyilla
tieosuuksilla. Datan heikkoutena voidaan pitda sen luotettavuutta, silla dataa kertyy vain
niistd ajoneuvoista, joiden sisalld on dataa keraava laite. (Altintasi ym., 2017, s. 383) Noin 70
% TomTom-datasta saadaan kannykdiden karttasovellusten valityksella ja 25 % ajoneuvojen
karttojen kautta. Loppuosa datasta saadaan navigaattoreista ja kaupallisilta kumppaneilta,
jotka kayttavat TomTom Traffic -tuotteita. Datan keruun kannalta ei ole olennaista onko
laitteen navigointiominaisuus paalla, silla dataa kertyy myds silloin kun
navigointiominaisuutta ei ole erikseen laitettu paalle. TomTom pyrkii poistamaan havaintojen
duplikaatit esimerkiksi joukkoliikenteen osalta. TomTom ei kuitenkaan ole avannut taustalla
vaikuttavia algoritmejaan tarkasti eika ole tiedossa, miten duplikaattien poisto konkreettisesti
tapahtuu ja kuinka luotettavaa se on. TomTom-datalla paastaan kohteesta riippuen
valtatieverkolla noin 10-15 % otantaan ja katuverkolla noin 5-10 % otantaan. (Ramboll

Finland Oy, henkildkohtainen tiedonanto, 15.11.2023) Tydssa kaytetyn TomTom-datasta
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saadut tulokset on havainnollistettu karttaesityksina luvussa 5.3.2. Karttaesitysten teossa on

hyédynnetty ArcGis Pro -paikkatieto-ohjelmistoa.

Tassa tydssa TomTom-datan avulla selvitettiin ajoneuvojen nopeuksia ennen kylatien
rakentamista ja kylatien rakentamisen jalkeen. Datan avulla pyrittiin selvittdmaan, onko
kylatien rakentamisella, ja nopeusrajoituksen alentamisella ollut merkittavia vaikutuksia
ajonopeuksiin. Tarkasteluun valittiin nelja kylatiekohdetta, silla ainoastaan naista kohteista oli
saatavilla tarpeeksi havaintoja. Taulukossa 4 on kuvattu tutkitut kylatiet seka otoksen koko
eri vuosina suunnittain. Taulukossa kuvattu data sisaltaa tiedot 10 viikon ajalta viikoilta 34—
43 ennen kunkin kylatien rakentamista ja kylatien rakentamisen jalkeen vuosien 2017-2023
valilla. Kun jaetaan TomTom-datasta saatu keskimaarainen paivakohtainen otos
kylatiekohteen liikennemaaralla, saadaan arvio TomTom-datan kattavuudesta
kylatiekohteissa. Arvioissa on kuitenkin otettava huomioon, etta likennelaskentatiedot eivat
valttdmatta vastaa juuri kyseisen vuoden tilannetta ja kattavuudet ovat suurpiirteisia arvioita.
Lisdksi datan maaraa on verrattu keskimaaraiseen vuorokausilikenteeseen, joka sisaltaa
myds viikonloppujen likennemaarat, vaikka TomTom-datan otos koostuu ainoastaan
arkipaivista. Sattulassa Sattulantielld kattavuus on noin 0,8-2,8 %, Salossa
Tullintielld/Bremerintielld noin 7,0-9,0 % ja Billnasin puistotielld/Vasarasepantielld noin 3,7—
4,2 %. Vantaalla/Espoossa Ainontien/Jupperintien keskimaarainen liikennemaara ei ole

selvilla, jonka vuoksi arvioita datan kattavuudesta ei voida laskea.



Taulukko 4. TomTom-datan otos viikoilta 34—43 klo 07—18 ma-pe.

11

Otos Datan
Kylatie Sijaintikunta Vuosi (segmenttien | kattavuus

keskiarvo) (noin %)
Ainontie/Jupperintie lanteen Vantaa/Espoo | 2019 441 -
Ainontie/Jupperintie itan Vantaa/Espoo | 2019 352 -
Ainontie/Jupperintie lanteen Vantaa/Espoo | 2023 1272 -
Ainontie/Jupperintie itdén Vantaa/Espoo | 2023 948 -
Sattulantie lanteen Hattula 2017 75 0,8-1,1 %
Sattulantie itdan Hattula 2017 83 0,9-1,2%
Sattulantie lanteen Hattula 2023 178 2-25%
Sattulantie itdan Hattula 2023 198 22-28%
Tullintie/Bremerintie l&nteen Salo 2021 821 7,1-9,4 %
Tullintie/Bremerintie itd&n Salo 2021 874 7,6-10 %
Tullintie/Bremerintie lanteen Salo 2023 805 7,0-9,2 %
Tullintie/Bremerintie itd&n Salo 2023 828 7,2-9,5%
l\g?j:;sepanne/Blllnasm puistotie Raasepori 2022 550 3.9%
Vasarasepantie/Billnésin puistotie itdan | Raasepori 2022 524 37 %
l\;?::;sepantle/Blllnasm puistotie Raasepori 2023 587 42%
Vasarasepantie/Billnésin puistotie itdan | Raasepori 2023 589 4,2 %

3.3 360°-kamerakuvaus

Tyon yhteydessa toteutettiin 360°-kamerakuvaus yhdessa pilottikohteessa. Pilottikohteeksi

valikoitui Billnasin kylatie, joka sijaitsee Raaseporissa. Billndsissd kamera asennettiin

Vasarasepantielle kylatien alkuun (Kuva 3) ja kuvaus suoritettiin 21.-22.2.2024. 360°-

kamerakuvauksen avulla selvitettiin pilottikohteen likennemaaria seka moottoriajoneuvojen,

pyorailijoiden ja kavelijoiden sijoittumista kylatiella talviolosuhteissa. Analyysiin valittiin aamu-

ja iltahuipputunnit seka ajanjakso iltapaivaltd. Aamuhuipputuntien kuvaus suoritettiin
22.2.2024 klo 7-9 ja iltahuipputuntien 21.2.2024 klo 15—-17. Huipputuntien lisaksi analyysiin

sisallytettiin oletettu rauhallisempi ajanjakso 21.2.2024 klo 12—-14, joka osoittautui kutenkin

aamuhuipputunteja vilkkaammaksi.




Kuva 3. Kameran sijainti 360-kuvauksen aikana.
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joka seuraa videolla tunnistettujen objektien liiketta ja piirtad jokaisesta objektista viivan

kuvaan seka laskee objektien maaran. Konenaodn piirtdma viiva kuvaa objektin kayttamaa

kulkureittid. On kuitenkin huomioitava, etta konenadn kuviin piirtdma viiva osoittaa havaitun

objektin keskipisteen, eika se kuvaa esimerkiksi suoraan auton renkaiden sijoittumista

kylatielld. Konenadn lisédksi moottoriajoneuvojen, pyorailijdiden ja kavelijdiden sijoittumista

kylatielld analysoitiin opinndytetyon tekijan toimesta suoraan kuvauksessa tuotetuilta

videoilta.
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3.4 Tehdyt kylatieselvitykset

Yhtena tyon tausta-aineistona on hyddynnetty ELY-keskuksissa tehtyja kylatieselvityksia.
Selvityksia on toteutettu Uudenmaan ELY-keskuksen (Elinkeino-, liikenne ja
ymparistokeskus, 2022) ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen tilauksesta A-insindorien
toteuttamana (Henkildkohtainen tiedonanto, Ramboll Finland Oy, 2024). Kylatieselvityksissa
on selvitetty paikkatietotarkastelujen ja kunnille tehtyjen kyselyiden avulla potentiaalisia
sijaintikohteita kylateille. Kylatiekohteiden tunnistamista varten kylateille maariteltiin
kriteeristot, jotka on kuvattu taulukoissa 5 ja 6. Taulukossa esitettyjen kriteerien lisaksi
kohteiden valinnassa ja luokittelussa otettiin huomioon mm. uusien jalankulun ja pyorailyn
vaylien tarpeet, pyoramatkailureitit, kohteen liikenneverkollinen asema, aloitteet seka muu

maankaytto.

Taulukko 5. Kriteeristd, jonka perusteella tunnistetaan potentiaalisia kylatiekohteita
Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella (mukaillen Elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskus,
2022.

Kriteeri

Lilkennemadara KVL ja KKVL korkeintaan 1500 ajon.fvrk.

Raskaan likenteen maara |Korkeintaan 150 ajon./vrk

Joukkoliikennevuorat Tapauskohtainen harkinta mm. geometria huomioiden.

Nopeusrajoitus Korkeintaan 40 km/h (tai oltava uskottavasti laskettavissa 40 km/h:iin).

Paallysteen leveys Suunnitteluohjeen mukainen 5 8-8 4 m.

Tien geometria Kohtaamisnakemavaatimusten on taytyttava sekad vaaka- etta pystygeometrian osalta.
Vaihtoehtoiset reitit Edellytyksena vaihtoehtoinen reitti ja mahdollisimman vahainen Iapikulkulikenteen maara.
Kavelyn ja pydrailyn Oltava nahtavissa kavelyn ja pyorailyn potentiaalia esim. maankaytdn, koulu- tai
potentiaali virkistysreittien perusteella. Huomioidaan myés pydrdmatkailureitit.
Vaistamisvelvollisuudet Kylatiejakson on oltava etuajo-oikeutettu tai muutettavissa sellaiseksi

Valaistus Valaistus on erittdin suositeltavaa kylatiella.

Tieluokka Kylatieratkaisua ei esiteta valta-, kanta- tai seututieverkolle.




Taulukko 6. Kriteeristd, jonka perusteella tunnistetaan potentiaalisia kylatiekohteita

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimialueella (Henkildkohtainen tiedonanto, Ramboll

Finland Oy, 2024).

Kriteeri

Lilkkennemadra

KVL ja KKVL korkeintaan 2000 ajon.ivrk.

Raskaan likenteen maara

Korkeintaan 200 ajon. vrk

Joukkoliikennevuorot

Tapauskohtainen harkinta mm. geometria huomioiden.

Nopeusrajoitus

Korkeintaan 40 km/h (tai oltava uskottavasti laskettavissa 40 km/h:iin).

Paallysteen leveys

Suunnitteluohjeen mukainen 5.8-8 4 m.

Tien geometria

Kohtaamisnakemavaatimusten on taytyttava seka vaaka- etta pystygeometrian osalta.

Vaihtoehtoiset reitit

Arvioidaan tapauskohtaisesti. Kohteen soveltuvuutta lisaa vaihtoehtoinen reitti ja
mahdollisimman vahainen lapikulkulikenteen maara.

Kavelyn ja pydrailyn
potentiaali

Oltava nahtavissa kavelyn ja pydrailyn potentiaalia esim. maankaytén, koulu- tai
virkistysreittien perusteella. Huomioidaan myds pyéramatkailureitit.

Vaistamisvelvollisuudet

Kylatiejakson on oltava etuajo-oikeutettu tai muutettavissa sellaiseksi

Valaistus

Tieluokka

Valaistus on erittain suositeltavaa kylatiella.

Kylatieratkaisua esitetadn ensisijaisesti yhdysteille. Ratkaisun hyédyntaminen
vahalikenteisilla seututiejaksoilla tarkastellaan tapauskohtaisesti.

Yhteindisen kyldtiejakson tulisi olla vahintadn 0,5 km pituinen.

Jaksan pituus

Edella mainittujen kylatieselvitysten lisaksi Lapin ELY-keskuksen alueella on toteutettu toisen
hankkeen yhteydessa lyhyt kylatieanalyysi (Sitowise, 2018), jossa arvioitiin Lapin ELY-
keskuksen maantiet, jotka voisivat sopia kylateiksi. Taulukossa 7 on esitetty Lapin

kylatieanalyysissa kaytetty kriteeristo.

Taulukko 7. Kriteeristd, jonka perusteella tunnistetaan potentiaalisia kylatiekohteita Lapin

ELY-keskuksen toimialueella (mukaillen Sitowise, 2018).

Kriteeri
Lilkennemadra KVL 650 ajon.fvrk
Raskaan likenteen maara |7 % tai alle

Tieluokka Ei valta-, kanta- tai seututeille
MNopeusrajoitus 60 km/h tai alle
Tien leveys 5,0 taiyli

4 Kylatien suunnitteluprosessi

4.1 Suunnitelmatasot

Kylatien suunnitteluprosessi voidaan maantiekohteissa vieda lapi kahdella tavalla, joko
tiesuunnitelman kautta tai pelkalld rakentamissuunnitelmalla. Vaikutuksiltaan muissa kuin
vahaisissa hankkeissa laaditaan maantiekohteissa lain mukainen tiesuunnitelma (Laki

likennejarjestelmasta ja maanteista 23.6.2005/503 § 21). Mikali taas hanke on
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vaikutuksiltaan vahainen, voidaan edeta pelkan rakentamissuunnitelman turvin (Vaylavirasto,
2022-b, ss.11). Katukohteissa edetaan kuntien ja kaupunkien omien ohjeiden mukaisesti.
Tassa tydssa esille nousevissa katukohteissa kylatien suunnittelu on viety lapi

katusuunnitelmana.

Kylatien suunnittelun nakékulmasta tiesuunnitelman tekeminen on rakentamissuunnitteluun
verrattuna aikaavievempi prosessi, silla tiesuunnitelman lisaksi toteutetaan myos
rakentamissuunnitelma tiesuunnitelman pohjalta. Pelkalla rakentamissuunnitelmalla
edetessa saastetaan tiesuunnitelman viema aika seka tiesuunnitelman

suunnittelukustannukset.

4.1.1 Tiesuunnitelma

Tiesuunnitelma on asiakirja, joka perustuu lakiin liikennejarjestelmasta ja maanteista. Lain
mukaan ennen maantien rakentamista on laadittava ja hyvaksyttava tiesuunnitelma.
Kuitenkin mikali maantien parantamisen vaikutukset ovat vahaiset ei tiesuunnitelman
laatiminen ole valttdmatta tarpeellista, jos hanketta varten ei oteta lisdalueita tai jos
kiinteiston omistaja tai omistajaan verrattava haltija on antanut kirjallisen suostumuksen
lisdalueen ottamiseen. (Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 23.6.2005/503 § 21)
Tiesuunnitelma voidaan jattaa tekematta vain vahaisissa hankkeissa, silla ilman
tiesuunnitelmaa tehdyssa hankkeessa normaaliin tiesuunnittelumenettelyyn kuuluva

avoimuus seka vuorovaikutus jaisivat talldin toteuttamatta (Vaylavirasto, 2022-a, s. 8).

Lain mukaan tiesuunnitelman tulee sisaltaa tien sijainti, korkeusasema ja poikkileikkaus niin,
etta tie voidaan merkita maastoon. Tiesuunnitelmassa on lisdksi esitettava arvio tien
vaikutuksista seka esitettava toimenpiteet tien rakentamisen tai haitallisten lilkkenteellisten
vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi. Suunnitelmassa tulee ottaa huomioon myos
maanomistusolot. Suunnitelmassa esitetaan lisaksi tien suoja-alueet, nakemaalueet,
aluevaraukset tien myohempaa leventamista varten seka arvio rakentamisen kustannuksista.
(Laki likennejarjestelmasta ja maanteista 23.6.2005/503 § 22)

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja alueellisen
likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet tulee huomioida tiesuunnitelmassa.
Tiesuunnitelman yhteydessa on esitettava, miten liikennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteet
on huomioitu tiesuunnitelmassa. Mikali tiesuunnitelma kuitenkin perustuu lainvoimaiseen

yleissuunnitelmaan, jossa valtakunnallinen ja alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma on
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huomioitu riittavalla tavalla, ei selvitysta tarvitse tehda. (Laki liikennejarjestelmasta ja
maanteista 23.6.2005/503 § 22)

Tiesuunnitelmaa laadittaessa asianosaisille on varattava mahdollisuus osallistua
suunnitelman valmisteluun ja arviointiin. Tiesuunnitelma on asetettava kuulutuksella julkisesti
nahtaville 30 paivan ajaksi. Asianosasilla on oikeus tehda muistutuksia, joihin elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus esittda perustellun kannanottonsa. (Laki liikennejarjestelmasta
ja maanteista 23.6.2005/503 § 27) Kuitenkin vahaisissa tiehankkeissa voidaan noudattaa
yksinkertaisempaa menettelya. Pykalassa 28 todetaan seuraavaa: "Milloin tiesuunnitelma
koskee vahaista maantien parantamista, joka ei sanottavasti muuta paikallisia
likenneolosuhteita ja jonka vaikutukset muutenkin ovat vahaiset, voidaan noudattaa
yksinkertaisempaa menettelya kuin 27 §:ssa saadetaan. Jollei tiesuunnitelmaa aseteta
yleisesti nahtavaksi, on kiinteiston omistajalle tai haltijalle kuitenkin muulla tavalla

varattava tilaisuus muistutusten tekemiseen ja kunnalta on pyydettava asiasta lausunto.’
(Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 23.6.2005/503 § 28)

Hyvaksytty tiesuunnitelma on oikeusvaikutteinen asiakirja, joka oikeuttaa tiesuunnitelmassa
osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Laki likennejarjestelmasta ja maanteista
23.6.2005/503 § 26).

4.1.2 Rakentamissuunnitelma

Ennen kuin maantie rakennetaan, laaditaan siitd rakentamissuunnitelma. Aiemmin
nykyisesta rakentamissuunnitelmasta on voitu kayttdd myos nimitysta
parantamissuunnitelma tai rakennussuunnitelma, mutta naista nimityksista on luovuttu
infrahankkeiden suunnittelun ja rakentamisen sanaston kayttéénoton myéta vuonna 2021
(Vaylavirasto, 2021). Rakentamissuunnitelma on asiakirja, joka laaditaan rakentamista
varten maantiekohteissa. Rakentamissuunnitelmassa maaritelldan yksityiskohtaisesti ja
yksiselitteisesti kaikki hankkeessa rakennettavat tiet ja rakenteet. Toisin kuin tiesuunnitelma
rakentamissuunnitelma ei ole lakisaateinen suunnitelma. Rakentamissuunnitelman pohjana
on yleensa hyvaksytty lainvoimainen tiesuunnitelma. Kuitenkin mikali tien
parantamishankkeen vaikutukset ovat vahaiset voidaan edeta pelkan
rakentamissuunnitelman kanssa ja jattaa tiesuunnitelmavaihe tekematta tai tehda yhdistetty
tie- ja rakentamissuunnitelma. Vaikutuksiltaan vahaisissa korjaus- ja parantamishankkeissa
on aina tapauskohteisesti maariteltava, tarvitaanko tiesuunnitelmaa vai voidaanko edeta

pelkan rakentamissuunnitelman turvin. (Vaylavirasto, 2022-b, s. 11,14—15) Yleisesti ottaen
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rakentamissuunnitelman tulee tayttaa seuraavat Vaylaviraston Tien rakentamissuunnitelma -

Toimintaohjeet -ohjeessa (Vaylavirasto, 2022-b, s. 11,12) esitetyt vaatimukset:

e "Tien rakentamissuunnitelman laatimisen tulee perustua hankkeen

suunnitteluperusteisiin

¢ Rakentamissuunnitelman tulee perustua tiesuunnitelmaan, jos sellainen on laadittu

(RS 12 Tiesuunnitelma, hyvaksymispaatds ja muu suunnitteluaineisto).

e Suunnittelun tulee perustua voimassa oleviin suunnitteluohjeisiin. Jos
suunnitteluohjeista poiketaan, tulee poikkeamiselle saada tilaajan hyvaksynta.

Vaylaviraston ohjeita 12/2022 12 Tien rakentamissuunnitelma — Toimintaohjeet

e Suunnitelmat on laadittu Infra Rakennusosa- ja hankenimikkeiston mukaisesti.

o Suunnitelman tulee tayttaa liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain

(503/2005) tiesuunnitelmalle asettamat tavoitteet ja vaatimukset.

¢ Jos hankkeesta ei ole laadittu hankearviointia yleis- ja tie-/ratasuunnittelussa, ja
hanke tayttaa hankearvioinnin laatimiselle asetetut kriteerit, niin hankearviointi tulee
laatia rakentamissuunnittelun yhteydessa. Jos hankkeesta on kuitenkin jo tehty
rahoituspaatds ennen rakentamissuunnittelun alkamista, hankearviointia ei enaa

laadita.

¢ Suunnitelmaratkaisujen tulee olla taloudellisia ja ympariston kannalta hyvaksyttavia.

e Suunnitelman tulee antaa hyvat edellytykset urakka-asiakirjojen laatimiselle ja tien

rakentamiselle.

e Suunnitelma laaditaan mallintamalla Vaylaviraston inframallivaatimukset ohjeen
mukaisesti. Erityiskohteissa (esim. pieni hanke tai parantamishanke) voidaan sopia

muusta menettelysta.

e Suunnitelmaratkaisut tulee esittaa niin selkeasti ja yksikasitteisesti, ettei niita tarvitse

tulkita rakentamisen aikana.
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o Lopullisessa rakentamissuunnitelmassa esitetaan vaihtoehtoisia ratkaisuja vaylien

geometrialle vain poikkeustapauksissa.

¢ Kunnossapitondkdkohdat tulee ottaa huomioon kaikessa suunnittelussa.”

Tien rakentamissuunnitelmaa laadittaessa noudatetaan Vaylaviraston Tien
rakentamissuunnitelma - Sisaltd ja esitystapa -ohjetta (Vaylavirasto, 2022-d) seka Tien
rakentamissuunnitelma — Toimintaohjeet -ohjetta (Vaylavirasto, 2022-b). Sisalt6 ja esitystapa
ohjeessa on kuvattu isossa tienrakentamishankkeessa tarvittavat suunnitteludokumentit ja
asiakirjat. Pienien hankkeiden osalta ei ole erikseen maaritetty mita kaikkia ohjeen osia tulee

noudattaa, vaan se harkitaan aina tapauskohtaisesti hankkeen tarpeiden mukaan.

Rakentamissuunnitelmavaiheessa vuorovaikutus keskittyy paaasiassa teknisiin kysymyksiin
ja yksityiskohtiin, eikd varsinaista ulkoista laajempaa vuorovaikutusta esimerkiksi alueen
asukkaiden tai toimijoiden kanssa yleensa enaa tassa vaiheessa jarjesteta.
Rakentamissuunnitteluvaiheessa on siis suunnittelijan vastuulla valita tarvittavat
vuorovaikutusmenetelmat, silla laki ei maaraa rakentamissuunnitelman vuorovaikutusten
jarjestdmistapaa. Rakentamissuunnitelma perustuu usein tiesuunnitelmaan, jonka
yhteydessa on toteutettu laajempaa vuorovaikutusta ja, jonka yhteydessa asianosaisilla on

ollut oikeus jattaa muistutuksia. (Vaylavirasto, 2022-b, s. 30)

4.1.3 Katusuunnitelma

Katusuunnitelma on hallinnollinen asiakirja, jonka sisaltd on maaritetty maankaytto- ja
rakennusasetuksessa. Rakennusasetuksen (Maankaytto- ja rakennusasetus 10.9.1999/895
§ 41) mukaan katusuunnitelmassa tulee esittda mihin eri tarkoituksiin katualuetta kaytetaan
seka miten katu sopeutuu ymparistoon ja vaikuttaa ymparistokuvaan, jos se alueen tai
rakentamistoimenpiteen luonteen vuoksi on tarpeen. Katusuunnitelmassa on kuvattava
kadun liikennejarjestelyperiaatteet, kuivatus ja sadevesien johtaminen, kadun korkeusasema
ja paallystemateriaali. Lisdksi katusuunnitelmassa on tarvittaessa kuvattava istutukset seka

pysyvaisluonteiset rakennelmat ja laitteet.

Katusuunnitteluprosessiin liittyy olennaisena osana myds vuorovaikutus.
Katusuunnitteluprosessissa noudatetaan vuorovaikutuksen osalta maankaytté- ja
rakennusasetuksen §:4a 30, jossa on kuvattu kaavan valmistelun vuorovaikutus.

Katusuunnitelmaan liittyva vuorovaikutus voidaan toteuttaa myds asemakaavoituksen tai
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laajemman aluekokonaisuuden suunnittelun yhteydessa. (Maankaytto- ja rakennusasetus
10.9.1999/895 § 42)

Katusuunnitelman tyéohjelmassa kuvataan suunniteltu vuorovaikutus ja maaritellaan
osalliset ja osallistuvat tahot. Katusuunnitelman osalliset ja osallistuvat tahot on hyva pitaa
ajan tasalla hankkeen aikataulusta, vaikutuksista ja sisallosta. Tarvittavat
vuorovaikutusmenetelmat maaraytyvat hankkeen laajuuden, keston ja vaikutusten mukaan.
Pitkakestoisissa, laajoissa tai vaikutuksiltaan suurissa hankkeissa vuorovaikutukseen on
varattava enemman aikaa. Pienissa hankkeissa osallisia voidaan tiedottaa henkilokohtaisesti

tai esimerkiksi erillisen suunnitelmatiedotteen avulla. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2020)

Katusuunnitelmaehdotus on asetettava julkisesti nahtaville 14 paivan ajaksi ja tana aikana
kaikilla osallisilla on oikeus jattda muistutus katusuunnitelmaehdotuksesta.
Suunnitelmaehdotuksen nahtaville asettamisesta ja muistutuksen jattdmisen oikeudesta on
ilmoitettava suunnittelualueeseen rajautuvien kiinteistéjen omistajille ja haltijoille.
(Maankaytto- ja rakennusasetus 10.9.1999/895 § 43) Katusuunnitelman saatua lainvoiman
syntyy oikeus kadun rakentamiseen. Jotta katusuunnitelma on mahdollista hyvaksya, on

edellytyksena lainvoimainen asemakaava. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2020)

5 Tulokset

5.1 Kylateiden suunnitteluprosessi

Haastatteluiden mukaan Suomeen rakennetut kylatiet ovat saaneet alkusysayksensa eri
syistd. Suomen ensimmainen kylatie, Sattulan kylatie, on saanut alkunsa kylayhdistyksen
ideasta. Sattulan kylatien rakentamisen aikaan Suomessa ei ollut viela minkaanlaista
kokemusta ratkaisuista ja kylayhdistyksen ideaa lahdettiin viemaan eteenpain taysin
puhtaalta poydalta. Myds Salon Mathildedalissa idea kylatiehen sai alkunsa paikallisten
aloitteesta, samoin kuin Pyhtaalla. Aloitteiden lisaksi kylatieidea on saanut alkunsa
nykyisissa rakennetuissa kohteissa erilaisten kehittamis- ja kylatieselvitysten kautta. Lisaksi
ainakin yhdessa kohteessa idea kylatiesta on noussut esiin kunnan
likenneturvallisuusty6ssa. Uusien kohteiden osalta kylateille sopivia kohteita on tunnistettu
juurikin erilaisissa kehittamis- ja kylatieselvityksissa seka liikenneturvallisuussuunnitelmissa
ja -tyoryhmissa. Vaikka hankkeiden taustat ovat erilaisia yhteista kaikille kylatiehankkeille on

ollut tarve kavelyn ja pyo6railyn olosuhteiden ja turvallisuuden parantamiseen.
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Haastatteluissa kaydyissa keskusteluissa nostettiin esille kylayhteison hyvaksynnan tarkeys
viedessa kylatieprosessia eteenpain. Kylatien toteuttaminen on koettu helpoimmaksi alueilla,
joissa idea ja kannatus ovat tulleet alueen asukkailta itseltdan. Vastaavasti kylatien
suunnittelun valmistelu on saatettu lopettaa alueen asukkailta saadun kielteisen palautteen

perusteella.

Kylateiden suunnitteluprosessi vaihtelee paljolti sen mukaan, minne ja kenen toimesta kylatie
on rakennettu. Haastatteluiden mukaan kunnissa kylatieprosessi on viety tai suunniteltu
vietavan lapi paaasiassa katusuunnitelmalla. Haastatteluissa katusuunnitelmaa puollettiin
muun muassa silla, etta talldin kiinteistdnomistajilla ja asianosaisilla on mahdollisuus tuoda
esiin huomionsa suunnitelmasta ja vaikuttaa valittuun ratkaisuun. Haastatteluissa
katusuunnitelmaa kuvattiin myos varmimmaksi tavaksi vieda suunnitelma lapi. Eraassa
tulevassa kohteessa katsottiin, ettd ajoradalle tulevien hidasteiden vuoksi on jarkevaa, etta
hidastepaikat viedaan katusuunnitelman kautta, silla hidasteet vaikuttavat kadun

likennoitavyyteen.

ELY-keskusten hallinnoimilla teilld kylatiet on toteutettu paaasiassa ilman tiesuunnitelmaa.
ELY-keskusten toteuttamista tiedossa olevista kylateista ainoastaan Ylivieskan
Koskipuhdontie on viety lapi tiesuunnitelmana. Ylivieskan tapauksessa maantie 18188
lakkautettiin ja jo sen vuoksi kylatiehanke taytyi vieda 1api tiesuunnitelmana. Laissa
likennejarjestelmista ja maanteista (Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 23.6.2005/503
§ 25) todetaan seuraavaa: ” Tiesuunnitelma on laadittava ja hyvaksyttava, kun yksityinen
tie tai katu muutetaan maantieksi taikka kun maantie lakkautetaan muulloin kuin
maantien rakentamisen yhteydessa.” ELY-keskuksille tehdyissa haastatteluissa
tiesuunnitelma koettiin suurimman osan mielesta melko raskaana prosessina. Mikali
tiesuunnitelma vaaditaan, raskaan prosessin pelattiin pitkittavan hankkeen aikataulua ja
lisaavan kustannuksia. Lisaksi tiesuunnitelman valmistelun nahtiin lisadavan virkahenkildiden
tydbmaara ja sita kautta heikentavan hankkeen toteutusmahdollisuuksia. Haastatteluiden
mukaan kylatiet koetaan helppoina, edullisina ja erityisesti nopeasti toteutettavina
ratkaisuina. Tiesuunnitelmaprosessin pelattiin heikentdvan nopeasti ja helposti toteutettavien

kylateiden toteuttamismahdollisuuksia.

Vaikka tiesuunnitelman tekemista ei haastatteluissa toivottu ainoaksi tavaksi edistaa
kylateita, tiesuunnitelman nahtiin kuitenkin sopivan tiettyihin tilanteisiin. Alueet, joilla on
monenlaisia ongelmakohtia, nahtiin sellaisiksi, joilla on syyta turvautua viralliseen
tiesuunnitelmaan. My6s alueet, joilla on paljon ei sdanndllisia liikkujia, kuten matkailua,

tunnistettiin kohteiksi, joilla tiesuunnitelma voi olla jarkeva toteutusmuoto. Haastatteluissa
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nostettiin esiin tiesuunnitelman kaytto silloin, kun kyseessa oleva alue on erityisen pitka tai
sijoittuu alueelle, jossa nopeusrajoitus on nykyisia ohjeistuksia korkeampi. Myds kaava-alue,
jossa on paljon risteyksia tai teollisuuden ja sita kautta raskaan kaluston maaran ollessa
korkea, tunnistettiin tiesuunnitelma tarpeelliseksi. Toisaalta myds todettiin, etta alue, jossa
raskaan liikenteen maara on alunperinkin korkea ei valttamatta sovellu kylatieksi. Yleisella
tasolla tiesuunnitelman eduksi koettiin kuulemisten ja palautteen annon prosessointi.
Kuulemisten avulla voidaan varmistaa, etta kaikki asianosaiset ovat varmasti saaneet antaa

suunnitelmista palautetta ja sita kautta 8dnensa kuuluviin.

Toteutuneissa kylakohteissa lahialueen asukkaita ja toimijoita on informoitu hankkeesta
riippuen hieman eri tavoin. Paaasiassa hankkeiden tiedotus ja informointi on nojannut
kuntien ja ELY-keskusten nettisivuilla julkaistuihin tiedotteisiin seka infokirjeiden
lahettamiseen alueen lahiasukkaille ja toimijoille. Naiden lisaksi kylatiehankkeesta on
informoitu somekanavien ja kyldyhdistysten kautta. Osa hankkeista on myos sisaltanyt
ennen suunnittelun aloitusta esittelytilaisuuden. Yleisesti ottaen haastatteluissa korostettiin

viestinnan tarkeytta etenkin, kun kyseessa on monille vield melko tuntematon ratkaisu.

Nykyisissa kylatiekohteissa rakentamissuunnitteluvaiheessa tehdyt suunnitelmat ovat
keskittyneet paaasiassa liikenteenohjaussuunnitteluun, merkkisuunnitteluun seka

tarvittaessa paallyste- ja rakenteen parantamissuunnitteluun.

5.2 Ehdotetut ja keskeytyneet kylatiet

Haastatteluista kay ilmi, etta suunnitellut kylatiet ovat paaasiassa edenneet toteutukseen
asti. Kuitenkin ELY-keskuksille tehdyissa haastatteluissa nousee esiin muutamia kohteita,
joissa kylatien suunnittelu on keskeytynyt syysta tai toisesta. Joissain kohteissa suunnitelmia
on myds tehty ikdan kuin pdytalaatikkoon valmiiksi odottamaan seuraavaa paallystety6ta,

jonka yhteydessa kylatie olisi mahdollista toteuttaa.

Kylateiden suunnittelun keskeytykseen vaikuttavia asioita on ollut maankaytén muutos,
kohteen sopimattomuus kylatieksi seka vastustus kuntalaisten tai kunnan paattajien puolelta.
Eraassa Etela-Suomessa sijaitsevassa kohteessa kylatien suunnittelu keskeytettiin, silla
lahialueen maankaytdn ennakoitiin muuttuvan tulevaisuudessa kaavahankkeen mydta.
Kaavahankkeen ja sen toteuttamisen my6ta suunnitellun kylatiealueen liikennemaaran
odotettiin kasvavan ja hankkeesta paatettiin luopua. Kylateitd suunniteltaessa myds kohteen
sopimattomuus kylatieksi on johtanut kylatien suunnittelun keskeytykseen. Esimerkiksi

Pohjois-Suomessa eradssa kohteessa tien asema ei ollut kylatielle sopiva ja suunnittelusta
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paatettiin luopua suunnittelijan ehdotuksesta. Vastaavasti erddssa kohteessa esteeksi
kylatielle todettiin heikko tai kokonaan puutteellinen valaistus, puutteellinen

pysahtymisnakema ja suuri likennemaara.

Kylateitd on ehdotettu erityisesti kohteisiin, joissa on tarve jalankulun ja pyéraliikenteen
reitille. Yhdessa Etela-Suomeen tulevassa kohteessa kylatievaihtoehtoa pohdittiin
vastineeksi jalankulku- ja pyorailyvaylalle. Kyseisessa kohteessa pyodratieta pidettiin
parempana vaihtoehtona, mutta kustannussyista lopulliseksi ratkaisuksi valikoitui kylatie.
Tassa kohteessa ajatuksena on, etta jalankulku- ja py6ratie voidaan mahdollisesti toteuttaa
myoéhemmin, mutta kylatie toimii ainakin valivaiheen nopeana ratkaisuna. Toisaalta
vastaavanlaisessa tilanteessa eraassa toisessa kunnassa on paadytty toisenlaiseen

ratkaisuun ja lahdettykin edistamaan kylatien sijasta tavallista jalankulun ja pyorailyn vaylaa.

5.3 Kylateiden vaikutukset

5.3.1 Kylatieratkaisut rakennetuissa ja rakentamattomissa liikenneymparistoissa

Haastatteluiden mukaan Suomeen on kevaaseen 2024 mennessa toteutettu yhdeksan
kylatieta, jotka ovat edelleen merkittyind maastoon. Naista kylateista kolme sijaitsee ELY:n
maanteilla, viisi kuntien kaduilla ja yksi kylatie koostuu yhtenaisesta maantie- ja
katuosuudesta. Haastatteluiden mukaan kylateiden pituudet vaihtelevat Suomessa noin 200
metristd 2500 metriin. Rakennettujen kylateiden pituuden keskiarvo on 1195 metria ja
mediaani 1000 metria. Nopeusrajoitus kylateilld on paaasiassa 30 km/h tai 40 km/h.
Naantalissa Taipaleentiella on kaytetty osalla matkaa tatakin alhaisempaa 20 km/h
nopeusrajoitusta. Tiemerkintdjen osalta pientareet on erotettu ajoradasta, joko yhtenaisella
reunaviivalla tai reunaviivan jatkeella. Kylateiden merkinnat eivat kaikissa kohteissa vastaa
nykyisia Vaylaviraston ohjeita. Pyodraliikenteen suunnittelu -ohjeen mukaan (Vaylavirasto
2020, ss. 68—69) ajorata tulee erottaa pientareesta yhtenaiselld reunaviivalla. Kylatieta
vastaavalla liikennejarjestelylla 2-1-tiella ajorata erotetaan ajokaistaviivalla, mutta talldin

reuna-alueet merkitdan pyodrakaistoiksi ja jalankulkijoilla on kaytéssa oma jalankulkuvayla.

Haastatteluiden mukaan nykyisissa rakennetuissa kohteissa ajoradan leveys on 3 metria ja
ajoradan molemmin puolin sijaitsee 1,25—-1,75 metria leveat paallystetyt pientareet, jotka ovat
varattu kavelijéiden ja pyorailijdiden kayttéon. Kylateiden alkamiskohdissa on kaytetty monin
paikoin herateraitoja herattamaan ajoneuvon kuljettaja tiejarjestelyn muutoksesta.

Yksityiskohtaisemmat tiedot jokaisesta kylatiesta on kuvattu liitteessa 2.
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Linja-autoliikenne nyKkyisilla kylateilla koostuu lahinna koulukuljetuksista ja matkailun
kannalta merkittavissa kohteissa yksittaisistd matkailijoita kuljettavista linja-autoista ja
pikkubusseista. Haastatteluissa esiin nousseista kylateista ainoastaan Mathildedalissa
kulkee saannollista joukkoliikennetta. Raskaan liikenteen osuudet kylateilla ovat melko pienia
ja raskas liikenne koostuu monessa kohteessa lahinna jatekuljetuksista. Kylatiekohteisiin on

merkitty muutamia yksittaisia suojateita.

Tieliikennelaki ei nykyisellaan tunne kasitetta kylatie, minka takia kylatielle ei ole olemassa
virallista liikennemerkkia, joka kertoo, kuinka tiella tulee liikkua. Nykyisellaan kylatiella
likkujia voidaan ohjeistaa kulkemaan kylatiella opastetauluin. Opastetaulujen ulkoasu
vaihtelee eri alueilla, mutta pd&asiassa opastetaulussa on kuva kylatiemallisesta

likennejarjestelysta seka kehotus ajamaan keskella ja vaistamaan oikealle.

Haastatteluissa keskusteltiin myds siita, millaiseen ymparistéon kylatiet ovat sopivia ja
millaisessa ymparistdssa ne ndhdaan toimiviksi ratkaisuiksi. Haastatteluissa nostettiin esiin
kylamainen rakenne ja alue, jossa on liikkujia aina autoilijoista kavelijoihin ja pyorailijoihin.
Haastateltavien mukaan kylatielle tultaessa on tarkeaa, ettd ymparistd tukee kylatieratkaisua
ja alhaista nopeusrajoitusta. Kylatielle tultaessa esimerkiksi taajamaportit voivat olla hyva
ratkaisu. Sen sijaan kylateita ei pidetty parhaimpina ratkaisuina kohteisiin, joissa on pitkia
suoria peltojaksoja, jolloin ajoneuvolla liikkujalle saattaa syntya tunne siita, etta
nopeusrajoitus on asetettu liian alhaiseksi ja nopeusrajoitusta ei tdman vuoksi noudateta.
Yhdessa haastattelussa nostettiin myos esiin se, etta kylateista ei kannata tehda liian pitkia,
jotta matalampaa nopeusrajoitusta maltetaan noudattaa. Kylatien sijaista pidemmilla

osuuksilla voi olla jarkevampaa harkita yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa.

Haastatteluiden mukaan kylatiet sopivat alueille, jossa on asutusta seka kavelya ja pyorailya
synnyttavaa toimintaa. Kylatie todettiin sopivan kohteisiin, joissa on selkea tarve
jalkakaytavalle ja pyoratielle, mutta ei valttamatta mahdollisuutta toteuttaa yhdistettya
pyOratieta ja jalkakaytavaa. Kylatien todettiin sopivan hyvin paikkaan, jossa jalankulku- ja
pyorailyvaylan rakentaminen on hankalaa tai jopa mahdotonta esimerkiksi suojeltavan
rakennetun kulttuuriympariston vuoksi. Nykyisissa kohteissa esimerkiksi Naantalissa kylatie

kulkee vaylalla, jonka vierelld kulkee suojeltavaa kirkon muuria.

Vaikka asutusta pidettiin kylatielle tarkeana kriteerina ei kylateita kuitenkaan suositeltu
rakennettavan tonttikaduille. Tonttikadun ongelmiksi nostettiin esiin tonttilittymien suuri
maara ja pysakadinnin tarve. Kylatieta ei koettu parhaimmaksi ratkaisuksi, mikali tiella on

selkea tarve pysakoinnille. Pysakdintitarpeen nahtiin olennaisesti vaikeuttavan kylatien
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kayttoa. Myoskaan valta-, kanta- ja seututeita ei pidetty sopivina likenneymparistoina

kylateille. Sen sijaan esimerkiksi kokoojakatua pidettiin parempana vaihtoehtona.

Liikennemaaran osalta kylateiden nahtiin soveltuvan teille, jossa likennemaara ei ole suuri.
Haastatteluissa keskimaaraisen vuorokausiliikenteen maaraksi (KVL) nostettiin luvut 1000 ja
1500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeessa KVL-rajaksi on
maaritelty jopa 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa rakentamattomissa ymparistdissa seka
tontti- ja kokoojakaduilla, joiden nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h (Vaylavirasto, 2020,
s. 43). Haastatteluissa kylatien ominaisuuksiksi nostettiin liséksi valaistus seka riittava

kohtaamisnakema.

Haastatteluiden perusteella kylatieksi sopii hyvin sellaiset vaylat, joilla ei ole lapiajoliikennetta
ainakaan isossa maarin. Kylateiksi sopivat hyvin sellaiset kohteet, jossa kylatie ei ole ainoa
mahdollinen kulkureitti, vaan lahella kulkee esimerkiksi korkeampitasoinen vaihtoehtoinen
reitti. Haastatteluissa pidettiin hyvana, jos liikenne kylatiella on paaasiassa paikallista
likennettd. Taman vuoksi kylateita ei nahty valttamatta kaikista toimivimmaksi ratkaisuksi,
mikali kylatien laheisyydessa on paljon esimerkiksi matkailutoimintaa, joka aiheuttaa muuta
kuin paikallista likennettd. Muun kuin paikallisen liikenteen suuri osuus koettiin heikoksi
ratkaisuksi sen vuoksi, etté kylatiekonsepti on isolle yleisélle viela melko tuntematon ratkaisu.
Mikali kylateilld on paljon jatkuvasti paljon liikkujia, joille kylatiekonsepti ei ole tuttu koettiin

riskiksi se, ettei kylatiella osata liikkua ohjeistuksen mukaisesti

Haastatteluiden perusteella kylatieta harkittaessa on syyta tarkastella lahialueen toimintoja.
Kylatien sijoittuminen alueelle, jossa liikutaan hevosten kanssa, on koettu haasteelliseksi.
Tieliikennelain (Tieliikennelaki 729/2018) § 53 mukaan: ” Ratsastajan, suurikokoisen elaimen
taluttajan ja eldaimen vetaman ajoneuvon kuljettajan on noudatettava moottorikayttdisella
ajoneuvolla ajamista koskevia likenteenohjauksen merkkeja, liikenteenohjauslaitteita ja
likennesaantoja”. Pykalan 53 mukaan hevosen kanssa liikuttaessa tulee siis kulkea

moottorikayttodiselle ajoneuvolle varatulla alueella eli kylatien tapauksessa ajoradalla.

Kylatien rakentamista suunniteltaessa on hyva ottaa huomioon, etta ratkaisu ei ole laajasti
tunnettu. Haastatteluissa nostettiin esiin, etta kylatien rakentamista suunniteltaessa on
rakennusajankohta hyva ajoittaa alkukesaan. Alkukesa nostettiin esiin otollisena aikana siksi,
ettd mahdollisimman moni alueella liikkuja ehtii tottua uudenlaiseen ratkaisuun ennen talven

ja lumen tuloa, jolloin tiemerkinnat peittyvat usein lumen alle.
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Haastatteluiden perusteella kylatiet ovat olleet paaasiassa tykattyja tai vahintaankin
neutraaleja ratkaisuja. Useiden kylateiden kohdalla palaute on ollut vahaista, minka
perusteella on oletettu, ettd ainakaan mitdan suurempaa vastustusta ei ole. Muutamissa
kohteissa kylateista on esitetty myds negatiivista palautetta, mutta naissa tapauksissa
palautetta on tullut yksittaisilta henkil6ilta, eika palaute edusta kaikkia kayttajia. Koska
kylatiet ovat viela varsin uusia ratkaisuja Suomessa, on jatkossa tarkeaa selvittaa kayttajien
kokemuksia kylateista tarkemmin. Ensimmaisia askelia tdhan suuntaan on otettu kevaalla
2024 valmistuneessa Uudenmaan ELY-keskuksen teettdmassa opinnaytetydssa, jossa
selvitettiin kayttokokemuksia valmistuneista kylateista kolmessa Etela-Suomessa

sijaitsevassa kohteessa (Haapanen, 2024).

5.3.2 Kylateiden vaikutukset ajonopeuksiin

Kylateiden vaikutuksia ajonopeuksiin tarkasteltiin vertaamalla TomTom-datasta saatua
nopeustietoa ennen kylatien rakentamista ja kylatien rakentamisen jalkeen neljalla eri
kylatieosuudella. Luvussa 5.3.2. esitetyt mediaaninopeudet kuvaavat arkipaivien tilannetta

klo 7-18 valilla, ellei toisin ole mainittu.
Ainontie/Jupperintie, Vantaa/Espoo
Ainontien/Jupperintien kylatiella nopeusrajoitus on ennen kylatieksi muuttamista vaihdellut 30

km/h ja 40 km/h valilla (Kuva 4). Kylatieksi muuttamisen jalkeen Ainontien/Jupperintien

nopeusrajoitus on asetettu koko kylatien matkalta 30 km/h (Kuva 5).



kylatien rakentamista.

Kuva 4. Ajoneuvojen mediaaninopeus Jupperintielld ja Ainontiella syksylla 2019 ennen
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Kuva 5. Ajoneuvojen mediaaninopeus Jupperintiella ja Ainontiella syksylla 2023 kylatien
rakentamisen jalkeen.
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Kuvasta 3 on havaittavissa, ettd ajoneuvojen mediaaninopeudet ennen kylatieksi

muuttamista Jupperintiella ja Ainontielld ylittavat sallitun nopeuden erityisesti peltoaukean

kohdalla itdan pain ajettaessa. Vastaavasti samalla osuudella Ianteen pain ajettaessa
mediaaninopeudet ovat jopa alle nopeusrajoituksen. Kuvasta on selkeasti erotettavissa

hidasteiden sijainnit, silld niiden kohdalla nopeudet putoavat hetkellisesti lahelle 30 km/h

nopeusrajoitusta, mutta nousevat jalleen hidasteen jalkeen. Hidasteet sijaitsevat Jupperintien

ja Tammipaantien risteyksessa, Ainontien ja Linnaistentien risteyksen lansipuolella seka

nykyisen kylatien alkupisteen kohdalla Ainontiella. Erityisesti 30 km/h nopeusrajoitusalueella

ajoneuvojen mediaaninopeudet ylittavat nopeusrajoituksen jopa 18 km/h.
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Kylatien rakentamisen jalkeen Ainontien/Jupperintien nopeusrajoitus on laskettu koko
kylatieosuudelta nopeuteen 30 km/h. Kuten ennen kylatien rakentamista myds kylatien
rakentamisen jalkeen pitka peltoaukea ja hyva nakyvyys houkuttelee nostamaan ajonopeutta
yli sallitun nopeuden. Peltoaukean kohdalla mediaaninopeudet ylittavat sallitun nopeuden
korkeimmillaan 8,6 km/h. Myo6s kylatien rakentamisen jalkeen hidasteiden merkitys erottuu
kuvasta selkeasti (Kuva 5). Hidasteiden kohdalla mediaaninopeudet laskevat lahelle

nopeusrajoitusta.

Vertaamalla kuvia 3 ja 4 huomataan, etta kylatien rakentaminen ja peltoaukean kohdan
nopeusrajoituksen lasku ovat hillinneet ajonopeuksia. Kylatien vaikutukset nopeuteen
nakyvat erityisesti kylatien Jupperintien paassa, jossa mediaaninopeudet ovat laskeneet
selkeasti verrattuna tilanteeseen ennen kylatieksi muuttamista. Lanteen pain ajettaessa

nopeudet ovat pudonneet jopa yli 10 km/h.
Sattulantie, Hattula
Sattulantielld nopeusrajoitus on vaihdellut ennen kylatieksi muuttamista 40 km/h ja 50 km/h

valilla (Kuva 6). Sattulantien kylatieksi muuttamisen jalkeen nopeusrajoitukseksi on asetettu
koko matkalle 40 km/h (Kuva 7).
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Kuva 6. Ajoneuvojen mediaaninopeus Sattulantielld syksylla 2017 ennen kylatien

rakentamista.
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Kuva 7. Ajoneuvojen mediaaninopeus Sattulantiella syksylla 2023 kylatien rakentamisen

jalkeen.
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Ennen kylatieksi muuttamista mediaaninopeudet Sattulantielld 50 km/h
nopeusrajoitusalueella ovat olleet varsin maltilliset eikd isoja nopeusrajoituksen ylityksia ole
havaittavissa. Sattulantien lansipdassa mutkan kohdalla mediaaninopeudet jaavat jopa yli 10
km/h nopeusrajoituksen alle. Tassa mediaaninopeuden alenemaa selittda kaarre seka
kaarteesta ja kasvillisuudesta johtuva heikko nakema. 40 km/h nopeusrajoitusalueella on

havaittavissa mediaaninopeuksien osalta korkeimmillaan noin 10 km/h nopeusrajoituksen
ylityksia.
Kylatien rakentamisen ja nopeusrajoituksen laskun jalkeen mediaaninopeudet ovat laskeneet

l&hes jokaisella mitatulla segmentilla verrattuna aikaisempaan mittaustulokseen ennen

kylatien rakentamista. Sen sijaan mediaaninopeudet ylittdvat nopeusrajoituksen aiempaa
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enemman entiselld 50 km/h nopeusrajoitusalueella Sattulantien lansipaassa. Sattulantien

tuloksia tarkasteltaessa on kuitenkin huomioitava, ettd otosmaara on melko alhainen ja

vaikuttaa nain ollen tulosten luotettavuuteen.

Bremerintie/Tullintie, Salo

Mathildedalissa Bremerintiella/Tullintiella on ollut ennen kylatieksi muuttamista voimassa 60
km/h ja 40 km/h nopeusrajoitukset (Kuva 8). Kylatieksi muuttamisen jalkeen koko

kylatieosuuden nopeusrajoitukseksi on maaritetty 30 km/h (Kuva 9).

Kuva 8. Ajoneuvojen mediaaninopeus Bremerintiella ja
kylatien rakentamista.
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Kuva 9. Ajoneuvojen mediaaninopeus Bremerintiella ja Tullintielld syksylla 2023 kylatien

rakentamisen jalkeen.
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Ennen kylatieksi muuttamista Bremerintielld on ollut voimassa korkeampi 60 km/h
nopeusrajoitus. TomTom-datan mukaan talla alueella mediaaninopeudet ovat olleet alle
sallitun nopeuden. Alhaisempia nopeuksia selittdd mutkitteleva tie ja kasvillisuuden ja
puuston aiheuttama huono nakyvyys. 40 km/h nopeusrajoitusalueella sen sijaan on
havaittavissa paaasiassa pienia nopeusrajoituksen ylityksid mediaaninopeuden osalta.
Suurimmillaan nopeusrajoituksen ylitykset ovat olleet Sofiankujan ja Isoholmantien valisella
reilu 200 metria pitkalla suoralla, jossa mediaaninopeudet ylittavat nopeusrajoituksen
suurimmillaan jopa yli 10 km/h. Tullintien ja Matildan puistotien risteyksen kohdalla
mediaaninopeudet laskevat selkeasti alle sallitun nopeuden. Tassa kohdassa alhaisia

nopeuksia selittaa jyrkka mutka ja huono nakyvyys.
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Kylatien rakentamisen jalkeen ajonopeudet ovat pudonneet Mathildedalissa kaikilla mitatuilla
segmenteilla. Nopeusrajoituksen laskun myéta ajoneuvojen mediaaninopeudet eivat ole
kuitenkaan laskeneet samassa suhteessa. Pidemmilla suorilla osuuksilla ajonopeudet
nousevat ja erityisesti kylatien etelapaassa mediaaninopeudet ovat selkeasti

nopeusrajoitusta korkeammat.

Billndsin puistotie/Vasarasepantie, Raasepori

Billnasin kylatiella Billnasin puistotiella/Vasarasepantiella nopeusrajoitus on ollut ennen
kylatieksi muuttamista 40 km/h (Kuva 10). Kylatieksi muuttamisen jalkeen osalle kylatieta on

maaritetty 30 km/h nopeusrajoitus (Kuva 11).

Kuva 10. Ajoneuvojen mediaaninopeus Billndsin puistotielld ja Vasarasepantielld syksylla

2022 ennen kylatien rakentamista.
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Kuva 11. Ajoneuvojen mediaaninopeus Billndsin puistotielld ja Vasarasepantielld syksylla

2023 kylatien rakentamisen jalkeen.
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Ennen kylatieksi muuttamista mediaaniajonopeudet Billnasin puistotiella ja Vasarasepantiella
ovat olleet paaasiassa korkeampia kuin suurin sallittu nopeus lukuun ottamatta Billnasin
puistotien ja Vasarasepantien risteyskohtaa, jossa mediaaninopeudet ovat olleet alle sallitun
suurimman nopeuden. Mediaaninopeuden hidastumista Billnasin puistotien ja
Vasarasepantien risteyksen kohdilla selittaa ainakin tunne kapeasta tiesta kiinteistdjen

sijaittaessa hyvin lahella tieta.

Kylatien rakentamisen jalkeen Billnasin puistotielld seka osalla Vasarasepantiesta
nopeusrajoitusta on laskettu ja nykyinen nopeusrajoitus on 30 km/h. Kylatien rakentamisen

jalkeen mediaaninopeudet ovat paaasiassa laskeneet yksittaisia segmentteja lukuun
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ottamatta. Vaikka nopeudet ovat pddasiassa laskeneet on Billndsin puistotien lansipdassa

havaittavissa selkeitd nopeusrajoituksen ylityksia mediaaninopeuksien osalta.

Yhteenvetona kaikista ennen-jalkeen tarkasteluista voidaan todeta, etta kylateiden
rakentaminen ja nopeusrajoituksien lasku on systemaattisesti laskenut mediaaninopeuksia
verrattuna aikaisempaan. Sen sijaan nopeusrajoituksien laskun my6éta ajoneuvojen
mediaaninopeudet eivat ole laskeneet samassa tahdissa nopeusrajoituksien laskun kanssa,

vaan nopeusrajoituksen ylitykset ovat pienilla nopeuksilla, jopa suurempia kuin aikaisemmin.

5.3.3 Sijoittuminen kylateilla talviolosuhteissa

Billnasin kylatiella Vasarasepantiella Raaseporissa suoritettiin 360°-kamerakuvaus, jonka
avulla saatiin tietoa liikennemaarista ja moottoriajoneuvojen, pyorailijdiden ja kavelijoiden
sijoittumisesta Billnasin kylatiella talviolosuhteissa. Analysoidut ajat ja niiden likennemaarat

nakyvat kuvassa 11.

Kuva 12. Liikennemaara molemmat suunnat yhdistettyna Billnasin kylatielld 21.2.2023 klo
12—14 ja 1517 seka 22.2.2024 klo 7-9.

21.2.2024 22.2 2024
Aka Auto ©aKeft- Raskas Moottori- o o0 \oooiial | Aka  Auto | okett- Raskas Moottori- oo e s
auto  ajoneuvo  pyord auto  ajoneuvo  pyord
1200 12 1 0 0 0 0 700 4 0 0 0 0 0
1215 11 0 0 0 0 0 715 4 0 0 0 1 0
1230 8 0 0 0 0 0 730 8 0 0 0 1 0
1245 9 3 0 0 0 0 745 4 0 0 0 0 0
13.00 4 0 0 1 2 4 800 0 0 0 0 0
1315 7 1 1 0 0 1 815 2 0 0 0 0 0
1330 11 1 : 0 0 0 830 6 3 0 0 0 0
1345 7 1 0 0 0 0 845 10 0 0 0 0 0
1500 12 1 0 0 7 0
1515 15 1 0 0 0 1
1530 12 0 0 0 0 0
1545 16 0 0 0 0 1
1600 7 1 0 0 0 1
1615 14 0 0 0 0 0
1630 10 0 0 0 1 1
1645 7 0 0 0 0 0
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Kuvissa 12, 13 ja 14 konen&kdalgoritmi on piirtdnyt kuviin viivoja ohi ajaneiden autojen
ajolinjojen mukaisesti. Kuvia tulkittaessa on kuitenkin huomioitava, etta viivan sijainti ei
kuvasta auton renkaiden sijaintia vaan konenadn havaitseman objektin keskipistetta. Kuviin
piirrettyja ajolinjoja tarkasteltaessa huomataan, etta itdan ja lanteen suuntautuvat viivat eivat
sijoitu paallekkain. Tasta voidaan paatella, ettad autoilla ei olla ajettu ajoradan keskella vaan
lahelld menosuuntaan nahden oikeanpuoleista reunaa. My6s videoilta tehtyjen
silmamaaraisten havaintojen perusteella autot ajavat menosuuntaan nahden tien oikeassa
laidassa suurimmassa osassa tapauksia. Videoilta oli havaittavissa yksittaisia autoja, jotka

ajoivat kylatien opasteiden mukaan keskella ajorataa.

Kuva 13. Konenadn tulkitsemat autojen ajolinjat 22.2.2024 klo 7-9.
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Kuva 14. Konenaon tulkitsemat autojen ajolinjat 21.2.2024 klo 12—-14.
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7 o‘",'-' KUVar? tulkiﬁnéssa_ﬁtettava huomioon, ettd kuvausteknisista

__syista johtuen viivat eivat sijoitu auton renkaiden kohdalle.
T 4 =
Auton renkaiden keskikohta oikeasti kuvassa oikeammalla.

Lt -
'KIingquiﬁnassa otettava hyomiéon, ettad kuvausteknisista
. syisté johtuen viivat eivét sijoitﬁ auton renkaiden kohdalle.

~ Auton renkaiden keskikohta oikeasti kuvassa oikeammalla.
- ———

Kun tarkastellaan seka videoita silmamaaraisesti, ettd konenadn tuottamia ajolinjaviivoja
huomataan, ettd paaosa autoilijoista ajoi teille muodostuneiden urien mukaisesti. Kuvassa 15

on havaittavissa 3 ajouraa, joita suurin osa autoilijoista kaytti. Seka itdan, etta lanteen pain
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ajettaessa keskimmainen ura sijoittui auton vasemman renkaan alle. Videoille saatiin
taltioitua myds muutamia autojen kohtaamistilanteita, joissa autojen ei juurikaan tarvinnut

tehda sivuttaissiirtymaa oikealle, silld autoilla ajettiin alun perinkin oikeassa reunassa.

Kuva 16. Ajourat Billndsissa Vasarasepantiella.

Pydrailijoita ja kavelijoita tarkastellulla kylatieosuudella liikkui vain yksittaisia. Kaikki videoista
tunnistetut kavelijat kavelivat menosuuntaan nahden kylatien vasemmassa laidassa ja

pyorailijdista kaikki paitsi yksi menosuuntaan nahden oikeassa laidassa.

Talvella kylatiella likuttaessa tiemerkinnat jaavat helposti lumen ja jaan peittoon. Tehtyjen
havaintojen perusteella on iimeista, etta pilottikohteessa kylatiella ei liikuttu
moottoriajoneuvoilla tiemerkintdjen ollessa peitossa opastuksen mukaisesti. Ainoastaan
yksittaiset autoilijat ajoivat keskella ajorataa opastuksen mukaisesti. Kavelijdiden ja
pyorailijdiden osalta opastuksen noudattaminen on helpompaa, silla jarjestely vastaa

talviolosuhteissa tavanomaista yksiajorataista kaksikaistaista tieta.

5.3.4 Kylateiden kustannukset

Haastatteluissa kylateita kuvattiin kustannustehokkaiksi ratkaisuiksi. Kylateita on toteutettu
kevyimmilldan tiemerkintdjen seka likennemerkkien ja opasteiden uusimisella.

Kevyimmillaan kustannukset ovat voineet jaada jopa alle 10 000 €. Paaasiassa kylatien
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kustannukset ovat olleet ilman paallystety6ta joitakin kymmeniatuhansia euroja.
Paallystyksen kanssa toteutuneet kustannukset nykyisilla kylateilla ovat olleet noin 70 000—
100 000 €/km (sisaltaen suunnittelun). Haastattelujen perusteella kylateiden rakentamisessa

suurimmat kulut aiheutuvat mahdollisesta uudelleenpaallystamisesta.

6 Johtopaatokset

6.1 Suunnitelmatason valinta

Vaylaviraston ohjeet tai laki liikennejarjestelmista ja maanteista ei suoraan maarita
millaisissa tilanteissa maantietd muutettaessa kylatieksi mikakin suunnittelutaso on oikea.
Asiantuntijahaastatteluiden perusteella voidaan kuitenkin tunnistaa tiettyja tilanteita, joissa
tietyn suunnitelmatason valinta voi olla jarkevaa. Maantiekohteissa kylatiekohteiden
suunnittelu on viety lapi paaasiassa rakentamissuunnitelmalla, ja tdma nousi
asiantuntijahaastatteluissa toiveeksi myds jatkossa, mikali kyseessa on niin sanottu helppo

kohde, jossa ei ole odotettavissa vastustusta ja, jossa muutokset ovat pienia.

Vaikka kylatiehanke ei lain mukaan kaikissa tilanteissa vaadi virallista tiesuunnitelmaa
kannattaa haastatteluiden perusteella tiesuunnitelman tekemista harkita erityisesti

seuraavissa tilanteissa:

o Alueella liikkuu paljon raskasta liikennetta,

¢ Alueella on paljon hankalia tai jollain tapaa ongelmallisia kohtia (esimerkiksi paljon
risteyksia),

o Alueella on matkailutoimintaa ja sita kautta paljon satunnaisia liikkujia,

e Tiejakso on pitka ja/tai tiella on korkea nopeusrajoitus,

e Hanke sijaitsee selkealla lapikulkureitilla ja vaikutukset ulottuvat I1ahialueita
kauemmas,

e Suunnitelmaan liittyy suuri maara osallisia,

¢ Hanketta kohtaan on esiintynyt vastustusta.

Kylatiehankkeissa, joissa vaikutukset ovat sen verran vahaiset, ettei tiesuunnitelmaa lain
likennejarjestelmista ja maanteista mukaan tarvita on rakentamissuunnitelma
asiantuntijahaastatteluiden pohjalta suositumpi vaihtoehto. Pelkan rakentamissuunnitelman

kaytolle otollisia kohteita ovat sellaiset, joissa ei ole odotettavissa suurta vastustusta



40

hankkeelle ja, jossa ehdotus nykyisen tien kylatieksi muuttamisesta on tullut alueen

asukkailta ja toimijoilta.

Kunnille tehtyjen haastattelujen perusteella kuntien katuverkolla sijaitsevat kylatiekohteet on
viety |api paaasiassa katusuunnitelmina. Haastatteluissa katusuunnitelmaa puollettiin
erityisesti sen vuoksi, etta talléin alueen asukkailla, toimijoilla sekd kunnan tai kaupungin
poliittisilla toimijoilla on mahdollisuus vaikuttaa suunnitelmaan. Katusuunnitelmaa pidettiin
jarkevana ratkaisuna myds silloin kun kylatiekohteeseen ollaan suunnittelemassa hidasteita
tai muita liikennoditavyyteen vaikuttavia toimenpiteita. Haastatteluissa ei noussut esiin
puolustusta vai vastustusta muunlaiselle toteuttamisen etenemiselle, joten sen vuoksi
pitdvien katuverkolla suunnittelua koskevien johtopaatdksien tekeminen naiden

haastatteluiden pohjalta on vaikeaa.

6.2 Toteuttamisessa huomioon otettavat asiat

Taman tyon yhteydessa tehdyissa haastatteluissa nousi esiin useita asioita, jotka ovat hyva
ottaa huomioon kylatieta toteuttaessa. Eniten haastatteluissa toistui informaation ja
viestinnan merkitys. Kylatie on ratkaisuna viela melko tuore ja tuntematon, jolloin viestinnan
tarkeys korostuu. Viestinnassa on hyva huomioida ainakin alueen asukkaat ja toimijat seka
viranomaiset. Nykyisilla rakennetuilla kylateilla viestintaa on toteutettu yleisétilaisuuksina,
postitse lahetettavina kirjeina ja tiedotteina, sosiaalisen median julkaisuina ja nettisivuilla

tiedottamisena.

Haastatteluissa esiin toteuttamisessa huomioitavana asiana nousi kylatien toteuttamisen
ajankohta. Ajankohdaksi kylatien toteuttamiselle suositellaan alkukesaa, jolloin alueella
likkujat ehtivat tottua uuteen jarjestelyyn ennen talven tuloa ja mahdollista tiemerkintjen
peittymista. Kylateita toteutettaessa on myds hyva huomioida tien/kadun paallystystarve ja
ajoittaa mahdollinen kylatien toteuttaminen paallystetydn yhteyteen. Joissakin tapauksissa

paallysteen uusiminen voi myos lisata kylatiehankkeen hyvaksyttavyytta.

Elinkeinoeldaman osalta on hyva tarkastella, minkalaista toimintaa kylatien alueelle sijoittuu.
Esimerkiksi hevostallien sijoittuminen kylatien I&heisyyteen kannattaa ottaa huomioon, silla

kylatien on todettu joissain tapauksissa hankaloittavan tielld likkumista hevosten kanssa.
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6.3 Muutosesitykset / taydennykset suunnitteluohjeisiin

Tehtyjen haastatteluiden perusteella nykyiset suunnitteluohjeet eivat vastaa taysin kylatien
suunnittelun tarpeita. Talla hetkella kylatien suunnittelua ohjataan Vaylaviraston
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto, 2020) seka Jalankulun
suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto, 2022-c). Haastattelujen perusteella suunnittelukentalla on

toiveena entista yksityiskohtaisemmat ohjeet kylateille sopivista ymparistoista.

Nykyisen ohjeistuksen mukaan kylateita voidaan toteuttaa tietynlaisissa ymparistoissa
likennemaaran ollessa jopa 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, 2020, s. 43).
Haastatteluiden perusteella nykyisen ohjeistuksen mukainen likennemaaran ylaraja kylateilla
koetaan turhan korkeaksi. Haastatteluissa keskimaaraisen vuorokausiliikenteen ylarajaksi
ehdotettiin 1000 ja 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pienempaa vuorokausilikenteen
maaraa puoltaa myds Suomessa tehdyt kylatieselvitykset, joissa keskimaaraisen
vuorokausiliikenteen ylarajana kylatielle sopivia tieosuuksia maariteltaessa on kaytetty
Lapissa 650 ajon/vrk , Uudenmaan ELY-keskuksen alueella 1500 ajon./vrk ja Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen alueella 2000 ajon./vrk (Sitowise, 2018, s. 14; Henkilokohtainen
tiedonanto, Ramboll Finland Oy, 2024; Elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskus 2022, s. 7).

Nykyisellaan Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeessa (Vaylavirasto, 2020, s.43) tonttikatu
maaritellaan kylatieksi sopivaksi ymparistoksi. Haastatteluissa kuitenkin nostettiin esiin, etta
tonttikatu ei valttamatta ole paras mahdollinen ymparisto kylatielle tonttiliittymien suuren
maaran ja mahdollisen kadulle pysakainnin tarpeen vuoksi. Myds muut alueet, joissa tiella
tai kadulla on selkea tarve pysakoinnille, koettiin soveltuvan heikosti kylateiksi. Samanlaisia
tuloksia on saatavilla myés muualta Euroopasta, silla esimerkiksi Tanskassa kylatietyyppista
ratkaisua ei suositella kaytettavaksi alueilla, joissa on selkea tarve pysakoinnille
(Vejdirektoratet DK, 2022). Jatkossa voi olla hyva harkita tonttikatujen soveltuvuutta

kylateiksi. Harkintaan nousee myos kylatien asettaminen pysakaintikieltoalueeksi.

Nykyisen ohjeistuksen mukaan kylatie voidaan toteuttaa kokoojakaduilla seka yhdys- ja
yksityisteilld, joiden nopeusrajoitus on maksimissaan 50 km/h (Vaylavirasto, 2020, s. 43).
Tyon aikana ei noussut esille Suomessa sijaitsevaa kylatieta, jossa nopeusrajoitus olisi
suurempi kuin 40 km/h. Suomessa kylateiden nopeusrajoitusten ollessa pienia voi pitkdan
jatkuvaa matalaa nopeusrajoitusta olla vaikeaa noudattaa. Haastatteluissa kylateista ei
ehdotettu rakennettavan kovinkaan pitkia, jotta alhaista nopeusrajoitusta jaksetaan

noudattaa.
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Valaistuksen osalta Vaylaviraston ohjeet eivat ota nykyiselldan suoraan kantaa siihen tulisiko
kylatien olla valaistu. Jalankulun suunnitteluohjeen mukaan (Vaylavirasto, 2022-c, s. 65)
valaistustarve ratkaistaan tapauskohtaisesti. Seka Uudenmaan ELY-keskuksen teettamassa
kylatieselvityksessa (Elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskus 2022, s. 7) kuin Varsinais-
Suomen kylatieselvityksessa (Henkilokohtainen tiedonanto, Ramboll Finland Oy, 2024)
kylatien kriteeristoon valaistus on maaritelty erittain suositeltavaksi kylateilla. Tehdyissa
haastatteluissa ei ollut varsinaista valaistuksen tarpeeseen liittyvaa kysymysta, mutta
valaistus nousi esiin ainakin kahdessa asiantuntijahaastattelussa. Nykyisellaan kaikilla
tiedossa olevilla kylateilla on valaistus. Yhdessa haastattelussa riittava valaistus nostettiin
kriteeriksi kylatien toteuttamiselle. Toisessa haastattelussa valaistuksen puute nostettiin esiin
yhtena syyna, jonka vuoksi kylatien suunnittelu keskeytettiin. Naiden
asiantuntijahaastatteluiden ja tehtyjen kylatieselvitysten perusteella voidaan sanoa, etta
valaistusta pidetdan yhtena kylatien kriteerina ja sen vaatiminen suunnitteluohjeissa voi olla

perusteltua.

6.4 Esitykset lainsaadantoon

Kylatiet ovat Suomessa viela varsin uusia ratkaisuja, mutta haastatteluiden perusteella
kylateiden maara tulee lisdantymaan Suomessa. Talla hetkella tielikennelaki ei kuitenkaan
tunne termia "Kylatie”. Kylateiden maaran kasvaessa Suomessa on tarkeaa, etta kylatie
termi tunnistetaan laissa vastaavalla tavalla kuin esimerkiksi pyorakatu ja pihakatu.
Kylateiden osalta laissa on jatkossa tarkeda maaritella, miten eri tienkayttajaryhmien tulee

likkua kylateilld seka miten ajoneuvon pysayttdminen ja pysakaointi tapahtuu kylatiella.

Mikali kylatie tunnistetaan laissa, on jatkossa perusteltua toteuttaa kylatielle oma
likennemerkki, jonka rajoittamalla alueella tulee noudattaa kylatiella likkumisesta saadettyja

likennesaantoja.

6.5 Jatkotutkimuskohteet

Tutkimuksen aikana nousi esiin muutamia jatkotutkimusta vaativia kohteita. Yksi
tarkeimmista lisatutkimusta vaativista aiheista eli kylateiden turvallisuus nousi esiin
asiantuntijahaastatteluissa. Toistaiseksi ei ole saatavilla riittavasti tutkimustietoa kylateiden
tosiasiallisesta vaikutuksesta liikkenneturvallisuuteen juuri Suomen olosuhteissa. Erityisesti

kavelijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta kylateilla tulisi tutkia tarkemmin.
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Jatkotutkimuksissa olisi hyva ottaa huomioon vuodenaikojen vaihtelut ja tutkia turvallisuutta

seka sulan maan aikana, etta talviolosuhteissa.

Kylateiden lisdantyessa on tarkeaa jatkaa kylateiden vaikutusten selvittamista
systemaattisemmin ja tata opinnaytetyota tarkemmin. Tulevien kylatiekohteiden osalta on
tarkeaa toteuttaa ennen-jalkeen seurantaa ja vaikutustenarviointeja esimerkiksi
likennemaaran ja kulkumuoto-osuuksien osalta, jotta my0s jatkossa paastaan kiinni

kylateiden hyoétyihin ja mahdollisiin haasteisiin entista syvallisemmin.

Sahkopostikirjeenvaihdossa ruotsalaisen kollegan kanssa herasi myds ajatus tarpeesta
maarittaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden minimimaara kylateilla. Kollegan mukaan
Ruotsissa kylatiet eivat ole saavuttaneet maaseutumaisilla alueilla, joissa kavelijdiden ja
pyorailijdiden maarat ovat vahaiset, kovinkaan hyvia tuloksia. Nailla alueilla autojen nopeudet
nousevat helposti, kun muita tiella liikkujia ei ole riittavasti ja liikenneturvallisuushyddyt
haviavat autojen nopeuden noustessa. Myds Suomessa voi olla odotettavissa
samankaltaisia tuloksia. Jatkossa voi olla aiheellista tutkia ja maaritella tarkemmin kuinka
paljon kavelij6ita ja pyorailijoita alueella tulee kulkea, jotta kylatien toteuttaminen on
perusteltua. Sopivimman vaylatyypin valinnassa ja mitoituksessa on ratkaisevaa myds se,
miten kavelijdiden ja pyorailijdiden maaran oletetaan kehittyvan jatkossa ja mika vaylan
verkollinen asema on. Mikali kylatie sijoittuu esimerkiksi pyoraliikenteen paaverkolle, on

todennakaista, etta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat lisdantyvat tulevaisuudessa.
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Liite 1. Haastattelukysymykset

1. Onko ELY:n/kunnan alueella rakennettu kylateitd? Jos on mihin? Mainitkaa kaikki
tiedossa olevat ELY-keskuksenne/kuntanne alueelle olevat kohteet, oli kyseessa
maantie tai katu.

a. Mista/kenen ehdotuksesta idea kylatiehen sai alkunsa?
b. Millaista suunnittelua kylatien tekeminen vaati?
c. Toteutettiinko kylatie tiesuunnitelmalla/katusuunnitelmalla vai pelkalla
rakentamissuunnitelmalla?
i. Miksi toteutettiin juuri talla vaihtoehdolla?
d. Millainen kylatien poikkileikkaus on ja millaisia tiemerkintdja ja opastusta sen
yhteydessa on kaytetty? (LOytyyko kuvia?)

i. Noudatetaanko opastusta?

e. Kulkeeko kylatiella joukkoliikennetta?

f. Kuka vastasi kylatien suunnittelusta ja rakentamisesta? (Projektipaallikko)
g. Millainen raskaan liikenteen osuus kylatiella on?

h. Millaiseen liikenneymparistédn kylateitd on rakennettu?

i. Onko kylateilla suojateita tai risteamia kavelijoiden ja pyorailijdiden
kanssa?
i. Paljonko kylatien toteuttaminen maksoi?
2. Onko kylateitd suunniteltu, mutta ne eivat ole edenneet toteutukseen asti?
a. Mitka tekijat vaikuttivat suunnittelun keskeytykseen?
b. Mika vaihtoehto suunniteltiin ja eteniké suunnitelma toteutukseen? (Jos ei
rakennettu kylatieta, mika vaihtoehto tuli tilalle tai tuliko mitaan?)

3. Miten asukkaita ja toimijoita on informoitu kylatiehankkeesta?

a. Onko asukkailla/toimijoilla ollut mahdollisuus antaa palautetta suunnittelusta ja
jos on missa vaiheessa?

4. Onko kylateista saatu palautetta? Jos on miten, millaista ja missa vaiheessa?
Millaisia vaikutuksia kylatien toteuttamisella on ollut ajonopeuksiin? Enta
likennemaaraan ja kulkumuoto-osuuksiin?

6. Onko liikennekayttaytymisessa havaittu eroja kylatien rakentamisen jalkeen?
Millaisia eroja eri vuodenaikojen valilla voidaan havaita?

a. Onko kunnossapitoluokituksissa eroja aiempaan?



Liite 2. Kylateiden koontitaulukko

Liite 2/ 1

Onnettomuudet 5 | Onnettomuudet
Nopeus vuotta ennen kylatien Raskaan
Sijaintikunta Kylatien sijainti Kayttuon.ottu Pituus rajoitus Tiemerkinnat Pientareen | Ajoradan Omistaja kylatuaj rakentamisen Idea kylatiehen Likennemaara™ | likenteen
vuosi (m) leveys (m) |leveys (m) rakentamista jalkeen (2023) o
(km/h) L ; B 05UUS
(Poliisin tietoon asti (Poliisin
fulleet*) tietoon tulleet™)
280 (Tiestctiedot,
Hattula Sattulantie 2018 2500 40 | Yhtendinen reunaviiva 1,5 3 ELY 0 0 Aloite kylayhdistykselta 2023), 363 5%
(Digiroad, 2020)
Hattula Pappilanniementie 2018 500 30 Reunaviivan jatke 1,5 3 Kunta 0 0 Aloite kunnalta
Pyhtaa Pyhtaankuja 2019 200 30 Reunaviivan jatke 1,5 3 Kunta 0 0 Kuntalaisaloitteesta
Kylatieidea tullut esille, kun
tie on tullut paallystykseen.
Aihetta Eit;?n::skm Yla- 186 (Digiroad,
Mantta-Vilppula Uittosalmentie 2021 600 30 | Yhtendinen reunaviiva 1.5 3 ELY 0 0 - " 2020), 169 2%
likenneturvallisuustyoryhma -
N - (Tiestatiedot, 2018)
ssd. Alueelta paljon
likenneturvallisuusaloitteita
Ja toiveita jkpp-vaylalle.
Vantaa/Espoo Ainontie/Jupperintie 2020 1000 30 Reunaviivan jatke 1,5 3 Kunta 0 0
Rodosten st 07 | i Testecor,
Salo Bremerintie/Tullintie 2022 1300 30 Yhtenainen reunaviiva 1,5 3 ELY 0 0 e 2023), 350 6 %
kylatieksi. Idea tullut
I (Digiroad, 2020)
paikallisilta.
Raasepaori Billnaisin puistotie/Vasarasepantie 2023 2400 30/40 | Yhtenainen reunaviiva 1,5 3 ELY/Kunta 0 Kylatieselvityksen kautta 563 (Tégztso)nedot; 3%
1 I
Yiivieska Koskipuhdontie 2021 1250 | 40 | Reunavivan jatke 175 3 Kunta 0 Jksittaisonnettom | Lkenneturvalisuustyossa |- 1167 (Digiroad, |, o,
noussut esiin idea. 2020)
uus (2022)
MNoussut esiin Saariston
Naantali Taipaleentie 2023 1000 | 20/30 |Yhtenainen reunaviva | 1,25-15 3 Kunta 0 0 Pienen rengastien pyordilyn
ja jalankulun
kehittamissuunnitelmassa.

*Lahde: Vaylavirasto, n.d.-b ** Lahde: Vaylavirasto, n.d.-a; Vaylavirasto, n.d.-c ja haastattelut
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