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1 JOHDANTO

Kestédvin litkkumisen tukemisella tarkoitetaan toimenpiteiti ja lilkkkumismuotoja, jotka tukevat
hiilineutraaleja sekd vahahiilidioksidipéastoisid litkkkumismuotoja. Téllaisia litkkumismuotoja
ovat esimerkiksi julkinen litkenne, yhteiskdyttdautoilu, sdhkodautoilu, sdhkopyoriily, pyordily
sekd kévely. Kestdvan liikkumisen tukemisen kokonaisuus ja erityyppiset litkkkumismuodot,
joilla voidaan vahentdd hiilidioksidipééstdjd tai hillitd niitd ovat erityisen ajankohtaisia, silld
ilmastonmuutos on osa arkeamme vaikuttaen enenevissd méérin tulevina vuosikymmenina il-

mastoon ja sddolosuhteisiin.

Valtakunnallisella tasolla ilmastolaki velvoittaa viranomaisia toimijuuteen sekd vahentdmaén,
ettd raportoimaan ja seuraamaan tavoitteita ilmastonmuutokseen vaikuttavien paastdjen vihen-
tdmisen sekd sopeutumistoimien kautta (Ympéristoministerio 2024b). Lisédksi esimerkiksi glo-
baali kestdvén kehityksen Agenda 2030-ohjelman tavoitteiden seké toimien kautta voidaan vai-
kuttaa merkittdvésti ilmastonmuutokseen sopeutumiseen ja péddstdjen vahentdmiseen sekd en-

naltaechkéisyyn.

Yksiloiden toiminnan merkitys tiiviissd yhteisdissd voi ndyttdd muille positiivista esimerkkia
siitd, kuinka toimia kestavalla tavalla saavuttaakseen halutut tavoitteet. Kestdvan litkkkumisen
tutkimus Tampereelta osoitti, ettd esimerkiksi pelkka tietous terveyshyodyisti ei riitd motivoi-
maan yksiloitd kestdvin liikkumisen toteuttamisen suhteen, vaan on toteutettava valtakunnalli-

sella tasolla kestdvaad liikkkumista helpottavia ratkaisuja.

Kestdvén liikkkumisen tukeminen on iso kokonaisuus Lauttasaari-Seuran Hiilineutraali Lautta-
saari 2030 -ja Canemure-hankkeissa. Lauttasaari-Seura tekee merkittdvad tyotd Lauttasaaren
asukkaiden kestdvin litkkumisen kokonaisuuden eteen. Esimerkiksi Hiilineutraali Lautasaari
2030-hanke sekd Canemure-hanke osallistavat alueen asukkaita toimijuuteen erityyppisilla

kampanjoilla, tapahtumilla seka tiedottamisella.

Opinnidytetyon taustalla on tarve kartoittaa sekd saada ajankohtaista tietoa kestdavéén litkkumi-
seen Lauttasaaren alueen asukkailta. Kehitystarpeita on havaittu kampanjatyyppisessa asukas-
viestinndssi -ja toiminnassa sekd selvitystydssd kestivin litkkkumisen valintojen suhteen. Lisa-
tietoa halutaan saada erityisesti haasteista, kehityskohteista seki jo toimivista kestivén litkku-

misen kokonaisuuden osista Lauttasaaren alueella.



Téassd opinndytety0ssd on tavoitteena asukasviestinnin -ja toiminnan keinoin toteuttaa kestdvin
likkkumisen viestintdtydpaja seké kestdvén liikkumisen kysely Webropolin WOTT-laitteilla ja
kestdavén liikkumisen sosiaalisen median alustojen kysely. Liséksi opinndytety0 tuottaa suosi-

tuksia kehitystoimintaan edelld mainittuihin osa-alueisiin seka alueellisesti.

Kestidvén liikkkumisen viestintitydpajan sekd kyselyjen kautta on tarkoitus tuottaa tilaajalle ai-
heeseen uutta tietoutta Lauttasaaren asukkaiden ajatuksista ja toimintatavoista kestévén liikku-
misen kokonaisuuksien suhteen. Lisdksi opinndytetydlld on tarkoitus tuottaa tilaajalle suosituk-
sia tulevaan toiminnan kehittimiseen. Viestintdtydpajalla on haluttu ottaa selvédé osallistujien
oman ajatusmaailman kautta sitd, kuinka voidaan kannustaa Lauttasaaren asukkaita toimijuu-
teen ilmastonlimpenemiseen liittyvissd valinnoissa kestdvédn liikkkumisen suhteen. Kestdvin
litkkumisen kyselyilld haluttiin selvittdd ajankohtaista tietoa alueen asukkaiden ajatuksista ja

toimenpiteistd kestdvén liikkumisen kokonaisuuden suhteen.



2 OPINNAYTETYON TARKOITUS JA TILAAJAN ESITTELY

Opinnidytetyon tarkoituksena oli kerdtd lisdtietoa Lauttasaaren kaupunginosan asukkailta hei-
dén litkkumistavoistaan —ja tottumuksistaan seka tarpeistaan ja mahdollisista huomioistaan kes-
tavad liikkumista koskien. Keskustelimme tilaajan kanssa tilaajan toiveista sekd nakdkulmis-

tamme siihen, kuinka tietoutta aiheeseen kerédtidn timén opinniytetyon kautta.

Kavimme aloituspalaverissa ldpi asiakasviestintdén -ja toimintaan liittyvid kokonaisuuksia,
jotka tilaaja oli kerdnnyt listaksi, néistd valitsimme yhdessa tilaajan kanssa ne kokonaisuudet,
jotka koin sellaisiksi, mistd kykenin tydstdmadn tilaajan toiveita vastaavat kokonaisuudet seka

oppimaan itse uutta opinniytetyon kokonaisuutta tehdesséni.

2.1 Tilaaja

Tilaajana toimi Lauttasaari-Seura ry, joka on Helsingin Lauttasaaressa toimiva kaupungin-
osayhdistys. Tavoitteena Lauttasaari-Seuralla on kaupunginosan sekd sen asukkaiden koko-
naisvaltainen viihtyvyys sekd tyytyvéisyys ja asuinalueen asioihin vaikuttaminen. Liséksi ta-
voitteita ovat kehittyminen eteenpéin sekd kotiseututuntemuksen kasvattaminen asukkaiden
keskuudessa. Lauttasaari-Seuran toiminta keskittyy vapaaehtoisuuteen, asioihin vaikuttaminen
(esimerkiksi kannanottojen muodossa tai tapahtumia ja tilaisuuksia jérjestden) tapahtuu tyoryh-
missd. Seura julkaisee omaa lehted nimeltd Lauttasaari-Lehti, lehti on ilmestynyt yli 50 vuotta.

2019.)

Asukastoiminnan —ja viestinnidn merkitys kaupunginosayhdistyksessa ja kestdvén liikkumisen
edistdmisessd on merkittdva. Lauttasaari-Seura on moniulotteinen kaupunginosayhdistys, joka
toimii aktiivisesti sekd seuran vapaaehtoisten, ettd Lauttasaaren yhteison kanssa erityyppisten

tavoitteiden saavuttamiseksi.

Lauttasaari-Seuralla on kokonaisvaltaisesti erityyppisid tyoryhmié, joiden kautta voi osallistua
toimintaan. Esimerkiksi péivikoti- ja koulutydryhma, kaupunkiympéristotyoryhma sekd hiili-
neutraali Lauttasaari 2030-ty6ryhmd. Tyoryhmien sisdisten tavoitteiden kautta jérjestetién esi-
merkiksi erityyppisid tapahtumia tai kampanjoita seka tiedotetaan ja julkaistaan ajankohtaisista
asioista kokonaisuuksiin liittyen erityyppisissd medioissa. (Lauttasaari-Seura 2024a.) Tyoryh-
mien kautta sekd tiedotetaan, osallistetaan, ettd kannustetaan Lauttasaaren asukkaita aktiiviseen

toimijuuteen.
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2.2 Canemure-hanke

Canemure-hanke on osa EU:n kuusivuotista (2018-2024) kansallisen ilmastopolitiikan LIFE-
hanketta, joka keskittyy energia- sekd ilmastostrategioihin ja keskipitkén aikavélin ilmastopo-
litiikkka suunnitteluun. Tavoitteena Canemure-hankkeessa on kokonaisuudessa dlykkéén- ja va-
héhiilisen liikkumisen edistiminen, hajautetun uusiutuvan energiatuotannon sekd rakennusten
energiatehokkuuden prosessien tukeminen, kestdvien kaupunkirakenteiden sekéd vihéhiilisen
tuotannon ja kulutuksen edellytysten edistiminen ja ndiden lisdksi maa —ja metsdtalouden siir-
tymit vdhdpéastoisiin menetelmiin. Kokonaisuudessaan Canemure-hankkeessa on 15 eri toi-
mijaa ympari suomea, jotka toteuttavat hankekokonaisuuksia tuottaen konkretiaa. Suomen ym-
paristokeskus (SYKE) toimii hankkeen koordinaattorina. Yhteisty0ssd asiantuntijoina Cane-
muressa toimivat Suomen ympéristokeskus, Luonnonvarakeskus, Tampereen Yliopisto sekd
[Imatieteen laitos. Ndmai asiantuntijatahot tuottavat hankkeelle seké uutta tietoutta etti tyoka-
luja ilmastonmuutoksen hillitsemiseen, liséksi asiantuntijatahot arvioivat, raportoivat, infor-

moivat seké tukevat ilmastoty6td. (Suomen ympéristokeskus 2023a.)

Lauttasaari-Seuran Canemure-hanke toteutuu (2022-2024) yhteistyossdé Maunula-Seuran
kanssa. Hanke selvittda ja tuo ndkyviksi rakennusten toteutuneita hiilipdéstdja Lauttasaaressa
ja Maunulassa hiilipdédstokartan avulla. Lisdksi hanke selvittdd Lauttasaaren ja Maunulan asuk-
kaitten yksityisliikenteen pééstdjd yhteistydssd Traficomin kanssa. Téssd tavoite on kasvattaa
asukkaiden tietoisuutta heidédn omien toimien ja valintojen merkityksesté hiilineutraalia litkku-
mista koskien ja tdten innostaa valitsemaan hiilineutraaleja litkkumistapoja arjessaan. Liséksi
hanke kerdd asukkailta tietoa liikkumista koskevista haasteista kevyen liikenteen karttasovel-
luksen kautta. Tuloksina odotetaan, ettd yksityisliikenteen padstot vihenisivdt kymmenen pro-
senttia hankkeen aikana. Hankkeen toimenpiteiden kautta odotetaan my®os, ettd hiilidioksidi-
paistot vahenisiviat 1000 tCOze kaksi vuotta hankkeen pdittymisen jélkeen seki jo hankkeen
aikana. (Suomen ympéristokeskus 2023b.) Lauttasaari-Seuran Canemure- hankekoordinaattori

on toiminut tdimédn opinndytetyOn vastaavana tilaajan puolelta.

2.3 Hiilineutraali Lauttasaari 2030-hanke

Hiilineutraali Lauttasaari 2030-hanke on Lauttasaari-Seuran 2021 tammikuulla startannut
hanke. Hankkeessa Lauttasaaren asukkaita kannustetaan pohtimaan ja kokeilemaan eri-
tyyppisid ratkaisuja vdhentdd hiilijalanjidlked niin yksityishenkildind/kotitalouksina omassa

kulkemisessa ja kulutuksessaan kuin paikallisissa yrityksissd sekd taloyhtidissd Lauttasaaren
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alueella. Hanke tekee lisdksi laajaa yhteistyOtd ympdéristotyon saralla Lauttasaaren
Yhteiskoulun sekd Vattuniemen alakoulun kanssa. Tavoitteena hankkeessa on viedd Lauttasaari
asteittain kohti hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mentéesséd innostaen Lauttasaaren asukkaita sa-
malla toimijuuteen asian puitteissa. Lisdksi tavoitteena on tietouden lisddntyminen aihepiiristd
mm. tutkimustiedon vélittimisen keinoin. Monimuotoisuuden sdilyminen on yksi peruspilarei-

sta. (Lauttasaari-Seura 2024b.) Liséksi yhteisty6tahona toimii Helka ry.

Asukkaita kannustetaan sekd osallistetaan toimijuuteen omassa elinpiirissddn sekd sen ympé-
rilld, pitden mielessd biodiversiteetin sdilyminen elinvoimaisena. Helsingin kaupunginosista
Lauttasaari onkin edellékivijé siind, ettd se on ensimmaéinen kaupunginosa, jolla on oma oh-
jelma hiilineutraaliutta koskien. Tutkimustiedon jakaminen hyddyntdminen yhteistydssa tieto-
pohjan tuottajien kanssa on tyon perustana. Merkittdvid yhteistyokumppaneita tutkimustiedon
tuottajina ovat muun muassa Suomen ymparistokeskus sekd Turun yliopisto. Lisdksi yhteis-
tyossd toimivat myods Helsingin kaupungin ilmastoyksikko sekd Aalto-Yliopisto, HSY, HE-
LEN, S- sekd K-ryhmien kaupat ja Lauttis kauppakeskus. (Lauttasaari-Seura 2024c)

Hanke on ns. Bottom up-tyylinen testialusta eli tavoitteet sekd toiminnot mééritelldan itse. Pro-
jektiryhmén vapaaehtoiset ovat aktiivisessa yhteistyossd sddtelystd vastaavien tutkijoiden/vi-
ranomaisten kanssa. Hiilineutraali Lauttasaari 2030- hanke on my®os haastanut muut Helsingin
kaupungin kaupunginosat toimijoiksi ilmastoty6hon. Helsingin kaupungin kaupunginosia
edustava Helka ry:n ilmastotydryhmi on alusta kokoontumisille ja yhdessd tekemiselle, seké
tila tuoda esille kysymykset, onnistumiset ja toteutetut sekd tulevat hankkeet. (Lauttasaari-
Seura 2024d.)

Hankkeessa on koordinaattori sekd projektiryhmi, joka vastaa kdytdnteistd ja toiminnasta.
Lisdksi erityyppisistd asiantuntijoista muodostuva ohjausryhmd on tarvittaessa hankkeen

tukena, ohjausryhma kokoontuu kahdesti vuodessa. (Lauttasaari-Seura 2024e.)
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3 KESTAVA ELAMANTAPA OSANA ILMASTONMUUTOK-
SEN RATKAISUJA

3.1 Ilmastonmuutos lyhyesti

Ilmastonmuutoksella tarkoitetaan lyhyesti sitd, ettd ihmisen suorien tai epdsuorien toimien
kautta ilmaston tila muuttuu, ylittden luonnollisen ilmaston tilan mitattavan vaihtelun johtaen
ilmaston ldmpenemiseen (Karilas, Liljestrom, Lohman, Nieminen, Nukki, Virolainen & Vou-
tilainen 2023, 9). Suomessa ilmastonmuutos nakyy muun muassa lyhentyneind ja vihdlumisina
talvikausina, vuosittaisten sademéddrien kasvuna sekd kesdkausien lisddntyneind hellejaksoina
(Karilas ym. 2023, 15). Suomessa ennusteiden mukaan ilmasto tulee lampeneméédn 2—6 astetta
vuosisadan lopulle tultaessa. Lisdksi ilmastonldmpenemisen vaikutukset tulevat olemaan talvi-
kausina voimakkaampia ja erityisesti sademaérit talvisin tulevat ennusteiden mukaan kasva-
maan. Kesdkausina rankkasateet sekd hellejaksot tulevat lisddntyméén sekd voimistumaan. Li-
sdksi ennusteiden mukaan kuivat kaudet tulevat lisddntyméén kevét -ja kesdkausina. (Karilas

ym. 2023, 16.)

3.2 Hiilijalanjalki ja hiilineutraalius lyhyesti

Hiilijalanjdljesta puhuttaessa tarkoitetaan hiilidioksidipddstdjd, mitkd ihminen toiminnallaan on
aiheuttanut. Useimmiten hiilijalanjilkiraportti huomioi hiilidioksidipdéstdjen (CO2e) lisdksi
my0s metaani (CH4) ja typpidioksidi (N20) paastot (ndmé ovat merkityksellisimmaét). Toimin-
nalle, tuotteelle, organisaatiolle seka yritykselle voidaan méadrittaé hiilijalanjilki. Joittenkin ar-
vioiden perusteella ylitse puolet hiilidioksidipaéstoistd ovat kytkettivissd aineellisten hyodyk-
keisen valmistukseen tai materiaali hallintaan. Hiilijalanjéljestd voidaan suorittaa ekologinen
kompensaatio eli jos toiminta, tuote, organisaatio tai yritys aiheuttaa luontohaittaa voidaan tété
kompensoida tekevén tahon osalta siten, ettd suoritetaan luontohyvitys toisaalla (esimerkkind
puiden istuttaminen tai ennallistavat luontotoimet.) Hiilineutraali tarkoittaa, ettd tuotettuja hii-
lidioksidipédstdjd on vain sen mukaan mitd kyetdén sitomaan, télloin hiilijalanjélki pysyy hii-
lineutraalin asian elinkaaren ajan nollassa. Hiilensidonta taas meinaa sitd, ettd hiilivarastoihin
joko maaperddn ja meriin sidotaan hiilidioksidia (CO2), tai hiiltd ilmasta. Téten voidaan vihen-

tdd ilmakehéén padsseen hiilidioksidin méérda. (Sjolsted 2018.)
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3.3 Kestava liikkuminen lyhyesti

Kestdva litkkuminen tarkoittaa fossiilittomien sekd vahéhiilidioksidipitoisten litkkkumismuoto-
jen hyodyntidmistd sekéd toimia ndiden liikkumismuotojen tukemiseen ja mahdollistamiseen.
Kestdvia liitkkumistapoja ovat esimerkiksi kdvely, pyordily, julkinen liikenne, sdhkdautoilu -ja
-pyordily sekd yhteiskdyttoautoilu. Keskeisin tavoite kestdvéssd liikkkumisessa on kestdvien
lilkkumismuotojen edistdminen seké yksityisautoilun hillitseminen (Auvinen, Tuominen, Leh-
tonen, Malin 2020, 1). Kestdvd liilkkuminen sekd kestdvien liikkumistapojen tukeminen ja
eteenpdin kehittdminen ovat merkittévid seikkoja ilmastonmuutoksen tavoitteiden saavuttami-

seen ja hiilidioksidipédéstdjen pienentdmiseen.

3.4 Kotitalouksien kulutusperaiset paastot

Suomen ympéristokeskus (SYKE) on julkaissut Suomen kaikista kunnista sekd maakunnista
paidstolaskelmat liittyen asukaskohtaisiin kulutuspiistoihin. Asukaskohtaisilla kulutuspiis-
toilla tarkoitetaan tissd yhteydessd kulutusperiisid paastdjd. Kotitalouksilla timéin kokonaisuu-
den ovat muodostaneet asuminen, ruoka, tavarat, palvelut sekd liikkkuminen. Koko Suomessa
litkkkumisen osuus on muodostanut 22 % kaikista kulutuspaistoistd. Alueelliset erot ovat eri-
tyyppisten tarpeiden ja olosuhteiden infrastruktuurien vuoksi merkittdvid. Kaupunkiympéris-
tosséd asukasperdiset padstot liikkenteen osalta ovat 21,8 %, taajamissa 22,9 % ja maaseudulla
23,9 % kaikista kulutusperdisistd paastoistd. (Suomen ympdaristokeskus 2023c.) Helsingissa
osuus asukaskohtaisesti on ollut 2.0 tCO2e (Suomen ymparistokeskus 2024). Lauttasaaressa
Canemure- hanke tekee merkittavaa tyotd kulutuspiistolaskelmien saralla. Tehden yksityisau-
toiluun liittyvad alueellista padstolaskentaa yhteistyossd Traficomin kanssa ja rakennusten

paastolaskentaa alueellisesti yhteistydssd muun muassa Maunula-Seuran kanssa.

3.5 Artikkeli LONGRISK-hankkeen nakokulmasta ilmastonmuutostoimiin

Tutkija Nina Janasikin artikkeli Helsingin Yliopiston verkkosivuilla kuvaili aluksi Lontoon tu-
hoisaa paloa 1600-luvulla ja esitti kysymyksend onko paluu noinkin armottomasti esimerkiksi
tulen armoille nykypéivand todellista. LONGRISK-hanke (Suomen Akatemian rahoittama)
kuitenkin viittdd, ettd paluu luonnonilmididen ja sdin &déri-ilmididen kauteen on jo todelli-
suutta. Esimerkiksi maastopaloja seké tuhoisia myrskyjéd on jo vuosittain havaittavissa. Hanke
suosittaakin varautumista niin varallisesti, kuin strategisesti sekd varmistaen sen, ettd ilmaston-

muutos kaikkineen tuodaan esille sekd ymmarretyksi. LONGRISK-hanke pyrkii siithen, ettd
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ympdristokriiseille kehitettdisiin strategista hallintaa. Hanke toteutti 2022 yhteensé kuusi poli-
titkkkapdamajaharjoitetta liittyen yhteisharkintaan. Harjoitteet jirjestettiin Helsingissd, Kot-
kassa sekd Tampereella ja ndihin osallistui asiantuntijoita sekd paatoksentekijoitd jokaisessa
kaupungissa. Tuloksista ilmeni, ettd ympdristdongelmat, jotka ovat kauaskantoisia nékyivit ai-
noastaan nimellisarvoisesti esimerkiksi tulevaisuuden tiekarttasuunnitteissa tai ilmastohététilan
paatoslauselmissa. Ympiristoongelmat eivdt ndyttdytyneet kaupunkisuunnittelussa tai —budje-
teissa lainkaan. Sdén ddri-ilmiot ovat kuitenkin asiantuntijoiden mukaan todellisuutta jo varsin
lahitulevaisuudessa ja hankkeen loppulauselmana jo olemassa oleviin perustuksiin tulisi tehda

laaja-alaisia ratkaisuja. (Janasik 2023.)

3.6 Kestavan liikkumisen tutkimus Tampereelta

Alkuvuodesta 2024 ilmestyneessd tiedotteessa Valtion taloudelliselta tutkimuskeskukselta
(VATT) tuotiin esille tutkimustuloksia ja huomioita tutkimuksesta. Tutkimuksen olivat tehneet
Anna Sahari (erikoistutkija, FT) sekd Lassi Ahlvik (Ymparistotaloustieteen apulaisprofessori,
Helsingin yliopisto). Tutkimuksen nimi on Promoting active transport through health informa-
tion: evidence from a randomized controlled trial eli vapaasti suomennettuna aktiivisen litkkku-
misen edistiminen terveystiedon kautta: tuloksia satunnaistetulta kontrolloidulta tutkimukselta.

(Ahlvik, Sahari 2023, 1.)

Tutkimus suoritettiin Tampereella, silld haluttiin mobiilisovellusta hyddyntien selvittdd sitd
vaikuttaako saatu kohdennettu tietous vahipéastoisistd litkkumismuodoista valitsemaan pyo-
rdilyn tai kdvelyn useammin. Tutkimus osoitti, ettd ihmiset olivat kiinnostuneita pyoréilyn seka
kévelyn terveyshyddyistd. Kuitenkin pelkka tietous terveysvaikutuksista arkiliikkumisen suh-
teen ei yksin riitd motivoimaan ja muuttamaan yksilon kayttdytymistd vahapaistoisten litkku-
mismuotojen tai litkkkumistottumusten suhteen. Saharikin tekstissdén totesi, ettd lyhyt aikavali
tai pelkkd terveyshyoty ei yksissddn riitd vaikuttamaan litkkumistottumuksiin tai ndihin liitty-
viin valintoihin. Kokeilu kertoi sen, ettd kdyttd;jid kiinnosti tietous terveellisyydesti. Saadut tu-
lokset olivat positiivisia, silld ne vihensivéit marginaalisesti (eli vihdmerkityksisesti) yksityis-
autoilua, lisdten julkisten kulkuvélineiden hyddyntédmistd sekd kévelyd. Suuremmalla otannalla
olisi pddsty luotettavimpiin tuloksiin siitd seikasta oliko kyseessd sattuma vai oliko vaikutus
todenmukainen. Nyt tutkittavia oli hiilijalanjilkilaskurin aktiivikdyttdjistd noin 1300. Sahari
totesi liséksi tekstissdén, ettd my0s arkiliikkumista helpottavia toimia tarvitaan, jotta ihmisié

saadaan muuttamaan liikkumiseen liittyvié tottumuksiaan. (Sahari 2024.)
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3.7 Ilmastolaki

[Imastonmuutoksen taltuttamiseksi on laadittu ilmastolaki, joka mairittelee tavoitteet seké ra-
kenteet ilmastopolitiikalle, sen suunnitteluun seki toteuttamiseen Suomessa. Tarkoituksenaan
yhteensovittaa sekd voimistaa ilmastonmuutoksen hillintd, sopeutustoimia ja néihin liittyvaa
suunnittelua, toteutustoimia sekd toteutumisen seurantaa. Lisdksi lailla lujitetaan yleison sekd
eduskunnan mahdollisuuksia ilmastopolitiikka suunnitteluun, osallistumiseen seké vaikuttami-

seen. (Ilmastolaki 2022/423, 1 §.)

Ilmastolain sekd suunnittelujirjestelmén ja timédn mukaisen ilmastopolitiikan tavoitteina on tur-
vata, ettd ihmisen toimien aiheuttamat kasvihuonekaasupdistot pienenevit seki hiilinielujen
aiheuttamat poistumat laajenevat. Edelldmainitut kokonaisuudet niin, ettd padstot ja poistumat
olisivat samansuuruiset vuoteen 2035 mennessé ja timéin jilkeen poistumat jatkaisivat kasvu-
aan padstdjen pienentyessid. Taakanjako -sekd pddstosektorin yhteiset ihmisen tekojen aiheut-
tamat kasvihuonekaasupdistot vihenisivit vuoteen 2030 60 % ja vuoteen 2040 tultaessa 80 %
verraten vuoden 1990 lukuihin. Vuoteen 2050 tullessa ihmisen teoista aiheutuneet taakanjako-
sekd paistokauppasektorin yhteiset kasvihuonekaasujen pdadstot vihenisivit 90 % pyrkimyk-
send 95 % vuoden 1990 lukuihin ndhden. (Ilmastolaki 2022/423, 2 §.)

Tédmén ohella tavoitteina on turvata osaltaan EU:n lainsdddénnon mukaiset sekd Suomea sito-
vien sopimusten mukaiset kasvihuonepdistdjen seurantaa ja vahentdmistd seki hiilinielujen tu-
kemista ja sopeutumistoimia koskevien velvoitteiden toteutumista. Kasvihuonekaasupéistojen
sekd hiilinieluja koskevien tavoitteiden on perustuttava 1 momentin kohtiin 1-3. Liséksi turva-
taan kansallisin teoin ja edistetdédn, sekd ilmastokestdvyyttd, ettd ilmastoriskien hallintaa, so-
peutuen ilmastonmuutokseen tarvittavin keinoin. Myos kestdvé kehitys sekd oikeudenmukai-

suus ilmastotoimissa on varmistettava sekd huomioitava. (Ilmastolaki 2022/423, 2 §.)

3.8 MAL-sopimus

Maankéyton, asumisen seka liikkenteen sopimukset eli lyhennettynd MAL-sopimukset ovat val-
tion sekd kaupunkiseutujen yhteisid sopimuksia. Sopimusten tarkoituksena on mairitella ja so-
pia yhteiset tavoitteet sekd toimenpiteet tulevien vuosien kestaville liikennejarjestelmélle, yh-
dyskuntarakenteelle sekd asuntotuotannolle. Talld hetkella MAL -sopimukset on solmittu Hel-

singin, Tampereen, Turun, Oulun, Kuopion, Lahden seki Jyvéskyldn kaupunkiseutujen kanssa.
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MAL -sopimukset luovat jatkuvuutta yhteistyohon sekéd valtion ja kuntien kesken, ettd kunta-
seutujen sisdisesti. Yksi MAL -sopimuksien tavoitteista on kehittdd asumisratkaisuja seké jouk-
koliikenne, kively sekd pyorédilymahdollisuuksia eteenpdin arjen sujuvoittamiseksi. Tavoit-
teena tissd ovat toimivat kulkuyhteydet ja, ettd litkkkumisen tarve kauas olisi vahédisempi, silld
palvelut 16ytyisivét helposti saavutettavien etdisyyksien péddstd. Ndin sopimuksilla tuettaisiin
kestavid litkkumisvalintoja sekd vdhennettdisiin liikenteen tuottamia pédéstdjd. (Y mpéristomi-
nisterio 2024.)

Esimerkiksi Helsingin seutukunnassa tavoitteena on leikata vuoden 2019 (2005 vertailuvuosi)
suunnitelmaan perustuen litkennepédstdja 50 % vuoteen 2030 tultaessa. Lisdksi kaavoituksella
palvelujen, tyopaikkojen sekd asumisen ratkaisut pohjautuisivat siten, ettd ne mahdollistaisivat
kestivin liikkkumisen valinnat paremmin. Vuoteen 2030 tullessa 85 % véestosti sijoittuisi ndille
kestivin litkkumisen vyohykkeille asumaan. Lisdksi tavoitteena on kasvattaa kestivien kulku-
tapojen osuus 65 % Helsingin seudulla. (Ymparistoministerio 2020a, 2—3.) Esimerkiksi julkisen
litkenteen kehittdmiselld pyritdén tarjoamaan asukkaille paremmin toteutettavissa olevia kesté-

vén liikkkumisen valinnan mahdollisuuksia (Ympéristoministerié 2020b, 4—6).

Lisdksi litkkennejdrjestelmin, kively sekd pyordily mahdollisuuksien kehittdmiselld pyritdén
saavuttamaan asetetut tavoitteet kestavén liikkkumisen suhteen. Esimerkiksi autoille ja pyorille
tarkoitettujen liityntépysédkointialueiden ja —paikkojen toteuttamisella. Lisdksi kdvelyn ja pyo-
rdilyn paremmalla mahdollistamisella sekd meluhaittojen torjumisella voidaan saavuttaa kesta-
van litkkumisen suhteen asetettuja tavoitteita vuoteen 2030 tultaessa. Valtio osaltaan osoittaa
rahoitusta tarvittaviin toimenpiteisiin, jotta tavoitteet tulevat saavutetuiksi. (Y mpéristoministe-

rid 2020c, 6-7.)

3.9 Agenda 2030

[lmastonmuutos sekd sen seuraukset luonnon monimuotoisuudelle ja maapallon kantokyvylle
ovat suomalaisten tietoisuudessa. Tarvitaan tavoitteellisia ja pitkdaikaisia toimenpiteitd seka
kaytannon, ettd lakien tasolla kokonaisvaltaisen kestdvyyden ja hyvinvoinnin turvaamiseksi tu-
leville sukupolville. Toiminta on yhteiskunnallisesti kestédvaa, kun maapallon kantokyvyn rajat
sekd toimintojen vaikutukset huomioidaan suhteessa hyvinvointiin sekd luonnonvarojen kesti-
vaidn kayttamiseen. Lisdksi sosiaalisen yhteenkuuluvuuden vahvistaminen seké konfliktien va-
heneminen, vakaa ja turvallinen toimintaympéristd ovat prioriteetteja kestdvissd yhteiskun-

nassa. Agenda 2030 on globaali kestévin kehityksen ohjelma, joka ohjaa YK:n jasenmaiden
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toimintaa asettaen yhteiset tavoitteet kestidvin kehityksen toimille. 2015 hyvéksytty Agenda
2030 on Suomen hallituksen luotsaama ja hallituksen méérittamé kestévén kehityksen toimi-
kunta osallistaa koko suomalaista yhteiskuntaa toimissa tavoitteisiin liittyen. (Kestivin kehi-

tyksen toimikunta 2022a, 7.)

Vuonna 2021 kestdvin kehityksen toimikunta kokosi suomen Agenda 2030 —tiekartan. Tie-
kartta pitdd sisdlldén suunnitelman siitd, minkélaisin toimin saavutetaan kestdvédn kehityksen
ohjelman mukaiset tavoitteet vuoteen 2030 mennessd. Agenda 2030 ohjelman tavoitteiden li-
séksi vaaditaan kuitenkin huomattavia toimia seké ajattelutapojen muutokseen, ettd yhteiskun-
nan jérjestelmdtason muutoksiin, jotta voidaan saavuttaa Agenda 2030 tavoitteet vuoteen 2030
mennessd. Agenda 2030 on jaoiteltu kuuteen suurempaan kokonaisuuteen ja ndiden lisdksi on

erikseen tehty tiekartta. (Kestidvin kehityksen toimikunta 2022b, 8.)

Isot kokonaisuudet ovat hyvinvointi, terveys ja yhteiskunnallinen osallisuus sekéd hyvinvointia
edistdvd ruokajérjestelma. Liséksi isompaan kokonaisuuteen kuuluvat hyvinvointia edistéva ta-
lous ja ty0 seka kestiva kulutus, kestidva energiajédrjestelma, sivistys, osaaminen. Liséksi isom-
paan kokonaisuuteen kuuluvat kestévit eldméntavat sekd monimuotoisuutta ja hiilineutraaliutta

vahvistava metsien, vesien ja maan kdytto. (Kestévin kehityksen toimikunta 2022¢, 10.)

Kokonaisuuden kestiva energia yksi tavoitteista liittyy liikenteen pdastdihin seka uudistuksiin
ja liikenteen pidistdjen puolittamiseen vuoteen 2030 mennessi. Kasvihuonepéastdistd 75%
suomessa kertyy energiasektorilta (sdhkd, 1ampo, liikkenne) ja ndistd neljdsosa on liikenteen-
pédstojd. Kestdvid energiaa tavoitteleva muutosohjelma on erityisen haasteellinen kohdentuen
toimiin, jotka hillitsevét ilmastonmuutosta. Toimet kohdentuvat kestdvdin luonnonvarojen
hyddyntamiseen sekd kestdviin toimintamalleihin niin yhtidille, infrastruktuurien muokkaami-
seen kuin suunnitteluuun kestdvimmiksi. Lisdksi toimet kohdentuvat liikennejérjestelmien kes-
tavddn kehitykseen seké turvallisuustekijoiden ja uusiutuvien energianléhteiden huomiointiin.
(Valtioneuvoston kanslia 2022, 49-50.)

Vuonna 2019 liitkenteen padstot muodostivat noin 29 % energiasektorin padstoistd, ja ndistd 94
% tuli tieliikenteestd. Tavoitteena on puolittaa tieliikenteen pédstot vuoteen 2030 mentédessa.
Pédpointteja tdhén ovat muun muassa uudistukset liikkenteen infrastruktuurissa yhtena isona ko-
konaisuutena. Lisédksi raideliikenne uudistukset (nopeus yhteyksissd) ja toisena isona kokonai-
suutena sdhkdisiin ajoneuvoihin siirtyminen maantieliikenteessd. Kéytdnnossa esimerkiksi

asennemuutoksella, taloyhtididen latauspisteiden rakentamisen tuella sekd kevyen liikenteen
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kehittdmistoimilla ja tuilla voidaan saavuttaa ja tukea tavoitteita. Lisdksi kaavoituksella, pdas-
tottdmien ajoneuvojen eduilla ja kaupunkien fossiilittoman liikenteen vy6hykkein voidaan ta-
voitteita tukea ja saavuttaa. Ndiden lisdksi erityyppiset liikkumista tukevat palvelut seké robot-
tiajoneuvot tulevat vihentdmiin oman ajoneuvon omistamista. Raskaan liikenteen synteettis-
ten polttoaineiden sekd kaasujen kédyton kasvu ja fossiilittomien polttoaineiden saapuminen
vahvemmin markkinoille tulevat tukemaan tavoitteiden saavuttamista. Ndiden toimien lisdksi
tavoitteena on sdhkdistdd julkinen meri -sekd autoliikenne ja kehittdd Suomen lentoliikennettd

sdahkoiseksi. (Kestidvin kehityksen toimikunta 2022d, 174.)



19

4 KEHITTAMISTYON TOTEUTUS

Téssd luvussa kisittelen sitéd, kuinka suunnittelin ja etenin tydskentelysséni. Opinnéytetyon tar-
koituksena oli selvittdd asukasviestinndn -ja toiminnan keinoin Lauttasaaren kaupunginosassa
asuvien yksildiden liikkumistapoja —ja tottumuksia. Liséksi tarkoituksena oli selvittdd heiddn
tarpeitaan ja mahdollisia huomioitaan kestdvéa liikkkumista koskien. Kaisittelen tdssd luvussa
opinndytetyohon ja Hiilineutraali Lauttasaari 2030- hankkeelle tuotettua lauttasaarelaisille
ylédkoulun oppilaille suunnattua kestévéan litkkumisen viestintiatyopajaa. Lisdksi késittelen téssd
luvussa kestivan liikkkumisen tukemisen kyselyjé, jotka toteutin Lauttasaari-Seuran Hiilineu-

traali Lauttasaari 2030- hankkeelle WOTT-laitteille sekéd sosiaalisen median kanaville.

4.1 Lauttasaari-Seuran hankkeiden havaitsemat kehitystarpeet

Lauttasaari-Seuran Canemure -hankkeen sekd Hiilineutraali Lauttasaari 2030 -hankkeen
havaitsemia kehitystarpeita asukasviestinndssid -ja toiminnassa ilmeni kampanjatyyppisessi

viestinnassa alueen asukkaiden keskuudessa.

Liséksi kehitystarpeita ilmeni selvitystyosséd siitd, kuinka alueen asukkaat toteuttavat va-
lintojaan kestdvéadn liikkkumiseen liittyen. Haluttiin lisdtietoa siitd, mitd haasteita, kehityskoh-

teita tai toimivia osasia Lauttasaaren asukkaat 10ytavat kestavaa litkkumista koskien alueeltaan.

Asiakasviestinnén ja toiminnan keinoista tilaajan kanssa valitsimme toteutettaviksi esiin tullei-
den tarpeiden kautta Kestdvan litkkumisen tydpajan toteuttamisen, WOTT-laite sekd Hiilineu-
traali Lauttasaari 2030- hankkeen sosiaalisen median Facebook ja Instagram alustojen kyselyt
kestivid litkkumista koskien. Lisédksi edelld mainittuihin kokonaisuuksiin tein suositukset si-

ithen, kuinka ammattilaiset voisivat edistda kestdavaa litkkumista Lauttasaaren alueella.

4.2 Tutkimusmenetelma

Kokonaismenetelmina hyddynsin empiiristd tutkimusta eli konkreettisia tuotoksia tutkittavilta
sekd minun puoleltani havainnointia, analysointia sekd mittausta. Lahtokohtana seké keskidssa
tekemiselle empiirisessé tutkimuksessa on konkreettinen seké koottu aineisto (Jyvéskyldn Yli-
opisto 2015). Konkreettisilla tuotoksilla tarkoitetaan tdssd yhteydessd sekéd viestintityOpajan
osallistujien lopputuotoksia seki kyselyihin vastanneiden tutkittavien vastauksia. Lisdksi itseni
tekemd havainnointi, analysointia tuloksiin perustuen. Empiirinen ldhestymistapa

konkreettisine tuotoksineen soveltui hyvin menetelmaiksi, silld opinndytetyolld haluttiin tuoda
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esiin juuri yksildiden toimintatapoja ja ndkemyksié kestdvéa litkkumista koskien kokonaisuu-

tena.

Lahestymistapana on laadullinen eli kvalitatiivinen ldhestymistapa, tarkoittaen esimerkiksi ettd,
tutkimus voi olla monin erilaisin tavoin ja ndkokulmin tuotettavissa (Jyvéskyldn Yliopisto
2021b). Tassd opinnédytetyossd hyddynnetddn nuorille suunnattua kestidvén liikkumisen tyopa-
jaa ja siitd saatuja tuotoksia, WOTT-laitekyselyd sekd Hiilineutraali Lauttasaari 2030-

Hankkeelle tuotettuja kyselyja ja ndiden liséksi havainnointia.

Reliabiliteetti tutkimuksessa tarkoittaa, mittaustulosten toistettavuutta sekd johdonmukaista
analyysid ja laadullisessa ldhestymistavassa korostuvat esimerkiksi toteutuksen luotettavuus
sekd uskottavuus. Validiteetti 1dhestymistavassa tarkoittaa, ettd aineiston mittarit mittaavat siti
mitd niiden on tarkoitettu mittaavan. Laadullisessa lahestymistavassa esimerkiksi siirrettdvyys
ja yleistettdvyys (toisiin tilanteisiin tai kohteisiin) luotettavuuteen ndhden on yksi nikokulma.

(Jyviskyldn Yliopisto 2021a.)

Olen valinnut tiedonkeruumenetelmini sekd laatinut kyselykysymykset ja toteuttanut
viestintityOpajan silli ajatuksella, ettd ne palvelisivat tarkoitustaan mahdollisimman hyvin eli
saataisiin haluttuihin kokonaisuuksiin uutta lisdtietoa. Liséksi olen suunnitellut tiedonkeru-
umenetelméni siten, ettd ne ovat jatkossa muokattavissa ja toistettavissa, jotta Lauttasaari-Seura

sekd sen hankkeet voivat halutessaan hyodyntédé tiedonkeruumenetelmia jatkossakin.

4.3 Aineistonkeruu kestavan liikkumisen viestintatyopajan kautta

Viestintdtyopajaan osallistuneita oli yhteensd 16. Kuitenkin 9 osallistujaa allekirjoitti suostu-
muslomakkeen. Allekirjoittaneiden tuotoksia hyddynnetdin tissd opinndytetydssd sekd Hiili-
neutraali Lauttasaari 2030- hankkeen toimesta. Viestintdtyopajan toteutus tapahtui 09.02.2024.
Tarkoituksena viestintitydpajassa oli tuottaa sosiaalisen median viestintdharjoituksen kautta li-
sdtietoa aiheeseen kestdvén liikkkumisen tukeminen. Osallistujat toteuttivat sosiaalisen median
viestinnin keinoin tietoa aiheeseen tehden tietoisku tyyppiset julkaisut Hiilineutraali Lautta-
saari 2030-hankkeen kayttoon hankkeen Facebook sekd Instagram alustoille. Osallistujat eivét
kuitenkaan suoraan tehneet harjoitusta kéyttden sosiaalisen median alustoja, vaan toteuttivat
tuotoksensa hyddyntden oppilaitoksen Google Classrooms alustaa. Tétd kautta osallistujien

opettaja luovutti tuotokset timén opinndytetyon sekd hankkeen kayttdon.
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Viestintdtyopajan laadullisen ldhestymistavan nikokulmana toimi tarve tuottaa lisédtietoa sosi-
aalisen median keinoin kestavén liikkumisen ndkdkulmaan. Menetelméni paikan péilld oli ha-
vainnoida osallistujia toiminnan aikana. Havainnointitapa oli osallistuvaa havainnointia eli
tdmi on tietoisesti sekd systemaattisesti toteutettua, jossa havainnoijan pyrkimys on havain-
noinnillaan vaikuttaa tapahtumien kulkuun erittdin minimaalisesti tai ei yhtddn. (Gronfors,
Vilkka 2011, 52). Pyrin osallistumaan ohjeistamisessa mahdollisimman véhén, kuitenkin,
koska osallistujien ikdryhma olivat nuoret, oli ohjeistusten muodossa osallistuttava tutkimuk-

sen kulkuun.

Menetelmaéksi valikoitui havainnointi, silld se sopi parhaiten toiminnan kulkuun ja laatuun sekd
kohderyhmadlle. Osallistujien menetelmédnd oli hyodyntdd erityyppisid verkossa saatavilla
olevia tietoldhteitd kestdvain liikkumiseen liittyen. Lisdksi osallistujat tuottivat yhden tai use-
amman julkaisukelpoisen tietoiskutyyppisen tuotoksen Hiilineutraali Lauttasaari 2030-
hankkeen Facebook ja Instagram alustoilla sekd tdssd opinndytetydssd hyOddynnettdvéksi.
Lahtokohtana oli se, ettd osallistujat saavat itsendisesti kdyttden luovuuttaan suunnitella

tuotoksensa kestdvin litkkumisen ndakokulmasta.

Osallistujat jakautuivat kolmeen pienryhméén suorittamaan tehtdvinantoa, kuitenkin vain kah-
delta pienryhméltd saatiin opinniytetyohon soveltuva tuotos. Esitin pienryhmille erityyppisid
kysymyksié (jotka tukivat tyostdd, esimerkiksi milld tavalla ithmisid voisi kannustaa osallistu-
maan) tyOpajan aikana kierrellen pienryhmaésté toiseen. Lisdksi Canemure-hankekoordinaattori

avusti ohjaten ja keskustellen osallistuien kanssa tehtdvénantoon liittyen.

Ydinkysymyksend haluttiin selvittdd osallistujien oman pohdinnan ja tuotosten kautta sitd,
kuinka kannustaa muita alueen asukkaita toimijuuteen ilmastonldmpenemisen suhteen

tehtdvissd valinnoissa kulkutapoihin liittyen.

Pienryhma 1. toi vahvasti esiin ndkdkulman pééstoistd sekd ilmastonldmpenemisen vaikutuk-
sista. Liséksi he ytimekkaisti kiteytettyttivét toimijuuden haltuunoton ilmastonmuutoksen hil-
litsemiseksi. Erityisend huomiona heilld oli ilmastonlimpeneminen ja siihen liittyvét erityis-

piirteet. Sekd se, kuinka aika menee koko ajan eteenpiin ja toimiin olisi tartuttava pikimmiten.

Oletko miettinyt, kuinka paljon pééstojd aiheutat valinpitdimittomyydelldsi? Jos paéstot jat-
kuvat ja ilmastonmuutos kiihtyy, on mahdollista, ettd jopa Lauttasaari uppoaa koko ajan nouse-

van merenpinnan alle. Kévele tai pyoréile ajamisen sijasta, ja pelasta maailma!
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Kuvaldhde: Kuval. Henkil6 polkee pyorélld veden darelle.

https://pixabay.com/fi/photos/pys%C3%A4k%C3%B61d%C3%A4-py%C3%B6r%C3%A4-
vanhempi-yksin%C3%A4inen-5528190/

Pienryhma 2. teki tuotoksensa ndkdkulmasta, joka haastaa vastapuolen aktiiviseen toimijuuteen
tyomatkakidvely haasteen keinoin. Kéytetty kuva oli osallistujan itse ottama Lauttasaaren ran-
noilta. Kuvalla ryhmélaiset halusivat korostaa luonnon monimuotoisuutta ja kauneutta, seka
sitd kuinka pienissé hetkissd voi ndhda kauneutta. Liséksi ryhmaéldiset halusivat kannustaa tyo-
matkakéively haasteen muodossa Lauttasaarelaisia ottamaan aktiivisempaa roolia toimijoina

kestdavin litkkkumisen keinoin.

Néinkin ihania ndkymié pidsee ihastelemaan kévellessid. Haastamme sinutkin postaamaan ku-

van, vaikka kavellessési toihin #hiilineutraalilauttasaari2030


https://pixabay.com/fi/photos/pys%C3%A4k%C3%B6id%C3%A4-py%C3%B6r%C3%A4-vanhempi-yksin%C3%A4inen-5528190/
https://pixabay.com/fi/photos/pys%C3%A4k%C3%B6id%C3%A4-py%C3%B6r%C3%A4-vanhempi-yksin%C3%A4inen-5528190/
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Kuvaldhde: Kuva 2. Ndkymai auringonlaskusta Lauttasaaresta. Osallistujan ottama kuvamate-

riaali, suullinen lupa kysytty osallistujalta.

4.4 Aineistonkeruu Lauttasaaren asukkailta WOTT-laitekysely kautta

Kysely muodostui teemalla kestdvian liikkkumisen tukeminen, kysymyksié oli kolme. Onko kdy-
tossdsi sdhkopyord, onko kdytdssdsi sdhkoauto sekd mikéd kannustaisi kdyttdiméaan enemmén
joukkoliikennettd Lauttasaaressa. WOTT- kyselylaite on julkisissa tiloissa oleva kyselylaite,
jonka kyselyihin voidaan vastata napin painalluksella, nopeasti ja helposti. WOTT- kyselylait-
teet ovat Webropolin omistamat. Laitteessa ndkyy yksi kysymys, johon on neljd vastausvaihto-

ehtoa.

Kyselylaitteita 10ytyy Lauttasaari-Seuran toimesta kahdeksasta eri tilasta, joita ovat Kauppa-
keskus Lauttis, Lauttasaaren yhteiskoulun aulatila seké liikuntasalin aula, S-ryhmien kaupat

Itdlahdenkadulla sekd Lauttasaaressa ja K-supermarket Oliivin ja Lauttasaaren kauppojen au-
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latiloista). (Pesonen 2021.) WOTT- laitekyselyn kysymykset suunnittelin itsendisesti siltd poh-
jalta, ettd ne antaisivat lisdinformaatiota eri aihealueisiin koskien kestdavén liikkumisen tuke-

mista. Aihekokonaisuuksia olivat séhkopyordily, sdhkdautoilu seka julkinen liikenne.

Kyselykysymykset laitettiin Lauttasaari-Seuran Hiilineutraali Lauttasaari 2030- hankkeen va-
paaehtoisen toimesta kyselylaitteelle ja heiddn kauttaan sain myd6s analysoitavaksi kyselyn tu-
lokset. Kyselyn kysymykset olivat laitteella noin 2 viikkoa kerrallaan ennen kysymyksen vaih-

toa.

Kokonaisuutena kyselyyn vastasi 1347 henkilod. Kysymykseen onko kéytdssdsi sdhkoauto,
vastanneiden mééra oli 690 henkilod. Kysymykseen onko kdytdssdsi sahkopyord, vastanneiden
médrd oli 344 henkil6d. Kysymykseen mikd kannustaisi kdyttiméin enemmain joukkoliiken-

nettd Lauttasaaressa, vastanneiden maéré oli 313 henkiloa.

Kuvio 1. Kysymykseen onko kéytossdsi sahkopyora, vastauksia saatiin 690 kappaletta. Vastaa-
jista hieman yli puolella (54 %) ei ollut kiytossdan sahkopyorédd. 23 % vastasi, ettd sahkopyora
on liian kallis hankinta. Ainoastaan 16 % eli 110 vastaajaa omistaa sahkdpyoran ja 7 % eli 52

vastaajaa kdyttdvad vuokrattua tai tydsuhdesdhkopyoraa.

Vastauksista nostan esiin, ettd suurin osa vastaajista ei omista tai kdytd sahkopyorad joko liian
kalliin ostohinnan vuoksi tai ei muutoin kdytd sdhkopyordd. Lisdksi vastauksista nostan esiin
sen, ettd hyvin pieni osa vastaajista hydodyntdd myos vuokraus tai tydsuhde-etua sahkopydrian
kayttimiseen. Vastauksista nostan lisdksi esiin sen, ettd pieni osa vastaajista kertoi omistavansa
sahkopyoran. Kyselytuloksista timéin kysymyksen osalta voidaan piételld, ettd sdhkopyordn
hinta voi olla merkittiva tekija miksi kyselyyn vastanneet eivit hydodynna sahkopyoraa liikku-

misessaan enemman.
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Onko kaytéssasi sahképyora?
Vastaajien maara: 690

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%
"kylla'
Q
'Iiiankals'

i ofNuokrattu/
i "vuokrattu'| yasuhde-

pyda

n Prosentti

“kylla" 110 16.0%
el 372 539%
liankallis" 156 22.6%
“vuokrattu" 52 7.5%

Kuvalédhde: Lauttasaari-Seura 2024, Kuvio 1. Onko kiytossési sahkopyord?

Kuvio 2. Kysymykseen onko kdytdssisi sdhkdauto, vastauksia saatiin 344 kappaletta. Vastaa-
jista hieman alle puolella (47 %) ei ollut kdytdssdin sdhkoautoa. 20 % vastasi, ettd sdhkodauto
on liian kallis hankinta. 27 % eli 94 vastaajaa omistaa sdhkdauton ja 6 % eli 21 vastaajaa kdyttaa

vuokrattua tai tydosuhdesdhkoautoa.

Vastauksista nostan esiin, ettd suurin osa vastaajista ei omista tai kdytd sdhkdautoa lainkaan.
Liséksi vastauksista nostan esiin sen, ettd minimaalinen osa vastaajista hyodyntdd vuokraus tai
tyosuhde-etua sdhkdauton kayttdmiseen. Pieni osa vastaajista kuitenkin jo omistaa sdhkdauton.
Kyselytuloksista tdimin kysymyksen osalta voidaan péatelld, ettd sdhkdauton hinta voi olla mer-

kittava tekija miksi kyselyyn vastanneet eivdt hyodynna sdhkdautoa liikkkumisessaan enemman.
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Onko kéytossdsi sahkdauto?
Vastaajien maara: 344

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Onko kéytdssési sihkdauto?
kylls" 27%

"kylla'

"liiankallis"

HOO®

", uffuok
vuokrattu .;:;fm

auto

G

n  Prosentti

“kylla" 94 273%
"al" 160 46.5%
"liankallis" 69  20.1%

"vuokraftu" 21 6.1%

Kuvaldhde: Lauttasaariseura 2024, Kuvio 2 Onko kdytossisi sdéhkéauto?

Kuvio 3. Kysymyksen mikd kannustaisi kdyttdmdin enemmén joukkoliikennettd Lauttasaa-
ressa. Vastauksia saatiin 313. Vastausvaihtoehtoon ympiristdystivallisyys, vastauksia saatiin
80 kappaletta eli 25 %. Vastausvaihtoehtoon tydsuhdematkalippu tai muut kannustimet vas-
tauksia saatiin 65 kappaletta eli 21 %. Vastausvaihtoehtoon pysédkointijarjestelyjen hinnat saa-
tiin vastauksia 52 kappaletta eli 17 %. Vastausvaihtoehtoon parempi reittiverkosto saatiin sel-

kedsti eniten vastauksia 116 kappaletta eli 37 %.

Kysymykseen mikd kannustaisi kiyttiméan enemmaén joukkoliikennettd Lauttasaaressa, tulok-
sista voidaan péételld, ettd suurin osa vastaajista toivoi kattavampaa julkisen liikenteen reitti-
verkostoa. Ymparistdystavéllisyys on saanut toisiksi eniten vastauksia kertoen, ettd ekologisuus

on ollut vastaajille tarked arvo ajatellen julkista litkennetta.

Kuitenkin tulokset kertovat, ettd liki samalla rajamaalla ympéristdystévillisyyden kanssa ovat

ensin tyosuhdematkaliput/muut kannustimet ja seuraavana pysédkointijdrjestelyjen hinnat.
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Tama kertoo siitd, ettd erityyppiset kannustimet sekd pysdkdintijarjestelyjen hintaluokat ovat
omalta osaltaan tekijoitd, jotka saattavat ratkaista sen kéyttdako yksilo joukkoliikennetti vai

muuta liikkkumistapaa.

Mikd kannustaisi kdyttimaan enemman joukkoliikennetta
Lauttasaaressa?

Vastaajien maara: 313

"Ymparistd ystavallisyys"
"Tyosuhdematkaliput/muut Kannushmet"
"Pysakaintijarjestelyjen hin nat"
"Parempi remh-'erkosto"

n Prosentti

"Ymparistoystavallisyys" 80 25.5%

"Tyosuhdematkaliput/muut kannustimet” 65  20.8%
"Pysakointijarjestelyjen hinnat" 52 16.6%

"Parempi reittiverkosto" 116 37.1%

Kuvaldhde: Lauttasaari-Seura 2024, Kuvio 3. Miki kannustaisi kdyttdméain enemmén joukko-

litkennettd Lauttasaaressa?

4.5 Aineistonkeruu Lauttasaaren asukkailta sosiaalisen median kyselyn
kautta

Hiilineutraali Lauttasaari 2030-Hankkeen Facebook ja Instagram kanavoille laadin kyselyky-
symykset itsendisesti aihekokonaisuuksina julkinen liikenne, sdhkoautoilu, pyoriily seké ka-
vely. Kyselyn kautta haluttiin lisdinformaatiota aiheeseen kestéva liikkkuminen. Toimitin kyse-
lylinkin Canemure- hankekoordinaattorille, joka jakoi linkin hankkeen sosiaalisen median ka-
naville. Kysely sosiaalisen median kanaville toteutettiin Google Forms pohjalla ja sain tulokset
heti ndhtivéksi. Kysely ajoittui aikavilille 20.02.2024-23.03.2024 ja vastauksia kyselyyn saa-

tiin kokonaisuudessaan 25 kappaletta.

Kuvio 4. Miké vaihtoehdoista mielestisi kannustaisi thmisid kdyttdméén joukkoliikennettd

enemmaén Lauttasaaressa? 25 Vastausta. Piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosentit.
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36 % eli 9 vastaajaa vastasi yhteisty0 tyonantajien kanssa eli tydsuhdematkaliput/muut kannus-
timet. 20 % eli 5 vastaajaa vastasi parempi reittiverkosto/kattavuus eli palvelee alueen tarpeita
paremmin. 16 % eli 4 vastaajaa vastasi ympdristoystavillisyys ja hiilijjalanjdljen vahentdminen.
12 % eli 3 vastaajaa vastasi pysdkointijdrjestelyjen hinnat eli kannuste valita joukkoliikenne
yksityisautoilun sijaan. Liséksi yksittdisid vastauksia olivat tietullit ja ruuhkamaksut Helsingin
kantakaupunkiin sekéd litkkenteen paédstokauppa ja joukkoliikenteen lippujen hintojen laskemi-
nen. Liséksi yksittdisiin vastauksiin lukeutui paremmin eri eldméntilanteita palveleva julkisen

litkenteen verkosto.

Kyselytuloksista timdn kysymyksen osalta nostan esiin sen, ettd enemmiston vastaajista mie-
lestd kannustimet ovat suurin houkutin joukkoliikenteen lisdkéytolle. Lisdksi nostan esiin sen,
ettd seuraavaksi eniten vastauksia saatiin paremman reittiverkoston ja kattavuuden vastausvaih-
toehtoon. Tastd voidaan piitelld, ettd kannustimet, reittiverkoston kehitys ja kattavuus ovat

merkittavid tekijoitd joukkoliikenteen valinnassa.

Liséksi nostan esille tuloksista sen, ettd kolmanneksi eniten vastauksia saatiin vaihtoehdolle
ympaéristdystivéllisyys ja hiilijalanjdljen vihentiminen. Tastd voidaan paitelld, ettd ekologi-
suus on omalta osaltaan suhteellisen merkittdvéssa roolissa litkkumismuodon valinnan suhteen.
Yksittdisten vastausten osalta nostan esille sen, ettid ne tukevat julkisen liikenteen eteenpdin
kehittdmistd. Jotta julkinen litkenne palvelisi paremmin asuinalueen yksiloitd ja jotta padtos

julkisen litkenteen valinnasta kulkumuotona kasvaisi suuremmaksi.

Mika vaihtoehdoista mielestasi kannustaisi ihmisia kayttdmaan joukkoliikennettd enemman

Lauttasaaressa?
25 vastausta

@ Ymparistdystavéllisyys/hiilijalanjéljen
vahentaminen.

@ Yhteistyo tydnantajien kanssa eli
tyosuhdematkaliput/muut kannustimet.
‘ Parempi reittiverkosto/kattavuus eli p...

@ Pysakointijarjestelyjen hinnat eli kan...
@ Tietullitruuhkamaksut Helsingin kant...
@ Joukkoliikenteen lippujen hintojen la...
@® Julkisen liikkenteen verkosto, joka pal...

@ Paremmat yhteyden muualla helsingi. ..

Kuvaldhde: Niemi Tarja 2024, Kuvio 4. Miki vaihtoehdoista mielestédsi kannustaisi thmisié

kéyttdmain joukkoliikennettd enemman Lauttasaaressa?
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Kuvio 5. Onko joukkoliikenteen kayttdé Lauttasaaressa ollut mielestési sujuvaa ja helppoa? 25

vastausta, piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosentit.

48 % eli 12 vastaajaa vastasi aina. 44 % eli 11 vastaajaa vastasi usein. Lisdksi yksittdisina vas-

tauksina ei, harvoin sekd hankalaa jos asuu Vattuniemessé tai Katajaharjussa.

Tamén kysymyksen osalta nostan esiin sen, ettd vastaajista enemmistd on tyytyvdinen nykyi-
selldén joukkoliikenteen kdyton sujuvuuteen ja helppouteen Lauttasaaren alueella aina. Lisdksi
nostan esiin sen, ettd miltei yhtd suuri maird vastaajista on usein tyytyvéisid joukkoliikenteen
sujuvuuteen sekd helppokayttdisyyteen alueella. Yksittdisistd vastauksista nostan lisdksi esiin
sen, ettd my0s tyytyméttomyytti yleisesti palveluiden sujuvuuteen seké helppouteen on havait-
tavissa ja ndiden lisdksi oli yksiloity tietyn alueen epakohdista sujuvan ja helpon asioinnin suh-

teen.
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Onko joukkoliikenteen kadytt6é Lauttasaaressa ollut mielestasi sujuvaa ja helppoa?
25 vastausta

®Ei

@ Harvoin.
Usein.

® Aina.

@ Hankalaa jos asuu Vattuniemessa, tai
Katajaharjussa.

_— |
——

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 5. Onko joukkoliikenteen kéyttdé Lauttasaaressa ollut

mielestdsi sujuvaa ja helppoa?

Kuvio 6. Onko kaytossdsi sdhkoauto? 25 vastausta. Piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosen-

tit.

80 % eli 20 vastaajaa vastasi ei. 12 % eli 3 vastaajaa vastasi kylld. Yksittdisind vastauksina liian

kallis sekd olemme hankkimassa sdhkdauton.

Taméan kysymyksen tuloksista nostan esiin sen, ettd selkedlld enemmistolla ei ole sdhkdautoa,
pienelld osalla vastaajista on kiytossdan sdhkoauto ja yksi vastaaja on hankkimassa sdhkéauton
lahitulevaisuudessa. Lisédksi tuloksista nostan esiin, ettd yksi vastaaja pitdd sdhkoautoa liian

kalliina.
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Onko kaytéssasi sahkdauto?
25 vastausta

®Ei
® Kylla.
Vuokrattu/tydsuhdeauto.
@ Liian kallis.
@ Olemme hankkimassa sahkdauton

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 6. Onko kdytdssési sdhkoauto?

Kuvio 7. Millaisia matkoja taitat yksityisautolla Lauttasaaressa? Piirakkadiagrammi osoittaa

vastausprosentit. 25 vastausta.

28 % eli 7 vastaajaa vastasi vain pidemmait matkat 15 km ja yli. 12 % eli 3 vastaajaa vastasi
hyvin lyhyet 1-3 km 8 % eli 2 vastaajaa vastasi lyhyet 3—15 km 8 % eli 2 vastaajaa vastasi
kaikki. Yksittdisind vastauksina ei omaa autoa, mutta tarvittaessa esimerkiksi isojen ostosten
kanssa sovitaan kimppakyydit sukulaisten kanssa. Kévellen. Sen miti ei kitevésti tai aikatau-
lujen takia pédse julkisilla. Iso osa yksittdisistd vastaajista ei joko omista yksityisautoa tai ei

kdytd sitd ajoon Lauttasaaren sisélla.

Taméan kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd enemmista vastaajista taittaa pidemmat matkat

15 km ja yli autolla Lauttasaaren alueella. Seuraavaksi eniten taitetaan lyhyitd (3—15 km) tai
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hyvin lyhyitd (1-3 km) matkoja yksityisautolla. Pieni osa vastaajista taittaa kaikki matkat Laut-
tasaaren alueella yksityisautolla. Lisdksi tdmin kysymyksen kohdalla nostan esiin sen, etté

suuri osa yksittdisistd vastaajista ei kayta tai omista yksityisautoa lainkaan.

Millaisia matkoja taitat yksityisautolla Lauttasaaressa?

25 vastausta

@ Kailkki.

@ Hwin lyhyet 1-3 km.
Lyhyet 3—-15 km.
/ @ Vain pidemmét matkat 15 km=
! __..‘ @ Ei omaa autoa, mutta tarvittaes

& En yksityisautoile
@ e=n omista yksityisautoa
@ En mitéd&n. En omista autoa.

m=w

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 7. Millaisia matkoja taitat yksityisautolla Lauttasaaressa?

Kuvio 8. Miké hankaloittaa sdhkdautoiluun siirtymistdsi eniten? Piirakkadiagrammi osoittaa

vastausprosentit. 25 vastausta.

32 % eli 8 vastaajaa vastasi lataus/akunkesto ja toimintamatka. 24 % eli 6 vastaajaa vastasi
ostohinta. 8 % eli 2 vastaajaa vastasi en osta autoa. Yksittdisind vastauksina ajatusmuutos/epa-
varmuus aiheeseen, on sdhkdauto jo, ei ole ajokorttia, en tavoittele yksityisautoiluun siirty-

mistd/en halua autoa, asuinpaikka, auton tarpeettomuus Helsingissa.

Tédmén kysymyksen kohdalla tuloksista nostan esiin, ettd sdhkdauton lataus, akunkesto seka
toimintamatka aiheuttavat eniten hankaluutta sdhkdautoiluun siirtymisen pohdinnassa. Lisdksi
ostohinta on toinen merkittdva tekijd, kun pohditaan siirtymistd sdhkdautoiluun. Tdmén kysy-
myksen kohdalla tuloksista nostan vahvasti esiin my0s sen, ettid vastaajista osa ei joko osta
autoa tai koe yksityisautoiluun siirtymisté tavoiteltavaksi tai koe tarvitsevansa asuinalueellaan

autoa.
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Miké on hankaloittaa sdhkdautoiluun siirtymistasi eniten?
25 vastausta

@ Ostohinta.

@ Lataus/akunkesto/toimintamatka.
8% Asuinpaikka.
/ @ Ajatusmuutos/epéavarmuus aiheeseen.
A @ En osta autoa

® Ei ole ajokorttia :-)
@® On sahkodauto
@ En tavoittele yksityisautoiluun siirtymi...

12V

Kuvalédhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 8. Mik4 hankaloittaa séhkdautoiluun siirtymistisi eniten?

Kuvio 9. Millaisia kannustimia tai helpotuksia olisi mielestési tarkoituksen mukaista tarjota

sdhkbautojen kayton lisddmiseksi? Vastauksia 25. Piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosentit.

36 % eli 9 vastaajaa vastasi latauspaikkojen lisddminen/kehittiminen. 32 % eli 8 vastaajaa vas-
tasi lainausmahdollisuudet. 20 % eli 5 vastaajaa vastasi verohelpotukset/alennukset. Yksittii-
sind vastauksina kdyttdonoton tukeminen yrityksissé, en osta autoa sekd litkenteen hiilipaésto-
jen hinnoittelu. Haittojen hinnoittelu on taloustieteessd yleisesti hyviksytty kustannustehok-

kaimmaksi keinoksi saavuttaa haluttu paddmaéra.

Tamén kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd vaikka iso osa vastaajista ei osta autoa lainkaan
enemmistd vastanneista kokee latauspaikkojen lisddmisen ja kehittimisen kannustimena séh-
koautoiluun. Lisdksi nostan esiin, ettd toisiksi suurin osa vastanneista koki lainausmahdollisuu-

det eteenpdin vievdni asiana.
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Millaisia kannustimia tai helpotuksia olisi mielestasi tarkoituksenmukaista tarjota séhkdautojen
kayton lisddmiseksi?
25 vastausta

o Verohelpotukset/alennukset.

@ Latauspaikkojen lisaaminen/
kehittdminen.

Kayttdonoton tukeminen yrityksissa.
‘ @ Lainausmahdollisuudet.

@ Liikenteen hiilipaastsjen hinnoittelu.
Haittojen hinnoittelu on taloustieteessa
yleisesti hyvaksytty
kustainnustehokkaimmaksi keinoksi s...

@ En osta autoa

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 9. Millaisia kannustimia tai helpotuksia olisi mielestési

tarkoituksen mukaista tarjota sdhkdautojen kéayton lisddmiseksi?

Kuvio 10. Millaisena koet Lauttasaaren séhkdautojen latauspiste tilanteen nykyisellddn? Vas-

tauksia 25. Piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosentit.

36 % eli 9 vastaajaa vastasi keskinkertainen, osittaisia puutteita kokonaisuudessa. 20 % eli 5
vastaajaa vastasi huono, paljon kehitettividd kokonaisuudessa. 8 % eli 2 vastaajaa vastasi toi-
miva, ei suurempia puutteita/ongelmia, riittdvisti latauspisteitd. 8 % eli 2 vastaajaa vastasi en
osaa sanoa. 8 % eli 2 vastaajaa vastasi en tiedd. Yksittdisid vastauksia ei kokemusta, tietoa tai

el kdytéd sdhkoautoa.

Tamin kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd suurin osa vastaajista on sitd mielti, etti sdh-
koautojen latauspistetilanne on nykyisellddn Lauttasaaressa keskinkertainen. Lisdksi nostan
esiin, ettd osa vastaajista koki tilanteen huonoksi eli parhaan toimivuuden saavuttamiseksi on
vield tyostettdvaa ja kehitettdvad. Kuitenkin nostan myos esiin, ettd pieni osa vastaajista oli sitd

mieltd, ettd jo téllaisenaan latauspisteiden tilanne palvelee heiddn tarpeitaan.
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Millaisena koet Lauttasaaren séhkdautojen latauspiste tilanteen nykyiselldan?
25 vastausta

@ Huono, paljon kehitettavaa kokonais...

@ Keskinkertainen, osittaisia puutteita k...
(& Toimiva, ei suurempia puutteita/ongel...
@ Eritidin hyva, latauspisteita riittavasti,...

@ En osaa sanoa

@ Entieda

@ En autoile, joten en osaa vastata.

@ Ei kokemusta

12V

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 10. Millaisena koet Lauttasaaren sihkodautojen lataus-

piste tilanteen nykyiselld4n?

Kuvio 11. Onko kiytdssdsi sdhkopyord? Vastauksia 25. Piirakkadiagrammi osoittaa vastaus-
prosentit. 92 % eli 23 vastaajaa vastasi ei. 4 % eli 1 vastaaja vastasi kylla. 4 % eli yksi vastaaja

vastasi liian kallis.

Taméan kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd enemmistolla vastaajista ei ole kdytossdin sih-
kopyorad, yksi vastaaja kokee sdhkopyorén liian kalliiksi ja yhdelld vastaajalla on kdytossdin

sdahkopyora.
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Onko kaytdssasi sahkopyora?
25 vastausta

®c:i
® Kylla.
Vuokrattu/tydsuhdepyora.

/ @ Liian kallis.

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 11. Onko kéytossasi sahkopyord?

Kuvio 12. Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa pyoralla? Vastauksia 25. Piirakkadiagrammi

osoittaa vastausprosentit.

44 % eli 11 vastaajaa vastasi tyomatka sekéd vapaa-ajan pyordily. 28 % eli 7 vastaajaa vastasi
vapaa-ajan pyordily. 24 % eli 6 vastaajaa vastasi en mitdén/hyvin lyhyitd satunnaisesti. 4 % eli

yksi vastaaja vastasi kesan matkat.

Tédmén kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd enemmistd vastaajista hyddyntaa liikkkumises-

saan sekd tyOmatka, ettd vapaa-ajan pyoréilya. Lisdksi nostan esiin sen, etté toisiksi suurin osa
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vastaajista kertoo lisdksi hyddyntdvénsd vapaa-ajalla likkkumisessaan pyoriilyé. Nostan tulok-
sista esiin myds sen, ettd kolmanneksi isoin osa vastaajista kertoi, ettei hyodynnd pyoréilya

litkkumismuotona ollenkaan.

Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa pyoralla?
25 vastausta

@ En mitaan/hyvin lyhyita satunnaisesti.
@ Vapaa-ajan pyoréily.

0 Tyomatkapyoraily.

@ Tyomatka seka vapaa-ajan pyoraily.
@ Kesan matkat.

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 12. Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa pyoralla?

Kuvio 13. Miki kannustaisi sinua tydmatkapyordilyyn eniten? 25 vastausta. Piirakkadiagrammi

osoittaa vastausprosentit.

44 % eli 11 vastaajaa vastasi terveyshyodyt/ympéristotietoisuus. 20 % eli 5 vastaajaa vastasi
tyopaikan tuki/sdhkopyordetu. Yksittdisid vastauksia sdahkopyordn hankkimisen kannustimet,
kustannussdistot polttoaineissa (yksityisautoilu), turvallisempi liikenne myds Lauttasaaresta

ldhdettéessd, ei onnistu/ei onnistu ammatissani, olen eldkkeelld, teen jo tydmatkani pydréillen.

Tédmén kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd suurinta osaa vastaajista kannustavat tyomat-

kapyordilyyn eniten terveyshyodyt ja ympéristotietoisuus. Liséksi nostan esiin sen, etti toisiksi
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eniten vastauksia saatiin tyopaikan tukeen/séhkopyordetuun, joten myos tdma olisi melko mit-
tava kannustin tyomatkapyordilyyn. Yksittdisistd vastauksista nostan erityisesti sahkopydrin
hankkimisen kannustimet ja sen, ettd muutaman vastaajan vastauksissa tydmatkapyoriily ei ole

vaihtoehto.

Mika kannustaisi sinua tydmatkapyorailyyn eniten?
25 vastausta

@ Terveyshyodyt/Ympaéristotietoisuus.
@ Sahképyosréan hankkimisen kannustim...
) Kustannussaastot polttoaineissa (yksi...

/ @ Tyopaikan tuki/séhkopyoraetu.

A @ Eionnistu

( @ Ei mikaan, kun en ole tdisséd vaan ela...
® Turvallisempi liikenne myés larusta l4...

@ Olen elakkeella

12V

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 13. Mika kannustaisi sinua tydmatkapyoréilyyn eniten?

Kuvio 14. Millaisena koet Lauttasaaren pyordilyreitit nykyisellddan? 25 vastausta. Piirakkadia-

grammi osoittaa vastausprosentit.

52 % eli 13 vastaajaa vastasi hyvé ja turvallinen. 28 % eli 7 vastaajaa vastasi tarvitsee kunnos-
tustoimenpiteitd. 12 % eli 3 vastaajaa vastasi erinomainen, monipuolinen. Yksittdisind vastauk-

sia huono, paljon kehitettdvad, en omista pyordd, niin ei ole tullut testattua.

Taméan kysymyksen tuloksista nostan esiin sen, etti suurin osa vastaajista on tyytyviisid ja pitda
Lauttasaaren pyordilyreittejd nykyisellddn hyvind ja turvallisina. Lisdksi nostan esiin sen, etti
pieni osa vastaajista pitda reittejd erinomaisina ja monipuolisina, mutta toisiksi suurin osa vas-
taajista 10ytdd tarvetta kunnostustoimenpiteille. Nostan tuloksista esiin myds sen, ettd ainoas-

taan yksi vastaaja kuvasi reitistdd huonoksi, tarviten paljon kehitettavaa.
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Millaisena koet Lauttasaaren pydrailyreitit nykyisellaan?
25 vastausta

@ Huono, paljon kehitettavaa.

@ Tarvitsee kunnostustoimenpiteita.
Hyvaé ja turvallinen.

@ Erinomainen, monipuolinen.

@ En omista pyéraa, niin ei ole tullut
testattua.

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024, Kuvio 14. Millaisena koet Lauttasaaren pydriilyreitit nykyisel-

144n?

Kuvio 15 Mité parannuksia toivoisit ndkevési Lauttasaaressa, jotta pyoOrdily olisi houkuttele-

vampi liikkkumisvaihtoehto. 25 vastausta. Piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosentit.

36 % eli 9 vastaajaa vastasi selkedt, informatiiviset opasteet, turvallisuuden parantaminen. 32
% eli 8 vastaajaa vastasi pyoOriteiden kunnossapito/laajentaminen. 16 % eli 4 vastaajaa vastasi
sahkOpyorien tukeminen ja vuokraus. Yksittdisid vastauksia pyordilytapahtumat/kampanjat,

tarpeeksi hyvid pyorételineitd, muiden kaytos.

Tamén kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd kyselyyn vastanneiden mielesté erityisesti inf-
rastruktuurien ylldpito ja kehitys sekd turvallisuus ja informaatio ovat avainasemassa siihen,
ettd pyordily olisi houkuttelevampi vaihtoehto litkkumismuotona. Liséksi nostan esiin ettd, sdh-
kopydrien tukeminen ja vuokraus nihtiin vastanneiden mielestd houkuttelevana vaihtoehtona.
Yksittdisistd vastauksista nostan esiin muiden kadytoksen, eli se, ettd jokainen liikenteen kéyttd;a

huomioi toisensa ja toimii turvallisella tavalla.
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Mita parannuksia toivoisit ndkevési Lauttasaaressa, jotta pyoréily olisi houkuttelevampi

liikkumisvaihtoehto?
25 vastausta

@ Pyorateiden kunnossapito/
laajentaminen.

@ Selkedt, informatiiviset opasteet,
turvallisuuden parantaminen.

Sahkdpyorien tukeminen/vuokraus.
@ Pyoriilytapahtumat/kampanjat.
@ Tarpeeksi hyvié pyoratelineita
® Ei mikaan ylla
® Muiden kaytos

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024. Kuvio 15. Mité parannuksia toivoisit nikevési Lauttasaaressa,

jotta pyoraily olisi houkuttelevampi liikkumisvaihtoehto.

Kuvio 16. Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa kédvellen? 25 vastausta. Piirakkadiagrammi

osoittaa vastausprosentit.

48 % eli 12 vastaajaa vastasi kaikki. 48 % eli 12 vastaajaa vastasi vapaa-aika/liikunta. 4 % eli
yksi vastaaja vastasi paivéikotiin/pdivikodista. Timén kysymyksen tuloksista nostan esiin, etti
vastaajat kulkevat suurin osa kaikki matkansa Lauttasaaressa kdvellen tai vapaa-ajan/litkuntaan
liittyvét matkat kdvellen. Lisdksi nostan esiin, ettd yksittéisistd vastauksista matka péivikotiin

ja paivikodista takaisin taitetaan kavellen.



41

Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa kavellen?
25 vastausta

@ En mitaan/lyhyita.

@ Vapaa-aika/liikunta.

O Tyomatkat.

@ Kaikki.

@ Paivakotiin/paivakodista

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024. Kuvio 16. Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa kévellen?

Kuvio 17 Millaisena koet Lauttasaaren kévelyreitit nykyisellddan? 25 vastausta. Piirakkadia-

grammi osoittaa vastausprosentit.

48 % eli 12 vastaajaa vastasi erinomainen, monipuolinen. 36 % eli 9 vastaajaa vastasi hyva ja
turvallinen. 12 % eli 3 vastaajaa vastasi tarvitsee kunnostustoimenpiteitd. 4 % eli 1 vastaaja

vastasi Lansivayld halkoo saarta ja vaikeuttaa saaren pohjoisosan saavutettavuutta.

Témin kysymyksen tuloksista nostan esiin, ettd enemmist0 vastaajista pitdd Lauttasaaren ka-
velyreitteja nykyiselldéin erinomaisena, monipuolisena seké hyvéna ja turvallisena. Lisdksi nos-

tan esiin sen, ettd kunnossapitotarpeita tunnistettiin osan vastaajista keskuudessa.
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Millaisena koet Lauttasaaren kavelyreitit nykyiselldan?
25 vastausta

@ Huono, paljon kehitettavaa.

@ Tarvitsee kunnostustoimenpiteita
Hyvaé ja turvallinen.

@ Erinomainen, monipuolinen.

@ Lansivayla halkoo saarta ja vaikeuttaa
saaren pohjoisosan saavutettavuutta.
Huonoa maankayttéa. Kavelyreitit
muuten hyvat.

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024. Kuvio 17. Millaisena koet Lauttasaaren kévelyreitit nykyisel-

144n?

Kuvio 18. Mitd parannuksia toivoisit ndkevdsi Lauttasaaressa, jotta kdvely olisi houkuttele-

vampi liikkkumisvaihtoehto? 25 vastausta. Piirakkadiagrammi osoittaa vastausprosentit.

32 % eli 8 vastaajaa vastasi kdvelyteiden kunnossapito/laajentaminen. 24 % eli 6 vastaajaa vas-
tasi selkedt, informatiiviset opasteet, turvallisuuden parantaminen. 12 % eli 3 vastaajaa vastasi

esteettdmyyden parantaminen. 8 % eli 2 vastaajaa vastasi kdvelytapahtumat/kampanjat.

Yksittdisistd vastauksista vihemmaén yksityisautoja, rantareittien hyva kunto ja metsdinen fiilis,
on hyvé/ei tarvetta muutoksiin, autoteiden poistaminen ja muuttaminen kivelyteiksi, moottori-

tien poistaminen keskeltd kaupunkia.
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Tédmén kysymyksen tuloksista nostan esiin sen, ettd suurin osa vastaajista pitdd kavelyteiden
kunnossapito ja laajentamistoimia merkityksellisind kdvelyn houkuttelevuudelle liikkkumis-
muotona. Liséksi nostan esiin sen, ettd toisiksi suurin osa vastaajista on sitd mieltd, ettd selkeét,
informatiiviset opasteet ja turvallisuuden parantaminen ovat avainasemassa kysymykseen néh-
den. Lisédksi nostan esiin sen, ettd esteettomyys, erityyppiset tapahtumat ja kampanjat nihtiin

tarkeina asioina.

Mita parannuksia toivoisit ndkevéasi Lauttasaaressa, jotta kavely olisi houkuttelevampi

liilkkumisvaihtoehto?
25 vastausta

@ Kavelyteiden kunnossapito/laajentam...
@ selkeat, informatiiviset opasteet, turv...

Esteettomyyden parantaminen
/ @ Kavelytapahtumat/kampanijat
‘ @ Moottoritien poistaminen keskelté ka...
@ Viahemman yksityisautoja

@ Ei tarvetta muutoksiin
@ Autoteiden poistaminen ja muuttamin...

12V

Kuvaldhde: Niemi, Tarja 2024. Kuvio 18. Mité parannuksia toivoisit ndkevési Lauttasaaressa,

jotta kdvely olisi houkuttelevampi liikkumisvaihtoehto?
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5 POHDINTA

5.1 Tyon prosessi

Koen, ettd opinndytetyoni onnistui vastaamaan kehitysasetelmaani siitd, miten edistda
asukasviestinndn -ja toiminnan keinoin kestdvén liitkkumisen tukemista. Koen, ettd tyoni on
tarpeeksi laaja vastaamaan tilaajan tarpeisiin lisdinformaatiosta aiheeseen kestivén litkkumisen

tukeminen. Koen lisdksi saavuttaneeni opinndytetyolle asettamani tavoitteet.

Opinndytetyd kehittyi matkan varrella lopulliseen muotoonsa. Opin opinndytetyon tekemis-
prosessin aikana paljon, niin suunnittelu, toteutus kuin analyysivaiheista. Jatkossa huomiota
tulee kiinnittdd enemmaén esimerkiksi sithen, kuinka toteutus suunnitellaan, jotta saadaan

tarkemmin lisétietoutta aithealueisiin.

Haasteita tavoitteiden saavuttamiseen toi eniten tiukka aikataulu. Se kuinka saada
viestintdtyopaja, kyselykysymykset sekd kyselyt tuotettua, jotta ne ehtivit purkuun ja arviointi-
prosessiin hyvissd ajoin. Pyrin parhaani mukaan toimimaan suunnitelmallisesti ja aikataulut
huomioiden, mutta tdma jii esimerkiksi WOTT-kyselyssd hieman vajavaiseksi, silld kaikkia
haluamiani kysymyksié ei ehditty toteuttaa aikarajan puitteissa. Liséksi opinndytetyon kirjoit-
tamisprosessin aikana haasteita toi aikarajan puitteissa tekstin muokkaaminen yksinkertaiste-
tumpaan suuntaan (selkeys lukijalle) sekd esimerkiksi viestintdtyopajan kohdalla teksti-

osuuksien yksinkertaisuus kohderyhmiélle.

Opinndytetydtd olisi voinut laajentaa ja kehittdd esimerkiksi benchmarkkaukseen aihealueesta
tai monimuotoistaa erityyppisilla haastatteluilla Lauttasaari-Seuran tyontekijoiden tai vapaaeh-
toisten ndkokulmasta. Kyselyjen kysymyksid olisi voinut muotoilla vastaamaan vield paremmin
tarvetta, osa kyselykysymyksista jéi puutteellisiksi tai ei vastannut parhaimmalla mahdollisella
tavalla sithen mitd haluttiin tietdd. Viestintityopajaa menetelmina olisi voinut kehittdd eteen-
pédin niin, ettd siithen osallistuvien opiskelijoiden méaréd sekd ikdjakauma olisi ollut suurempi.
Niin tutkimuksen tavoitteet, validiteetti seké reliabiliteetti olisivat olleet vahvemmat. Lisédksi
havainnoijan tulisi osallistua vield aiempaa minimaalisemmin ohjaukseen, jotta osallistujat sai-

sivat kokonaisuudessaan itsendisesti toteuttaa tarvittavia tehtdavia tutkimuksessa.
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5.2 Eettisyys

Huolehdin, ettd tutkimusluvat, osallistujien suostumuslomake seké osallistujien vapaaehtoisuus
sekd riittdvé tiedonsaanti ja turvallisuus toteutuivat. Ennen viestintdtyopajan aloitusta hankin
tutkimusluvan, seka tiedotin osallistujien huoltajia yopajasta. Huoltajien tiedottaminen tapahtui
siten, ettd kirjoitin informaatiotekstin ja koulun opettaja toimitti sen oppilaiden huoltajille hy-

vaksyttavaksi.

Liséksi toiminnan alussa painotin turvallisuustekijoitd sekd valokuvien hyodyntdmiseen liitty-
vid rajoituksia. Se, ettd tehtdvénanto suoritettiin Google Clasrooms alustalle, eikd suoraan so-
siaalisen median alustoille toimi myds yhtend turvallisuus tekijdnd. Néin toimimalla halusin

turvata se, ettei osallistujista paddy kuvia verkkoon.

Lisdksi varmistin toiminnan eettisyyden toimien avoimesti ja ldpinékyvésti tuoden osallistujien
tietouteen viestintdtyopajan sekd kyselyjen tavoitteen, tarkoituksen ja pddmédran sekd hu-
olehdin, ettd asianmukaiset dokumentit (informointi ja suostumuslomake) tulivat lapikédydyiksi

osallistujien kanssa.

5.3 Aineistokohtainen pohdinta

Viestintidtyopajan reliabiliteetista sanoisin sen olevan toistettavissa johdonmukaisesti. Tyopaja
voidaan toistaa joko samankaltaisena tai soveltaen sitd, esimerkiksi timén opinndytetyon kehi-
tyssuositusten kautta. Validiteetista sanoisin , ettd se on osittaista, silld tuotoksen kuvastavat
hyvin paljon osallistujia itsedén vaikkakin niistd 16ytyy pienid osia ydinkysymykseen ndhden.
Osallistujamiéra kokonaisuutena oli hyvin minimaalinen ja ainoastaan kahta tyota voitiin hyo-
dyntdéd sellaisenaan opinndytety0ssd, eli ne vastasivat ydinkysymykseen tuottaen lisétietoa

opinndytetydlle.

WOTT-kyselyn reliabiliteetti on mielestdni jokseenkin kyseenalainen, silld WOTT- kyselyn
luonne on sellainen, ettd kuka tahansa ohikulkija voi vastata napin painalluksella annetuista
vaihtoehdoista minka tahansa, joten luotettavuus siind mité tutkittavat vastaavat ja millaiset
tutkittavat lopulta painavat nappia on sattumanvarainen. Lisdksi kyselylaitteet sijaitsevat
julkisissa tiloissa, joissa voidaan vapaasti litkkua. Validiteetti on toimiva, silld kysymykselld
halutaan tietdd yksinkertainen asia ja sithen on annettu tietyt vastausvaihtoehdot, jotka ovat

helposti ymmérrettdvissd suhteessa sithen mitd kysymykselld halutaan tietdd ja vastaukset
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vastaavat hyvin kysymykseen. Osallistujamééra kokonaisuudessaan oli suuri, ja kysely tuotti

haluttua lisdtietoa opinnidytetydlle.

Sosiaalisen median (Hiilineutraali Lauttasaari 2030-hankkeen Facebook ja Instagram) kyselyn
kysymykset muodostin kestdvén litkkumisen teemojen kautta, kysymysosiot olivat julkinen
litkenne, sdhkoautoilu, sahkopyoriily sekd kdvely. Sosiaalisen median kyselyn reliabiliteetti on
hyvin toistettavissa, joko samankaltaisen tai soveltaen. Validiteetista sanoisin, ettd se on osit-
taista, silld kaikki kyselykysymykset eivit palvelleet sellaisenaan (esimerkiksi onko kadytdssisi
sdhkdauto, johon vastauksena olen eldkkeelld). Kysymysten muotoilua tulisi jatkossa pohtia
tarkemmin, jotta kaikki kysymykset ovat hyvin kohdennettuja, ettd saataisiin varmemmin ha-
luttua lisdtietoa. Osallistujamédrd oli pieni (25), joten kyselytulokset kuvastavat vain nédiden

osallistujien ndkokulmia aiheisiin.

5.4 Tilaajan palaute

Opinniytetyon tilaajana antoi palautteen opinndytetydstéd tyon ollessa miltei valmis. Tilaaja oli
opinndytety0hon kokonaisuutena tyytyvdinen ja kertoi tyon tuottaneen haluttua lisdtietoa ai-
hekokonaisuuteen. Liséksi tilaaja oli tyytyvéinen siihen, ettd opinnéytetyon kautta saatiin tes-
tattua uusia toimintatapoja erityisesti viestintityOpajassa. ViestintityOpajasta tilaaja totesi sen
olleen siséllollisesti hyvin suunniteltu ja koottu, mutta itse tyOpajan ajankohta (perjantai

iltapdivé) toi toteutukseen haasteita osallistujien keskittymiskyvyn haasteiden kautta.

Tilaaja nosti kehittdmisehdotuksena tyon siséllon suhteen sen, ettd voisi kuvailla kaupungi-
nosayhdistykselle asukastoiminnan —ja viestinnédn merkitystd kestivian liikkumisen edistdmis-
essd. Lisidksi tilaaja nosti esille sen, ettd voisin tehdd muutamia nostoja liitteiden kehittdmis-

suosituksista pohdinta tai johtopéétoslukuun. Avasin aiheita tilaajan toiveiden mukaisesti.

Tilaaja uskoo hyodyntivinsi opinnédytetyon aineistoa sekd kehittdmissuosituksia jatkossakin.
Erityisesti viestintdtyOpajan toimintatapoja voidaan sovelletusti hyodyntdad jatkossa
yhteistyOsséd koulujen kanssa. Tilaaja totesi tiukan aikataulun olleen haasteellinen asia, silld se
aiheutti kidytdnnon haasteita (esimerkiksi WOTT-kyselyéd jouduttiin lyhentdméén kolmeen ky-
symykseen)
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6 JOHTOPAATOKSET

Tdmédn opinndytetyon tarkoituksena oli tuottaa asukasviestinndn -ja toiminnan keinoin
lisdtietoa aiheeseen kestivan liikkkumisen tukeminen. Lisétietoa aihealueeseen tuotettiin kes-
tavin litkkumisen viestintityopajalla. TyOpajassa ydinkysymyksend tahdottiin selvittidd osal-
listujien oman pohdinnan seké tuotosten kautta sitd, kuinka kannustaa muita alueen asukkaita

toimijuuteen ilmastonldmpenemisen suhteen tehtévissi valinnoissa kulkutapoihin liittyen.

Lisétietoa selvitettiin myos kestdvin liikkumisen kyselyjen kautta (WOTT-laitteet ja so-
siaalinen media). Ndiden ydinkysymyksenéa tahdottiin selvittdd Lauttasaaren asukkaiden néke-
myksid ja mielipiteitd kestdvdn litkkumisen suhteen. Opinndytetyd tuotti my0s suosituksia

toiminnan jatkokehittdmiseen.

Muodostin kestdavén liikkumisen tyopajan seka kyselyt siltd pohjalta, etti ne tuottaisivat mah-
dollisimman monipuolisesti haluttua lisdtietoa aihekokonaisuuteen. Etsin taustatietoutta ja
keskustelin tilaajan kanssa aihekokonaisuuksista. Valitsin monimuotoiset, kohdennetut ky-
symykset kyselyihin seké tilaajan kanssa yhteistyossa paddyimme hyddyntdméén ajankohtaista

toteutustapaa viestintdtyopajassa.

Opinndytetyon suositukset olen muodostanut siltid pohjalta, ettd ne palvelisivat jatkossa moni-
muotoisemmin seki tarjoaisivat ndkdkulman tyon kehittdmiseen. Kehityssuositusten taustalla
on tarve jatkokehittdd sekd toimintoja ja erityyppisid tiedonkeruu viylid eteenpiin, niin, etti

toimilla ja tiedonkeruulla saavutettaisiin vieldkin parempia tuloksia.

Opinndytetyosta kertynyt aineisto osoitti osallistujien mielipiteitd ja ajatuksia kestdvasta liik-
kumisesta sekd kehitystarpeista. Lisdksi aineisto osoitti my0s sitd mitd osallistujat kokevat jo
toimivaksi tai millaisia asioita tulisi painottaa tai kehittdd eteenpdin. Viestintdtydpajan aineis-
tosta nostan esiin erityisesti pienryhmien tuotokset, jotka haastavat katsojan pohtimaan ai-

healuetta sekd omaa toimijuuttaan kestdavin liikkkumisen suhteen laajemmin.

Kyselyjen aineisto osoitti joukkoliikenteen kohdalla, ettd kattavampi reittiverkosto,
ympéristoystavillisyys seka erityyppiset kannustimet tukevat joukkoliikenteen hyddyntdmisté.
Lisdksi kyselyjen kautta sihkoauton sekd sdhkopyordn hinta paljastui merkittavéksi tekijaksi

siind, miksi ei kédytd kyseistd kulkuvélinettd. Kuitenkin tyosuhde tai vuokrattu kulkuviline oli
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osalla jo kdytossd. Kdvelyn ja pyordilyn osalta aineisto osoitti liséksi, ettd kokonaisuutena in-
frastruktuuri koettiin turvalliseksi ja hyviksi, vaikka kehityskohteita 10ytyi. Osalla vastaajista

kévely tai pyordily oli aineiston mukaan erittdin aktiivinen osa arkea Lauttasaaren alueella.

Kehityssuosituksista nostan erityisesti esiin, yhteison osallistamisen aktiiviseen toimijuuteen
sekd kyselyissa tai tyOpajoissa kohdennetumman kokonaisuuden, joka palvelisi tarkoitusta en-
tistd paremmin. Lisdksi nostan kehityssuosituksista esiin vahvasti sen, ettd yhteistyotd
titvistamalld, erityyppisin haastein, kampanjoiden kautta tai tapahtumanjirjestdmiselld voidaan
saada kestdvan liikkkumisen aihekokonaisuudelle nékyvyyttd laajemmin. Lisdksi tunnettujen
henkildiden kanssa tehtdvd yhteistyd voi osaltaan houkutella kivijoitd sekd lisandkyvyytta.
Lisédksi nostan esiin sen, ettd vapaaehtoisten tai tyontekijéiden palkitseminen on mielesténi

tarked seikka, jolla voidaan osaltaan motivoida ja kannustaa aktiivisempaan toimijuuteen.

Lauttasaari-Seura ja Canemure-hanke kykenevit hyodyntdimdidn tidssd opinndytetydssa
tuotettua aineistoa sekd soveltamaan sen kéyttod tulevissa projekteissaan esimerkiksi kyse-
lyissd, tapahtumanjirjestdmisessé tai tyopajamuotoisessa toiminnassa. Liséksi kokonaisuutena
opinndytety0 tuo alalla toimiville muille ammattilaisille lisdtietoa kestdvén liikkumisen tuke-
miseen sekd kehityssuosituksia toimintoihin tulevaisuutta ajatellen. Yhteisopedagogin
tyokenttéa ajatellen (esimerkiksi jarjestopuolella), timin opinndytetyon kautta tuotettu aineisto
sekd kehityssuositukset tuovat lisdtietoutta sithen minka tyyppisiin asioihin voitaisiin tarttua ja

kuinka toimintaa voitaisiin jatkokehittdd eteenpdin.

Kestdvin liikkkumisen tukeminen asukasviestinnén -ja toiminnan keinoin on moniulotteinen ko-
konaisuus, jota pystytddn aktiivisesti kehittdmain eteenpdin ja osallistamaan yhteiséd aktiivi-
seen toimijuuteen. Kehitystyotd voidaan syventdd esimerkiksi tutkimalla tarkemmin aihekoko-
naisuuksia, joiden kautta toimia kestidvéan liikkkumisen tavoitteiden eteen voidaan tehdé. Esimer-
kiksi tdssd opinndytetyOssd toteutettiin viestintityopaja tietylle kohderyhmélle, niin jatkossa
kohderyhmai voisi monimuotoistaa ja aihealuetta tarkentaa. Mielestdni moniulotteinen yhteis-
tyd kokonaisuuden edistdmisessd on tirkedd niin tutkimustydssd, kuin yhteisod osallistavassa
toiminnassa. Mikéli joku tutkisi esimerkiksi kestdvian litkkumisen tukemista nuorten kanssa ta-
pahtuvan toiminnan kautta suosittelisin heitd hyodyntdméén sekd alan ammattilaisia, ettd kuun-

telemaan kohderyhmin kokemuksia ja epdkohtia aihealueesta.
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LIITTEET

Liite 1. Kehityssuositukset

Kehityssuositukset kestivian liikkumisen kokonaisuuden tukemiseen Lauttasaaren alu-
eella

Kestivin liikkkumisen tyopaja

Kestdvin litkkumisen tyOpajan jatkojalostaminen seké tarjoaminen oppilaitoksille eri ikdkau-
sien oppilaille sopivina versioina.

e Osallistetaan Lauttasaaren nuoria toimijuuteen sekd pohtimaan kestidvan liikkumisen
kokonaisuuksia sekd tuottamaan tietoisku tyyppinen julkaisu.

e Otetaan toimintaan mukaan erityyppisid yhteistydtahoja koko Lauttasaaren alueella.
WOTT-laitekysely

Kestdvin litkkumisen kyselyn jatkojalostaminen ja lisdinformaation kerddminen Lauttasaaren
asukkailta.

e Osallistetaan Lauttasaaren asukkaita toimijuuteen omassa yhteisossddn sekd pohtimaan
omaa toimijuuttaan suhteessa kestdvén litkkumisen valintoihin.

e Pohdintaan seuraava WOTT-laitekysely esimerkiksi timén opinndytetyon kyselystd
esiin nousseiden tulosten kautta.

e Tarkemmat kysymykset aihealueesta, kysymyksié motivaatiotekijoistd ja esteistd muu-
tokseen.

Sosiaalisen median alustan kyselyt

Kestidvén litkkumisen tukemisen teeman jatkojalostaminen sekd lisdinformaation kerddminen
Lauttasaaren asukkailta.

e Osallistetaan Lauttasaaren asukkaita toimijuuteen omassa yhteisossddn sekd pohtimaan
omaa toimijuuttaan suhteessa kestdvén litkkumisen valintoihin.

e Pohdintaan seuraava sosiaalisen median kyselya esimerkiksi timin opinnédytetyon ky-
selysté esiin nousseiden tulosten kautta.

e Tarkemmat kysymykset aihealueesta, kysymyksid motivaatiotekijoistd ja esteistd muu-
tokseen.

e Ideointi ja toiveet asukkailta. Osallistetaan lisédksi pohtimaan omia kestdavén litkkumisen
vinkit sekd resurssit.

Muita kehityssuosituksia

e Benchmarkkaus erityyppisiin kestivin liikkkumisen teeman tapahtumiin tai toisiin hank-
keisiin. Tatd kautta uusia nikokulmia omaan toimintaan.
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Pyoridilykampanja/tapahtuma, joka keskittyy esimerkiksi sithen, kuinka pyoriily infra-
struktuuria voidaan kehittdé eteenpdin tai tydomatkapyordilyd edistdd. Lisdksi voisi olla
toiminnallinen pyordilyretki yhteistydssd jonkin tahon kanssa.
Kavelykampanja/tapahtuma joka keskittyy esimerkiksi siihen, kuinka kdvely infra-
struktuuria ja turvallisuutta voidaan kehittdd eteenpdin jalankulkijat huomioiden. Li-
sdksi voisi olla toiminnallinen kdvelyretki yhteistydssi jonkin tahon kanssa esimerkiksi
teemaltaan lapsiperheet huomioiva.

Julkisen litkkenteen kampanja/teemapdiva joka keskittyisi esimerkiksi yhteistyohon kau-
pungin kanssa jonkin alateeman kautta.

Erityyppiset koulutus tai tiedotuskampanjat, joissa jokin toiminnallisempi osuus.
Lauttasaari- Seura ry:n vapaaehtoisten yhteishengen ja toimijuuden palkitseminen ja
titvistdiminen. Tdmé luo yhteenkuuluvuutta ja kannustaa jatkossakin toimijuuteen
omassa yhteisossa.

Yhteistyon tiivistiminen kaupungin tai paikallisten toimijoiden kanssa

Erityyppiset haasteet tai kilpailut kestdvén litkkumisen tukemisen teemalla, esimerkiksi
valokuvauskilpailu tai somehaaste siitd mité, jos valitsenkin toisen kulkutavan esimer-
kiksi yhdeksi pdivéksi tyomatkalleni, mitd etuja tai haasteita se tuo. Onko se ylipdétaan
mahdollista ja miten se voisi olla mahdollista tulevaisuudessa. Tdssd mahdollisuus haas-
taa esimerkiksi toiset Canemure-hankkeen toimijat tai toiset kaupungit.

Tunnettujen henkildiden kautta yhteistyd sekd mielenkiinnon kasvattaminen tapahtu-
miin tai kampanjoihin.

Liite 2. Viestintatyopajan runko

Viestintityopajan runko

Aikataulutus:

Oppitunti 75 min. Klo. 13.15-14.30

Esittely ja ohjeistus sekd sopimukset 15 min. Klo. 13.15-13.30
Esittely ja sopimusten allekirjoittaminen ja kopiointi

Tyd6pajan ohjeistus ja kestidvé kehitys lyhyesti

Mahdolliset kysymykset

Siirtyminen ryhmiin, ryhmétoiden tekeminen Klo. 13.30-14.15
Jakautuminen pienryhmiin

Tyonteon ohjeistus lyhyesti
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Ty0pajailu, tuotosten palautus Google Classroomiin
Tuotosten ldpikdynti/yhteenveto 15 min. Klo. 14.15-14.30

Kiitokset tyopajailusta

Liite 3. Sosiaalisen median alustan kysymykset

Hiilineutraali Lauttasaari 203-Hankkeen sosiaalisen median (Facebook ja Instagram)
alustojen kyselykysymykset

Kyselyn ajankohta 20.02.2024-23.03.2024.

1. Miki vaihtoehdoista mielestiisi kannustaisi ihmisii kayttiméin joukkoliikennetti
enemmain Lauttasaaressa?

e  Ympiristoystavillisyys/hiilijalanjdljen vdhentaminen.

e Yhteisty0 tyonantajien kanssa eli tydsuhdematkaliput/muut kannustimet.

e Parempi reittiverkosto/kattavuus eli palvelee alueen tarpeita paremmin.

e Pysidkointijdrjestelyjen hinnat eli kannuste valita joukkoliikenne yksityisautoilun sijaan.

e Muu.

2. Onko joukkoliikenteen kiytto Lauttasaaressa ollut mielestiisi sujuvaa ja helppoa?
e FEi

e Harvoin.
e Usein.

e Aina.

e Muu.

3. Onko kaytossisi sihkoauto?
e FEi.

o Kylla.

e Vuokrattu/tydsuhdeauto.

e Liian kallis.

e Muu.

4. Millaisia matkoja taitat yksityisautolla Lauttasaaressa?
o Kaikki.
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Hyvin lyhyet 1-3 km.

Lyhyet 3—15 km.

Vain pidemmat matkat 15 km>.
Muu.

. Miki on hankaloittaa sihkoautoiluun siirtymistisi eniten?
Ostohinta.

Lataus/akunkesto/toimintamatka.

Asuinpaikka.

Ajatusmuutos/epdvarmuus aiheeseen.

Muu.

. Millaisia kannustimia tai helpotuksia olisi mielestisi tarkoituksenmukaista tar-
jota sihkoautojen kiyton lisdimiseksi?

Verohelpotukset/alennukset.

Latauspaikkojen lisddminen/kehittdminen.

Kéyttoonoton tukeminen yrityksissa.

Lainausmahdollisuudet.

Muu.

. Millaisena koet Lauttasaaren sihkoautojen latauspiste tilanteen nykyisellaéin?
Huono, paljon kehitettdvaa kokonaisuudessa.

Keskinkertainen, osittaisia puutteita kokonaisuudessa.

Toimiva, ei suurempia puutteita/ongelmia, riittdvésti latauspisteita.

Erittdin hyvé, latauspisteita riittdvéasti, hyvin sijoiteltuna, kiytté ongelmatonta.
Muu.

. Onko kiytossasi sihkopyora?
Ei.

Kylla.
Vuokrattu/tydsuhdepyora.
Liian kallis.

. Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa pyoralld?
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En mitéddn/hyvin lyhyitd satunnaisesti.
Vapaa-ajan pyorily.
Tyomatkapyoriily.

Tyomatka sekd vapaa-ajan pyoréily.
Muu.

.Miki kannustaisi sinua tyomatkapyoriilyyn eniten?

Terveyshyodyt/Y mparistotietoisuus.
Sahkopyoran hankkimisen kannustimet.
Kustannussééstot polttoaineissa (yksityisautoilu).
Tyo6paikan tuki/sdhk&pyoraetu.

Muu.

.Millaisena koet Lauttasaaren pyoriilyreitit nykyiselliin?

Huono, paljon kehitettdvaa.
Tarvitsee kunnostustoimenpiteita.
Hyvé ja turvallinen.
Erinomainen, monipuolinen.
Muu.

. Miti parannuksia toivoisit nikevisi Lauttasaaressa, jotta pyoriily olisi houkutte-

levampi liikkumisvaihtoehto?

Pyoriteiden kunnossapito/laajentaminen.

Selkeit, informatiiviset opasteet, turvallisuuden parantaminen.
Sahkdpydrien tukeminen/vuokraus.
Pyoriilytapahtumat/kampanjat.

Muu.

Millaisia matkoja taitat Lauttasaaressa kivellen?
En mitéan/lyhyita.

Vapaa-aika/liikunta.

Tyomatkat.

Kaikki.

Muu.
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Millaisena koet Lauttasaaren kavelyreitit nykyisellian?
Huono, paljon kehitettavaa.

Tarvitsee kunnostustoimenpiteita.

Hyva ja turvallinen.

Erinomainen, monipuolinen.

Muu.

Miti parannuksia toivoisit nikevisi Lauttasaaressa, jotta kively olisi houkuttele-
vampi liikkkumisvaihtoehto?

Kévelyteiden kunnossapito/laajentaminen.

Selkeit, informatiiviset opasteet, turvallisuuden parantaminen.

Esteettomyyden parantaminen.

Kévelytapahtumat/kampanjat.

Muu.

Liite 4. WOTT-laite kyselyn kysymykset

WOTT-laitekyselykysymykset:

Kyselyn ajankohta maalis-huhtikuu 2024.

Onko kiytossisi sihkopyora?
Kylla.

EL

Liian kallis.

Vuokrattu/tydsuhdepyora.

Onko kiytossasi sihkoauto?
Kylla.

Ei.

Liian kallis
Vuokrattu/tydsuhdeauto.

Miki kannustaisi kiyttimiin enemmién joukkoliikennettia Lauttasaaressa?
Ympiristoystavillisyys

Tyosuhdematkaliput/ muut kannustimet.

Pysdkointijdrjestelyjen hinnat.

Parempi reittiverkosto.
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