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Taman opinnaytetyon tavoitteena oli tuottaa liikkenneselvitys Porvoon kaupungin
asemakaavoituksen tueksi. Liikenneselvitys on tehty tydtoimeksiantona Porvoon kaupungilla,
kaupunki-infran yksikdssa. Selvitysalueena oli Porvoossa sijaitseva Tarmolan kaupunginosa.
Tyo6ssa tutkittiin Tarmolan alueen liikenteen nykytila, ongelmakohdat, seka onnettomuudet.
Alueen liikennelaskennoissa kaytettiin dronea, seka perinteisia liikennelaskentalaitteita.

Porvoon kaupunki oli tehnyt Tarmolan kaupunginosalle ensimmaisen liikenneselvityksen
vuonna 2014. Raportin sisaltdé vaati paivitysta, ja todettiin tarve taysin uudelle
likenneselvitykselle, joka valmistui vuoden 2023 aikana.

Alueelle on tehty muutamia suunnitelmia vuosien saatossa, mutta niita ei ole lahdetty viela
toteuttamaan. Vuonna 2017 alueelle on suunniteltu kiertoliittyma ja siihen uusi yhteys tielle,
jonne on kaavoitettu liikerakennusten korttelialueita, joille saa sijoittaa vahittaiskaupan
suuryksikoita. Kestavan liikkkumisen edistamiseksi on laadittu toimenpideselvitys uudesta
jalankulku- ja pyoratiestd, joka tulee tavoitteen mukaan parantamaan jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden liikkumisolosuhteita seka turvallisuutta alueella.

Raportin havainnot osoittavat, etta Tarmolan kaupunginosassa I0ytyy paljonkin
parannettavaa. Liikennelaskentojen perusteella voidaan todeta, ettad vuosien aikana
kehittyneen alueen liikennemaarat ovat kasvaneet ja nain ollen liikenteen sujuvuutta tulee
tarkastella lisda. Teollisuusalueella on sattunut useampia onnettomuuksia, jotka ovat
kasaantuneet tasa-arvoisien risteyksien kohdalle. Liikenteenohjaus ja liikenneturvallisuus
vaativat tulevaisuudessa erilaisia lisatutkimuksia ratkaisujen suunnittelulle.
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The aim of this thesis has been to produce a traffic survey to support urban planning in the
city of Porvoo. The traffic survey was commissioned by the City of Porvoo, in the city
infrastructure unit, focusing on the Tarmola district. This study examines the current state of
traffic, identified problem areas, and analyzed accidents in the Tarmola area. Traffic counts
in the area were conducted using drones, as well as traditional traffic counting devices.

Porvoo City had previously conducted a traffic survey for the Tarmola district in 2014. The
contents of the report required updating, leading to the realization of the need for a
completely new traffic survey, which was completed in 2023. Several plans have been
proposed for the area over the years, but none have been implemented yet. In 2017, plans
were made for a roundabout and a new connection to the road, where commercial building
areas have been zoned for large retail units. A feasibility study for a new pedestrian and
bicycle path has been proposed to improve pedestrian and cyclist mobility and safety in the
area.

The observations from the report indicate that there is significant room for improvement in
the Tarmola district. Based on traffic counts, it can be observed that traffic volumes in the
evolving area have increased over the years, necessitating further examination of traffic flow.
Several accidents have occurred in the industrial area, clustered at equal intersections.
Traffic management and safety will require additional studies for future solution planning.
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1 Johdanto

Tarmolan alueen liikenneselvitys on tehty tukemaan Porvoon keskeisten kaupunkialueiden
osayleiskaavan kaavoitusty6ta ja meneilldén olevien asemakaavamuutosten tueksi.
Osayleiskaavassa ratkaistaan, miten Porvoon kaupunkitaajamaa aiotaan kehittdd seuraavan

30 vuoden aikana.

Unelmien Porvoo 2030 -kaupunkistrategia ohjaa vahvasti osayleiskaavan uudistamista ja
nakemysta tulevasta kaupungista pitkalla tahtayksella. Yleiskaavassa paaasioita ovat:
kaupungin kasvu ja sen ohjaaminen, kaupungin kilpailukyky ja elinvoima, keskusta,
asuminen, liikkuminen ja arjen laatu, kestava kehitys ja resurssiviisaus, Porvoon
omaleimaisuus ja ainutlaatuisuus. (Porvoon kaupunki, n.d.-a) Raportin tavoitteena on saada
taustaselvitys Tarmolan alueen kaavoituksen nykytilasta, liikenteesta ja sen

ongelmakohdista.

Liikenneselvityksen tavoitteina ovat kartoittaa ja analysoida liikenteeseen liittyvia ilmioita
seka tunnistaa niihin liittyvat haasteet ja mahdollisuudet. Pyrkimyksena on hankkia tarkkaa ja
ajantasaista tietoa liikennepalveluiden laadusta, tehokkuudesta ja kehitystarpeista.
Selvityksen avulla pyritdan myos arvioimaan liikenteen vaikutuksia ymparistoon, talouteen ja

yhteiskunnalliseen kokonaisuuteen.

Lisaksi selvityksen tavoitteena on tuottaa perusteltua ja luotettavaa tietoa paatdksenteon
tueksi. Siina pyritaan esittdmaan suosituksia ja toimenpide-ehdotuksia, jotka perustuvat
huolelliseen analyysiin ja joiden avulla voidaan edistaa kestavaa liikennepolitiikkaa.
Selvityksen avulla halutaan myds lisatd ymmarrysta liikenteeseen liittyvista ilmidista ja niiden

monimutkaisista vuorovaikutussuhteista.

Yhteenvetona liikenneselvityksen tavoitteena on siis tarjota kattava kuvaus liikenteeseen
liittyvista olosuhteista ja niiden vaikutuksista, jotta paatoksentekijat voivat tehda paatoksia ja

suunnitella toimenpiteita likennepalveluiden kehittdmiseksi.



2 Liikenteen ja maankayton sovittaminen

Liikenteen ja maankayton sovittaminen on prosessi, jossa pyritdan integroimaan
likennejarjestelma ja maankayton suunnittelu saumattomasti yhteen. Tavoitteena on luoda
toimiva, tehokas ja kestava yhdyskuntarakenne, joka tukee ihmisten liikkumistarpeita ja
edistdd kestavaa kehitysta. Tama edellyttaa liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden ja
saavutettavuuden varmistamista samalla kun otetaan huomioon maankayton tarpeet ja

mahdollisuudet.

Sovittamisprosessiin kuuluu usein erilaisten suunnitelmien ja strategioiden kehittaminen,
kuten liikenne- ja maankayton suunnitteluperiaatteiden yhteensovittaminen, alueiden kaytén
hierarkian maarittely, likenneverkon suunnittelu, maankaytdn ohjauskeinot seka erilaisten
likenne- ja maankayton hankkeiden koordinointi. Tarkeaa on myds vuorovaikutus eri
sidosryhmien valilla, jotta voidaan varmistaa, etta suunnitelmat ja hankkeet vastaavat

mahdollisimman hyvin alueen tarpeita ja tavoitteita. (Traficom, 2024)

Porvoon kaupungin maankayton ja liikenteen tavoitteet sisaltavat kestavan
kaupunkikehityksen edistamisen, likkumisen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamisen,
kattavan liikkenneverkon kehittamisen, tiivistyvan ja monimuotoisen kaupunkirakenteen
luomisen, maankaytdn tehokkuuden tavoittelun seka vuorovaikutuksen ja osallistumisen
edistdmisen. Tavoitteet ilimenevat kaupungin suunnitelmissa ja strategioissa, kuten
yleiskaavassa ja liikennesuunnitelmassa, ja niiden tavoitteena on luoda houkutteleva ja

kestava asuin- ja elinymparistd kaupungin asukkaille. (Porvoon kaupunki, n.d.-b)

2.1 Yleiskaavassa ja asemakaavassa tehtavat liikenteelliset ratkaisut

Yleiskaava ja asemakaava ovat keskeisia kaupunkisuunnittelun tydkaluja, joiden avulla
maaritelladan kaupungin tai kunnan maankayton ja liikenteen jarjestelyt. Naiden kahden
kaavan avulla pyritddn varmistamaan alueiden toimivuus, turvallisuus ja kestavyys.
Yleiskaava keskittyy pitkan aikavalin suunnitelmiin ja laajoihin linjauksiin, kun taas
asemakaava tarjoaa tarkempia ja konkreettisempia ratkaisuja tietyn alueen kehittamiseksi.
Yleiskaava on kunnallisen suunnittelun perusta, jossa maaritellaan laajoja maankayton ja
likenteen kehittamisen periaatteita. Yleiskaavassa tehdyt liikenteelliset ratkaisut keskittyvat
kokonaisvaltaisiin ja pitkan aikavalin suunnitelmiin, kuten liikenneverkon suunnitteluun,
joukkoliikenteen edistamiseen, liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen,
pysakdintiratkaisuihin, ymparistoystavallisyyteen ja kestavaan liikenteeseen seka

logistiikkaan ja huoltoliikenteeseen. (Ymparistd, 2022.-a)



Asemakaava puolestaan konkretisoi yleiskaavan periaatteet yksityiskohtaisiksi toimiksi ja
ratkaisuiksi. Asemakaava keskittyy tarkemmin tietyn alueen maankayttoon, rakentamiseen ja
likennejarjestelyihin. Asemakaavan liikkenteelliset ratkaisut sisaltavat katuverkoston
suunnittelun, julkisen liikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen ratkaisut, pysakdintijarjestelyt,
likenneturvallisuuden parantamisen, logistiikan ja huoltoliikenteen reitit seka

ymparistoystavallisyyden ja kestavan liikkumisen edistamisen. (Ymparisto, 2022.-b)

2.2 Katusuunnitelma

Katusuunnitelman tarkkuustaso on maankayton suunnittelun viimeinen ja yksityiskohtaisin
vaihe, jossa maaritelldaan tarkasti katujen ja teiden tekniset yksityiskohdat. Tassa vaiheessa
huomioidaan muun muassa kadun geometria ja rakenne, liittymat ja risteykset,
likenneturvallisuus, julkisen liikenteen jarjestelyt, pysakaintijarjestelyt, kevyen liikkenteen
ratkaisut, viemardinti ja hulevesien hallinta, sdhko- ja valaistusjarjestelmat seka
ymparistonakdkohdat. Katusuunnitelman tarkoitus on varmistaa, etta kadut suunnitellaan ja
rakennetaan turvallisiksi, toimiviksi ja ymparistoystavallisiksi. Huolellisesti suunnitellut
yksityiskohdat, kuten katujen leveydet, likennemerkit, pysakadintipaikat ja kevyen liikenteen
vaylat, ovat olennaisia liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta. Lisaksi on tarkeaa
huomioida ymparistonakokohdat, kuten viheralueiden suunnittelu ja meluesteiden
rakentaminen, jotta kadun ymparisto on viihtyisa ja kestava. Katusuunnitelman laatiminen
edellyttaa tiivista yhteistyota eri sidosryhmien, kuten kaupunkisuunnittelijoiden, insinddrien ja
asukkaiden, valilla. Varmistaakseen sujuvan ja turvallisen liikenteen kaupunkiymparistossa,
katusuunnitelman on oltava huolellisesti laadittu ja taytettava kaikki tekniset ja
turvallisuusvaatimukset. (Katu2020, 2020)

3 Nykytilanteen kartoitus

3.1 Selvitysalue

Tarmola on ty6paikkakeskittyma, josta I6ytyy muun muassa autoliikkeitd, autotarvike- ja
varaosaliikkeita, polttoaineenjakeluasemia, rautakauppoja, maatalouskauppoja ja
rakennustarvikeliikkeitd. Nama liiketoiminnat tuovat jalankulku- ja pyoraliikenteen seka
henkiloautoliikenteen lisaksi mukanaan raskasta lilkkennetta, niin Loviisantien itaiselle kuin
lantiselle puolelle. Asentajantien varressa sijaitsee K-Supermarket, Lidl ja Tokmanni.
Loviisantien lansipuolella sijaitsee Mikrokulma. Liikennenakdkulmasta nama paivittaistavara-

ja laajan valikoiman elintarvikekaupat lisdavat merkittavasti likennetta alueelle. Jo



muodostuneen toiminnan lisdksi Asentajantien kortteleissa on viela potentiaalia

lisdrakentumiselle. Selvitysalue on havainnollistettu kuvassa 1.

Kuva 1. Tarmola, selvityksen aluerajaus (Porvoon kaupunki, 2023).

Tarmolan koilliselle alueelle on laadittu suunnitelma liikenneympyrasta vuonna 2017, joka
sijoittuisi Loviisantien ja Porvoon Sisakehan risteyksen kohdalle. Ympyraan yhdistyy myos
uusi Ristikkoavaimentien liittymasuunnitelma. Loviisantielle seka Teollisuustien ja
Karijarventien valiselle osuudelle on laadittu jalankulun ja pydratien toimenpideselvitys
entisen Siton (nykyinen Sitowise) ja Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen
(ELY) kanssa. Asentajantien pohjoispaatyyn on tehty alustavaa tarkastelua uuden
ajoyhteyden toteuttamiseksi.



3.2 Maankaytto

3.2.1 Kaavoitustilanne

Nykyisessa vuonna 2004 valtuuston hyvaksymassa yleiskaavassa Tarmola on osoitettu
valtaosin tydpaikka-alueeksi. Alue on valtaosin asemakaavoitettua ja osoitettu paaosin liike-,
toimisto-, teollisuus-, ja varastotoiminnalle. Kuvassa 2 on ote nykyisesta yleiskaavasta, johon

on merkitty selvitysalueen keskeisimpia tieyhteyksia.

Alueella on kaynnissa uuden yleiskaavan valmistelu. Alueella on kdynnissa myos useita
asemakaavahankkeita, joka antaa osviittaa maankaytén aktiivisesta kehityksesta. Esimer-
kiksi Teollisuustien ja Werner Séderstrominkadun kulmaan on valmisteilla kaavamuutos.
Kaavan tavoite on mahdollistaa yksityiselle kiinteistolle 10 000 kerrosnelidmetria liikunta- ja
hyvinvointipalveluille toimintatilaa. Kaavamuutoksen voidaan arvioida osaltaan lisdavan

monipuolisesti liikennetta alueella.

Kuva 2. Ote yleiskaavasta. (Porvoon kaupunki, 2023).

3.2.2 Katusuunnittelu

Liikennesuunnitelmien osalta Loviisantien ja Porvoon Sisakehan risteyksen kohdalle laadittu
suunnitelma kiertoliittymasta vuonna 2017. Kiertoliittymaan yhdistyy myds suunnitelman uusi

Ristikkoavaimentien liittyma. Kiertoliittyman katusuunnitelma on havainnollistettu kuvassa 3.



Kuva 3. Yhdistelmaote Loviisantien ja Porvoon Sisakehan katusuunnitelmasta (Porvoon
kaupunki, 2017).
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Asemapiirustuksessa alueelle on esitetty liikerakennusten korttelialueita, joille saa sijoittaa
vahittaiskaupan suuryksikéita. Asentajantien pohjoispaatyyn on tehty alustavaa tarkastelua
uuden ajoyhteyden toteuttamiseksi. Ajoyhteys yhdistyisi Loviisantielle Ristikkoavaimentien

kautta.

3.2.3 Jalankulun ja pyorailyn suunnitelmat

Loviisantielle ja Teollisuustielle ja Karijarventien valiselle osuudelle on laadittu jalankulun ja
pyoratien toimenpideselvitys. Toimenpideselvityksen alue on havainnollistettu kuvaan 4.

Selvitys on laadittu Siton (nykyinen Sitowise) ja Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.



Tarkasteltu uusi jalankulku- ja pydratie tulee tavoitteen mukaan parantamaan jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden liikkkumisolosuhteita seka turvallisuutta alueella. My6s edellytykset kou-
lulaisten itsenaiselle likkumiselle alueella parantuvat arvioiden mukaan oleellisesti.
Jalankulku- ja pyératien rakentaminen taydentaa alueen nykyista jalankulku- ja
pyoratieverkkoa ja poistaa verkollisen yhteyden puutteen golfkentan ja Porvoon keskustan

valilta.

Kuva 4. Toimenpideselvityksen jalankulku- ja pyoratie valilla Teollisuustie—Karijarventie

sinisella katkoviivalla (Porvoon kaupunki, 2023).
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3.3 Liikenneverkko

Selvitysalueella Tarmolan lapi kulkee kaksi paakatua, itaisella reunalla sijaitseva Loviisantie
(seututie) 170 seka lantisella reunalla Werner Sdderstromin katu (yhdystie 1605). Paakadut
ovat seudullisia ja kaupungin osa-alueiden valisia likennetta palveleva katuja. Molemmilta



paakaduilta on mahdollisuus liittyd moottoritielle (valtatie 7) alle kahden kilometrin sateella

Tarmolasta.

Loviisantien ja Werner Séderstromin kadun valilla sijaitsee kaksi kokoojakatua, etelapuolella
Teollisuustie seka pohjoispuolella sijaitseva vahaliikenteisempi Porvoon Sisakeha. Paikalliset
kokoojakadut ovat kaupunginosien sisaista liikennetta palvelevia katuja, jotka yhdistavat niin
sanotut tonttikadut paakatuihin tai alueellisiin kokoojakatuihin. Nailla kokoojakaduilla

nopeusrajoitukset ovat yleensa 30—40 kilometria tunnissa.

Selvitysalueella on useita tonttikatuja. Tonttikadut palvelevat kadun varrella olevaa
maankayttdéa. Niilla on tyypillisesti vain vahan liikennettd, kadut ovat lyhyita ja [apiajo on
estetty. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on yleensa 30—40 kilometriin tunnissa. (Katu2020,
2020) Kaduilla ei ole linja-autoliikennetta. Selvitysalueen katuluokitukset ovat esitetty

mustan, sinisen ja magentan varisilla viivoilla kuvassa 5.

Kuva 5. Katuluokitukset opaskartalla (Porvoon kaupunki, 2023).
ﬂ KAUPUNGINHAKA

SJ'A DSHAGEN

Musta: Padkatu
Sininen: Kokoojakatu
Magenta: Tonttikatu

Selvitysalueen kadut ovat kaksikaistaisia ja yksiajorataisia. Alueen katuverkolla on voimassa
aluenopeusrajoitus 40 kilometria tunnissa. Loviisantieltd keskustan suuntaan on lisatty
automaattinen nopeusvalvontakamera, joka laskee tehokkaasti paareitin ajonopeuksia

taajama-alueella. Nopeudenvalvontakameran sijainti kuvassa 6.



Kuva 6. Automaattinen nopeudenvalvonta (Porvoon kaupunki, 2023).
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Alueella sijaitsee paikallislikenteen reitti. Reitti on havainnollistettu kuvassa 7. Porvoon
paikallislikenteen linja kulkee reittia Huhtinen-Tarmola-Keskusta-Tolkkinen. Porvoon
joukkoliikennejarjestelma on kuitenkin muutosvaiheessa. Tavoitteen mukaan Porvoon
kaupungin joukkoliikenne uudistuu vuonna 2024. Parhaillaan kdynnissa on erillinen
selvitystyd, jossa kartoitetaan nykytilanne ja tarkastellaan ajettavia linjoja ja tarkastellaan

uusia jarjestelmia.

Kuva 7. Paikallislikenteen reitti (Porvoon kaupunkialueen bussilinjat, Porvoon kaupunki

2023).

r




10

3.4 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyérailyn reitit ovat asfaltoituja, ja niissa ei ole eroteltuja kaistoja Tarmolan
alueella. Jalankulun ja pyérailyn liikenne on otettu hyvin huomioon, ja Tarmola on helposti
saavutettavissa niin Huhtisten, Kevatkummun, seka keskustan suunnalta jalan ja pyoralla.

Jalankulun ja pyérailyn reitit ovat merkitty magentan varisilla viivoilla kuvaan 8.

Yhdistettyjen jalankulun ja pyorateiden leveys on padosin kolme metria, joka on riittava
valjasti rakennetussa liikenneymparistossa paikallisreitilld. Eroteltua jalankulun ja pyorailyn

vaylaa tdman selvityksen rajausalueella ei ole.

Suurin osa teollisuusalueen suojateista sijaitsee tasa-arvoisissa risteyksissa, joka johtaa
siihen, etta vaistamissaannot etenkin pydraillessa voidaan kokea sekavana. Loviisantielle ja
Werner Soderstromin kadulle on rakennettu keskisaarekkeellisia suojateita lyhentamaan
ylitysmatkaa. Teollisuustien ja Loviisantien risteys on ainoa, jossa suojateiden ylityksissa on

jarjestetty liikennevalo-ohjaus.

Kuva 8. Jalankulun ja pyérailyliikenteen reitit magentan varisilla viivoilla (Porvoon kaupunki,
2023).
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3.5 Liikenteesta ja sen toimivuudesta

3.5.1 Liikennelaskennat

Liikenteen toimivuutta voidaan tarkastella muun muassa liikennelaskentojen avulla.
Selvitysalueella vilkkaimpien risteyksien liikennemaaralaskentaa varten on laadittu useita
dronekuvauksia kaupungin toimesta. Dronelaskentoja toteutuu myos konsulttitydna, joista

yksi (Teollisuustie 4 -asemakaava) on toteutunut vuonna 2022 Werner Séderstromin kadun,

Tikantien ja Teollisuustien risteyksessa.

Teollisuustien liikennelaskentaa varten on myds asennettu lokakuussa 2022 kolme (3)
kappaletta laskureita. Laskentapisteet oli sijoitettu Loviisantien ita- ja lansipuolelle, koska
suurin osa liikenteesta suuntautuu itdpuolelle siella sijaitsevien kauppojen takia.
Teollisuustiella viikon kestdneessa liikennelaskennassa olleet keskeiset laskentapisteet ovat

merkitty kartalle kuvaan 9.

Kuva 9. Liikennemaarien laskentapisteet kartalla (Porvoon kaupunki, 2023).
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Dronella tehdyista liikennelaskennoista on laadittu visualisoinnit kuvaamaan alueen vilk-
kaimpien risteyksien huipputuntien eli ruuhkaisimpien aikojen likennemaaria. Porvoon kau-
pungin laatimat visualisoinnit ajoliikennemaarien laskennoista ovat esitetty kuvissa 10, 11 ja
12. Kokonaisliikenteen lukumaara kuvataan numeerisesti kuvassa nuolien takana. Risteyk-
sien liikkennelaskennassa on laskettu erikseen kaikki suuremmat ajoneuvot, kuten pakettiau-

tot. Naiden ajoneuvojen lukumaara on merkitty kuviin nuolten etupuolelle.

Kuva 10. Visualisointi likennelaskennasta,

Teollisuustien ja Loviisantien risteys.
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Kuva 11. Visualisointi liikenelaskennasta,

Porvoon Sisakehan ja Loviisantien risteys.
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Kuva 12. Visualisointi liikennelaskennasta, Asentajantien ja K-supermarketin
risteys (kuvassa virheellisesti kirjoitettu K-citymarket).
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Kuten kuvasta 10 voidaan havaita, etta likenne Teollisuustiella, Werner Séderstréminkadun
ja Veckjarventien valisella osuudella kohtalaisen suurta. Keskikeskivuorokausiliikenne (KVL)
on noin 6300 ajoneuvoa vuorokaudessa (vuonna 2022). Raskaan liikenteen osuus tasta on

9,3 prosenttia. Keskiarkivuorokausiliikenne (KAVL) on noin 7200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen osuus 10,7 prosenttia.

Kuvasta 11 on nahtavissa, ettd Porvoon Sisdkehan ja Loviisantien risteys toimii tyydyttavas-
ti. Liittyminen Loviisantielle on vahaista ja nain ollen jonoja paase syntymaan. Risteyksen

nakemat ovat hyvat.

Asentajantien risteyksen kohdalla KVL oli 9600 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 12). Ras-
kaan liikenteen osuus oli yhdeksan prosenttia (9 %). Taman kolmannen laskentapisteen lii-
kenne on huomattavasti koko Teollisuustien keskiarvoa korkeampi (6300 ajoneuvoa
vuorokaudessa). Ongelmalliseksi tdman kohdan tekee lyhyt liittymavali ennen Loviisantien
liken-nevaloristeysta, joka on noin 35 metrid Loviisantien ja Asentajantien valilla. Seka Lidlin
ettd Tokmannin pysakdintialueen ulosajo, joka sekin on noin 35 metrin paassa
Asentajantiestad. Asentajantien aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarat ovat runsaita, joka
voidaan myos havaita kuvasta 13. Liikenne on tasta huolimatta sujuvaa, eika yli viiden auton
jonoja paase muodostumaan Veckjarventien risteyksessa tai Loviisantielle yhdistyvassa

valissa.

Asentajantien pohjoinen risteys Teollisuustielle on kuitenkin ongelmallinen. Kuten kuvassa
13 voidaan nahda, ruuhka-aikana ajoneuvot pysahtyvat keskelle risteysta, joka tukkii
risteyksen. Pyoratien jatkeelle pysahdytaan, koska nakyvyys risteyksessa on huono. Tilanne
on vaarallinen silloin kun jalankulku- ja pyorailyliikenne kulkee autojen valista kdantyvan

auton eteen.

Kuva 13. Asentajantieltd kuvattua liikennettd ruuhka-aikana (Porvoon kaupunki, 2022).
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Kuva 14 havainnollistaa Teollisuustie 4 -asemakaavahankkeessa laadittua liikennelaskentaa
ilmakuvan ja visualisoinnin yhdistelmana. limakuvasta voidaan havaita, etta risteysaluetta
ymparoi suojatiealueet. Lisaksi voidaan nahda Werner Séderstromin kadun suuntaisesti
sijoittuva jalankulun ja pyorailyn reitti seka Teollisuustiella etelapuolella ja Tikantiella
pohjoispuolella sijaitsevat jalankulun ja pyorailyn reitit. Nelihaararisteyksessa on

katuvalaistus, mutta ei likennevalo-ohjausta.

Vertailtaessa kuvan 14 laskentaa kuvien 10, 11 ja 12 laskentoihin tdman laskentapisteen
liikenne on maaraltaan kohtalaista. Samalla voidaan havaita, etta suurimmat
ajoliikennemaarat ohjautuvat pohjoisesta valtatie 7 suunnalta Werner Séderstromin katua
Teollisuustielle ja painvastoin. Werner Séderstromin kadun keskimaarainen ajoliikennemaara
on noin 8000 ja Teollisuustien alkuosuus noin 5000 ajoneuvoa vuorokaudessa eli
kohtalaisen suuria. (Porvoon kaupunki, 2022). Raskaan liikkenteen osuus tasta on noin 9

prosenttia.

Talta neliristeysalueella raportoidaan ajoittain likenneonnettomuuksista, keskimaaraisesti

noin kolme onnettomuutta vuodessa.

Kuvasta voidaan havaita myds jalankulku- ja pyorailyreittien kayttdpainotus
nelitieristeyksessa. Jalankulku- ja pyoérailyliikenne sijoittuu tassa laskennassa lansi- ja

etelapuolelle eli toiselle puolelle ruuhkaisinta ajoneuvoliikennevirtaa.

Kuva 14. Kuvayhdistelma ilmakuvasta, jossa nelitieristeys Werner Séderstromin katu,
Teollisuustie ja Tikantie (Lahde: Porvoon kaupunki, 2020) seka Some Productions Finland

Oy:n dronekuvaamasta ja Arkkitehtuuritoimisto Olarkin visualisoimasta liikennelaskelmasta.
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Maanantai 9.5. klo 15:45-16:00

130

'”'ﬂhlh
J .




15

3.5.2 Joukkoliikenne ja linja-autopysakit

Selvitysalueen liikenneverkolla kulkee niin paikallisliikenteen kuin kaukoliikenteen vuoroja.
Vuorotiheys on kuitenkin alhainen, esimerkiksi paikallisliikenteen linjoja kulkee noin 50
minuutin valein. Pysakkikartta on esitetty kuvassa 15. Kuvasta voidaan havaita, etta valtaosa
pysakeista on niin sanottuja pysakkilevennyksia ja ettd kartassa merkityissa pysakeissa vain

yhdessa on katos.

Werner Sdderstrémin kadulta Loviisantien suuntaan menevalle linjalle Teollisuustiella on
rakennettu kaksi pysakkia, jotka ovat merkitty kuvaan 15 sinipunaisella ympyralla. Nama
ajoratapysakit aiheuttavat ruuhkatunteina ajoliikenteelle jonoja seka lisda mahdollisuutta
harkitsemattomille ohituksille. Toisaalta pysakit myds rauhoittavat liikennettd. Nama pysakit
tulisi tarkastella ja muuttaa pysakkilevennyksiksi mahdollisuuksien mukaan. Naita pysakkeja
kayttaa nykyiselldadn esimerkiksi paikallislinja numero 2, joka kulkee Porvoon keskustan lapi

aina Tolkkisiin saakka.

Loviisantien pohjoisen suunnan linja-autovuorot kulkevat suuntiin Kotka, Hamina, Loviisa,

Lapinjarvi. Werner Séderstromin kadun pohjoisimmalta linja-autopysakilta vuorot kulkevat

Myrskylan suuntaan.
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4 Ongelmakohdat

4.1 Porvoon Sisdakehan moposuora

Porvoon Sisakehalld on mopoilijoiden suosiossa oleva "miitti suora”. Suora sijoittuu tasa-
arvoisten risteysten valiin, joten korkeat ajonopeudet ja temppuilu ovat todellinen
likenneturvallisuusriski. Lisdksi mopojen tuottama melu kantautuu asutusalueelle. Tama
aiheuttaa lahistolla asuvilta asukkailta palautetta eri tahoille, esimerkiksi kaupunki-infralle ja
poliisille. Suoralla on kolmessa eri kohtaa herateraitoja, ja likennemerkein rajoitettu mopoilla
ja moottoripyoéralla ajamista iltakymmenen ja aamukuuden valisena aikana seka viikolla etta
viikonloppuisin. Nama toimenpiteet eivat kuitenkaan ole poistaneet ongelmaa ja niiden

vaikutus on ollut tdhan mennessa vahainen.

Myo6s Porvoon Sisakehalta paikalliselle kiinteistolle (Porvoon Peruna) johtavaa tieta on
kaytetty samanlaisissa tapahtumissa, joka on viela lahempana asutusta. Sieltd on myds tehty

polkuja Skarpensintielle, joita mopoilijat kayttavat oikoreitteina.

Poliisi on tietoinen paikoista, ja onkin kadynyt useita kertoja paikan paalla ja suorittaneet

tehostettua valvontaa, mutta mopoilijat ja moottoripyorailijat palaavat silti aina takaisin.

Naissa paikoissa on jarjestetty myods isoja "mopo miitteja”.

4.2 K-Supermarketin T-risteys

K-Supermarketin tonttilittyma on rakennettu Loviisantien ja Asentajantien yhdistavaan T-
risteykseen. Liittyma aiheuttaa sekaannusta vaistamissaannoissa, koska K-Supermarketilta
poistuvalle on asetettu vaistamisvelvollisuus (B5) likennemerkki. llman vaistamisvelvollisuus
(B5) -likennemerkkia ajoneuvon kuljettajan on vaistettava muita tienkayttajia tullessa
pysakointipaikalta (Tieliikennelaki 2018/729, § 24).

Pysakadintipaikalta poistuessa on kuitenkin osoitettu vaistamisvelvollisuus liikennemerkilla
(B5), joka muuttaa vaistamisvelvollisuutta ja aiheuttaa sekaannusta. Asentajantiella liikkuu
ruuhkatunteina paljon ajoneuvoja, silla sita pitkin paasee K-Supermarketin lisaksi esimerkiksi

Lidliin, Tokmannille ja Neste-asemalle.

Tonttilittyman siirtdminen pois risteyksen kohdalta parantaisi sujuvuutta, selkeytta ja lisaisi

liikenneturvallisuutta.
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4.3 Asentajantien pohjoispaaty

Asentajantien pohjoispaatyyn on tehty alustavaa tarkastelua uuden ajoyhteyden
toteuttamiseksi Loviisantielle. Eri vaihtoehtojen pituussuuntaisia kaltevuuksia on tutkittu.
Pituuskaltevuus on vaihtoehdoissa hankala, silla jyrkimmilldan kaltevuus on 14 prosenttia. 14

prosenttia on liikaa raskaalle liikenteelle. Tarkastelu on viela kesken.

4.4 Ajovarmal/A-katsastus

Ajovarma on voittanut kuljettajatutkintojen vastaanottamisen Porvoossa seuraavaksi neljaksi
vuodeksi ja mahdollisiksi optiovuosiksi. Teoria- ja ajotutkinnoissa kay noin 14—75-vuotiaita
asiakkaita. Nykytilassa tontille ei ole suojatieta, eikd muuta osoitettua turvallista reittia
kevyelle liikenteelle. Ajovarma/A-katsastus on auki arkisin kello 8.00—16.00. Paikalle
saavutaan usein kavellen, pyoralla tai sahkopotkulaudalla. Kohdan
keskiarkivuorokausilikenne (KAVL) on 7100 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta noin 9

prosenttia on raskasta liikennetta, joka puoltaa suojatien toteuttamista.

4.5 Loviisantien liikkennevalot

Liikennevaloissa on mahdollisuus kayttaa talla hetkella vain yhta ohjelmaa, joten esimerkiksi
aamu- ja iltaruuhkille ei ole muutettuja ajoituksia. Se on yksi syy ajoneuvojonojen
muodostumiseen. Jonot Teollisuustien molemmin puolin yltavat jopa suojateille asti. Kuva 16

havainnollistaa Loviisantien ajoneuvoliikenteen jonoja.
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Kuva 16. Dronekuvat ajoliikennejonoista (Porvoon kaupunki, 2023).

4.6 Teollisuustie 4 -kiinteiston T-risteykset

Kuva 17 havainnollistaa Teollisuustien uuden suunnitellun seka nykyiset ajoristeykset.
Ajoyhteydet kiinteistdlle ovat yksityisessa maanomistuksessa. Alueella on ollut valmisteilla
kaavahanke vuodesta 2022 alkaen, joka mahdollistaisi alueelle lisda asiointia, myds

pysakointipaikkoja.

Keltainen nuoli numerolla 1 havainnollistaa uutta suunniteltua ajoyhteyttd Teollisuustielta
kiinteistolle. Ajoyhteys vie uudelle suunnitellulle pysakaintialueelle. Uudelle pysékointialueelle
on suunnitteilla noin 40-50 uutta ajoneuvon pyséakointipaikkaa. Punainen nuoli numerolla 1
havainnollistaa nykyista, mutta suunnitelmissa poistuvaa ajoyhteytta. Tuon ajoyhteyden on
arvioitu lisdavan liikkenneonnettomuusriskia. Risteysalueen siirto muuttaa alueen
nelitieristeyksesta turvallisemmaksi T-risteykseksi. Samalla nykyisessa kaavassa kiinteiston
rajalle ja istutusalueelle rakentuneet pysakdintipaikat siirtyvat liikenneturvallisempaan
paikkaan kiinteiston sisalle rakennusalalle keltaisella nuolella osoitetun yhteyden kautta.
Sinisilla nuolilla osoitetut ajoyhteydet 2, 3 ja 4 sailyvat paikallaan. Uuden ajoyhteyden lisaksi

valmisteilla olevassa kaavassa nama kyseiset ajoyhteydet ovat erikseen naihin sijainteihin.
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Kuva 17. Teollisuustie 4 -kiinteistdn uusien ja vanhojen ajoyhteyksien havainnollistus vuoden

2020 ilmakuvassa (Porvoon kaupunki, 2023).

Pohjoinen ajoyhteys kiinteistolla (kuva 17, sininen nuoli 4) Werner Séderstromin kadulle ja
sen valittdmassa laheisyydessa sijaitseva suojatie koetaan palautteen mukaan turvattomana.
Koska kyseessa on tonttiliittyma, kiinteistdnomistaja vastaa sen turvallisuudesta. Kuva 18
havainnollistaa nykyiset jalankulku- ja pyorailyreitit magentan véarisin viivoin seka

suojatieyhteydet keltaisin laatikoin Teollisuustie 4 -kiinteistdn laheisyydessa.
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Kuva 18. Teollisuustie 4 -kiinteiston laheiset jalankulku- ja pyorailyreitit (magentan variset
viivat) seka suojatieyhteydet (keltaiset laatikot) vuoden 2020 ilmakuvassa. (Porvoon

kaupunki).

Werner Soderstromin kadun nopeusrajoitus on 50 kilometria tunnissa (km/h).
Ajoliikennemaara kohtalaisen suuri (KVL 8000 ajoneuvoa) ja laheisen teollisuusalueen
vuoksi raskaan liikenteen maara on merkittava. Liikenneturvallisuussuunnitelmaa 2017
laadittaessa Uudenmaan ELY-keskus otti kannan, ettd Teollisuustie 4 -kiinteiston pohjoisen
ajoristeyksen lahella oleva suojatie pitaisi poistaa. ELY ei kuitenkaan ryhtynyt toimiin, koska
suojatie on pari metria kaupungin puolella. Kyseenomainen suojatie ei sisally valmisteilla

olevan kaavahankkeen suunnittelualuerajaukseen.

Kuva 19 havainnollistaa Teollisuustie 4 -kiinteistén pohjoisen ajoristeyksen lahella olevan
suojatien kuvakaappauksena (Google Maps, 2023). Kuvassa on havaittavissa lisaksi kaksi
suojatiekylttia ja kylttien tolpissa kaksi Valkky-valokapselia. Vuonna 2011 ELY-keskuksen
toimesta, Mannerheiminkadun sillan kannen uusimisen yhteydessa, suojatielle on asennettu
Valkky-valokapselit, jotta tydnaikainen liikenteen kasvu ei heikentaisi turvallisuutta. Valkky-

valokapselien paristoja ei ole sittemmin uusittu, mutta jarjestelma lienee kayttoonotettavissa.
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Kuva 19. Teollisuustie 4 -kiinteistdn pohjoisen ajoristeyksen Iahelld oleva suojatie,

suojatiekyltit seka Valkky-valokapselit (Google Maps, 2023).

Toiminta Teollisuustie 4 -kiinteistéssa on vaihdellut ja samoin sinne suuntautuvat
likennemaarat. Jalankulku- ja pyorailyliikenteen maara on muutamia vuosia ollut
likennelaskentojen mukaan melko vahaista, ainakin kyseessa olevan tonttiliittyman kautta.
Viimeisen vuoden aikana liikenteen maara lienee lahtenyt kasvuun uusien kayttajaryhmien

myota.

Kyseinen suojatie tulisi varustaa joko liikennevaloilla tai keskikorokkeella. Liikennevaloja
koskevassa vaihtoehdossa jouduttaisiin toteuttamaan koko liittyman valo-ohjaus seka myos
keskikoroke. (Vaylavirasto, 2022) Tonttilittyma ilman suojatieta ei vaatisi muutoksia, joten
suojatien poistaminen tasta kohdasta olisi helpoin ratkaisu. Tall6in suositeltavaa olisi, etta
kiinteistonomistaja ohjaisi jalankulku- ja pyorailyliikenteen kayttamaan Teollisuustien liittyman
kohdalla olevaa suojatietd Werner Séderstromin kadun ylitykseen ja edelleen Teollisuustien
yli kiinteistolle. Kaupungilla ei ole varmaa tietoa siita, onko rakennuksen etelapaadyssa
olevaa sisaankayntia mahdollista kayttaa muihin tiloihin mentadessa. Rakennuksen
sisatilaratkaisut (kuten lapikulku) vaikuttaa liikennevirtoihin.

Ajonopeuksien lasku nykyisesta rajoituksesta (50 km/h) 40 kilometriin tunnissa voisi olla jo

Porvoon Sisakehan littyman kohdalla mahdollista, mutta todennakdisesti suoralla,
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metsaisella tieosuudella nopeusrajoituksen noudattaminen olisi heikkoa. Tall6in suojatien

turvallisuus ei paranisi.

Uuden ajoyhteyden ja uusien pysakdintipaikkojen lisaksi Teollisuustie 4 -kaavahankkeessa
Teollisuustien katualuetta on mahdollistettu levennettavaksi suunnittelualueen etelarajalla.
Hyvaksytyn kaavahankkeen mydéta leveammalle katualueelle on mahdollista toteuttaa osalle
matkaa Teollisuustieta esimerkiksi yksi ajokaista tai uusi jalankulun ja pyorailyn vayla.
Jatkosuunnittelu ja toteutus kuuluu taltd osin Porvoon kaupunki-infralle. Suunnitteilla oleva
uusi ajoyhteys Teollisuustie 4 -kiinteistélle seka uudet pysakointipaikat vaikuttavat
likennevirtoihin ja -turvallisuuteen. Lisaksi katutilan levennys mahdollistaa Teollisuustien

osalla yleisesti liikennesuunnittelua, jos tai kun sille nahdaan tarve.

4.7 Teollisuustien ja Mestarintien risteys

Risteyksessa on tapahtunut yhteensa yhdeksan (9) pelastuslaitoksen tietoon tullutta
risteyskolaria vuosina 2018-2022. Talla kohdalla Teollisuustien likennemaara on noin 5100

ajoneuvoa vuorokaudessa ja Mestarintiella noin 2800 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kohdassa on nelihaarainen tasa-arvoinen risteys, jota ymparoi teollisuushallit ja rakennukset,
jotka peittavat nakemia tietyista suunnista. Ajoneuvon kuljettajan havainnointia vaikeuttaa
my0s risteyksen lahettyvilla sijaitsevat pysakadintialueille pysakoidyt ajoneuvot. Teollisuustien
l&nsipuolen tasa-arvoiset risteykset voivat myds tulla yllatyksena ulkopaikkakuntalaiselle tai

harvoin siella ajavalle.

Tasa-arvoisista risteyksista varoitetaan erillisin liikennemerkein Iansipuolen molemmissa

paissa.

4.8 Vanhat liikennemerkit

Vuonna 2020 voimaan tullut uusi tielikennelaki toi mukanaan uusia likennemerkkeja, joissa

on siirtymaaika paaosin 10 vuotta.

Mahdolliset pyoratien jatkeet tulee olla jo merkitty maaratylla tavalla. Tama tarkoittaa
vaistamisvelvollisuuden osoittamista ennen pyoratien jatketta. Vaistamisvelvollisuuden
osoittavan merkin (B5) alapuolella on hyva olla my®és lisakilpi (h23.1), joka varoittaa

ristedvasta kaksisuuntaisesta pyoratiesta ja lisda ndin huomioarvoa.
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Selvitysalueelle tulee tehda liikennemerkkien inventointi. Selvitysalueella on havaittavissa
paljon vanhan tieliikennelain mukaisia likennemerkkeja. Inventoinnin jalkeen esimerkiksi

kuluneet liikennemerkit ja vaantyneet liikennemerkkitolpat on helppo kartoittaa ja korjata.

5 Onnettomuudet

Kuvassa 20 on havainnollistettu kartalla poliisin ja pelastuslaitoksen tietoon tulleita
onnettomuuspaikkoja selvitysalueelta. Vasemmalta aloittaen on Asentajantie/Teollisuustie
risteys, Mestarintie/Teollisuustie ja Werner Soderstrominkatu/Teollisuustie. Kuvasta voidaan
todeta, etta selvitysalueen kaikki tietoon tulleet useat onnettomuudet ovat Teollisuustiehen

liittyvia risteyksia.

Teollisuustien ja Asentajantien risteys on eriarvoinen, jossa vaistamisvelvollisuus on osoitettu
Asentajantielle. Liikennemaarat ovat vilkkaimmillaan taman kyseisen risteyksen kohdalla
(9600 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 9 prosenttia on raskasta liikennetta). Risteyksessa on
tapahtunut kaksi poliisin ja pelastuslaitoksen tietoon tullutta onnettomuutta vuonna 2020—
2022.

Teollisuustien ja Mestarintien risteys on tasa-arvoinen risteys, jonka nakemia huonontaa
lahella risteysta sijaitsevat varastorakennukset ja muut ndkemaesteet, kuten yksityisen tontin
pysakdintipaikalle pysakoidyt autot. Kaikki vuosien 2020 ja 2022 valilla poliisin ja
pelastuslaitoksen tietoon tulleet onnettomuudet ovat olleet ajoneuvojen valisia

risteyskolareita.

Teollisuustien ja Werner Sdderstrémin kadun risteys on eriarvoinen. Tassa risteyksessa
tapahtuneet kolarit ovat myds ajoneuvojen valisia risteyskolareita. Risteys on nykyisellaan
jasentelematdn Teollisuustien liittyman kohdalla, joka antaa mahdollisuuden erilaisille
ajolinjavalinnoille kdantyessa Werner Soéderstrominkadulta vasemmalle Teollisuustielle.
Risteyksen kehittamiseksi on tehty selvitysty6ta keskisaarekkeellisen suojatien
rakentamisesta. Tuon rakentaminen osoittautui selvitystydssa hankalaksi toteuttaa. Toteutus
vaatisi kolmen valotolpan siirron, kahden jakokaapin siirron ja naihin liittyvien johtojen siirrot

seka tien leventamisen arviolta vahintaan kolmella metrilla.
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Kuva 20. Vuosien 2020 ja 2022 valilla poliisin ja pelastuslaitoksen tietoon tulleet
onnettomuudet (iliitu, 2023).
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6 Kehittamisehdotuksia

6.1 Teollisuustien ja Werner Soderstromin kadun risteys

Risteyksessa on mahdollisuus ajaa monilla erilaisilla ajolinjoilla. Risteys on talla hetkella
jasentelematon. Suojatie Teollisuustien suunnasta ennen risteysta vaatii parannusta
esimerkiksi keskikorokkeella. Mahdollinen selvitetysta vaativa ratkaisu on myos

likenneympyra, jossa tulee ottaa huomioon suuri raskaan liikenteen maara.

6.2 Teollisuustien ja Mestarintien risteys

Tasa-arvoinen risteys, johon on kasaantunut onnettomuuksia. Parannusehdotuksena olisi
selkeyttaa liikenneymparistda ja rajata katualuetta esimerkiksi viherrakentamisella. Tama
helpottaa yleisesti ajoneuvojen kuljettajien havainnointia, koska viherrakentamisella

pystytaan peittda esimerkiksi iso parkkialue ja muita havainnointia hairitsevia arsykkeita.

6.3 Loviisantien liikennevalot

Liikennevaloihin mahdollistettava omat ohjelmat ja nain tehda tarvittavia muutoksia aamu- ja
iitaruuhkan, paiva- ja iltalikenteen seka ydajan ohjelmiin. Alustavasti on selvitetty, ettd nama

muutokset vaativat valoihin suhteellisen ison remontin.
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6.4 Linja-autopysakit

Erillinen selvitys ajoratapysakkien muuttamisesta pysakkilevennyksiksi, seka selvitys
pysakkikatosten tarpeesta alueella. Erityisesti Teollisuustiella sijaitsevat ajoratapysakit

kannattaa tutkia kasvaneen liikenneméaaran takia.

6.5 AjovarmalA-katsastus

Tontille puuttuu turvallinen ylityspaikka kevyelle liikenteelle. On osoittautunut tarve suojatielle
Teollisuustien yli. Mahdollisuutta keskikorokkeelle ei ole, mutta perinteiselle suojatielle on

|6ydetty alustavien tarkastelujen perusteella paikka.

6.6 K-Supermarket, pysakointialueelta poistuminen

Pysakadintialueelta poistumisen selkeyttdminen korokkeilla tai sen siirtdminen pois
risteyksesta voisi lisata alueella liikenneturvallisuutta. Nykyiset liikennejarjestelyt on koettu

sekaviksi.

6.7 Vaistamisvelvollisuuden osoittaminen yleisille alueille

Uuden tieliikennelain mukaan kunnan tulee asettaa vaistamisvelvollisuutta osoittava
liikennemerkki (B5) selkeyttamaan esimerkiksi pdivittdistavarakaupan pysakdintialueelta
poistuvan liikenteen vaistettavia tai muun vilkkaan pihan tai pysakdintialueen vaistettavia

(Tieliikennelaki 2018/729, § 72).

6.8 Teollisuustie 4 -kiinteiston lounainen ajoristeys

Teollisuustie 4 -kiinteiston lounainen ajoristeys on todettu kaavavalmistelun aikana lisddavan
lilkenneonnettomuusriskia. Kaavaehdotuksessa on osoitettu risteysalueen siirto niin etta
muuttaa kohteen nelitieristeyksesta T-risteykseksi. Samassa kaavaehdotuksessa nykyiset
kiinteiston rajalle ja istutusalueelle rakentuneet kymmenen pysakointipaikkaa on osoitettu

siirrettavaksi lilkenneturvallisempaan paikkaan kiinteiston sisélle rakennusalalle.
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6.9 Teollisuustie 4 -kiinteiston pohjoinen ajoristeys

Teollisuustie 4 -kiinteistén pohjoinen ajoyhteys Werner Séderstromin kadulle suositellaan
suunniteltavaksi niin etta asiointi kiinteistolla koetaan turvallisena. Koska kyseessa on
tonttiliittyma, kiinteistbnomistaja vastaa taman ajoyhteyden turvallisuuden suunnittelusta ja

toteutuksesta.

Werner Soderstromin kadun nopeusrajoitusta on osin mahdollista madaltaa (40 km/h), mutta
todennakdisesti suoralla metsaisella tieosuudella nopeusrajoituksen noudattaminen olisi

heikkoa. Ajonopeuden hidastaminen mahdollistaisi monipuolisesti liikenneturvallisuutta.

Vuonna 2011 ELY-keskuksen toimesta, pohjoisen ajoyhteyden viereiselle suojatielle on
asennettu Valkky-valokapselit. Valkky-valokapselien paristoja ei ole sittemmin uusittu, mutta

jarjestelma lienee kayttddnotettavissa.

Jalankulun suunnitteluohjeen mukaan kyseinen suojatie tulisi varustaa joko liikennevaloilla
tai keskikorokkeella. Liikennevalototeutusvaihtoehdossa jouduttaisiin toteuttamaan koko

liittyman valo-ohjaus sekad myods keskikoroke. (Vaylavirasto, 2022)

7 Yhteenveto

Tarmolan kaupunginosan tilannetta tarkasteltaessa havaitaan, etta alueella on useita
kehityskohteita, erityisesti liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden osalta. Liikenteen ja
maankayton yhteensovittaminen vaatii erityistda huomiota, koska Tarmolaan halutaan tuoda

lisaa erilaisia toimintoja, kuten useita eri liikuntapalveluita, seka banditiloja.

Raportin havainnot korostavat tarvetta kiinnittaa erityista huomiota liikenteenohjaukseen ja
lilkenneturvallisuuteen Tarmolan kaupunginosassa. Tulevaisuudessa on tarpeen suorittaa
lisatutkimuksia, jotta voidaan kehittda tehokkaita ratkaisuja ndiden ongelmien
ratkaisemiseksi. Liikenteenohjauksen ja lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi on tarpeen
harkita erilaisia suunnitteluratkaisuja, kuten liikennevalojen saneeraamista tai risteysten

uudelleenjarjestelyja.

On tarkeda, ettd nama toimenpiteet suunnitellaan huolellisesti ja ettd niiden vaikutuksia
arvioidaan perusteellisesti ennen toteutusta. Liikenteen ja maankaytén yhteensovittaminen

on keskiossa ja ndin ollen yhteistyo eri tahojen vililld ja avoin viestintd ovat avainasemassa,
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jotta voidaan varmistaa, ettad suunnitellut toimenpiteet ovat tehokkaita, kestavia ja

hyvaksyttavia kaikille osapuolille.

Kokonaisuudessaan Tarmolan kaupunginosan liikenneturvallisuuden ja -sujuvuuden
parantaminen edellyttaa kattavaa lahestymistapaa, joka perustuu perusteelliseen
tutkimukseen, suunnitteluun ja yhteistyohon eri sidosryhmien kanssa. Ainoastaan nain
voidaan varmistaa, etta alueella asuvat ja tydskentelevat ihmiset voivat liikkua turvallisesti ja

sujuvasti, samalla edistden alueen kestdvaa kehitysta ja elinvoimaisuutta.
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