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Opinndytetyon tarkoituksena oli tutkia k&velyn, py6railyn ja mopoilun on-
nettomuuksiin johtaneita tekijoitd. Tyodn toimeksiantajana oli Vantaan
kaupunki, tyon ohjaajina toimivat Timo Vaisto seka Emmi Koskinen.

Vantaan kaupungin liikennesuunnitteluyksikon liikennetutkija on saanut
liilkenneonnettomuustilastot vuosittain kayttéonsé, vuoden 2008 loppuun
asti Tiehallinnosta, jonka jalkeen vuodesta 2009 lahtien onnettomuustilas-
tot siirtyivat Tilastokeskuksen hallintaan. Onnettomuustilastot perustuvat
poliisin kirjaamiin liikenneonnettomuusselosteisiin onnettomuuspaikalta,
joista kéy ilmi tapahtumien kulku kaikkine asiaankuuluvine tietoineen.

Tyon tekemiseksi kaytettiin poliisin  onnettomuusselosteita (Word-
tiedosto), Tilastokeskuksen onnettomuustiedostoja (Excel-tiedosto), onnet-
tomuusrekisterin koodeja (iLiitu), ja Google Earth -karttaohjelmaa. Ma-
pInfo-ohjelman avulla saatiin onnettomuuspaikat kartalle.

Tama tutkimustyd osoitti onnettomuuskertomusten perusteella sen, ettd
suurin onnettomuuksien syntyyn johtava tekija on ihminen itse. Myos lii-
kenneinfra voidaan kokea tapahtuman aiheuttajaksi. Suurimmaksi osaksi
ihmiset omilla toiminnoillaan ja valinnoillaan mahdollistavat onnetto-
muuksien synnyn.

Onnettomuuksien ehkaisemiseen pitdisi panostaa enemman, valistamalla
ja jarjestamélld osallistavia tapahtumia. Ajolupia voitaisiin kehittdd ny-

kyisten ajokorttien ja vapaaehtoisen polkupy6ran ajokortin liséksi, seké
voitaisiin keskittya nuorison valistamiseen esim. sosiaalisessa mediassa.
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The purpose of this thesis was to study factors which lead to traffic acci-
dent. The accidents were researched related to walking, cycling and riding
a moped. The commissioner of this thesis was the city of Vantaa. The the-
sis was supervised by traffic researcher Timo Vaistd and Transport system
engineer Emmi Koskinen/The city of Vantaa.

The city of Vantaa received the statistics from Destia Oy, which managed
the statistics of traffic accidents until the end of 2008. Since 2009 the sta-
tistics have been managed by Statistics Finland (Tilastokeskus).

Accident statistics are based on data recorded by the police, who docu-
ment the events at the place of the accident.

Information used for this thesis were the police reports (Word), the statis-
tics of traffic accidents from Statistics Finland (Excel), the codes of the
accident files, and Google Earth-software. Maplinfo-software was needed
to get the sites of the accidents to a map.

This study showed, on the basis of the stories, the fact, that the biggest
factor that leads to accidents- are people themselves, naturally in the traf-
fic environment there is always something to be improved. Mostly people
cause accidents with their own behavior and their choices.

Preventing accidents should be invested in more, by teaching and arrang-
ing participating events. Developing driving licenses in addition to the car
driving license and voluntary bicycle driving license is necessary.

With young people, it is possible to focus information on the social media.

Traffic accident, pedestrian, walking, cycling, riding a moped
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Maaritelmia

Tielitkenneonnettomuudet

Tieliikenneonnettomuudeksi katsotaan henkil6- tai omaisuusvahinkoon
johtanut tapahtuma, joka on sattunut tieliikennelain mukaan yleiselle lii-
kenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikenteeseen kéytetylla alueella ja jossa
on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Tieliikennelaissa maaritel-
tyjen ajoneuvojen lisaksi osallisiksi kulkuneuvoiksi luetaan myos raitio-
vaunu sek& juna tasoristeysonnettomuuksissa. Jalankulkijan kaatuminen ei
ole lilkenneonnettomuus, polkupyoralla (=ajoneuvo) kaatuminen on.

Onnettomuudessa kuollut
Henkil®, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta.

Onnettomuudessa loukkaantunut

Henkil®, joka ei ole kuollut, mutta on saanut onnettomuudessa vammoja,
jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslo-
maa) tai operatiivista hoitoa, esimerkiksi tikkej&. Jos henkild on saanut
mustelmia, naarmuja tai muuta sellaista, joista ei aiheudu edelld mainittua
hoitoa, hénté ei katsota loukkaantuneeksi.

Onnettomuuteen osallinen

Onnettomuuteen osallisiksi henkildiksi katsotaan onnettomuuteen osallis-
tuneet kulkuneuvojen kuljettajat ja jalankulkijat seka kuolleet ja loukkaan-
tuneet matkustajat. EI&in on eldinonnettomuuden osallinen.

Alkoholitapaus

Onnettomuus, jossa jonkun osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todet-
tu (verikokeen tai puhalluskokeen tulos vahintaan 0,5 promillea) tai vah-
voin perustein epailldan olleen onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen
alaisena.

Rattijuopumustapaus

Onnettomuus, jossa moottoriajoneuvon kuljettajan on todettu (verikokeen
tai puhalluskokeen tulos véhintaan 0,5 promillea) tai vahvoin perustein
epéillaan olleen onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena.

Jalankulkijaonnettomuus: osallisena jalankulkijan lisdksi kulkuneuvo.
Jalankulkijan liukastuminen tms. tapahtuma ilman kulkuneuvo-osapuolta
ei ole lilkenneonnettomuus.

Polkupyo6raonnettomuus: osallisena polkupy6ré. Ei sisélla jalankulkija-
onnettomuuksia.

Mopo-onnettomuus: osallisena mopo. Ei siséll& jalankulkija- eikéd polku-
pyoraonnettomuuksia.

Kohtaamisonnettomuus: osallisena kaksi tai useampia ajoneuvoja. Osal-
liset tulossa vastakkaisista suunnista. Ei sisalla k&&ntymis-, ohitus- eik&
ristedmisonnettomuuksia.



Kaantymisonnettomuus: osallisena kaksi tai useampia ajoneuvoja, joista
ainakin yksi ollut kaantyméassa. Ei sisalla ohitus- eikd risteamisonnetto-
muuksia.

Ohitusonnettomuus: osallisena kaksi tai useampia ajoneuvoja, joista joku
osallinen oli ohittamassa.

Peraanajo-onnettomuus: osallisena kaksi tai useampia ajoneuvoja. Ei si-
séll& ohitus- eiké k&dantymisonnettomuuksia.

Ristedmisonnettomuus: osallisena kaksi tai useampia ajoneuvoja. Joku
osallisista oli tulossa ristedvalta tieltd. Ei sisalla kd&ntymis- eika ohituson-
nettomuuksia.

Yksittaisonnettomuus: osallisena yksi ajoneuvo.

Muu onnettomuus: sisdltdd edellisiin ryhmiin kuulumattomat onnetto-
muudet.
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1 JOHDANTO

Tassa tyossa tutkittiin kdvelyn, pyoréilyn ja mopoilun onnettomuustyyppe-
ja ja niiden tapahtumapaikkoja Vantaalla 2008 — 2012. Poliisin kirjaamat
onnettomuusselosteet olivat avainasemassa etsittdessd onnettomuuksien
syitd. Tydssa pyrittiin 16ytdmaén liikenneonnettomuuksia aiheuttavia teki-
joita, yhtélaisyyksid, ongelmapaikkoja sekd tapahtumia, jotka olisivat pa-
rannettavissa liikenneturvallisuuden kannalta. Liikenneonnettomuustietoja
kéytetddn peruslahtotietoina nykyisen katuverkon parantamisessa erilaisin
liikenneturvallisuustoimenpitein, seka uusien katujen suunnittelussa.

Liikenneonnettomuuksien syntyyn vaikuttaa valinpitdmattémyyden lisaksi
myos liikkenneympéristd, seké esimerkiksi kuljettajan havaintovirhe. On-
nettomuuksia tapahtuu kaikenlaisissa ymparistoissd, mutta eniten kuiten-
kin vilkkaammalla katuverkolla, jolla liikennemaara on suurempi. No-
peusrajoituksen kasvaessa, kasvaa myds kavelyn ja pyorailyn onnetto-
muusriskin maara.

Kevyen liikenteen termi on muutettu termiksi; ké&vely ja pyoréily (Liiken-
nevirasto). Molempia, eli vanhaa ja uutta termid nékee ja kuulee vield kay-
tettdvan, mutta virallisissa yhteyksissé kavely ja pyoraily on termind mer-
kittdvampi. Uusi termi halutaan kéyttoon, koska kavelyé ja pyordilya halu-
taan kasitelld omina litkennemuotoinaan; polkupy6ré on ajoneuvo.

2 KAVELYA JAPYORAILYA KOSKEVAA TIELIIKENNELAKIA

Kaikilla liikkujilla on velvollisuuksia ja oikeuksia, kevyen liikenteen koh-
taamisesta on saddetty lailla.

Varovaisuusvelvollisuus kevytta liikennettd kohtaan:

Ajoneuvon kuljettajan on kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan,
polkupyoréilijan tai mopoilijan annettava téalle ajoneuvon koko ja nopeus
huomioon ottaen turvallinen tila tiella. Kuljettajan on erityisesti varottava
lahestyessadn pysaytettyd koululaiskuljetusautoa, linja-autoa tai raitio-
vaunua seka lapsia, vanhuksia, vammaisia tai muita, joilla on ilmeisia
vaikeuksia selviytya turvallisesti liikenteessa.

(Tieliikennelaki 2:30 §, Edilex 1981)

Suojatieta lahestyvaa autoilijaa laki velvoittaa varovaisuuteen.

Kuljettajan suojatiesaannot:

Suojatieta lahestyvan ajoneuvon kuljettajan on ajettava sellaisella nopeu-
della, ettd han voi tarvittaessa pysayttaa ennen suojatieta. Kuljettajan on
annettava esteeton kulku jalankulkijalle, joka on suojatiell& tai astumassa
sille. Jos ohitettava ajoneuvo tai raitiovaunu on pysahtynyt suojatien eteen
tai peittdd nakyvyyden suojatielle, sité ei saa ohittaa pysahtymatta, ellei
ohittajan ja ohitettavan valiin ja& suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa.
(Tieliikennelaki 2:32 §, Edilex 1981)

Turvavélineitd kayttamalla saattaisivat henkildvahingot jaadéa lievemmiksi.
Pyoréilykyparan kéaytté on ollut vahéista vuosina tutkimusjakson alkupuo-
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lella, sité ei ole pidetty vield niin tarkedand asiana kuin nyt pidetédén. Kypé-
ran kaytosta on harvakseltaan mainintoja poliisin onnettomuusselosteissa
tutkimusajan alkupuolelta. Samoin on heijastimen kanssa, tutkimusajan
alkupuolella siita ei ole juurikaan mainintaa. Liikennetutkimuslautakunta
tutkii kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet Suomessa. Néis-
sé tutkimuksissa on vuosittain mainittu, miten monta kuolemaa Suomessa
olisi ehké véltetty, jos olisi kédytetty heijastinta tai kyparaa.

Laki sanoo pyorailykyparén kaytosta seuraavaa:

Polkupydréilijan ja polkupy6ran matkustajan on ajon aikana yleensé kay-
tettdva asianmukaista suojakyparaa. (Tieliikennelaki 6:90 §, Edilex 1981,
Polkupyorailijan suojakypéran kaytto.)

Laki ei siis m&araad kyparan kayttoa pakolliseksi, vaan se on suositus, joka
ilmenee sanasta yleensd”. Poliisin onnettomuusselosteiden perusteella
tutkimusajan alkupuolella ei kypérasta ole juurikaan mainintoja, tai sita ei
kaytetty.

Laki sanoo heijastimen kaytosta seuraavaa:

Jalankulkijan, joka pimeé&n aikana liikkuu valaisemattomalla tielld muualla
kuin jalkakaytavalla tai pyoréatielld, on yleensd kaytettdva asianmukaista
heijastinta. (Tieliikennelaki 2:42 §, Edilex 1981)

Samoin heijastimen k&yttod ei ole pakollista, vaan suositeltavaa. Heijasti-
mesta ei mainittu kovin montaa kertaa poliisin onnettomuusselosteissa sel-
laisissa olosuhteissa, joissa olisi voinut kdyttad heijastinta.

Laissa maériteltyjen véistamissédantdjen mukaan jalankulkijan tulee kéyt-
taa suojatietd ajotien ylittdmiseen jos sellainen on lahelld. Suojatiella ajo-
neuvon on annettava esteeton kulku jalankulkijalle. Pydratien jatkeella
vaistamissaannot riippuvat siitd missa pyoréatien jatke sijaitsee. Kaikki ei-
vat tunne tai noudata saantoja, niinpé suojateilld ja pyoratien jatkeilla sat-
tuu vuosittain useita henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Suoja-
tien eteen pyséhtyneen ajoneuvon ohittaminen on yksi vaarallisimmista
jokapaivaisista liikennerikkeistéa.

Huolimattomuus ja valinpitamattomyys nayttaisivat olevan yleisimmat
syyt liikenneonnettomuuksiin. Liikennes&éntdja rikotaan melko helposti,
tai toisin sanoen liikennesdanndista ei vilitetd. Ei myoskdan huomattu
toista osallista, tai arvioitiin vaarin matkoja ja nopeuksia. Talldin jokainen
ihminen voi periaatteessa milloin tahansa ajautua liikennerikoksen tekijak-
si, tai joutua sellaisen uhriksi (Tieliikennelaki-seminaari LVM).



3 ONNETTOMUUSTILASTOINTI

Poliisi tallentaa tieliikenneonnettomuudet poliisiasiain tietojarjestelmaan
(PATJA), josta ne muokattuna siirtyvat Tilastokeskukselle.

Korjauksia tehddén esim. paikkatietojen osalta, sek& maanteill& tapahtu-
neiden onnettomuuksien osalta. Maanteiden ulkopuolella tapahtuneista
onnettomuuksista tarkistetaan ainoastaan henkilévahinkoon johtaneet on-
nettomuustiedot, sekd hirvieldinonnettomuudet. Tilastokeskus taydentaa
vuosiaineistoa vield seuraavan vuoden kevaalla kuolemansyytietojen pe-
rusteella, Liikenneviraston tiedoilla tapahtumapaikan suhteen, seké liiken-
nevahinkojen tutkijalautalautakuntien tiedoilla kuolemaan johtaneista rat-
tijuopumusonnettomuuksista. Tieliikenneonnettomuusaineistoa téydenne-
tdan vuosittain Liikenteen turvallisuusviraston ajokortti- ja moottoriajo-
neuvotiedoilla, pelastustoimen resurssi- ja onnettomuustilasto PRONTON
tiedoilla seké oikeustilaston pakkokeinoaineistolla.

Omaisuusvahinkojen osalta on perusteltua kayttdd VALT:n (vakuutusynhti-
oiden liikenneturvallisuustoimikunta) tilastoa, koska se siséltdd suuren
osan niista lievista peltikolareista, jotka osalliset sopivat kesken&an ja il-
moittavat vakuutusyhtiélle, mutta eivét poliisille. VALT on vakuutusyhti-
oiden liikenneturvallisuustoimikunta, joka kokoaa oman tilastonsa liiken-
nevakuutuksista maksetuista korvauksista. (Tilastokeskus, laatuseloste)

Terveydenhuollon HILMO hoitoilmoitusrekisterissé olevat tiedot eivat ole
kayttokelpoista tilastoa muuten kuin terveydenhuoltoa varten. Vain lie-
vemmat kavelyn, pyoréilyn tai mopoilun aiheuttamat onnettomuudet, jotka
jaavat yleenséd muun tilastoinnin ulkopuolelle, ovat kayttokelpoisia.

Tilastokeskukselta saatua aineistoa koskee salassapitosaédnnds, Tilastokes-
kus luovuttaa aineistoja tutkimuskayttoon.



Tieliikenteessa syntyneiden onnettomuustietojen kulkeutuminen Liiken-
nevirastoon on eritelty kuvassa 1.

Onnettomuuksien tietolahteet

Poliisihallitus Liikenteen turvallisuusvirasto Tilastokeskus
- onnettomuustiedot - ajokorttitiedot - kuolemansyytiedot
- ajoneuvotiedot - hallinnolliset aineistot

Tietojen kasittely Tilastokeskuksessa
Tienpitadjatiedon maarittdiminen (valtio, kunta, yksityinen)

Onnettomuuksien paikantaminen Digiroad -tieviivaan seka tietojen tarkistus ja korjaus

- kaikki maanteillatapahtuneet onnettomuudet

- maanteidenulkopuolisellaverkolla ne onnettomuudet, joissa joku on kuollut tai loukkaantunut
seka lisaksi kaikki hirvieldinonnettomuudet (osallisena hirvi, peura tai kauris)

maanteiden ulkopuolisenverkon muiden omaisuusvahinko-onnettomuuksien tiedot jaavat sellaisiksi,

miksi poliision ne ilmoittanut

.

Liikenneviraston Tierekisterin Tiira -tietopalvelujarjestelma
onnettomuustietokanta ‘ onnettomuusteema - valmisraportit
- Tilastokeskuksen koneella - aineisto kerran/kk - onnettomuuskuutio
Tilastokeskuksen tietopalvelu - tierekisteritietojen - omaehtoinenraportointi
 KiAREE PRt fiit&minen < tlnetc?Jen.ylr\dlster muihin LIVIn

— 2 aineistoihin
- tilaaja tekee sopimuksen LIVIn

kanssaja Tilastokeskus toimittaa * 3

aineiston (maksullinen palvelu)

‘ Onnettomuustietojen kayttajat ‘

Kuva 1. Tieliikenneonnettomuuksien kulku Liikennevirastolle (Liikennevirasto)

3.1 Onnettomuusselosteen synty

Poliisin tarkein liikenneonnettomuuksiin liittyva tehtdva on esitutkinta,
jolla selvitetddn miten osapuolet ovat noudattaneet lakeja ja asetuksia. On-
nettomuuksia koskevien tietojen jarjestelmallinen kerdédminen on osa esi-
tutkintaa. (Trafi)

Onnettomuuspaikalla poliisi dokumentoi onnettomuudesta erilaisia tietoja
kuten, onnettomuuden ilmoitusnumero, asia- ja rikosnimikkeet, tapahtu-
ma-ajan, ja tapahtumapaikan osoitteineen, asianomistajat, rikoksesta epéil-
lyn nimen, todistajat, tapahtumaselosteen, puhalluskokeen tuloksen, ja
osallisena olleet ajoneuvot.

Liikennevahingon paikkatutkintatiedoista kirjataan onnettomuusrekisteri-
koodiston mukaan; onnettomuustyyppi numeraalisesti ja teksting, olosuh-
teina kirjataan nopeusrajoitus, tienpinnan olosuhteet, vallitseva lampdtila
ja valoisuus, sddolosuhteet, liittymatyyppi, taajama ja tienpitdja. Tilasto-
merkint0ind kirjataan vield mahdolliset liikennevalot, loukkaantuneet ja
kuolleet. Viimeiseksi listataan osallisten henkil6tiedot, ajoneuvojen kuljet-
tajat, omistajat ja vakuutusyhtiot.

Selosteesta on lisaksi luettavissa onnettomuustapahtuman kulku seikkape-
réisesti kerrottuna, jokaisen osallisen kannalta, sekd todistajien kertomat
nédkemykset tapahtuman kulusta. Toisinaan on luettavissa myds pahimmin
loukkaantuneiden tila joidenkin vuorokausien kuluttua onnettomuustapah-




tumasta. Onnettomuustapaukset valokuvataan, vahingoittuneet kulkuvali-
neet sek& muu omaisuus toimitetaan talteen lisavahingon valttamiseksi.

Poliisi kéyttda (kuva 2) onnettomuustyyppikuvastoa méaaritellessaan on-
nettomuustyyppia tapahtumalle. Talla tavalla onnettomuudet saadaan
mahdollisimman tarkasti maaritellyiksi.

o

Samat ajosuunnat (mikaan ajoneuvoista ei ollut kaantymassa)
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3.2 Tilastojen peittavyys

Eri onnettomuustyypit tulevat poliisin tietoon eri tavalla, heikommin il-
moitetaan yksittéisista polkupydraonnettomuuksista, kun taas kuolemaan
johtaneet onnettomuudet tulevat 100-prosenttisesti poliisin tietoon. Tilas-
tokeskuksen mukaan poliisin tietoon tulee 20 % henkilévahinkoon johta-
neista tielilkenneonnettomuuksista. VVahinkojen ollessa pienié ja korvaus-
ten sovittavissa, onnettomuuksia jaa ilmoittamatta poliisille. Myos lievét
loukkaantumiset ja&vét puuttumaan tilastoista, koska tieliikennelaki vel-
voittaa ilmoittamaan onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on louk-
kaantunut vakavasti. Loukkaantumisen eri asteita ei madritelld, vaan louk-
kaantunut-madritelma sisaltdd kaikki tapaukset péivan sairauslomasta,
esim. lievasta aivotarahdyksestd pysyvadn vakavaan vammautumiseen,
esim. liikuntakyvyttomyyteen (Lintu-julkaisu 5/2012).

Trafi julkaisi 10/2014 tieliikenteesséd vakavasti loukkaantuneiden maaran
arviointi-, eli VAAKKU-tutkimuksen. Vakavaan loukkaantumiseen johta-
neiden onnettomuuksien sairaalatietojen yhdistdminen virallisiin onnetto-
muustilastoihin parantaisi tilastointia vakavan onnettomuuden osalta seké
vakavuuden madrittelyd. Tilastoinnin kehittdminen mahdollistaisi vaka-
vien loukkaantumisen véhentdmistavoitteiden asettamisen sekd nykyistéa
selvasti tehokkaammin suunnatun liikenneturvallisuustyon. Tutkimuksen
rahoittivat Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, Liikennevirasto, liikenne-
ja viestintdministerio ja Liikenneturva.

3.3 Tilastojen kéytettavyys

Liikenneonnettomuustietoja kaytetddn kaupungin liikennesuunnittelussa
peruslahtotietona eri suunnitteluvaiheissa. Onnettomuustietojen avulla
voidaan priorisoida liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista. Mai-
nittakoon esimerkkind kaupungin asukkailta saadut aloitteet ja toivomuk-
set hidastetdyssyista tai korotetuista suojateistd, joiden tarpeen arvioinnin
kriteerin osana on onnettomuustieto. Liittymien vertailuun saadaan viiden
vuoden henkilévahinko-onnettomuuksien perusteella laskettua IND5-
indeksi. (Timo Vaistd, Vantaan kaupunki). Téssa tutkimuksessa yhtena
tarkoituksena oli piirtdd kaikista onnettomuuksista nuolikuvio (kuva 3),
jossa nékyy osallisten tulosuunnat. Néité tietoja voidaan kéayttaa yksittais-
ten liittymien turvallisuustarkastelussa.
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Kuva 3. Nuolikuva, eli piirros josta nahdaén osallisten tulosuunnat.



Tilastojen, indeksien ja kuntalaisaloitteiden seurauksena saatetaan tarvitta-
essa rakentaa hidastetoyssy, jolla on vaikutusta ajoneuvojen ajonopeuden
alenemiseen. Hidasteiden toivottuna vaikutuksena on ajoneuvon kuljetta-
jan parempi havainnointi litkenneymparistossd. Hidasteiden ja toyssyjen
tarkoituksena on Kiinnittaa kuljettajan huomio muuhun liikenteeseen, véis-
tdmiseen ja pysayttamiseen. Alemmat ajonopeudet lisddvat ennen kaikkea
jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden turvallisuutta. Hidastetdyssyja suosi-
taankin paljon koulujen, palvelujen ja asuinalueiden katualueilla.

3.4 Liikenneturvallisuuskehitys

Jalankulku-, pyordily- ja mopo-onnettomuuksien méara on kasvanut talla
vuosituhannella, mutta siitd huolimatta henkilévahingot kokonaisuudes-
saan ovat vahentyneet (kuvio 1).

" ONNETTOMUUKSIEN KOKONAISMAARAN KEHITYS
10 r VAKAVUUDEN MUKAAN (MOPO, PP, JK)
120
100 - ” 49 | B {
4 OMAISUUSVAH. JOHT.
80 | 27 22
@ LOUKK. JOHT.
60 - B KUOLEMAAN JOHT.
40 -
20 -
0 2008 2009 2010 2011 2012

Kuvio 1. JK-, PP- ja Mopo-onnettomuuksien kokonaisméarén kehitys vakavuuden
mukaan

Vantaan kaupungissa voidaan havaita (kuvio 1) viiden vuoden kuolleiden
maaran keskiarvoja vertaamalla selvaa kehitystd: aikaisempina vuosina
ennen tutkimusjakson alkua kuolleiden lukumé&ara oli 12 kpl vuosina 1985
— 1989, ja vuosina 1989 - 1993 kuolleiden lukumééra oli jopa 5,0 kuollut-
ta/vuosi, kun nyt vahimmillddn lukumé&éra on ollut 1,4 kuollutta/vuosi
(ajanjaksoina 2006 - 2010 sekéd 2010 - 2014).

Seuraavassa kuvassa (kuvio 2) esitetdadn kaikki mopo-, pyoraily- ja jalan-
kulkuonnettomuudet vuosilta 2008 - 2012 eriteltyina.




Mopo, pyoraily-, ja jalankulku-
onnettomuudet 2008 - 2012

250

200 | |

150 -

i OMAISUUSVAHINKOON
JOHTANEET

100 -

M LOUKKAANTUMISEEN JOHTANEET

M KUOLEMAAN JOHTANEET

MOPO PP JK

Kuvio 2. Mopo, pyordily-, ja jalankulkuonnettomuudet vuosina 2008 — 2012

4 ONNETTOMUUSTYYPIT JA TAPAHTUMAPAIKAT

4.1  Onnettomuustyypit

Pyoréilyonnettomuuksia tapahtui eniten onnettomuustyyppikoodin 41 mu-
kaan, polkupyoréilija pyoratielld risteyksessa. Jalankulkuonnettomuuksia
vastaavasti eniten tapahtui onnettomuustyyppikoodin 61 mukaan, jalan-
kulkija suojatiella risteyksen jalkeen.

Suurin osa kavelyn, pyoréilyn ja mopoilun onnettomuuksista tapahtui no-
peusrajoituksen ollessa 50 km/h tai sen yli.

4.2 Suojatie

Eniten henkilévahinkoihin johtaneita jalankulku-, pyoréily- ja mopo-
onnettomuuksia sattui suojateilld. Suojatieonnettomuuksien mééraan vai-
kuttaa ihmisten tekemat virhearvioinnit matkan ja ajan suhteen, seka vé-
linpitdmattomyys. Suojateiden kayttajat myos arvioivat ldhestyvan ajo-
neuvon nopeutta ja etdisyytta vaarin.

Suojatien oletettuun turvallisuuteen “suojatiend” luotetaan myds liikaa,
jolloin helposti jatetddn huomioimatta muut liikkujat. Toisinaan suojatielle
tulija empii ylitysmahdollisuuttaan, ja lahtee viime hetkelld ylittdmaén ka-
tua, vaikka olisikin ensin viestittanyt kaytoksellaan aikovansa jaada odot-
tamaan.
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Kuvio 3. Suojatieonnettomuudet 2008 — 2012, henkildvahinko-onnettomuudet

Suojatieonnettomuuksien maédra on kasvanut tasaisesti, kuviossa 3 esite-
tdan loukkaantuneet ja kuolleet, ei omaisuusvahinkoja. Tulkintavirheitd,
samoin kuin inhimillisid erehdyksiéd tapahtuu paljon, kun liikkujat eivét
saa selvéa toistensa aikomuksista, eivatkd noudata liikennesaantojéa.

Liikennevaloliittymien suojateitd ei kunnioiteta riittavasti, vaan punaisia
valoja pdin kaveltiin, ajettiin ja juostiin, muuta liikennettd huomioimatta.
Syyksi mainittiin Kiire, esimerkiksi pysakilld olevaan bussiin, tai kouluun.

4.3 Vaistdminen liittymissa

Kaikista liittyméatyypeista kérkikolmiollisissa liittymissa ja liikennevalo
liittymissé tapahtui eniten onnettomuuksia, tosin vain noin puolet liiken-
nevaloista oli ollut toiminnassa (kuvio 4). Kérkikolmio-liittymia ei myos-
kaan huomioitu tarpeeksi. Liittymiin ajettiin suoraan pyoréatien jatkeen yli,
jolloin tapahtui auton ja mopoilijoiden, sekéd auton ja pyordilijoiden yh-
teentorméyksid. Karkikolmion takaa liittymiin ajettiin my6s mopolla
muusta liikenteestd valittamatta.
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Kuvio 4.  Kaikki mopo-, pp- ja jk-onnettomuudet kérkikolmioliittymissa

4.4 Kiertoliittyméa

Kiertoliittym&onnettomuuksien maaran kasvu johtunee Kkiertoliittymien
maéaaran kasvusta tutkimusajalla (kuvio 5). Useimmat kiertoliittymassa ta-
pahtuneet onnettomuudet sattuivat mopoille liittyméaén liityttdessd, seka ja-
lankulkijoille ja pyoréilijoille liittymasta poistuttaessa, suojatiel-
1&/pyorétien jatkeella.
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Kuvio 5. Kaikki kiertoliittymissa sattuneet onnettomuudet
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45 Séaadolosuhteet

Saalla oli vaikutusta onnettomuuksien tapahtumiseen, vaikka suurin osa
onnettomuuksista tapahtuikin kirkkaalla séélla. Havaintovirheita tehdaan
enemman olosuhteiden muuttuessa vaikeammiksi, esim. séétilan ollessa
sateinen, pimed, hamard, tai valaistu pimed (kuvio 6). Tutkimusjaksolta
loytyy lukuisia tapauksia, joissa autoilija ei n&dhnyt sateella tai pimealla
pyorailijaa liittymassa, jalankulkijaa suojatielld, tai mopoilijaa suojatiella.

Yksi kuolemantapaus sattui sateella hdmarassa. Jalankulkija ylitti suoja-
tietd, jolle samaan aikaan ajoi bussi. Bussinkuljettaja ei nahnyt jalankulki-
jaa, eika luultavasti jalankulkijakaan ndhnyt bussia. Jalankulkija menehtyi
bussin alle.
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Kuvio 6. S&3a onnettomuushetkelld vuosina 2008 — 2012, kaikki mopo-, pp- ja jk-
onnettomuudet yhteensa.

Joissakin onnettomuuksissa syyksi mainittiin auringon haikaiseminen.
Erddssa kevaisen iltapéivan auringon haikéisemassa tilanteessa idkés hen-
kilo ylitti suojatieta rollaattorin kanssa. Auto tormasi suojatieta ylittanee-
seen henkil6on silla seurauksella, ettd jalankulkija kuoli saamiinsa vam-
moihin. Eréassa toisessa tapauksessa talvinen aurinko haikaisi kuljettajaa,
joka autollaan tormasi lumivallin takaa tulleeseen jalankulkijaan. Jalan-
kulkija loukkaantui. Autoilijan asennetta voidaan miettid, voiko autolla
ajaa eteenpdin, jos ei nde eteensa.

Lumella on my6s heikentavé vaikutus nédkyvyyteen. Erddssé onnettomuu-
dessa pieni lapsi jai lumen takia néakymattomiin. Huoltoyhtion ajokiellossa
ollut kuljettaja ajoi taloyhtion lumitdissa autolla lapsen péélle, lapsi ilmei-
sesti selvisi tastd onnettomuudesta. Lumivallin takaa nékyvyys, varsinkin
pienikokoisten ihmisten kohdalla voi olla huono. Lumivallien ei pitdisi an-
taa nousta liian korkeaksi ainakaan suojateiden laheisyydessa.




4.6

Inhimillisia syita

Usein loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneet onnettomuudet tapahtui-
vat niin, ettei kuljettaja huomannut osallista lainkaan. Naista mainittiin jo
séaolosuhteiden kohdalla.

Tutkimusjaksolla mopoilun, pyorailyn ja jalankulun onnettomuuksista
34 % ajoneuvon kuljettajista ei huomannut lainkaan onnettomuuden toista
osallista. Usein tama liittyi raskaisiin ajoneuvoihin, busseihin ja kuorma-
autoihin, joissa on katvealueita nakyvyyden suhteen. Kevyen liikenteen
onnettomuuksista 11 % tapahtui raskaan liikenteen kanssa.

5 KEVYEN LIIKENTEEN ONNETTOMUUDET

5.1

Jalankulkuonnettomuudet

Tutkimusjaksolla suurin osa jalankulkuonnettomuuksista sattui onnetto-
muustyyppikoodin 69 mukaan; muu jalankulkijaonnettomuus, suojatiell&.
Seuraavilla sijoilla ovat; - muu jalankulkijaonnettomuus suojatien ulko-
puolella ja - jalankulkija ylitti ajorataa suojatien ulkopuolella. Kadun yli-
tyksessd sattuu eniten onnettomuuksia, milla tahansa tavalla katua ylite-
tdankaan. Suojatie on turvattomin, noin 2/3 jalankulun ja pyoréilyn onnet-
tomuuksista tapahtuu suojatielld.

Tutkimusjaksolla tapahtui useita jalankulkuonnettomuuksia, jotka olisivat
olleet véltettavissad. Mainitaan muutama tapaus. Erdassa tapauksessa jalan-
kulkija jai suojatiellda auton tondiseméksi, koska autossa oli huonot jarrut.
Toisessa tapauksessa jalankulkija loukkaantui suojatielld, kun haneen osu-
nutta autoa kuljetti kokematon uusi kuljettaja. Kolmannessa tapauksessa
autoilija tormési jalankulkijaan, koska auto oli kuljettajalle vieras. Neljan-
nessd tapauksessa suojatieonnettomuuden aiheuttanut moottoriajoneuvon
kuljettaja tunnusti l&hettdneensa tekstiviestia tormatessdén pyorailijaan.
Viidennessa tapauksessa eréas kuljettaja osui autollaan jalankulkijaan aja-
essaan kevyen liikenteen vaylaa pitkin.

Jalankulkijat joutuvat autoilijan laiminlydnnin takia turhaan osallisiksi on-
nettomuuksiin, mutta syyllistyvat myods itse onnettomuuksiin. Yleinen
huolimattomuus ja valinpitamattomyys aiheuttavat jalankulkijoillekin on-
nettomuuksia.

Suojatieta ylittanyt paihtynyt jalankulkija horjahti ja kaatoi samalla suoja-
tien eteen pyséhtyneen moottoripydrén kuljettajineen. Koulupojat leikki-
vat kilpailemalla kadun ylityksesta liikennevaloissa, hitaampi jai auton to-
naisemaksi. Jalankulkija loukkaantui tormayksessa ylittdessaan katua vi-
nosti muuta litkennettd huomioimatta ja pysdkdidyn auton takaa juoksi
lapsia ajoradalle.
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Kaikki jalankulkijat eivét toimi liikenneséantdjen mukaan, vaan katua yli-
tetddn siind kohdassa, missa ylityspaikka sattuu sopivasti kohdalle tule-
maan, vaikka suojatie olisi lahistolla.

5.2 Pyorailyonnettomuudet

Tutkimusjaksolla pyo6railyonnettomuudet (kuvio 7) tapahtuivat enimméak-
seen taajamien katuverkolla ja kevyen liikenteen vaylalla (ei koske téssé
pyoratien jatketta). Pyoréilyonnettomuus oli suurimmaksi osaksi vakava,
tai jopa kuolemaan johtanut. Esimerkkind mainittakoon kuolemaan johta-
nut pyoradilyonnettomuus vuodelta 2008, jolloin moottoriajoneuvo ajoi
kerrostalon pysakdintipaikalta ajoradalle, tormdten vasemmalta kevyen
liikenteen vaylalta tulleeseen pyoérailijaan, joka kaatui ja kuoli hieman
my6hemmin saamiinsa vammoihin. Auton nopeus pihasta tullessa ei ollut
vield suuri, mutta osuma pyoréilijaan riitti aiheuttamaan kuolemaan johta-
neen kaatumisen. Autonkuljettajan tarkkaavaisemmalla, muut tienkayttajat
paremmin huomioon ottavalla asenteella eli liikennesaantdja noudattamal-
la tamakin onnettomuus olisi voinut olla véltettavissa.
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Kuvio 7. Pydréilyonnettomuudet vuosittain viiden vuoden ajalta.

Tutkimusvuonna 2008 noin 25 % onnettomuuteen joutuneista pyorailijois-
t4 ajoi piittaamattomuuttaan pyoratieltd suoraan ajoradalle, tai pain punai-
sia liikennevaloja. Heistd alkoholin vaikutuksen alaisena oli 8 %, yksi
osallinen oli huumeiden vaikutuksen alainen. Kynnys lahted ajamaan pol-
kupyoraa alkoholin vaikutuksen alaisena on matalampi, verrattuna esimer-
kiksi autolla tai mopolla ajamiseen, joita koskee 0.5 %o rattijuopumusraja.
Alkoholin vaikutuksen alaisena pyoréilya ei ilmeisesti pidetd kovinkaan
pahana.

Pohjois-Kymen sairaalassa tehdyn tutkimuksen mukaan noin 50 % alko-
holin vaikutuksen alaisena loukkaantuneista pyoréilijoista saivat pdan
vamman. Tapaturmaan joutuneen pyoréilijan padn vamman vaaratekijat
olivat yli 1,5 promillen humalatila, 15-34 vuoden ika ja kypéran puuttu-




minen. Vuonna 2012 pyoréilykyparéé kaytti vain 37 % loukkaantuneista.
(Suomen L&&karilehti 18/2014)

5.3 Mopo-onnettomuudet

Tyypillisimmé&t mopoilijan loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneet on-
nettomuudet ovat olleet risteysonnettomuuksia, tai peréssa tulleen toisen
ajoneuvon eteen k&&ntymisid. Myos suistumiset ja esteeseen tormaamiset
olivat yleisia. Tyttdjen osuus onnettomuuksista oli vajaa kolmannes. Suu-
rin osa onnettomuuksissa olleista mopoilijoista oli 15-16-vuotiaita. Onnet-
tomuudet ovat tapahtuneet suurimmalta osin ajoradalla.

Mopot joutuivat onnettomuuksiin autojen kanssa vaikka olisivatkin aja-
neet ajoradan reunassa normaalisti. Mopot joutuivat autoilijoiden pe-
raédnajamiksi, tai sivusuunnasta toytaisemiksi. Myds mopoilijat ajoivat au-
ton perddn. Vakavasti loukkaantuneet kohtasivat yleensé auton kanssa.
Mopoilijan kuolemantapaus sattui linja-auton kanssa liittymassa.

Tutkimusajankohdan vuosina mopot térmailivat myos keskendéan, useim-
miten kavereiden kesken. Joitain loukkaantumisia vuosittain sattui naissa
perddnajo-onnettomuuksissa, enimmakseen sattui omaisuusvahinkoja.

Alkoholi oli osallisena useassa tapauksessa mopo-onnettomuuksista. Useat
alkoholin vaikutuksen alaisena ajaneet suistuivat tieltd tai tormésivat jo-
honkin kiinte&dan esteeseen, eikd nain ollen muita osallisia ollut mukana
tapahtumassa. Joissakin onnettomuuksissa, joissa mopoilija ilta-aikaan pa-
keni tapahtumapaikalta jadmatta selvittdmadn onnettomuutta, on syyta
epéilla mopoilijan olleen alkoholin vaikutuksen alaisena.

Monelle mopo-onnettomuudessa mukana olleelle jaa pysyva haitta tai
vamma, Kkuten sis&elinvamma, raajojen murtumisesta johtuva liikunta-
vamma, tai padvamman jalkeiset oppimis- ja muistihdiriét. Usein louk-
kaantumiset vaativat useita leikkauksia (Liikenneturva).

Mopoilijoiden onnettomuudet sattuivat ajamalla mopolla ilman ajovaloja,
pimedssa, sadesddssd, ajamalla vastaantulevien kaistalle, ajamalla suoraan
pihasta ajoradalle, ajamalla suoraan vaistamisvelvollisuutta osoittavan
merkin takaa ajoradalle, seké ajamalla ylinopeutta ja ilman ajolupaa. Mo-
poista osa oli my0s viritettyja, suojakyparaé ei kaytetty, yhdelle rekiste-
roidyssa mopossa loukkaantui matkustaja, ja poliisiakin ajettiin pakoon.
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Kuvio 8. Mopo-onnettomuudet eri vaylilla viiden vuoden ajalta.

Mopoilijan ja jalankulkijan, samoin kuin mopoilijan ja pyoréilijan yhteen-
torméayksia sattui vuosittain 2-3, enimmakseen jalankulku- ja pyo6raily-
vaylilla (kuvio 8). Pyoréilijoiden kanssa onnettomuudet johtuivat usein va-
linpitaméattomyydesta ja virhearvioinneista.

Mopo-onnettomuuksien syyné kavelyn ja pyordilyn vaylalla nayttisi ole-
van jalankulkijoiden, pyordilijoiden ja mopoilijoiden yhteisten pelisdanto-
jen puuttuminen. Liikennesééantdja joko rikotaan, tai niitd ei tunneta lain-
kaan. Etenkin vaistamissddnnot ja nopeusrajoitukset eivat ole kaikkien
tienkayttdjien tiedossa. Mopojen suuremmat ajonopeudet ja sitd kautta
tormayksen voiman suuruus seka tilanteiden nopeampi syntyminen, ovat
vaikuttaneet henkildvahinko-onnettomuuksien méaréan ja laatuun kéavelyn
ja pyoréilyn vaylilla.

Seuraavana tyypillinen katkelma poliisin kirjaamasta onnettomuusselos-
teesta:

Mopoilija havaitsi kaksi polkupyoralla liikkunutta tyttéa, jotka ajoivat
hanta kohti. Toinen tytoista ajoi kavelyn ja pyorailyn vaylan oikeata puol-
ta ja toinen vasenta puolta. Mopoilijan oli tarkoitus ajaa tyttojen valista.
Yht"akkia, mopoilijan suunnasta katsottuna vaylan oikeata puolta ajanut
tyttd lahti siirtymaéan vasemmalle puolelle. Mopoilija ei ehtinyt pysaytta-
maan mopoaan, vaan térmasi puolta vaihtaneeseen tyttéon ja tdman pol-
kupyoraan. Térmayksen seurauksena tyttd kaatui maahan. Mopoilijan ker-
toman mukaan hanen nopeutensa oli hetked aiemmin ollut noin 45 km/t.

Tassé edelld kerrotussa tapauksessa ei ollut yhteisesti tunnettuja liikenne-
sdantoja, eikd mopoilija myodsk&én noudattanut nopeusrajoitusta.




.
6 TAPAHTUMAPAIKAT KARTALLA

Mapinfo-ohjelman avulla luotiin karttapohjainen havainnekuva josta on-
nettomuustyyppi ja vakavuus kayvat ilmi (kuva 4). Kartasta on néhtévissa,
ettd suurin osa onnettomuuksista keskittyy padkatujen ja -teiden varsille
sekd keskustoihin. Tutkimusajan kartat paéllekkdin aseteltuina osoittaisi-
vat ldhes samojen katuosuuksien olevan merkittyind onnettomuuspaikkoi-
na.
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Kuva4.  Onnettomuuspaikat, onnettomuusluokat ja vakavuus, esimerkkiné vuosi 2009

Liitteend karttakuvat vuosilta 2009 ja 2012

7 TYYPILLISIA TAPAHTUMAPAIKKOJA JA PARANNUSEHDO-
TUKSIA

Né&kemadpuutteita on yleisesti, osin jo siitd syysta ettd viihtyisyytta tuova
kasvillisuus on paassyt kasvamaan ylisuureksi, tai on jo alun perin sijoitet-
tu vadréan paikkaan nakyvyyden kannalta. Mygs asuntotontin reunaan ra-
kennetut aidat saattavat aiheuttaa ndkemapuutteita.

Seuraavana mainitaan esimerkinomaisesti joitain liittymid, joissa on tapah-
tunut henkil6- tai omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus.




Kuva5.  Kannuskuja — Hakunilantie

Kuvan 5 liittyméssé Hakunilassa vilkkaasti litkennoidyn kadun poikkika-
dulta on huonohko nékyvéisyys varsinkin vasemmalle kévelyn ja pyorai-
lyn vaylalle. Liikenneséd&ntdjen mukaan ajettaessa kyseessd on liittyma,
jossa noudatettava varovaisuutta suojatietd lahestyttdessa. Yksinkertaisena
toimenpiteend tassa liittymé&ssé voisi suorittaa puiden harventamista tai
poistoa.

Seuraavissa kuvissa esiintyvia liittymatyyppeja on runsaasti. Liittymat
ovat tasa-arvoisia, jonka toivotaan vaikuttavan ajonopeutta alentavasti
vaistamisvelvollisuuden takia. Tamén tyyppiset liittymat eivét ole kaik-
kein turvallisimpia puuston ja kasvillisuuden runsauden takia. Liittymé& on
kuitenkin ajettavissa normaalien liikennesdéntéjen mukaan, kun huomioi-
daan vaistamisvelvollisuus.

Kuva 6. Runkotie — Visapolku
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Kuva 7. Keltamotie — Voikukantie

Taman tyyppisissé liittymissé aitakasvillisuutta pitéisi poistaa tai madal-
taa. Liittyma on ajettavissa turvallisesti, kunhan muistetaan vaistamis-
s&annot ja oikea tilannenopeus.
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Kuva 8. Kapeilla tonttikaduilla on joissain paikoissa jo tehty kuvan esittimia paran-
nuksia, tassa korotettu koko risteysalue ajonopeuksien hillitsemiseksi ja
huomion kiinnittdmiseksi.

Kevyen liikenteen vaylia kulkee usein puisto- ja metsdalueisiin rajoittuen.
Puusto, kasvillisuus ja maasto saattaa muodostaa nakeméesteen saavutta-
essa kevyen liikenteen vaylaltd katualueelle. Seuraavassa kuvassa 9 on
tyypillinen esimerkki ndkemapuutteesta katualueelle tultaessa.




Kuva 9. Orionintie — Orioninkuja, jossa ndkemi kavelyn ja pyorailyn vaylille on
huono.

Tama liittyméa on nakemaalueeltaan huonohko (kuva 9), mutta silti turval-
linen, jos kevyen liikenteen vaylalta tulija tietad vaistamissaannot.

Kuva 10. Tuusulantie — Kivikkotie pohjoisesta tultaessa.

Kuvan 10 liittymassd Tuusulantieltd Kivikkotielle vasemmalle kaantyva
autoilija torméasi Tuusulantien suuntaisesti kulkevaan kevyen liikenteen
vaylaa pitkin ajaneeseen mopoilijaan, joka selvisi omaisuusvahingolla.

Suojateita pitéisi entistdi enemmaén uusia turvallisemmaksi parantamalla
nakyvyytté ja valaistusta, maalaamalla heré&teraitoja, rakentamalla saarek-
keita, korottamalla suojateitd, kaventamalla ajoratoja luoden vaikutelmaa
hitaammasta kadusta, seké& lyhentdmélla suojateitd. Liséksi Vantaalla on
kaytossa erilaisia tehostemerkkejd; havainnepylvaité ja heijastimia, vilk-
kuvia suojatiemerkkeja sekd liikennemerkkipylvadseen kiinnitettavia
alykkaita valkky-tyyppisia tehostemerkkeja kiinnittdmaan autoilijan huo-
mion suojatiehen.




Seuraavassa esimerkisséa (kuva 11) puuttuu suojatie sen luonnolliselta pai-
kalta.

Kuva 11. Hepokujalta tultaessa Hakunilantielle, edessd Heporinteen palveluihin johta-
va katu.

Suojatie tulisi sijoittaa paikkaan, jossa sen olemassaolo tuntuisi luonnolli-
selta. Kadunylityksestd saadaan suojatien rakentamisen liséksi turvalli-
sempia rakentamalla ali- tai ylikulkuja. Usein namé turvalliseksi suunni-
tellut ylitykset, alitukset ja suojatiet sijaitsevat kayttdjien mielesta liian
kaukana, eivétka siten houkuta kayttamaan ylitykseen. Esimerkkind Ha-
kunilantien ylitys kohdassa Heporinne — Hepokuja kuvassa 15, missa voisi
olla luonnollinen kadunylitysreitti asuinalueella. L&histolla sijaitsee ka-
dunylitykseen tarkoitettuja ylikulkusiltoja molemmin puolin liittymaa,
mutta ne ovat n. 80 - 100 metrin paassa liittymasta, eivatka siten houkutte-
le kaikkia kayttéjia (kuva 20).

Kuva 12. Hakunilantie, ylikulku etelassa 80 m passsa

Tahan liittymaan voisi rakentaa suojatien saarekkeineen, koska kadun yli-
tys on pitkd. Syyné tahén ehdotukseen on kadun vastakkaisella puolella si-
jaitseva péivékoti, pdivittdistavarakauppa ja ravintola. Samalla katuvaloja
voisi lisata tai parantaa suojatien takia, tima on nykyaén huonosti valaistu
liittyma.

Liittymé&alueilla on tapahtunut muutamia onnettomuuksia huonon valais-
tuksen ja huonon s&&n summana (pimed/sade). Valaisimet on usein suun-




nattu ajoradalle, jolloin valoteho ei ylety kevyen liikenteen vaylille (kuva
12).
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Kuva 13. Raappavuorentie — Vaskivuorentie, huono valaistus kavelyn ja pyorailyn vay-
lilla risteysalueella

Vanha Porvoontie — Kehd 11 lanteen — liittymassa (kuva 14) on mopoille
sallittu -merkein varustettu kevyen liikenteen véyla, jossa on nakemépuut-
teita isokokoisen viitan takia. K&&nnyttdessa autolla pohjoisen suunnasta
Keha lll:lle, ja& kavelyn ja pyorailyn vaylalla kulkija isokokoisen viitan
taakse helposti piiloon. Suurin riski jaddd&d huomaamattomiin on nopeam-
min kulkevalla mopoilijalla, pyordilijalla, tai rullaluistelijalla verrattuna
hitaammin kulkevaan kavelijaan.

-

Kuva 14. Vanha Porvoontie — Keha I11 lanteen

Kuvan 14 liittyméssd mopoilijat loukkaantuivat ajaessaan suojatielle au-
toilijan kddntyessa samaan aikaan kehd Ill:lle. Viitan uudelleensijoittamis-
ta kannattaisi harkita.




Mopoilta kielletyill& kevyen liikenteen vaylilla sattuu jonkin verran onnet-
tomuuksia mopojen ja pyordilijoiden valilla. YhteentOormayksia sattuu
myos tunneleiden suulla. Syyna on mopoilijoiden piittaamattomuus, tie-
taméattomyys, seka liikennemerkkien huono nakyvyys. Naille véaylille voi-
taisiin jarjestdd enemman ajoesteitd, ehka peileja, sekd raivata puustoa
merkkien laheisyydesta.

Seuraavana litkenneonnettomuuden tapahtumapaikkana on mopoilun kiel-
tava kevyen liikenteen véyld. Kuvassa 15 esiintyy Santamaentieltd itaan
Vihdintien alittava kevyen liikenteen vayla.

Kuva 15. Santaméentielta Ulkoniityntielle johtava alikulku Vihdintien alla, jossa sattu-
nut onnettomuuksia mopoilijoiden ja polkupyordilijoiden kesken.

Kuva 16. Tunneliin johtava kevyen liikenteen véyla Santamaentiella. Vayla on kielletty
mopoilta, joka on havaittavissa liskilven puuttumisesta.




Kuva 17. Ulkoniitynkuja, kevyen liikenteen vayla kohti tunnelia, moottoriajoneuvolla
ajo kielletty, merkitty selvasti.

Kuva 18. Kavelyn ja pyorailyn vaylalla, joka johtaa samaan tunneliin, Ulkoniitynkujal-
le ja Santaméentielle. VVaylall4 merkki n:o 423 (yhdistetty pyorétie ja jalka-
kaytava), joka on jadnyt kasvaneen puuston sekaan




7.1 Yleisia ideoita

Jalankulun ja pyorailyn vaylille voisi kehittdd uuden, huomion kiinnitté-
vin lisdkilven tai ohjemerkin ”AJA OIKEALLA” jossa havainnollistava
yksinkertainen nuolikuva, kielimuurit ylittava graafinen kuva.

Poliisin tehtdvana on kirjata onnettomuustapahtumat mahdollisimman tar-
kasti, mutta onnettomuustyyppi kirjataan usein selitteelle numero -99/Muu
onnettomuus. Talla selitteelld kuitataan mielestani liian helposti onnetto-
muustyyppi. Toivoisin tilastoinnin takia onnettomuustyyppien tulevan kir-
jatuksi mahdollisimman tarkasti juuri oikealle selitteelle. Selitteitd voisi
myos olla vield lisaa, jolloin asia saataisiin vieldkin tarkemmin kuvatuksi.
Vaikka tilastot tarkastetaan tietyin osin, niin esimerkiksi omaisuusvahin-
ko-onnettomuuksien tiedot jadvat voimaan sellaisiksi, miksi poliisi on ne
ilmoittanut.

8 MOPON PAIKKA LIIKENNEYMPARISTOSSA

Mopon paikasta kavelyn ja pyoréilyn vaylilla on ollut erimielisyyksia vuo-
sien ajan. Liikennevirasto julkaisi vuonna 2013 ohjeen mopon paikasta lii-
kenneymparistdssa. Nyt ollaan siirtaméssa mopoilijoita ajoradalle liiken-
neturvallisuuden edistdmiseksi. Tavoitteena on, ettd kuntien ja ELY:n toi-
mesta ohjeessa suositellut toimenpiteet toteutetaan padosin vuoden 2015
loppuun mennessé (Liikennevirasto).

Mopon paikka taulukon 1 mukaan tulee olemaan ensisijaisesti ajoradalla,
varsinkin taajamaymparistdssa. Pyoratielld mopolla ajaminen on sallittu
kunnan tai ELY:n paatokselld, jolloin se osoitetaan tekstillisell& lisakilvel-
14. Mopolla ajaminen sallitaan pyoratiell&, esim. nopeusrajoituksen ollessa
60 km/h, raskaan liikenteen méarén ollessa suuri, pientareen ollessa kapea
ja laheisen pyoratien ollessa vahéliikenteinen. Seka valta- tai kantatien ris-
teysalueilla on sallittua kayttaa pyoréatieta lyhyen matkaa siirtymisreittina.
(Liikennevirasto)

Taajaman ulkopuolella mopon paikka on ensisijaisesti ajoradalla, samoin
poikkeuksin kuin edelld. Lisaksi taajamien ulkopuolella mopon sallitaan
ajavan myos pyoréateilla ajoradan nopeusrajoituksen ollessa > 80km/h kun
valta- ja kantatiehen kuuluu pyoratie. My0s valta- tai kantatien risteysalu-
eilla on sallittua kayttaa pyoratieta lyhyen matkaa siirtymisreittina. (Lii-
kennevirasto)

Valtakunnallisesti mopojen mééaré on kasvanut 57 prosenttia viidessa vuo-
dessa, ja mopoilijoiden aiheuttamien liikennevahinkojen méaard on kasva-
nut 80 prosenttia. 10 vuodessa loukkaantuneiden mopoilijoiden maéra on
2,5-kertaistunut.
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Nopeusrajoitus | Ymparisto Mopon paikka
<50 km/h Q ] Eé.hesi poi.kk(j:‘ukseftta.ajorada\llna
Pyoratiella vain, jos erityisehto 1 tayttyy
60 km/h m - Yl_eensé:l aj_oradalla _ _ _
Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
Yleensa ajoradalla
60 km/h lety
< g Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat
Yleensa ajoradalla
0-80 km/h i<t
7 m/ = Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
>80 km/h M Aina pyoratiella
Erityisehdot

1) Valta- ja kantatien risteamiskohdassa lyhyelld matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selkea ja turval-
linen siirtymisreitti ristedvan valta- tai kantatien alittavalle pydratielle seka alituksen jalkeen selkea
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyoratielta.

2a) Tielld on paljon raskasta liikennettd, tien piennar on kapea ja pvoratiella on vahan kayttajia (alle 500
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on perakkain useita kiertoliit-
tymid, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b) Tielld on paljon raskasta liikennetta, tien piennar on kapea ja pyoratielld on vahan kayttajia (alle 300
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa)

3)  Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie

Kuva 19. Mopoilun erottaminen muusta ajoneuvoliikenteesta (Liikennevirasto, mopon
paikka liikenneymparistossa).

9 YHTEENVETO

Tama tutkimustyd osoitti onnettomuuskertomusten perusteella sen, ettd
suurin onnettomuuksien syntyyn johtava tekija on ihminen itse. Myos lii-
kenneinfra voidaan kokea tapahtuman osatekijéksi. Suurimmaksi osaksi
ihmiset omilla toiminnoillaan ja valinnoillaan mahdollistavat onnetto-
muuksien synnyn. Inhimillisid erehdyksia ja virhearviointeja sattuu kaikil-
le ihmisille jossain vaiheessa, mutta liikenteessa niita ei saisi olla.

Liikenneympadriston tulisi tukea nopeusrajoituksia ja nopeusrajoitusjarjes-
telman tulisi olla selked. Liikenteen rauhoittaminen keskustoissa ja taaja-
missa on ensisijaisen tarkeaa.

Onnettomuuslukuja tuskin saadaan koskaan nollalukemiin, mutta vahentéa
niit4 voidaan. Pitdisi panostaa usealla taholla paljon enemmén, valistamal-
la ja mahdollisesti jarjestamélla osallistavia tapahtumia. Mediassa voitai-
siin julkistaa enemmé&n onnettomuuksien seuraamuksia keskustelun herét-
tamiseksi.

Tarked kohderyhma on lapset ja nuoret, sek& heidan vanhempansa. Lap-
sien ja nuorison asenteisiin ja kaytokseen voidaan vaikuttaa, enemman
kuin tapoihinsa tottuneisiin aikuisiin. Valistusta nuorisolle voisi kohdentaa
sosiaalisen median avulla. Tietynlaisia kampanjoita on kouluissa jo me-
neillddn, kuten “punainen liitu”, joka on vaikuttava esitys liikenteen uh-
reista.




Ajolupia voitaisiin kehittdd nykyisten ajokorttien ja vapaaehtoisen polku-
pyoran ajokortin liséksi. Polkupyoran ajokortti voisi tulla pakolliseksi ja
auton ajokortin valivaiheita voisi lisatad entisestdaan, pakollisia teoria- ja
ajotunteja tiettyind ik&vuosina. Ajonopeuksien tarkistaminen katuverkolla
saattaisi johtaa ajonopeuden alentamiseen. Vantaalla onkin jo kéytossé
siirrettavia nopeusnayttotauluja.

Sanktiot kuten sakko, tai ajokieltoon mé&ardédminen eivét tuo mitdén pysy-
vai ratkaisua. Poliisivalvontaa on mahdotonta lisatd taloudellisesti. Ehka
alylitkenteen keinoilla 10ydetéan tulevaisuudessa jokin ratkaisu, joka toi-
misi navigaattorin, alypuhelimen, ja vaikka suojatien valvontatolpan kans-
sa ilmaisten samanaikaisista tapahtumista.

Autoihin on kehitetty erilaisia muusta liikenteesta varoittavia turvalaitteita,
jotka téhtadvat sujuvampaan ja turvallisempaan liikenteeseen. Suomen au-
tokannan keski-ik& on kuitenkin vahan yli 10 vuotta, joten uusi tekniikka
ei ole vield jokaisen autoilijan kaytettavissa.

Vantaalla on kdynnissé keskustojen kehittaminen jalankulkupainotteisiksi.
Yhtenaisia jalankulkualueita, seké kavelyn ja pyoréilyn reitteja kehitetaan.
Liikennettd halutaan rauhoittaa keskustoissa keskittamalla autoilu paaka-
duille, keskustojen kaduille halutaan myds alhaiset ajonopeudet.
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LITTEET

LITE 1
ONNETTOMUUSTYYPPIKUVIOT

0 Samat ajosuunnat (mikaan ajoneuvoista ei ollut kaantymassa)
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Ohitus Kaksoisohi Kai ih K: ihi Kylkikosk Ajo liikkeelle Peradnajo jamut-  Muu perdanajo Peraanajo liiken-
oikealle vasemmalle lahtevaan ajo- tavaan ajoneuvoon liikkuvaan ajo- ne-esteen takia
neuvoon neuvoon pysahtyneeseen
ajoneuvoon

1 Samat ajosuunnat (jokin ajoneuvoista oli kaantymassa)

[10] ] [ ] 2] [] 3 |_14,.\
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Peraanajo Muu tormays Peraanajo Muu tormays U-kaannos sa-

g e el [t s o i bt et

oikealle oikealle vasemmalle vasemmalle kulkevan ajo-
neuvon eteen

2 Vastakkaiset ajosuunnat (kohtaamisonnettomuus)
20 l 21 / 22 1 23 / 24 l Ly HUOM:
T Kuvastossa olevia koodeja 09, 19, 29 jne. voidaan kayttaa, jos
/ / tyyppikuvastosta ei I6ydy suoraan onnettomuutta kuvaavaa tyyppia,
T ( mutta se kuuluu selvasti johonkin ryhmaan. Yrittakaa valttaa
T 7 pErET - o cRTeR tyyppia 99.
suoralla i i aistami

suoralla kaarteessa seurauksena

3 Vastakkaiset ajosuunnat (jokin ajoneuvoista oli kdantymassa)
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aa va- Kaa i aa ineneri  U-kaa orailija pyora- pyora-  Muu tormays
Il j i tiella, kaa aessa
levan eteen tai ajosuuntaan eteen leva ajoneuvo leva ajoneuvo oikealle
kylkeen kaantyi oikealle kaantyi vasem-
4 Risteavat ajosuunnat malle
[40 ] L] [¢ 42 43 . § i
e L ey T = e Kastoss tark tetan
B T 5 T I kul jen lisaksi myos raiti
Ajo ristedvia Pyorailija pyora-  Pyorailijd pyora-  Junan ja ajo-
j i tiella risteyk: tiella muualla neuvon tormays
suoraan
5 Risteavat ajosuunnat (jokin ajoneuvoista oli kaantymassa) ( Polkupyéra (mopo): Kuvastossa on kuviin

15,16, 34, 35,41,42ja 55 kif
[50] \ERE L[] [ l L] B L] [s [55] pyoratieta ajava pyo ialijé,lr;‘:i;s"a'ykuvissa
—] V V voi pyorailija olla mika tahansa ajoneuvo.
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Kaa inen oi- a oi- aa Kaa inen va-  Yhtaail
kealle toisen kealle vastaan- toisen risteavan py ij
eteen tai kylkeen tulevan eteentai  eteen taikylkeen  eteen tai kylkeen  kaantyminen tyminen ajoneuvon
kylkeen eteen tai kylkeen
6 Jalankulkijaonnettomuus (suojatiella) > Jalankulkija
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alankulkija suo-  Jalankulkija suo-  Jalankulkija suo-

Jalankulkija suo- alankulkija suo- alankulkija suo-

jatiella ennen jatiella risteyksen  jatielld, ajoneuvo jatiella, ajoneuvo  jatielld, suojatie jatiella, suojatien eteen
risteysta Jjalkeen kaantyi vasem- kaantyi oikealle i ulko- al joneu
malle puolelia

7 Jalankulkijaonnettomuus (muualla kuin suojatiella)
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i tul a yiit 7 py- ja kulki ja Kulki fajaka- Junanjajalankul-
pysahtyneen muutoin ajorataa 3l a ajo- a vastaan kaytavalla tai lii- kijan trmays
ajoneuvon takaa  suojatien ulko- radalla kennekorokkeella

puolella
8 Tielta suistuminen
80 81 82 83 84 85 86 ]
i i i i oi- i i va- i inen oike- i inen va- i i tielta
oikealle suoralla  vasemmalle kealle oikealle semmalle oikealle alle I va- i ]
suoralla aa assa aantyvassa aantyvassa kaar- kaan-
kaarteessa kaarteessa teessa tyvdssa kaarteessa

9 Muu onnettomuus
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Eldinonnettomuus  Térmays oikeaan  Térmays vasem- Tormays likenne- Tormays estee- Kumoonajo Peruutus- Matkustaja nou-
reunaan pysakéi-  paan reunaan py- seen aj j semassa tai pois-
tyyn ajoneuvoon  sakaityyn ajoneu- tumassa ajoneu-

voon vosta
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Muu onnettomuus

Muu onnettomuus
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MOPO-, PP- JA JK-ONNETTOMUUDET VANTAA 2009

ONNETTOMUUDET 2009

O 7MOPO OMAISUUSVAHINKO

@ 7MOPO LOUKKAANTUNUT

[ 8PYORAILIJA OMAISUUSVAHINKO

W 8 PYORAILIJA LOUKKAANTUNUT
O 9 JALANKULKIJA OMAISUUSVAHINKO
@ 9 JALANKULKIJA KUOLLUT

d N\ D 9 JALKANKULKIJA LOUKKAANTUNUT
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