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1 JOHDANTO

1.1  Tausta ja tavoitteet

Tama opinndytetyd on kirjoitettu Kari Rytkdsen tilauksesta. Rytkésen edustama Rautalammin Koivu-
tuote on aloittanut uudenlaisen tuotteen kehittelyn ja opinndyte on osa tata tuotekehitysprosessia.
Rautalammin Koivutuote Oy on perustettu vuonna 1982. Toiminta alkoi koivun ja erikoismannyn sa-
haamisella, vuonna 1991 yritys erikoistui oksattoman, jarean koivutukin jalostukseen. Tama toiminta
paattyi 2013. Nykyaan Rautalammin Koivutuote Oy toimii aputoiminimen Vendia Woods kautta. Yri-
tys on suunnannut energiansa Vendia-tuoteperheen kehittdmiseen. Kyse on laajasta tuoteperheesta,

johon kuuluu useita erilaisia leikatusta viilusta liimattuja tuotteita eri pintakuvioilla.

Vendia on leikatuista viiluista liimattu, laudan nakdinen vanerituote. Yksi taman tuotteen mahdollisis-
ta sovelluksista on sen kdyttaminen perinteiseen tyyliin kdsin rakennetuissa pienissa veneissa. Yksi
tdman opinndytteen kannalta hyvin merkittdva osa tuotekehittelya oli koota 9 millimetrin vahvuista
Vendia-lautaa kdyttava veneenrakennussarja, jota voisi markkinoida veneenrakentajille ympéari Suo-
men. Tama tarkoittaa etupddssa kansalaisopistojen veneenrakentajia. Vaikka soutuveneen voi tehda
kaytanndssa kuka vain, jolla on kohtuulliset taidot puun kasittelysta, on soutuvene silti melkoisen
monimutkainen kokonaisuus eika ensimmaisen veneen rakentaminen valttdmatta johda parhaaseen

mahdolliseen lopputulokseen ilman kokeneen ohjaajan apua.

Tydhon kuuluu perustiedon kerdamista veneenrakennuksesta ja veneenrakennussarjoista kirjoista,
internetista ja paikallisilta asiantuntijoilta. Merkittéva osa tydsta liittyi venelautojen tietokoneavustei-
sen leikkauksen mallien piirtdmiseen. Veneenrakentajien tarpeiden ja mieltymysten selvittamiseksi
koottiin myds Webropoliin pohjautuva nettikysely. Nettikyselylld kerattiin tietoa siitéd mitd puutuottei-

ta alalla kdytetadn, mista niita hankitaan ja miten paljon niistd ollaan valmiita maksamaan.

1.2 Lyhenteet ja maaritelmat

haapio = yhdesta haavan rungosta koverrettu ja ldmpokasittelylla muotoiltu yksinkertainen vene
jonka reunaa on mahdollisesti korotettu lisdlaudoilla

kynte = keulassa ja perdssa seuraavan laudan alle jaavaan lautaan veistettdva sovitus ura

pasutus = laudan tai kaaren pehmentaminen kuumalla héyrylla sen taivutusominaisuuksien paran-
tamiseksi

ruuhi = yhdestad puun rungosta kovertamalla veistetty vene, yleensa honkaa

telso = kirveen tapaan kaytettava puun tydsto valine, siind missa kirveen tera on varren suuntainen,
se on telsossa kohtisuorassa varren suhteen

venelauta = veneen pohjan ja sivujen laudat, ndma voivat olla oksatonta, tihedsyistd sahatavaraa tai
vaneria

viilu = ohut, puusta leikattu tai sorvattu puutuote
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VENDIA-LAUTA VENEMATERIAALINA

Puuveneitd on Suomessa perinteisesti tehty haapa-, kuusi- ja mantylaudasta. Tukkipuun laadun hei-
ketessa hyvat, hitaasti kasvaneet, vahdoksaiset tukit, joista parhaat laudat saa, ovat kdyneet harvi-

naisiksi. Niiden hankkiminen on toki mahdollista, mutta vaatii yhteyksia piensahoihin ja mahdollisesti
metsanomistajiin. Puuveneen lautojen tulee olla suorasyisestd puusta, mahdollisimman vahaoksaisia
ja sahattu leveiksi noin 18 mm paksuisiksi saheiksi. Ndistakin suuri osa joudutaan usein hylkaamaan
halkeamien ja muiden vikojen johdosta. Tallaista tavaraa ei yleensa sahata suuren volyymin sahalai-
toksissa kun haetaan parasta mahdollista saantoa tukkia kohti. Nain ollen puuveneissa on ryhdytty

kdyttamaan vaneria. Erityisen suosittua on ollut 9 mm koivuvaneri. Sitd on helposti saatavilla, se on
tasalaatuista ja taipuu helposti. Koivuvanerin ongelmana voidaan pitda lahonkestoa. Tama ei kuiten-
kaan ole mitenkadn kaanteentekeva ero, silld mika tahansa puu lahoaa ilman asianmukaista suoja-

usta altistuessaan toistuvasti saarasitukselle. — (puuproffa.fi)

Vendia-lautaa tarjotaan uudenlaiseksi ratkaisuksi puuveneen rakentajille. Vendiassa pyritdan yhdis-
tamaan sahatavaran pituussuuntainen kesto ja laadukkaan puutavaran kauneus vanerin taipuisuu-
teen ja halkeamattomuuteen. Havuviiluista liimattuna tuotteena se on kevyempaa kuin saman kes-
toiset verrokkituotteet ja kestda koivua paremmin lahoa. Vendiaa voi taivuttaa veneen kylkilaudoiksi
ilman pasutus-lampokasittelya. Vendialla voidaan myos vaittaa olevan huomattavaa etua verrattain
esteettisen ulkondkdnsa ansiosta. Monien rakentajien mielesta vanerin pinta ei veda vertoja laudan
syykuviolle. Esteettisilld arvoilla on merkitystd puuveneen kaltaisessa kasityotuotteessa, joka on
hankittu useimmiten huvi- ja virkistyskayttoéon. Kuten lauta ja vaneri, Vendia on myds puuta ja se

elaa ymparoivan ilman kosteuden ja lampétilan muutosten mukaan.

Laudan rakenne

Vendia muodostuu leikatuista kuusi- ja mantyviiluista. Sitd myyddan kahdella eri pintakuviolla, loi-
mukuvioisella kruunukuviolla ja puunrungon sateen suunnassa leikatulla suorasyy-kuviolla, viitta eri
paksuutta. Viilujen maara ja ladonta vaihtelee paksuuden mukaan. Yrityksen nettisivujen mukaan
valmistetut paksuudet ovat 4, 6, 9, 12 ja 15 mm. Naihin on ladottu 5, 5, 7, 10 ja 12 kerrosta viilua.
Pintaviilujen paksuus on 1,5 mm ja sisdviilujen 1,2 mm. Kaikissa dimensioissa useimpien viilujen

syyssuunta on laudan pituuden suuntainen. -- (vendia.fi)

Tassa rakennussarjassa kdytetyssa 9 mm:n laudassa on yhteensa seitseman kerrosta viilua. Kahden
paallimmaisen ja keskimmaisen viilun syysuunnat ovat laudan pituussuunnan myotaisia, keskimmai-
sen viilun viereisten viilujen syysuunta on 90 asteen kulmassa. Sisemmat viilut ovat kuusta, nakyvis-

sa pinnoissa on hyvalaatuiset mantyviilut.

Yhdeksan millimetrin paksuinen Vendia-lauta taipuu riittdvasti tayttdakseen veneenrakennuksen tar-
peet ilman erikoista kasittelyd. Toisaalta se kestad kuumalla héyrylla pehmityksen eli pasutuksen.

Pasutettu lauta taipuu vaivattomasti 30 cm sateiselle kaarelle.
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2.2 Sovellukset

Paallimmainen Vendia-laudan sovellus, ja se johon tama opinndyte keskittyy, on sen kayttd venelau-
tana. Vendia lautaa on helppo valmistaa 2,6 ja 3 metrin pituisina aihioina joista voi limata savolais-
mallisen soutuveneen korkeintaan 6 metriset laudat. Ensimmadinen Vendiasta valmistettu vene ra-
kennettiin Ingmanin Kasi- ja Taideteollisessa oppilaitoksessa tammikuussa 2014. Toisaalta tallaista
siistin nakoista, kestavaa ja leveaa lautaa voi varmasti kdyttda useissa erilaisissa puusepanteollisuu-
den tuotteissa. Sen voisi kuvitella soveltuvan ainakin panelointeihin ja huonekaluihin. Mihin vain,

missa tarvitaan korkealaatuista, helposti taipuvaa materiaalia jolla on korkealaatuinen havupuupinta.
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3 SAVOLAISMALLINEN SOUTUVENE

Tassa opinndytetydssa puhutaan paljon niin sanotusta savolaismallisesta soutuveneesta. Kyseinen
venemalli on valikoitunut tdman rakennussarjan venetyypiksi, silld se on kohtuullisen yleinen taman
kokoluokan soutuveneen malli. Mallin tunnettavuutta on lisannyt se, etta sen tyylisid veneita on val-

mistettu my6s lasikuidusta ja lujitemuovista. Selventava piirros veneesta nakyy kuvassa 1.

KUVA 1. Piirros savolaismallisesta soutuveneesta (Perala 2011, 19)

Pintapuolisesti tarkastellen savolaismallinen soutuvene ei eroa paljonkaan muista perinteisistd suo-
malaisista puuveneista. Ne ovat kaikki taivutetuista laudoista tehtyja, yhtenaisen kélin paalle raken-
nettuja ja molemmista pdistadn suippenevia. Useimmat perinnevenemallit ovat erikoistuneita joki-
tai meriveneita. Ne ovat savolaismallista pitempia tai leveampia. Naita veneitd on kehitetty taytta-
maan hyvin erikoistuneita kayttétarkoituksia kuten: purjehtiminen, tervan kuljetus jokia pitkin, am-
mattimainen kalastus tai merikelpoisuus. Savolaismallin soutuveneesta on perinteisesti pyritty teke-
maan kettera ja helposti soudettava kalastusvene, jolla on hyva laitakantavuus. Koska soudettavia
puuveneita kdytetadn nykyaan lahinnd huvi- ja virkistys kdytéssa, on suhteellisen helposti liikutelta-
va ja monikayttéinen savolaismalli I16ytanyt yha uusia kayttajid. Valintaan vaikutti myos se, ettd yh-
teistybkumppanina toimivan Ingmanin kdsi- ja taideteollisen oppilaitoksen asiantuntijoilla on koke-
musta tdmdn mallin teosta.

3.1 Muinaisveneet: ruuhi ja haapio

Suomessa veneiden voi sanoa kehittyneen yhdesta rungosta veistetyista ruuhista. Nama ruuhet oli-
vat varsin yksinkertaisia esineitd, jotka koverrettiin ontoiksi tulta ja telsoa kayttaen. Ndin tehtya
ruuhta kaytettiin kuten yksinkertaista kanoottia, mahdollisesti parantaen laitakantavuutta varsien
paissa olevien kellukepuiden avulla. Kun ruuhista haluttiin suurempia veneit3, liitettiin rinnakkain

useampia koverrettuja runkoja ja valiin jadvat raot tilkittiin. Ruuhta hienostuneempaa samaa periaa-
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tetta noudattavaa venetta kutsuttiin haapioksi. Haapio rakennettiin isosta, sopivaan muotoon kasva-
neesta haaparungosta. Puu koverrettiin kosteana ontoksi ja sen reunat pakotettiin ulospain lampo-
kasittelylla, ettd saatiin laakeampi vene. Jotta veneesta saataisiin isompi, sen reunoja jatkettiin ylds-
pain laudoilla. Laudoista tehty puuvene on taman tekniikan hienostuneempi sovellus, kuten Perala
kertoo (2011, 10).

Ruuhi ja haapio ovat melko yleismaailmallisia muinaisveneita. Ne on kuitenkin hyva mainita téssa
yhteydessa, silla lautaveneet eivat tdysin syrjdyttaneet niita Suomessa ennen kuin 1900-luvun alus-
sa. Venetyypit olivat kaytéssa rinnakkain tarpeen, taidon ja varallisuuden sanellessa sen, mita kayt-
taja hankki.

3.2 Suomalainen vs. skandinaavinen veneenrakennus

Suomi on osa pohjoismaista kulttuuriyhteisda ja olemme saaneet myds veneenrakennuksessa vai-
kutteita niin idasta kuin lannestakin. Pohjoismaat olivat pitkaan alueita, joita vaikeakulkuiset metsat
jakoivat ja vesireitit yhdistivat. Toisaalta Suomella on ollut oma varsin monimuotoinen veneily ja ve-
neenrakennuskulttuurinsa. Tama johtuu maan erilaisten vesistdjen kirjosta. Suomen venekulttuuria
mutkisti se, etta verrattain pienella alueella tarvittiin toisistaan selkeasti poikkeavia veneitd kalastuk-

seen ja rahdin kuljetukseen meri-, joki-, rannikko- ja jarvialueilla. (Rovamo ja Lintunen 1995, 21)

Suomalainen puuvene muistuttaa skandinaavista viikinkivenetta. Molemmat ovat limisaumarakentei-
sia ja paistaan suippenevia. Toisaalta on I6ytynyt merkkeja siitd, ettd Suomessa oli viikinkiajalla
my®ds erillista perinnettd. Paras todiste tastd on 1976 l6ydetty Raakkyldn-vene, 1100-luvulta. Kysei-
nen vene oli 6,7 m, 1,45 m levea ja sisakorkeudeltaan 0,43 m. Vene oli koottu tappiliitoksin luon-
nonvadrista osista ja sen kolme limitettya laitalautaa oli kiinnitetty toisiinsa puun juurilla ompelemal-
la. Vene oli tiivistetty tuohinauhalla, sammalella ja tervalla. Malliltaan se muistuttaa jarvialueen kala-
venetta ja perdpohjan jokivenetta. Nama mallit ovat kehittyneet Raakkyldn-veneestd omiin suuntiin-

sa. (Rovamo ja Lintunen 1995, 45)

Tehtyjen arkeologisten 16ytdjen perusteella Suomessa on rakennettu veneitd noin 9000 vuotta, mut-
ta ei voida vaittaa etta tasta pystyttaisiin rakentamaan jonkinlainen yhtendinen jatkumo kivikaudelle
asti. Nykyaikaisesta puuveneesta taaksepain katsottaessa voidaan puhua noin 400 vuoden yhtenai-

sesta kulttuurijatkumosta.

3.3  1900-luvun muutokset veneilykulttuurissa

Puuvenekulttuuri taantui II-maailmansodan jalkeen, kun metalli- ja lujitemuoviveneet valtasivat
markkinat halvemman ja helpommin muokattavan materiaalinsa voimin. Talldin kaytiin 1api myds
suuri henkinen muutos ja puuvene, kuten monet muut perinteiset esineet, nahtiin entisen kéyhyy-

den, nalan ja puutteen symboleina, joista haluttiin paasta eroon. Jotkut veistdjat kuitenkin jatkoivat
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puuveneiden tekemistd. Osa piti itsedan lilan vanhoina uuden materiaalin omaksumiseen ja muuta-

milla ruotsinkielisilla rannikkoalueilla veistdjat olivat hyvin perinnetietoisia.

Rovamon ja Lintusen mukaan Puuveneen kunnian palautus alkoi 1970-luvulla Yhdysvalloissa ja levisi
1990-luvun alkuun mennessa Suomeenkin alan messujen ja lehdistén herattdman kiinnostuksen
johdosta. Talla hetkella Suomessa on 58 tahoa, jotka ilmoittavat tekevénsa perinteisid puuveneita
ammattimaisesti, tosin harvemmin yksin siihen keskittyen.

3.4 Savolaismallisen soutuveneen rakenne

Soutuveneen rakenteen hahmottamisessa kuvat ovat hyvin hyddyllisia. Tahan koottiin selventava
kuvasarja, jotka ovat nahtavissa kuvissa 2 ja 3.

VENEEN OSIEN NIMET

Savolaismallinen
soutuvene

1. takapolvi
2. takapenkki
(takatuhto)
3. parraspuut
(d@ripuut)
4. hankaimet
5. remmikaaret
6. keskipenkki
(keskituhto)
7. laitalaudat
8. pohjalaudat
9. keulapolvi
10. laitarima
11. keulakaari

KUVA 2. Veneen osien nimitykset (Perdla 2011, 22)
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12. perdpuu (perdavannas, peralauta)
13. peran polvipuu
14. poskipuut

15. kélipuu

‘‘‘‘‘‘ (emapuu,
keskipuu,
pohjapuu)}

16. keulakaari
(keulavannas)

KUVA 3. Veneen osien nimet (Perald 2011, 23)

Naiden lisaksi veneeseen voidaan rakentaa tasaisempi “lattia” pohjaralleilla. Pohjarallit jaavat usein
pois puuveneita jaljittelevista lasikuituveneistd, koska niissd materiaali on niin lujaa, ettei pohja kai-
paa ylimaaraista suojaa tai vahvistusta. Sen sijaan puuveneessa pohjarallit ovat hyédyllinen osa, silla
ne suojaavat pohjan remmikaaria kulutukselta ja tekevat pohjasta tasaisemman ja mukavamman

kayttas.

Vendia lautaa kannattaa kayttaa etupadssa laita- ja pohjalaudoissa. Muissa kayttotarkoituksissa sen
ei voi olettaa tarjoavan merkittavia etuja perinteiseen puutavaraan verrattuna joten sen kayttéa on

vaikea perustella tuotteen hinnan johdosta.
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4 PERINTEINEN VENEENRAKENNUSPROSESSI

Yhden veneen rakennusta varten tarvitaan tyétila, jonka mitat ovat vahintaan 3,5 x 7 metria. Lii-
maamalla koottavia osia varten tulee valmistella tasainen tydpdoytd, jolla pitkat kappaleet voidaan
limata yhteen. Perinteisen veneen rakentaminen aloitetaan kolipuusta. Tama voidaan koota kuvien
2 ja 3 tapaan yhteen liimattavista puupaloista tai etsitdan sopivasti kaareutuva puu metsasta. Koli-
puu kaivetaan yl6s juurineen ja veistetadn muotoonsa juurten muotoja hyvaksikayttden. Ndin saa-

daan kestava koli mutta menetelma on tydlas, aikaa vieva ja vaatii yhteyksia metsanomistajiin.

Kélipuuhun kiinnitetdan perapuu ja lautojen asettamisen avuksi nelja mallikaarta, jotka madraavat
veneen muodon. Ndiden mallikaarien avulla pohja ja laitalautoja aletaan asettaa paikoilleen kolista
ylospdin askel askeleelta siirtyen. Venelautojen mitoitus on hankala tydvaihe. Siina pitaa jokaisen
laudan leveys madaritelld kuudesta kohtaa kaikkiin mallikaariin erikseen tehtyjen etenema mittausten
avulla, ndiden antamiin lukuarvoihin lisdtaan eldmisvara. Kukin lauta pitda mitata ainakin kuudesta
kohtaa ja samalla huomioida laudan kaareutuma suhteessa edelliseen lautaan. Tama tehdaan usein

valmiiden lautasabluunoiden avulla, silld mittaus on aikaa vieva ja vaikea toteuttaa.

Laudat kiinnitettaan toisiinsa rakennusvaiheessa ensin valiaikaisesti ruuveilla tai kotkattavilla nauloil-
la, sitten valit tiivistetdan liimamassalla ja niitataan kiintedsti yhteen lyontiniiteilld. Nama niitit on

usein tehty kuparinauloista. Pelkat laudat ovat heiverdinen rakenne, joka joustaa moneen suuntaan.
Ohuista laudoista tehty runko vaantyy helposti, jolloin lautojen raot aukeavat. Rakenne vahvistetaan
lautoihin tiheasti kiinnitetyilla remmikaarilla ja laidan yldosaan kiinnitetyilla parraspuilla. Tarkeimpiin

paikkoihin, kuten keulaan ja peraan, tulevat vahvistukseksi myds niin sanotut polvipuut.

Veneeseen tarvitaan myds tuhdot, joilla istua ja pohjarallit, jotka suojaavat remmikaaria kulutuksel-
ta. Nama rakennetaan viimeiseksi. Vene tarvitsee luonnollisesti myds huolellisen pintakasittelyn,
mutta tdssa opinnadytteessa siihen osioon ei erityisemmin paneuduta. Vaihtoehtoja on useita ja tata
tarkoitusta varten on markkinoilla laaja valikoima kyllasteaineita, maaleja, venetervaa ja lakkaa.

Vendia-lauta sopii ndiden pohjaksi siind missa muukin puu.

4.1  Uudet sovellukset, erot perinteiseen

Vendia-lauta on ihan yhta joustava veneenrakennusmateriaali kuin pitempaan kaytetyt vaneri ja sa-
hatavara. Sita voidaan haluttaessa kayttaa ihan samaan tapaan kuin vaneria tai lautaa, tosin se on
vaihtoehtoja kallimpaa. Toisaalta se on nimenomaan suunniteltu veneenrakennusta silmallapitden.
Vendia rakennussarjassa pyritaan tarjoamaan mahdollisuus tehda vene entista nopeammin ja vahai-
semmalla perehtymiselld aiheeseen. Vendian kokeilemiseksi jarjestettiin Leppavirralla kansalaisopis-
ton veneenrakennuskurssi jonka veneisiin kaytettiin 9 mm paksuista, seitsenkerroksista Vendia-
lautaa, joka piti esileikata CNC-ohjatuilla tydstolaitteilla. Rakennussarjassa olevat puolivalmiit puu-

osat olivat laudat, kéli (keulakaari ja perdlauta mukaan lukien) ja parraspuut.
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4.2  Esileikatut venelaudat

Tdssa opinndytetydssa puuveneen rakennusaikaa yritetdan lyhentda etukateen muotoon leikatuilla

venelaudoilla. Vendian kanssa rakennusprosessi muuttuu ldhinna lautojen asennuksen suhteen. Ra-
kentajan ty6 vahenee, hdnen taytyy vain veistaa laudat tiiviisti toisiinsa sopiviksi, veistamalla lauto-
jen pdihin upotuskyntteet ja pitkille sivuille viisteet, jotta laudat sopivat hyvin toisiinsa. Kyntteilld ja
viisteilla varmistetaan tiiviit ja vuotamattomat liitokset, joihin kuitenkin jaa tarvittava eldmisvara.

Tama rajoittaa rakennettavien venemallien maarad, mutta nopeuttaa rakentamista merkittdvasti.

4.3 Kaytetty venemalli

Vendia-rakennussarjaa varten tuli valita venemalli, jonka mallin mukaisesti laudat leikattiin. Malliksi
valikoitui Ingmanin Kasi- ja Taideteollisen oppilaitoksen venekursseilla tehty malli, esimerkkia voi
tarkastella kuvassa 4. Malli on pohjimmiltaan savolaismallinen soutuvene, mutta sitd on tietyin osin
muokattu. Kaytetty vene on perinteista levedmpi, veneen leveys on kasvanut 130 senttimetrista 150
senttimetriin. Tama nakyy laakeampana pohjana. Pallekulmaa on jyrkennetty, jotta saataisiin paran-
nettua veneen laitakantavuutta. Uuden mallin laitakantavuus on noin 80 kilogrammaa. Kdélina on ns.
pintakoli, joka muodostuu vaakasuorasta 20 x 100 mm kélilaudasta ja sen alapuolisesta 50 x 70 mm
kolipuusta. Entista loivempi kokka helpottaa valmistusta. Kokka ei ole taaksepain kippura vaan pi-
kemminkin pystysuora. Kaarevat osat kuten kéli, kokka ja perdpuu on liimattu tavallisesta havusaha-
tavarasta. Nykyaikaisilla liimoilla ndin saa aikaan varsin kestavan rakenteen. Lisdksi sopivan kuivan

ja kaarevan puutavaran I6ytaminen on nykyaan varsin vaikeaa.

Rakentamista on pyritty helpottamaan my6s nykyaikaisten Sikaflex limamassojen kaytdlla. Nain va-
hennetdan tarvittavien niittien maarad. Hyvalaatuisen liimamassan ansiosta remmikaarien valiin tu-

levat naularivit voidaan jattda pois. Tarvittavien naulojen maara putoaa 750:std 250:een.

4.4  Venelautojen mallinnus

Venelautojen mallinnukset luotiin Savonia-AMK:n laitteilla. Prosessiin osallistuivat tekijan lisaksi am-
mattimainen veneenrakennuksen opettaja Ilmo Koivisto, joka hoiti yhteyden Ingmanin Kasi- ja Tai-
deteolliseen oppilaitokseen ja Savonia AMK:n tuotekehitysinsindéri Kari Solehmainen, jolta saatiin
asiantuntija-apua tarvittavien laitteistojen kayttéon. Mallinnettavat lautamallineet tulivat Ingmanilta,
missa niita oli kaytetty prototyyppiveneen rakentamiseen. Mallineista piirrettiin AutoCAD:lla kuvat,
joiden avulla veneen lautojen aihiot koneistettiin CNC-ohjatulla vesileikkauslaitteistolla. My6hempaa

kayttda varten tuli myés luoda mahdollisuudet tehda lautoja CNC-ohjatulla jyrsimella.
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Kuva 4: Esimerkki valmiista veneestd, ennen pintakasittelya (Koivisto, Ilmo 2014)

4,5 Skannaus

Skannaus tapahtui ATOS 1-3D mallinnuslaitteella. Laite tekee skannatuista kappaleista taydellisen
kolmiulotteisen mallin, joka on hieman yliampuva tata tarkoitusta varten, mutta tdma oli parhaiten
tehtavaan soveltuva kasilla olevista laitteista.

Skannattavaan kappaleeseen liimattiin muutamia kymmenia kohdistus pisteitd: Nama ovat pyoreita
halkaisijaltaan noin 13 millimetrisia mustia tarroja, joiden keskelld on valkoinen tapla. Seuraavaksi

kohde asetettiin lattialle ja se kuvattiin muutamalla kymmenelld kuvalla. Ohjelma muodostaa koh-
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teesta kuvannan vertaamalla edellisen kuvan kohdistuspisteitd seuraavaan. Kaikki seitseman lauta

mallinetta kuvattiin samalla tavalla, kuten lauta numero 7 kuvassa 5.

Kuva 5: Reunalaudan (nro 7) skannaustilanne.

4.6  Kuvien muokkaus

Saadut 3D-mallinnukset muokattiin Rhinoceros- ohjelmalla. Mallinnukset koostuivat tuhansista vii-
voista ja sisalsivat suuren maaran turhaa tietoa. Mallinnukset oikaistiin x/y-koordinaatistoon ja suo-
ristettiin tason suuntaisiksi. Tasta muokatusta kuvasta otettiin adriviiva, joka muutettiin AutoCAD:n
kanssa yhteensopivaan tiedostomuotoon. Tama malli sisdlsi yha satoja lyhyitd siksak-viivoja ja tie-

doston koko oli melkoinen.

AutoCAD ohjelmalla piirrettiin sekava reunaviiva muutamiksi selkeiksi kaariksi ja suoriksi. Tama ai-

heuttaa tiettya epatarkkuutta, mutta suurimmillaan puolen millin epatarkkuudet katsottiin hyvaksyt-
taviksi 5,5-metrisissa kappaleissa. Kukin viivatyyppi piirrettiin selvyyden vuoksi omalle tasolleen, niin
etta alkuperaistd reunaviivaa, oikaistua reunaviivaa, kappaleiden ulkomittoja ja jatkosliitoksia voitiin

tarvittaessa tarkastella erikseen.

Alkuperaisten lautamallineiden pituudet vaihtelivat noin viidestd metrista 5,7 metriin. Kuljetussyista

ja koska Vendiaa ei toistaiseksi valmisteta yli kolmimetrising, piirrettiin kukin lauta kahteen osaan
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niin, ettd tayden laudan saa liimattua kokoon keskella olevan hammasliitoksen avulla. Suunniteltua

jarjestelya voi tarkastella kuvassa 6.

Kuva 6: Leikattavat aihiot ja niiden sijoitus laudoille

Koneistus

Palaute

Lautojen aiottu koneistusmenetelma oli CNC-koneistus, mutta tehtdvaan sopivia laitteistoja ei saatu
kayttdon ajoissa. Koneistus paadyttiin suorittamaan vesileikkauksella. Tama asetti piirroksille tiettyja
vaatimuksia. Vesileikkauksen leikkaava suihku kdantyy hieman vinoon. Taman johdosta hammaslii-
toksella yhteen sovitettavia kappaleita ei voi leikata kaikkia samalta puolen. Toisaalta tdman ansios-
ta leikatut kappaleet sopivat tiiviisti yhteen eika liitos luista yli kun liitokset puristetaan vastakkain.
Taman johdosta venelautojen perapaan kappaleet kdannettiin leikkausta varten pituusakselinsa

suuntaisesti peilikuvaksi.

Koneistuksessa oli yksi ongelma. Inhimillisen erehdyksen johdosta alimpia lautoja ei koneistettukaan
ensimmaisessa erassa. Laudat koneistettiin myéhemmin mutta venekurssin aloitus kangerteli hie-

man materiaalin puutteen johdosta.

leikkausmenetelmasta ja jatkosuunnitelmat

Veneenrakentajat olivat jokseenkin tyytymattémia vesileikattuihin lautoihin. Vesileikkauksessa leik-
kaustulosta pyritdaan parantamaan hienolla hiekalla, jota on leikkuunesteessa. Tama hiekka kinostuu
leikattavien kappaleiden paalle ja sitd on vaikea puhdistaa. Lautoihin iskostunut hiekka lisaa terien
kulumista ja aiheuttaa ylimaaraista tyota rakentajille. Lisdksi lautojen kostuminen leikkuunesteesta

aiheuttaa omat ongelmansa turhana kosteus elamisena.
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Tulevaisuudessa voisi harkita lautojen koneistamista CNC-jyrsintana. Etuna olisi se, ettei leikkaus-
hiekka hankaloita mydhempaa tyostda, hieman halvempi tydsto ja mahdollisuus valmistaa kerralla

useita paallekkaisia lautoja.
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5 VENDIA-RAKENNUSSARIJA

5.1 Vertailukohdat muualla: CLC-boats

Chesapeakes Light Craft-niminen yritys on myynyt erilaisia itse koottavia veneenrakennussarjoja.
Yritys viittaa itseensa usein lyhenteella CLC-boats. Nama rakennussarjat ovat varsin kattavia ja hyvin
ohjeistettuja. Rakennussarjaan kuuluvat padosin vanerista valmistetut puuosat, monimutkaisemmat
tydssa tarvittavat liittimet, lasikuitukankaat, joilla veneet kaytannéssa tiivistetdan ja epoksimassat
joilla vene kootaan. Ndma venepaketit menevat hyvin pieneen tilaan. Kajakin tekoon tarvittavien
puuosien paketti on noin 30 x 20 x 130 cm ja sen oheen tulee kauppakassillinen limoja, lakkaa ja
muita tarvikkeita. Tarvittavat puuosat liimataan kayttokelpoisiksi kokonaisuuksiksi tydpenkilla, joka
ohjeistetaan tekemaan itse. CLC-boats rakennussarjat ovat hyvin suunniteltuja kokonaisuuksia, joita

katsomalla voi oppia paljon veneenrakennuksen perusteista ja periaatteista.

Toisaalta nailla rakennussarjoilla koottavat veneet ovat verrattain kevytrakenteisia ja niitad pitaa
koossa etupaassa lasikuitukangas. Naita ei voi suoraan verrata suomalaisiin kokonaan puusta raken-
nettuihin soutuveneisiin. Rakennustekniikan periaatteet ja tydmenetelmat ovat jossain maarin kas-
vaneet irti toisistaan. Taman opinndytteen kasitteleman venemallin rakentaminen on pitka prosessi,
johon sisdltyy paljon niin sanottua hiljaista tietoa. Jollei rakentajalla ole aiempaa henkildkohtaista
kokemusta veneenrakennuksesta, voi Vendia- rakennussarjan kokoaminen osoittautua hyvin vaike-
aksi eika lopputulosta voi taata. Paras tapa koota tdma rakennussarja on tehda se osana kansalais-

opiston tai vastaavan venekurssia, kokeneen ohjaajan kanssa.

5.2 Helposti toimitettava rakennussarja

Rakennussarjan taytyy tasapainoilla riittdvan asiakkaan tarpeiden tayttdmisen ja yha lahetettavissa
olevan koon ja painon vdlilla. Vendia veneenrakennussarjan ongelmana on ja pysyy tehtavédn ve-
neen suuri koko. Pisimmat pakattavat kappaleet ovat kolmimetrisia. Lisdksi asiakkaalle tulee tarjota

mahdollisuus liittda pakettiinsa harvinaisia tytkaluja ja tarvikkeita. Mahdollisiin tuotteisiin kuuluvat

- esimuotoillut venelautojen aihiot: vendia-lautaa

- hyvalaatuiset painokaaret: saarnea, katajaa, pihlajaa

- hyvalaatuiset parraslistat: hyvalaatuista, oksatonta puutavaraa 3 metrin liimattavina aihioina

- aihiot istuimista: keula-, keski- ja keulatuhdot

- puuosat: keulapuut, kéliruodon osat, perapeili, polviot, penkit, parrasjaykkaajat ja tormayslista
- kiinnittimet: kuparinaulat, ruuvit, venenaulat, limamassa

- varusteet: hankaimen vastakappaleet, kélirauta, keularengas, pohjatulpat, muut helat

- tybkalut: kdsihdylat, erikoistuneet venehdylat, poranterat, ruuvauskarijet, taltat, jyrsinterat, pu-

ristimet
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Rakennussarjaa varten tulee tarjota ainakin nama vaihtoehdot, joista asiakas sitten kokoaa tar-

peidensa mukaisen kokonaisuuden.

Paadyimme arvioimaan ettd veneenrakennussarjaan ei kannata liittdd pohjaralleja. Naiden muotoilu
voi olla se asia, missa veneen tekija padsee eniten toteuttamaan itsedan ja varmasti paikoilleen so-
pivien rallien suunnittelu ei ole niin yksinkertaista kuin miltd se kuulostaa. Pohjaralleihin kuluu melko
paljon materiaalia ja niihin kdytetdan yksinkertaista havusahatavaraa, jota on helppo hankkia mista

tahansa puutavaraliikkeesta.

Teko-ohjeet

Tassa ylimalkainen selvitys rakennussarjan tyovaiheista, sarjan kokoamiseen tarvitaan ammattilaisen
opastusta, eika taydellisen selvityksen lisdaminen tahan ole mahdollista. Asiasta todella kiinnostu-

neiden kannattaa kaantya alan kirjallisuuden ja ammattilaisten puoleen.

Yhden veneen rakennusta varten tarvitaan tyétila, jonka mitat ovat vahintaan 3,5 x 7 metria. Kaksi
kertaa taman kokoinen tila on parempi silla talldin voi rakentaa kahta venetta rinnan. Vene on pitka
ja hankala esine yksin liikuteltavaksi ja tyd onkin mukavin hoitaa paritydskentelyna. Liimaamalla
koottavia osia varten tulee valmistella tasainen tydpoyta jolla pitkdt kappaleet voidaan liimata yh-
teen. Rakennussarjassa tulevia liimattavia puuosia ovat laudat, kéli (, keulakaari ja peralauta mu-

kaan lukien) ja parraspuut.

5.3.1 Kolin kokoaminen

Ko6li on veneen ensiksi rakennettava osa ja se madrittelee veneen pituuden ja muodon pituuden

suunnassa. Siihen myo6s kohdistuvat suurimmat rasitukset, venetta siirrellaan kélin varassa ja siihen
kiinnitetddn vetokdydet ja mahdollinen perdsin. Mikali kaytdssa on tarkasti tehty ja korkealaatuinen
malli, sita voidaan kayttaa ikdan kuin “valumuottina” jonka paalle vene rakennetaan kuten kuvassa
7. Tassa kuvassa voidaan nahda, miten koli on itse asiassa koottu valmiin mallikaarirakenteen paal-

le.

5.3.2 Mallikaaret

Mallikaaret maaradvat veneen muodon. Ne kiinnitetdan valiaikaisesti mutta tiukasti koliin kulma-
raudoilla. Laudat asennetaan mallikaarien avulla ja niiden tarkka sijoittaminen on hyvin tarkeaa. Jos
mallikaaret ovat vaadrissa paikoissa, veneen muoto muuttuu ja pahimmassa tapauksessa esileikatut

laudat eivat sovi paikoilleen. Rakenteeseen voi jaada liian voimakkaita paallekkaisyyksia tai aukkoja.
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Kuva 7: Veneen alkuvaihe korkealaatuisen mallikaaripenkin avulla Ingmanilla
(Koivisto, IImo 2014)

5.3.3 Laudat

Laudat liimataan ensin tayspitkiksi aihioiksi sovittamalla puoliskot toisiinsa sormiurien avulla. Lauto-
jen asennus aloitetaan keulasta. Ne laitetaan valiaikaisesti paikoilleen puristimilla, télléin voidaan
tarkastella sita, miten ne sopivat paikoilleen ja mista niita pitda veistaa. Paissa alle jaaviin lautoihin
veistetdan kyntteet, ndin liitoksesta tulee tiivis, kuten tehdadn kuvassa 8. Pioneeriprojekteissa huo-
mattiin, ettd Vendia-pohjaisen veneen materiaalien kokonaiskustannus on 200—400 euroa korkeampi
vaneriseen verrattuna. Kaytetyn laudan veroton metrihinta liikkuu leveyden mukaan 4,80-6,40 eu-

rossa.
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Kuva 8: Lautojen asennusta Ingmanilla, kyntteen veisto kaynnissa (Arbelius, 2014)

5.4 Rakentajien kokemuksia

Rakentajien kokemuksia kyseltiin Sorsakosken venekurssilaisilta, joita kaytiin haastattelemassa IImo
Koiviston luvalla. Tuolloin tavoitettiin kymmenen veneenrakentajaa ja muuta paikalla ollutta neuvon-
antajaa. Haastattelussa kaytiin 1api rakentajien yleisia kokemuksia kurssin jarjestelyistd, opetuksesta
ja kaytettdvastd materiaalista. Kuusi rakentajaa vastasi harrastajille suunnattuun veneenrakennus-
kyselyyn. Haastatellut venekurssilaiset kertoivat, ettd veneen rakentaminen edistyi rakennussarjan
avulla hyvin. Ongelmia oli ilmennyt keskimmaisia lautoja asennettaessa, verrattain jyrkka liitoskulma
vaati muita tarkemman liitoksen. Toinen visuaalista haittaa ja mahdollisesti rakenteellisen heikkou-
den aiheuttava ongelma koskee lautojen liitoskohtia. Liitokset eivat osu aina samalle tasolle joten ne

eivat jaa remmikaarien alle piiloon. Rakentajat ovat kuitenkin olleet paasaantoisesti tyytyvaisia.
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6 KYSELYTUTKIMUS VENEENRAKENNUKSESTA

Suomessa on melkoinen joukko ihmisid, jotka arvostavat perinteistd kdsityota ja pitdvat veneilysta.
Lukuisat kansalais- ja tydvaenopistot tarjoavat mahdollisuuden ohjattuun, mutta omatoimiseen ve-
neenrakennukseen. Tata harrastusta ja alan tiedonvaihtoa tukee myds netin keskustelu forum palve-

lu, osoitteessa: puuvene.fi. Kyseistd forumia hyddynnettiin myo6s tata opinndytetta laadittaessa.

Suomesta loytyi lyhyelld netin selaamisella 58 tahoa, jotka ilmoittavat rakentavansa pienveneita
ammattimaisesti. Tama on merkittava kohderyhma Vendian markkinoimiseksi raaka-aineena. Am-
mattilaisille tasalaatuinen ja varma materiaalin toimitus on arvossaan, mutta heiltd ei voi odottaa
saavansa tuotteesta erityisen hyvaa hintaa. Ammattilaiset valmistavat veneitd omien vakiintuneiden
mallistojensa mukaisesti ja erikoisuuksia asiakastilauksina. Nain ollen ei voi olettaa, etta tata opin-
naytetta varten koottu valmiiksi leikattu lautasarja soveltuisi suoraa heidan tarkoituksiinsa. Parhaas-
sa tapauksessa jonkun voisi saada kokoamaan ja jalleenmyymaan tatd venemallia osana toimitus-

ketjua jonka alkupaassa Rautalammin Koivutuote Oy olisi.

6.1 Kaksi kyselya

Kyselytutkimusta varten laadittiin Wepropol nettikysely, jolla pyrittiin selvittdmaan nykyajan suoma-
laisessa pienvenerakennuksessa kdytettyja materiaaleja, materiaalien toivottuja hintoja ja niissa ma-
teriaaleissa eniten arvotettuja ominaisuuksia. Kysely rakennettiin Savonia AMK:n kayttdman Webro-
pol-ohjelman avulla. Kyselyja tehtiin kaksi kappaletta, jotka pyrittiin pitamaan mahdollisimman erilli-
sind. Veneita rakentavat sekd ammattilaiset, jotka hakevat toiminnassaan taloudellista hyotya etta

veneilyn harrastajat, jotka hakevat eldamyksia ja yhteisdllistd toimintaa.

Kyselyissa etsittiin tietoa siitd, minka mallisia veneita rakennetaan, mista materiaaleista, miten ja
mistd syysta ndita materiaaleja hankitaan ja milla hinnalla. Kysymyksia varten piti kartoittaa mahdol-
lisimman hyvin se, mita alalla tehddan ja mitka ovat todennakéisimmat vastaukset. Tama lahesty-
mistapa voi ohjata vastauksia ja vaaristaa tuloksia, mutta kysymykset piti saada muotoon jossa vas-
tauksia voitiin kasitella tilastotietoina joissa tietyt vastaukset painottuvat. Avoimet vastaukset ovat
omistautuneen vastaajan kannalta mukavia, koska silloin voi vastata omalla tavallaan ja kattavasti.
Ikava kylla niistd saadut tiedot on Iahes mahdotonta koota muotoon, josta voi koostaa yhtendisen
kasityksen ihmisten mielipiteistd koska veneen osien nimet vaihtelevat murrealueittain ja koska ih-
miset arvostavat veneen teossa eri asioita on heilla hyvin kirjavat painotukset siitda mikd veneenra-
kennuksessa on tarkead. Jokainen veneenrakentaja joka on tehnyt useampia veneitd, mainitsee to-
dennakdisesti ainakin kolme hyvaksi havaitsemaansa puuraaka-ainetta venettd kohti. Nédma materi-
aalit vaihtelevat eri veneissa eri kayttokohteissa joita voi olla useita per materiaali. Syyt naiden ma-
teriaalien kayttoon vaihtelevat. Kyse voi olla piintyneesta tavasta, kokeiluihin pohjaavasta kokemuk-
sesta, hinnasta, materiaalin vaatimasta tyén maarasta tai saatavuudesta. Veneenrakennuksessa on

siis lukuisia tekijoita joiden keskindisia suhteita ja tekijoiden arvostuksia pyrittiin selvittdmaan. Nain
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ollen vastaukset oli pakko saada numeraaliseen tilastomuotoon joten kysymykset laadittiin irrallisiksi

monivalintakysymyksiksi joiden tuloksia sitten verrattiin keskendan.

Veneenrakennuksen ammattilaisille laadittiin kysely, joka kattoi soutu-, moottori ja purjeveneet. Tata
levitettiin sédhkopostilla suoraan netissa itsedadn mainostaville veneenveistdjille. Kysely laadittiin ve-
nemallit erotellen, kolmiosaiseksi ettei vastaajien tarvitsisi kuluttaa aikaa koko kyselyn lapi kaymi-
seen. Tama osoittautui osaltaan hieman ongelmalliseksi, silla kavi ilmi ettd useimmat ammattimaiset
veneenrakentajat olivat rakentaneet kaikkia edelld mainittuja venetyyppeja. Nain ollen kyselyjen
tayttdminen saattoi kdyda hieman pitkapiimaiseksi. Kaikkien venetyyppien kysymyksia oli muunneltu
kullekin sopivaksi, jotta kaikki todennakéisimmat vaihtoehdot saataisiin katettua mutta kyselyt vai-

kuttivat varmaan melko itsedan toistavilta, mista tulikin palautetta.

Toinen kysely suunnattiin veneenrakennuksen harrastajille. Kohderyhmaksi haettiin erityisesti venei-

lyn ystavia, joilla ei ole aikaa tai voimavaroja tehda venetta ihan yksin vaan, jotka hakeutuvat kansa-
laisopistojen tai vastaavien veneenrakennuskursseille. Téta levitettiin internetin puuvene.net keskus-
teluymparistdon kautta ja suoraan kdynnissa olevien venekurssien osanottajia lahestyen. Venekurssi-

laiset vastasivat kyselyn paperiversioon, jotka lisattiin myéhemmin nettikyselyyn tekijan ollessa

haamukirjoittaja. Molemmat kyselyt l6ytyvat, vastauksineen, taman opinndytteen liitteista.

6.2 Kayttajapalaute kyselysta

Kyselya piti muokata pian julkaisemisen jalkeen. Useat kayttajat valittivat siitd ettd vastausten maa-
raa oli rajoitettu joissain kysymyksissa. Pyrkimyksena oli selvittaa rajoitusten avulla se mitd vastaajat
eniten kayttivat ja arvostivat mutta tama kaantyi kyselya vastaan ja karkotti vastaajia. Rajoitukset
poistettiin saadun palautteen johdosta. Muitakin seikkoja arvosteltiin mutta esitettyihin ongelmiin ei
voinut 16ytda ratkaisua joka olisi sadstanyt jo annetut arvokkaat vastaukset vertailukelpoisina lopulli-

seen yhteenvetoon.
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7 TULOSTEN TARKASTELU JA JOHTOPAATOKSET

7.1  Ammattilaisten kysely

Kyselyyn saatiin vastaukset yhdeltdtoista rakentajalta niistd neljastékymmenestdkahdeksasta joille
pyyntd lahetettiin onnistuneesti. Useat sahk&postiosoitteet eivat toimineet. Kavi ilmi ettd kaikki vas-

taajat rakensivat seka soutu- ettd moottoriveneita, purjeveneita 8.

7.1.1 Soutuvene

Suosituin soutuvenemalli oli savolaismallinen limisaumarakenteinen seitsemalld vastauksella, saaris-
tolaismallin ollen lahes yhta suosittu kuudella. Myds hamalaisvene, jokivene, karjalavene ja oma
malli mainittiin. Suosituin kylkilautamateriaali oli manty, seuraavaksi kaytetyin oli koivuvaneri mutta
sen suosio jdi alle puoleen mannyn lukemista. Manty oli hyvin suosittu my&s muissa osissa, vaikka
saarni nousee esille suosittuna remmikaari materiaalina. Laudat hankittiin mieluiten kuusimetrisina

aihioina, ettei niita tarvinnut jatkaa venetta tehtdessa.

Yli puolet vastaajista piti materiaalin hankintaa helppona, mutta ongelmina mainittiin mannyn laadun
vaihtelu ja se ettd puu tdytyy hankkia hyvissa ajoin ennen veneen tekoa. Materiaali hankittiin paa-
osin piensahojen kautta tai muilla suorilla yhteyksilla puun alkutuottajiin. Yhden soutuveneen puu-
raaka-aineen varsinainen ja toivottu hinta pyori 400-600 euron tietamilld. Lautojen ominaisuuksissa
korostuivat halkeilemattomuus, pitka kayttdika ja kauneus. Muiden osien ominaisuuksissa pitka kayt-

toikd nayttdisi painavan huomattavan paljon.

Puuveneen rakentamisen helpottamista uudella tekniikalla kasittelevassa kysymyksessa silmiinpista-
vaa oli se, etta merkittédva osa rakentajista vastusti pyrkimyksia helpottaa prosessia mitenkaan. Sab-
luunamallit osista kiinnostavat enemman kuin varsinaiset esivalmistetut osat. Puolet rakentajista oli
ylipdansa kiinnostunut uusista rakennusmateriaaleista. Helppohoitoisuus ja ennustettava kayttayty-

minen nousivat esille toivottavina ominaisuuksina.

7.1.2 Moottorivene

Kylkilaudoissa manty ja koivuvaneri ovat suhteessa suunnilleen yhta suosittuja moottoriveneissa

kuin soutuveneissdkin, mutta mahonki nousee lahes koivuvanerin tasolle. Myds ndma laudat oste-
taan pitkina aihioina eika saatavuuskuvio muutu. Toisin kuin soutuveneissa rakentajat vaikuttavat
hieman vastaanottavaisemmilta esivalmistettujen osien suhteen, mutta tdma ndkemys jaa yha va-

hemmistodn ja seka mallineita ettd perinteiden arvoa korostetaan.

Veneen materiaalin hinnassa vastaukset hajaantuvat eika mitdan selkeda trendid voi havaita. Tama
saattaa johtua siita moottoriveneita on useampia malleja ja kokoja ja niita tehdaan useammin tila-
uksesta.
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7.1.3 Purjevene

Purjeveneissa perinneveneet ja asiakkaiden tilaamat erikoismallit ovat suunnilleen yhta suosittuja.
Manty on suosituin lautamateriaali, kaksi kertaa koivuvaneria kaytetympi, kuusilautaa ja havu-
vaneriakin kaytetadn. Saarni ja tammi ovat suosituimmat kaarimateriaalit. Muut osat tehdaan mielui-
ten mannystd. Kuten muissa veneissa, kylkilaudat ostetaan mieluiten tayspitkind kuuden metrin ai-
hioina. Materiaali hankitaan etupddssa piensahoilta ja sen arvostetuimpia ominaisuuksia ovat suosi-
tuimmuusjarjestyksessa pitka kayttoika, oksattomuus ja suorasyisyys, halkeilemattomuus, taipui-
suus, saatavuus, kauneus ja perinteisyys. Puolet vastanneista ilmoitti maksavansa purjeveneen ma-
teriaaleista yli 1200 euroa ja olevansa myds valmis maksamaan sen. Puolet vastaajista on kiinnostu-

nut uusista materiaaleista.

7.2 Ammattilaisten yhteenveto

Puolet vastanneista veneenrakennuksen ammattilaisista uskoi vakaasti tekemiinsa rakennusmateri-
aali ja rakennustapa valintoihin ja karsasti ajatusta toimintatapojen muutoksista. Ja he katsovat
omaavansa riittavan kokemuksen perustellakseen naitd valintoja. Toisaalta puolet vastanneista oli
kiinnostunut uusista materiaaleista eika perinteisyys korostunut missaan venemallissa arvostettava
ominaisuutena kun se asetettiin valittavaksi vaihtoehdoksi fysikaalisten ominaisuuksien kuten hal-
keamattomuuden ja pitkdikdisyyden rinnalle. Vendian materiaalitutkimusten ja rakentajien uusille
materiaaleille asettamien toiveiden valilld on havaittavissa yhtenevaisyyksid. Vendia voisi tarjota
ammattilaisrakentajille varteenotettavan vaihtoehdon tasalaatuisena ja helposti tarjolla olevana ma-
teriaalina. Etenkin jos lautaa saadaan valmistettua kuusimetrisina aihioina. Pitkat aihiot ovat ammat-

tilaisten mieleen.

Kyselyn uskottavuutta arvioitaessa pitdad huomioida etta vastaajien maara jai melko pieneksi (11
vastausta), tdma tarkoittaa ettd viidennes kyselyn saaneista ammattilaisista vastasi siihen ja tata voi
pitda hyvana tuloksena. Tulokset ovat myds melko yhtenevat ja useimmissa kysymyksissa voi erot-
taa selkeita trendejd. Nain ollen voidaan sanoa ettd kaikki vastaajat ovat oletettavasti vastanneet

harkitusti ja vakavalla mielella.

7.3 Harrastajien kysely

Puuveneitd harrastusmielessa rakentavien kyselyyn vastasi 15 vastaajaa. Naista 6 oli Soisalo-opiston
kevadn 2014 venekurssin osanottajia, jotka vastasivat paperikyselyyn. Nama vastaukset tekija liitti
nettikyselyyn haamukirjoittajana. Kyseisellad kurssilla kdytettiin esileikattuja Vendia-aihioita. Loput il-

meisesti saivat tiedon kyselysta puuvene.net internet keskustelu- forumin kautta.
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Harrastajat tekevat veneitd monista syista. Perinteiden yllapito motivoi Iahes joka kolmatta vastaa-
jaa, loput vastaajat jakaantuvat tasaisesti niihin jotka haluavat tallaisen veneen huvi ja virkistyskayt-
tdon, itseadn kehittaviin askartelijoihin ja puuveneistd muuten innostuneisiin. Useimmat veneenra-
kentajat omistavat veneen ennestaan, moottorivene on yleisin. Useimmat rakentavat limilautaraken-

teista soutuvenetta jarveen tai jokeen, erikoisin mainittu kohde lienee hydroplaani.

Kylkilautamateriaaleina yleisimmaksi nousee Vendia. Tama on tosin suoraa seurausta Soisalo-opiston
venekurssin vastaajien aiheuttamasta vaaristymasta. Kun mainitun ryhman vaikutus jatetdan pois,
korostuvat tasavahvoina mantylauta ja koivuvaneri, vendian suosio on naitd vahaisempi, haapakin
mainitaan. Kaaria tehddan haavasta, saarnesta ja mannysta. Manty on suosituin aines muiden osien
teossa.

Valtaosa tarvittavasta puutavarasta saadaan kurssien jarjestdjilta, puutavaraliikkeiden suosio jaa alle
puoleen edellisista, kurssilaiset jarjestavat itse merkittdvan osan muista osista omasta takaa mutta
eivat kylkilautoja, ammattilaisten suosimien piensahojen osuus jaa vaatimattomaksi. Useimpien mie-
lestd materiaali oli helppo saada, hankaluuksia kokeneet valittivat enimmakseen saatavissa olevan
puutavaran heikosta laadusta. Arvostetuin ominaisuus oli oksattomuus ja suorasyisyys, kauneus ja
pitka kayttoika jakoivat toisen sijan, perinteisyys, halkeilemattomuus ja saatavuus, kolmannen.
Useimmiten tdsta kaikesta oli maksettu 800-1 000 euroa. Rakentajat olivat kdyttaneet vahintaan

200 ja enintaan 1200 € materiaaleihin. Useimpien toivehinta oli 600-800 €.

Yhtd vaille kaikki vastaajat ovat kiinnostuneet tasaisesti kaikista tarjotuista keinoista helpottaa ve-
neen tekoa. Naita olivat harjoitusty6t etukateen, esivalmistetut osat ja paremmat tydkalut. Kaikki
vastaajat olivat kiinnostuneita alan kehityksen tarjoamista uusista materiaaleista ja he olivat kuulleet

Vendia-laudasta, tosin tata ei voi pitda minaan ihmeena kyselyn levitystavan huomioon ottaen.
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8 YHTEENVETO

Tama opinndyte oli pieni osa venelaudan tuotekehitysprosessia ja taustatiedon hankintaa sita ympa-
roivasta veneenrakennus alasta. Tuotekehitystavoitteet saavutettiin silld luotu rakennussarja toimi ja
sen perusteella pystyttiin rakentamaan kayttdkelpoisia veneita. Opinndytteessa kuvattuja esileikattu-
ja venelautoja on jo kaytetty yli kymmenen veneen rakentamiseen ja konsepti vaikuttaa kayttokel-

poiselta. Mallissa havaittiin muutamia puutteita mutta ne ovat jatkossa helposti korjattavissa.

Kyselytutkimuksen tavoitteena oli hankkia tietoa jonka perusteella arvioida venelaudan markkinointi
edellytyksid. Kyselya levitettiin, siihen vastattiin, vastauksista laadittiin analyysi. On vaikea arvioida
ovatko saadut tulokset kayttokelpoisia, otanta on pienehkd ja omalla tavallaan téma kysely muokkaa
jo olemassaolollaan alaa jota se kasittelee. Vastauksia sentdan saatiin kohtuullisen paljon ja ne arvi-
oitiin parhaan saatavilla olleen taidon mukaan. On mahdollista etta kyselyn suurin onnistuminen on
siind mahdollisuudessa etta se levitti tietoa tdsta materiaalista uusien ihmisten tietoon. Opinnaytetta

ei pyritd tekemaan mainokseksi mutta kun kivi osuu lampeen, se saa aikaan vareita.

On tavallaan paradoksaalista lIdhestya modernilla materiaalilla perinnetietoista alaa. Etenkin kun talla
materiaalilla yritetddn rakentaa veneitd jotka nayttédvat enemman perinteiselta veneeltd kuin perin-
teinen vene. Tarkoitan talla sitd ettd Vendia veneen materiaali on siistimpaa ja tasalaatuisempaa
kuin perinteinen venelauta koska siind on vahemman virheitd. Onko se siis valheellinen pyrkiessaan
kohti perinteista ideaalia modernilla menetelmalla? Niin voi halutessaan ajatella. Toisaalta Vendia
vaikuttaa kauniilta ja toimivalta materiaalilta jolla voi tehda kauniita ja toimivia veneita. Voisi sita

huonompaakin asiaa tutkia.
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LIITE 1: AMMATTILAISKYSELY TULOKSINEEN

Vendia

1. Valmistatteko soutuveneita

Vastaajien maara: 11

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
kylla

ei

2. Mink& mallisia veneita rakennatte?

Vastaajien maara: 11

Limisaumarakenne

Puskusaumarakenne

Saaristolaismalli

Savolaismalli

Hamalaisvene

Jokivene

Muu, mika?

Avoimet vastaukset: Muu, mika?
- omat mallit
- karjala malli

3. Mitd puumateriaalia etupaassa kaytatte veneenne rakentamisessa?

Vastaajien maara: 11



Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa
Manty 10 2 7 7 9 35
Kuusi 1 0 1 3 1 6
Haapa 1 1 0 0 0 2
Koivuvaneri 4 0 0 0 0 4
Havuvaneri 1 0 0 0 0 1
Saarni 0 8 2 0 0 10
Tammi 0 5 2 0 1 8
Kataja 0 1 0 0 0 1
Muu 2 0 1 0 1 4
Yhteensa 19 17 13 10 12 71
4. Minka pituisina aihioina ostitte veneenne kylkilaudat?
Vastaajien maara: 11

2 3 4 5 6 7

Muu mitta metreina _

Avoimet vastaukset: Muu mitta metreina

- 5.5f2r

5. Millaisia kokemuksia teilla on néaistd puumateriaaleista?

Vastaajien maara: 6

- Ei suurempia yllatyksia. Teollisesti kuivattu saarni tosin on joskus aika rapeaa ja vaatii pidemman liotuksen
ennen hoyryttamista, jos sitd joutuu taivuttamaan voimakkaasti. Mieluummin ostaisin tuoreempaa tavaraa.
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- hyvélaatuisen mannyn I6ytaminen edellyttdd oman alueen pien sahureiden tuntemista tai omien metsien

tuotteita

- Toimivia perinteisia puuveneen rakennusmateriaaleja.
- hyvélaatuista mantya on hyvin saatavilla, kuusi hieman hankalammin.

- Koivu vaneri tehty meilld n.25 vuotta vaatii hyvan alku kyllastyksen vene kestéé 20- 40 vuotta
- Pitkan kokemuksen kautta parhaiksi valikoituneet saatavuus huomioiden.

6. Oliko tarvitsemianne materiaaleja helppo hankkia?

Vastaajien maara: 11



Kylla

Ei, Mitd ongelmia

Avoimet vastaukset: Ei, Mitd ongelmia

- Venelautojen (manty) saatavuus ja laatu vaihtelee.

- Laadukkaan mantyvenelaudan hankkiminen on vaikeaa

- saatavuus

- Hidas kierto.Vaatii kolmen vuoden varaston. Ei sindnsé ongelma.

7. Millaista valmistustapaa kaytatte veneen kokoamisessa?

Vastaajien maara: 11

1"

Naulaus

Niittaus

Liimaus

Ruuvaus

Muu, mika?

8. Mista hankitte puutavaran?

Vastaajien maara: 11

Oma metsa
Metsanomistaja
Piensaha
Puutavaraliike

Muu l1dhde? Mika?

Avoimet vastaukset: Muu lahde? Mika?
- venetarvikeliike
- Oma saha.
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9. Millaisia ominaisuuksia arvostatte eniten veneen rakennusmateriaaleissa? Valitse tarkein ku-
hunkin kayttoon.

Vastaajien maara: 10

Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa

Oksattomuus ja suorasyisyys 2 7 1 2 2 14
Halkeilemattomuus 10 1 1 2 4 18
Taipuisuus 4 6 0 0 0 10
Edullinen hinta 1 0 1 2 0 4

Saatavuus 5 2 1 1 2 11
Pitka kayttoika 8 4 6 4 6 28
Perinteisyys 4 1 2 1 3 11
Kauneus 7 2 2 5 1 17
Muu seikka 2 0 0 0 0 2

Yhteensa 43 23 14 17 18 115

10. Mitka néista olisivat parhaita keinoja helpottaa puuveneiden rakentamista?

Vastaajien maara: 11

Enemman ja parempia tyokaluja

Esivalmisteltuja osia

Mallinneita tai sabluunoita

Muu keino. Mika?

Puisen soutuveneen rakentamista
ei tarvitse helpottaa

Avoimet vastaukset: Muu keino. Mika?

- Modernit rakennustavat ja -materiaalit
- niittaamiseen kone

- Perinteiden sailyttaminen.

11. Paljonko yhden veneen puutavara maksaa?

Vastaajien maara: 11
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alle- 200 €

200-400€

400-600 €

600- 800 €

800-1000 €

1000-1200 €

Yli1200 €

12. Mik& on mielesténne sopiva hinta puisen soutuveneen raaka-aineista?

Vastaajien maara: 9

o
-
Lo
w
F N

alle- 200 €

200-400€

400-600 €

600- 800 €

800-1000 €

1000-1200 €

Yli1200 €

13. Oletteko kiinnostuneet uudenlaisista veneen rakennusmateriaalivaintoehdoista?

Vastaajien maara: 11

0 1 2 3 4 5 6

Kylla. Millaiset materiaalit
kiinnostaisivat?

Ei
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Avoimet vastaukset: Kylla. Millaiset materiaalit ki innostaisivat?

- Materiaalit, joiden kayttaytyminen (esim. elaminen, halkeilu) olisi ennustettavampaa kuin perinteisten mate-
riaalien. Helppohoitoisemmat materiaalit, jotka soveltuisivat paremmin "uusavuttomille” puuveneilijéille.

- Vendia lauta on kokeilussa.

- uutuudet

14. Rakennatteko moottoriveneita?

Vastaajien maara: 11

Kylla

Ei

15. Minka mallisia puisia moottoriveneita rakennatte?

Vastaajien maara: 6

- Pienia, uppoumarunkoisia/liukuvia avo/puolikatettuja veneita. Suhteellisen yksinkertaisia (Hinta!). Ei vakio-
mallistoa, vaan periaatteessa teen sitd, mita asiakas haluaa.

- Tuulilasiveneitd, runabouteja, perinteisia malleja

- Kaikkia

- kaiken mallisia

- fiskareita

- peramoottoriveneet 15 - 50 hv

16. Mitd puumateriaalia etupaassa kaytatte veneenne rakentamisessa ?

Vastaajien maara: 10



Kansi-
Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot | Koli raken- Yhteensa
teet

Manty 8 3 5 5 6 3 30
Kuusi 1 0 1 2 1 1 6
Haapa 1 2 0 0 0 0 3
Koivuvaneri 4 0 0 0 0 3 7
Havuvaneri 1 0 0 0 0 1 2
Saarni 0 8 2 0 0 0 10
Tammi 0 6 2 1 1 1 11
Mahonki/Tiikki 3 0 2 1 0 7 13
Kataja 0 0 1 0 0 0 1
Muu 1 0 1 0 1 1 4
Yhteensa 19 19 14 9 9 17 87
17. Minké& pituisina aihioina ostitte veneenne kylkilaudat?

Vastaajien maara: 11

5

Muu mitta metreina

18. Millaisia kokemuksia teilla on naistd puumateriaaleista?

Vastaajien maara: 6

- Ks. kysymys 5.

- satavuus heikohko
- Hyvia metriaaleja.

- ks ed

- 35 vuoden kokemuksella jarvi kayttdon soveltuvia puuraaka-aineita
- Pitkén kokemuksen kautta parhaiksi todetut saatavuus huomioiden.

19. Oliko tarvitsemianne materiaaleja helppo hankkia?

Vastaajien maara: 10
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Kylla

Ei, Mitd ongelmia

Avoimet vastaukset: Ei, Mitd ongelmia

- Venelautojen (manty) saatavuus ja laatu vaihtelee.

- saatavuus

- Pitkéa kiertoaika. Kolmen vuoden varasto. Ei ongelma, kuuluu tyévaiheeseen.

20. Millaista valmistustapaa kaytatte veneen kokoamisessa?

Vastaajien maara: 11

Naulaus

Niittaus

Liimaus

Ruuvaus

Muu, mika?

21. Mista hankitte puutavaran?

Vastaajien maara: 11

L
L

Oma metsa
Metsanomistaja
Piensaha
Puutavaraliike

Muu l1dhde? Mika?

Avoimet vastaukset: Muu lahde? Mika?
- venetarvikeliike
- Oma saha.
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22. Millaisia ominaisuuksia arvostatte eniten veneen rakennusmateriaaleissa?

Vastaajien maara: 9

Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa
Oksattomuus ja suorasyisyys 3 6 0 1 2 12
Halkeilemattomuus 9 2 2 2 2 17
Taipuisuus 4 5 0 0 0 9
Edullinen hinta 1 0 0 2 0 3
Saatavuus 4 2 1 2 1 10
Pitka kayttoika 8 6 4 1 3 22
Perinteisyys 4 2 1 1 1 9
Kauneus 5 3 2 3 1 14
Muu seikka 0 0 0 0 0 0
Yhteensa 38 26 10 12 10 96

23. Mitk& naista olisivat parhaita keinoja helpottaa puuveneiden rakentamista?

Vastaajien maara: 11

Enemman ja parempia tyokaluja

Esivalmisteltuja osia

Mallinneita tai sabluunoita

Muu keino. Mika?

Puisen moottoriveneen
rakentamista ei tarvitse helpottaa

Avoimet vastaukset: Muu keino. Mika?

- Modernit rakennustavat ja -materiaalit

- Perinteiden sailyttaminen.

24. Paljonko yhden veneen puutavara maksaa?

Vastaajien maara: 10
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alle- 200 €

200-400€

400-600 €

600- 800 €

800-1000 €

1000-1200 €

Yli1200 €

25. Mika on mielestéanne sopiva hinta puisen moottoriveneen raaka-aineista?

Vastaajien maara: 9

o
L -
N

alle- 200 €

200-400€

400-600 €

600- 800 €

800-1000 €

1000-1200 €

Yli1200 €

26. Oletteko kiinnostuneet uudenlaisista veneen rakennusmateriaalivaihtoehdoista?

Vastaajien maara: 9

0 1 2 3 4 5 6

Kylla. Millaiset materiaalit
kiinnostaisivat?

Ei
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Avoimet vastaukset: Kylla. Millaiset materiaalit ki innostaisivat?
- Ks. kysymys 13.

- Vendia lauta.

- uudet materiaalit

27. Rakennatteko purjeveneita?

Vastaajien maara: 11

Kylla

Ei

28. Mink& mallisia puisia purjeveneita rakennatte?

Vastaajien maara: 5

- Pienia (<5,5 m), yksinkertaisia (Hinta!) jollia tai paivéapursia. Ei vakiomallistoa, teen sitéd mita asiakas haluaa.
- Perinneveneité

- mit& milloinkin

- Perinteisia.

- talonpoikais purjeveneet

29. Mita puumateriaalia veneenne rakentamisessa kaytatte?

Vastaajien maara: 7

Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa
Manty 6 1 4 2 5 18
Kuusi 2 0 1 2 1 6
Haapa 0 2 0 0 0 2
Koivuvaneri 3 0 0 0 1 4
Havuvaneri 1 0 0 0 0 1
Saarni 0 5 0 0 0 5
Tammi 0 4 1 0 1 6
Kataja 0 0 0 0 0 0
Muu 0 0 0 0 1 1
Yhteensa 12 12 6 4 9 43

30. Minka pituisina aihioina ostitte veneenne kylkilaudat?

Vastaajien maara: 8



3 metria

Muu mitta metreina

31. Millaisia kokemuksia teilla on néistd puumateriaaleista?

Vastaajien maara: 3

- Ks. kysymys 5.

- samaa kuin ennenki
- ks ed

32. Oliko tarvitsemianne materiaaleja helppo hankkia?

Vastaajien maara: 5

0 1 2 3

Kylla

Ei, Mitd ongelmia

Avoimet vastaukset: Ei, Mité ongelmia
- Lautojen (méanty) saatavuus ja laatu vaihtelee.
- saatavuus

33. Millaista valmistustapaa kaytatte veneen kokoamisessa?

Vastaajien maara: 8

Naulaus

Niittaus

Liimaus

Ruuvaus

Muu, mika?

42 (53)



43 (53)

34. Mista hankitte puutavaran?

Vastaajien maara: 8

Oma metsa
Metsanomistaja
Piensaha
Puutavaraliike

Muu Iahde? Mika?

Avoimet vastaukset: Muu lahde? Mika?

35. Millaisia ominaisuuksia arvostatte eniten veneen rakennusmateriaaleissa? Valitse tarkein
kuhunkun osaan.

Vastaajien maara: 6

Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa
Oksattomuus ja suorasyisyys 2 4 0 1 1 8
Halkeilemattomuus 6 0 0 0 0 6
Taipuisuus 2 3 0 0 0 5
Edullinen hinta 0 0 0 2 0 2
Saatavuus 2 1 0 1 0 4
Pitka kayttoika 5 3 1 1 1 11
Perinteisyys 2 0 0 0 0 2
Kauneus 3 0 1 0 0 4
Muu seikka 0 0 0 0 0 0
Yhteensa 22 11 2 5 2 42

36. Mitka naistéa olisivat parhaita keinoja helpottaa puuveneiden rakentamista?

Vastaajien maara: 8



Enemman ja parempia tyokaluja

Esivalmisteltuja osia

Mallinneita tai sabluunoita

Muu keino. Mika?

Puisen purjeveneen rakentamista
ei tarvitse helpottaa

Avoimet vastaukset: Muu keino. Mika?
- Modernit rakennustavat ja -materiaalit

37. Paljonko yhden veneen puutavara maksaa?

Vastaajien maara: 8

o
-
Lo
w
F SN

alle- 200 €

200- 400 €

400- 600 €

600- 800 €

800-1000 €

1000-1200 €

Yli1200 €

38. Mika on mielestédnne sopiva hinta puisen purjeveneen raaka-aineista?

Vastaajien maara: 8
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alle- 200 €

200-400€

600- 800 €

800-1000 €
1000-1200 €

Yli1200 €

39. Oletteko kiinnostuneet uudenlaisista veneen rakennusmateriaalivaihtoehdoista?

Vastaajien maara: 8

0 1 2 3 4

Kylla. Millaiset materiaalit
kiinnostaisivat?

Ei

Avoimet vastaukset: Kylla. Millaiset materiaalit ki innostaisivat?
- Ks. kysymys 13.

- kaikkia pitéé kokeille ja tutkia

- Vendia laudasta.

40. Oletteko kuulleet Vendia laudasta?

Vastaajien maara: 11

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Ei

Kylla, Mista?

Avoimet vastaukset: Kyll&, Mista?

- Puuvene.net ja mainoskirje.

- Facebook

- puuvene foorumilla luin juttua, ihan kiintoisaa
- Kari Rytkdnen kertoi.

- saanjut esitteen postitse

- taisi tulla mainosrosyri
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valmistajan yhteydenotto
Netista.

41. Vapaa sana

Vastaajien maara: 8

Véahan tylsa kysely, vastausvaihtoehtoja oli rajoitettu niin ettei voinut vastata oikein. Samat kysymykset ja
vastaukset tuli niin soutuveneen tekoon kun moottori- ja purjeveneenkin.

Kysely aiheena on ihan aisiallinen, mutta kyselykaavake On

IHAN PERSEESTA!

Monivalintakohtia ei voi tayttaa siten, etta olisi todenmukaiset. Vastausten maara ei riitd. Kahdeksan kysy-
mysta, valitse yksi vastaus antaa valita 7 vastausta vaikka helposti tarvitsisi 15 vastausta, jotta menisi oikein.
Tuon kaavakkeen olisi voinut laatia jonkun veneitd ymmartavan kanssa, niin annetuista vastauksista voisi
saada jotain hyotyakin aiheeseen liittyen.kiitos.

lomakkeessa lilan vahan vastaus ruksien maaraa rajoitukset estavat vastaamasta loppuun asti.

Vendia lauta vaikuttaa toimivalta rakennusmateriaalilta. Aikaa mydden selvida sen kesto venelautana. Ei
saisi imed& kosteutta kanteista.

T:Pasi Hietala
Etela-Kymenlakson ammattiopisto
Puuveneala
Hamina
rakentamissani veneissa ei mitdan mielta [Ahtea muille linjoille.
muutenkin ko puutavara toimii kuten vaneri; kyllastys mahdollinen vain ensimmaisiin kerroksiin. Miten kayt-
taytyy hoyrytyksessa?. Suora lauta ei mukaile veneen muotoja, joten estetiikka ei toimi. Sopinee johonkin
muuhun tarkoitukseen paremmin?
No nyt tama kysely toimii paremmin, mutta purjeveneosiossa on edelleen vain 7 valinnaista mahdollisuutta.
Samat speksit on kaikissa veneissé, joten no broblem :)
yksi soutuvene on valmistettu kyseisestd materiaalista
kaikinpuolin positiivinen materiaali
palveluhenkinen yritys
Uudet innovatiiviset tuotteet ja tydtavat ovat aina tervetulleita.
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LIITE 2: HARRASTAJAKYSELY TULOKSINEEN

Venekurssilainen

1. Miksi rakennatte puuvenetta?

Vastaajien maara: 15

Huvi ja virkistyskayttoon

Pidan puuvenetta parhaana

Pidan askartelutoista

Haluan pitaa ylla perinnetta

Tama on halpa tapa hankkia vene

Muu syy. Mika?

Avoimet vastaukset: Muu syy. Mika?

- halu oppia uutta

- Tarpeeseen

- Teen tydkseni puuveneita ja korjaan

- Mielenkiinnosta puuveneen rakennustekniikasta

2. Omistatteko venetta ennestaan?

Vastaajien maara: 15

En
Moottoriveneen
Soutuveneen
Purjeveneen
Puuveneen
Metalliveneen
Lasikuituveneen

Muun

Avoimet vastaukset: Muun



- Puukanootteja

- useita, fiskarimallisen, tasaperéisen

- muoviveneen

3. Mink& mallista soutuvenettd rakennatte?

Vastaajien maara: 15

Limilauta rakenne

Puskusauma rakenne

Saaristolaismalli
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10

Hamalaisvene

Jokivene

Muu. Mika?

Avoimet vastaukset: Muu. Mika?

- Hydroplaani
- jarvivene

- kanoottijooli (canoe yawl)

4. Mitd puumateriaalia veneenne rakentamisessa etupaassa kaytatte?

Vastaajien maara: 15

Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa Keskiarvo
Ménty 4 3 11 11 11 40 3,55
Kuusi 0 0 0 1 0 1 4
Haapa 1 8 0 0 0 9 1,89
Koivuvaneri 3 0 0 0 0 3 1
Havuvaneri 2 0 0 0 0 2 1
Vendia 8 0 0 0 0 8 1
Saarni 0 5 1 0 0 6 2,17
Kataja 0 1 0 0 0 1 2
Tammi 0 1 2 0 1 4 3,25
Muu. Mika? 1 0 1 1 1 4 3,25
Yhteensa 19 18 15 13 13 78 2,31
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5. Miten pitkia lautoja kaytitte pohja ja reunalautojen tekoon?

Vastaajien maara: 15

Noin 3 metria
Noin 6 metria

Muu pituus metreina

Avoimet vastaukset: Muu pituus metreind
- n5

6. Millaista valmistustapaa kaytatte veneen kokoamisessa?

Vastaajien maara: 15

Naulaus

Niittaus

Liimaus

Ruuvaus

Muuta Mita?

Avoimet vastaukset: Muuta Mita?
- rima-epoksi

7. Kuka toimitti tarvitsemanne puutavaran?

Vastaajien maara: 15
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Parras-
Laudat | Kaaret |Polviot | ras- Koéli | Tuhdot Yhteensa Keskiarvo
puut
Kurssin jarjestaja 9 6 6 6 6 5 38 3,24
Kurssilainen itse 0 3 3 4 3 4 17 4,12
Metsanomistaja 0 0 1 0 0 0 1 3
Piensaha 2 2 1 1 2 1 9 3,22
Puutavaraliike 2 2 2 3 3 3 15 3,8
Muu lahde? Mika? 2 0 0 0 0 0 2 1
Yhteenséa 15 13 13 14 14 13 82 3,06
8. Oliko tarvitsemianne materiaaleja helppo hankkia?
Vastaajien maara: 15
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
. |
Ei. Mita ongelmia? _
Avoimet vastaukset: Ei. Mitd ongelmia?
- Vaneri tai lauta laudoista varten vaikeaa 16ytaa tai yli hintaista
- "piti sité olla" -lause hakemaan mentaessa
- Hyvat haapalaudat kiven alla
- hyvéaa massiivipuuta hankala [6ytaa
9. Milla perusteilla valitsette veneenrakennusmateriaalinne eri tarkoituksiin?
Vastaajien maara: 15
Laudat | Kaaret | Polviot | Tuhdot Koli Yhteensa Keskiarvo
Oksattomuus ja suorasyisyys 6 8 5 5 6 30 2,9
Halkeilemattomuus 7 4 4 2 3 20 2,5
Taipuisuus 8 7 0 0 0 15 1,47
Halpa hinta 2 1 1 2 1 7 2,86
Saatavuus 7 3 4 5 5 24 2,92
Pitka kayttoika 7 4 5 5 6 27 2,96
Perinteisyys 3 4 4 5 4 20 3,15
Kauneus 8 5 5 7 2 27 2,63
Muu seikka 0 0 1 0 1 2 4
Yhteensa 48 36 29 31 28 172 2,82
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10. Valitkaa kaksi parhaat keinot joilla puuveneen rakentamisen voisi tehda helpommaksi?

Vastaajien maara: 15

Harjoitustailla ennen
veneenrakennuksen alottusta

Lisaamalla esivalmistettujen osien
maaraa
Hankkimalla lisaa ja parempia
tyokaluja
Puuveneen teko on niita asioita
joita ei tarvitse tehostaa

Muu keino. Mika?

Avoimet vastaukset: Muu keino. Mik&?

- hyvét ohjaajat

- riittAva maar apu- / tydkaluja

- Hyvat tydtilat

- kylla kasityokalujen kayttd ja myds teroitus on a ja o

11. Paljonko yhden veneen puutavara maksaa?

Vastaajien maara: 15

alle 200 €

200- 400 €

400- 600 €

600- 800 €

800-1000 €

1000-1200 €

YIi1200 €

12. Mik& on mielestanne sopiva hinta puisen soutuveneen raaka-aineista?

Vastaajien maara: 15
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alle 200 €

200- 400 €

400-600 €

600- 800 €

800-1000€

1000-1200 €

YIi1200 €

13. Oletteko kiinnostuneet uudenlaisista puuveneen rakennusmateriaaleista?

Vastaajien maara: 15

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Kylla. Millaisista?

Ei.

Avoimet vastaukset: Kylla. Millaisista?

- Vendia

- Esim. tima vendia

- uutustuote venla on mielenkiintoinen tuttavuus
- Vastaaja ei tayttanyt

14. Oletteko kuulleet Vendia laudasta?

Vastaajien maara: 15

Ei.

Kylla. Mista?

Avoimet vastaukset: Kylla. Mista?

- Puuvene keskustelupalsta

- Puuvenenetista

- puuvene.net

- nettisivu puuvene.net foorumilla
- Puuvene.net
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Ingmanin veneenveistdjilta ja Kallavesinayttelyssa
sana leviaa

Valmistajalta ja kouluttajalta

Jo ennen kuin kurssi alkoi

kurssin vetgjalta

valmistajalta

Venekurssilla, Soisalo-opisto 2014 kevéat

15. Vapaa sana.

Vastaajien maara: 7

Olen -90 luvulla k&ynnyt kurssin ja omistan vanhoja isompia puuveneité ja nyt suunnittelen rakentavani sou-
tuveneen tai kaksi

- valmiit moduliosat kiinnostavat ja sitten mahdolliset pien- ja lyhytkurssit kansalaisopistoissa, joissa voisi
opetella tarvittavia tietoja ja taitoja

Mielenkiintoinen homma

Yhdessa hyva tulee. Minulla ei ole muuta venetté ollut kuin puuvene. Se on &anetén ja ennen kaikkea se on
TEHTY VENE. Veneen valmistuessa vasta kauneus nakyy.

Vendia on oiva materiaali veneiden tekoa ajatellen

Olen hyvillani kun paasin talle kurssille

olen rakentanut nyt yhden 5,5 metrisen purjeveneen epoksirimatekniikalla , vesillelasku ensi kesana.

Osaan epoksinkaytdn hyvin, mutta seuraavan veneen rakentaisin taysin perinteisesti taikka vanerista. Jalo-
puiden kaytto on yliarvostettua , ja suosisin kotimaisia materiaaleja mahdollisimman paljon, kotimaiset vane-
rituotteet ovat myos erinomaisia, valitettavasti eivat oikein kasittddkseni veneenrakennuksessa... tdssa on
tiedoissani ehka aukko, mista ovat nuo kapeat joki-kilpa-soutu -vaneriveneet rakennettu...?



