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Tiivistelma

Opinnaytetydn tarkoitus on |0ytda sopivat ratkaisut ja ideat Masalantien
katuymparistén suunnitteluun. Tybdssa selvitetaan katuympariston ja
katukasvillisuuden teoreettiset perusteet ja miten niita voidaan soveltaa Masalantielle.
Ty6 on tilausty0 ja toimii taustatutkimuksena Kirkkonummen kunnalle. Tyohdn kuuluu
teoriaosuus, suunnittelualueen analyysi ja analyysikartat seka havainnollinen
yleissuunnitelma ja siihen kuuluvat osasuunnitelmat. Katuymparistén suunnittelussa
lahdetdan liikkeelle katusuunnittelulla ja sen jalkeen keskitytdédn katuvihrean
suunnitteluun.

Tybn johtopaatdés on, ettd suunnittelun on lahdettdvd alueen luonteesta ja
lahtokohdista kasin eli alue suunnitellaan paikan mukaan eika toisin pain. Katutilan
analysoinnissa etsitddn muun muassa alueen lahtdkohdat, mitkd ovat alueen
nykyarvot ja alueen luonteen paapiirteet. Alueelle kehitetaan tilasarja ja suunnitellaan
ehdotusalueelle yhtendinen teema ja lyhyille katujaksoille osateemat. Hyvin
suunniteltu tilasarja tarjoaa mielenkiintoisen reitin kayttdjille ja parantaa taajaman
hahmotettavuutta ja tunnistettavuutta seka kayttajien viihtyisyytta ja hyvanolon
tunnetta. Yksityiskohdat kuten esimerkiksi istutuksien tyyli, vari ja muoto tuovat esiin
kadun tyylin. Ne tulisi suunnitella harkitusti, koska yksityiskohdat taydentavat kadun
yleisiimeen ja ovat osa kadun arkkitehtuuria. Ratkaisun pitda toimia myods
kaytannodssa lakien, maarayksien ja tilan mukaan.

Ty6ta on tarkoitus hyddyntaa myds muun katuympariston tai katukasvillisuuden
suunnittelussa.

Kieli: Suomi Avainsanat: katu, katusuunnittelu, katukasvillisuus, liikennealue,
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Abstrakt

Examensarbetets syfte ar att hitta optimala I6sningar och ideér till planeringen av
Masabyvagens gatumiljo. Arbetet gar igenom gatumiljons och gatugronskans
teoretiska grunder gallande planering och hur denna teori kan anpassas langs med
Masabyvagen. Det ar ett bestallningsarbete fran Kyrkslatt kommun och fungerar som
en bakgrundsundersokning for dem. Arbetet bestar av en teoridel, en analysdel av
omradet i form av text och analyskartor samt av en éversiktlig plan éver omradet och
fem detaljplaner. Arbetet baserar sig pa teorin och de analyser teorin rekommenderar
samt reder ut vad som ar det viktigaste att ta i beaktande i planeringen.

Arbetets slutsats ar att da man planerar ett gaturum fungerar det bast att anvanda
omradets befintliga karaktar och varden som utgangspunkt istéllet for att anpassa ett
omrade efter en fardig idé. Man analyserar planeringsomradet och skapar en
intressant rumsserie langs med gatan genom att anvanda ett helhetstema och
delteman for omradet. En valplanerad rumsserie stoder tatortens identitetskansla och
ar latt att identifiera och gestalta. Man anpassar planeringen efter temat som utgar
fran platsens karaktar och mal. Detaljerna som till exempel gatugronska lyfter konkret
fram omradets stil och ar nagot man ska 6vervaga noggrant da allting ar en del av
gatans arkitektur. Losningen anpassas i praktiken efter lagar, bestdmmelser och
utrymme.

Tanken ar att arbetet skall kunna sta till nytta och ge idéer at andra som sysslar med
planering av gatumiljoer och gatugronska.

Sprak: Finska Nyckelord: gata, gatugronska, gatuplanering, trafikmiljo
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Abstract

The purpose of this Bachelor’s thesis is to find optimal design solutions and ideas for
Masalantie street environment. The thesis works through the basics of street design
and planning theory and street vegetation design theory to find out how the theory
could be best applied for Masalantie Street. The project was commissioned by the
municipality of Kirkkonummi, and is to be used as background research. The thesis
consists of theory and analyses in the form of text and maps for analysis as well as an
illustrated overall plan and five detail plans. The contents are all based on theory and
the analyses on the methods that the theories recommend.

The conclusion is that when you design a street it is most important that it is designed
around the area and not the other way around. First you design a theme for the whole
area using the area’s features and objective as a premise and then you continue to
apply different themes for the smaller sections in order to create an easily recognized
conurbation which supports well-being and a strong local identity. The details are a
part of the building design and should reflect the style of the design. The street
vegetation is a part of the details that make the design and is considered to be a part
of the street architecture. Laws, regulations and room should always be considered.

The purpose for the thesis is also to provide theory and set an example for other street
designs concerning street environment and street vegetation planning and design.

Language: Finnish  Key words: street, street design, street vegetation, street
environment
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I Inledning

Examensarbetet ar en utvecklingsplan for Masabyvagens gatumiljo samt gatugronska da
vagen som tidigare klassificeras som landsvag skall bli en gata. Syftet ar att arbetet skall
kunna fungera som en bakgrundsundersokning at min bestallare Kyrkslatt kommun.
Arbetet ar en litteraturundersékning som drar slutledningar fran gatumiljons och
gatugronskans teori. Pa basen av sluledningarna fran teorin ritas det illustrativa
ideplaneringar som ger ideer at framtida planering av Masabyvagen. Man skall dven kunna
anvanda arbetet som en allman insikt i hur man planerar en gata for att na en estetisk,

trivsam och fungerande helhet.

Il Gatuplanering

Nar man planerar en gata ar det viktigt att tanka pa trivsel. Ett bra forhallande mellan
invanarna och deras narmiljo stoder halsa och valmaende pa omradet. (Tapaninen,
Kauppinen, Kivinen, Kotilainen, Kurenniemi & Pajukoski 2002 s. 75) En trivsam miljo
utgar fran att gatan har fungerande proportioner, ett trevligt mikroklimat, ar estetisk och
stadad. Den skall fylla invanarnas och besckarnas krav, fungera mangsidigt och vara
kvalitetsmassig samt vara uppbyggd sa att det &r latt att forsta och tolka gatans syfte och
funktioner. Det ar viktigt att gatan ar tydligt uppdelad enligt funktioner, dr orienterbar och
latt att gestalta. (Brandberg; Johansson & Gustafsson 1998 s. 78-79 och Junttila 1995 s. 33)
Beroende pd gatans funktioner kravs det olika mycket av gatans utformning och
omgivning. T.ex. att sitta och njuta eller att njuta av en promenad kréver olika saker av
gatumiljon. (Jalkanen, Kajaste, Kauppinen, Pakkala & Rosengren 2004 s. 204-205) Lagen
om gatuplaneringen och dess krav hor till Markanvandnings- och bygglagen 5.2.1999/132
under kapitel 12. (Finlex 1999/132)

Nar man planerar en gata som helhet utgdr man fran tva utgangspunkter; tatorts- eller
stadsbilden, som till stor del skapas av omradets karaktar samt gatans andamal, bildar ett
helhetstema. Gatan indelas sedan i mindre stycken enligt omgivningen och funktion och
ges ett deltema. Gatustycken planeras med tanke pa utgangspunkterna, deltemat,
funktionerna. Till planeringen hor gatutrymmets golv, véggar och tak, gatans uppdelning
och att lyfta fram viktiga punkter och planera detaljerna kring det. (Brandberg etc. 1998 s.
28-29, 80, Jalkanen etc. 2004 s. 108, 176, 208 Junttila 1995 s. 31-32 ja Tielaitos 1995 s.
40)
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11 Gatugrbénska

Planering av gatugronska utgar fran att gatugrénska &ar en del av gatans arkitektur och att
gatugronska inte ar en sjalvklarhet. D& man planerar in gatugrénska skall det fylla en
funktion, t.ex. optisk styrning, estetik, uppdelning av gatan eller dylikt. Grénska anvands
ofta for att ge gatan en viss rumskénsla eller for att dela upp gatan enligt funktion.
(Ménnistd 1999 s. 15-16) Man kan dela in gatugronska i byggd gronmiljo och
skyddsgronska. Byggd gatugronska handlar om planteringar som grasmatta, blom-, busk-,
trad-, klangvaxt- och blandade planteringar. Skyddsgronska handlar om att man har zoner
med gronska som har stadsekologisk funktion att skydda mot buller, avgaser osv. som
delar olika omraden fran varann. Det &r oftast skog, skogskanter eller planterade bestand
som inte ar avsedda for genomgang eller rekreation. (Antikainen, Uusitalo & Ventola 1992
s. 30)

Planering av gatugronska ifragasatter om gatugrénska behdvs, vad gronskans andmal och
funktion vore samt hur mycket véaxtutrymme som det finns, hurdan stil och form pa
vaxtarter borde anvandas och hur de skall planteras. Det &r viktigt att planera med tanke pa
framtiden da speciellt gatutradsplanteringar haller valdigt lange men inte tal forflyttning
eller paverkan alltfor mycket. (Junttila; Koivistoinen & Waris 2011 s. 77-78, Mannisto 15-
17 och Jalkanen etc. 2004 s. 178, 2012) Vid planering av gatugronska finns det noggranna
bestammelser om avstanden till byggnader, korleder, gangvag osv. (Rakennustieto 2006 s.
528)

IV Processbeskrivning

Kommunen fick veta att jag snart skulle skriva ett slutarbete och erbjod mig att skriva ett
arbete at dem da de hade ett flertal passande amnen. Jag fick viélja det amne som passade
min utbildning bést och jag valde att arbeta med Masabyvagens utformning och utveckling
gallande gronbyggnad. Det tog tid innan arbetet utformade sig konkret och jag bestamde

mig vad slutresultatet skulle vara. Det utgjorde manga utmaningar pa vagen.

Jag borjade med att fotografera och undersoka Masabyvagen pa egen hand varefter jag
borjade leta efter litteratur. Jag fick fina kallor fran Trafikverkets bibliotek samt nagra
andra men hade en utmaning i att hitta exakt det jag 6nskade. Jag skrev teori under en
langre tid men hade svart att skapa en tillrackligt snav vinkel for mitt arbete. Nar teorin var

sa gott som klar borjade jag rita botten for analyskartorna och planeringen. Analyskartorna
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blev snabbt klara men planeringarna tog tid. Jag fick fint material fran teorin till mina
planeringar men att dra korta och konkreta slutledningar var utmanande. Det blev ett
missforstand med kommunen och jag saknade en grund for mitt arbete men det
kompenserades genom en battre handledning pa slutet med ett fint tillfalle da jag fick
presentera mina planeringar och analyskartor samt min tanke bakom det fér kommunen.
De gav en mycket bra och konkret feedback och jag hade latt att korrigera och arbeta klart
planeringen och analyserna efter det. De tog emot mina idéer positivt och kunde tanka sig
att forverkliga en del av dem, speciellt ivriga blev de av tanken pa konstverk i en temaserie

i de fem rondeller som planeras langs med Masabyvéagen.

V Planering

V.1 Beskrivning av planeringsomradet

Masabyvéagen ligger i Kyrkslatt och stracker sig fran Masaby till Bobéck tatort.
Planeringsstrackan ar 3,9 km lang och végen ar en skyddad kulturvéag eftersom det ar
Gamla Kungsvagen eller Stora Strandvagen som det ocksa kallas. Masaby &r en snabbt
vaxande tatort med fina kommunikationer till Helsingfors. Bobéck ar mer glest byggd och
har inget centrumomrade men ar dven den vaxande med relativt bra kommunikationer till
huvudstaden. En del av Bob&ck &r klassificerad som ett landskapsmassigt vérdefullt
kulturlandskap i landskapsplanen och har byfunktion i generalplanen. (Uudenmaan liitto
2012 s.48 och Sito Oy 2010 s. 5,8)

Planeringsomradet &r under planlaggning och for tillfallet planeras Masaby delgeneralplan
och snart paborjas dven Bobéck delgeneralplan. Ett flertal detaljplaner finns pa omradet
och ett antal & under paseende samt skall borja planlaggas. (Kirkkonummen
kaavoitusohjelma 2014-2018) De allra nyaste detaljplanerna ar inritade i planeringen och

finns dven med i analyskartorna eftersom de kommer att bérja byggas inom kort.

V.11 Planeringens idée

Planeringen utgar fran att hela Masabyvagen har ett helhetstema och planeras som en
helhet men har dven delgett variationer mellan Masaby och Bobéck och de har ett eget
tema under helhetstema som jag kallar tatortsbild. Gatan ar dérefter uppdelad i mindre
stycken som jag tilldelat delteman. Varje stycke har egna karaktaristiska egenskaper som

utgar fran omradets befintliga karaktar och omradets andamal.
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Ingangspunkterna till tatorterna ar noggrant planerade for att man skall uppmérksamma att
man ndrmar sig en tatort och skall borja sakta ner farten eller marka att man narmar sig
tatortens utkant. De &r mérkta med trédportar i Masaby och med ett metallracke samt

plantering i Bobéack.

Hela gatuomradet &r planerat att halla hastigheterna tillrackligt laga for gatans andamal
samt skapa trygghet i en uppdelad och lattgestaltad milj6. Planeringens losningar strévar
efter att skapa en lokal identitet, trivsel samt en estetisk och trygg, parklik miljo.

V1 Slutledning

Arbetet har natt de mal som framstallts och planeringen ar en fungerande grund for
kommunens framtida planering av Masabyvdgen samt kan fungera som en
bakgrundsundersokning da det behdver fakta att basera sina beslut pa. Arbetet grundar sig
pa grundlaggande faktalitteratur inom gatuplanering men kan eventuellt ha natt nya
synvinklar pa saken da arbetet inte koncentrerar sig pa en konkret teknisk 16sning utan en

optimal 16sning av gatans anvéndning och for anvandaren.

| arbetet kommer det fram vad som &r viktigt att tdnka pa och tar fram konkreta punkter
hur man ska gora pa ett tydligt och lattlast satt. Arbetet kan fungera som hjalp i samband
med annan gatuplanering i fraga om uppbyggande av en centralgata eller eventuellt dven
andra gator. | arbetet lyfts det fram manga saker som mn latt forbiser nar man utgar fran en

teknisk 16sning.

Planeringen utgar fran att omradet fortsatter utvecklas men eftersom det ar en snabbt
vaxande tatort s& hinner annu manga saker forandras som paverkar hur bra planeringen
fungerar, men den har manga idéer som man kan anvanda pa andra stéllen ifall planerna
andras. Risken finns att idéer inte kommer fram tillrackligt konkret och att man upptécker

problem under den tekniska planeringen.
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Kuva 1. Valokuva Masalantiesta Masalan keskustasta kesa 2014.



1 Johdanto

Opinndytetyoni Masalantien katuympariston ja kasvillisuuden kehitysehdotus Masalan
keskustasta Luomaan on tilaustyd Kirkkonummen kunnalta. Sain kunnalta ehdotuksen
Kirjoittaa Masalantien ympéristostd, ja miten nyKyistd tieympadristod voisi kehittad
viihtyisaksi viherrakentamisen keinoin. Masalaa ja Luomaa kaavoitetaan parhaillaan, ja
nykyinen Masalantie muutetaan kaduksi, minké takia katuympaéristo tarvitsee suunnittelua.
Tyon tarkoitus on toimia taustatutkimuksena Kirkkonummen kunnalle ja antaa ideoita

kadun suunnitteluun.

Erityisen tarkedd on huomioida kokonaisuus vanhalla historiallisesti tarkeélla alueella
kuten Masalantien varrella. Nykyinen tielinja kulkee Kuninkaantielld, joten mahdolliset
historialliset arvot pitaisi sailyttaa. (Si 2010 s. 8)

Masalantie on maantie, joka muutetaan vahitellen kaduksi. Tulevien liikennejarjestelyjen
avulla tiesta tulee tehokkaampi ja turvallisempi vaikka asukas- ja lilkkenneméaarat kasvavat.
Masalantie sijaitsee Masalassa ja Luomassa, jotka ovat kasvavia taajamia ja joiden
ympéristot ovat kaavoitus- tai toteutusvaiheessa. Suurin syy merkittavéan kasvuun ovat
hyvat julkiset yhteydet paakaupunkiin. (Sito Oy (Si) 2010 s. 5) Kirkkonummen kunnan
suunnitelmien mukaan on tarve kehittdd nykyista tiemaisemaa katumaisempaan suuntaan
asukasmaaran kasvaessa. Kunnan keskusta-alueita kuten Masalan keskustaa halutaan myos
parantaa. Valtakunnalliset aluetavoitteet vaativat eheyttd yhdyskuntarakenteeseen ja
toimivaa aluerakennetta seka laadukasta elinympadristoa. (Kaavoitusohjelma vuosille 2014-
2018, Masalan osayleiskaava OAS 2013 ja Masalan urheilupuiston asemakaava -selostus
2014).

Masalantien ymparistoon asukkaat toivovat uudelleensuunnittelua mika nostettiin esille
Masalan osayleissuunnitelman asukasiltana ja my6hemmin paikkakyselyssa. Asukkaat
toivovat lisad viihtyvyyttd ja panostaminen taajamaan estetiikkaan. Keskusta-alue on
rakennettu modernisti ja tiiviisti sek& sinne on suunniteltu lis&a rakennuksia. (Viisiykkonen
2014 ja Si 2010 s.5,7-8)

Tavoitteenani on ratkaista mahdolliset Masalantien ongelmat ja 16ytaa paras mahdollinen
lopputulos. Tarkeitd ja kehitettavia asioita ovat viihtyvyys, estetiikka, eheys, turvallisuus ja
katualueen juoheva liittdminen ymparistoon. Kunnan toiveena on kehittdd Masalantielle

puistomainen tunnelma, jossa on hieman bulevardin tyylid. Toiveiden mukaan keskusta-
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alueen pitédé olla tehokas ja vahitellen muuttua taajamanalueeksi keskustasta poispéin.

Opinnaytetyossani keskityn puistomaisen ja viihtyisan katutilan luomiseen.

Teoriaosassa keskityn katuympdriston muotoiluun ja kasvillisuuden  kayttoon.
Teoreettisella tarkastelulla yritdn [0ytdd vastauksia seuraaviin kysymyksiin. Mihin
viihtyisd, esteettinen, turvallinen ja ehyt katuympériston suunnittelu perustuu ja miten
sellaisen katuympariston suunnitteleminen onnistuu? Mitk&4 ovat rajoittavat tekijat
katuympariston suunnittelussa? Miten katuvihreys soveltuu katuympériston suunnitteluun

ja miké on paras ratkaisu katukasvillisuuden suunnittelussa?

Teorian lahtokohdat ovat Kaupunkiympariston suunnittelu -kirjan tekijan (Junttila 1995, s.
14-15) mukaan sellaiset, ettd katuympariston suunnittelu riippuu varsinaisen katualueen

suunnittelun lisaksi ainakin ympariston suunnittelusta.

Kaupunkiympariston suunnittelulla on tarkoitus parantaa katuympéristéa toiminnallisesti,
kaupunkikuvallisesti seka edistaa sosiaalista toimintaa. Junttilan, Koivistoisen ja Wariksen
Katuympariston suunnitteluopas —kirjan (2011 s. 9) mukaan ympéristosuunnittelua tulisi
soveltaa ja tdydentdd muuhun rakennettuun ympéristoon. Junttila jne. kertoo (2011 s. 8),
ettd suunnittelun tarkeimpid osia ovat yksityiskohtien kuten istutusten, rakenteiden ja
valaistuksen suunnittelu. Suunnittelulla voidaan vaikuttaa ympariston toimivuuteen seka
parantaa turvallisuutta ja viihtyisyyttd. Tyon teoriaosa perustuu l&hdekirjallisuuteen ja
sieltd 10ytdmaani tutkimustietoon, jonka tarkeimmé&t osiot ker&dn teoriaosuuteen.
Kirjallisuuden teoriatietoa sovelletaan tutkimuksen kohteeseen Masalantiehen. Teoriasta
Ioytyneiden analyysimenetelmien perusteella teen Kkartta-analyyseja Masalantiesta.

Ideasuunnitelmat piirretdan analyysien ja teorian perusteella.



2 Katuymparist6

2.1 Maaritelmat

TIE

Suomen tieverkko ké&sittdd valtion omistamat maantiet, kuntien yll&pitamét kadut ja
yksityistiet. Maantiet luokitellaan valtateihin, kantateihin, seututeihin, moottoriteihin ja
moottoriliikenneteihin (SKTY 2003 s. 7-9). Tiet ja tiealueet kuuluvat Maantielakiin,
23.6.2005/503 (Finlex 2005).

KATU

Katu on enemman kuin liikennevayl; siihen kuuluvat myos kadun varrella olevat johdot,
kaapelit, rakenteet ja laitteet. Katu on monikéyttotila; se on tarkoitettu liikenteeseen,
kavelyyn, kohtaamiseen ja oleskeluun. Katu maéaéritelladn ympdariston maankéyton
perusteella joko liikenne-, liike- tai asuinkaduksi. Kadut voidaan luokitella toiminnallisesti
eri tavalla, ja niitd ovat yleensa sisadntulo- lapikulku- ja ohikulkuvaylét, paakadut,
kokoojakadut, tonttikadut, hidaskadut, pihakadut ja kavelykadut. (SKTY s.4-5, 7-9)
Katualueet kuuluvat Maankaytto- ja rakennuslakiin (5.2.1999/132), joka on osin paivitetty
vuonna 2005. (Finlex 1999) Katujen kunnossapidon méérittelee Laki kadun ja erdiden
yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta 1978/669. (Finlex 1978)

BULEVARDI

Bulevardi on katu, jonka lahtokohtana on kasvillisuuden suunnittelu. Bulevardilla on aina
leved katutila ja erd&n méaritelmén mukaan ainakin kolme puurivid. Puilla on tarkoitus
luoda kadulle arkkitehtoninen ilme. (Junttila, Koivistoinen & Waris 2011 s. 77)

Bulevardeja on kolmea eri tyyppia: yksinkertainen katubulevardi (eng. Street Boulevard),
katubulevardi keskikaistalla (eng. Center Median Boulevard) ja monisuuntainen bulevardi
(eng. Multiway Boulevard). (Jacobs, MacDonald & Rafé 2002) Bulevardi on tarkoitettu
vahvaksi arkkitehtoniseksi paavaylaksi, jolla on tarkoitus luoda voimakas tilavaikutelma.
(Bain, Gray & Rodgers 2012)

Bulevardi tarkoittaa puistokatua, jossa on keskimmaisena ajoradat, niiden reunoilla on
puurivit, ja reunimmaisina kevyen liikenteen vaylat. Bulevardi tulee ranskan kielen sanasta

boulevard, ja sen alkuperdinen versio tarkoittaa linnoitusta tai kaupunkimuuria. Pariisin
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bulevardit tulivat maailmankuuluiksi 1800- ja 1900 -luvuilla. Bulevardeja alettiin rakentaa
ympéari maailmaa. Niitd k&ytettiin monesti paavaylina ennen moottoritietd. My6hemmin
bulevardeja muutettiin k&velypuistoksi. Bulevardi poikkeaa esplanadista siten, etté
esplanadilla on aina leved puistokaistale kadun keskelld eikd valttamatta ollenkaan

puurivejéd kadun reunoilla. (Bulevardi ja esplanadi 2012 ja Junttila 1995 s. 129)

Katubulevardi

Bulevardi keskikaistalla

Monisuuntainen bulevardi

Kuva 2. Bulevardin eri muodot. (Jacobs, MacDonald & Rafé)
KATUTILA

Katutila on fyysinen katu, johon liittyy kaikki mik& vaikuttaa katutilaan. Katutila koostuu
lattiasta, seinistd ja katosta. Katutilan lattiana ovat liikennevaylat, kasvualustat ja
paallysteet - kaikki nakyva, mika I6ytyy maantasolta. Kadun seinind ovat esimerkiksi
kasvillisuus, erilaiset rakennelmat ja rakennukset. Katutilan katto koostuu yleensa
kasvillisuudesta kuten isojen puiden latvuksista. Katutila voidaan jakaa julkisiin tai
yksityisiin tiloihin. (Brandberg, Johansson & Gustafsson 1998. s. 78- 81 ja Jalkanen,
Kajaste, Kauppinen, Pakkala & Rosengren 2004 s. 199)



KADUN MITTAKAAVA

Katutilalla voi olla erilaisia mittakaavoja. Mittakaava on suhdeluku, joka kertoo kuvan,
kartan, piirroksen tms. ja niiden esittdmén todellisen kohteen mittojen vélisen suhteen.
Mittakaava syntyy kadun ympadristdstd ja ominaisuuksista. Maisemarakenne, nékoéalat,
rakennuksien ominaisuudet, niiden sijainti katuun nahden, kadun linjaus, geometria,
poikkileikkaus ja yksityiskohdat madradvat katualueen tilan mittakaavan ja kadun
tunnelman. (Tielaitos 1995 s. 18)

KAUPUNKIKUVA / TAAJAMAKUVA

Kaupunkikuva muodostuu teiden ja katujen ilmeestd seka katutilasta ja sen rajoista.
Hyvéan ja viihtyisddn kaupunkikuvaan pyritddn kaupungin visuaalisen rakenteen
vahvistamisella, parantamisella ja selkeyttdmiselld. Kaupunkikuvan suunnittelussa
dokumentoidaan kaupungin eri elementit ja ilmeet ja paatetadn miten voidaan parantaa jo
olemassa olevaa kaupunkikuvaa ja sen visuaalista rakennetta. (Brandberg jne. s. 75-77)
Taajamissa ei puhuta kaupunkikuvasta vaan kéytetadn yleensa taajamille tarkoitettua sanaa
taajamakuva. (Tielaitos 1995 s. 11)

2.2 Katusuunnittelu

2.2.1 Lait ja maaraykset

Maankaytt6- ja rakennuslain (5.2.1999/132) 12:s Iluku koskee Katuja, toreja,
lilkennealueita, virkistysalueita ja muita siihen verrattavia yleisid alueita. Katualueen on
883:n mukaan oltava asemakaavassa. Kadun suunnittelu, rakentaminen ja kunnossapito
kuuluvat kunnalle. Kadun pitdd sopeutua asemakaavassa laadittuun ymparistoon ja olla
toimiva, turvallinen ja viihtyisd. Kadun suunnittelussa kaikkien, joihin suunnitelmaa
vaikuttaa, tulee saada ilmaista mielipiteenséd ja osallistua kaavan valmisteluun. (Finlex
1999 8§83, §84, 8§85, §62)

Maantien voi muuttaa kaduksi 86a8:n mukaan kun siitd on péatetty kunnan
kadunpitopaitokselld ja kunta muuttaa maantieluokittelun katuluokkaan asemakaavassa.
Paatoksen tullessa voimaan maantie lakkaa olemasta tie ja muuttuu kaduksi seka siirtyy
valtion omistuksesta kunnan omistukseen ja hallintaan. Katu on asemakaava-alueella ja

erillistd katusuunnitelmaa laaditaan. Asemakaavalta edellytetddn hyvdd maisema- ja
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kaupunkikuvaa seka sen tulee ottaa huomioon maankéyton paikalliset olosuhteet ja edistaa

olemassa olevaa rakennuskannan kayttoa. (Finlex 1999 8§86, 850)

”Asemakaava on laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja
viihtyisalle elinymparistolle, palvelujen alueelliselle saatavuudelle ja liikenteen
jarjestamiselle. Rakennettua ymparistda ja luonnonympdristda tulee vaalia eika niihin
liittyvia erityisia arvoja saa havittaa. Kaavoitettavalla alueella tai sen lahiympéristossa on

oltava riittavasti puistoja tai muita lahivirkistykseen soveltuvia alueita. ”

Finlex 5.2.1999 Maankaytto- ja rakennuslaki §54

Maantielain 845 ja 846 kertovat ndkemdalueesta, johon ei saa sijoittaa rakennuksia,
tavaroita tai rakennelmia ja mistd kasvillisuusta tai muita esteitd saa poistaa, jos ne
vaarantavat liikennettd. Nakemaalue on alue, missé maantie ja toinen merkittava tie, toinen

maantie tai rautatie ristedd tai missa maantie kaareutuu. (Finlex 1999 §45,46,47)

2.2.2 Katusuunnittelun vaikutus viihtyisyyteen

Ymparistosuunnittelulla on suora yhteys sosiaalisiin ja toiminnallisiin prosesseihin
yhteiskunnassa. Sosiaaliset ja toiminnalliset prosessit liittyvét tavoitteisiin, josta yksi

tarkeimmisté tavoitteista on saavuttaa viihtyisyys katualueella. (Junttila s.13-14)

VIIHTYVYYTTA ON

o Oikea tilallisuus, jarkevat mittasuhteet ymparistdssa ja selkeésti rajattut tilat

o Selked, helposti ymmérrettavd, muistettava ja hahmottuva ympaéristo

e Toimivat tilasarjat ja kulkureitit

e Esteettinen, monipuolinen ja toimiva katutila

o Selked viesti kayttajalle miten kayttaytya

e Suojaisa, valoisa ja lammin paikka

e Sosiaalista toimintaa edistdva ymparisto

e Kaunis elinympéristd, hyva laatu ja puhtaanapito

e Asukkaiden hyvat kokemukset ja kaikkien tarpeiden tayttyminen
(Brandberg jne. 1998 s. 78-79, 83, Tapaninen jne. 2002 s.75 ja Junttila 1995 s. 33)

Hyvé suhde lahiymparistoon on tarkeata kaikenikaisten ihmisten hyvinvoinnin kannalta. Se

on osa heiddn muistojaan ja tulevaisuuden suunnitelmiensa tukipilari. Asuinymparist6 voi
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olla osa ihmisten identiteettid ja antaa sekd haasteita, vaihtelevaisuutta ettd turvallisuuden
tunnetta. Elinympdriston kauneus tukee asukkaiden hyvinvointia ja toimintakykya,
korostaa ihmisten tasavertaisuutta ja véhentdd syrjaytymisen riskid. (Tapaninen,
Kauppinen, Kivinen, Kotilainen, Kurenniemi & Pajukoski 2002, s.75,86-87, 109)

2.2.3 Katusuunnittelun perusteet

Viheralueiden rakenne taajamissa tai kaupungeissa perustuu maisemarakenteeseen, joka
taas perustuu maiseman luonnontekijoéihin, jotka aiheuttavat maisemaan eri
muutosprosesseja. Katuympdriston pitaa rakentua maisemaan ja kaikkiin siihen kuuluviin
prosesseihin mutta myds kaupunkirakenteeseen, kaupungin perinteisiin ja historiaan.
(Brandberg jne. 1998 s. 28 ja Panu 1998, s. 10,16)

Asuinymparistot

Kaupunkitila Maisematila

Kaupunkitilan tilanjako

Julkinen (Puolijulkinen) Yksityinen

Avoin Suljettu

Kuva 3. Kuvassa nakyy miten asuinymparistot jaetaan ja miten kaupunki- tai katutilaa voi
jakaa. (Jalkanen jne. 2004 s. 198-201)

Kadulta vaaditaan erilaista katutilaa riippuen kadun toiminnoista. Lé&pikulkualueena
toimivien katujen vaatimukset ovat véhdisemmat kuin katualueiden, joilla ihmisten
odotetaan oleskelevan vapaaehtoisesti. Parhaimmillaan katutilaa voidaan kayttdd moneen
eri  kayttotarkoitukseen kuten seisoskeluun, kévelyyn, sosiaaliseen kanssakdymiseen,
istuskeluun jne. (Jalkanen jne. 2004 s. 204-205)

Toimivassa katutilassa talojen ja kadun kayttotarkoitukset eivéat saa olla ristiriidassa
toistensa kanssa. Toimiva katutila on selked, helposti hahmottuva, toimintoja vastaava ja
ympéristoonsa sopiva. (Junttila s. 31-32) Isot risteykset ovat nakyvid elementteja
katutilassa ja niiden muotoilu pitdd valita harkiten kaupunkikuvaa, estetiikkaa ja
muotokieltd kunnioittaen. N&kyvid, tarkeitd elementtejd katukuvassa pitdd korostaa ja
kehystaa esim. paallysteilld, kalusteilla, istutuksilla, valaistuksella, taideteoksilla tai muilla
vahvoilla elementeilld, jotka tekevéat paikan tunnistettavaksi ja helpoksi huomata.
(Brandberg jne. 1998 s. 65 ja Jalkanen jne. 2004 s. 178)



KATUTILAN SUUNNITTELU

1. Paata kadun lahtokohdat
a. Taajamakuva/yhtendinen ilme tai teema (p&é&piirteet)
b. Tarpeelliset toiminnot (kadun tarkoitus)

2. Jakaa katu jaksoihin tien ominaisuuksien perusteella (esim. siséantulo ja
keskustakatu)

3. Alasuunnitella katujaksoa

a. Loyda ja paata katujakson luonne (paikan tyyli/ identiteetti) sen

ominaisuuksien perusteella

Loyda ja paata jakson toiminnot (oleskelu/ lapiké&ynti/ kohtaaminen/ useita)

Suunnittele katujakson raja (rakennus/ aita/ kasvillisuus/ j&& avoimeksi)

d. Pa&ata miten ja missa katua jasennetaan vélikaistoilla, ajokaistan ja kevyen
liikenteen kaistoilla jne. (kasvien, reunakivien yms. avulla)

e. Korosta tarkeitd kohtia (reitit, solmukohdat, risteykset jne.) ja eri
katualueiden rajoja

f. Toista katujakson ominaisuudet muoto-, materiaali-, kaluste-, valaistus-
ja kasvivalinnoilla

o T

4. Valitse sopiiko katujaksoon vihreytta
5. Muista yksinkertaisuus & kadun tavoitteet

a. Selked, ihmisen mittakaavaan sopiva kokonaisuus, joka on helposti
hahmottuva
b. Kadun tavoitteet, esim. viihtyvyys

(Brandberg jne. 1998 s. 28-29, 79-80, Mannistd 1999 s.15, Jalkanen jne. 2004 s. 108, 176,
208, Junttila 1995 s. 31-32 ja Tielaitos 1995 s. 40)

2.2.4 Kadun materiaalit ja yksityiskohdat

Taajamissa kadun alue on yleensa paallystetty ja siséltdd myos istutuksia. Yksittaiset puut
ja puuistutukset sopivat yleensd hyvin taajamakeskustoille. Keskuskadulle sopii
kaupunkimainen ymparistd, joka kalustetaan ja koristetaan. Kadun mittakaava tulisi yrittaa
pitdd pienena ja valjaa tunnelma tulisi valttad, jotta ajonopeudet pysyisivat matalina.
(Tiehallinto 1993, s. 58-59)

Paallysteet pitdd sopeuttaa kadun ympéristoon ja luonteeseen ottaen huomioon
historialliset ja maisemalliset tekijat. Paallysteen ominaisuudet, ladontamalli, laatu,
asennustapa, markyys, saumaus, ikd ja kuluminen vaikuttavat paallysteen ilmeeseen.

Ajovaylien vahdkulkuisemmille alueille sopii betonikiveys kun taas luonnonkivipéallysteet
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sopivat kovaan kulutukseen. Molemmat paéllysteet kestdvat raskaan liikenteen.
Jalankulkuvaylille sopivat useimmat materiaalit, mutta pyOrédilyyn sopivat parhaiten
tasaiset pinnat. Luonnonkivipéallysteet ovat hyvin esteettisia ja eldvid joten ne sopivat
hyvin vanhaan ympdristoon. Betonilaattojen laatu ja ulkondkd vaihtelevat suuresti. Ne
toimivat yleensd hyvin jalkakaytavilla tai kaduilla, misséd on véhdinen kulutus. Asfaltti
sopii parhaiten ajovaylille, missa se toimii tasaisena, edullisena ja helposti uusittavana
paallysteend, mutta reunat ja isot alueet tulevat helposti epésiisteiksi. Kun asfalttia
kaytetdan, sen esteettistd ulkondkdd voidaan parantaa huomattavasti kéayttamalla
graniittisia reunakivia, joilla peitetddn rumat reunat ja eri materiaalien véliset rajat. Liséksi
reunakivet jasentdvat eri toimintoja katutilassa. Eri lailla pinnoitettujen alueiden
rajasuikaleiden kiveyksell& saadaan usein jarkevéa lopputulos. Hulevesijérjestelma ja kourut
pitdd ottaa huomioon paéllysteiden suunnittelussa myos visuaalisesti. (Junttila jne. 2011 s.
46-49, 55-56, 61,72)

Reunakivien tehtdvdnd on jdsentdd tai rajata katu tai alue ja sen eri toiminnot joko
visuaalisesti tai toiminnallisesti. Reunakivet auttavat myos tilan hahmottamisessa.
Reunakivia kaytetadn yleensd jasentdmaan jalkakaytava ja ajovayla toisistaan. Pienissa
liittymissa kaytetaan yliajettavia reunakivid, joiden kulmat on viistottu tai pyoristetty.
Reunakiven sisépuolella ennen jalkakaytavaa on turvallisuuden takia usein huomiolaatta
(ns. varoitusalue). Reunakiviin  liittyvat usein  kadun  Kuivatusjarjestelmét.
Talvikunnossapidon kovan kulutuksen takia niiltd vaaditaan kovaa kestavyyttd. (Junttila
jne. 2011 s. 62-63)

Kalustus on osa kadun kokonaisuutta ja se tulisi suunnitella kokonaisuus huomioon ottaen.
Siten parannetaan kadun toimivuutta, estetiikkaa ja viihtyisyyttd. Kalusteiden kestavyys,
toimivuus ja ulkondkd ovat hyvin tarkeitd ja niiden tulee sekd sopia kaupunki- tai

taajamakuvaan ettd voimistaa niita. (Junttila jne. 2011 s. 113)

Kadun valaistus vaikuttaa kadun ilmeeseen sekd pime&nd ettd valoisana aikana
muodollaan ja valaistuksellaan. Valaistuksella voidaan korostaa ja tehostaa eri asioita.
Valaistuslaitteiden pitdd sulautua kadun ympadristoon ja sopeutua taajamakuvaan seka
paikan luonteeseen. Valaistuksen suunnittelussa pitdd huomioida turvallisuus, toimivuus,

kestavyys, esteettisyys ja taajamakuva. (Tielaitos 1995 s. 100-101)

Valaistuksen avulla voi korostaa tiettya aluetta, katua tai esinettd ja luoda tietynlainen
tunnelma. Taajamaan eri osia voidaan korostaa erivariselld valaistuksella. Valaistuksen

pitdd olla tasainen ja riittdva niin ettd esteet, muodot, merkinnat, pinnat ja tarkedt tai
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vaaralliset paikat nékyvét tarpeeksi hyvin. Tielldkulkijoiden tulee ndkya selvasti ja pystya
arvioimaan oman asemansa ympariston suhteen. Taajaman keskustaan sopii parhaiten
maakaapelit ilmakaapelien sijaan. Valaisinpylvaan malli on sovitettava alueen mukaan ja
pituus katutilan mittakaavaan sopivaksi. Pylvésrivien avulla voidaan liikennettda ohjata
optisesti ja korostaa kadun arkkitehtuuria. Historiallisille alueille, keskustoille ja
yhtenaisille alueille tai katujaksoille luodaan melko usein valaistussuunnitelma. (Tielaitos
1995 s. 101 ja Junttila jne. 2011 s. 159,162)

Taideteoksien kaytolla katualueella on vanha perinne, ja silla on ollut enintdén
symbolinen tai esteettinen tarkoitus. Nykyaan taideteoksilla on myos tarkoitus nostaa tilan
tarkeys esille ja luoda mielenkiintoinen ja viihtyisa tila. Taideteokset kadulla toimivat
tarkeind maamerkkeind ja luovat paikallista omaleimaisuutta seka parantavat merkittavasti
katuympariston laatua. Niilla on térked symbolinen merkitys kehittdd ja vahvistaa
paikallista identiteettid ja lisatd alueen hahmotettavuutta samalla kun ne antavat kadulle
lisdd kauneusarvoa. Taideteoksien kayttd katualueella on kuuluisa ja suosittu konsepti
maailmalla. (Junttila 1995 s.139-143)

2.2.5 Katutilan seinat

Katua voidaan rajata muun muassa istutuksilla, muureilla, aidoilla, puukujanteilla ja
rakennuksilla. Kadun rajaaminen rakennuksilla vaikuttaa voimakkaasti katutilaan ja antaa
kaupunkimaisen tilavaikutelman. Kadun rajaaminen rakennuksilla on tyypillista
keskustoissa ja toimii parhaiten silloin kun alakerroksissa on kauppatiloja. Katutilaan
vaikuttaa myos ympardivien talojen arkkitehtuuri. Kun kadun taloilla on erityyliset
julkisivut, ne rytmittavat katutilaa ja korostavat yksilollisyyttd. Rakennuksien sijoittuessa
kauemmas kadulta on tarkedd suunnitella ja jarjestad valitila jarkevasti. Parasta on
useimmassa tapauksissa tehda istutuksia tai muita viheralueita rakennuksien ja katujen
véliin. (Jalkanen jne. 2004 s.208-209)

Keskuskadun katutila on laajempi kuin itse katu ja koskee koko tilaa kadun
liikkennevéyldstd katutilan sivuilla oleviin rakennusten “’seiniin” asti vaikka ne voivat olla

joskus kauempanakin. Seinét rajavat katua. (Tielaitos 1995 s. 17-18)

2.2.6 Teeman kaytto

Kulkija kokee tilasarjan kulkiessaan kaupungin tai keskustan lapi. Tilat luodaan eri

teemaisista tiloista, ja saman tilaan sijoitetaan samanlaiset toiminnot. Toimiva tilasarja on
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jatkuva sarja erilaisia tiloja, joiden valit erottuvat selkeésti, kun liikkutaan tilasta toiseen.
Kiinnostava tilasarja johtaa kulkijaa eteenpéin uteliaisuuden vuoksi. (Jalkanen jne. 2004 s.
199, 203)

Kaupunkikuvalle luodaan yhtendinen ilme ja se toimii parhaiten silloin kun kéytetyt

paallysteet, kalusteet ja istutukset sopivat yhteen toistensa kanssa.

Kéyttamalla tietylla alueella vain muutamia materiaaleja ja véreja voidaan kehittad
omanlaisensa teema ja eri alueet voidaan tuoda yhteen kayttdmalla eri teemoja, jotka
sidotaan yhteen esimerkiksi kalustuksen avulla. (Jalkanen & Kajaste s. 211) Hyva ratkaisu
katua suunniteltaessa on jakaa tiepatka jaksoihin niiden ominaisuuksien mukaan. Jaksot
voidaan méaaritell& taajamakuvan, liikenteen ja toiminnan mukaan. (Brandberg jne. 1998 s.
28)

Taajamaan Katutila tai tie voidaan jakaa eri toimintojen mukaan. Kadun suunnitteleminen
jaksojen mukaan on taajamakadun tai -tien suunnittelun perusta. Esimerkkeja ovat mm.
kirkonkylanraitti, kauppakatu, kauppa-aukio, kylanraitti, Iapikulkutie, sisdantulojakso tai
ldhestymisjakso. (Tielaitos 1995 s. 12) Taajamakadun jaksot tulisi selvent&d ja korostaa
kadun varren erilaisilla teemoilla. Se auttaa kayttdjad hahmottamaan ympéristonsa.
Varsinkin taajamassa, missd alueet eivat erotu selkedsti toisistaan, on tarkeédtd luoda

kiinnostusta herattavéa selked jaksottelu. (Tielaitos 1993 s. 62)

2.3 Katualueen historiallinen ilme

Kulttuurimaisema muodostuu, kun ihmisten jéljet jadvat nékyville maisemassa.
Kulttuurihistoria ja maiseman piirteiden sailyttdminen helpottavat asukkaita juurtumaan
asuinalueelle ja historia auttaa ihmisté tuntemaan yhteytta asuinpaikkaansa. (Jalkanen jne.
2004 s. 155 ja Antikainen, Uusitalo & Ventola 1992 s. 29) Kulttuurielementit rakentuvat
yksityiskohtiin kuten puihin, kujanteisiin, aitoihin, taloihin, muureihin, portteihin,
viljelymaisemaan piirteisiin, niittyihin, peltoaukeamiin, ja myods isoihin elementteihin
kuten vanhaan tiehen tai kyldan. Historian ndkeminen maisemassa voi olla syyné siihen,

miksi paikkaa pidetdan kauniina. (Jalkanen jne. 2004 s. 155)

Katutilassa pit4da nékya ja korostua ajan jalki mikali mahdollista joko uuden rakentamisella
tai vanhan jaljittelemiselld. (Brandberg; Johansson & Gustafsson s. 28) Historiallista
paikkaa voidaan korostaa paikan historiallista ilmettd kehittamalld. Se tarkoittaa, ettd jos

alueella ei ole tietty aikakausi selvasti esilld, niin yritetddn seurata vanhanaikaista tyyli,
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mutta ei rajoituta likkaa mihinkaan tyyliin tai aikakauteen. Jos alueelle ei voida tai haluta
kehittad historiallista ilmettd, niin kannattaa kuitenkin yrittaa sailyttaa alueelle tyypillinen
mittakaava, varsinkin kalusteissa. Vanhan ajan ilme tuo ainakin kiinnostavuutta paikalle.
(Junttila 1995 s. 97-98)

HISTORIALLINEN ILME

e Sopii sekd vanhan tyyliseen kaupunkiin seka uuteen nayttamalla, etta paikalla
on pitka historia

e Vanhalle paikalle, missa ei ole jéljell4 vanhaa, voidaan suunnitella vanhaan
tyyliin ja mittakaavaan. Se on tapa kertoa ihmisille paikan historiasta ja
herattéda asukkaiden ja vieraiden kiinnostus.

e Vanhaan tienlinjaan ja muotoon ei kannata koskea katutilassa ja kevyen
liikenteen vaylat kannattaa pitaa erilleen tiesta

e Kaluston ei tarvitse olla vanhan tyylinen historiallisessa paikassa vaan
mittakaavaan sopivia, yksinkertaisia ja neutraaleja niin muodoltaan, vériltaan
kuin tyyliltaan

e Materiaalit tulisi olla neutraaleja, paikan identiteettiin ja vériskaalaan sopivia,
saman laatuisia koko alueella, jotta yhtendinen ja ymparistoon sopiva ilme
syntyisi

e Kasvillisuus sopii hyvin vanhaan ympériston, mutta puuriveja tulisi k&yttaa
harkiten vaikka ne ovat tavallisia historiallisissa yhteyksissa

(Tielaitos 1995 s. 14-15 ja Junttila 1995 s. 97-98)

2.4 Taajamakadun erovaisuus kaupunkikadulta

Taajaman yksilollinen ilme ja omanlaisensa historia yleensd erottavat taajama- ja
kaupunkikadun toisistaan. Ilme ei ole suunniteltu, vaan se on syntynyt vuosien kuluessa
paikan toiminnoista ja tapahtumista. Ainutlaatuinen tyyli on hyvé séilyttéé ja korostaa sita.
Paikan identiteettia (sitd mistd paikka tunnetaan) voi aina kehittdd. (Tielaitos 1995 s.
11,14-15,17) Taajamakadun kayttajaprofiili on erilainen kuin kaupunkikadun profiili,
koska suurin osa taajamien kayttajista lilkkuu autoilla ja he ovat yleensé lapikulkumatkalla
ajoneuvojen kanssa. (Tielaitos 1995s. 11,15-17)

Lahella padékaupunkia sijaitsevat vanhat pienet taajamat ovat usein kasvaneet lilan nopeasti

ja tarvitsevat eheyttaviad toimenpiteitd. Jarkevia toimenpiteitd taajamakuvan pelastamiseksi
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ovat  keskusta-alueiden tiivistaminen kaavoituksella  ja  taajamarakenteen
uudisrakentaminen keskustatien ympérilld. Katutila muotoillaan alueen mittakaavan

mukaan ja rajataan joko rakennuksilla tai puuriveill&. (Tielaitos 1995 s. 15)

2.4.1 Taajaman sisaantulo

Taajaman sisédéntulo luo paikkakunnan ilmettd ja identiteettid samalla kun se viestittaa
vierailijoille, etta pitd4 hidastaa vauhtia taajamaa l&hestyttdessa. Sisadntulosta voi viestittaa
esimerkiksi vaihtuvalla paallysteelld tai muilla yksityiskohdilla kuten valaistuksella tai
kasvillisuudella. (Brandberg; Johansson & Gustafsson s. 86) Sisaantulovéaylan voi
suunnitella vapaamuotoisesti tai seurata puurivimallia, mutta p&asaantoné on, etta jakso

taytyy suunnitella taajaman luonteen mukaisesti. (Tielaitos 1993 s. 55)

Siséantulojaksot tulisi suunnitella suurilla elementeilld kuten isokasvuisilla kasveilla tai
nakyvilla rakennelmilla. Niiden tulisi ndkya jo kaukaa ja viestittda tulijalle hidastamisen
tarpeesta. (Tielaitos 1993 s. 55) Taajamien sisdantuloihin sopivat hyvin tarkat istutukset,
koska ne eroavat luonnon Kkasvillisuudesta ja tdten viestittavat kayttajalle alueen
muuttumisesta. Esimerkiksi pensasistutuksia voidaan kayttda taajamien sisddntuloissa,
koska niilld on selked kasvutapa, mika viestittdd kasvillisuuden luonteen muuttumisesta
taajamaa lahestyttaessa. (Mannisté 1999 s. 16-17)

2.4.2 Taajamaan keskustakatu

Tien kehittdminen katualueeksi ja keskuskaduksi edellyttad, ettd késitetdan, mika

keskuskadun tarkoitus on. Mitké ovat kadun tavoitteet, tarpeet ja tehtavat?

TAAJAMAAN KESKUSKADUN PITAA:
e Palvella ainakin keskustan toimintoja
e Liittyd hyvin ympdristoonsa ja taajamakuvaan, olla viihtyis4, turvallinen ja
esteettinen
o Olla paikkakunnalle tyypillinen (taajamakuva/ luonne)
e Toimia hyvin ympéri vuoden
e Olla selked ja helppo sekd mahdollistaa mukava kulku jalan, myds kadun yli
o Palvella lapikulkua erilaisille kayttéjille ajoneuvoineen ja mahdollistaa asiallinen

kadun huolto
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e Olla helposti saavutettavissa ja pitdd 16ytyéa 1-2 korttelin l&heisyydesta parkkitilaa,
joka ei saa nékya liikaa ja héirita kadun viihtyisaa ilmetta ja josta autoilijoiden on
helppoa lahtea jalkaisin liikkeelle

(Tielaitos 1995 s. 16 ja Buraiyidi 2001)

3 Katukasvillisuus teoriassa

3.1 Katukasvillisuuden tarkoitus

3.1.1 Kasvillisuuden vaikutus viihtyisyyteen

Kasvillisuus rikastuttaa katutilaa, parantaa estetiikkaa ja viihtyisyyttd. Se puhdistaa ilman
saasteita, parantaa paikallisilmastoa ja tuo vuodenaikojen vaihtelun esiin kaupungissa.
Kasvillisuuden jatkuvalla muuttumisella on térked esteettinen ja psykologinen vaikutus
meille ihmisille. Vihreys tuo vastakohdan rakennetuille koville pinnoille kaupunkimaisessa
ymparistossd tuomalla iloa, eloa, harmoniaa, rauhallisuutta ja vaihtelua. (Junttila s. 129)
Mittasuhteet taajamassa tai kaupungissa ovat myods helpompia ymmartédd ja hahmottaa
kasvillisuuden avulla, koska ihmiset saavat siten helposti ymmarrettdvan vertailukohdan.
Ihminen virkistyy ja hanen keskittymiskykynsé paranee, jos hanelld on vihred nékodala
ikkunasta ulos. (Tapaninen jne. 2002 s.75,101)

VIHERALUEIDEN TEHTAVAT

Kaupunkiekologinen tarkoitus
Esteettinen/ kaupunkikuvallinen tarkoitus
Maisemarakenteellinen tarkoitus
Toiminnallinen tarkoitus

Awbhe

(Panu 1998 s. 16)

Kuva 4. Viheralueiden tehtavat patevat myos katukasvillisuuteen.

3.1.2 Turvallisuuden parantaminen kasvillisuudella

Kasvillisuus vaikuttaa liikenteeseen yleensa siten, ettd katutila kapenee tai syntyy tunne
tilan kaventumisesta ja ajonopeudet laskevat. Kasvien optinen ohjaus lis&dé liikenteen
turvallisuusta, koska kasvillisuuden vaihtelevuus eri alueilla parantaa kulkijoiden

tarkkaavaisuutta risteyksissa, kaarteissa ja suojateilla. (Mé&nnist6 1999 s. 16-17)
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Katutilan mittasuhteet ja muotoilu antavat vihjeen nopeuksien sopivuudesta ja kéyttgjien
odotuksista autoilijoita tai muita liikkujia kohtaan. Pitkat, suorat ja leveédt kadut saavat
ajoneuvojen nopeudet nousemaan vaarallisesti, kun taas kapea, kiemurteleva tai lyhyt

katutila saa liikkujan hidastamaan nopeuttaan. (Brandberg jne. 1998 s. 83,97)

Kasvillisuus parantaa liikennealueiden hahmotettavuutta ja hyvin suunniteltujen
risteyksien ja liittymien havainnollisuutta, jotka molemmat lisd&vét litkennealueiden
turvallisuutta. (Junttila jne. 2011 s. 82; Jalkanen jne. 2004 s. 178 )

Kasvien tapa jasentdd Kkatutilan eri toimintoja parantaa huomattavasti liikenteen
turvallisuutta, koska liikkujat eivét risteile toistensa eteen vaarallisella tavalla. Kasvillisuus
my0s ohjaa kulkijaa liikkumaan ainoastaan tarkoitetulla reitilld ja pyséayttaa yleensa

kulkijan hénen ylittdessain kadun vaarallisella paikalla. (Mannisté 1999 s. 16-17)

3.2 Katukasvillisuuden suunnittelu

3.2.1 Vaatimukset kasvillisuuden suunnitteluun

Katukasvillisuus on tyokalu osoittaa kadun luonne ja liittdd katutila ymparéivaan
ympdristoon. Katuvihred toimii eri tavalla kuin puiston tai puutarhan vihreys, koska
kasvillisuus ei valttamatta kuulu katutilaan ja kasvien suunnittelussa pitd4 ensin miettia
tarvitaanko kasvillisuutta tiettyyn paikkaan ollenkaan. Kasvillisuuden muotokielelld on
suuri vaikutus katutilaan ja sen tunnelmaan. Toistuvuus kasveilla on toimiva ratkaisu,
kunhan kasvivalinnoissa pidetadan huolta kasvien monimuotoisuudesta, mik& osaltaan estaa
kasvisairauksia vahingoittamasta isoja alueita. Katukasvillisuutta pitdd késitelld kuten

arkkitehtuuria, koska se on osa kadun arkkitehtuuria. (Mannisté 1999 s. 15)

Kasvillisuuden avulla voidaan kadulle luoda tietynlainen rakenne, korostaa yksityisyytta,
koristella tai rajata alue eri osiin, rakentaa portti ja ohjata liikennettd seka hidastaa
ajonopeuksia. (Brandberg; Johansson & Gustafsson 1998 s. 99) Kadun istutukset
korostavat kadun merkitystd sekd kaunistavat ja jasentdvét katutilaa. Istutukset luovat

myads identiteettid ja tunnistettavuutta kadulle. (Jalkanen jne. 2004 s. 178)

Katukasvillisuuden pitdd sopia katutilaan, taajamakuvaan ja ympadristoon. Sen avulla
luodaan yhtendinen kokonaisvaikutelma ja monesti kaytetadn samanlaisia kasveja riveissa
tai ryhmadistutuksina ja myos toistetaan samanlaisia istutuksia perakkain. Pienilld

katualueilla voidaan k&yttaa tavallista enemman monimuotoisuutta ja vaihtelevuutta, koska
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alueella ei ole samanlaista tarvetta liittad pitkia ja isoja katualueita yhteen ja ympéristoon.
(Mannistd 1999 s. 16)

Kasveilla on pehmentdvd vaikutus katutilaan. Ne parantavat kaupungin ja kadun
yleisilmetté ja lisddvat samalla kadun mielenkiintoisuutta ja elavoittavat tilan. Pienempien
kasvien estetiikka tulee esiin varsinkin keskusta-alueilla, pienten katujen varsilla ja kevyen
liikenteen reiteilld. (M&nnist6 1999 s. 17)

KATUISTUTUKSET

o Padtd tarvitaanko Kkasvillisuutta (tarvitaanko kasvillisuutta rajaamaan tai
jasentdamaan katutila? Sopiiko se alueelle ja kadun arkkitehtuuriin?)

o P&atd kasvillisuuden tarkoitus (arkkitehtoninen tarkoitus, esteettinen,
jasentaminen, alueen korostaminen, optinen ohjaaminen tai turvallisuuden
parantaminen jne.)

e Tarkista onko kasvillisuudelle kasvutilaa

o Rajoittava tekiji on kasvutila ja kadun huolto (tarpeeksi iso kasvutila ja tilaa
estad mekaaniset ja kemialliset vahingot esim. tiesuola, lumen auraaminen)

e Valitse kasvi muotokielen ja kasvilajin perusteella
o Kasvi joka kehittdd toivotun arkkitehtuurisen ilmeen, sopii katutilan &
ympdriston mittasuhteisiin ja tyyliin sekd on kestava kasvilaji, joka sopii
paikan olosuhteisiin
e Suunnittele katu sen poikkileikkausta ajatellen
e Suojaavat reunat, muurit, istutuslaatikot jne. voi suunnitella suojaamaan istutuksia

e Monipuolinen, eri-ikdinen katuvihreys saadaan rakentamalla istutukset eri aikaan

e Suunnittele kasvillisuutta tulevaisuutta ajatellen, sill& kasveilla on pitka elinkaari,
varsinkin katupuilla

(Junttila jne. 2011 s. 77-80, Méannistd 1999 s. 15-17 ja Jalkanen jne. 2004 s. 178, 212)

3.2.2 Taajamakadun kasvillisuus

Taajamaatien tai kadun varrella yritetddn yleensa kéyttdd olemassa oleva kasvillisuus
hy6édyksi mikali mahdollista. Vanhat ndkoalat pyritaan sdilyttdamaan ja niihin on istutettava
harkiten. (Tielaitos 1995 s. 92) Puuistutukset saavat mielelladn olla ryhminé ja vapaampia

kuin kaupungissa. Tiiviissd perinteisessa ruutukaavatyylisessa kaupunkiymparistossa eri
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kasviryhmid ei suositella yhdistettdvan, mutta taajamissa eri kasviryhmid saa yhdistaa
vapaammin. (SKTY 2003 s.72) Kasvillisuus tonteilla vaikuttaa kadun ja sen ympériston
kehittamiseen, koska tonttien kasvillisuus vaikuttaa kokonaiskuvaan ja kasvillisuuden
tarpeeseen. Tonttien kasvillisuus voidaan hyodyntdd kaupunki- tai taajamakuvassa, jos

niitd on sdilynyt taajamaan kasvaessa. (Ympéristoministerié 1990 s.7)

3.2.3 Maaritetyt etdisyydet kasvillisuudelle

Kasvillisuudelle ja kasvien sijoittelulle ja etéisyyksille katualueella l0ytyvét tarkat
maaraykset. Puut pitdd sijoittaa tietyn matkan p&éhén rakennuksista. Niitd saa sijoittaa
rakennusten lahelle, jos kaytetadn pilarimaisia puita taikka pensaita tai rakennuksen
seindlld ei ole ikkunoita. Levedlatvuksiset puut tai kasvit pitdd sijoittaa kauemmaksi
rakennuksista, koska niiden latvustoja seindn laheisyys haittaa ja ne eivét padse kasvamaan
luonnollisesti seinan sunntaan. (Mannisté s.30-31) Kasvien on oltava alle 50-60cm
korkeita ndkeméalueella, jotta my6s pienet lapset ndkyvat pensaiden takaa. (Junttila jne.
2011 s. 96)

Kasvillisuutta katualueella

Vélikaista Vahimmais- suositeltava sis. Valaistusp.
Istutus leveys, m leveys, m leveys, m
nurmikko* 15 2 3

Isot pensaat n. 3-5 5

Pienet pensaat 15 n.2-3

Lumitila** 0,7

* ruoholeikkurin leveys yleensd 1,5 m

**pensasistutukset vaati lumitilan pensasistutuksen ja ajovaylén valissa
(Ménnistd 1999 s. 30-33, Tiehallitus 1995 s. 40-41)

3.2.4 Kasvillisuuden sijoittelu ja valinta

Kasvit sijoitetaan ainoastaan paikkaan, jossa niilld on menestymisen edellytykset. Liian
pieneen tai huonoon kasvupaikkaan ei kannata edes yrittd4 istuttaa kasveja, vaikka ne
parantaisivat paikan ilmettd. Riittdva kasvutila on tarkeété. (Junttila; Koivistoinen & Waris
s. 82)

Puilla ja pensailla pystytddn luomaan optinen ohjaus, mika tarkoittaa, ettd kasvit korostavat
kadun muotoa ja varoittavat esteista ja risteyksista. Risteyksissa kannattaa kuitenkin olla
varovainen, ettei liittyméalueen hahmotettavuus tai ndkemaalue héiriinny. Kiertoliittymiin

sopii hyvin kasvillisuus, koska liittyma ei yleensa ole kokonaan ndkemaaluetta ja korkeat-



PUIDEN ETAISYYDET

Puiden vahimmaisetaisyydet*
Puun keskikohdasta

Rakennuksiin  Jalankulkuvaylaan Pyorailyvaylaan Ajovaylaan

m m m m
Isolatvuksinen 6 1 1 15
Pienilatvuksinen 4 1 1 15
Pienikasvuinen n. 3-4 1 1 15
Pylvasmalli n. 3-4 1 1 1,5
Rungollinen iso
pensas n. 3-4 1 1 15
Vélikaista puuistutuksineen
Puurivi Vapaamuotoinen
véah.leveys, m  vah.leveys, m
Pinnoittamaton n. 3-5 3
+ reunakivi 3 3
Pinnoitettu n. 1-2
Rungon vapaa korkeus, taysikasvuiset puut
m
Ajovayla 4,8
Jalankulkuvayla 3
Pyorailyvayla 3
Nakemaalue 3
Puiden istutusetaisyys
Puistokaturivi  Nurmikko alla
m vah. m
Isolatvuksinen n.8-14 4
Pienilatvuksinen n.6-12 3
Pienikasvuinen n.5-8 3
Pylvasmalli >3 3
Puun juuristotila**
Kansainvalinen Vahimmais Kasvualustan
mitta, m3 mitta, m3  vah. leveys, m
Isokasvuiset
puut 10 15-20 3
Pienikasvuiset 6 3

*Pienikasvuisten puiden vapaa korkeus ei onnistu ajovaylan viereen ja siksi puiden latvus ei saa olla
nakemaalueella tai kasvaa ajovaylélle pain liikaa, miké vaikuttaa puun etaisyyksiin ajovaylélle

**Puiden istutuksien lev. pit&& olla yhteensé 3 m, paikoin voi kdyttd& kantavan kasvualustan menetelméaa,
jos maapinta ei riité ja silloin loput 3 m ja& kovan pinnan alle (vain kevyen liikenteen tai pysakdinnin alle)
*** Pyun juuristotilan pitéa olla yhtendinen muiden puiden kanssa

(Ménnistd 1999 s. 30-33; Helsinki Luku 2 5.25-27 ja Rakennustieto Oy 2006 s.528, 539)
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kin kasvit toimivat. Liittymda ei saa koskaan suunnitella houkuttelemaan kulkijaa
katsomaan kiertoliittymén keskiosaa l&heltd. (Mé&nnistd 1999 s.16 ja Junttila jne. 2011 s.
82)

Tehokkaassa kaupunkiymparistdssa voi olla toisinaan vaikeata saada puut mahtumaan
alueelle. Silloin kantavan kasvualustan menetelmé voi olla toimiva ratkaisu, jos puut
muuten sopeutuvat sinne. Kantava kasvualusta on sekoitus tukirakennetta ja kasvualustaa
ja muodostaa tukevan alustan katupuille. Se on tapa saada lisd4 kasvutilaa kadun muiden
toimintojen alle. Menetelmé toimii useimpien katutoimintojen kohdalla paitsi varsinaisilla
liikennealueilla, koska siellé liikenne tiivistaisi kasvualustaa liikaa. Kevyt ajaminen kuten
huoltoliikenne ja pysakdintipaikat on sallittu kantavan kasvualustan p&élla, koska ne

rasitttavat vahemman eiké kasvualusta tiivisty litkaa. (Junttila jne. 2011 s. 92)

ESIMERKKEJA KASVIEN SIJOITTELUN VAIKUTUKSESTA

e Yksittaisten puiden kaytté korostaa paikan térkeyttd ja toimii maamerkkind.
Estetiikka nousee esiin kun kaytetddn yksittdistd puuta, koska se toimii

luonnollisesti myds katseenvangitsijana.

e Padkadun rungon voi luoda puukujanteilla tai puiden vapailla ryhmilla.
Istutuskaistoille voi sijoittaa pensaita, perennoja ja nurmi-alueita. Nakemaalueelle
saa sijoittaa ainoastaan matalaa kasvillisuutta kuten nurmea tai matalia pensaita.

e Kevyen liikenteen raittien ympariston kasvillisuus voi olla katuistutuksien
kaltainen mutta pienpiirteisempaa. Pienet puut sopivat hyvin kevyeen liikenteen
raittien sivuille.

e Tiiviit pensas- ja puuistutukset korostavat kadun suuntaa ja toimivat optisena
ohjauksena seké jasentévat katua ja tuovat suojaa eri kayttajille

e Rakennuksien etuistutukset on tapana tehdd pensasistutuksilla. Koynnoskasvit
ovat vahan tilaa vaativia kasveja.

e Teemaan sopiva kasvivalinta ja risteyskohtien korostaminen erottuvilla kasveilla,
esim. puu- tai pensasryhmilld, voi parantaa alueen hahmotettavuutta.

(Jalkanen jne. 2004 s. 178, 213, Brandberg jne. 1998 s. 81 ja Mannist6 1999 s.16)
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3.3 Kadun istutkset ja suojaviheralueet

Katuympariston kasvillisuus jaetaan kahteen eri ryhméan:
1) Rakennettu viherymparisto
2) Suojaviheralue
(Junttila jne. 2011 s. 77)

3.3.1 Kadun erilaiset istutukset

Katuistutukset voivat toimia liikennealueilla joko tyhjien alueiden taydent&jéna tai kadun
suunnittelun lahtokohtana. Katua voi kutsua kasvillisuuden suunnittelutavan mukaan
puistokaduksi, puukujanteeksi tai bulevardiksi. Kadun kasvillisuus voi olla nurmikkoa,
kukkia, pensaita, puita, kdynnoksié tai sekaistutuksia. Kukkaistutukset ovat harvinaisia
Suomessa, mutta niitd kaytetddn jonkin verran katualueilla. Nurmikot ovat yleens&
sekaistutuksia ja usein nurmikko on tehty puuistutuksien alle. Puuistutukset luovat
voimakkaan tilavaikutelman ja jasentavéat katua hyvin. Isoina elementteind ne samalla
ohjaavat liikennetta jo kaukaa samalla kun ne tuovat paljon vihreyttad kaupunkiin. (Junttila
jne. 2011 s. 77, 83)

3.3.2 Suojaviheralueet

Suojaviheralue voi olla avoin tai suljettu tila, joka voi tarkoittaa luonnonmetsaa,
metsédnreunaa tai rakennettua aluetta. Rakennettu suojaviheralue voi olla myds
luonnonmukaisesti rakennettu. Se ei ole virkistykseen tai kulkuun tarkoitettu alue, vaan
tallaisella viherkaistalla suojataan muita alueita. Suojaviheralueen esteettinen arvo voi
kuitenkin olla merkittavéd, mika helposti unohtuu, kun se ei ole pddmaéara. (Antikainen jne.
1992 s. 30) Suojavyohykkeiden taytyy olla suuria, jotta ne tayttavat tehtdvansa ja niita ovat

yleensa metsé-alueet, puistometsét tai luonnonviheralueet. (Ymparistoministerio 1990 s. 7)

4 Suunnitelma

4.1 Menetelmat

Menetelmét ovat laatukohtaisia ja keskittyvat l0ytdmaan Masalantien ainutlaatuiseen
ympaéristoon hyvin soveltuvaa  teoriaa kirjallisuudesta. Lahteet  ovat
ammattikirjallisuudesta, tie- ja liikennevirastosta seké tiehallinnosta. Katuympériston ja
katukasvillisuuden Kirjallisuus on esim. Suomen kuntayhdistyksen ja Viherympéristoliiton

julkaisemaa ja ne ovat hyvin korkealaatuista ammattikirjallisuutta. Kerdan kirjallisuudesta
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Ioytyneen tiedon teoriaosuuteen ja teen kaikki ehdotukset sekd johtopaatokset sen
perusteella. Muu tieto on perdisin Kirkkonummen kunnan suunnitelmista, selvityksist,

kaavoista ja paikkatietokyselyisté.

4.2 Tyon kulku

Sain mahdollisuuden tehdd kunnalle opinnaytetyon, kun kunnan kaavoitusarkkitehti oli
kuullut minun opiskelevan maisemasuunnittelua ja kehottanut minua ottamaan héneen
yhteyttd. Tein niin tein ja minulle annettiin useita tyéehdotuksia, joista sain valita minulle
sopivimman aiheen. Valitsin viherympdriston kehittdmisen Masalantielle Masalassa.
Tapasin kunnan suunnittelijoita ja vihervastaavia, keskusteltiin aiheesta ja sain kuulla
toiveet ja ajatukset Masalantien suunnittelusta. Esitin idean koululle ja sieltd naytettiin

vihreda valoa, joten ryhdyin kirjoitustyéhon.

Kunnan kanssa sovimme kirjallisesta osuudesta ja suunnitelmaehdotuksesta, johon kuuluu
yleissuunnitelma ja osasuunnitelmat. Yhteyshenkilond minulla on ollut kaavoitusarkkitehti
Kaisa Kilpel&inen.

Ongelmaksi tuli mydhemmin se, ettd viherymparistostd vastaava henkild oli toisella
osastolla kuin tyon tilannut osasto. Haasteena oli saada tdma toinen osasto mukaan
suunnittelua ohjaamaan, mutta huonojen aikojen takia henkilokuntaa ei ollut tarpeeksi
eivétka he ehtineet ohjata minua. Aloitin kuitenkin tyon teoreettisen osan Kirjoittaminen ja
sain takaisin vanhan ohjaajani. Kunnan toiveiden mukaan ehdotusalue laajeni nyt myos
itddn ja otin Luoman osan Masalantiestda mukaan suunnitelmaan. Kirjoitin teorian aika
pitk&lti valmiiksi ja aloitin suunnitelmien piirtdmisen. Huomasin kuitenkin kuilun teorian
ja suunnittelun vélilla ja tarvitsin siihen ratkaisun. P&atin tehdd suunnittelualueelle
analyysikarttoja, jotka helpottaisivat liittdimaan teorian ja kéytdnnon yhteen. Piirsin
analyysikartat teorian mukaisten analyysitarpeiden mukaan ja Kirjoitin johtop&&tokset

teoriasta.

Suunnitelmien valmistumisen jélkeen esitin tyoni kunnalla ja sain hyvan palautteen
ideoistani. Jonkin verran viilattiin esitystapaa ja tehtiin korjauksia seka muutoksia tyéhon.
Kunta innostui varsinkin Kkiertoliittymien taideteossarjaideasta. Siind viiteen uuteen
kiertoliittymaan sijoitettaisiin taideteoksia, jotka liittyisivat paikalliseen taiteilijaan tai
teemaan. Korjauksissa analyysikartat muutettiin schemaattisiksi, yksityiskohtia korjattiin ja

tarkennettiin sekd osateemoja parannettiin ja vahvistettiin.
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4.3 Suunnittelualue

4.3.1 Suunnittelukohteen sijainti

Masalantie sijaitsee Kirkkonummen kunnassa, Masalan ja Luoman kyldssa, n. 25 km
Helsingin ydinkeskustasta. Masalantie on osa Vanhaa Kuninkaantietd (ns. Suuri Rantatie),
joka on Suomen tarkeimpid historiallisia tieyhteyksid. Talla hetkelld Masalassa asuu noin
9 000 henkil6a ja asukasluvun on arvioitu kasvavan runsaasti kunnan kasvuarvion mukaan.
Tyopaikkojen lukumaéran oletetaan melkein kaksinkertaistuvan seuraavalla vuosi-
kymmenelld. Luomassa asukasmaarén lasketaan myds kasvavan mutta vahemman kuin
Masalassa. Masalantien tienpitdja on Uudenmaan ELY-keskus, koska se on valtion
omistama maantie. Masalantien muuttuessa kaduksi se siirtyy kunnan hallintaan.
(Museovirasto 2009, Masalan asukasyhdistys.fi 2013 ja Si 2010 s. 8,12) Junat ja linja-autot
tarjoavat julkiset liikenneyhteydet. Masalassa ja Luomassa sijaitsee rautatieasema ja tien

varrella on useita linja-autopysakkeja. (Si 2010 s. 5, 8)

4.3.2 Alueen rajaus

Ehdotusalue rajoittuu Masalantien keskiosaan ja ulottuu Masalan keskustasta Luoman
paloasemalle. Alue alkaa vahan ennen Hulluksentien risteystd Masalan kylakeskusta-
alueen liikennekyltin paikkeilta ja paattyy Luomassa Masalantien ja Hvittraskintien
risteykseen. Alue on noin 3,6 km pitkd ja koskee Masalantien ymparistod ja l&hialuetta.
Tyossa keskittytddn kadun maisemakuvaan ja liittdmiskohtiin kadusta taajamaatiehen.
Alue on rajattu tien suunnittelutarpeen mukaan ja katumainen tiemaisema sijoittuu

luonnollisesti koko tienpétkan alueelle.

4.3.3 Maisemarakenne

Masala ja Luoma kuuluvat maisemamaakuntana Eteld-Suomen rannikkoseutuun ja kyseisté

maisemaa l6ytyy Suomenlahden rannikolta. (Heikkil&, Tapio 2013)

Masalantien alueen maisemarakenne on tyypillinen Kirkkonummen keskiosalle ja koostuu
perinteisistd savilaaksoista ja niiden keskeltd nousevista kallioista ja moreenisista

selénteistd. (Masalan urheilupuiston asemakaavaselostus 2013 s. 7)
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Kuva 6. Kartta Masalantien kehittdmisehdotuksen alueesta, johon alue on merkitty
keltaisella viivalla ja sen paadyt valkoisilla nuolilla. (Karttapaikkaikkuna.fi)

4.3.4 Suojellut kohteet

Masalantie on osa Suurta Rantatietd, jota kutsutaan myds Vanhaksi Kuninkaantieksi ja se
luokitellaan kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti
tarkedksi  tieksi. Lénsi-Uudenmaan  maakuntamuseo on  kuitenkin  Masalan
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kehittdmisselvityksen 2010 mukaan antanut luvan kehittdd maantietd alueen muun
kehittdmisen yhteydessd mutta edellyttad, ettd tien luonne yrititetdan sailyttdd ennallaan.
(Si 2010 s. 8 ja Masalan urheilupuiston asemakaavan selostus 2013 s. 11)

"Tien alkuperdinen Iluonne tulisi sdilyttdd esimerkiksi pitdmalla tien pituus- ja
vaakageometrinen muoto ennallaan. Vanha tielinja ja sen yleishahmo tulee séilyttaa. Tien
historiallisia arvoja voidaan korostaa sailyttamalla vanhat kilometripylvaat.
Toteuttamisvaiheessa voidaan tien vanhaa luonnetta korostaa valitsemalla sopivat

kalusteet sekd valaisimet”

Maakuntamuseon lausunto Masalantien sailyttamisesta (Sito Oy 2010)

Kilometri- tai vélimatkapylvaéksi kutsutut pylvaat, joita on Masalan keskustassa ja
Luoman aseman lahelld, ovat merkittavat jadnteet Vanhalta Kuninkaantieltd. Ne ovat
luultavasti perdisin  1650-luvulta ja tulisi séilyttdd katukuvassa. (Si 2010 s. 8 ja
Museovirasto 2009)

Luoman kylatoimintojen alue on maakuntakaavassa luokiteltu maisemallisesti arvokkaaksi
kulttuuriympéristoksi, silla Luomasta luoteeseen sijaitsee suuren kallioperdn murroslaakso
ja koillisessa on Espoonlahti. Lisaksi Luoma on vanha liikenteen solmukohta. (Uudenmaan
liitto 2012 s. 47, 49)

: Maakunnallisesti arvokas
kulttuuriymparisto
Valtakunnallisesti arvokas
D maisema-alue
Va l
TKirkkonu Pelto
keskusta
e<
\zs F7a
(&
[ AN
7 LN\

Kuva 5. Ote Uudenmaan liiton kartasta Kirkkonummen kulttuuriympéristosta, kuvassa
nakyy Luoman kyld, josta osa on maaritelty maisemallisesti arvokkaaksi
kulttuuriymparistoksi. Masalantien kehittamisehdotusalue on ympyroity kuvassa. Enin osa

kulttuuriymparistosta jaa ehdotusalueen ulkopuolelle. (Uudenmaan liitto 2012 s. 47
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4.3.5 Vanhan Kuninkaantien historia

Vanhaa Kuninkaantietd kutsutaan myds Vanhaksi Rantatieksi tai Suureksi Rantatieksi ja se
toimi pitk&an ainoana Turun ja Viipurin vélisend tiend. Vuonna 1936 valmistui uusi
Turkuun vievé tie Pohjois-Kirkkonummen kautta. Sen lisdksi vuonna 1903 valmistui
rautatie lanteen, mik& véhensi liikennettd Vanhalla Kuninkaantielld. Juna pysahtyi
Masalassa ja kuntakeskustassa. Vuonna 1904 perustettiin asemalaituri Luomaan.
(Backman & lhrcke-Aberg 2004 s. 230-232 ja Brenner 2006 s. 110)

Vanha Kuninkaantie sai alkunsa noin 1300-luvulla ja vedettiin kylien ja kirkkojen véliin.
Tie oli tdrke& postin kuljetuksen kannalta ja siit4 tuli séanndllinen postireitti vuonna 1638.
Tiell& liikuttiin hevosten tai hevosten ja kérryjen kanssa. 1650-luvulla sijoitettiin kilometri-
tai valimatkapylvaat tien varrelle ja ne loytyvat myds Masalasta ja Luomasta.
(Museovirasto 2009 ja Si 2010 s. 8) 1920-luvulla valtio otti vastuun tien hallinnosta, kun
autoliikenne lis&antyi ja vaati parempaa tiehuoltoa ja aikaisempaa levedmpié ajovaylia.
(Backman & lhrcke-Aberg 2004 s. 231 ja Brenner 2003 s. 71-72)

4.3.6 Masalan ja Luoman historia

Kirkkonummella alkuperédinen asutus on keskittynyt pitkalti vesiyhteyksien varrelle ja
aluksi viljelykseen otettiin helposti raivattavat maat. Kylilla oli tdrkeda merkitys ja tilat
sijaitsivat vieri vieressd. 1800-luvulla asukasmaaré alkoi kasvaa nopeasti ja tiloja jaettiin.
1800- ja 1900-luvuilla liikenneyhteydet paranivat ja hienojen kesahuviloiden méaaréa kasvoi
varsinkin Luomassa. Alettiin rakentaa rautatien ja muiden kulkuyhteyksien varrelle.
Vahitellen siirryttiin pois tavasta rakentaa taysin luonnon l&htokohtien mukaan. 1950-
luvun lopulla maatalous siirtyi karjan pitdmisestd moderniin kasviviljelyyn koneiden
kayttoonoton myotd. Peltojen ulkondkd muuttui ja alettiin suosia yhtendisid isoja
peltolohkoja. Teollisuus saapui Masalaan ja Luomaan 1960-luvulla. Masala ja Luoma
kasvoivat 1960- ja 1970-luvuilla nopeasti, kun niiss& rakentaminen lis&antyi. (Backman
1990 s.7-9 ja Brenner 2006 s.218)

Masalantien varrella on pitk&én viljelty maata ja maatiloja 16ytyi jo 1500-luvulla. Tilat
kuuluivat Espoon nimismiestoimiston alueeseen vuoteen 1664 asti. Tiloja oli myds Espoon
kartanon alaisuudessa ja néin jatkui Luomassa pitk&an vuoteen 1823 asti. Masala ja Luoma
ovat kuitenkin aina olleet osa Kirkkonummen seurakuntaa. (Brenner 2006 s.25-80 ja
Brenner 2003 s. 23-27)
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Masalassa ja Luomassa sijaitsi tarkeitd vanhoja kulkuyhteyksia: Kuninkaantie, vesiyhteys
Helsinkiin ja myohemmin rautatie. Luomasta kulki hoyrylaiva Helsinkiin 1800- ja 1900-
luvuilla, mik& teki Luomasta tarkeédn liikenteen solmukohdan. 1900-luvulla vesiyhteys
poistui hiljalleen kéytostd ja kapeimmat laivavéylat kasvoivat umpeen. (Brenner 2006
s.111)

Taajamissa viljeltiin ahkerasti erilaisia vihanneksia 1900-luvulla ja niissd oli paljon
kasvihuoneita, my6s avomaanviljelyd harrastettiin.  Viljelytilat toimivat usein
kauppapuutarhoina. Térked syy monen kauppapuutarhan vilkkaaseen toimintaan oli
rautatieyhteys Helsinkiin, joka rakennettiin vuonna 1903. (Backman & Ihrcke-Aberg 2004
s. 232, 195, 198-199 ja Uudenmaan liitto 2012 s. 49)

Sodilla on ollut vaikutusta Masalantien alueeseen: siséllissota punaisten ja valkoisten
valilla vuonna 1918 ja Porkkalan alueen vuokraaminen Vendjalle vuosina 1944-1956.
Porkkalan vuokra-aikana Luoma toimi rajakylana ja sielld sijaitsi tarkastusportti. Monet
rakennukset tuhottiin Porkkalan vuokra-aikana ja sen jélkeenkin vanhaa rakennuskantaa on
purettu uudisrakentamisen tielta. (Backman & lhrcke-Aberg s. 254-259 ja Brenner 2006 s.
105 ja Hagelberg 2009)

4.3.7 Suunnittelutilanne ja kaavoitus

Masalan ja Luoman taajamia suunnitellaan parhaillaan; Masalan osayleiskaavoitus on tyon
alla ja Luoman osayleiskaavan tekeminen aloitetaan vuonna 2016. Masalan keskusta-
alueen tehokkuutta yritetddn parantaa ja saada alueelle lisad asukkaita. (Kaavoitusohjelma
vuosille 2014-2018. 2013, Si 2010, s. 8)

Voimassa olevat kaavat ovat:
e Uudenmaan maakuntakaava, v. 2009
e Kirkkonummen yleiskaava 2020, v. 1999
e Kortteli 2027:n kaavamuutos (Masalan keskustan osa-alue), 1986, viim. muutettu
v. 2004
e Bjonsinmden asemakaava (Kaavamuutos meneill&én)
e Ratavallin asemakaava, v. 2011

e Kopaksenkulman asemakaava, v. 2012
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Muita vanhoja asemakaavoja on olemassa, mutta ne ovat vanhentumassa eika niitd enaa
toteuteta. Uudet vireill& olevat kaavat ovat uusi Tinanpuiston asemakaava (liittyy suoraan
Masalan ydinkeskustan ja Masalan urheilupuiston asemakaavan). (Kirkkonummen kunta ja
Kirkkonummi.fi 2014)

Voimassa oleville asemakaavoille on tehty paljon muutoksia viimeisten vuosien aikana ja
muutosty6t jatkuvat vield monen vuoden ajan. Useat asemakaavat muutetaan alueittain.
Niitd ovat muun muassa Tinanpuiston, Bjonsinmden, Masalan asemaseudun, Masalan
urheilupuiston, Masalanportin ja Hommaksen maen asemakaavat. Uusi vireilld oleva

kaavamuutos on Tinanpuistossa. (Si s.5 ja Kirkkonumi.fi 2014)

Masala ja Luoma kuuluvat Uudenmaan maakuntakaava-alueeseen. Maakuntakaavan
kaava-aineistossa Kuninkaantie on merkitty kulttuuriympériston tai maiseman vaalimisen
kannalta tarkeéksi tieksi. Koko alue on myds merkitty taajamaatoimintojen alueeksi ja

Masalan keskiosa keskusta-alueeksi. Luoman eteldosa on merkitty arvokkaaksi kulttuuri-

e i
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Kuva 4. Ote Uudenmaan maakuntakaavan yhdistetysta kaavasta, johon suunnittelualue on
merkattu tummalla ympyralla. Tummanvihredt raidat esittavat viheryhteystarvetta,
tummanbeige tausta esittdd taajamaatoimintojen aluetta, mintunvéarinen linja ja raidalliset
alueet esittavat kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeata aluetta,
tietd tai kohdetta ja punainen nelikulmio keskustatoimintojen aluetta. Leved valkomusta
viiva musta raita keskella esittdd moottoritietd ja ristikkoviiva rautatien paarataa. Alueella
oleva ohut musta viiva kuvaa yhdystieta. (ULM 2009 ja ULK 2009)
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ymparistoksi. Viheryhteystarve on merkitty Masalan ja Luoman valiin. (Uudenmaan liitto:
maakuntakaava (ULM) 2009, Uudenmaan liitto: kaavamerkinnat (ULK) 2009 ja Si 2010)

Kirkkonummen kunnan laatima yleiskaava 2020 (vahvistettu 1999. Katso kuva) ndyttaa
alueen kayttotarkoitukset: keskustatoimintoja (C), l&hivirkistys (VL), yritystoiminta (PT),
pientalovaltaiset alueet (AP), kylatoiminta (AT) ja maa- ja metsatalousalueet (M, MT, M-
1). Luomassa ja Masalassa nékyy pienid téhtid yleiskaavassa, jotka ndyttavéat suojeltavat tai
merkittavéat kohteet. (Yleiskaava 2020.(YK 1999)

Ratavallin asemakaava koskee Sundsbergintien ja Masalantien koillista osaa. Alueelle on
suunniteltu kerrostalokorttelia. Pohjakerroksiin on ajateltu liiketiloja, mutta niihin ei sallita
elintarvikeliikkeitd. Kaavassa Masalantien itdpuolelle on suunniteltu pientd puistoa ja toria.
Meneilldédn oleva Bjonsinméen asemakaavamuutos muuttaa kaavan itdpuolta hieman.

(Ratavallin asemakaava 2011)

C Keskustatoimintoja

PT Yritystoiminta alue
AP Pientalovaltainen alue
Kylatoimintoja
Lahivirkistys

M, MT, M-1
iy Maa- ja metsatalous
Valtainen alue

* Suojeltavaksi osoitetut

kohde/kohteet

Kuva 5. Ote Kirkkonummen yleiskaavasta. Pienet pisteviivat esittavat kevyen liikenteen
reitit, mustat viivat esittavat tiet ja tahdet esittéavat suojeltavaksi osoitetut kohteet, joista
kunnanvaltuuston paatés alistetaan ymparistokeskuksen vahvistettavaksi. Alue josta
kehittdmisehdotus tehddan on ympyroéity tummalla viivalla. (YK 1999 ja Yleiskaavan

kaavamerkinnat ja -maaraykset)


http://www.kirkkonummi.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/kirkkonummi/embeds/kirkkonummiwwwstructure/19637_YK2020merkit.pdf
http://www.kirkkonummi.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/kirkkonummi/embeds/kirkkonummiwwwstructure/19637_YK2020merkit.pdf
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Tinanpuiston uusi asemakaava vaikuttaa voimakkaasti Masalantien ilmeeseen
keskustassa. Tinanpuiston vanha asemakaava on hyvaksytty vuonna 1986 ja nyt uusi
asemakaavan muutos on vireilld ja ehdotus n&htdvillad. Kaavassa havidd nykyinen suuri,
luonnontilainen ja avara tila Masalan keskustasta, mika muuttaa taajamakeskustan ilmetta
Masalantien  varrelle  oleellisesti, kun sinne rakennetaan tori, parkKitila,
kerrostalokortteleita ja iso liiketila. Torin viherrakentaminen sek& liittdminen katuun on
tehtdva laadukkaasti ja pysakointialueet Kkoristeltava istutuksilla. Alue on merkitty

keskustatoimintoihin yleiskaavassa. (Tinanpuiston luonnos 2012)

Bjonsinmaen asemakaavamuutos on meneilldan ja koskee Masalantietd ja sen molempia
puolia Masalan keskustassa Bjonsinmaell&. Se tulee vaikuttamaan Masalantien luonteeseen
ja muotoiluun ja alueelle tulee kaupunkimaisempi yleisilme ja kapeampi tilavaikutelma
muualla paitsi kirkon kohdalla.  (Osallistumis- ja arviointisuunnitelma; Masala,

Bjonsinmaki)

Masalan urheilupuiston asemakaavaan tehdd&dn muutoksia Masalantielle, Masalan
keskustakaavoihin ja Nissnikun asemakaavaan. Kaavassa mahdollistetaan Masalan
urheilupuiston toteuttaminen ja kehitetddn Masalantien nakdaloja puiston suuntaan.
Suunnitellut kerrostalot urheilupuiston lounaispuolella tekevat tilan suljetummaksi,
muuttavat aluetta yha kaupunkimaisemmaksi ja vaikutavat suhteellisen voimakkaasti
Masalan taajamaakuvaan. Kaavan tiealueet muutetaan asemakaavassa teistd katualueiksi.
Urheilupuiston toiminnot lisadvat liikennettd Sundsbergin tieristeyksessa ja muuttavat
alueen ilmettd viihtyisammaksi. (Masalan urheilupuiston asemakaavaselostus 2013 s.16-
17,6,

Kirkkonummen kunta teetdtti ulkopuolisella Sito Oy:lla Masalantien tie- ja
katujarjestelmien kehittdmisehdotuksen, joka valmistui vuonna 2010. Masalantien
kehittamisselvitys 2010 kertoo tie- ja katujérjestelmistd ja selvityksen liitteend on
karttaehdotus, josta selvida tie- ja katujarjestelmien ehdotus keskusta-alueelle. Selvitys
toimii  taustatutkimuksena asemakaavojen laadinnassa, kun Masalantien tulevia
liikennejérjestelyja ja ympéristda suunnitellaan ja kehitetdan. Selvityksen karttaehdotus on
suuntaa-antava alueilla, joissa kaavoitus ei ole kaynnistynyt. Tarkeétd selvityksessd on

liikennejarjestelyjen ratkaisuehdotukset. (Si s.6-7)

Selvityksen tavoite oli ratkaista liikennejarjestelyjd, tutkia mahdollisuutta muuttaa
Masalantie maantiestd kaduksi ja mahdollistaa kaavoja, jotka parantavat muun muassa
asuntotuotantoa ja kaupunkikuvaa. Masalantien ja myds Sepankyléntien ja Sundsbergintien
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muuttaminen  kaduksi  palvelee ~ Masalantien  kehittdmisselvityksen ~ mukaan

taajamaympéristod paremmin kuin nykyinen maantie. (Si, s.6-7, 17)

Masalassa tarvitaan selvityksen mukaan viisi kiertoliittymé&a. Kehittamisselvityksessa tulee
esiin tarve kehittdd kulkuyhteydet Kehétie IlI: lle ja esitetddn uusi liittyma Majvikiin pain
Hommaksenkaaren, Rusthollintien ja Ljusdalatien liittymien kautta. Selvityksessa
ehdotetaan myo6s laajempaa kehéatieyhteyttd (katso kuva 7), joka Kiertdisi Masalan
keskustan itapuolelta Sundsbergintielta alkaen ja ristedisi Masalantien kanssa Ostergardin

kohdalla kiertden keskustan luoteessa ja paatyen Rusthollintiehen. (Si, s.10-15)

Kuva 7. Masalantien kehittamisselvitys 2010. Ehdotus uudesta kehatiekulkuyhteydesta,
joka kiertéisi Masalan keskustan. Kuvassa nakyy my6s uusi tieyhteys Sepankylantien ja

Ljusdalatien valissa. (Si s. 15)

4.4 Nykytilanteen kuvaus

441 Kayttajat

Masalan ja Luoman paikkatietokysely tehtiin Masalan osayleiskaavoituksen yhteydessa
vuonna 2014 ja varsin pieni osa Masalantien asukkaista (6,3 %) vastasi siihen. Kyselyssé
tuli esille, ettd valtaosa asukkaista on pareja ja lapsiperheitd, jotka asuvat omakotitaloissa,
rivi- tai paritaloissa. Asukkailla on yleensé yksi tai kaksi autoa taloutta kohden. Kyselyyn
vastaajista n. 60 % liikkuu lastenvaunujen kanssa, mika vaikuttaa suunnitteluun, koska se
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kertoo tarpeesta kehittdd Masalantien jalankulkureitit mahdollisimman pienilla tasoeroilla
ja valttden portaikkoja. Kirkkonummella asuu Kirkkonummen tilastovihkon (2011)
mukaan paljon lapsia, nuoria ihmisid ja keski-ikdisid, mutta normaalia vdhemman
vanhuksia (véestostd 11,6 % yli 65 vuotiaita). (Masalan paikkatietokysely 2014 ja
Kirkkonummen tilastovihko 2011)

4.4.2 Kadun tarkoitus, tarpeet ja tavoitteet

KADUN TARKOITUS
1. Lapikulkuliikennetta
a. Lé&pikulku; autot, tyokoneet, julkinen liikenne esim. tydmatkat
b. Lé&pikaynti; jalankulkijat, pyorailijat esim. koulumatkat
2. Kauppa-, palvelu- ja yritystoimintaa
a. Asioiden hoitamista katuun liittyvissa rakennuksissa esim. kaupankaynti,
kirjastokaynti

b. Ostokset, kahvittelu, sydminen jne.

3. Oleskelu- ja virkistysalue asukkaille
a. Oleskelu kuten esim. istuskelu, nautiskelu, odotus, seisominen, leikkiminen
ja lepaddminen
b. Virkistys esim. kavely ja pyoraily

4. Asuminen kadun varrella

KADUN TARPEET

1. Nykytilanteen puutteet (havaintoihin perustuen)
a. Katukasvillisuus
b. Viihtyisa ja esteettinen liikenneymparisto
c. Positiivinen paikallinen identiteetti
d. Yhtendinen ilme ja hahmotettavuus
e. Yksityiskohdat kuten paéllysteet, kalusteet ja istutukset ovat olemattomat
talla hetkella ja pitaisi kehittdd kokonaan uudestaan
f.  Turvallinen ja jasennetty liikennealue
g. Toimiva keskusta

h. Kehittdminen maantiesta kaduksi

i. Maantien tietila kehitettdva katutilaksi
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i. Selked taajamakuva

J- Yhteinen ja toimiva katurakenne

KADUN TAVOITTEET
1. Kehita hyva katutila
a. Kehitd toimiva, ehyt, turvallinen, viihtyisa ja esteettinen katutila. Tarkoittaa
etta taajamakuvaa, turvallisuutta ja viihtyisyyden tekijoitd lisatéan ja
parannetaan
2. Katutila joka on puistomainen ja sisaltaa osittain bulevardin piirteita
a. Kasvillisuuden ja puurivien lisdédminen sopiville paikoille katutilan

pehmentédmiseksi kunnan toiveiden mukaan

4.4.3 Alueen luonne

MASALANTIEN LUONNETTA MUODOSTAVAT:
e Masalantien historia
o Vanha historiallinen, suojattu kulttuuritie, Vanha Kuninkaantie
¢ Masalan ja Luoman historia ja perinteet
o Huvilakulttuuri Luomassa
o Vanhat tilat ja pitkat viljelyperinteet
o 1900-luvulla paljon puutarhaviljelya
o Térkea vesiyhteys Helsinkiin kulki taajamien l&pi
o Rautatie joka valmistui vuonna 1903
e Masalan ja Luoman asukkaat ja kayttajat
o Suhteellisen nuori véesto, jossa on paljon lapsiperheité
o Kasvava vaesto > paljon asukkaita
e Masalantien ominaisuuksia
o Keskustatie > keskustakatu
o Suojattu kulttuuritie: sdilytettdva tielinja, geometria jne.
o Ymparistd: metsét, pellot, luonto, liikenneyhteydet, rakennukset
o Rakennuskanta
» Vanhat huvilat Luomassa
= Séilyneet vanhat 1800- ja 1900-lukujen puutalot
= 60-, 70- ja 80-lukujen matalat Kivi- ja tiilirakennukset keskustassa

= 80- ja 90-lukujen asuinalue Nissniku
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= 2000-luvun uudet asuinkerrostalot ja -rivitalot keskustassa
= Teollisuus ja 90-luvun laatikkomaiset yritysrakennukset
o Sijainti
= L&heisyys Helsinkiin
e Masalantien maisemarakenteesta ja kylien taajamarakenteesta
o Savilaakso ja laaksossa olevat pienet selénteet
= Metséreunat
» Vaihteleva maasto, jyrkkéa ja tasaista
» Nékoalat
e Kadun tavoitteet, tarkoitukset ja tarpeet (katso s. 15-16)
(Masalan urheilupuiston asemakaavan selostus 2013 s. 6 ; Brenner 2003 s. 22-23, 28-51,
69-72; Brenner 2006 s.101-112; Museovirasto 2009 ja Backman & lhrcke-Aberg 2004
5.198-199, 230-232)

4.5 Analyysi

45.1 Kartta-analyysit

KARTTA-ANALYYSIT

e Tilaanalyysi (yksityinen, julkinen, avoin, suljettu ja katutila)
e Taajamatien nykyiset arvot (uudet kaavat otettu huomioon)

e Nykyinen ja suunniteltu taajamajaksottelu

Analyysit [0ytyvat liitteista (katso liiteluettelo).
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45.2 SWOT-analyysi

N Vahvuudet He'kkOUdét\.

Paljon koskemattomia niittymaisid viheralueita tien

. T varrella jopa keskustassa sekd valaistus
Kaunis vanha tienlinja

ilmakaapeleilla

Kauniit nakoalat Rakennustyyli ja katu- tai viheralueiden tyyli ei sovi
Paikoin kaunis vanha ympéristo ja tonttikasvillisuutta yhteen
Paljon suojavihreyttd/ metsanreunoja tien varrella nykytilaa ei pideta viihtyisena tai kauniina
- ™ Paikoin vaikeat kapeat katutilat

ja suuret korkeuserot

‘ SWOT— analnyi ‘ Keskustalueet eivat ndyté keskustalta

Mahdollisuudet
Y Uhkat
Vanha luonne voi havitd uudisrakentamisen takia
Voi kehittdd Masalantietd kokonaisuutena Tielle ei ndy Kuninkaantien ilme enda yhtéan
Katutilaa voidaan tehda ja kehittda melkein alusta Liian iso muutos tien kehittdmisessé
lahtien ilman menneisyyden taakkaa tiestd kaduksi
Loytyy useimmiten tilaa katuvihrealle, paikoin myds Jos ulkonakaon ei panosteta, niin asukkaat eivat tule

i\ katupuille ja puuriveille arvostamaan aluetta tai viihtymaan siellé/‘

Kuva 8. SWOT-analyysi Masalantiesté havaintojen perusteella. Masalantien vahvuudet on
tarkeata sailyttaa, koska ne toimivat jo nyt. Heikkoudet pitdd huomioida ja ratkaista ne
paremmin kuin aikaisemmin. Mahdollisuudet tarjoavat tilaisuuden kehittda katutilaa ja
saavuttaa hyva kokonaisuus. Uhkat ovat riskejd ja on térkedtd ottaa ne huomioon

suunnittelussa, jotta valtetddn huono lopputulos ja puutteet tulevaisuudessa. (Havainnot)

4.5.3 Luoman ja Masalan eroavaisuudet

Luoma sijaitsee pohjoisempana kuin Masala ja on Uudenmaan liiton (2012) mukaan
muodostunut maakunnan halkaisevan suuren kallioperan murroslaaksoon. Maisemaa on

muovannut myos lahelld sijaitseva Espoonlahti. (Uudenmaanliitto 2012 s. 48)

Masalan ja Luoman historiat eroavat hieman toisistaan mutta niill& on paljon yhteistakin
(katso historia). Masalan ja Luoman suurimmat eroavuudet tulevat esiin kartta-
analyyseissd (katso liiteluettelo). Masalassa katutila on selkeésti rajattu, liikenne
tehokkaasti jarjestetty, paljon julkista tilaa ja tehokas keskusta-alue. Luomassa tiealue on
rajattu epamadréisesti, katutila levidd avoimeen tilaan ja julkinen alue rajoittuu

katualueeseen ja rautatieasemaan.

Masalassa asukasmaara on kasvanut ja 1900- ja 2000-luvuilla, on rakennettu lisaa ja entisté

tehokkaammin. Nykyaan Masala eroaa Luomasta selkeésti rakennustehokkuudessa ja
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MASALAN LUONTEESEEN VAIKUTTANEET TEKIJAT:

e Keskusta-alue e Yksityisen ja runsaan julkisen
e Hyvat ja nopeat yhteydet tilan yhdistelma
Helsinkiin ¢ Maa- ja metsatalouden osa-
e Linja-autoyhteydet Helsinkiin alueet
ja Kauklahden ¢ Vanha Kuninkaantie
rautatieasemalle e Vanha umpeen kasvanut
e Toimivat lahipalvelut vesiyhteys ”Sundet”
e Tehokkuus kaavoituksessa ¢ Nopea kasvu
e Tehokkaat liikennealueet e Teollisuus ja yritystoiminta
e Viher- ja virkistysalueet e Viljelyperinteet ja maisema
e Rautatie ja Kehétie 111 l1ahella e Vanhat maatilat
e Asuntoalueet e Taajamatoimintojen alue

(Brenner 2003 & 2006, Uudenmaanliitto 2012 & 2009, Yleiskaava 2020, Si 2010, kartta-analyysit, hsl.fi,
Backman & Ihrcke-Aberg 2004)

Kuva 9. Masalan keskusta, 2014.
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LUOMAN

Kylan alue

Kulttuuriymparisto

Maa- ja metsétalous tarkeda
Murroslaakso

Laheisyys mereen, Espoonlahti
Laheisyys Helsinkiin
Linja-autoyhteydet kulkevat
Kauklahden rautatieasemalle
Kasvava asukasmaara
Rautatie ja Kehétie 111 lahella

Paikoin merindkoala

LUONTEESEEN

VAIKUTTANEET TEKIAT:

Paljon yksityisté tilaa
Vanhat maatilat

Vanhat rakennukset
Vanha huvilakulttuuri
Vanhat viljelyperinteet ja
maisema

Vanha Kuninkaantie
Vesiyhteys meren kautta

Kallioperdn murroslaakso

(Brenner 2003 & 2006, Uudenmaanliitto 2012 & 2009, Yleiskaava 2020, Si 2010, Liittet: kartta-analyysit,
hsl.fi, Backman & Ihrcke-Aberg 2004)

Kuva 10. Tyypillinen tiemaisema Luomalle syksyll& vuonna 2014.
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rakennusten maéarassé ja laadussa. Masalan ja Luoman tavoitteet eroavat toisistaan suuresti.
Maakuntakaavassa (kaavayhdistelma 2009) Masalan keskusta on merkitty keskusta-
alueeksi kun taas Luoma on maisemallisesti térked kulttuuriymparistd. Taajamien
yhtenevaisyydet |0ytyvét historiasta. Tavoitteet ja rakennustapa ovat erilaiset, Masalassa
tavoitellaan tehokkuutta ja Luomassa toimivaa kulttuuriymparistéa. Yleiskaavassa Luoma
on merkitty kylatoimintojen alueeksi ja Masala taas keskusta-alueeksi. (Yleiskaava 2020.
1999, Uudenmaanliitto 2009, Uudenmaanliitto 2012, Brenner 2006 ja Brenner 2003)

45.4 Sailytettavat arvot

SAILYTETTAVAT ARVOT
1. Suojattu tienlinja ja sen yleisilme (Vanhan Kuninkaantien ilme)
2. Kilometripylvaat
a. Kopaksenkulmassa
b. Luoman aseman risteyksen lahelld
3. Avoimet nakoalat
a. Sisaantulo Masalaan, lanteen ja itdan
b. Sisdintulo Luomaan, lanteen
c. Masalan urheilupuisto, lanteen
d. Hommaksenkaarelta Luoman asemalle, itddn
4. Olemassa olevat esteettiset arvot
a. Avoimet viljelymaisemat sisédantuloissa
b. Vanhaa pihapiirikasvillisuutta, jota on tien varrella varsinkin Luomassa
c. Kiemurteleva tienlinja
5. Suojattu kulttuuriymparistd Luomassa, sisaantulo
6. Paikan luonne — kehitettava toimivaksi
7. Olemassa oleva kasvillisuus
a. Bjonsinmaell&
b. Kauniit tienreunojen kasvit Luomassa
8. Pieni mittakaava

a. Sailynyt huonosti, 16ytyy jonkin verran keskustasta ja Luomasta
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4.6 Ratkaisu

4.6.1 Tiesta keskustakatu

Tie on kulkemiseen tarkoitettu, ajoneuvoliikenteen tai tai kevyeen liikenteen vayld, jota
pitkin kuljetaan paikasta toiseen. Tien muuttuessa kaduksi on huomioitava, ettd katualue
on laajempi kuin tiealue. Katu liitetddn suoraan rakennuksiin ja ymparistoon.

Katukasvillisuus toimii “liimana” liittettdessa katu ympéristoon. (Ménnisté 1999 s.15).

Kadulla mahdollistetaan oleskelu kehittdmalla tilaa oleskeluun. Kadut ja aukiot liitetdén
yhteen toimivaksi kokonaisuudeksi. (SKTY 2003 s. 12-13) Katu toimii keskustakatuna ja
keskustassa palvelut liitetd&n yhteen suunnittelemalla keskusta yhtendiseksi alueeksi kadun
kanssa. Masalantien varrella korostetaan tarkeitd risteyksid ja kavennetaan kadun

tunnelmaa turvallisuuden parantamiseksi.

4.6.2 Suunnitteluratkaisu

Suunnittelu perustuu kokonaisteemaan, jonka mukaan Masalantietd suunnitellaan
kokonaisuutena, joka sallii kuitenkin taajamakuvassa vaihtelua. Katu jaetaan pienempiin
katujaksoihin, joille annetaan osateemat ja joita kutsutaan taajamajaksoiksi. Jokaisella
jaksolla on oma teemansa, joka perustuu jakson ja sen ympariston luonteeseen ja

tarkoitukseen.

Koko katualuella ajonopeudet on suunniteltu pidettdvén tarpeeksi matalina kadun
tarkoitukseen nahden. Téten luodaan turvallinen ja jasennelty katuymparistd. Suunnittelun
ratkaisut perustuvat paikallisen identiteetin luomiseen ja viihtyisan, esteettisen, turvallisen

sekd puistomaisen ympariston kehittamiseen.

Jos alueella on epéselvét rajat ne suunnitellaan uudelleen siten ettd rajoina kaytetddn
kasvillisuutta. Katu liitetddn rakennuksiin suunnittelemalla vélialue tai yhteys kadusta
ympadristoon katuvihreydelld. Kadun tarkeimpid kohtia kuten keskustaa, sisdantuloja ja
tarkeitd taikka vaarallisia risteyksia korostetaan istuttamalla niihin kasvillisuutta

esimerkiksi puita tai pensaita.

Keskustaan kehitetdan viihtyisat tilat oleskelua varten suunnittelemalla korkealaatuiset ja
esteettiset tilat, joiden avulla luodaan edellytykset ihmisten sosiaaliseen kanssakéymiseen.
Panostetaan taajaman asukkaiden viihtyvyyteen luomalla keskustasta esteettisesti viihtyisa

ja mukava oleskelutila.
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Katutilan mittakaava pyritddn suunnittelun avulla séilyttdméan inhimillisend, ja tilaa
jasennetédédn kasvillisuudella. Leveitd ja avoimia sekd rajoitettuja katutiloja valtetdan ja
pidetadn kadut joko avoimena sivuilta tai jasennetddn ne tarpeen mukaan. Esimerkiksi
Masalan keskustassa uudelle Tinanpuiston asemakaava-alueelle on suunniteltu kerrostaloja
Masalantien molemmin puolin. Koska tie tulisi levedksi parkkipaikkojen ja jalkakaytavien

kanssa, tilavaikutelmaa pienennetéan istuttamalla katupuita jalkakaytavien ja ajotien véliin.

Masalan vision ja kaavasuunnitelman mukaan siitd muodostuu yha kaupunkimaisempi
taajama ja sitd edistetddn suunnittelemalla kaupunkimaisia ratkaisuja, missa kaytetaan
esimerkiksi katupuita, kiveysta ja reunakivid. Masalassa katutila jasennetaan uudelleen,
turvallisuutta ja estetiikkaa parannetaan ja istutuksia lisatdan, jolloin viihtyvyys ja alueen
vetovoima paranevat. Suurimmat muutokset Masalassa tulevat kuitenkin kaavoituksen

johdosta, kun liikennejarjestelyt muuttuvat ja kerrostalojen maara lisaantyy.

Turvallisuuden parantamiseksi katutilan tilavaikutelma pidetddn Masalantien varrella
mahdollisemman kapeana ja ajonopeudet alhaisina ilman ettd rajoitetaan pakollisen
raskaan liikenteen ldpikulkua. Katu jasennetdan reunakivillg, vélikaistoilla ja/tai
istutuksilla. Kadun toiminnot varsinkin koulujen l&histolla pidetadn erilladn ja yritetdén

estaa vaaralliset jalankulkijoiden kadun ylitykset muualla kuin suojateilla.

Luoman kulttuuriympéristd on tarked perinnemaisema ja siihen suunnitellaan huolellisesti
neutraalit ratkaisut, joissa katutila jasennetéén, liikennealue jérjestetdan ja siistitetddn seka

turvallisuutta parannetaan korostamalla tarkeita risteyksié ja tien ylityskohtia.

4.6.3 Sisaantulo

Masalan sisadntulot sekd Sundsbergintieltd etta Jorvaksentieltd Ostergardin kohdalla
varustetaan puuistutuksilla ja liikennealue jarkevoitetddn. Jorvaksen puolen sisdéntuloa
vahvistetaan pehmeilld pensasistutuksilla ja kahdella erillisella  voimakkaalla
puurivielementilla sek& rakennetaan puuportit Masalaan. Sundsbergintien sisaantulo
luodaan bulevardityyliseksi ja rakennetaan kolmen puurivin avulla selked ja voimakas

puuriviportti.

Luoman sisaantulosta tehddédn pehmed ja selked. Huvittraskin risteys koristellaan isolla
istutusaltaalla vapaapalokunnan talon luona. Risteyksen notkelmaan syvan puron
valumakohdalle rakennetaan nayttavé, koristeellinen ja vanhanmallinen metalliaita. Selked

sisdantulo viestittdd paikan historiasta ja rakennetun alueen ldhestymisesté. Sellainen sopii
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paikan luonteeseen, parantaa turvallisuutta sekd luo selkedn ja helposti hahmotettavan
elementin Luomaan sisdantulossa. Kodikas sisdéntulo viestittdd alueen luonteesta ja
nopeuksien hidastamisen tarpeesta. Hvittraskin risteyksen kautta kuljetaan Hvittraskin
suosittuun matkailukohteeseen. Risteystd korostamalla Luoman sisaantulo saa selkedn ja

arvokkaan ilmeen.

46.4 Teema

Masalaan ja Luomaan suunnitellaan yhtendinen ilme, joka yhdistaa toisiaan lahella olevat
tiiviit taajamat. Masalan ja Luoman taajamakuvat rakentuvat niiden luonteen mukaisesti,
taajamat ovat omaleimaisia ja kummankin omaa taajamakuvaa vahvistetaan. (Katso

”Masalan ja Luoman eroavaisuudet™)

Koko Masalantien tulevaa katualuetta kehitetddn kokonaisuutena, ja siitd tehddén
yhtendinen tilasarja. Taajamien suunnittelussa korostuvat uudenlaiset asiat aikaisempaa
selvemmin. Taajamien ilme on tarkoitus sitoa yhteen yhtendisilldi materiaaleilla,
kalustuksilla, istutuksilla ja muilla yksityiskohdilla. Katujaksoille kehitetddn osateemat,

jotka hahmottavat kadun varren tilat toimintojen mukaan.

YHTENAINEN TEEMA

e Viihtyisyys ja estetiikka

e Vihreys

o Selked ja jasennelty katutila

e Matalat nopeudet ja pieni mittakaava

e Suhteellisen neutraali kokonaisuus vanhan luonteen takia
e Vanhatienlinja

e Hahmotettavuus ja paikallisen identitetiin korostaminen
¢ Vanhaan tyylin mukainen kalustus

MASALAN JA LUOMAN TAAJAMAKUVA

Masalaan suunniteltu taajamakuva (luonteen liséksi):

e Kaupunkimainen

e Urbaaninen

e Eloisa ja hieman vérikas

e Tilaa oleskeluun

o Viihtyisyys & estetiikka tarkeata
e Puistomaisuus
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o Selked, jarjestetty & jasennetty
e Mukava liikkua keskustassa asioimassa
¢ Pienet nopeudet keskustassa, parantunut turvallisuus
¢ Neutraali vaikutelma lahestyttdessa Luomaa alueen vanhan luonteen takia
e Kuninkaantien muoto ja linja
e Toimiva ja turvallinen alue
o Helppoa ylittaa katu ja liikkua jalkaisin
o Katuhierarkia korostamalla tarkeit& kohtia ja keskustaa

Luomaan suunniteltu taajamakuva (luonteen liséksi):

e Perinteinen
e Neutraali vanhan luonteen takia
o Ei héirita olemassa oleva ilmetta
e Historiallinen ilme ja kiemurteleva Kkulttuuriympéristd ja Kuninkaantien
yleisilmeen vaaliminen
e Esteettinen katualue ja istutukset
e Toimiva ja turvallinen alue
o Tuodaan tarkeét risteykset esiin
o Jasennetddn jalkakdytavat ajovaylista selkeésti
o Parannetaan liikenneturvallisuutta ja pienennetd&n nopeuksia ylitysalueilla

OSATEEMAT — KATUJAKSOT

Suunnitellut teemat kéyttaen lahtékohtana alueiden luonteita ja kaavoitusta:

Masalan sisaantulo — yksinkertainen, vanhantyylinen, avoin nakdalamaisema

Masalan asuinaluejakso — yksinkertainen, rauhallinen, puistomainen, pienimittakaavainen

Masalan urbaanialue — kaupunkimainen, urbaaninen, moderni, arkkitehtoninen, tiivis,
viihtyisa
Masalan keskusta — matala, viihtyisd, eloisa, vihred, puistomainen, pienkaupunkimainen,

tiivis, suhteellisen vérikas, hidas kulku, oleskelu

Masalan keskustareitti — kaupunkimainen, eloisa, sporttinen, urbaaninen, tiivis,

yksinkertainen

Masalan moderni kylaraitti — valialue, siirtyminen vanhasta uuteen tai uudesta vanhaan ja
tiivistd hajanaiseen tai toisin pdin, vihred, puistomainen, hieman urbaaninen, “vanhaa

modernilla jarjestykselld”
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Luoman kylaraitti — kodikas, pittoreski, vanhantyylinen, perinteinen, puutarhamainen,

neutraali, yksinkertainen

Luoman kylakeskusta — perinteinen, puutarhamainen, vehred, pittoreski, vanhantyylinen,

pieni mittakaavainen, yksinkertainen, kylaméinen

Luoman sisdantulo — Avoin maisema nékoalalla, perinteinen, rauhallinen, kodikas,
viihtyisa, vihred, puutarhamainen, kyldmainen, vanhantyylinen, Kkulttuurimaiseman

perinne, kiemurteleva

4.6.5 Katutila

Katutilassa keskitytddn Masalantielld lattian ja seinien suunnitteluun ja katon avulla
pidetadn mittakaava ja tilavaikutelma pienend. Seinien suunnittelu on tarke&a alueilla,
joissa on hajanainen rakenne tai turhan leved tilavaikutelma. Varsinkin keskustassa on
tarkeatd pitdd ajonopeudet alhaisina ja talloin seindt toimivat tarkednd osana oikean
tilavaikutelman luomisessa. Masalan keskustassa kaytetddn sen vuoksi paljon

puukujanteita.

4.6.6 Ratkaisun vahvat ja heikot puolet

Ratkaisun vahvuudet ovat paikallisen identiteetin luominen taiteen, hahmotettavuuteen ja
vahvan keskustan ja teema-alueiden avulla. Teemojen kayttd eri alueilla ja yhtendisen
ilmeen kehittdminen kytkee eri alueet yhteen. Puiden ja muun Kkasvillisuuden kaytto
keskustassa ja sen l&hialueilla vaikuttaa Masalantien ilmeeseen ja luo puistomaisen
keskustan, joka sopii taajamaan tai pienkaupunkiin. Visuaaliset ja selvésti hahmotettavat
sisdantulot ovat tulijalle selked viesti liikenteen hidastamisen tarpeesta ja tiiviisti
rakennetun alueen lahestymisestd. Tarkkaan suunnitellun kapean tilavaikutelman ja pienen
mittakaavan pitéisi vaikuttaa positiivisesti ja alentaa ajonopeuksia. Estetiikka, vihreys,
selkedsti jdsennetty katutila, alueet oleskeluun ja keskustan uusi kaavoitus auttavat

kehittdmaan toimivan ja viihtyisén katualueen.

Ratkaisun heikot puolet ovat iso, leved ja kovapintainen alue Sepankylédntien risteyksen
kohdalla, missa katualue on hyvin leved ja kasvillisuudelle jaa vahan tilaa. Keskustareitti
on toinen heikko lenkki, koska linja-autopysédkit ja tilan puute estavat toivotun
kasvillisuuden kayton ja tilavaikutelma on leved ja epasaannéllinen. Kalustuksella ja

valaistuksella on mahdollista parantaa asiaa hieman. Luoman puolella katutilan molemmat
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puolet koostuvat vihredstd metsastd, mutta se on yksitoikkoinen. Luomassa katutilaa
rajoittaa useasti Masalantien lahelle sijoittuvat tontit, joiden kasvillisuus ulottuu tiehen asti,
mika voi sekd parantaa ettd rajoittaa katutilaa. Tasapainoiset istutukset molemmin puolin

katua ovat usein haasteellisia toteuttaa, mutta useimmiten 10ytyy jarkeva ratkaisu.

Masalantiell& on ristiriita lapikulun toimivuuden ja turvallisuuden valilla. Raskaiden ja
leveiden koneiden kayttd on yleistd, mutta perinteisten katualueiden turvallisuusratkaisut
eivét salli tarpeeksi tilaa leveille koneille. Turvallisuuden ja toimivuuden kanssa joudutaan
tekemaan kompromissi. Itse turvallisuudesta ei voida joustaa, mutta hyvédn vaikutelman
luomisessa on toisinaan jarkevaa tavoitella mieluummin kapeaa tilavaikutelmaa kuin
todellista kapeaa tilaa. Varsinkin reunakivet saattavat tehda lapikulun mahdottomaksi ja

silloin katutilan jasentdminen ilman korkeita reunakivia on perusteltua.

Toinen ristiriita on Masalantien avoimet nakymat tien vieressd. On ratkaistava, etta milloin
avoin nakoala sdilytetddn ja rajoitetaanko nédkyméaad ja miten. Nékdalaan joudutaan
puuttumaan, mikali halutaan kehittdd katutilan seinid ja tavoittaa kapea tilavaikutelma.
Ratkaisussa on paatetty sailyttdd muutamat tarkeimmaét nakymét varsinkin Luoman ja

Masalan sisaantuloissa Masalantiella.

5 Johtopaatokset

Ty6 on mielesténi saavuttanut sille asetetut tavoitteet ja tuloksena on toimiva suunnitelma,
joka antaa monia ideoita Masalantien suunnitteluun. Ty0 pohjautuu perinteiseen
katuympariston suunnittelukirjallisuuteen, mutta tydssa on mahdollisesti 16ytynyt uusia
nakokulmia katusuunnitteluun. Tydssd on keskitytty optimaaliseen kadun kayttéon ja
kayttajalle  ihanteellisen  katuympdriston  ratkaisun  16ytymiseen.  Teknisiin

suunnitteluratkaisuihin ei ole pureuduttu.

Aihepiirid analysoiden voidaan péastid parhaiten toimiviin johtopaatoksiin. Tarkedtd on
Tielaitoksen kirjan mukaan (1995, s.) analysoida mm. alueen nykyarvot ja nykyinen
rakenne seka Jalkanen jne. kirjan mukaan (2004, s.199, 208) taajamatien jaksottelu ja
tilasarja sekd avoimen ja suljetun tilan sijainti. Tielaitoksen kirjan mukaan (1995 s.16)
kannattaa selvittdd keskustakadun tavoitteet, tarpeet ja toiminnot. Katua kannattaa
suunnitella paikan luonteesta kasin ja kokonaiskuvaksi muodostuu taajamakuva. (Tielaitos
1995 s. 11-12,14)
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Junttila (1995) kertoo kirjassaan, ettd kannattaa yrittd4 hiljalleen korostaa vanhaa tyylia
katualueilla, esimerkiksi vanhantyylisilla tai neutraaleilla kasveilla, materiaaleilla,
katuvarusteilla ja -kalusteilla. Ajatuksena on ettd modernia ei korosteta mutta sita ei
myoskaén véltelld ja vanhaa korostetaan tyylikkaasti ja hillitysti sekd tuodaan esille paikan
historia (s.97-98). Jalkasen & Kajasteen (2004, s.155) mukaan historiasta yleensa johtuu,
miksi jotakin paikkaa pidetadn kauniina.

Manniston(1999) mukaan katuvihreyttd ei saa sijoitella vapaasti, vaan jokaisella kasvilla
pitdd olla tietty tarkoitus, joka tuo lisdarvoa alueelle. Kasvillisuus on osa kadun

arkkitehtuuria ja sen on sovellettava kadun muuhun ilmeeseen. (Ménnisté s.15-16)

Ty6ssa tulee esiin asioita, jotka on otettava huomioon katuympadriston ja
katukasvillisuuden suunnittelussa. Konkreettisia suunnittelutapoja ja analyysimenetelmié
on esitelty. Tyé voi mahdollisesti tuoda esille tuoreen ajattelutavan ja antaa ideoita
keskustakadun tai muiden katujen suunnitteluun. Tyodssa esitellaan sellaisia asioita, jotka

saattavat jadda taustalle, kun keskittytadan tekniseen suunnitteluun.

Suunnittelussa on otettu huomioon nykyiset ja suunnitteilla olevat kaavat, mika tarkoittaa
Sitd, ettd jos taajaman tulevat kaavat ei toteudukaan, niin tdman tyon perusteet muuttuvat.
Toinen maininnan arvoinen asia on siind, ettd tassd tydssd suunnittelutapa perustuu
ideoihin eikd tekniseen suunnitteluun. Taman johdosta joitakin ideoita ei varmaankaan

pystyté toteuttamaan teknisista syista johtuen.

Tyossa keskittytddn katuympdriston kehittdmiseen lahtien teorian perusteista ja teoriaa
sovelletaan ihanteellisen katuympariston kehittdmiseen. Katuymparistén tarkkaan
suunnitteluun ja tekniseen toteutukseen tydssa ei puututa. Tamén tyon ulkopuolelle on
jatetty myos paikallisten asukkaiden sinénsa tarkeét ajatukset ja mielipiteet, joskin eras
aikaisempi asukaskysely on mukana tydssa. Lisdselvitykset kuten esimerkiksi rakennusten
kaytto, kulttuuriympériston séilyttdminen ja reittien kartoittaminen kuuluvat varsinaiseen

Masalantien suunnitteluun.

Opinnaytetyoni johtop&atds on, ettd teorian ja analyysien perusteella uusi katuymparistd on
kehitettavissé ja se tulee tehda siten, ettd katuymparistod kehitetddn alueen luonteesta ja
nykyarvoista ladhtien. Katu suunnitellaan paikan mukaan eikd tosiin péin. Tarkasteltava
alue analysoidaan, kehitetdan alueelle tilasarja ja tehddan kokonaisteema seka osateemat

katujaksoille. Teeman tulee perustua alueen luonteeseen ja vanhaa séilytetddn seka uutta
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rakennetaan sen perusteella, mika sopii kuhunkin paikkaan ja teemaan. Yksityiskohdat
kuten istutukset sovitaan teeman mukaan. Ratkaisun pitdd toimia kaytdnnossa lakien,

maarayksien ja tilan mukaan.

6 Keskustelu

Tyoni on ollut haastava ja aihe on todella laaja, joten ty0 piti rajata, jotta se ei olisi
paisunut litkaa. Loysin valtavan méérdn materiaalia ja haasteellista oli tuoda esille juuri
Masalantielle sopivaa ja tarkeda tietoa. Halusin kuitenkin pitéa aiheen yleisend, koska tyon
on tarkoitus olla yleinen ideasuunnitelma ja kesken oleva alueen kaavoitus voi viela

muuttaa aluetta paikoittain.

Aluetta kaavoitetaan parhaillaan ja monet yksityiskohdat ovat vield avoimia, joten tdman
tyon ideat ja suunnitelmat eivat voi olla kovin tarkkoja. Tulevat kaavaratkaisut saattavat
muuttaa tarkasteltavaa aluetta niin ettd tdssa tydssa esitellyt ideat eivat kaikilta osin enda
toimi. Luonnoksissa esiin tuodut ideat sopivat kuitenkin alueen luonteeseen ja vaikka
kaavoihin tulisi muutoksia, niin katuympadriston suunnittelun perusasiat ovat edelleen

voimassa ja ne voivat inspiroida yksityiskohtaista suunnittelua tulevaisuudessa.

Jalkeenpdin ajateltuna olisin ehké keskittynyt enemman yksityiskohtiin, silla tallaisenaan
tutkimus jai enemman yleiselle tasolle kuin olisin halunnut. Aihetta olisi voinut syventaa,
mutta silloin tyon alkuperdinen tarkoitus olisi hdmartynyt ja ty¢ kasvanut liian laajaksi.
Tyon aikana 16ysin melkein pdivittain uusia aiheita, joista olisi voinut kirjoittaa vaikkapa
kokonaisen opinndytetyon. Téllaisenaan tyon laajuus on jo kasvanut hieman toivottua

enemman ja olen joutunut rajaamaan seké karsimaan esitysténi.

Lahteiden valinta oli haastavaa. Suomalaisesta kirjallisuudesta sain tietoja suunnittelutyon
perusteista ja ulkomaisen Kirjallisuuden kayttd rajoittui yksityiskohtiin. Junttilan
kirjan(1995) ja Jalkanen & Kajasteen kirjan (2004) teoria kadun perusteista muistuttaa
esimerkiksi ulkomaalaisen kirjailijan Gehlin(2010) teoriaa kaduista. Laajempi ulkomaisen

kirjallisuuden kaytto olisi kuitenkin voinut antaa uusia ja erilaisia ideoita.

Tyon vahvuus oli aiheen selkeys ja heikoin puoli sen ep&mé&érdinen runko. Tyon
heikkouksia olisin voinut parantaa, jos olisin k&yttanyt enemman aikaa ja tyotd. Aihe on
kuitenkin erittdin laaja ja ty6 uhkasi paisua liian laajaksi ollakseen opinnédytetyd. Olen

kuitenkin tyytyvainen siihen, ettd lopputulos on tilaajalle sopiva.
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Katurakenteen teorian lapikdyminen antoi minulle paljon uutta tietoa kadun toiminnoista ja
perusteista. Tietoni avartuivat paljon, eikd pelkastadn yksityiskohtien suunnittelun
tutkintaan. Perinteiseen teoriaan tutustumalla sain runsaasti uutta tietoa suunnittelun
perusteiden analysoinnista ja katuanalyyseistd. Kunnalta sain hyvaa palautetta ja kenties

pystyin tuomaan esille joitakin omia ajatuksiani.

Toivon ja uskon ettd kunnalla on k&ytt6a talle opinndytetydlle ja ettd se antaa ideoita
suunnitteluun myos jatkossa ei vain Masalantielle vaan muuallekin. Er&d&na tarkastelun
aiheena, joka tuli esille tyon aikana, voisi olla bulevardi ja mitd se tarkoittaa taalla
Suomessa. Bulevardin piirteita tarkasteltiin myos tassa tydssa, mutta siitd saisi myds oman
tutkimusaiheensa. Yksityiskohtien kayton vaikutus alueen tunnelmaan ja tyyliin olisi myos
kiinnostava aihe. Sit4 on tutkittu mutta siihen syventymalla olisi mahdollista 10ytd4 uusia
ratkaisuja. Kolmantena jatkotutkimuksen kohteena voisi olla yksityisten ja julkisten
alueiden yhtyeenliittdminen katualueilla. Se on aika vaativa kohde, silld osapuolten
intressit saattavat olla erilaisia, mutta asiallisella ja hienovaraisella I&hestymiselld olisi

varmasti mahdollista 10yt&a hyva ja selkeé lopputulos.
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KATUTILA
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AVOIN TILA Katutila on koko avoin alue katujen sivuilla rajalle asti. Kadun raja |:|:|:|:|:|:|:|:|:|:|
muodostaa katutilan seindn, joka voi olla esimerkiksi puurivi, metsd,
puusto, pensasaita, muu aita, rakennus tai rakennelma.
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YKSITYINEN TILA

Katutilan analyysi on hyvin IGhella avoimen ja suljetun tilan
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MASALAN MODERNI KYLARAITTI

TEEMA:

sekd toisiinpdin
- Vihreyttd
- Puistomaisuutta
- Hieman urbaanisuutta
- "Vanhaa modernilla jéirjestyksellé”

URBAANISESTIMUOTOILTU NURMIKKOALUE REUNUKSELLA,

Pensasistutukset pysdyttaua PIENIA KATUPUURIVEJA, NURMIKKOA JA PENSASISTUTUKSIA

vaaralliset ylitykset

- Vidlialue, siirtyminen vanhasta uuteen ja tiivisté hajanaiseen

usthollintien

Urbaanisesti muotoilt . kiertoliittyma

nurmikkoistutus, Masalan £ ARy e

. . Py ulu o 2
joka on reunustettu kiveykselld, , g §
viestitt&& urbaanisen P < g

HOMMAS /

8 (¢

keskusta-alueen lahestymisestd

LUOMAN KYLAKESKUSTA
LUOMAN
KYLARAITTI TEEMA:
- Perinteistd, vanhantyylisté

TEEMA: - Puutarhamaisuutta

- Kodiikas/ pittoreski - Vehreytta

- Vanhantyylinen, perinteinen - Kodikkuutta, pittoreskisuutta

- Puutarhamainen - Kylédmaisuutta

- Yksinkertaisuutta

- Yhsinkertainen ja neutraali
- Pieni mittakaava alueella

NURMIKKO, PUIDEN RYHMAISTUTUKSIA, PIENI
KATUPUURIVI, MAANPEITTOKASVI-ISTUTUS
JA REUNAKIVEN KAYTTO ASEMALLA

NURMIKKOA, PENSASISTUTUKSIA, REUNAKIVIA
JA NOPPAKIVI JALKAKAYTAVAN REUNALLA

HYODYNTAMINEN KATUKUVASSA

SEKA OLEMASSAOLEVAN TONTTIKASVILLISUUDEN

Alma Engberg, Yrkeshdgskolan Novia 2015
"Masalantien katuympéristdn ja kasvillisuuden
kehittadmisehdotus Masalan keskustasta Luomaan”

LUOMAN SISAANTULO

TEEMA:
- Avointa tilaa alueella
- Perinteistd, vanhantyylistG

| - Rauhallisuutta
| - Kodikkuutta, pittoreskisuutta
- Kylémaisuutta

- Kulttuurimaisema, suojattu maisemallisesti

l KORISTEELLINEN METALLIAITA, KOROTETTU
PERENNAISTUTUS, ERI REUNAKIVIA, PENSASISTUTUKSIA;
MUUTAMAT ISOT JA PIENET PUUT SEKA ISOT HAVUPUUT
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MERKKIEN SELITYS

Masalantien osasuunnitelma v

Sisaantulo Masala

Olemassa oleva kasvillisuus: Istuttettavat kasvit:
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MK 1:2500 [ ]  Kewyt liilkennereitti ' Lehtipensasryhmé
15.1.2015 Yhsityispiha tai pieni tie {‘? Havupuu
—— . . o o
- Betoni- tai luonnonkiveys, = Nurmikko
eri varisia QO Havu- ja lehtipensas
B olemassaoleva talo —® — Ppensasaita
% Rinnemerkint& _ @& _ taipuurivi
OM‘ _ _
~s—s—e Voimajohto Olemassa oleva
Oja ﬁ metsd tai isohko
puusto
OSTERGARD
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Q
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asaana

Masalan sisééantulolla pyritadn selkedsti viestittdmadn sisadntulosta tuhoamatta
avointa tilaa ja viljelymaita.

Ratkaisu on yksinkertainen ja koostuu kahdesta isosta puuporttielementistd,
jonka puulaji pitad olla suurikasvuinen kuten vaahtera tai tammi. Siisti nurmikko
yhdistaa ajokaistat ja jalkakaytavat toisiinsa, yhtendiseksi katualueeksi, samalla
kun se tekee koko sisadntulon yhtendiseksi. Nurmikko sallii vanhan ndkymén

sdilyttamisen samalla kun se on vihred, piristava ja siisti.

Puurivi on myds arkkitehtoninen tapa Iluoda wvoimakas tilavaikutelma

Masalantielle kehittdmdllad rajon tai seindn tunnetta ajovaylan sivuun.

Jalkakaytava on melkein koko matkan ensimmadisen puurivin kohdalla suljettu ja

kiinnostava tila, josta kuitenkin ndkyy ulos itdén samalla kun puurivi suojaa -
kulkijaa sGan armoilta.

Alma Engberg
o —~ o010 §O 50 75 100 m Yrkeshdgskolan Novia 2015
P ] [— — | | "Masalantien kasvillisuuden ja
N ([ ISS T N7 ) [ | katuympéristén kehittémisehdotus
‘ o) “‘\ /‘g‘ ‘ ‘ ‘ Mas‘alcm keskustasta Luomaan”
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Sundsbergintien kiertoliittymad

1:2000 15.1.2015

Kiertoliittymille oma taideteos

Jokaisella kiertoliittymalla
Masalantielld pitdisi olla oma kestava
taideteos, joka jollain tavalla liittyy
alueeseen. Taideteoksien pitdisi liittyd
samaan teemaan, mahdollisesti eri
teemoja voitaisiin kayttad Masalassa ja
Luomassa, jotta luodaan selked ero
tagjamien wvdlille. Taideteokset olisi
hyva valaista esimerkiksi  varillisilla
tehostevaloilla. |

MASALAN URHEILUPUISTO

s>

Esimerkki: Kiertoliittyméin keskiosa

Kiertoliittyman keskiosa
- Taideteos keskella

- Perennaistutus sen
ympdrille

- Noppakiveys joka sallii
matalan ndkymaalueen ja
perennat ndkyvat vahan
kiveyksen yli

- Reunakivi

- Matala kalteva kiveys,
jonka yli voi tarvittaessa
ajaa

kouru kiveys
T

Esimerkhki: "Kiveysreuna”

Kalteva punainen kiveys
reunakivien sijaan

- Helpottamaan isojen
kuljetuksien kulkua
kiertoliittymdassa

- Esteettinen elementti

eclorm OrNK

—

Maatapeittévét pensaat-ovat-matalia;

A1 O " 7 O
G mMuutamat v )

jotta saadaan vihreyttd ndkymdadalueelle

uusia puita istutettava, jotta puista saadaan
toimiva ja esteettinen raja koulun suuntaan.
Puurivi luo tdrkean tilavaikutelman muuten
avoimeen tilaan.

Pensaat vdlikaistalla ja ajovaylien
sivuilla estaudt ajotien ylittmisen
vaarallisessa paikassa varsinkin
koulun Igheisyydessa

MERKKIEN SELITYS

[
[
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=

Tie tai katu

Kewyt liilkennereitti

Yhsityispiha tai pieni tie
Noppakiveys

Betoni- tai luonnonkiveys, eri varisic
Betonikiveys, punainen,
maanmukainen "reunakiveys"
sadevesikourulla (Lumitila +
leveiden koneiden pdadsyn
helpottaminen)

Olemassa oleva talo ja uudet kaavoitetut
talot(vuonna 2013-2015)

Graniittireunakivi, punainen

Istuttettavat kasvit:

Q Lehtipuu

@ Lehtipuu, istutettu kantavan
kasvualustan menetelmalla

@ Pieni koristeellinen puu,
3-5 m korkea

@ Keskustapuu, iso lehtipuu

* Havupuu

Lehtipensasryhmé

@ 5o lehtipensas
B3 Pensasaita
= Perennaistutus

™=  Nurmikko
= Maanpeittokasvit, pensaat

Olemassa oleva kasvillisuus:

©

Y
Yo

+
B

Lehtipuu

Havupuu

Havu- ja lehtipensas

Pensasaita
tai puurivi

Olemassa oleva metsa tai
isohko puusto

Kdpaksenkulman
kRauppa-aukio

N

Pylvaspuulajike
rakennuksen

laheisyyteen

—\Vernerin kauppa-aukio

luomaan vaihtelua ja

muotoa 0 Alma Engberg,

- Antamaan tilaa o 0 10 75 100 m Yrkeshdgskolan Novia 2015
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Masalan keskusta

15.1.2015
MK 1:2500

Matalat pensasistutukse ‘

eivat hairitse avointa tilaa
ja ndkdalaa kirkolta
keskustaan

Puiden tehtGvand on
optinen ohjaus ja
pienen mittakaavan
luominen

BJONSINMAKI

EREEEEEEEEREEEY|

Pensaiden eteen on

jatetty lumitila A A\ - ﬂ

Keskustan
kiertoliittyma

Kalteva tukimuuri
(sementtimuuri pdallysteelld)

~Muurille asennetaan verkko,
jotta viinikdynnods pystyy
kiipeilem&&an muurin sivulle

T T T T T i i O O O = I = L

Korotettu kesdkukkien istutusallas

- tarkoitus on etté laheisen
rakennuksen toimitilojen yrittajat

Esimerkhikuvas: Tukimuuri

voivat istuttaa tahdn kesdkukkia ja

kehittad itselleen houkuttelevan

terassialueen samalla kun istutusallas
luo selkedn rajan terassill

-
¢¢¢¢
————

MASALAN

| ASEMA

7 = T O

+

Vaihtelevalla kRiveyksen varillé on

tarkoitus saada ajaja

idastamaan vauhtiaan

Isot kukkivat pensaat: esimerkiksi
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-
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Puuhujanteen tarkoitus on rajata

katutilaa, kehittad pieni mittakaava ja
pienentdva tilavaikutelma, mika saa

ajonopeudet pysymadn alhaisina ja
list&madn vihreytta kayttdjien
viihtyisyyden ja hyvénolontunteen
parantamiseksi

Katupuut istuttettava kantava
kasvualusta menetelmalla

uiden alla tulee olla maata
peittavia kasveja

-
-
-
-

-
-
-
-

+ Kerrostalojen tontit tulisi rajata

pensasaidalla

Korotettu istutusallas muurilla
tarkoitettu perennoille tai
kesdkukille. Kahdessa kerroksessa

muuttuu rennommaksi

\
\
\
\ ~ Keskustapuu, iso
\ PPtoges ehtipuu esim. tammi
\
13

Keskustassa valtetadn korkeita reunakivié
helpottamaan jalankulkijoiden liilikkumista,

myés kulkua lastenvaunujen kanssa.
\\ Reunakivien sijasta kaytetddn punaista, hieman

altevaa Riveystd, joka viestittdd reunasta

MERKKIEN SELITYS

Tie tai katu

Kewyt lilkennereitti
Yhksityispiha tai pieni tie
Noppakiveys

Betoni- tai luonnonkiveys, eri varisia
Betonikiveys, punainen,
maanmukainen "reunakiveys"
sadevesikourulla (Lumitila +
leveiden koneiden pdadsyn
helpottaminen)

Mahd. tuleva talo

i [HENNN

Olemassa oleva talo ja uudet kaavoitetut
talot(vuonna 2013-2015)

Graniittireunakivi, punainen
Muurikivi, betoni

Istuttettavat kasvit:

oWe = a5

Lehtipuu

Lehtipuu, istutettu kantava
kasvualustan menetelmalla

Pieni koristeellinen puu,
3-5 m korkea

Keskustapuu, iso lehtipuu
Havupuu
Lehtipensasryhmé

Iso lehtipensas
Pensasaita

™= Nurmikko
B2  Maanpeittokasvit, pensaat

uie

Olemassa oleva kasvillisuus:

Havuistutus
Perennaistutus

Kesakukkaistutus
(tarkoitus etta

lahelld oleva toimitilan
yritt&jé voi pitdd naits)

Kéynnos

Lehtipuu
Havupuu
Havu- ja lehtipensas

Pensasaita
tai puurivi

- > Esimerkkhis Istutusallas

_______ Lty oy Kukat tulevat kasvamaan
T reunoilta alas ja ulkondké
\
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Alma Engberg,

Yrkeshdgskolan Novia 2015
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koristeellinen
Reunakivi jasentamaan tilaa
Istutusallas perennoille K
- ajatus on ettd kylalaiset saisivat tuoda ja
istuttaa kRasvejaan ja luoda niisté omat
kauniit kasvi- ja kukka-asetelmansa, joita he | Il |
yhdessa voisivat hoitaa vaikka iltakévelyn
yhteydessa
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YKSITYISKOHDAT

Kasvit

Kasvien on oltava katuympéristoon sopivia, kestavia lajikkeita. Kasvien pita& koostua ensisijaisesti
vanhanaikaisista pihapiirien perinnekasveista. My6s uudisrakennusalueella tulisi kayttad perinteisic
kasveja korostamaan paikan historiaa. Kasvit ovat ainoat yksityiskohdat, joiden tulee olla vanhan
tyylisiad koko Masalantien matkalla, sekd Masalassa ettd Luomassa, Vanhan Kuninkaantien historiaa
kRunnioittaen.

Isot puut voisivat olla esimerkiksi tammeja, vaahteroita ja koivuja. Pienemmat puut olisivat esimerkiksi
pihlajia, Rkoristekirsikoita ja koristeomenapuita, jotka sopivat vanhaan ympdristéon ja katualueelle.
Pensaiksi  sopivat esimerkiksi juhannusruusut ja angervolajikkeet kuten siperianvirpiangervo,
ruusuangervo ja taikinamarja. lsompiin pensaisiin kuten pensasaitoihin sopii hyvin esimerkiksi syreeni, jos
paikka ei ole keskellad katualueella. Maanpeittopensaat voisivat olla esimerkiksi lamoherukkaa ja
lamohietakirsikkaa. Hyva kéynndskasvi on esimerkiksi perinteinen villiviini. Perennat saisivat olla
maata peittdvid, helppoja ja kestdvid, jollaisia ovat esimerkiksi poimulehti, japaninhanhikki ja
rénsyleimu. Havukasvien tulee olla neutraaleja eika liian moderneja.

Paadllysteet

Padallysteiden pitdad olla neutraalin varisia esimerkiksi harmaita ja graniittikiven punaisia. Kuvioiden on
hyva olla perinteisen vanhoja tai neutraaleja.

Kalusteet

Masalassa kalusteet voivat olla modernin tyylisic, mutta neutraalin varisic.

Luomassa kalusteiden pita& henkid vanhan tyylin tunnetta, mutta niiden ei tarvitse olla aidosti vanhan
mallin mukaisia. Ne voivat poikkeustapauksissa olla myds uuden tyylin mukaan tehtyja kunhan ne
ovat neutraaleja eivatkd vaikuta kokonaistunnelmaan.

Valaistus ja valaisimet

Valaistuksella korostetaan tarkeitd risteyksid, rakennuksia ja oleskelualueita, seka kauniita elementteja
ja turvattomia alueita. Kiertoliittymat, Masalan kauppa-aukio, yritykset, puurivit, suljetut ja kapeat
alueet, asema-alueet ja risteykset valaistaan. Kauneusarvoja korostetaan erivarisella valaistuksella ja
muita kohteita neutraalilla valaistuksella. My6s liikennevaylat tarvitsevat valaisemista.

Tiealueen valaisimien pitdd olla neutraaleja, tyylikkaita ja hiukan vanhantyylisia. Kdvelyteiden ja
oleskelualueiden valaisimien tulee olla matalia ja koristeellisia. Luoman ja Masalan valaisimissa pitad
olla selked ero, mutta niiden on oltava kuitenkin samaa tyylisuuntaa edustavia. Luomassa valaisimien
tulisi olla selketsti vanhan tyylisia, vaikka niiden ei tarvitse olla vanhan ajan valaisimien mukaisia
kRunhan ne viestittavat yleisesti vanhasta tyylista. Masalan alueen valaisimet voivat olla myés tyyliltGién
moderneja.
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