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1 Johdanto

Metsahallitus hallinnoi valtion metséteitd, joita Suomessa on kaikkiaan noin
37 000 kilometrid. Naiden lisdksi Metséhallitus on osakkaana lukuisissa yksityis-
teissé. Naiden teiden paatarkoitus on varmistaa metsatalouden puunkuljetuksia
ja auttaa metsataloutta toimimaan mahdollisimman kannattavalla tasolla. Met-
satalouden liséaksi on myds muunlaiset kayttajat hydodyntavat monikayttometsia.
Esimerkkeina tallaisista kayttgjista voidaan mainita muun muassa metsastajat,

marjastajat, retkeilijat ja poromiehet.

Metsateiden tiedetaan olevan tarkeita erityisesti paikallisille ihmisille. Valtio on-
kin taannut vapaan kulkemisen metsateilladn. Nain erilaiset kayttajat ovat voi-
neet halutessaan liikkua vapaasti muun muassa maa-alueilleen, téihin ja har-
rastuksiin. Talla selvityksella kerasimme tietoa neljan eri alueen kavijamaarista
teihin asennettavilla ajoneuvolaskureilla. Laskurien laheisyydessa teimme haas-
tatteluja, joiden avulla saimme kerattya tietoa metsateiden kayttajista. Kysyim-
me haastatteluissa kayttgjiltda muun muassa heidan monikayttdmetsista saamis-
taan hyvinvointivaikutuksista, niissa harjoittamistaan aktiviteeteista sekd heidan
tyytyvaisyydestaan kaynteihin. Naiden tietojen avulla voidaan huomioida myds
monikayttbmetsien muut kayttajat, kun metsia tarkastellaan metsatalouden na-

kokulmasta.

Tahan mennessd metsatieston kaytosta ei ole tutkittua tietoa, niinpa tarkoituk-
sena oli selvittaa, kuinka laajaa Metsahallituksen hallinnoiman metsatiestdn
kayttd on ja minkalaiset kayttajaryhmat ensisijaisesti metsatietd hyddyntavat.
Selvityksessani selvitin lisdksi myds monikayttdmetsissa kaynnin ajankohtia ja
kavijoiden kiinnostuksen kohteita. Valikoimme projektipdallikkd Juho Hiltusen
kanssa sellaiset metsétiet, joiden vaikutuspiirissa ei ole yleisia virkistyskohteita
eikd luonnonsuojelualueita eli sellaisia teita, jotka ovat taysin metsatalouden

kayttoon rakennettuja.

Selvitys toteutettiin Kainuussa Suomussalmella. Aiemmin aihetta ei ole tutkittu,

ja siksi suoraa vertailupohjaa aiheeseen ei ole. Aiemmissa, muun muassa met-



santutkimuslaitoksen tekemissa tutkimuksissa, on mukana myds virkistyskayt-
téon tarkoitettuja alueita, suojelualueita tai yksityismetsia. Naihin vertailun ha-
lusimme jattd&d kokonaan pois, silla nyt tutkimme pelkastdan valtion monikayt-
tometsia ja siella kulkevia metséateita.

Selvityksen metsateiden kaytosta teimme kvantitatiivisena tutkimuksena, eli
tarkoituksena oli saada tarkka, mutta yleispateva kasitys metsatietd kayttavista
ihmisistd, heidan maarastaan ja miksi he ovat alueelle tulleet.

Valtion metsiin on laadittu luonnonvarasuunnitelmia ympari Suomen, ja yhdeksi
mittaristoksi luonnonvarasuunnitelmassa on sovittu metsatieston kaytt6. Tulok-
sista saaduilla tiedoilla on tarkoitus nayttaa ja tarkentaa metsatiestosta saatuja
positiivisia hyodtyja metsatalouden toiminnasta luonnonvarasuunnitelmaa laadit-
taessa. Aiemmin néita tietoja ei ole voitu riittavan selkeasti osoittaa. Tata saatua
tulosta voidaan kayttdd myods metsatalouden strategisiin tavotteisiin, joilla Met-

sahallitus haluaa varmistaa hyvan maineen tuottamalleen puulle.

2 Suomen metsatiet

Metsatie tarkoittaa ajoneuvolla, kuten henkild- tai puutavara-autolla likenndita-
vaa tietd. Metsatie on yksityistielain (15.6.1962/358) mukaisessa Yyksityis-
tietoimituksessa perustettu tie, ja sen pdadasiassa tarkoitettu metsatalouden
kuljetuksiin. Metsétiesta kaytetaan yleisesti nimitystéd metsdautotie, mutta muun
muassa tieohjeissa ja saadoksissa kayttdon on vakiintunut metsétie. (Metséate-
ho 2008.)

Puutoimitusten toimintaedellytys on hyvakuntoinen ja kattava metsétieverkosto.
Toiminnallisella metsatieverkostolla voidaan vaikuttaa siihen, etta puun korjuu-
ja kaukokuljetuskustannukset pysyvat kilpailukykyisiné ja puutavaraa voidaan
kuljettaa teollisuudelle ympari vuoden.

Monesti metsateiden rakennuttajia ovat suuret metsayhtiot, kuten Metsahallitus,
Stora Enso ja UPM. Muita mahdollisia rakennuttajia ovat esimerkiksi kunnat ja

yhteismetsat. Metsayhtidilla metsatien tarve ajoittuu yleensa metsaalueelle tule-



viin hakkuisiin. Tama antaa usein rakennustarpeen uudelle metsatielle tai ai-

emmin rakennetun vanhan metsatien perusparannushankkeelle.

Metsateita rakennuttavat usein myds tavalliset maanomistajat. Heilla saattaa
olla muunlaisiakin kayttotarkoituksia metsdautoteille, kuten kulku viljelyksille tai
mokeille. Heidan metsatien rakennustavoitteensa ajoittuvat yleensa pidemmalle
ajanjaksolle, johtuen keskimaaraista pidemmista hakkuumahdollisuuksita. Mo-
nesti maanomistajilla on toinenkin vaikuttava tekija metsateiden rakentamiseen;
yksityisteita halutaan tehda useimmiten yhteishankkeina, jolloin tien vaikutuspiiri
on suurempi. Yleisesti my6s metsayhtiot ovat osakkaina néaissa yhteishankkeis-

sa.

Nykyaan metsateollisuuden raaka-ainetoimituksissa metsatiestolta edellytetaan
hyvaa kuntoa, koska toimitukset tehtaalle on tehtava jopa kahdessa viikossa
hakkuista. Varsinkin kesalla puustoa joudutaan siirtamaan nopealla aikataululla
muun muassa metsatuholain takia. Niinpa on tarkeaa, ettd metsateita pyrittaisiin
pitamaan liikennoditdvassa kunnossa ympari vuoden. Talla on tarkea merkitys

ennen kaikkea maaseudulle, mutta myos koko yhteiskunnalle.

2.1 Metsateiden kehitys Suomessa

Puun matka tehtaalle oli vime vuosisadan alussa taysin toisenlaista kuin nyky-
aan. Puutavaraa siirrettiin tehtaille purouiton, uiton ja rautateiden avulla. Met-
sassa toita tehtiin 1920-luvulle asti pddosin hevostyévoimalla, jonka avulla puu-

tavara siirrettiin uitto- ja rautatievaylien varteen.

Metsaautoteiden rakentaminen Suomessa alkoi  1920-1930 Iluvun valilla.
Kuorma-autokalusto alkoi myds kehittyd tuolloin, mutta puuston kuljetukseen
tarkoittettuja kuormatiloja ei viela ollut tarjolla, joten autoilijat joutuvat muutta-
maan autojensa kuormatilaa itse. Kuitenkin jo 1930-luvulla kalustoa alkoi olla
saatavissa ja puutavaran kuljetus autoilla yleistyi kovaa vauhtia. Autojen kaytto
oli yleista talvikuukausina, koska metsateita ei viela juuri ollut. Maastoon voitiin
tehda talviteitd, ja purouitto korvattiinkin talviteiden avulla. Autojen avulla puuta-

vara oli talven jalkeen jo valmiiksi suurempien uittoreittien varressa. Toisen
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maailmansodan sytyttyd lupaava kehitys kuitenkin hiipui yli vuosikymmeneksi,

koska polttoainetta ja autokalustoa ei ollut saatavilla.

Lisdsysayksen metsateiden rakentamiselle antoi vuonna 1948 tehty p&éatos,
jolla mydnnettiin metsanparannusvaroja uusille metsateille. Niinpa 1950-luvulla
autokuljetukset yleistyivat, mutta merkittdva metsateiden rakentaminen alkoi
kuitenkin vasta 1960-luvun loppupuolella. Metsatieverkoston rakentamisen
yleistyessa saatiin yh& suuremmat alueet metsateollisuuden kayttoon. Uusien
metsateiden kiivain rakennusvaihe ajoittuikin 1970- ja 1980-lukujen vaihtee-
seen, jolloin valmistui vuosittain yli 4 000 kilometria metsateita. Niinpa vuoteen
2011 mennessd maahamme oli rakennettu metsaautoteita kaikkiaan yli 130
000 km (kuvio 1.). Nykyaan rakentaminen on rauhoittunut, ja vuonna 2011 uu-
sia metsateita tehtiin enaa 652 kilometria, vahiten sitten 1950-luvun. (Luonnonti-
la.fi 2013a.)

Nykytilanteessa metséautoteita tarvitaan varmistamaan metsateollisuuden puu-
tavaran saanti. Puutavara kuljetetaan nykyaan metsasta pois kuorma-autoilla,

joiden kayttéaste tahan tyéhon on kaytadnnoéssa 100 prosenttia.

A) Vuosittainen metsiteiden rakentaminen B) Metsiteiden kokonaispituus
4500 160 000
4000 1 140 0004
3500 7 120 000+
B 3000 1 100 000+
S AR 80 000+
= 60 000
1500 1
1000 1 40 000 +
500 4 20 000 -
0 +—rrrrrrrrrrrreeererey T 0
1990 1995 2000 2005 2010 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Kuvio 1. A) Vuosittaisten metsateiden rakentamisen kehitys Suomessa 1990-
2011. B) Metsétieston kokonaispituuden kehitys Suomessa 1950-2011. (Luon-
nontila.fi 2013b.)



11

2.2 Metsateiden kaytto
2.2.1 Metsatalouden kaytto

Metsataloudessa metsétie rakennetaan, jotta hakattava puu saadaan teollisuu-
delle korjauskustannuksiltaan mahdollisimman kannattavasti. Hakkuiden jal-
keen metsateistd saadaan hydtyda myds metsanhoitotdihin. Maanparannustoi-
menpiteet helpottuvat, kun metsateiden avulla saadaan muokkauskoneet mah-
dollisten kantamattomien maiden yli lahelle tydkuviota. Taimien siirtokustan-
nukset laskevat ja istutustyot helpottuvat. Uuden metsan hoitoty6t voidaan teh-
da vahemmalla vaivalla perkauksen ja raivauksen osalta tydkuvioille siirtymisen
lyhetessa. Myos metsansuunnittelutyot helpottuvat ja tulevat metsanomistajalle

edullisemmaksi, kun valimatkat suunnittelualueelle lyhenevat.

Kunnossapidetyistd metsateistd hyotyvat myos paikalliset ihmiset. Suomessa
voimassa olevilla jokamiehenoikeuksilla on ratkaiseva merkitys ihmisten liikku-
miseen metsateilld. Jokamiehenoikeudet antavat mahdollisuuden liikkua miltei
missa vain, ja juuri naita rakennettuja metsateita pitkin padasee kulkemaan ja
harrastamaan kaukaisempiinkin eramaihin. Naissa eramaissa ja metsissa lu-
kemattoman moni suomalainen kokee kauniita maisemia ja saa sekad rauhaa
ettd virkistystd. Metsa vaikuttaa myds hyvinvointiin ja terveyteen. Tehtyjen tut-
kimusten mukaan metsassa liikkuminen koetaan uudistavana, fyysista terveytta
parantavana ja hyvan olon tunnetta lisddvana asiana, ja sen arvellaan vaikutta-

van myos pidentavasti ihmisen elinikdéan. (Maa- ja metsatalousminiserio 2012.)

Jokamiehenoikeudet vapauttavat kayttajat tienkaytosta perittavista tiemaksuis-
ta, kunhan kayttoé on tielikenne- ja maastoliikennelain mukaista. Jokamiehenoi-
keuksilla tiella saavat liikkua esimerkiksi marjastajat, sienestajat, retkeilijat, on-
kimiehet ja pilkkijat. Luvanvaraiselta toiminnalta tai esimerkiksi metsastysseural-
ta, tiemaksua voidaan peria maan vuokraamiseen liittyen, mutta tata kaytantéa

esiintyy harvemmin.

Metsa- ja poronhoitotdiden ohella metsateiden kaytto liittyy paljon ihmisten va-
paa-ajan viettoon, jolloin he lahtevat monikayttometsiin harrastusten pariin. Hei-

dan liikkkumisensa metsatiloille, loma-asunnoille tai maanvijelmille lyhenee.
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Myds metsien monikayttajien, kuten metsastajien, marjastajien tai muiden met-
sien virkistyskayttajien liikkuminen alueella lisaantyy ja helpottuu. Metsatiestbéa
pitkin paasee yleensa kauas asutuksesta ja muusta melusta, minka moni met-
satiella liikkuja kokee positiiviseksi asiaksi. Nykyajan metsatieston parempi kun-
to seka tiheampi tieverkosto tarjoavat huomattavasti laajemman liikkuvuuden, ja

nain metsateista saatavat hyodyt korostuvat myds monikayttajille.

2.2.2 Metsateiden kiayton ongelmia

Ongelmana metsasuunnitelun sekd muun kayton kannalta ovat Suomessa val-
litsevat nelja vuodenaikaa. Kesalla ja syksylla ongelmia metsateiden kaytén
kannalta ei juurikaan ole, jos kevaan kelirikkona vaurioituneet tiet on kunnostet-
tu. Alkutalvesta lumisateiden alkaessa muille liikkujille ongelmia tuottaa teiden
auraamattomuus. Kaikilla metsateilla ei talvisin ole kunnossapitovelvoitetta, ellei
alueella ole vakituista asutusta. Nain ollen jos yhti6illa ei ole alueella talven ai-
kana metsatoita, metsatien kayttd saattaa estya jopa puoleksi vuodeksi lumen
ja kelirikon takia.

Yksityismetsataloudessa metsatieston kayttd on samaa kuin muillakin metsata-
louden toimijoilla. Metsateiden kayttoa voidaan kuitenkin rajoittaa. Metsatie voi-
daan kokonaan sulkea ylimaaraiseltd liikenteelta esimerkiksi puomilla, mutta ei
silloin, jos tiehankkeeseen on saatu julkista rahoitustukea. Yksityisten metsatei-
den liikkumisvapautta rajoitetaan, jos tien omistaja tai tiekunta niin paattaa. On-
neksi kuitenkin Metsahallitus ja suuri osa metsatalouden toimijoista kannattaa

vapaata liikkumista metsateilla.

Poikkeustapauksia vapaan liikkumisen estamiseen on, ja nain tietysti myos
Metsahalllituksella. Suurin syy liikenteen estdmiseen metsateilla on kelirikko-
ajat, jolloin iso osa metsateista ei kesta edes kevyttd liikennettd. Tien pinnan
rikkoonnuttua joudutaan tie kunnostamaan véahintdan lanaamalla, ja liséksi pa-
himmat vauriot sorastamaan uudelleen. Kun tietd vaurioitetaan, niin huomioita-

va on, ettd korvausvastuu on tien sarkijalla, joka voi olla myos yksityishenkild.
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Metsahallituksella on my6s puolustusvoimien kayttoon varattuja teitd, joita jou-
dutaan sulkemaan méaaraajoiksi maanpuolustusharjoitusten takia. Lisdksi maa-

nottopaikkoja puomitetaan vaarinkaytosten ehkaisemiseksi.

2.3 Metsateiden kustannukset ja kunnostus

2.3.1 Metsatien kannattavuus

Metsatien tarkein tarkoitus on saada hakattava puutavara mahdollisimman edul-
lisesti metsasta teollisuudelle. Lisdarvoa metsatiestd saadaan, kun suoritetaan
metsanhakkuista aiheutuneita metsanhoito- ja perusparannustditd. Metsaalu-

eella kulkeva metsatie nostaa myods metsien ja maan arvoa.

Kun suunnitelmana on, ettd metséalueelle on tulossa metsanhakkuutdita tai
muita metsanhoitot6ita, kannattaa samalla tehda suunnitelma mahdollisesta
metsatiestd. Rakennussuunnitelman teko on helpointa tehda laajemmille met-
saalueille, jos tien kayttdian vuotuiset hakkuumaarat tiedetdén. Laskennan voi
suorittaa diskonttaamalla tien hy6tyjen nykyarvo, laskenta ajanjaksolta nykyhet-
keen: Laskentaan kaytetddn yleensa teoreettista metsatien kayttdikaa, joka on
maaritelty kolmeksikymmeneksi vuodeksi. Laskennassa vuotuiset hakkuuméaa-
rat kuvaavat suoraan tulevia metsakuljetuksen kustannussééstoja mahdolliselle
uudelle metsétielle. Pienemmille metsdalueille ja lyhyemmille metséteille tallai-
nen laskentatapa on hankalampi, koska hakkuita suoritetaan harvemmin.
Oleellista kuitenkin on, ettd kalleuden takia tien hyvét ja huonot puolet tulee

pyrkid kartoittamaan mahdollisimman hyvin.

2.3.2 Metsitietiheys

Metsatien kokonaiskustannukset koostuvat rakentamisesta ja yllapidosta, seka
metsassa tehtavistd kulku- ja kuljetusmatkoista. Niinpd optimaalinen tietiheys
saadaan, kun minimoidaan naista aiheutuneet kustannukset. Tietiheyksista on
tehty laskelmia, ja optimaalisissa tietiheyksissd on eroja Eteld- ja Pohjois-
Suomen valilla.

Peruslaskelman lahtoarvoilla laskettu optimaalinen tietiheys on Ete-
l&-Suomessa 10,5 m/ha ja keskimaarainen metsakuljetusmatka 560
metria. Pohjois-Suomessa, eli kolmen pohjoisimman metsakeskuk-
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sen alueella, optimaalinen tietiheys on selvasti pienempi eli 6 m/ha
ja edullisin keskiméaarainen lahikuljetusmatka vastaavasti 980 met-
ridg. (Viitala EJ & Uotila E 1999, 6.)

2.3.3 Tiekunta

Tavallista on, ettd metsateita rakennetaan yhteishankkeina, jolloin perustetaan
tiekunta. Metséatien kayttotarkoituksia tiekunnanan osakkailla on erilaisia, kuten

esimerkiksi metsatila tai lomakiinteisto.

Metsatiealueen osakkaista valittu tiekunta osittaa tieyksikot osakkaille. Osak-
kaan tieyksikkdjen maara maaraytyy sen perusteella, millaista kayttéa osakkaal-
la on metsétielle, ja missa kohtaa tiealuetta osakkaan kiinteisto tai tila sijaitsee.
Tieyksikdiden maaran mukaan ositetaan osakkaille heidan osuuttaan vastaavat
tiemaksut, ja tiekunta maaraa myos perusmaksun maksamisesta. Tieyksikdiden
maara kertoo millaisella osuudella tieosakas osallistuu metsatien kunnossapito-
kustannuksiin. Tiekunta paattaa millaista likennetta metséatiella sallitaan ja min-
k& suuruista maksua metsétien tilapaisesta kaytostd peritdan. Jos tiekuntaan

tulee myohemmin uusia osakkaita, ositukset taytyy jakaa uudelleen.

Tiekunta kokontuu yleensa vuosittain tai vahintaan neljan vuoden vélein. Koko-
uksissa paatetaan tiekunnan talous- ja kunnossapitoasioista seka valitaan kay-

tannon toimista vastaava toimijamies tai hoitokunta.

2.3.4 Metsateiden kunnostuksen suunnittelu

Metsateiden kunto taytyy pitdd hyvana, koska silla varmistetaan ajantasaiset
puutoimitukset teollisuudelle. Yha raskaampien yhdistelmien takia metséatieta

kunnostettaessa on huomioitava metséateiden mahdolliset heikkoudet.

Jos tiella on useampi kuin yksi osakkuus, tulee pitaa tiekokous metséatien kun-
nostussuunnitelmaa laadittaessa. Lisaksi on hankittava tarvittavat luvat mahdol-
liseen hankkeeseen. Tiesuunnitelmaan taytyy sisaltya esimerkiksi vaikutusalu-
een tarkennukset ja paivitetty yksikkdlaskelma. Suunnitelmasta taytyy |6ytya
tien vaatimat muun muassa kunnostustoimenpiteet tierungon vahvistamisesta,

selvitys paallysrakenteen tarpeesta, kulkuyhteyksien paranemisista esimerkiksi
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metséapalstoille, seka vesien pois johtamisesta tiealueelta. Suunnitelmaan kan-
nattaa myds liittdd mahdollisesti tarvittavat tyot liittyen ojan reunojen perkauk-
seen, kunnostettaviin siltoihin sekd uusittaviin tierumpuihin. Tarke&da on hakea

mahdollisesti saatavat tuet ennen toteutusta.

Ennen metsatien perusparannussuunnitelmat on jouduttu tekeméaan silmamaa-
raisesti, mutta nyt kunnostuksen suunnitteluun on kehitetty maatutka. Ajoneu-
volla vedettavassa perakarryssa on laitteisto, jolla voidaan saada tarkkaa tietoa

metsatien kantavuudesta, maa-aineskerrostumista, seka tien geometriasta.

Perakarryn sisaltamalla pudotuspainolaitteistolla voidaan tutkia jo olemassa
olevien metséteiden kantavuuksia ja todeta, onko tiestén runko tarpeeksi kanta-
va vai taytyyko sita joistain kohdin vahvistaa runsaammilla massakerroksilla,
kuten murskeella ja soralla. Toisaalta laitteistolla ndhdaan missa kohdissa tieta
ohuempi murskekerros on riittava. N&in saadaan aikaan kustannussaastoja.
Mittausten jalkeen maatutkasta voidaan tulostaa graafinen analyysi, joka antaa

informaatiota metsatielle tehtavista kunnostustoista

2.4 Kestavan metsatalouden rahoituslaki- Kemera

2.4.1 Yksityisten metsdautoteiden Kemera- rahoitustuet

Uusi kestavan metsatalouden rahoituslaki (Kemera) on uudistumassa parhail-
laan, ja Eduskunta on hyvaksynyt sen 15.12 2014. Tata ei voida kuitenkaan
ottaa kayttdon Suomessa ennen kuin Euroopan kommissio on hyvaksynyt sen.
Nykyjarjestelman viimeinen rahoitustukihakemuksen jattopaiva on 17.4 2015, ja
hakemukset jatetdan paikalliseen Metsdkeskukseen. Uudessa kemerassa on
my6s mukana metsateiden tuet, ja uusi Kemera on voimassa vuoden 2020 lop-
puun. Kaynnissa olevaa uudistusta voi tutkia valtioneuvoston hankerekisterista.

(Maa- ja metsatalousministerié 2014.)

Vanhan Kemera- rahoitustuen ollessa viela voimassa, kasittelen tassa hieman
sitd, silla metséatien rakennukseen ja metsatien perusparannushankkeisiin on
mabhdollista hakea julkista kestadvan metsatalouden Kemera-rahoitustukea. Tuki-

jarjestelma kattaa edellisten lisdksi muun muassa metsanhoito- ja parannustyot,
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ja sen avulla tuetaan esimerkiksi metsan uudistamiseen ja taimikon hoitoon liit-

tyvia toita.

Valtion rahoitustuen saamiseksi yksityisen metsatien tulee tayttaa tiettyja ehto-
ja. Tama tarkoittaa, ettd hankkeesta taytyy olla laadittuna ennakkosuunnitelma,
jonka perusteella paikallinen Metsakeskus tekee arvion tuen myéntamisesta.
Metsahallitus ei kuulu tamén tuen piiriin, vaan se kayttaa tiehankkeisiin ainoas-

taan omaa rahoitusta.
2.4.2 Rahoitustuen edellytykset

Tarkein edellytys myonnettavélle rahoitustuelle on rakenteilla olevalle tai perus-
parannukseen tulevalle metséatielle perustettu tiekunta, mutta poikkeustapauk-
sissa tukea voidaan myontaa myos yksittaisen tilan tietarpeisiin. Ehtoihin kuuluu

mya0s, etta tiechankkeen toteutusta ei ole aloitettu ennen tukipaatosta

Tuen saamiseksi yhteishankkeissa tien taytyy olla 500—-800 metria pitka ja vai-
kutusalueen 35-55 hehtaaria. Pituudet ja vaikutusalueet maaritetddn rahoitus-
vyOhykkeilla (kuva 1). Yleensa 800 metriin ja 55 hehtaariin paastaan Pohjois-
Suomessa, silla sielld vaikutusalueen hakkuumaaréa voi jaada alle 3ms/ha vuo-
dessa. Metsatien perusparannushankkeessa tuen saamikseksi edellytetaan,
etta tie on rakennettu 20 vuotta aiemmin, ja pysyvat tieoikeudet on perustettu

yksityistielain mukaan. (Metsédkeskus 2014,a.)

Lisaksi metsatien tulee olla rakennettu metséatielaissa sdadettyjen normien mu-
kaan. Normimaarityksind on esimerkiksi, etta tiella tulee voida liikkenndida henki-
|6autolla ja tien taytyy olla merkittava puutavaran kuljetusten kannalta. Metséa-
tien on myos oltava liikennditavassa kunnossa ympari vuoden. (Liikennevirasto
2010, 25.)

2.4.3 Kemera-rahoitusvyohykkeet

Suomi on jaettu kolmeen eri rahoitusvybhykkeeseen, joiden valilla saatavan
tuen prosenttimaarat, ja nain ollen myds euromaarat vaihtelevat jonkin verran

(kuva 1). Tuki haetaan Metsakeskuksesta saatavalla lomakkeella. Tukima&aran
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saa taytena, jos tilalla on voimassa oleva metsasuunnitelma. Suunnitelman
puuttuessa tuki védhenee paasaantdisesti kymmenen prosenttia. Tuen saannin
edellytyksena on myds tien yli 40 prosentin kayttd6 metsaliikenteessa. Kemera-

tuen myontaa Metsakeskus.

Muiden kuin metsataloudelle tehtyjen teiden tuen myoéntamispaatokset tekee
paikallinen Elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskus (ELY). Rahoituslain 15 8:n
mukaan tiekunnan saadessa valtion tukirahaa metsatiehankkeeseen, metsa-
tiehankkeen hoito- ja kunnossapitovelvollisuus on talléin 15 vuotta rahoituksen

loppuun maksamisesta. (Maa- ja Metsatalousministerio 2001, 2.)

Kuva 1. Kestavan metséatalouden Kemera-tuen rahoitusvythykkeet (Metsékes-
kus 2011).

2.4.4 Tukimaarat metsitiehankkeille

Yksittaiselle tilalle tukea uuden metsatien rakentamiseen mydnnetddn ennalta
maadritetty summea, riippuen tilan sijainnista Suomessa, kun taas yhteishankkeen
tukirahoitus maarittyy tulevien kustannusten mukaan. Tuki kattaa my6s suunnit-

telukustannukset, mutta arvonlisavero jdd maanomistajan kuluksi. Yksittaisten
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tilojen osalta rahoitustukea ei kumminkaan myénneta kaikkiin tiesuunnitelmiin,

vaan rahoitustus mydnnetéan vain poikkeustapauksissa.

Metsatiehankkeissa rahoitusvythykkeet (kuva 1) maarittdvat maksettavan tu-
kisumman. Yksittaisen tilan osalta tuki uudelle tielle on 1010-2692 €/km, ja pe-
rusparannushankkeen tukimaara yhdelle tilalle on 1060-1884 €/km. Yhteis-
hankkeissa rahoitusvy6hykkeet ovat samat kuin yksittaiselle tilalle. Tuen suu-
ruus uuden metsatien todellisista kustannuksista on 20—40 prosenttia ja perus-
parannushankkeesta 40—60 prosenttia. Yhteishankkeena tehtavélle tietydlle on
tyohon osallistuvalla kiinteistélla mahdollista saada myos Metsakeskuksen lai-
narahoitus. Ehtona on, ettéd tyokustannukset nousevat kiinteiston osalta vahin-
tdan 1346 euroon. Lainan korko on nelja prosenttia, ja sitd maksetaan valtiolle

12 prosentin vuosimaksuin. (Metsékeskus 2014,b.)

2.5 Metsatietyypit

Metsateita rakennutetaan padasiassa palvelemaan metsateollisuuden tarpeita.
Koska metsateiden rakentaminen on kallista ja Suomen pinta-ala on suuri, jou-
dumme rakentamaan eri luokituksen omaavia metsateita. Luokituksia on kolme

ja ne on nimetty runko-, alue- ja varsiteiksi.

Yleisilta teiltd lahtee normaalisti runkotie, joka on suurien metsaalueiden tie-
tyyppi. Runkotie voi olla joko yksi- tai kaksiajokaistainen, ja se keraa liikkennetta
pienemmilta tietyypeilta, joita ovat aluetie ja varsitie. Runkotien lujuusvaatimuk-
sena on, ettd sen tulee kestaa kelirikon aikana tehtavat raskaiden ajoneuvojen
kuljetukset. Runkotie kerdd yleensa myos yleista liikennettd ja siita syysta lii-
kennemaarat ovat normaalisti nailla teillda muita metsatietyyppeja suuremmat.
(Metsateho 2008, 9a.)

Aluetie on runkotiehen verrattuna hieman pienempien metsdalueiden tietyyppi.
Aluetiet ovat tyypiltddn yksikaistaisia, ja ne liittyvéat runkoteihin ja yleisiin teihin.
Aluetiet on tehty kestamaan syyskelirikko, mutta kevatkelirikon aikana ne voi-
daan joutua rauhoittamaan raskaalta liikenteelta. (Metsateho 2008, 9b.)
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Varsitie kerdd yleensa tila- tai leimikkokohtaisen puutavaran naille kahdelle
muulle edellamainitulle tietyypille. Varsitietd ei rakenneta yleenséd ymparivuoti-
seen liikennointiin. Poikkeuksiakin tietysti on ja my6s varsitie voidaan rakentaa
kelirikkokuljetuksille. Se tosin on harvinaista ja yleensa puuston kuljetus tapah-
tuu nailta teiltd muulloin kun kelirikkojen aikana. Varsitie on pistotien tapainen,

ja paattyy yleensa kaantdympyraan. (Metsateho 2008, 9c.)

3 Metsahallituksen toimintaymparisto

3.1 Metsahallituksen metséatalouden liikketoiminta

Metsahallituksen hallinnassa on maa- ja vesialueita yli 12 miljoonaa hehtaaria,
ja sen toimintaperiaatteena on kayttaa ja hoitaa naita alueita niin, ettd suoma-

lainen yhteiskunta hyotyisi toiminnasta mahdollisimman paljon.

Metsahallitus on valtion liikelaitos, jonka toimintaa johtaa sen oma maaraaikai-
nen hallitus. Hallituksen nimittaa valtioneuvosto. Metsahallituksen tehtavat jae-
taan liiketoimintaan ja budjettivaroin hoidettaviin julkisiin hallintotehtaviin. Eri
toiminnot on eriytetty omiksi tulosalueikseen ja metsahallituksella niitd on kol-
me, joista taloudellisesti tarkein on metsatalous. Metsatalouden osuus Metsa-
hallituksen tuotoista on 85 prosenttia. Metsdhallitus on tehnyt hyvaa tulosta
omistajalleen, eli suomalaiselle yhteiskunnalle. Sen liikevaihto vuonna 2013 oli
370 miljoonaa euroa, josta maksettiin tuloitusta valtiolle osinkoina 130 miljoonaa
euroa. (Metséahallitus 2014.)

3.2 Luonnonvarasuunnittelu

Monikaytto tuli metsahallituksen keskusteluihin taloussuunnitelman tarkastuk-
sessa vuonna 1973. Sita kutsuttiin silloin nimella paallekkaiskaytto. "Paallek-
kaiskayttoon tahtaavassa metsanhoidossa tavoitteena oli puun tuottamisen se-
k& korjuun, luonnonsuojelun, suojametsien kayton, ulkoilun ja virkistyksen, riis-
tan- ja kalavesien hoidon sekd kaiken muun metsien hyédyntamisen sopeutu-
minen seka taloudellisesti ettéa yhteiskunnallisesti optimoiduksi paallekkaiskay-

ton kokonaisuudeksi” (Parpala & Aberg 2009a 341). Tall4 tarkoitettin metsien
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hyodyntamista ulkoiluun ja virkistyskayttéon ei tulisi rajoittaa, vaan se tulisi sallia

metsatalouden asettamissa rajoissa.

Metsahallituksen metsatalousalueet ovat monikayttometsia ja niinpa Metsahalli-
tuksen toimintaan liittyy suurena osana luonnonvarasuunnittelu. Sen avulla pys-
tytdan toteuttamaan valtion maa- ja vesialueiden hoitoa kestavalla ja luonnon-
mukaisella tavalla. Koska valtion mailla on erilaisia kayttomuotoja, kuten metsa-
talous, virkistyskaytto, luonnonsuojelu, luontomatkailu, maa-aineskauppa ja kiin-
teistdjalostus, voidaan luonnonvarasuunnittelussa tarkastella luonnonvarojen
kayttoa ja hoitoa kokonaisvaltaisesti (kuva 2). Tavoitteena on sovittaa luonnon-

varojen eri mahdollisuudet ja tarpeet yhteen toimivaksi kokonaisuudeksi.

Luonnonvarasuunnitteluprosessissa tarkastellaan alueen ominai-
suuksia paitsi taloudellisen myds ekologisen ja sosiaalisen kesta-
vyyden kannalta. Ekologisen tarkastelun p&atavoitteena on turvata
elidlajiston sailyminen ja leviamismahdollisuudet. Sosiaalisessa tar-
kastelussa arvioidaan alueen kayttéa muun muassa virkistyskayton
ja/tai luontaistalouden tarpeiden kannalta. Tarkastelun helpottami-
seksi tehd&aéan erilaisia vaihtoehtolaskelmia, joiden avulla voidaan
havainnollistaa erilaisten toimintatapojen valisia riippuvuussuhteita
seka hyotyja ja haittoja. (Metsahallitus, luonnonvarasuunnittelu
2014.)

Luonnonvarasuunnittelua tekee Metsahallituksen henkilékunta, ja siihen kuuluu
my06s vuorovaikutus paikallisten sidosryhmien kanssa.Sen avulla pyritaan var-

mistamaan, etta kaikki asianosaiset tahot tulevat kuulluiksi.
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Toimenpidesuunnittelussa maaritetaan |
i uvioiden kasittel

Alue-ekologisessa tarkastelussa maari-
tetaan mm. erityiskohtelua saavat luon-

Luonnonvarasuunnittelussa maaritetaan
toiminnan laajuus ja laatu seka esim.

Kuva 2. Metséatalouden metsasuunnittelussa on kolme tasoa, joista yksi on
luonnonvarasuunnittelu (Parpala & Aberg 2009b, 411).

Metséahallituksen toiminta perustuu metsien kestavaan kayttoon, jolla taataan
luonnonvarojen sailyminen. Vastuullisella toiminnallaan monikayttometsissa se
pystyy hyddyntamaan luonnonvaroja ja huomioimaan myds ympéariston muu-
tokset. Metsahallituksella onkin kansainvalisen PEFC-jarjestelmdn mukainen
sertifikaatti. Tama todistaa, ettd Metsahallituksen puuraaka-aine toimitetaan

kestavasti hoidetuista metsista. (Metsahallitus 2014.)

Toimintaperiaatteena Metséahallituksella on vuorovaikutus ja avoin yhteistyo
kaikkien niiden tahojen kanssa, jotka ovat kiinnostuneita valtion maiden kaytos-

ta. Tallaisia tahoja monikayttometsissa ovat esimerkiksi virkistyskayttajat, poro-
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talous, puolustusvoimat ja Lapissa saamelaiskulttuuri. Kun néita toimintatapoja
kunnioitetaan, ristiriidat vahenevat ja saadaan laajasti hyvaksyttyja seka perus-

teltuja ratkaisuja.

Metsahallituksen metsatalouden tarkeimpiin tehtaviin kuuluu puun myynti,
markkinointi seka valtion talousmetsien hoito. Kaikkiaan talousmetsien toimialu-
etta Metsahallituksella on 3.5 miljoonaa hehtaaria ja rajoittamattomassa kaytos-
sé tuosta méaarastd on 3.0 miljoonaa hehtaaria. Laskelmien mukaan puuston
kasvu metsahallituksen monikayttémetsissa on 11 miljoonaa kuutiometria vuo-
dessa, ja puuraaka-aineen toimitusmaara metséateollisuuden eri tarpeisiin noin 6
miljoonaa kuutiometrid vuodessa. Tahan sisaltyvat tukki- ja kuitupuu, energia-
puu seka polttopuun otto-oikeudet. (Metsahallitus 2014.)

3.3 Metsatieverkoston hyddyt Laatumaalle ja Luontopalvelulle

3.3.1 Laatumaa

Metsahallitus-konserniin kuuluvan Laatumaan toiminta tapahtuu ainoastaan
Metsahallituksen hallinnoimilla maa-alueilla. Nain ollen se hyddyntaa olemassa

olevia metsatalouden metséateita.

Laatumaa vuokraa tai myy lomatontteja matkailukeskuksista ja rantamaisemista
koko Suomesta. Laatumaa ostaa ja myy maata omistajan tavoitteiden mukai-
sesti. Osa ndistd maa-alueista sijaitsee sellaisella alueella, etta perille paastak-

seen kulkija joutuu hyédyntdma&an metsatalouteen tehtyja metsateita.

Lisaksi Metsahallituksen laajoilla maa-alueilla on myds hyvat edellytykset Laa-
tumaan tuulivoimahankkeille. Namakin hankkeet tulevat hyétyméaén metsétalou-
teen tehdyistd metsatieverkostoista. Talla hetkella Laatumaan suuria tuulivoi-
mahankkeita on kaynnissd etenkin Pohjois-Suomessa, mista l0ytyvéat kattavat

metsataloudelle rakennetut metséatieverkostot (Laatumaa 2014).

3.3.2 Luontopalvelut

Vaikka Luontopalvelut toimii pd&osin valtion budjettivaroin, palautuu rahoitus
yhteiskunnan paikallistalouden hyddyksi [ahes kymmenkertaisena. Luontopalve-
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luiden osuus metsateiden kaytdsta perustuu suurimmaksi osaksi lupien myyntiin
ja myontamiseen valtion monikayttdmetsiin, kun lupia myydaan metsastykseen,

kalastukseen ja maastoliikenteeseen.

Liséksi Luontopalvelut toimii kaikilla valtion mailla olevilla luonnonsuojelualueil-
la. Sen tehtava on turvata luonnon monimuotoisuus ja hoitaa luonnonsuojelu-
alueita, kuten kansallispuistoja seka retkeilyalueita. Luontopalvelut yllapitaa
myo6s maksuttomia retkeilypalveluita ja turvaa kala- ja riistakantojen sailymisen

elinvoimasena. (Metsahallitus 2014.)
3.3.3 Metsdhallituksen tytiryhtiot

MH-Kivi Oy liittyy Metsahallituksen metsatieston rakentamiseen ja kunnosapi-
toon. Se vastaa maa-ainespaikkojen vuokraamisesta seka maa-aineksen
myynnista ympari Suomen. MH-Kivi tuottaa kalliokiviainesta, soraa ja hiekkaa
tienhoitoon, teollisuudelle seka rakentamiselle. Maa-ainestoiminta on osa Met-
séahallitus-konsernin ydintoimintaa. (MH-Kivi 2014.)

Finn Forelia Oy tuottaa metsapuiden taimia paasaantoisesti jalostetuista sie-
menista. Tuotantoa on Suomessa seitsemalla eri paikkakunnalla, joista etelaisin

on Nurmijarvi ja pohjoisin Rovaniemi. (Finn Forelia 2011.)

Siemen Forelia Oy on perustettu vuonna 2007. Se tuottaa sek& luontaisia etta
varttamalla jalostettuja metsapuiden siemenid ympari Suomen. Toimintaa yhtiol-
& on myds Saarijarvelld sijaitsevalla karistamolla, seka Rovaniemella sijaitse-

valla tutkimuslaboratoriolla. (Siemen Forelia 2014.)
3.4 Metsahallituksen metsatiet

Metsahallituksen metsataloudella on omia metsateitd yhteensa 37 000 kilomet-
ria (Metsahallitus 2014.). Sen liséksi se on osakkaana suuressa osassa Yksi-
tyisteista. Metsateiden tarkoitus on palvella metsatalouden tarpeita, mutta niista
hy6tyvat myds muut luonnossa liikkujat, kuten marjastajat, metsastajat seka
sienestgjat. Etenkin Itd-Suomessa ja Lapissa Metsahallituksen rakentamat met-

satiet lisdavat mahdollisuuksia paikallisen vaeston liikkumiselle.
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3.4.1 Metsdtieston hoito, peruskorjaus ja ympdrivuotinen kaytto

Metsahallitus rakentaa uusia metsateitd enaa noin 200 kilometrid vuodessa ja
rakennusmaarat laskevat joka vuosi. Metsahallitus panostaakin nykyaan jo
olemassa olevan metsatieston peruskorjaushankkeisiin, ja niita tehd&d&an noin
1000 km vuodessa. Metséateihin investoidaan vuodessa noin 12—14 miljoonaa
euroa, ja ne kaytetddn metsateiden hoitoon, peruskorjauksiin seka uusien tei-

den ja siltojen rakentamiseen. (Metséahallitus 2014.)

Kokonaisuudessaan Metsahallituksen metsatiestdsta ymparivuotisessa kaytos-
sa on 10-20 prosenttia, riippuen teiden sijainnin mukaan. Tama ei johdu teiden
puomituksesta, koska Metsahallitus joutuu tekemaan niita vain harvoin. Ympari-
vuotisen kayton estavat kaksi asiaa. Ensinnékin kelirikkoaikoina teilla voidaan
likkua vain tietyn painoisilla ajoneuvoilla. Rajoitukset ilmaistaan painorajoitus-
merkein. Toisen rajoituksen tuovat talvikuukaudet, joiden aikana metsateita ei

aurata, ellei metsdautotien varressa tehdé metsatalouteen liittyvia toita.
3.4.2 Sillat

Metsahallituksella on maa-alueillaan noin 1 000 siltaa. Silloilla on tarke& osuus
turvattaessa puun toimitus jatkojalostukseen. Aikaisemmin sillat rakennettiin
kantamaan pienid kuormapainoja kuten 40 tonnia. Peruskorjusten yhteydessa
kantavuutta on nostettu 60 tonniin. Vuoden 2013 saadoksella 6.6.2013/407 yh-
distelm&ajoneuvojen kuormapainojen maksimi nostettiin 76 tonniin, niinpa sil-

loista aiheutuu usein puukuljetusten logistiikalle ongelmia (Finlex 2014).

4 Selvitystyon tarkoitus ja tutkimustehtava

Metsahallituksella ilmeni tarve selvittda, millaisessa kaytdssd metsatalouden
kayttoon rakennetut metséatiet ovat. Aiemmin tehdyissa tutkimuksissa on keski-
tytty tutkimaan kohteita, jotka on tarkoitettu luonnon virkistyskayttéon, ja nama
ovat yleensa olleet luonnonsuojelukohteita. Tasta tutkimuksesta tallaiset alueet

karsittiin pois.
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Selvityspaikaksi Metsahallituksen projektista vastaavat valitsivat Kainuun ja
paikkakunnaksi Yla-Kainuuseen kuuluvan Suomussalmen kunnan. Seurantaan

valitut tiet ovat puhtaasti metsatalouden kayttoon tehtyja.

Metsahallituksen metsatieston kayttd perustuu metsatalouden kayttéon, ja naita
metsatalouden kayttokertoja voidaan laskea tehdyistd metsatoista. Metsatieston
kayttoa muuhun kuin metsatalouteen ei ole aiemmin tutkittu, ja niinpa selvityk-
sen tutkimustehtdvana oli laskea haastattelujen- ja ajoneuvolaskurien avulla-
monikayttometsien liikkujamaaria, liikkumisen ajoitusta, kaytdn jakautumista,

saatuja vaikutuksia ja kavijatyytyvaisyytta eri kayttajaryhmien valilla.

Kuten muualla Suomessa, niin Kainuussakin yhdeksi Metsahallituksen luon-
nonvarasuunnitelman mittaristoksi on sovittu metsatieston kayttd. Koska aikai-
semmissa luonnonvarasuunnitelmissa metsatalouden toiminnan vaikuttavuuden
arviointi ja raportointi on ollut metsatiestbn osalta puutteellista, metséatalouden
toiminnan positiivisia seikkoja muille kayttajaryhmille ei ole voitu osoittaa. Tar-
koituksena oli saada mahdollisimman yleistettava selvitys, jotta sita voitaisiin
hyodyntad mahdollisesti muuallakin kuin Kainuun valtion maille tehtavissa
suunnitelmissa. Tarkoituksena oli myds hankkia kytkentd metséatalouden strate-

gisiin tavoitteisiin, joiden tehtavana on varmistaa hyva maine tuotetulle puulle.

4.1.1 Selvitystyon laatijat

Metsatieston kayton selvityksen valmistelut alkoivat talvella 2013. Valmistelu-
prosessi oli Metsahallituksen sisdista, ja alkuvalmistelut sekéd toteutuksen laati
metsien kayttd- ja suunnittelujohtaja Pertti Tuomi. Tarkennetun projektikuvauk-

sen laati aluejohtaja Arto Tolonen 2/2014.

Projektipaallikkond ja minun yhteyshenkilénani toimi Suomussalmen metséta-
louden metsatoimihenkilostosta suunnittelija Juho Hiltunen. Han toimitti minulle

tarvittavia asiakokonaisuuksia, joita tarvitsin selvitystydssani.
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4.1.2 Selvityksesta tiedottaminen

Koska kavijatutkimus tehtiin metsatiella, jossa kavijoind on tavallisia ihmisia,
halusi Metsahallitus tiedottaa tehtavistd haastatteluista. Nain ihmiset olivat
mahdollisesti jo tietoisia asiasta tullessaan haastattelupisteelle. Tiedottaminen
tapahtui muun muassa paikallisissa sanomalehdissa, kuten Yla-Kainuussa
(10.4 ja 17.6.2014. liite 2) ja Kainuun Sanomissa (9.4.2014). Muita tiedottami-
seen kaytettyja vaylia olivat Metsahallituksen omat nettisivut (8.4.2014), Yle
uutisten nettisivut (9.4.2014) ja Metsalehden nettisivut (11.4.2014). Muitakin

tiedotteita selvityksesta julkaistiin samoihin aikoihin edella mainittujen kanssa.

4.1.3 Haastattelulomakkeen valmistelu

Haastattelulomake toteutettin Metsahallituksen kavijatutkimuslomakepohjalle.
Tama lomakepohja on laadittu jo aiemmin tehtyja kavijatutkimuksia varten.
Olemassa olevalta lomakepohjalta valitsimme selvitykseen oleellisesti soveltu-
vimmat kysymykset, joita hieman muokkasimme selvitykseemme sopiviksi. Lo-
makkeeseen sisaltyvistd kysymyksista oli lisakseni paattamassa Kajaanin met-
satalouden toimipaikan tiedottaja Merja Vaisanen seka projektista vastaava
suunnittelija Juho Hiltunen. Valintojen jalkeen Juho Hiltunen toimitti kokoa-

mamme kyselylomakkeen eteenpain viimeisteltavaksi (liite 1).

Lomakkeen laadinnan lisaksi omaan tytkuvaani kuuluivat haastattelut, keratyn
aineiston kokoaminen ja tallentaminen, sekd muut selvitystydhon vaadittavat
asiat. Liséakseni haastatteluja maastossa toteuttivat kesatyontekijat Jenni Juntu-

nen ja Oskari Huttu.

4.1.4 Selvityksessd kdytetyt tiet

Kaytettavien teiden valinnoista paatti Juho Hiltunen, mutta sain mahdollisuuden
osallistua valintoihin. Koska Suomussalmen kunta on pinta-alaltaan suuri, valin-
tamahdollisuuksia oli paljon. Halusimme valita teitd eri osista Suomussalmea,

jotta valttaisimme paallekkaisia liikkkujia eri tutkimuspisteiden valilla.
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Selvitykseen valittujen teiden maara pohjautui kaytettavissa olevien liikennelas-
kureiden maaraan. Metsahallitus hankki tata selvitysta varten viisi liikennelasku-
ria. Seuraavaksi tuli paattaa, valitaanko selvitykseen mukaan l&piajettavia teita
vai pistoteita. Valituksi lopulta tuli yksi lapiajettava tie ja kolme pistotieta. Pisto-
tiella tarkoitetaan sellaista metsatietd, mista ei voi ajaa lapi, vaan paastakseen
pois tieltd on palattava samaa reittid takaisin. Lapiajettava metsatie tarkoittaa
tietd, jonka kummastakin paasta voi kaantya eri tielle ja jatkaa matkaa palaa-
matta enda kyseiselle tielle.

Seurantaan valitsimme ainoastaan metséateita, jotka sijaitsevat valtion omista-
milla maa-alueilla ja ovat Metséhallituksen metsatalouden kaytt6on rakennutta-
mia metsateitd. Myos asutus-, retkeily- ja suojelualueet halusimme karsia mah-
dollisimman hyvin pois. Teiden taytyi olla tarpeeksi laaja-alaisia seka edustavia,
esimerkiksi sorastettuja ja lanattuja, jotta tuloksia pystyi yleistamaan muille
metséateille. Laaja-alaisuudella tarkoitan, etta tien taytyy olla suurehkojen met-

saalueiden metsatie, ja siitd haarautuu muitakin, kuten esimerkiksi varsiteita.

4.1.5 Ajoneuvolaskuri

Metsatieston kayttajamaara haluttiin selvittdd mahdollisimman hyvin, niinpa
seurantaan valittiin liikenteen valvontaan ja —maariin suunnitellut ajoneuvolas-
kurit. Metséahallitus tilasi viisi Eco-combo (kuva 3.) liikennelaskuria, joiden asen-
nuksen suoritti liikenteenmittauksiin erikoistunut Finn-Raj Oy. Naiden laskuri-
mallien etuna oli, ettd ne voitiin naamioida huomaamattomiksi. Huomaamatto-
muudella ehkaistiin laskurihin kohdistuvaa ilkivaltaa ja turhaa ajelua laskureiden

tulosten vaaristamiseksi.
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Kuva 3. Eco-combo liikennelaskuri (Finn-Raj Oy, a).

Nailla laskureilla tutkimukseen valitun metsatien seuranta tapahtui joka viikon-
paiva, ja oli ymparivuorokautista. Laskurilla voitiin erottaa, oliko kyseessa kuor-
ma- vai henkildauto ja mihin suuntaan kyseinen ajoneuvo oli matkalla. Minkaan-

laista kuvaa tai videota seurannassa ei kaytetty.

Laskuri mittasi kavijoita metséatiehen upotetun induktiosilmukan (kuva 4) avulla.
Ajoneuvon Yylittdessa induktiosilmukan, laskurin informaatio siirtyi reaaliajassa
luettavaksi toimistolle lukuohjelman siséaltavaan tietokoneeseen, joko satelliitin
tai Eco-GSM-modeemin kautta. Laitteen olisi voinut lukea myods paikan paalla

bluetooth-yhteydella. (Finn-Raj Oy, b.)
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Kuva 4. Laskuriin kuuluvan induktiosiimukan asennus Jaappaassa. Kuvassa
Reijo Onikki

4.1.6 Laskureiden asennus ja poisto aikataulu

Selvtyksen toteutus aloitettiin Jaappaasta 11.6.2014 laskureiden asennuksella.
Viiden laskurin (kuva 5) asennukseen kului kolme paivaa, ja viimeinen laskuri
asennettiin Selkoskylan Lounatvaaraan 13.6.2014. Muiden laskurien paikat oli-
vat Korkeamaassa, Lupingissa ja Vattulassa. Asennettu laskuri kytkettiin heti
toimintaan. Jaappaan ja Korkeamaan valinen metsatie oli |apiajettava, ja saa-
vuttaessa tédlle metsétielle ajoneuvolaskurit oli heti metsatien kummassakin al-
kupéassa. Myos kolmen pistotien ajoneuvolaskurit sijaitsivat heti metsdautotien
alkupéaéassa. Laskurit olivat toiminnassa 31.10.2014 asti, ja kaikki laskurit kerat-

tiin tuona samana paivana pois.
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Kuva 5. Ajoneuvolaskurien lopulliset sijainnit Suomussalmella.
4.1.7 Haastattelujen toteutus

Selvitystydn haastattelut teimme 26.6.2014-31.10.2014 vélisena aikana maas-
tossa metsatien varressa. Haastattelupaivat arvoimme toimistolla etukateen, ja
haastatteluja teimme maanantaista sunnuntaihin. Nain arpa ratkaisi kunkin vii-
kon haastattelupdivat, ja muuta jarjestelyé ei haastattelupaivien suhteen tehty.
Haastatteluja teki lisdkseni kesatyontekijd, joka toimi eri haastattelupisteilla.
Haastattelija valitsi omatoimisesti haastattelupaikan, mutta samanlaista haastat-

telukiertoa perakkaisind haastattelupaivina ei tehty.

Kuukausittaiset haastattelumaarat olivat heindkuulta 11 kertaa kuukaudessa, ja
elo-, syys-, ja lokakuulta 12 kertaa kuukaudessa. Kaikkiaan haastettelupaivia
kertyi 49 kappaletta, kun kesakuussa teimme kaksi haastattelupaivad. Heindkuu

jai vajaaksi kesatyontekijan sairastuttua.

Haastattelupaikat sijaitsivat ohituslevikkeilla laskureiden l&heisyydessa, metsa-
teiden alkupaassa. Paivan ensimmaisessa haastattelupisteessa aloitimme aa-
muisin kello kahdeksalta ja neljan tunnin jalkeen vaihdoimme seuraavaan pis-

teeseen, jossa olimme seuraavat nelja tuntia.
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4.1.8 Kavijdn kohtaaminen

Metsatien kayttajan saapuessa haastattelupisteelle pysaytimme auton kaden
heilautuksella. Tunnistettavuuden ja havaittavuuden takia meilla oli kaytossa
Metsahallituksen logoin varustettu oranssi liivi seka logollinen lippalakki. Ajo-
neuvon pysahdyttya esittelimme asian ja kulkijan suostuessa mukaan haastat-
teluun annoimme hanelle kynén ja kirjoitusalustalla varustetun haastattelulo-
makkeen taytettavaksi. Toisena mahdollisuutena oli haastattelulomake posti-
merkill& varustetussa kirjekuoressa, jos kulkija ei malttanut jaada tienpaalle tayt-
tamaan lomaketta. Nain han pystyi tayttdmaan lomakkeen kotona ja postitta-
maan sen toimistolle. Haastattelulomake annettiin vain ajoneuvon kuljettajalle,
eivatkd mahdolliset muut ajoneuvon kyydissa olijat tayttaneet lomakkeita. Haas-
tatteulomakkeen taytettyaan haastateltava sai kiitokseksi Metsahallituksen lo-

golla varustetun tuubihuivin.

Lomakkeen tayttd oli omaehtoista, ja niinpa inmiset kayttivat aikaa sen tayttami-
seen eri tavoin. Haastateltavat tayttivat lomakkeen keskimaarin kymmenessa
minuutissa, ja nopeimmat tayttivat sen alle viidessa minuutissa. Haastattelulo-
maketta tayttdessa kaikkiin kysymyksiin ei valttamatta oltu vastattu. Mahdolli-
sesti syyna oli joko kiire, kysymyksen ymmartamattomyys, tai muuten halutto-
muus vastata kysymykseen. Kuitenkin olimme kuuloetaisyydella koko lomak-

keen tayton ajan, jos haastateltava halusi kysya jotain liittyen haastatteluun.

5 Kavijaseurannan tulokset

Seurantavaliltd 26.6.2014 - 31.10.2014 saimme kerattyd haastattelutietoja 110
kappaletta. Metsatien varressa haastattelupaikalla lomakkeen taytti 106 kavijaa,
ja loput neljd saimme postin kautta. Niipa haastatteluaineiston keraystavoite
tayttyi, kun se suunnitteluvaiheessa asettiin sataan kappaleeseen. Kaikki lo-

makkeen tayttajat olivat suomalaisia ja suomenkielisia.

Metsahallituksella on oma ASTA-asiakastietojarjestelma, johon kyselylomak-
keen tiedot voidaan syottdé ja tallentaa. Tallennusvaiheessa oli tarkeaa, etta
nappailyvirheita ei paassyt tulemaan. Tietojen tallennuksen jalkeen tulokset ke-
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ratystd aineistosta saadaan esimerkiksi taulukoina tai graafisina esityksiné.
Kaytin edellamainittua jarjestelmaa tulosten tallentamiseen ja analysointiin. Pos-
titse tulevaa haastatteluaineistoa odotimme muutaman vuorokauden, ja niinpa

aineistojen viimeiset kappaleet tallensin jarjestelmaan 12.11.2014.

5.1 Ajoneuvolaskureiden tulokset metsateiden kokonaiskavijamaarista

Jos huomioidaan kaikki seurannassa olleiden metsateiden liikenne, eli seka
meno- ettd paluuliikenne, niin metsateilla liikkui ajoneuvoja kaikkiaan 6453 kap-
paletta. Raskaita ajoneuvoja liikkui 1117 kappaletta (15 %), ja kevytta liikkennet-
ta 5336 kappaletta (85 %). Kevyella liikenteelld tarkoitan tdssa selvityksessa
henkildautoliikennetta, johon sisaltyy myds maasto- ja pakettiautot. Raskaalla

likenteella tarkoitan taas kuorma-autoja ja ajoneuvoyhdstelmarekkoja.

Kokonaismaaraltaan seurantajakson aikana henkilo-, paketti- tai asuntoautoja
saapui seurannassa oleville metséateille yhteensa 2689 kappaletta (83 %), kun
taas raskasta liikennetta metsateille tuli 541 ajoneuvon verran (17 %) (kuvio 2).

Keskim&arin metsdautotielle saapui seuranta-ajanjaksolla 3,8 kevytta- ja 0,6

raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

m Henkildautot 2689 kpl
[ Raskaat ajoneuvot 541 kpl

Kuvio 2. Seurantajaksolla metsétielle saapuneiden kokonaisméarat kevyen- ja

raskaan lilkkenteen osalta kaikista viidesta laskurista

Koska kahdella laskenta-anturin sisaltamalla tiella oli seuranta-ajanjaksolla
kaynnissd metsatyot, paatimme jattdd raskaan liikenteen selvityksesta pois
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haastattelujen osalta. Toéita tekevia yhdistelméaajoneuvoja ei voitu erotella eika
siis  myoskdadn verrata niiden osuutta muuhun, esimerkiksi linja-
autoliikenteeseen. Puutavarayhdistelmdajoneuvot olivat vilkkasti liikenteesséa
nailla teilla. Lisaksi toisella naista kahdesta tiesta oli myds soranottomahdolli-

suus, niinpa siella liikkui kasettiyhdistelmia sekéa perakarryttémia kuorma-autoja.

Kuviossa kuusi on laskettu mukaan kaikki likenne, ja tulos raskaan liikkenteen
osalta olisi varmasti ollut toisenlainen ilman kyseisia tyémaita. Tasta saatiin viit-
teitd kolmesta muusta laskurista, silla niisséa raskaan liikenteen maara oli huo-
mattavasti pienempi. Naiden kolmen muun laskurin yhteismééara seuranta-
aikana oli 84 kappaletta raskaita ajoneuvoja (6 %) ja 1358 kappaletta kevyita
ajoneuvoja (94 %). Se muuttaa ajoneuvosuhdetta metsateilla kevyen- ja ras-

kaan liikenteen valilla oleellisesti.

Kun huomioidaan vain nama tydtmaakaytossa olleet kaksi metsatietd, kavija-
maara jakaantuu kevyen liikenteen osalta 74 prosenttiin (1331 kappaletta), ja

raskaan lilkkenteen 26 prosenttiin (457 kappaletta).

5.2 Metsatalouden kuljetussuoritteen osuus seurannassa olleilla teilla

huomioiden meno- ja paluuliikenne

Tarkkoja tuloksia kuljetussuoritteista ei tuloksissa voida kasitell&, koska seuran-
nassa olleilta metsateilta ajoneuvopainoja ja kilometrimaaria ei keratty. Koska
ajoneuvosuhteet tiedetddn raskaan- (15 %) ja kevyen liikenteen (85 %) valilla,
niin karkea arvio on mahdollista laskea. Seuraavassa laskelmassa on kaytetty
Maanmittauslaitoksen painolukuja (taulukko 1), joista raskaille ajoneuvoille voi-
daan laskea keskiarvo. Tama lasketaan sen takia, koska alueelle saapuessaan

ajoneuvo on tyhja ja poistuessaan kuormattu esimerkiksi tukeilla.
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Taulukko 1. Erityislikenteen painoluvut (Maanmittauslaitos 2010, 23).

Ajoneuvotyyppi Tyhjipaino, tonnia | Kokonaispaino, tonnia
Henkil6auto, keskimairin 1
Pakettiauto, keskimairin 2

Linja- ja kuorma-autot ilmanpera-
vaunua (nuppiautot)

- kaksiakselinen auto 10 18

-kolmiakselinen auto 12 26

- neliakselinen auto 15 32

- viisiakselinen auto 17 38
Puoliperivaunulliset kuorma-autot 18 28-48

akselimairian mukaan
Taysperavaunulliset kuorma-autot,
auton ja perdvaunun yhdistelmé

- neliakselisena 16 36
- viisiakselisena 18 44
- kuusiakselisena 20 53
- 7 ja useampiakseliset 22 60
Traktori ja perdvaunu 5 15

Oletuspainoksi henkildautolle laskin esimerkissa 1500 kiloa, koska osa virkis-

tyskayttajien ajoneuvoista oli maasto- sekad pakettiautoja.

Laskennassa on myds huomioitava, etta kevyen- ja raskaan liikenteen ajokilo-
metrisuhde metsateilla taytyy olettaa samaksi. Tarkoitan talla sitd, etta jos hen-
kilbauto on ajanut metsatiella esimerkiksi 10 kilometria, niin kuorma-auto on
ajanut saman verran. Taman jalkeen ajokilometrisuhde taytyy suhteutettaa ajo-

neuvosuhteeseen (15-85 %).

Jos ajatellaan, etta kaikki metsétiella olleet raskaat ajoneuvot olisivat olleet seit-
seméanakselisia yhdistelmé&ajoneuvoja, niin keskiarvopainoksi saataisiin 41 ton-
nia (meno tyhjana ja paluu kuorman kanssa). Tall6in seurannassa olleiden met-
sateiden metséatalouden osuus kuljetussuoriteesta olisi ollut 82,83 prosenttia.
Kuitenkaan aivan nain suureksi ei metsatalouden osuus tule, silla selvityksessa

mukana olleilla teilla on ollut muutakin raskasta liikennetta, esimerkiksi so-
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ranajoa pelkilla perakarryttomilla kuorma-autoilla. Tama laskee kuljetussuoritet-

ta huomattavasti (taulukko 2).

Taulukko 2. Esimerkkilaskelma metséatalouden kuljetussuoritteiden (tonnikilo-

metrit) osuuksista seurannassa olleilla metsateilla.

Arvioitu keskim. MT:n  Metsitalouden osuus Muun kivtén osuus Kuljetus suorite Metsitalouden osuus
ajoneuvopaino kuljetussuoritteesta, tn kuljetussuoritteesta, tn vhteensi, tn kuljetussucritteesta, %
10 150 1275 2775 34,05
20 300 1275 4275 70,18
30 4350 1275 3775 77.92
40 600 1275 7275 82,47

5.3 Asennettujen ajoneuvolaskureiden tulokset vain kevyen liikenteen

oasalta

Huomioimme laskurien antamissa tuloksissa vain pienemmat ajoneuvot, eli
henkilo-, paketti-, ja matkailuajoneuvot. Tulokset on siis laskettu seurannassa
olleille metsétiealueille sisdan saapuvista pienistd ajoneuvoista. Tuloksissa on
huomioitu kaikkien viiden laskurin tulokset, joista on laskettu keskiarvo. Alueelta
poistuneita ajoneuvoja ei ole huomioitu tuloksissa mitenkaan. Laskurit toimivat

koko seurannan ajan hairiditta.
5.3.1 Ajoneuvolaskurien tulokset keskiarvoina viikonpdivittain

Kaikkien laskureiden keskiarvona suurin kdvijamaara on sunnuntaisin. Sunnun-
taina liikkkui keskimaarin 18 prosenttia ihmisista, mutta lauantain keskiarvo (17,6
%) on melkein sama. Hiljaisin paiva metsateilla on maanantai, jolloin teita kaytti

keskim&arin 11 prosenttia kulkijoista (kuvio 3).



20,0
18,0
16,0
14,0
12,0
Kavijamaard %/ vrk
10,0
80
6,0
40

2,0

0.0

36

176 18,0
14,7 144
129
116
lm I

maanantai tiistai keskiviikko torstai perjantai lauantai sunnuntai

Kuvio 3. Kaikkien laskureiden prosentuaalinen keskiarvo eri vilkkonpaivina

5.3.2 Ajoneuvolaskurien tulokset keskiarvoina eri vuorokauden aikana

Saatujen tulosten mukaan vilkkain saapuminen metséateille ajoittuu aamuseit-

semaan. Seitseman aikaan metsateille saapuu keksimaarin 10,8 prosenttia ajo-

neuvoista. Aamukahdeksasta kahteentoista saapuminen metsateille on aika

samantasoista (9,3-8,2 %), mutta iltaa kohden saapuminen alkaa pikku hiljaa

hiipua (kuvio 4).
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Kuvio 4. Laskurien mittaamat saapumisméaarat metsateille prosentteina eri vuo-

rokaudenaikoina
5.3.3 Ajoneuvolaskurien laskemat keskiarvot kuukausittain

Kuukausikeskiarvoa tarkasteltaessa eniten ajoneuvoja saapui metsateille syys-
ja lokakuussa. Naméa kuukaudet olivat todella tasaisia, silla kuukausikeskiarvon
erotti vain kaksi ajoneuvoa. Lokakuu oli vilkkain kuukausi 169 kavijalla ja kesa-
kuu taas hiljaisin (26 kavijad). Naitd kuukausia ei voi verrata suoraan, koska
kesakuun laskenta jai vajaaksi kesken kuukauden (11.6.2014 alkaen) asennet-
tujen laskurien takia (kuvio 5). Keskimaaraisesti seurantajaksolla metséatielle
meni 3,8 ajoneuvoa paivassa ja 106 kuukaudessa kesakuu mukaan luettuna.
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Mutta jos kesakuu vajaan seurannan takia suljetaan pois, niin keskimaaranen

ajoneuvomaara muuttuu 128 kavijaan.

180
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kesdkuu heindkuu elokuu syyskuu lokakuu

Kdynikuukausi

Kuvio 5. Laskurien laskemat kavijamaarat keskiarvoina kuukausittain

5.4 Haastatteluista saadut tulokset

5.4.1 Haastattelu alueelle saapuminen ja saapumispaiva

Miltei kaikki kavijat saapuivat metséatien haastattelupisteelle henkildautolla (97
%). Muiden kulkuneuvojen osuus oli vain kolme prosenttia, ja naitd muita ajo-

neuvoja olivat polkupyodra, matkailuautoauto ja mopo (taulukko 3).
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Taulukko 3. Metsétielle saapuneet kulkuneuvot

Kulkunewo | ____kpl | %

henkildauto 107 a7
henkildauto ja asuntovaunu fai 1 1
matkailuauto

polkupydra 1 1
Jjokin muu 1 1
Vastanneita yhteensa 110

Aktiivisimmat metsatieston kayttopaivat sattuivat haastattelujen aikana puolen
viikon paikkeille. Eniten kavijoitd osui keskiviikoille, jolloin heitd saapui haastat-
telupisteella 31 kappaletta (28 %). Seuraavaksi vilkkaimpia p&ivia olivat torstait
24 kavijalla (22 %). Hiljaisimmat paivat olivat ehdottomasti maanantait, jolloin

haastattelupisteelle sattui vain yksi kulkija (kuvio 6).

Maanantai
Tiistai
Keskivilkko
Torstai
Perjantai
Lauantai

Sunnuntai

"”II

0 kpl 5 kpl 10 kpl 15 kpl 20 kpl 25 kpl 30 kpl 35 kpl

M Saapumispvm [ Vastauspvm

Kuvio 6. Metsétielle saapumiset ja vastaukset viikonpdivittain
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5.4.2 Saapumis- ja vastausajankohdan kellonaika

Saapuminen metsatien haastattelupisteelle tapahtui yleisimmin kello 8.00-9.59
valisenéd aikana. Tuohon kellonaikaan tielle saapui 32 kulkijaa (29 %). Seuraa-
vaksi vilkkain ajankohta oli kello 10.00-11.59 valisena aikana, jolloin kulkijoita
saapui 23 kappaletta (21%). Vahiten metsatien kayttajia saapui tiealueelle kello

18.00-19.59 valisena aikana, silla heita oli vain kaksi kappaletta (kuvio 7).

Metsatiella kavi 104 sellaista kavijaa, jotka olivat alueella alle vuorokauden.
Heidan viettamansa aika metsatiella oli keskimaarin 2,75 tuntia. Yli vuorokau-
den tiealueella vietti kuusi kavijaa. Heidan keskimaarainen aika, jonka he vietti-

vat metséatiealueella oli 2,66 vuorokautta.

8:00-9:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59

22:00-7:59

L

0 kpl 5 kpl 10 kpl 15 kpl 20 kpl 25 kpl 30 kpl 35 kpl
M Saapumisaika [ Vastausaika

Kuvio 7. Metsatielle saapumisen ja vastausajankohdan kellonaika
5.4.3 Saapuminen ja vastaukset kuukausittain

Metsatien kayttdjilla vilkkain kuukausi oli lokakuu, jolloin haastattelupisteelle
saapui 37 prosenttia kokonaiskavijamaarasta. Syyskuu oli jo selvasti hiljaisem-
pi, silla kavijoitd metsatielle saapui tuolloin 26 prosenttia. Heindkuun kavijamaa-
ra (18 %) ylitti elokuun (16 %) kavijat kahdella prosentilla (taulukko 4).
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Taulukko 4. Metsétielle saapuminen ja vastaukset kuukausittain

m
kel % ke %
2 2 2 2

Kesakuu

Heindkuu 20 18 20 18
Elokuu 18 16 18 16
Syyskuu 29 26 29 26
Lokakuu 41 37 41 a7
Yhteensa 110 100 110 100

5.5 Metsatiella kdynnin toistuvuus

5.5.1 Kiynnin toistuvuus sukupuolen mukaan

Metsatiella kaynnin toistuvuutta tarkasteltaessa miesten ja naisten osuus jakau-
tui aikalailla tasan. Miehista aikaisemmin alueella oli kaynyt 91 prosenttia, ja
naisista 92 prosenttia. Ensikertalaisia alueelle saapui yhdeksan prosenttia (tau-
lukko 5).

Taulukko 5. Metsatiella kaynnin toistuvuus sukupuolen mukaan

| Miehet |  MNaiset |  Kaikki |
bt % ke % kel %
9 1 8 8 9

Ensikertaa alueella 7
Kaynyt alkaisemmin 69 91 11 92 a0 91
Yhteensa 76 12 88

Metsatiella kavi 80 ihmistd, jotka olivat kulkeneet selvityksessd olevaa tieta
useammin kuin yhden kerran. Viimeisten 12 kuukauden aikana naméa 80 ihmista
ovat kayneet keskimaarin 18 uusintakayntia selvitykseen osallistuneilla teilla.
Kaynteja viimeisten kahden ja viiden vuoden aikana ei haastattelulomakkeella

kysytty, vaikka ne kohdat taulukko kuuden tuloksissa nékyvatkin (taulukko 6).
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Taulukko 6. Kaynnit metsatiella viimeisten 12 kuukauden aikana

e T L wes | 5 [

Kaynnit viimeisen 5 vuoden aikana

Kaynnit viimeisen 2 vuoden aikana 0
Kaynnit vimeisen 12 kuukauden 80 18,0 2237 1 4 10 20 120
aikana

5.5.2 Ensimmainen ja viimeisin kdynti metsatiella

Haastateltavista 76 ihmista vastasi kohtaan, jossa kysyttiin ensimmaisen vierai-
lun ajankohtaa kyseisella metsdautotiella. Varhaisin vierailu selvitykseen osallis-
tuneille metsateille on tehty vuonna 1970. Kavijoiden ensimmaisen kayntikerran
keskiarvovuosi on 1991, eli 23 vuotta sitten. Viimeisen kaynnin keskiarvoksi
saatiin vuosi 2012 (taulukko 7).

Taulukko 7. Ensimmainen ja viimeisin kdynti metsatiealueella

Ensimmainen ja viimeisin kdynti Prosenttipisteet

Ensimmaisen kerran kaynyt 1991,2 15,00 1970 1979 1985 2008 2014
vuonna

Ensimmadisen kerran kdynyt 'n' 76 228 15,00 0 6 29 35 44
vuotta sitten

Viimeksi kaynyt vuonna 62 20120 7,15 1975 2013 2014 2014 2014
Viimeksi kaynyt 'n' vuotta sitten 62 20 7,15 0 0 0 1 39

5.6 Kavijarakenne

5.6.1 Sukupuoli- ja ikdjakauma

Vastausten antaneiden sukupuolijakauma oli miesvoittoinen, silla kaikista vas-
tanneista 88 prosenttia oli miehid ja vain 12 prosenttia naisia (taulukko 8).
Huomiota herattdvaa tuloksissa on, etta alle 50 vuotiaita naisia ei saapunut
haastattelupisteelle laisinkaan, ainakaan kuljettajana. Naisten keski-ikd on muu-
tenkin huomattavan korkea verratuna miehiin. Keski-ika kaikilla metsatiella liik-

kujilla jaa hivenen alle 54 vuoteen (taulukko 9).
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Taulukko 8. Vastanneiden sukupuolijakauma

Sukupuoli | kol %

mies 97 88
nainen 13 12
Yhteensa 110 100

Taulukko 9. Vastanneiden ika&a kuvaavia tunnuslukuja sukupuolittain ja kaikkien

keskiarvona

keski-ikd 52,14 64,08 53,56
ian keskihajonta 14,76 5,53 14,50
minimi-ika 18 50 18
maksimi-ika 79 71 79
moodi 75 68 75
mediaani 53 65 55

Suurimmat kavijamaarat painottuvat vanhempiin ikaryhmiin. Yli 45- vuotiaista
lahtien on kaikkien kavijoiden ikdjakauma 26 prosenttia aina 65 vuoteen asti,
jolloin tulee pudotus 27 prosenttiin. Naisilla yli 65-vuotiaiden ikaryhma (62 %) oli
ylivoimasesti suurin, kun taas miesten ikdjakauma oli prosentuaalisesti tasai-

sempi (taulukko 10).

Taulukko 10. Vastanneiden ikdjakauma sukupuolten mukaan jaoteltuna

| Mies |  Nainen |  Keikki |
ot %] kel % ]kt %
3 3 3 3

15-24

25-34 12 12 12 11
35-44 11 11 11 10
45-54 27 28 1 8 28 26
55-64 24 25 4 31 28 26
65- 19 20 8 62 27 25

Yhteensa 96 100 13 100 109 100
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5.6.2 Kivijoiden ammatillinen koulutus

Kysyttdessd ammatillista koulutusta kaikki metsatien kayttajat vastasivat kysy-
mykseen. Ammattikoulun kayneet olivat ylivoimasesti suurin ryhma (47 %) ver-
rattuna muihin koulutuksiin. Toiseksi suurimmaksi ryhmaksi tulivat "ei ammatil-
lista koulutusta” vastanneet (23 %), ja "opistotasoinen tutkinto” oli kolmanneksi
suurin ryhma (20 %). Naisista kukaan ei vastannut suorittaneensa alempaa tai
ylempaa vyliopisto- tai korkeakoulututkintoa. Kaikista kavijoista he olivat selkea
vahemmistd metsatiella liikkkujista, silla kumpainenkin ryhma jai viiteen prosent-
tiin (taulukko 11).

Taulukko 11. Metséatien kayttajien ammatillinen koulutus

Ammatillinen koulutus | Mies | MNainen | = Kakki |
k% kel % ]kl %
46 47 6 46 52 47

ammattikoulu

opistotasoinen tutkinto 21 22 1 8 22 20
alempi yliopisto- tai 6 6 6 5
korkeakoulututkinto

ylempi yliopisto- tai 5 ) 5 5
korkeakoulututkinto

ei ammatillista tutkintoa 19 20 6 46 25 23
Yhteensa 97 100 13 100 110 100

5.6.3 Vastanneiden kotimaa ja asuinkunta

Odotetusti kavijoista suurin osa oli paikallisia asukkaita (64 %), mutta ulkopaik-
kantalaisia matkailijoitakin k&vi metsatiella. Heidan osuutensa kavijoista oli 36

prosenttia, ja ulkomaalaisia ei haastatteluun saatu (taulukko 12).

Taulukko 12. Vastanneiden luokittelu kotimaan ja asuinkunnan perusteella

Kavijityyppi - kpl | %

Paikallinen asukas 68 64
Kaotimainen matkailija 39 36
Ulkomainen matkailija 0 0

Yhteansad 107 100
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5.6.4 Vastanneiden asuinkunnat

Kavijatutkimukseen osallistuneista ylivoimaisesti suurin osa oli suomussalme-
laisia 68 kavijalla (64 %), kun muista kunnista tulijoiden osuus oli 39 kavijaa (36
%). Kolme kavijaa ei vastannut tdhan kysymykseen. Seuraavaksi suurimmat
kavijamaarat saapuivat Taivalkoskelta (viisi prosenttia) ja Kajaanista (nelja pro-
senttia). Yhden kavijan kuntia oli 21 kappaletta, ja kauimmainen kavija saapui

Espoosta (taulukko 13).



Taulukko 13. Vastanneiden asuinkunnat ja maarat

Asuinkunta ________________|____kpl

Suomussalmi

Taipalsaari 1

Aanekoski 1

Puolanka 1

Saarijarvi 1

Lapinlahti 1

Kaawvi 1

Kruunupyy 1

Espoo 1

Hankasalmi 1

=
o
-
=
=
o

Yhteensd

46
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5.7 Metsatienkayttajien seuruetiedot

5.7.1 Vastanneiden ryhmakoko

Vastanneista ihmisista 52 kappaletta (48 %) ilmoitti olevansa liikenteessa yksin.
lImoitusten mukaan 2-5 hengen seurueita metsatiella oli 57 (52 %) (taulukko
14).

Taulukko 14. Seuruetiedot ja maarat

Seurueenkoko | kol | %

yksin 52 48
2-5 hengen seurue 57 52
Yhteensa 109 100

Kavijoistd 57 saapui metséatielle kahden tai useamman hengen seurueena, niin-
pa seuruekoon laskennalliseksi keskiarvoksi tuli ilmoitusten mukaan 2,3 ihmista.
Suurin ryhmékoko oli viisi ihmista. Alle 15-vuotiaita seurueissa oli vain yksi, ja

likuntarajoitteisia ei yhtaan (taulukko 15).

Taulukko 15. Seuruetta kuvaavia tunnuslukuja

L e T
2 2 2 5

Seurueen koko yhteensa 0,5

Alle 15-vuatiaita 1 1,[I 1 1 1 1 1
Lilkuntaesteisia 0
Alle 15-vuotiaiden syntyméavuodet 0

5.7.2 Seurueen koostumus

Suurimmat seurueena metsatielle saapuneet ryhmat koostuivat oman perheen
jasenista seka ystavista, silla kummankin ryhman osuus kavijoista oli 39 pro-
senttia. Tydkaverin kanssa liikkuneiden mé&éara jai jo selvasti pienemmaksi edel-

lisista ryhmista, silla heita oli kavijamaarasta 11 prosenttia (taulukko 16).
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Taulukko 16. Kavija seurueiden koostumus

|Seurueen koostuminen | ____kpl | %

oman perheen jasenista 22 39
muista sukulaisista 3 5
ystavista 22 39
tydtovereista B 11
kerhosta, yhdistyksestd tms. 1 2
Jostakin muusta, mista? 2 4
Yhteensa 56 100

5.8 Kaynnin tarkoitus

Haastateltavalta kysyttiin, mik& oli tai on tarkedd hanen kaynnillaan talla metsa-
autotiella. Kysymyksia oli 14 kappaletta ja jokaiseen kohtaan sai vastata moni-
valintana yhdella merkinnalla. Vaihtoehdot olivat vélilla “ei lainkaan tarkea” ja

"erittain tarkea”.

Kyselyyn vastanneista 52 prosenttia koki luonnossa olemisen erittain tarkeaksi..
Prosentuaalisesti erittéin tarkedksi koettiin myos etdisyys melusta ja saasteista
(45 %), henkinen hyvinvointi (40 %) sekéa rentoutuminen (40 %) Tutustuminen
uusiin ihmisiin ei kiinnostanut montaakaan kavijaa, silla sen koki erittain tarke-

aksi vain kahdeksan prosenttia metsatien kayttajista (taulukko 17).

Korkeimmat keskiarvot sai parhaimmasta huonoinpaan luonnon kokeminen
(4,20), henkinen hyvinvointi (4,10) seka rentoutuminen (4,03). Tasséakin uusiin
ihmisiin tutustuminen jai heikoimmaksi keskiarvolla 2,33. Kaikkien 14 kysymyk-

sen keskiarvo asteikolla 0-5 oli 3,68 (taulukko 17).
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Taulukko 17. Kaynnin tarkoituksen virkistysmotiivit

Vastanneita Arviointi, %
ei ei kovin ei
lainkaan | tarkedd | kumpaak| tirkeaa
93 96 8

a
1 luonnon kokeminen 2 3 1 25 52 4 20 1,00
2 maisemat 86 89 3 5 23 40 29 3,86 1,01
3 mahdollisuus olla 82 85 6 10 35 32 17 3,44 1,08
itsekseen
4 henkinen hyvinvointi 91 94 2 1 21 36 40 4,10 0,92
5 poissa melusta ja 87 90 6 3 23 23 45 3,98 1,16
saasteista
6 rentoutuminen 87 90 2 3 23 3 40 403 0,99
7 tutustuminen uusiin 83 86 35 22 28 7 8 2,33 1,26
ihmisiin
8 yhdessaolo oman 82 85 16 12 17 20 a5 346 1,48
seurueen kanssa
9 aikaisemmat muistot 85 88 8 8 25 28 31 3,65 1,23
10 alueeseen 82 85 5} 10 28 28 29 3,67 1,14
tutustuminen
11 luonnosta oppiminen 84 87 5 5 32 3 27 3,71 1,07
12 omien taitojen a9 92 6 9 25 28 33 3,73 1,18
kehittdminen
13 kuntoilu 89 92 T 9 15 24 36 3,83 1,21
14 jannityksen kokeminen 86 89 8 15 21 29 27 3,51 1,26
Yhteensa 97

5.9 Metsaautotiella kdynnin aktiviteetit

Ihmiset tulevat metsaautotielle jokin harrastuksen eli aktiviteetin takia. Kysely-
lomakkeessa oli mahdollisuus valita yksi tai useampi aktiviteetti niin halutes-
saan. Yleisin maaré oli yhdest& kolmeen aktiviteettia, jonka valitsi 83 prosenttia
kaikista kavijoistd. Miehistd neljasta kuuteen aktiviteettia valitsi 14 henke&
(14%), ja naisista kolme henkea (23 %). Valinnat seitsemasta yli kymmeneen
aktiviteettiin jaivat marginaalisiksi, silla niiden osuus yhteensa oli vain kolme

prosenttia (taulukko 18).
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Taulukko 18. Aktiviteettien lukumaara kayntia kohden

Harrastusten lukumaars|  Miehet |  MNaiset | = Kakki |

1-3 akfiviteettia 81 a4 9 69 a0 82
4-6 aktiviteettia 14 14 3 23 17 15
7-9 aktiviteettia 1 1 1 8 2 2
10 aktiviteettia tai 1 1 0 0 1
enemman

Yhteensd a7 100 13 100 110 100

5.9.1 Paaasialliset aktiviteetit

Metsatiellalikkuja sai halutessaan valita yhden tai useampia aktiviteetteja, joita
han mahdollisesti harrasti kaynnilladn. Niinpa metsaautotiella liikkuneet aikoivat
osallistua tai osallistuivat kaynnilladan monenlaisiin aktiviteetteihin. Suurin maara
kaikista vastanneista oli p&&aasiallisesti tullut metsastamé&éan kanalintuja. Heita
oli liikkujista 34 prosenttia, mutta marjastajat olivat heti "kannoilla” 32 prosentil-
la. Kolmanneksi yleisin aktiviteetti oli koiran kanssa ulkoilu, jota harrasti kaynnil-

laén 22 prosenttia (kuvio 8)

Naisilla paaasiallisin aktiviteetti oli ylivoimaisesti marjastus, johon heista aikoi
osallistua kaynnilladn 62 prosenttia. Myds luonnon tarkkailu (38 %) sekd mai-

semien katselu (31 %) olivat naisille tarkeita (kuvio 8).

Miehilla padasiallinen aktiviteetti oli selvasti linnunmetsastys, johon metsatiella
likkujista aikoi osallistua 33 prosenttia. Miehid aktivoi my6s marjastus (24 %),

seka koiran kanssa ulkoilu (21 %) (kuvio 8).
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lenkkeily |
retkeily
luornnon tarkkailu

evisretkeily

Pasasialliset pydraily
aktiviteetit kalastus
lintuharrastus

marjastus
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kasviharrastus

luontovalokuvaus

koiran kanssa ulkoilu B Kaikki
hirvenmetsastys Mainen
linnunmetsistys B Mies

muu metsastys
maisemankatselu
koskenlasku

kiertoajelu

tyd/tutkimus
koiraharrastus
metsdtydt/urakointi
poronhoitotydt

muu

o i 20 30 40 50 60O 7T0O
Prosenttia (35)

Kuvio 8. Paaasialliset aktiviteetit, joihin metsatien kayttajat aikoivat osallistua tai

osallistuivat talla kaynnilla
5.9.2 Tarkeimmat aktiviteetit

Kaikkien harrastettavien aktiviteettien lisdksi metsatien kayttaja sai merkita lo-
makkkeeseen kaynnin tarkeimman aktiviteetin. Tarkeimmaksi nousi kaikkien
kavioiden osalta linnunmetsastys 24 prosentilla. Marjastus (22 %) ja hirvenmet-

sastys (9 %) olivat seuraavaksi tarkeimpia (taulukko 19).
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Miehilla ja naisilla tarkeimmat aktiviteetit olivat samat, tosin eri prosenttiluvuilla.
Naisilla taas marjastus oli tarkein 40 prosentilla, ja seuraavina tuli 20 prosentin

osuuksilla luonnon tarkkailu, evasretkeily seka luontovalokuvaus (taulukko 19).

Taulukko 19. Kaynnin kaikkein tarkein aktiviteetti

Tarkein harrastus Nainen Kaikki
i

linnunmetséstys 14 26 14 24
marjastus 11 21 2 40 13 22
hirvenmetséstys 5 9 5 9
luonnon tarkkailu 3 6 1 20 4 7
tyd/tutkimus 4 8 4 7
poronhoitotytt 4 8 4 7
kalastus 3 6 3 5
lintuharrastus 2 4 2 3
koiran kanssa ulkoilu p 4 2 3
evisretkeily 1 20 1 2
pyoraily 1 2 1 2
luontovalokuvaus 1 20 1 P
muu metsdstys 1 2 1 2
koskenlasku 1 2 1 2
metsatyot/urakointi 1 2 1 2
muu 1 2 1 2
Yhieensa 53 100 5 100 58 100

5.10 Kavijaa hairitsevat tekijat

5.10.1 Kdvijaa kohdanneet hiiriotekijat

Kysymyksesséa kavija sai antaa arvionsa monivalintana toteutettuun kysymyk-
seen hairiotekijoista. Kysymyksenéa oli, onko jokin seuraavista asioista hairinnyt
sinua tamankertaisella kaynnillasi talla metsaautotiella. Kysymyksia oli viisi, ja
joka kysymyksen kohdalla oli vaihtoehtoina viisi eri kohtaa. Arvostelu tapahtui

asteikolla, jossa yksi oli "erittain paljon hairinnyt” ja viisi "ei lainkaan hairinnyt”..

Kysymyksista parhaan keskiarvon sai muiden sai muiden kavijoiden kayttayty-
minen, jonka keskiarvo oli 4,64. Seuraavaksi vahiten hairitsi maaston roskaan-
tuneisuus (4,58), seka liiallinen kavijamaara (4,50). Myo6s paljon puhetta herét-

taneet maaston kuluneisuus (3,91) ja luonnonympaériston kasittely (3,50) paatyi-
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vat kunniakkaisiin keskiarvoihin. Koko kysymysalueen keskiarvoksi tuli 4,21
(taulukko 18).

Hajontaa toki tuli maaston kuluneisuuden (1,21) ja luonnonympaériston kasittelyn
(1,34) osalta. Mutta esimerkiksi maaston kuluneisuus ei hairinnyt lainkaan 42
prosenttia kavijoista, kuin myodskaan luonnonympariston kasittely ei hairinnyt

lainkaan 32 prosenttia kavijoista (taulukko 20).

Taulukko 20. Metsétiella kavijaa hairitsevat tekijat

Hairictekija Vastannelta Arviointi, %
erittdin melke | keskinke| melko ei
-- paljon paljon | rtaisesti| wvadhdn | lainkaan

1 maaston kuluneisuus 3,91 1,21
2 maaston 95 90 0 3 6 20 71 458 0,75
roskaantuneisuus

3 luonnonympariston 104 98 12 11 26 20 32 3,50 1,34
kasittely

4 liallinen kavijamaara 96 91 1 2 10 19 68 450 0,85
5 muiden kavijdiden 97 92 1 3 4 14 7T 4 64 0,79
kayttaytyminen

99 jokin muu 2 2 50 0 50 0 0 2,00 1,41
Yhteensi 106

5.10.2 Kdynnin odotukset

Kavijoiden odotusten tayttymistd metsatiellakdynnin osalta arvioitiin asteikolla
yhdesta viiteen, jossa yksi vastasi sanallista arviota “erittdin huonosti”’ ja viisi
“erittdin hyvin”. Odotusten tayttymisen keskiarvoksi saatiin 3,94, kun arvioitiin
odotuksia luonnonymparistosta, harrastemahdollisuuksista reiteista ja rakenteis-
ta. Parhaan keskiarvon saivat harrastusmahdollisuudet (4,24) ja sen jalkeen

luonnonymparisto (3,92) seka reitit ja rakenteet (3,61) (kuvio 9).
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Kuvio 9. Kavijoiden odotusten tayttyminen, kohdatut hairittekijat seka niiden
keskiarvot
5.11 Terveys- ja hyvinvointivaikutukset

5.11.1 Kdvijoiden kokemat terveys- ja hyvinvointivaikutukset

Metsatiella kavijoilta kysyttiin,kuinka paljon he arvioisivat yleisen terveydentilan
ja hyvinvoinnin kohonneen talla kaynnilla. Arvostelu tapahtui asteikolla yhdesta
viiteen, jossa yksi oli "taysin eri mieltd” ja viisi "taysin samaa mieltd”. Kysyimme
kolme eri osa-aluetta, jotka olivat sosiaalinen-, psyykkinen-, seka fyysinen hy-

vinvointi.

Puolet haastatteluun osallistuneista vastasi fyysisen hyvinvoinnin nousseen erit-
tain hyvin (54 %). Psyykkisen hyvinvoinnin nousun erittdin hyvaksi koki 40 pro-
senttia kavijoista, ja joka kolmannes (34%) koki sosiaalisenkin hyvinvoinnin li-
saantyneen erittain hyvin. Keskiarvoltaan fyysisen hyvinvoinnin (4,21) kohoami-

nen oli suurin, ja kaikkien vastausten keskiarvoksi tuli 4,06 (taulukko 21).
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Taulukko 21. Kavijoiden kokemat terveys- ja hyvinvointivaikutukset

Vastannelta Anﬂomtl Yo
taysm eri| jonkin | eisamaa| jonkin taysin
mieltd verran eikd eri | verran samaa

-- eri mielta| mielta samaa mielta

Sosiaalinen hyvinvointini 107 1,05
lisaantyi
Psyykkinen hyvinvointini 107 97 3 1 21 a5 40 4,08 0,95
lisdantyi
Fyysinen hyvinvointini 106 96 5 2 15 25 54 4,21 1,08
lisdantyi
Yhteensa 107 97 4,06 1,03

5.11.2 Rahallinen arvio terveys- ja hyvinvointivaikutuksista

Kavija sai antaa rahallisen arvon kokemistaan terveys- ja hyvinvointivaikutuksis-
ta kaynnistaan metsatiella. Esimerkkeind kysymyksessa oli vertauksia erilaisiin
hyvinvointipalveluihin ja -tuotteisiin. Vaihtoehtoina oli muunmuassa kuntosali-
kaynti (5 euroa), kylpylakaynti 2,5 tuntia (20 euroa), hieronta 60 minuuttia (50
euroa) seké kotimaan matka (500 euroa). 76 kavijda vastasi tdhan kysymyk-
seen, ja luonnollisesti vastaajien valisissa rahallisissa arvoissa oli eroja. Pienin
kaynnin arvio oli viisi euroa, kun taas suurin arvio oli 3 000 euroa. Rahalliseksi

keskiarvoksi metséatiella kaynnille tuli 199,46 euroa (taulukko 22).

Taulukko 22. Rahallinen arvio kaynnilla koetuista terveys- ja hyvinvointivaiku-

tuksista

mm

76 69 199.46 496,14 3 200 3000

5.11.3 Vapaa palaute

Metsaautotielle tulleella oli lomakkeessa mahdollisuus antaa vapaata palautet-
ta, jonka ei valttamatta taytynyt liittya metsateihin. Kahdeksan kavijaa, eli noin
yhdeksan prosenttia haastateltavista, antoi vapaata palautetta. Positiivisia pa-

lautteita naista oli nelja kappaletta, eli 50 prosenttia kaikista. Negatiivisessa pa-
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lautteessa on paaosin tartuttu lilan karkeisiin sepelipintoihin metsateilla (tauluk-
ko 23).

Taulukko 23. Vapaamuotoinen palaute

Luokka | Laatu | Vapaamuotoinen palaute

e madaritelty el maaritelty Erittain tarpeellinen tie paikallisille asukkaille marjastus,
kalastus ja metsastys harrastuksiin littyen.

el maaritelty el maantelty Liian karkea sepelipinta teilla

el maaritelty el maantelty Porotaloudelle tarkeita teita

el maaritelty el maantelty Hyvin kunnossapidetty tie.

el maaritelty el maantelty Alueen metsat ovat henkisesti tarkeita paikkoja ja on hyva,

ettd metsdautoteita pitkin paasee niihin. Hakkuut ovat vaan
niin kammottavia mittakaavassaan. Pienella saastamisella on
valtava maisemallinen merkitys. Harkintaa hakkuisiin!

el maaritelty el maantelty Metsaautotieverkosto on tarkea osa erilaisiin
luontoharrastuksiin. Metsahallituksen tiet ovat hyvin hoidettuja.

e madaritelty el maaritelty Kalliomurske rikkoo auton renkaita.
Teilla suuri merkitys vapaa-ajan vieton kannalta, pitakaa tiet
kunnossa.

el maaritelty ei maaritelty Hakkuut tulisi paivittaa, esim varein metsastyslupa-alueen
karttoihin:
-hakattu 1-5 vuotta sitten
-hakattu 5-10 vuotta sitten
-hakattu yli 10 vuotta sitten

6 Kavijaselvityksen tulosten tarkastelu

Metsatieston kavijaselvityksessa halusimme tietdaa, minka verran ihmisia kayt-
taa metsatalouden tekemia metsaautoteitd, ja miksi he saapuvat metsatalouden
monikayttometsiin. Vertailu muihin tutkimuksiin on vaikeaa, koska aiemmin ei
vastaavanlaista selvitysta ole tehty, ja tasta syysta tuloksia ei voida suoraan
verrata muihin selvityksiin. Erinaisia tutkimuksia ihmisten virkistyskayttaytymi-
sestad on tehty esimerkiksi Metsantutkimuslaitoksen toimesta, mutta niissa ei ole
littymaa metsateiden kayttéon. Ennen tutkimusta hypoteesina kumminkin oli,
ettd metsateiden suurimmat kayttajaryhmat voisivat olla marjastajat, metsasta-
jat, kalastajat, sienestajat tai ehkd poromiehet. Koska aiemmin téllaista selvitys-
ta ei ole tehty, niin metsatienkayttajien sukupuoli- tai ikdjakaumaa ei ole tiedetty,
kuin ei myoskaan muita metsatiellakaynnin syita liittyen harrastuksiin ja hyvin-
vointiin. Seuranta-ajanjaksolta saaduista tuloksista paastaan tarkastelemaan

edellamainittuja asioita lahemmin.
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Tavoitteena oli saada aikaan mahdollisimman yleispéateva selvitys, jotta saatuja
tuloksia voitaisiin mahdollisuuksien mukaan hyddyntdaa muuallakin Suomessa.
Sen takia laskuri- ja haastattelupaikkojen yksityiskohtaisia tietoja ei eritella ja
julkaista, vaan kaikkien selvityspaikkojen valilta on laskettu keskiarvot muun
muassa kappelemaarina tai prosentteina. Myo6s eri tulosten mahdolliset keski-

hajonnat ovat nahtavissa selvityksen tuloksissa.

6.1 Ajoneuvolaskurien kokonaistulosten tarkastelu

Kaikki laskurit toimivat koko seurannan ajan, mutta laskurikohtaisesti alueelle
saapuneiden ja poislahtijoiden méaarat eivat olleet aivan linjassa. Ero naiden
valilla kaikki ajoneuvot huomioiden oli 0,83 prosenttia, mutta tarkasteltaessa
kokonaistulosta, ero laskureiden rekisterdiméassa meno- ja paluuliikenteessa oli
vain seitseman ajoneuvoa. Parempi tarkkuus kokonaistuloksessa johtuu eri las-
kureiden valisista eroista, silla toisella oli enemman saapuvia, kun taas toisella
oli enemman lahtevia. Kuitenkin tama on erittain hyva tarkkuus, silla kokonaislii-

kenne oli 6453 ajoneuvoa

Koska ajoneuvolaskurit eivat ole saaneet rekisterdityd aivan kaikkia alueelle
saapuvia tai lahtevia ajoneuvoja, niin padosa tuloksista on vain vain alueelle
saapuneiden ajoneuvojen tulokset. Talla menetelmalla pyrin saamaan tuloksista

luotettavammat ja selkedammat.

Tarkasteltaesa kaikkien metsatiealueelle sisaantulleiden ajoneuvojen tuloksia
laskurien mukaan, suhdeluku kevyen (henkildautoliikenne) liikenteen 83 prosen-
tin (2689 ajoneuvoa) ja raskaanliikenteen 17 prosenttia (541 ajoneuvoa) suhde-
luku kuvastaa hyvin metsatienkaytt6a (Kuvio 2). Merkille pantavaa kuitenkin on,
ettd vaikka kahdella seurannassa olleella metsétiella oli kaynnissé olevia met-
satoita ja yhdella tiella maa-ainesten ajoa, kevyt liikkenne oli silti huomattavan
paljon suurempaa. Tamé antaa vertauskuvan siitd tosiasiasta, etta metséateiden

ja monikayttdmetsien hyddyntaminen muuhun kuin metsatalouteen on suurta.

Vertailun vuoksi voidaan ottaa kaksi seurannassa ollutta tietd, joilla oli seuran-

nan aikana metséa- ja maa-ainestoéitd. Huomioitaessa vain nama ajoneuvolasku-
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rit, ei raskaiden ajoneuvojen osuus siltikdan kasva kuin 26 prosenttiin (457 ajo-
neuvoa) kevyen liikkenteen ollessa 74 prosenttia (1331 ajoneuvoa). Tama kuvas-
taa hyvin tydmaakaytdssa olevia metsateista. Niillakin teilld kevyen liikenteen
osuus on melkein kolme neljasosaa tien kayttgjista. Kolmen muun ajoneuvolas-
kurin osuudet olivat kuusi prosenttia raskasta liikennettd (84 ajoneuvoa) ja 94
prosenttia kevytta liikennetta (1358 ajoneuvoa). Naiden 84 raskaan ajoneuvon
kaynti metsatiella jai epaselvaksi. Ei ole selvyytta, miksi ne olivat liikkeella ky-
seisilla metsateilla, vaikka tydmaita ei tiettavasti seurannan aikana nailla teilla
ollut. Yksi mahdollisuus on, etta teilla on ollut hakkuita ennen selvitysta, ja puu-

autot ovat hakeneet pois naita puupinoja pidemmalla aikavalilla.

Saaduissa tuloksissa ei ollut tarkoitus vertailla kuljetussuoritteita (tonnikilomet-
reja) metsatalouden ja virkistyskayttajien valilla, mutta jotain johtopaatoksia
saaduista tuloksista voidaan vetaa. Tarkkoihin lukemiin paasyyn olisimme tar-
vinneet tiellaliikkujien ajoneuvopainot ja ajetut kilometrit, mutta niita ei tutkimuk-
sessa selvitetty. Niinpa karkean tuloksen voi paatella raskaan- ja kevyenliiken-
teen vdlisesta suhteesta. Tuloksista voidaan paatelld, ettd metsateiden metsa-
talouden kuljetussuorite jaa alle 80 prosenttiin. Tama voidaan huomata tuloksis-
ta saadusta esimerkista, silla jos kaikki raskas liikenne olisi ollut 41 tonnin kes-
kiarvopainolla (7-akselinen yhdistelmarekka), niin tulos olisi ollut 82,83 prosent-

tia.

6.2 Ajoneuvolaskureiden tulosten tarkempi tarkastelu kevyen liikenteen
osalta

Henkil6-, paketti- tai asuntoautojen osalta laskureiden tuloksista selviaa, etta
paaasiallinen metsatielle saapumisajankohta ajoittuu viikonlopulle. Lauantain (
17,6 %) ja sunnuntain (18 %) ero on vain 0,4 prosenttiyksikkbéa. Td&ma on suo-
raan linjassa ihmisten lisdantyneeseen vapaa-aikaan viikonloppuisin. Arkena
taas keskiviikko (14,7 %) ja perjantai (14,4 %) ovat metsateilla vilkkaimmat pai-
vat. Kuitenkaan suuria eroja eri arkipéivina ei ole, silla maanantai (11 %), joka

oli hiljaisin paiva ei jaa vilkkkaimmasta arkipaivasta kuin 3,7 prosenttia (kuvio 3).
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Ajoneuvolaskureilla saatujen tulosten mukaan aamupadivat ovat vilkkainta saa-
pumisaikaa metsateille. Kuudelta aamulla (5,4 %) on vield hiljaisempaa, ja ylei-
simmin metsatielle saapuminen ajoittuukin aamulle kello seitsemaan (10,8 %).
Aamu kahdeksasta kello yhteentoista saakka kavijat saapuivat metsatielle ta-
saisesti, silla ero pysyy melkein prosentin sisalla (9,3-8,1%). Taman jalkeen
saapuminen hiipui tasaisesti iltapaivaa ja iltaa kohden, ja kello 20.00 saapuvia
on enaa alle prosentti. Yo6lla kello 21.00 ja 2.00 valilla (0,2 %) saapuminen on

aivan marginaalista (kuvio 4).

Laskureiden tiedoista ei selvida kuinka kauan ajoneuvo tiealueella viipyi. Tasta
pyrittiin kumminkin kerddmé&an tietoa haastattelujen yhteydesséa. Haasttattelujen
perusteella kavija oli tiealueella keskim&arin 2,75 tuntia, jos h&n palasi alueelta
alle vuorokauden sisalla. Kuitenkin kuusi kavijaa aikoi olla tai oli metsatiealueel-
la yli vuorokauden, ja heidan viipymisensad metsatiealueella kesti keskiméaarin
2,66 vuorokautta. Kyselyn mukaan pisin metsatiealueella vietetty aika oli viisi

vuorokautta.

Seuranta-ajanjaksolla seurannassa olevilla metsateilla kévi henkildautolla tai
muulla vastaavalla ajoneuvolla kaikkiaan 2689 ajoneuvoa. Tarkasteltaessa kuu-
kausittaisia kavijamaaria vilkkain kuukausi metsatienkayttajilla oli lokakuu. Lo-
kakuussa yhden ajoneuvolaskurin keskiarvo oli 169 saapunutta ajoneuvoa (31
%). Eroa syyskuuhun ei juurikaan ollut, silla kuukaudet erotti kaikkien laskurien
keskiarvomaarassa vain kaksi ajoneuvoa, syyskuun keskiarvon ollessa 167 au-
toa (31 %). Naiden kahden kuukauden huomattavasti suurempi kavijamaara
iimenee myéhemmin tuloksissa, silla vilkkain marjastus- ja metsastyskausi ajoit-
tuu naille kuukausille. Nama edelld mainitut olivat tulosten mukaan eniten akti-

voimimmat harrastukset (kuvio 8).

Kesakuu (5 %) oli hiljaisin kuukausi, mutta se ei ole suoraan verrannollinen
muihin kuukausiin, koska seuranta ei kattanut tayttd kuukautta laskureiden
asennuksen alettua 11. paiva kesakuuta. Sen takia kesdkuuta taytyy verrata
toiseksi hiljaisempaan kuukauteen, joka oli heindkuu (12 %) (kuvio 5). Vaikka
kesakuun laskisi suhteuttamalla tdydeksi kuukaudeksi, ei se aivan yleta heina-

kuun kavijamaariin. Naina kahtena kuukautena metsastys ja marjastus eivat
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viela olleet ajankohtaista harrasteita, joten metsatiella kaynnin aktiviteetit suun-
tautuivat johonkin muuhun harrastukseen kuten kalastukseen, luontovalokuva-

ukseen, luonnontarkkailuun tai evasretkeilyyn.

6.3 Metsateilta keratyn haastatteluaineiston analysointi

6.3.1 Selvityksesti tiedottaminen

Metsahallitus toimitti tiedotteita eri medioille ennen selvitystyon alullepanoa (liite
2). Tiedottaminen oli osittain onnistunut, silla osa paikallisesta vaestosta tiesi
paikalle ajaessa mista oli kysymys. Vieraspaikkakuntalaiset taas eivat olleet
nahneet tiedotteita, vaan monelle heista taytyi kertoa, miksi tallaista selvitysta

tehdaan.

Metsatielle saapuneet ihmiset ottivat pysayttamisen erittain asiallisesti, eikéd on-
gelmia syntynyt. Vain muutama auto ei pysahtynyt, tai jos pysahtyi, niin ei ha-
lunnut osallistua kyselyyn. Haastattelujen aikana edella mainitut tapaukset sat-
tuivat vain nelja kertaa minulle henkilokohtaisesti.

6.3.2 lkdrakenne, seuruetiedot ja ammatillinen koulutus

Saatujen tulosten perusteella tavallisin metséatien kayttaja on yli viisikymmenta-
vuotias mies. Vanhemmat ikapolvet olivat miehilla hyvin edustettuina, ja vanhin
metsatien kayttaja oli 79 vuotta vanha. Vastaavasti nuorin metsatien kayttaja oli
18-vuotias mies. Miesten ikdhajonta oli +/- 14,76 vuotta, ja se oli huomattavasti
suurempi kuin naisilla. Miesten osuus metsateiden kayttajina on naisiin suh-
teutettuna ylivoimainen, sillda miesten osuus kayttajista on 88 prosenttia, kun

naiset jadvat 12 prosenttiin.

Naisten ikékeskiarvo on huomattavasti korkeampi miehiin verrattuna, koska se
kipuaa jo 64 vuoteen. lkahajontakin oli vain 5,53 vuotta, niinpa nuorin nainen
metsatiella oli 50 vuotias. Nuorempien naisten osuuden puute voi johtua osittain
siitd, etta haastattelupaikalle saapuneen ajoneuvon Kkuljettajana oli yleensa
mies. Annoimme haastattelulomakkeen vain ajoneuvon kuljettajalle, ja mahdol-
lisesti seurana ollut nainen istui kyydissa. Tama ilmenee myo6s seuruetiedoista

saaduissa tuloksissa, joissa 52 prosenttia metsatienkayttajista liikkui 2-5 hen-
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gen ryhmissa. Kavijoista 39 prosenttia tuli metsatielle oman perheenjasenen
kanssa. Myos ystavien kanssa harrastaminen monikayttometsissa on yleista, ja
ryhminé tulleiden tuloksissa heidankin osuutensa oli sama eli 39 prosenttia.
Muunlaiset kokoonpanot olivatkin selva vdhemmist6 ja ainut suurehko ryhma
koostui edellisten liséksi tyokavereista (11 %). Yksin saapuminen metsatielle oli
lahestulkoon yhtd yleista kuin ryhméana saapuminen, ja yksin saapuneiden

osuus nousikin 48 prosenttiin.

Merkille pantavaa metsatiella liikkujien seurueissa on myds nuorten ja lasten
poissaolo. Koko seurannan aikana tavatuissa ajoneuvoissa oli vain yksi alle 15-
vuotias. Johtopaatdoksena voisi paatella, ettda monikayttometsaan saavutaan
aikuisryhmissa tai yksinaan, ja lapset jaavat kotiin. Aikuiset tulevat todennakoi-
sesti viettdmaan monikayttometsaan omaa aikaa. Toisaalta kavijoiden ikara-
kenne nousi korkeahkoksi, niinpd metsatienkayttdjien lasten ikarakenne on

mahdollisesti ylittdnyt 15 vuotta, joka voi olla osasyy heidan poissaoloonsa.

Tarkasteltaessa metsatien kayttajien ammatillista koulutusta korkeammin koulu-
tetut henkilot ovat selvd vahemmistd. Alemman ja ylemman tason yliopisto- tai
korkeakoulututkinnon suorittaneita kavijoita oli yhteensd 10 prosenttia, mutta
naisista korkeammin koulutettua ei ollut yhtaan henkildd. Yleisin koulutustaso
kavijoilla oli ammattikoulu (47 %), silla melkein joka toinen oli sen tasoisen tut-
kinnon suorittanut. Huomiota herattavaa kavijdiden koulutustasossa oli myds
se, kuinka suurella ryhmalla ei ollut ammatillista tutkintoa (23 %). TAma voidaan
perustella haastateltavien ikdrakenteella. Haastatelluista esimerkiksi naisista 46
prosenttia ilmoitti olevansa ilman ammattitutkintoa, ja heidan keski-ikdnsa olikin

64 vuotta.

6.3.3 Metsatiealueelle saapuminen

Metsatiealueelle saapuneiden ajoneuvojen maarat ja ajankohdat kayvat hyvin
ilmi ajoneuvolaskureiden tuloksista ja taman vuoksi en syvennyt tarkemmin
haastatteluaineiston perusteella saatuihin tuloksiin saapumisajankohdasta. Ta-
ma siksi, etta haastatteluilla kerétyt tiedot ovat pistokerayksellda saatuja. Ajo-

neuvolaskurit ovat taas olleet maastossa koko tutkimuksen ajan ja seuranneet
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likennetta yota paivaa, niinpa niiden tulosten tarkkuus on erittain paljon luotet-

tavampi.

Haastattelujen avulla keratyt metsatiealueelle saapumisajankohdat on tietysti
kirjattu ylos, ja niitéa voi tarkastella tulokset- osiosta (kuvio 6 ja 7 seka taulukko
4). Mainittakoon kuitenkin naiden kahden seurantamenetelman tuloksista, etta
kellonajat metsatielle saapumiseen ovat saman suuntaiset, kuten myods kuu-
kausittainen jakauma kayntimaarissa. Haastatteluista saatujen tulosten mukaan
kavijoiden jakautuminen eri viilkonpaivien valilla painottuu arkeen, ja haastattelu-
jen mukaan keskiviikko on vilkkain paiva, kun taas ajoneuvolaskurien mukaan

viikonloput ovat vilkkaimpia.

Yleisimmin metsatielle saapui suomussalmelainen eli paikallinen henkil6. Suo-
mussalmelaisten osuus oli 64 prosenttia, ja nain ulkopaikkakuntalaisia matkaili-
joita haastattelupisteille saapui 36 prosenttia. Ensi kertaa alueelle saapui kaikis-
ta kavijoistd yhdeksan prosenttia, ja todennakoisesti taméa yhdeksan prosenttia
oli juurikin ulkopaikkakuntalaisia matkailijoita. Kayntien toistuvuusprosentiksi
tulee nain 91 prosenttia. Selvaa tietysti on, etta paikkakuntalaiset kayttavat met-
séatieta uudelleen, mutta myds osa ulkopaikkakuntalaisista matkailijoista palaa
alueelle. Kayntien toistuvuus, eli paluu metsatielle, oli keskiarvoltaan 10 kayntia
viimeisten 12 kuukauden aikana. Suurin haastattelutuloksista ilmennein metsa-
tien kayttomaara vuoden aikana oli 120 kertaa, joten olettaa saattaa, etta aina-

kin osalle paikallisista ihmisista nama metsatiet ovat todella tarpeellisia.

Selvityksessa tiedustelimme myds sek& ensimmaisen etta viimeisimman kayn-
nin ajoitusta metsateilla. Tuloksista ilmeni ensimmaisen kaynnin keskiarvovuo-
deksi 1991, eli 22 vuotta sitten. Tahéan eivat tietenkdén ensi kertaa alueelle
saapuneet voineet vastata, ja vastausmaara kysymykseen olikin 76 kappaletta
(eli 84 prosenttia kaikista haastateltavista). Tasta voi myos vetaa johtopaatok-
sen, ettd metsateillda liikkuu runsaasti vanhempaa ikapolvea. Viimeisimman
kaynnin ajoitukseen metsatiella vastasi 62 haastateltavaa, eli vahan reilu puolet
kaikista kavijoista. Keskiarvovuodeksi tuloksista saimme vuoden 2012, ja yli 75

prosenttia vimekaynneista tapahtui vuonna 2013.
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6.3.4 Metsiteiden kiyton syyt

Metsahallituksen metséatielle saavutaan yleensa erilaisten harrastusten takia,
mutta muitakin syitd on. Esimerkiksi runsas tieverkosto mahdollistaa lapikulun ja
nain ollen lyhemman reittivalinnan, tai metsatien kautta omalle metsapalstalle
kulkeminen lyhenee ja nain helpottuu. Padasiassa kuitenkin monikayttometsien
harrastemahdollisuudet ovat monelle syy tulla viettdmaan aikaa luontoon. Eri-
laisia "piikkejd” liikkkumiseen aiheuttavat eri vuodenajat. Esimerkiksi marjojen
kypsyminen syksylla vilkastuttaa liikennettd huomattavasti. Myds syksyn met-
sastysajat aktivoivat ihmisia, ja niinpa naina aikoina metsateiden likennemaarat

nousevat.

Metsatielle saapuneella saattoi olla tarkoituksena kaynnilladn harrastaa useam-
paa aktiviteettia. Annoimme mahdollisuuden valita haastattelulomakkeen tay-
tésséa yhden tai halutessaan useamman aktiviteetin, mihin kavija aikoi osallistua
tai oli osallistunut kaynnilladn metsatiella. Kavijat merkkasivat 90 kertaa 1-3
aktiviteettia, ja se olikin ylivoimaisesti yleisin maara 82 prosentilla. 17 ihmista
taas valitsi 4—6 aktiviteettia, eli heidan osuutensa oli 15 prosenttia. Kolme kévi-
jaa valitsi enemman kuin seitseman aktiviteettia. Taman lisaksi kavija sai merki-

ta naista vaihtoehdoista kayntinsa tarkeimman aktiviteetin.

Selvityksen mukaan suurimmat metsateitd kayttavat harrasteryhméat ovat mie-
het, jotka saapuvat tiealueen monikayttometséaan lintumetséalle. Linnun metsas-
tykseen saapui melkein joka kolmas ké&vija, ja joka neljas merkitsi kyseisen har-
rastuksen tarkeimmaéksi aktiviteetiksi. Marjastus tuli miehilla seuraavaksi akti-
voivampana, ja joka neljas kavija ilmoitti poimivansa marjoja kaynnillaan. Naisil-
la marjastus oli taas aivan omaa luokkaansa, silla melkein kaksi kolmesta oli
tullut padasiassa marjanpoimintaan. Naisten ja miesten yhteenlaskettu marjan-
poiminta-aktiviteetti (32 prosenttia) ei aivan yltanyt suurimmaksi harrasteeksi,
silla linnun metsastyksen osuus (33 prosenttia) seka naisilla ja miehilla nousi
yhden prosentin suuremmaksi. Toiseksi tarkein aktiviteetti naisilla oli luonnon
tarkkailu, jonka valitsi 38 prosenttia kéavijoista. Miehet evat olleet siité niin innos-
tuneita, mutta heilla koiran kanssa ulkoilu tulee tarkeéaksi metsastysharrastusten

myo6ta. Koiraharrastukseen liittyva hirvenmetsastys olikin miehilla kolmanneksi
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paaasiallisin syy metsatielle saapumiseen. Naisilla kaikkein tarkeimpina aktivi-

teetteina edella mainittujen liséksi olivat evasretkeily ja luontovalokuvaus.

Harrastusten liséksi oli mahdollista vastata, osallistuvatko he kaynnillaan tydhon
tai tutkimukseen, metsatoihin tai urakointiin, taikka porotalouteen. Heitakin met-
satiella liikkui ja suurin osallistujamaaréa oli tyo tai tutkimus -kohdassa, johon
aikoi osallistua kaynnilladn 10 prosenttia kavijoista. Seuraavana tuli porotalous
(7 %) jonka maara jai yllattavan vahaiseksi, mutta kuitenkin metsétyot tai ura-

kointi (5 %) oli vahaisinta.
6.3.5 Kdynnin virkistysmotiivit

Ihmisilla voi olla hyvin monenlaisia syitéa liikkua monikayttdmetsissa. Kuitenkin
meidan haastattelulomakkeessamme metsétien kayttajat saivat arvottaa 14
valmiiksi keksittya virkistysmotiivia (taulukko 17). Jokaisen virkistysmotiivin arvi-
oinnissa oli viisi eri kohtaa, jossa yksi oli "ei lainkaan tarked” ja viisi "erittain tar-
ked”. Tarkeimmaksi nousi luonnon kokeminen, ja yli puolet (52 prosenttia) met-
satien kayttgjista vastasi, ettd luonnon kokeminen kaynnilla metsatien monikayt-
tometsissa on erittdin tarkead, ja vain kaksi prosenttia oli "ei lainkaan tarkean”
kannalla. Seuraavaksi erittdin tarkeaksi virkistysmotiiviksi kavijoilla nousi etéi-
syys melusta ja saasteista (45 prosenttia). Myds henkinen hyvinvointi ja rentou-

tuminen saivat kavijoilta hyvat prosentit "erittain tarkeaa” -sarakkeeseen.

Toisesta aaripaasta virkistysmotiiveja arvotettaessa tutustuminen uusiin ihmisiin
ei ollut 35 prosentille lainkaan tarkeaa, ja erittain tarkedksi sen koki vain kah-
deksan prosenttia. Seuraavana ei lainkaan tarkeaksi koettiin yndessdolo oman
seurueen kanssa (16 prosenttia). Kuitenkin asiasta oltiin myds eri mielta, ja 35
prosenttia koki oman seurueen kanssa olon erittdin tarkeaksi. Virkistysmotiivien

taulukko on nahtavissa sivulla 47.
6.3.6 Monikdyttometsisti haetaan hyvaa oloa

Monikayttometsiin tullaan yleensa liikkunnallisten harrastusten takia. Niinpa ha-
lusimme selvittdd ihmisten kokemat vaikutukset yleiseen terveydentilaan ja hy-
vinvointiin. Kysymyksemme liittyivat fyysisen-, psyykkisen- ja sosiaalisen hyvin-
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voinnin vaikutuksiin, joita on mahdollista saada kaynneilla metsateilla. Selvityk-
sen mukaan useimmissa tapauksissa monikayttometsa parantaa fyysista hyvin-
vointia. Kyselymme mukaan 54 prosenttia ihmisista oli sitd mielta, etta fyysinen
hyvinvointi kohoaa erittéain paljon, ja vain viisi prosenttia oli sitd mieltd, ettei h&n
saa fyysiseen hyvinvointiin liittyvia terveys- ja hyvinvointivaikutuksia. My6s
psyykkisen hyvinvoinnin vaikutuksista oltin 40- prosenttisesti tdysin samaa
mieltd. Tassékin vain kolme prosenttia oli sitd mielta, ettei psyykkinen hyvin-
vointi lisd&ntynyt lainkaan. Vaikka virkistysmotiivien mukaan metsatiella ei halut-
tu tutustua juurikaan uusiin ihmisiin, eikd seuruekaan ollut kovin tarkea, kavijat
silti kokivat sosiaalisen hyvinvoinnin lisddntyneen. Sosiaalisen hyvinvoinnin ter-
veys- ja hyvinvointivaikutuksista taysin samaa mielta oli 34 prosenttia kéavijoista,
ja viisi prosenttia koki, ettei kdynnista saanut sosiaalisia hyvinvointivaikutuksia.

Metsatiella kavija sai mahdollisuuden antaa myds rahallisen arvion terveys- ja
hyvinvointivaikutuksista k&ynnistddn metsatiella. Helpotimme arvion antamista
antamalla verrattavaksi kaupallisia tuotteita ja hyvinvointipalveluita. Verrattava-
na oli valmiiksi hinnoiteltuja tuotteita esimerkiksi kuntosali- (5 €) tai kylpylakaynti
(20 €), hieronta (50 €), hemmottelupaiva kylpylassa (200 €), kotimaan- (500 €)
ja ulkomaanmatka (3000 €). Monen hintaisia arvioita tuli ja kaikki vastaajat eivat
halunneet tai osanneet laittaa arviota. Kommentteina kuuli, ettd kaynteja ei voi
rahassa arvottaa. Kuitenkin 76 kavijaa kysymykseen vastasi kysymykseen ja
rahallinen arvio metsatiella kaynnin terveys- ja hyvinvointivaikutuksista oli kes-

kiarvoltaan 199,46 euron arvoinen.

6.3.7 Metsitiella kiaynnin odotukset seki hdiritseviit tekijat

Ihmiset saapuvat yleensa metsétielle harrastusten pariin, niinpa heidan kaynnil-
l&&n on tarkoitus ja siten myos tiettyja odotuksia. Kyselyssa selvitimme, miten
odotukset tayttyivat talla metsatiekaynnilla. Halusimme tietdd myds, miten eri
hairidtekijat vaikuttivat kayntiin ja nain ehka odotuksiin. Arvioitimme odotukset ja
hairidtekijat asteikolla yhdesta viiteen niin, etta yksi oli "erittdin huonosti” ja viisi
oli "erittdin hyvin”. Kavijdiden mielestad odotukset harrastemahdollisuuksista to-
teutuivat parhaiten, silla kyseisen kohdan keskiarvo nousi korkeimmalle ollen

4,24. Harrastemahdollisuudet onnistuivat kavijéiden mielesta hyvin, silla kavijat
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kokivat, ettda muiden kavijoiden kayttaytyminen (4,64) tai liiallinen kavijamaara
(4,50) eivat juurikaan hairinneet heitd. Odotukset luonnonymparistéd kohtaan
tayttyivat ihmisten mielestd myos hyvin, silla sen keskiarvo oli kohtuullisen kor-
kea ollen 3,92. Hairiotekijat luonnonymparistdssa jakautuivat maaston kulunei-
suuden (3,91), maaston roskaantuneisuuden (4,58) ja luonnonympaériston kasit-
telyn (3,50) kesken. Monikayttbmetsat ovat pysyneet todella hyvin puhtaina ja
maaston roskaantuneisuus ei juurikaan ihmisia hairinnyt. Koska kévijat saapui-
vat metsatietd monikayttometsaan, niin luontoa on kulutettu ja kasitelty monella
eri tavalla. Huomiota herattavdad on, ettd esimerkiksi hakkuut, ojitukset ja
maanmuokkaukset eivat kavijoitd hirveasti hairinneet. Selvaa tietenkin on, etta
luonnonympariston kasittely harmittaa monia, mutta sieltd saatavat hyddyt on
my6s ymmarretty. Odotukset reittejd ja rakenteita kohtaan tayttyivat kohtalai-
sesti. Reiteillda ja rakenteilla tarkoitimme kuljettua metsatieverkostoa. Keskiar-
voksi naille tuli 3,61. Yleisella tasolla metsateiden kuntoa kehuttiin, mutta kes-

kiarvoa tiputtaa liilan karkea sepelipinta, jonka moni haastateltava nosti esille.

7 Pohdinta

7.1 Metsateiden tarpeellisuus

Valtion metsateitd on rakennettu vuosikymmenia monenlaisiin tarpeisiin. Mutta
ehdottomasti tarkein syy rakentamiseen on metséatalouden tarpeet, eli hakattu
puutavara on pyritty saamaan mahdollisimman kustannustehokkaasti teollisuu-
den kayttoon. Kustannustehokkuutta metsétiestosta on saatu myds hakkuiden
jalkeisiin metsanhoitottihin. NAamé& metséatiet ovat olleet erinomainen asia myos
tavallisille kansalaisille, ja etenkin paikallisille ihmisille, jotka saapuvat naita
metsateitd pitkin hakemaan luonnosta erilaisia aktiviteetteja ja hyvinvointia.
Kayttd on aina ollut tavallisille kansalaisille ilmaista ja padosin rajoittamatonta.
Rajoituksia on jouduttu laittamaan vain sellaisissa tapauksissa, joissa on haluttu
suojella valtion omaisuutta kuten soranottopaikkoja. Rajoituksia on aiheutunut

my0Os puolustusvoimien takia heidan toimiessaan toisinaan valtion maa-alueilla.
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Valtion maiden metsétieverkosto Suomessa alkaa olla erittéin kattava. Metsa-
teiden rakentamisen sijaan on siirrytty olemassa olevien metsateiden kunnos-
sapitoon. Tama vaatii erittdin paljon tyota, ja kustannuksia valtiolle syntyy vuosi-
tasolla miljoonia euroja. Naita hankkeita tehdaan kuitenkin metsatalouden eh-
doilla, eli alueet, joilla tapahtuu monikayttometsien kasittelyd ja puutuotantoa,
ovat ensisijaisia perusparannushankkeiden suhteen. Nama hankkeet ovat hyva
asia, silla hoidetuista ja kattavasta metsatieverkostosta hyotyvat myoés moni-
kayttometsien virkistyskayttajat.

Taman selvityksen tavoitteena oli tutkia valtion metsataloudelle rakentamien
metsateiden kayttéa. Tutkimuskohteena olivat monikayttémetsien virkistyskayt-
tajat. Metsahallitus, joka hallinnoi valtion metsia, halusi tietda millaisessa muus-
sa kaytdssa nama metsatiet ovat. Tavoitteena oli saada tietoa esimerkiksi kavi-
jamaarista, kavijarakenteesta, harrastusaktiviteeteista, virkistysmotiiveista seka
kavijatyytyvaisyydesta. Naista tuloksista saaduilla tiedoilla Metsahallitus pyrkii
tuomaan esille sen faktan, ettd metsataloudesta hyotyvat muutkin kayttajaryh-
mat eikad kaikki hyoty jaa pelkastaan valtion metsataloudelle. Liséksi tietoa tarvi-
taan luonnonvarasuunnittelussa, kun Metsahallituksen hallinnoimien maa- ja
vesialueiden hoitoa tarkastellaan kokonaisvaltaisesti eri kayttbmuotojen ja luon-

nonvarojen kannalta.

7.2 Selvitys varmisti metsateiden tarkeyden muille kayttajaryhmille

Selvityksen suunnittelu oli mielenkiintoista, koska aiemmin ei vastaavaa selvi-
tysta metséateista oltu tehty. Niinp& haastattelumé&aéaria voitiin vain arvailla ja ta-
voitteiden asettelu oli ehka varovaista, mutta nain jalkikateen tavoitteita tarkas-
teltaessa siina onnistuttiin kohtalaisen hyvin. Tutkimus onnistui suunnitellusti,
silla haastattelu tavoite ylittyi hieman, ja kavijalaskurit toimivat hyvin. Niihin ei
kohdistunut pelattya ilkivaltaa, silla suunnitteluvaiheessa ei tiedetty, etta ne voi-
daan saada huomaamattomaksi. Metsatien kayttajien haastattelutkin onnistuivat
erittdin hyvin, silla suurimmalla osalla ihmisista oli aikaa tayttaa haastattelulo-
make paikan paalla. Lomakkeen mukaan ottaneista ei tarkkaa kirjausta tullut
tehtyd, mutta osa ihmisistd halusi lomakkeen mukaan kotona taytettavaksi.

Naistd mukaan otetuista lomakkeista jai palauttamatta kuitenkin vain muutamia.



68

Yleisesti on tiedetty, ettd metsatiet ovat ihmisille tarkeita. Selvityksella kerétylla
aineistolla voidaan tama oletus nyt vahvistaa. Iltse metsétien varressa haastatte-
luja keranneenda sain mahdollisuuden jutella tien kayttajien kanssa. Lomakkeen
tayton jalkeisissa keskusteluissa erittdin monet kavijat halusivat korostaa naiden
teiden tarpeellisuutta harrastuksiin ja sita kautta saatavaan hyvinvointiin. Kes-
kusteluissa kavijat toivoivat, ettéd vapaa liikkuminen saisi jatkua ja kayttd olisi
jatkossakin ilmaista. Metsateiden kuntoon oltiin myo6s tyytyvaisia, mutta huolta
heratti monessa kavijassa liian karkea sepeli, joka oli puhkaissut kavijiden ren-
kaita. Keskusteluissa nousivat myds esille metsien avohakkuut. Ihmiset ymmar-
sivat hakkuiden syyt hyvin, mutta toivoivat ettei avohakkuita tehtaisi liian isossa
mittakaavassa. Toiveena oli myos, etta jaljella olevien vanhojen metsien hak-

kuilta valtyttaisiin.

Metsateiden kayton aktiivisuus on suurinta viikonloppuisin, ja se ajoittuu aa-
muun ja aamupaivaan. Tama johtuu tietenkin viikonlopun vapaa-ajasta. Viikolla
monella on tydkiireitd, jos ei satu olemaan vapaapaivia. Viikollakin liikkujia oli, ja
suuri osa heista oli luullakseni elakelaisia. Kuitenkin metsastyksenkauden al-
kaessa viikollakin nékyi useita nuoria kavijoita. Todennékdisesti he olivat ajoit-
taneet lomansa paéastakseen metsélle. Oman havaintoni mukaan juuri metsas-

tykset, eritoten linnunmetsastys, aktivoi nuoria liikkeelle.

Tuloksista kay kuitenkin ilmi, ettd metsatien suurimmat kayttajaryhmat ovat iak-
kaampid henkiloitd. Kaikkien kavijoiden keski-ikd nousi yli videnkymmen vuo-
den. Tama kertoo siitd tosiasiasta, ettd maaseudun ihmiset ovat ikdantyneet ja
nuoremmat ovat lahteneet muun muassa tdiden perassa kasvukeskuksiin.
My6s miesten suuri osuus kavijoista kay tuloksista selvasti ilmi. Syita naisten ja
etenkin nuorten naisten poissaoloon on vaikea tietdda, ja sen syita en lahde ar-
vailemaan. Kuitenkin yleisimmin ihmiset tulivat metséatien kautta harrastusten
pariin, ja likennemaarat kasvoivat selvasti marjojen kypsyttyd ja metsastyskau-

den alettua. Nama kaksi olivatkin ne tarkeimmat syyt tulla monikayttometsiin.

Oman paattelyni mukaan metséatielle ei oltu lahdetty kiireellda, koska melkein

kaikki malttoivat tayttad kyselylomakkeen paikan paalla. TAméa ajatus saa tukea
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tuloksista, silla vastausten mukaan moni oli tullut metsaan esimerkiksi rentou-

tumaan, katselemaan maisemia tai vaikka tarkkailemaan luontoa.

Talla kiireettomyydella on vaikutuksia myos terveyteen ja hyvinvointiin, joka tu-
lostenkin mukaankin vahvistui suurella osalla kéavijoista. Luontoon saapuessa oli
selvaa, etté ainakin fyysinen hyvinvointi lisdantyisi, mutta suuri osa oli sita miel-
ta, ettd myods psyykkinen ja sosiaalinen hyvinvointi lisdantyi. Fyysisen hyvin-
voinnin lisdéntyminen johtuu metséssa suoritettavista liikunnallisista aktivitee-
teista. Psyykkisen ja sosiaalisen hyvinvoinnin lisddntyminen johtuu ehkapa
luonnon rauhasta, hyvista ilmoista tai mahdollisuudesta harrastaa erilaisia akti-
viteettia haluamassaan seurassa. Kuitenkin metséatielle tullessaan ihmisilla oli
kaynnilleen tiettyja odotuksia, ja saatujen vastausten mukaan ne olivat taytty-
neet hyvin.

Selvitystyd sujui osaltani hyvin ja paasin tydssani tutustumaan lisdd Metséahalli-
tuksen organisaatioon Suomussalmen metsatiimissa, joka tuki tydtani todella
hyvin. Tydssani sain kayda lapi teoreettisesti sekéd konkreettisesti kavijatutki-
muksen kaikki vaiheet, kuten suunnittelutydn, haastattelulomakkeen laadinnan,

laskurien asennuksen ja seurannan seka haastatteluiden kerdyksen maastossa.

Haastavinta minulle itselleni tdssa selvityksessa olivat haastattelupaivat metsa-
tien varressa, silla ajoneuvoja kulki harvakseltaan ja aika kéavi toisinaan hyvin
pitk&ksi. Positiivista kuitenkin niisséa paivissa oli se, miten hyvin ihmiset suhtau-
tuivat pysaytykseen. Monella kavijalla oli aikaa jaada juttelemaan pitemmaksikin
aikaa, ja osa kavijoistad jopa paistoi seuranani makkaraa tekemallani nuotiolla.
Mieleenpainuvinta taas oli, kun kavimme projektipdéallikkd Juho Hiltusen kanssa
radiohaastateltavina Helsingissd. Radiohaastattelu tehtiin tasta tutkimuksesta,
ja talla haastattelulla Metsahallitus halusi tiedottaa selvitystyon tuloksista esi-
merkiksi omilla internet- sivuillaan radioklipin avulla, sek& Kainuussa kuuluvan
Radio Kajauksen kautta joulukuussa 2014. My6s ensimmainen tiedote saaduis-
ta tuloksista ilmestyi Metsahallituksen toimesta 4.12.2014 Yla-Kainuu lehdessa
(Liite 3). Toivottavasti tama tekemani metsatieston kayton selvitys ei jad Metsa-
hallituksen viimeiseksi, vaan tulevaisuudessa voidaan tehda lisaa tutkimustyota

aiheesta tekemaani selvitystyota apuna kayttaen.
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Metsatieston
kdyton selvitys
METSAHALLITUS
Kavijatutkimus 2014
Tayttoohjeet:

Talla lomakkeella kerattavaa tietoa kaytetdan hyvaksi Suomussalmen metsatieston ja

monikayttémetsien kayton selvittamiseksi. Toivomme Sinun vastaavan taman lomakkeen jokaiseen

kysymykseen huolellisesti ja pyydamme ottamaan huomicon seuraavat ohjeet:

1. Lue kysymykset huolellisesti.

2. Vastaa kysymyksiin henkilékohtaisesti merkitsemalla yksi rasti vastausympyraan ().

Niissa kysymyksissa, joissa on mahdollista valita useampi vaihtoehto, merkitse vastauksesi

vastausruutuinin (3). Joissakin kysymyksissa pyydetaan kirjoittamaan vastaus.

e oS ]

. Kysymykset koskevat ainoastaan timankertaista kdyntidsi talla metsatielld
. Palauta taytetty lomake aineiston keraajalle tai postitse palautuskuoressa.
5. Lisatietoja antaa ensisijaisesti Juho Hiltunen, puh. 0407517474 (juho hiltunen@metsa fi)tai

Matti Pyykkonen, puh. 0407168724 (matti.pyykkonen@meisa. fi)

KITOKSET ETUKATEEN!
3
1. Milloin saavuit télle metsatielle? 3. Milld kulkuneuvoilla matkustit télle metsatielle?
(ks. kartta) (merkitse kaikki kayttamasi kulkuneuvot)
paivamaara ja kelonaika 13 henkiléauto 4 moottoripydra

2 henkildauto jaasuntovaunu

53 polkupyéra
tai matkailuauto

2. Kuinka kauan oleskelit tai aiot oleskella téll&
kaynnillasi...
a. télld metsiticlld (ks. kartta)?
(vastaa joko vuorokausing tai tunteina)
naoin wrk tai tuntia

D Asun vakituisesti  Suomussalmen kunnan alueela)

303 linja-auto 53 kavellen

g9 ] muu, mika?
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4. Mink&lainen on seurueesi kiynnillasi télla
metsatielld?
olen yksin O = siirmy kysymykseen 6.

seurueen koko yhteensé henkilia
(vastaaja mukaan luettuna)
joistaalle 15-vuotiaita? henkilda

6. Mika Sinulle oli tai on tarked3 kaynnillasi tall3
metsétielld?
{vastaa jokaiseen kohtaan)
{5 = erttain tarke 33, 4 = melko tarkeds, 3 = eikumpaakaan,
2= eikovin tarkeaa, 1 =eilainkaan tarkeaa)

5. Mistd seurueesi padosin koostuu tilla kdynnilldsi
télld metsatielld?

(valitse parhaiten kuvaava vaihtoshto)
oman perheen jGsenista
muista sukulaisista
ystévista
tydtovereista
koululuokasta
paivakotiryhmasta
opiskeluryhmasta
elakelaisryhmasta
ohjelmapalveluyrityksen asiakkaista
kerhosta, yhdistyksesta tms.

jostakin muusta, mista?

CO0C0C0OOOOOC00

enittdin i lainkaan
tarkead tarkead
54 3 7 ¢
luonnon kokeminen Q20000
maisemat Q0000
mahdollisuusollaitsekseen Q0000
henkinen hyvinvointi 00000
poissa melusta ja saasteista Q0000
rentoutuminen Q20000
futustuminen uusiin ihmisiin Q0000
Egg::;anlonman SeUrueen 00000
aikaisemmat muistot Q0000
alueeseen tutustuminen Q20000
luonnosta oppiminen Q0000
omien taitojen kehittdminen Q0000
kuntoilu Q20000
jannityksen kokeminen Q0000

7. Mité pa&asiassa teit tai aiot tehdd kiynnilldsi till& metsétiell&?

{merkitse tarvittaessa useampi vaintoshto)

13 Lenkkeily 100 Kasviharrastus

200 Retkeily 113 Luontovalokuvaus

30 Luonnan tarkkailu 120 Koiran kanssa ulkoilu

40 Evasretkeily 130 Telttailutai muu leiriytyminen maastossa
53 Pydraily 140 Hirvenmetsastys

s Kalastus 150 Linnunmetséstys

70 Lintuharrastus 1600 Muu metséstys

80 Marjastus 170 Maiseman katselu

9 sienestys 180 kiertoajelu

Mika valitsemasi vaihtoehto ol tai on mielestasi tarkeinta

talla kaynnillasi? Numerg

1903 Tydkutkimus
200 Koiraharrastus
210 Metsatydt /-urakointi
22 Poronhoitotydt
99 muu, mika?
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8. Tayttyivatko tahan kayntiin télla metsétielld liittyvat
odotuksesi seuraavien asioiden suhteen?

(5 = erittéin hyvin, 4 = melko hyvin, 3 = keskinkertaisesti,
2 = melko huonosti, 1 = erittain huonosti)

erittdin erittéin

hyin 5 4 3 2 1 huonosti
luonnonympéristd 00000
harrastusmahdollisuudet Q0000
reitit ja rakenteet 00000

11. Missa maarin koet timankertaisen kayntisi tdméan
metsétien alueella vaikuttaneen yleiseen
terveydentilaasi ja hyvinvointiisi seuraavilla osa-
alueilla?
(vastaa jokaiseen kohtaan ja valitse se vaihtoehto, joka parhaiten
kuvaa tuntemuksiasi)
(5 = taysin samaa mieltd, 4 = jokseenkin samaa mielta, 3 = ei samaa
eika eri mielt, 2 = jokseenkin eri mieltd, 1 = taysin eri mieltd)
téysin taysin
samaa er
metda 5 4 3 2 1 mielta

9. Kuinka usein olet kdynyt talla metsatielld ennen tata
kéyntia?
(vastaa kaikkiin soveltuviin kohtiin)
tama on ensimmainen kerta O -> siirry kysymykseen 10
viimeisen 12 kuukauden aikana kertaa
milloin ensimmaisen kerran? Vuonna
milloin viimeksi? Vuonna

Sosiaalinen hyvinvointini
lisaantyi (esim. tyokyvyn
edistyminen, ihmissuhteiden
lujittuminen, yksin tai yhdessé
tekemisesta nauttiminen)

OQ000O0

10. Onko jokin seuraavista asioista hairinnyt Sinua
tamankertaisella kaynnillasi télld metsétielld? (vastaa
jokaiseen kohtaan)

(5 = erittéin paljon, 4 = melko paljon, 3 = keskinkertaisesti, 2 = melko véhén,
1 = ei lainkaan)

Psyykkinen hyvinvointini
lisaantyi (esim. tyytyvaisyys
eldmaan, mielialan
kohentuminen, palautuminen
henkisesta uupumuksesta,
uuden oppiminen)

Q0000

Fyysinen hyvinvointini
lisaantyi (esim. luonto-
aistimuksista nauttiminen,
fyysisen kunnon yllapito,
uusien taitojen omaksuminen,
fyysinen hyva olo)

00000

eilain- erittain
kaan 1 2 3 4 5 palion
maaston kuluneisuus Q0000
maaston roskaantuneisuus DDOHO O
luonnonympériston kasittely Q0000
liiallinen kévijaimaara QO0OO0O00
muiden kavijéiden
kéyttaytyminen 99009
jokin muu, mika?
00000

12. Minka arvoisiksi arvioisit rahassa mitattuna télla
metsétiell3 tai sen alueella kokemasi terveys- ja
hyvinvointi-vaikutukset?

Voit esimerkiksi verrata rahallista arvoa kaupallisiin
hyvinvointipalveluihin ja —tuotteisiin (kuntosalikéynti 5 €,
kylpylékéynti 2,5 tuntia 20 €, hieronta 60 min 50 €,
hemmottelupaiva kylpylassa erilaisilla hoidoilla 200 €),
erilaisiin kulttuuripalveluihin (elokuvissa kaynti 12 €,
konsertti 100 €) tai matkoihin (kotimaan matka 500 €,
ulkomaanmatka 3000 €).

€

13. Pysyvin asuinpaikkasi postinumero ja
asuinkuntasi?

1
14. Sukupuoli?
O mies O nainen
15. Syntymavuosi?
Lecsicesesl

16. Ammatillinen koulutus? (merkitse korkein taso)

ammattikoulu

opistotasoinen tutkinto

alempi yliopisto- tai korkeakoulututkinto
ylempi yliopisto- tai korkeakoulututkinto
ei ammatillista tutkintoa

00000
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KIITOS VASTAUKSISTASI!

Mikali haluat esittaé muita ajatuksiasi, kirjoita niita tahan tai erilliselle paperille.
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Metsankayttajat
mittariin
Metsatiet: Metsdhallitus seuraa

metsateiden liikennetta laskureilla

Fhilsa Aikkila
chita M

Metsahallitus on asentanut
ajoncavojen maaraa mirtaa-
via liikennelaskureita nelgin
metsatien varrelle Suamus-
salmella. Laskureillz an far-
koltus ssurata metsiautotel
den litkenmetti

Laskurit oval osa Metsi-
hallituksen metsatiestin
kayton selntysta, jonka tar-
kaltuksena on selvlttu. mi-
Ten paljon g inahiin tarkoiluk-
siin Kainuun monikdyttd-
metsien metsaausoteita ki
tetain, Hanke on enstmmil-
nen laatuaan Suomesse.

- Laskurit on asennettu
mahdollisimman yleisedus-
taville teille, jotta niiden tu-
bokaista voidaan vetdl imalh-
dollsimman yleistettavissa
alevia naloksia, Metsahalli-
tuksen sunnnittelija Juho
Hiltunen kerioo.

~ Laskureiden asennus-

aikat on valitia siten, etrel
tilla ode esumerkilks ret-
ketlyalueita, vaan pelkkii
mondkarttimetsad.

Hiltunen
farkentaa,

Laskuseiden uulu.\nun

sarexden kavtrdtarkormuksista
haastattetuilla, Pistoloemai-
sesti toteutettavat haastatte-
Tut aloitesaan kesdkaussa,
ity tehdaan kesin ajan lo-
Rakuubun asti.

Metsihalltus kiy lnkemas-
sa laskurit tenvarsilta shan-
ndllisin valu;oln Laskuri

la, Tnduktiosilayokka lcapu
ylissekulkevaan aneuvoon
javiilinea3 tiedon tienposkes-

Kuva 6. Yla-Kainuu lehdessa Metséhallituksen tiedote ajoneuvolaskurien asen-
nuksesta ja tulevista haastatteluista (Yla-Kainuu, 2014).

SUHD 8 TN

Iﬂu an nuljiille v‘ianun

5a olevaan laskunin.

Laskureiden tekniiikaa
hyodynnerdin litkenteen
seuraamisen ja nopeusval-
vonnan lisaksi muum muassa
hiileoke souksissa ja erilaiss-
2 retkikohleissa

sdautotielle. Kuvassa Refjo Onikkl

METSATIET

~ Bsimerkiksi kansallis-

puistoissa kiviamadnd seu-
rataan hyvinkin tarkkaan.
Monakayitimetsien kiyLijis

Kuska tid o ole koskaan
alemmin teikicu, meilks of
ole viela minkianlassia ara-
oita mahdollisesta kayttiaa-
madrdstd, Metsaballitusta
Kilnnostaa kovasti, milkasis-
sa midriss3 ja mihin tarkoi-
tuksn testd kaytetadn,

Laslasrit om asennette Hos-
saan, Vuokkiin, Alanaljan-
kiddn ja Jaappaan. Ne eivat
ota valokuvia tal videokuvaa,
€ikd tienkyidja edes huo-
™aa niita.

~ Laskunt haivytetaan
maastosta, Saastytaan iki-
vallalta ja myds giltd, end-
Jolcset vaaristywsivat esimer-
kiksi nahan ajelon =kia, Hil-
tunen xemoo
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Metsiteilld kuljetaan
virkistysmielessa

Metsahallitus teki selvityk-
sen valtion metsiautoteiden
kayrtajistd. kerdetiin
litkennel askureiden ja haas-
tattelujen avulla. Samalla
saatiin mitattua tictoq mond

t3 ja beidin mielenkiinnon

kohteistaan.
~ Metsatelden kayrdji-
scivitettiin

hyotya myos muussa kuin

Kuva 7. Metséhallituksen selvityksesta julkaisemia tuloksia Yla-Kainuu lehdessa
(Yla-kainuu 2014).

sienkaytto- ja suunnittelu-
johtaja Pertti Tuomi toteaa.
Ajoncuvolasiurit :

mittasi-
vat kivijam3did Seomussal-
men alveells neljalla en tella
nelfin kunlauden ajan. Las-
kurciden perustecila villdain
kuuhausi metsitellls ol loka-
kuw, jolloin teills lilkkui kes-
kim3arin 178 autoa per tie eli
noin kuusi autoa paivassi.
Koko akana
Sy 11353 ol keskimaarin ne-
A pdivissa,

Tieston kiyt1od selvitettin
- i ot e

haxdaticlupistecseen saapu-
via autofa. Vastauksia saatiin
kaikidaan 110 ja valtaosa ka-
viist3 oli michid. Redlu kol-

multta marjastajat olivat heti

Kolmanncksi suurin akt-
viteetti oli koitan kanssa ul-
koilu. Naisilla padasiallinen
-{lywuam
ol marjastus, mutta myds
Tuonnon tarkkailu sekd mai-
semien katselu oli naisille
tarkedd. Sukupuoleen katso-
matta fuonnon kokeminen,

jlle.



