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Opinnaytetyon tarkoitus on tuottaa Suomenlinnan Liikenne oy:n tilauksesta
heidan kayttoonsa menetelma turvallisuusharjoitusten suunnittelua, arviointia
seka kehittamista varten. Yhtiolla on kaytdéssaan turvallisuusjohtamisjarjes-
telm& sekéd aluksilla harjoitusoppaat (Training manual) ja halytysluettelot,
joissa kuvataan henkildkunnan tehtavat seka palo- ja pelastusvalineiston toi-
minta eri hatatilanteiden varalle.

Tyo toteutettiin toimeksiantajan olemassa olevaa dokumentaatiota apuna
kayttaen seka tutkimalla aiheeseen liittyvaa aineistoa kuten oppaita, tutkimuk-
sia, opinnaytetdita, lakeja ja sdadoksia. Tutkittua tietoa soveltaen laadittiin tur-
vallisuusharjoitusten lapivientiin raporttipohja, jota voidaan kayttaa Suomenlin-
nan Liikenne oy:n Suomenlinna Il seka Ehrensvard aluksilla.

Opinnaytety6 sisaltaa mydos yleisluontoisesti kuvauksen yhtion toiminnasta ja
historiasta seka liikennealueella olevan ulkopuolisen avun kartoituksen hatati-
lanteen varalta. Taméan tarkoituksena on avata ja tuoda esiin eri vaihtoehtoja
avun saamiseksi aluksen oman henkilokunnan hatatilannevalmiuksien lisaksi.

Tutkimuskysymyksena voidaan esittda miten turvallisuusharjoituksien suunnit-
telua ja lapivientia voidaan yhtioéssa kehittda. Vastauksena tahan opinnayte-
tyon tuloksena on laadittu tydkaluksi raporttipohja turvallisuusharjoitusten
suunnittelun, l&piviennin ja kehittdmisen avuksi.
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Abstract

Makinen, Jaakko: Development of the planning and implementation of
Suomenlinna Liikenne Ltd's safety exercises

Bachelor’s thesis

Sea Captain

December 2024

Number of pages: 34

The purpose of the thesis is to produce a method for Suomenlinnan Liikenne
Ltd order for their use for the planning, evaluation, and development of safety
exercises. The company has a safety management system, as well as training
manuals and alarm lists, which describe the tasks of the staff and the operation
of the fire and rescue equipment in case of various emergency situations.

The work was carried out with the help of the client's existing documentation
and by studying related material such as guides, studies, theses, laws and
regulations. Applying the researched information, a report base was prepared
for the implementation of safety exercises, which can be used on Suomenlinna
Il and Ehrensvard vessels of Suomenlinna Liikenne Ltd.

The thesis includes a description of the technical operation and history as well
as a survey of external help in the traffic area in case of an emergency. Pur-
pose is to open and bring out different alternatives in addition to the emergency
preparedness of the ship's own personnel.

As a research question, how the planning and implementation of safety exer-
cises can be developed in the company. In response to this, as a final result of
the thesis, a report template has been prepared as a tool to help with the plan-
ning, implementation, and development of safety exercises.

Keywords: reporting, planning, safety management, shipping
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LYHENNELUETTELO

HSL - Helsingin seudun liikenne

IMO — International Maritime Organization

ISM — International Safety Management Code

LIPPUVALTIO - Valtio, jonka lipun alla alus purjehtii

SLL - Suomenlinnan Liikenne Oy

SOLAS - Safety of Life at Sea

STCW - International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers

TRAINING MANUAL — Harjoitusopas

TRAFICOM - Liikenne ja viestintavirasto



1 JOHDANTO

Opinnaytety6 kasittelee alusten turvallisuusharjoitusten l&pivientiprosessia.
Opinnaytetyossa tutkitun tiedon pohjalta laaditaan Suomenlinnan Liikenne
oy:n tilauksesta heidan kayttoonsa menetelma alusten turvallisuusharjoitusten
suunnittelua, arviointia ja kehittamista varten, koska nykytilanteessa toimeksi-
antajalla sellaista ei ole. Menetelméana on kayttaa lapiviennin apuna raportti-
pohjaa, johon kootaan harjoituksen lapiviennin kannalta oleellinen tieto. Ra-
porttipohjan kayttd turvallisuusharjoitusten suunnittelussa, kehittamisessa
sekd osaamisen arvioinnissa tuo yhden tyokalun lisda, jolla turvallisuutta voi-
daan parantaa turvallisuusjohtamisen naktkulmasta. Harjoitusten raportointi
ei ole lainkaan uusi asia merenkulussa, se on kuitenkin puuttunut Suomenlin-
nan Liikenne oy:n turvallisuusjohtamisjarjestelman keinovalikoimasta ja asia

haluttiin saada opinndytetydon muodossa toteutettua.

Turvallisuusharjoittelun lisaksi opinnaytetytssa tarkastellaan Suomenlinnan
Liikenne oy:n liikkennealueen viranomais- sekd muita resursseja meripelastus-
tehtavien varalle. Ulkopuolisten turvallisuusresurssien olemassaolo on tarkea
tiedostaa, silla Suomenlinnan Liikenteen operoinnissa olevien alusten liséksi
alue on vilkkaasti liikenndity myds usean vesibussiyrityksen, suurten matkus-
taja-alusten seka huviveneliikenteen toimesta. Opinnaytetyon aluksi myos ker-

rotaan hieman yhtion toiminnasta ja historiasta.



2 OPINNAYTETYON TAVOITE

Opinnaytety6n tavoitteena on kehittaa toimeksiantajan turvallisuusharjoitusten
suunnittelua ja toteutusta sekd luoda menetelma, jolla turvallisuusharjoittelu
voidaan toteuttaa. Tutkimuskysymyksena on, kuinka turvallisuusharjoitusten
suunnittelua ja toteutusta voisi nykyisesta kehittdd. Tarkastelun kohteena on,
millainen tarkoituksenmukainen turvallisuusharjoitus on, ja mitd vaatimuksia
sen tulee tayttda. Opinnaytety6 kasittelee aihetta vain harjoituksen suunnitte-
lun ja dokumentoinnin osalta, ja toimeksiantajan turvallisuusjohtamisjarjestel-
massa jo kuvatut aluskohtaiset tarkemmat ohjeistukset jatetdan opinnaytetyon
ulkopuolelle.

Opinnaytetyon teoriaosassa kasitelladn harjoitusten lapivientiprosessia koko-
naisuutena, johon kuuluu harjoituksen suunnittelu, toteutus seka arviointi. To-
teutusosassa esitellaan tutkitun tiedon tuloksena syntynytta turvallisuusharjoi-
tusten lapiviennin apuna kaytettavaa raporttipohjaa. Tydssa kaytetaan teksti-
l&ahtein& lakeja ja asetuksia, viranomais- seka muita julkaisuja, opinnaytetoita
seka aiheeseen liittyvid internet-sivuja. Harjoituksen tulee tayttaa vaatimukset
yhtion ohjeistuksen seké asetettujen saadosten osalta.

Tiedonkeruumenetelma on laadullinen eli kvalitatiivinen. Kvalitatiivisen analyy-
sin tavoitteena jasentda kokonaisvaltaisesti tutkimuskohteen laatua, ominai-
suuksia ja merkityksia. (Jyvaskylan yliopisto, 2024.) Tutkimusstrategiana on
tapaustutkimus, tietolahteitad kayttaen haetaan vastauksia kysymyksiin, miten
ja miksi. Tutkittu tapaus on tapahtumasarja, joka etenee ajallisesti rajatusti,
sijoittuu rajattuun paikkaan ja johon osallistuu yksi tai useampi henkild. (Wahl-
strdm, n.a.) Opinnaytetyon aihe valikoitui Suomenlinnan Liikenne oy:n ehdo-
tuksesta ja halusta saada turvallisuusharjoitusten lapivientia kehitettyd, tama
antoi hyvan lahtokohdan lahte& asiaa opinnaytetydon muodossa tutkimaan.



3 SUOMENLINNAN LIIKENNE OY

3.1 Yleiskatsaus toiminnasta seka aluksista

Suomenlinna paikkana on paitsi suosittu turistikohde, niin myds yksi Helsingin
kaupunginosa. Vakituisia asukkaita saarella asuu noin 800 (Suomenlinnan
hoitokunta, 2024). Helsingin seudun liikkenteen (HSL) julkista liikennetta saa-
reen hoitaa Kaupunkilikenne oy:n tytaryhti6 Suomenlinnan Liikenne oy (SLL).
Reitit kulkevat Helsingin Kauppatorin ja Suomenlinnan paalaiturin seka Kata-

janokan ja Suomenlinnan huoltolaiturin valilla.

Suomenlinnan Liikenteen omistuksessa on kaksi alusta, Suomenlinna Il (Kuva
1) seka huoltolautta Ehrensvard (Kuva 2). Naiden lisaksi alihankintana ajavat
Kauppatorin linjalla Sun Ferry oy:n alukset Ms Suokki ja Ms Tor. Suomenlinna
Il lautta kuljettaa matkustajia seka ajoneuvoja ymparivuotisesti Helsingin
Kauppatorin ja Suomenlinnan paalaiturin valilla. Matkustajakapasiteetti aluk-
sella on 395 matkustajaa sek& kaksi henkilo -tai pakettiautoa. Henkilokuntaa
aluksella on kesaliikenteessa 4 henkil6a, paallikkd, konepaallikko ja 2 kansi-
miesta, ja talvilikenteessa 3 henkil6a, paallikko, yt konepaallikko ja kansimies.
Huoltolautta Ehrensvardin matkustajakapasiteetti on 186 matkustajaa, ajoneu-
vokapasiteettia on 80 kaistametria ja noin 80 tonnia. Myds Ehrensvard liikken-
ndi ympari vuoden. Henkilokuntaa aluksella on 3 henkil6a, paallikko, konepaal-
likko ja kansimies.

Vuositasolla matkustajaméaarat Suomenlinnan Liikenne oy:n operoimilla lau-
toilla liikkuvat vajaan 2 miljoonan kuljetun matkan suuruusluokassa, ajoneu-
voja kuljetetaan noin 19000. TAman lisaksi yhtion tehtadvana on jarjestaa mat-
kustajaliikenne Meritullintorin ja Kruunuvuorenrannan valilla, tama yhteys lii-
kennoidaan, kunnes Kruunusillat on saatu valmiiksi ja kayttdon arviolta vuonna
2027. (Suomenlinnan Liikenne Oy, 2024.)



Kuva 2. Ehrensvard (Suomenlinnan Liikenne Oy).
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3.2 Historiaa

Suomenlinna oli suljettu sotilasalue aina vuoteen 1948 saakka. Liikenteesta
siihen aikaan huolehti puolustusvoimien yksikké Varuskunnan Laivaliikenne.
Aluskalustona oli hoyrylaivoja sek& yhteysveneita, jotka eivat pystyneet kun-
nolla kulkemaan jaiss&, jonka vuoksi liikenne talvisin saattoi pysahtya. Tarvit-
taessa voitiin liikkumiseen kayttaa jaatieta, jota pitkin Suomenlinnaan paastiin
kavellen Kaivopuiston rannasta tai autolla Katajanokan karjesta. (Suomenlin-
nan Liikenne Oy, 2024.)

Suomenlinnan Liikenne oy perustettiin elokuussa vuonna 1950, Suomenlinnan
lautta on kulkenut Kauppatorin ja linnoitussaarten valia vuodesta 1952.
Liikenne aloitettiin Valtion metallitehtaan (Valmet) rakentamalla Suomenlinna
— Sveaborg lautalla toukokuussa 1952. Kyseessa oli olympiavuosi ja tdman
vuoksi Helsinki halusi kehittad Suomenlinnaa my6s matkailukohteena. Lautta
oli tuolloin Suomen ensimmainen yhdistetty auto- ja matkustajalautta. Huomi-
oitavaa on, etta lautta on kaytossa edelleen samassa liikkenteess& Ms Suokki
nimisend. Ms Suokki myytiin vuonna 2004 Suomenlinna Il lautan valmistumi-
sen yhteydessa Sun Ferry Oy:lle. 1978 Suomenlinna Liikenne oy vastaanotti
Rauman Hollmingin telakalta huoltolautta Ms Ehrensvardin. Se suunniteltiin
kuljettamaan suuremmatkin ajoneuvot ja tavaraméaarat Suomenlinnan tarpei-
siin. Uusin hankinta matkustajaliikenteeseen on Ms Suomenlinna Il. Se val-
mistui Puolalaiselta Naval Shipyard Gdynian telakalta vuonna 2004. (Suomen-
linnan Liikenne Oy, 2024.)

3.3 Alusten liikennealue

Alukset liikennoivat kotimaanliikenteen liikennealueella I. Liikkennealueet on
maaritelty Traficomin meriturvallisuusmaarayksella. Nailla maarayksilla Liiken-
teen turvallisuusvirasto antaa tarkemmat maaraykset aluksen teknisesta tur-
vallisuudesta ja turvallisesta kaytosta annetun lain (1686/2009) 2 8:n 36 koh-
dassa maaritellyistd kotimaanliikenteen liikennealueiden rajoista. Kuvassa 3
lilalla liikennealue | ja vihrealla liikennealue 1l rajat Helsingin edustalla. Liiken-
nealue | Kkasittdd joet, kanavat, satamat, jarvet seka sellaiset
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sisasaaristoalueet, jotka eivat ole valittbmasti alttina aavalta merelta tulevalle
merenkéaynnille samoin kuin lyhyet suojaamattomat vaylaosuudet sisasaaris-
tossa. (Meriturvallisuusmaarays, TRAFI/7106/03.04.01.00/2010.)
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Kuva 3. Kotimaanliikenteen liikennealueiden rajat (Meriturvallisuusméaarays,
TRAFI/7106/03.04.01.00/2010).

3.4 Alusten reitit

Suomenlinna Il lautan reitti kulkee Helsingin Kauppatorin ja Suomenlinnan
paalaiturin valilla (Kuva 4). Reitti on kesaaikaan hyvin vilkkaasti liikennoity. Eri
puolilta Kauppatoria liikennoivat useat vesibussiyritykset niin reittilikenteessa,
tilausliikenteessa kuin turistien kiertoajelu liikenteessa. Lahialueella sijaitsee
useita huvivenesatamia, joten huviveneily on myos hyvin vilkasta. Isot matkus-

taja-alukset Helsingin ja Tukholman valilla sek& Helsingin ja Tallinnan valilla
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likenndivat Eteldsatamasta ympéri vuoden. Risteilyalukset vierailevat Etela-

satamassa péaaasiallisesti touko-syyskuun vélisené aikana.

M|

Keskusta

Kluuvi

Katajanokka

Kaartinkaupunki

Punavuori

Ullanlinna

Kaivopuisto

O

Suomenlinna

Kuva 4. Suomenlinna Il aluksen reitti kuvattuna Helsingin Kauppatorin ja Suo-

menlinnan p&alaiturin valilla (HSL reittiopas, linja 19).

Huoltolautta Ehrensvardin reitti (Kuva 5) kulkee Katajanokan itakérjen ja Suo-
menlinnan huoltolaiturin valilla, reitti on hieman véljempi, joskin vesibussi ja
huviveneliikennettd kesdaikaan on runsaasti. Isommat alukset saattavat kayt-
tdd Sompasaaren vaylaa tullessaan risteilyaluslaituriin Katajanokan kaakkois-
kulmaan. Ehrensvardin reitti risteda kaikkea Eteldsatamaan kulkevaa liiken-
nettd Lonnan saaren pohjois- ja itdpuolella.
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Katajanokka
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Kruunuvuorenranta

Kaivopuisto
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Q/

ukset Suomenlinna

Kuva 5. Ehrensvard aluksen reitti kuvattuna Katajanokan itakarjen ja Suomen-

linnan huoltolaiturin valilla (HSL reittiopas, linja 19E).

3.5 Viranomaisapu sekd muu apu liikennointialueella

Onnettomuus- ja hatatilanteita ajatellen Etelasataman ymparistossa sijaitsee
muutamia tarkeita tukikohtia, joista viranomaisapu saadaan lilkkkeelle nopeasti.
Suomenlinnassa sijaitsee Helsingin merivartioasema, joka on merkitty kuvaan
6 vihrealla pisteella (Rajavartiolaitos, 2024). Naissa tiloissa toimii merivartios-
ton lisaksi venepoliisiin yksikot. Venepoliisin toimintakausi on toukokuusta
loka-marraskuun vaihteeseen. (Suomenlinnan hoitokunta, 2024.) Merivar-
tiosto toimii asemalla ympéari vuoden. Rajavartioston helikopteritoiminta sijait-
see Helsinki-Vantaan lentokenttaalueella, ilma-aluskalustona siella on kaksi
H215 Super Pumaa seka kaksi AW 119Ke Koala helikopteria (Rajavartiolaitos,
2024).

Punaisilla pisteilla karttaan (kuva 6) merkittyna sijaitsevat Kaivopuiston ja Suo-
menlinnan pelastuslaitoksen meriasemat. Suomenlinnan oma pelastusasema

on miehitettynd toukokuusta lokakuun loppuun, muutoin meriasemien
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toiminnasta vastaa Erottajan pelastusasema mantereella. Naiden lisaksi pe-
lastuslaitoksella on meriasemat Herttoniemessa ja Vuosaaressa seka 6ljyntor-
juntavarikko Santahaminassa. (Pelastustoimi, 2024.)

Puolustusvoimilla on aluksia Suomenlinnan merisotakoulun sekd Santahami-
nan yksikoissa (Puolustusvoimat, 2024). Lisaksi vilkas siviilipuolen vesilii-
kenne sekd meripelastusseuran tukikohta Etelasatamassa edesauttaa nopean

avun saamista esimerkiksi veden varaan joutuneelle.

Kallio Sérndinen
M
H.“.L-ZE]H“IHI
@ Kruununhaka
Kluuvi
I NKI Katajanokka

artinkaupunki
Ui Kruunuvuorenranta

r

NHianlinna

Kaivopuisto

Suomenlinna

Kuva 6. Yleiskuva Eteldsataman ymparistosta (HSL reittiopas).
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4 TURVALLISUUSHARJOITTELUN LAHTOKOHDAT

Alusten turvallisuusharjoittelusta maarataan kansainvalisen merenkulkujar-
jestd IMO:n (International Maritime Organization) yleissopimuksilla. SOLAS
(International Convention for the Safety of Life at Sea) yleissopimuksessa
maaritellaédn alusten rakenteiden, valineiden seka toiminnan vahimmaisstan-
dardit. STCW (International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers) yleissopimuksessa koulutukseen, patevyyk-
siin seka vahdinpitoon liittyvat vahimmaisstandardit seka kansainvalisessa tur-
vallisuusjohtamissdénndstdssa, ISM-koodissa (International Safety Manage-
ment Code) méaaritelladn alusten turvallista toimintaa ja ympariston pilaantu-

mista ehkaisevat saannot. (IMO, 2024.)

Turvallisuusjohtamisjarjestelmalla tarkoitetaan jasennettya ja dokumentoitua
jarjestelmaa, jonka mukaisesti yhtion henkildsto toteuttaa yhtion turvallisuus-
ja ymparisténsuojeluohjelmaa. ISM turvallisuusjohtamisjarjestelmaan tulee
asetuksen mukaan kuulua ainakin seuraavat asiat: "turvallisuus- ja ymparis-
tonsuojeluohjelma, yhtididen vastuu ja maaraysvalta, nimetty henkilo tai nime-
tyt henkilot, aluksen paallikon vastuu ja maaraysvalta, voimavarat ja henki-
l6std, aluksen toimintoja koskevien suunnitelmien laatiminen, hatavalmius,
vaatimustenvastaisuudesta, onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittami-
nen ja niiden analysointi, aluksen ja laitteistojen kunnossapito, asiakirjat ja yh-
tion suorittamat tarkastukset ja arvioinnit.” (Traficom, 2024.)
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5 HARJOITTELUN LAPIVIENTI

Harjoittelun lapivienti voidaan kuvata Lessons Learned -prosessina ja sen mu-
kaista toimintaa voidaan turvallisuusharjoitusten osalta ajatella esimerkiksi
nain: Mik& on odotettu tulos ja milla se toteutetaan? Mika on todellinen tulos ja
milla se toteutettin? Mik& on poikkeama todellisesta oletettuun? Mita on
opittu? (Bolt, 2018, s.40-42.)

Nain ajateltuna harjoittelun suunnittelu vastaa kysymykseen mik& on odotettu
tulos ja milla se toteutetaan. Harjoittelun toteutus vastaa kysymykseen mika
on todellinen tulos ja milla se toteutettiin. Arviointi harjoituksen toteutumisesta
vastaa kysymykseen mika on poikkeama todellisesta oletettuun seka harjoi-
tuksen jalkeinen palaute mita on opittu. Arvioinnin perusteella saadaan selville
kehittAmiskohteet, jotka voidaan huomioida seuraavissa harjoituksissa. Arvi-
oinnissa huomioidaan myo6s harjoituksessa kaytettavan vélineiston toiminta.
Harjoittelun toiminnan prosessikuvaus (Kuva 7) kuvaa suunnittelun, toteutuk-

sen, arvioinnin ja kasittelyvaiheen kiertoa.

Opit
(Lessons rjoitustarve
KASITTELYVAIHE Leamed)

Havainnot Suunnittelu

ey
)

ARVIONTIVAIHE ‘ HARJOITUSVAIHE
Enlmﬁ\tl Toteutus

\. A J

Kuva 7. Prosessikuvaus (Meriturvallisuuden harjoitustoimintakonsepti, 2022).

5.1 Harjoittelun suunnittelu

Harjoittelun tarkoitus on varmistaa henkilobkunnan osaaminen mahdollisen ha-

tatilanteen sattuessa. Harjoitukset ja erilaiset harjoitusskenaariot ovat paras
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tapa parantaa osaamista ja antaa mahdollisuuden |6ytaa paras ratkaisu oike-
assa hatatilanteessa. (Joanna a. Szczesniak, 2013.) Suunnittelemalla harjoi-
tukset etukéateen niistd saadaan tarkoituksenmukaiset ja hyddylliset eri hatati-
lanteita ja niiden yhdistelmi& ajatellen. Harjoittelun tulisi olla turvallista ja sen
tulisi heijastaa realistisia tilanteita koska tdma on paras tapa oppia ja valmis-

tautua toimimaan héatétilanteessa. (Dragomir & Utureanu, 2016.)

Turvallisen harjoittelun varmistamiseksi riskien arviointi kuuluu osana suunnit-
telua, tama pitaisi ajatella samalla tavalla kuin ty6turvallisuus minké tahansa
tyotehtavan riskeja arvioitaessa. TyoOturvallisuudesta maarataan tyoturvalli-
suuslaissa. Tyoturvallisuuslaissa (738/2002) 108 lukee:

Tybnantajan on tyOn ja toiminnan luonne huomioon ottaen riittavan
jarjestelmallisesti selvitettava ja tunnistettava tydsta, tydajoista, tyo-
tilasta, muusta tydymparistosta ja tydolosuhteista aiheutuvat haitta-
ja vaaratekijat sekd, jos niitd ei voida poistaa, arvioitava niiden mer-
kitys tyontekijoiden turvallisuudelle ja terveydelle. T&ll6in on otet-

tava huomioon:

1) tapaturman ja muu terveyden menettdmisen vaara Kiinnittden
huomiota erityisesti kyseisessa tydssa tai tyopaikassa esiintyviin 5

luvussa tarkoitettuihin vaaroihin ja haittoihin;

2) esiintyneet tapaturmat, ammattitaudit ja tyOperdiset sairaudet

sekéa vaaratilanteet;

3) tyontekijan ika, ikdantyminen, sukupuoli, ammattitaito ja muut ha-
nen henkilokohtaiset edellytyksensa;

4) tyon fyysiset kuormitustekijat sekd tyon sisaltéon, tyon jarjeste-
lyihin ja tyGyhteistn sosiaaliseen toimivuuteen liittyvat kuormituste-

Kijat;

5) tydajan ulkopuolella tapahtuva ty6hon liittyva matkustaminen;



18

6) mahdollinen lisdantymisterveydelle aiheutuva vaara,

7) muut vastaavat seikat.

Taman liséksi turvalliseen harjoitteluun liittyy, etta harjoitukseen kaytettava ka-
lusto on asianmukaisessa kunnossa, huollettu valmistajan ohjeiden mukaisesti
ja tasta loytyy tarvittavat voimassa olevat sertifikaatit. (Danish maritime autho-
rity, 2002.)

Rajavartiolaitoksen julkaisu “"Meriturvallisuuden harjoitustoimintakonsepti”
(2022) esittaa ratkaisumalleja harjoitustoiminnan kehittdmiseksi, joita voi so-
veltaa myos tassa yhteydessa. Julkaisussa esitetaan, ettd harjoitustoiminnan
kokonaisuuden hallinnan kannalta on hyva, etta tieto siita kootaan jarjestel-
mallisesti yhteen tallennuspaikkaan. Harjoitustarpeita sen sijaan voi pohtia esi-
merkiksi seuraavien kysymysten avulla: Mitka asiat edellisessa harjoituksessa
nousivat esiin, mitd on kehitetty. Onko kayttoon otettu uusia jarjestelmia, ka-
lustoa, toimintamalleja. Onko pelastus- tai torjuntatoimien roolijako selva.

Missa tilanteissa tehtavien hoitaminen on haastavaa tai mitka toiminnot ovat

erityisen haastavia tai haavoittuvia.

Harjoituksia suunniteltaessa voidaan ajatella missa laajuudessa kyseinen har-
joitus on tarkoitus pitda. Siihen voi vaikuttaa harjoitukseen kaytettavissa oleva
aika, vuodenaikaan vaikuttavat tekijat kuten jaatilanne, henkilokunnan maara
harjoitusajankohtana, ndkemys tietynlaisen harjoituksen tarpeesta seka muut
vastaavat seikat. Harjoituksen aihe méaaraytyy aluskésikirjan harjoitussuunni-
telman mukaan, harjoituksiin siséltyy aina myo6s kaytettadvan kaluston ja vali-
neiston toiminnan tarkastus seka mahdollisia ilmaisimien testauksia ennakko-

suunnitelman mukaan.

Harjoitusten kattavuuden voi jakaa kolmeen kategoriaan, josta suunnittelussa
voi lahted liikkeelle. Pieni harjoitus voi olla esimerkiksi kalustoon, ensiapuun
tai palo/pelastusvalineeseen liittyva harjoitus, jossa kaydaan lapi yksittaisen
valineen tai osa-alueen toimintaa ja kayttdd. Keskisuuressa harjoituksessa
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harjoitellaan kokonaisuutta alusta loppuun esimerkiksi "mies yli laidan”, "tuli-
palo konehuoneessa” tai "yhteentérmays” tilanteessa. Suuri harjoitus pitaa si-
sallaan toimintaa muiden tahojen kanssa, esimerkiksi yhteisharjoitus rajavar-

tiolaitoksen kanssa. (Meriturvallisuuden harjoitustoimintakonsepti, 2022, s.12.)

5.2 Harjoittelun toteutus

Realistiset harjoitukset tarjoavat miehistblle mahdollisuuden nahda ja kayttaa
valineita ja laitteita, joita kaytetd&n todellisessa hatatilanteessa (Tac, Akyuz &
Celik, 2020, s.112) ja harjoitella paatoksentekoa ja reagointia stressin alla
(Dragomir & Utureanu, 2016). Realistisuutta voidaan ajatella paloharjoituksen
osalta esimerkiksi miettimalla aluksen tilat ja todennakoisimmat paikat, joista
palo voisi saada alkunsa kuten konehuone tai keittidtilat. Ennakoivalla harjoit-
telulla voidaan vahentaa palosta aiheutuvia vahinkoja. Huomioitavaa on myo6s
aluksen rakennusmateriaali, metalli johtaa hyvin [ampo6a ja rakenteiden kautta
palo voi levita yllattaviin paikkoihin, jolloin rakenteiden jaahdyttamiseen on kiin-
nitettava erityista huomiota. (Saari, 2023, s.18-19.)

Harjoitus tulee vieda lapi kohtuullisella nopeudella heijastellen todellista hata-
tilannetta. Harjoituksissa tulee panostaa oppimiseen niin etta kaikille tulee sel-
vaksi oma roolinsa ja tehtavansa seka niissa kaytettyjen valineiden toiminta.
Tarvittaessa voi pitda taukoja, joissa epaselvét tai kertausta vaativat asiat kay-
daan lapi. Harjoitusopas (Training manual) on oltava kaikkien saatavilla seka
ohjeistusta palo ja pelastusvalineiden kaytostéa on noudatettava, oppaita ja oh-
jeita on hyva kayttda tukena harjoitusta pidettaessa. (Danish maritime autho-
rity, 2002.)

5.3 Harjoittelun arviointi

Harjoittelulla saavutetaan useita toivottuja asioita kuten reagointiajan lyhene-
minen, paatoksenteon helpottaminen stressin alla seka palo- ja pelastus seka

muun hatatilannevalineiston kayton hallitseminen tositilanteessa. Harjoitusten
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jalkeen todetut oikeat kaytannot ovat hyddyllisia miehiston suorituskyvyn pa-

rantamisessa. (Dragomir & Utureanu, 2016.)

Harjoituksen lopuksi on reflektointivaihe, johon kuuluu palaute, arviointi ja ke-
hittaminen. Palautetta voidaan antaa 360°-periaatteen mukaisesti, jolloin har-
joitukseen osallistujat arvioivat omaa oppimistaan, yhteistoimintaa ja saavat
palautteen kouluttajalta. Palautetilaisuus jarjestetaan harjoituksen selkeasti jo
paatyttyd, se aloitetaan osaamistavoitteiden kertaamisella, jolloin palautetta
annetaan oppimisen kannalta keskeisista asioista. Harjoituksen kulusta ja su-
jumisesta annettu palaute on tarkeda osaamisen kehittdmisen kannalta. (Ha-
lonen ym. 2021, s.78-79.)

Harjoittelun arviointi voidaan jakaa edelleen henkildston toiminnan seka tek-
nisten laitteiden kunnon ja toiminnan arviointiin. Henkiloston osalta arvioidaan
henkiloston kykya, valmiuksia ja osaamista suoriutua heille maaritellyista teh-
tavista. Harjoituksissa voidaan myds tunnistaa jatko- ja tdydennyskoulutuksel-
lisia tarpeita. Osaamista mitataan usealla tasolla aina teknisesta osaamisesta
toimintaympariston tuntemiseen. Tekniikan osalta arvioidaan sen soveltu-
vuutta, kaytettavyytta ja ominaisuuksia seka tunnistetaan niiden puutteita suo-
rituskyvyn kehittamiseksi seka erityisesti kaluston, varusteiden ja valineiden
soveltuvuutta tehtavaan. Lisaksi voidaan tarvittaessa arvioida aluksen varus-
telua, huoltoa, yllapitohuoltoa, korjaustarvetta ja diagnosointia. (Meriturvalli-
suuden harjoitustoimintakonsepti, 2022.)
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6 HARJOITTELUN KEHITTAMINEN

6.1 Harjoittelun nykytilanne

Suomenlinnan Liikenne oy:lla on kaytdssaan Traficomin (Liikenne ja viestinta-
virasto) valvoma ISM turvallisuusjohtamissaanndstén mukainen turvallisuus-
johtamisjarjestelma. SLL oy:n jarjestelma pitaa sisallaan laatu-, turvallisuus- ja
ymparistonsuojelukasikirjan, aluskasikirjat liitteineen yhtion aluksille Suomen-
linna Il ja Ehrensvérd seka tydsuojeluohjelman. Hatatilanneharjoittelun osalta
tarkea dokumentti on aluskasikirjojen liitteend oleva harjoitusopas eli niin sa-
nottu training manual. Siihen on koottu kaikki tarpeellinen tieto hatatilanteisiin
ja niiden harjoitteluun liittyen. Training manual siséltaa halytysharjoitukset ja
tarkastukset, toimintaohjeet hatatilanteille, halytysluettelon seka ohjeet kuvi-
neen palo- ja pelastusvélineiden kaytosta.

Suomenlinnan Liikenne oy:n aluksilla harjoitellaan ISM turvallisuusjohtamisjar-
jestelman aluskasikirjoissa ja harjoitusoppaassa kuvatulla tavalla, harjoitus-
suunnitelma laaditaan vuodeksi kerrallaan siten etté kaikki suunnitellut harjoi-
tukset tulee kaytya sadannollisesti lapi. Harjoituksista tehdaan merkinta harjoi-
tussuunnitelmaan sek& laivapaivakirjaan. Harjoittelun suunnitteluun ja lapi-

vientiin ei ole talla hetkella vakiintunutta menetelmaa.

Harjoitusten pitdminen ja niihin kaytettava aika maaraytyy kaytannossa alus-
ten liikenndintiaikojen mukaan. Alusten ajaessa saanndllisessa aikataulun mu-
kaisessa liikenteessa ei harjoituksia pysty pitamaan vaan se on tehtava joko
likennointia ennen tai sen jalkeen. Ehrensvardin kesken paivaa pidettava tun-
nin tauko mahdollistaa harjoitusten pitAmisen tauon aikana. Harjoitukset pide-
taan kerran kuukaudessa niin ettd Suomenlinna Il aluksen jokainen kolmesta
vahdista pitaa oman harjoituksensa kerran kuukaudessa, Ehrensvardilla tyds-
kentelee vain yksi vahti.

Paallikko vastaa pelastusharjoitusten pitamisesta ja konepaallikkoé paloharjoi-
tusten pitamisesta. Solas kappale Il saannén 19.3.2 mukaan kuukausittain
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pidettavat harjoitukset pitavét aina sisalladn aluksen jatto ja paloharjoituksen.

Muut harjoitukset pidetaan harjoitussuunnitelman mukaan naiden liséksi. Jos

aika ei riita pitamaan kaikkia harjoituksia kerralla, voidaan esimerkiksi pelas-

tus- ja paloharjoitus pitaa erikseen.

Suomenlinna Il, aluskasikirjan mukaiset turvallisuusharjoitukset:

Aluksen jattdminen

Palo

Mies yli laidan

Black out
Sairaskohtaus/EA
Konevika
Ohjauslaitevika
Yhteentormays/karilleajo
Haitallisen aineen vuoto

Matkustajan aiheuttama hairi6

1krt/kk

1krt/kk

Harjoitussuunnitelman mukaan
Harjoitussuunnitelman mukaan
2krt/vuosi
Harjoitussuunnitelman mukaan
1krt/vuosi
Harjoitussuunnitelman mukaan
1krt/kk/tankkauksen yhteydessa

Harjoitussuunnitelman mukaan

Ehrensvard, aluskasikirjan mukaiset turvallisuusharjoitukset:

Aluksen jattdminen

Palo

Mies yli laidan

Black out
Sairaskohtaus/EA
Kone/Ohjauslaitevika
Yhteentormays/karilleajo
Haitallisen aineen vuoto

Matkustajan aiheuttama hairi6

1krt/kk

1krt/kk

Harjoitussuunnitelman mukaan
Harjoitussuunnitelman mukaan
Harjoitussuunnitelman mukaan
1krt/vuosi
Harjoitussuunnitelman mukaan
Harjoitussuunnitelman mukaan

Harjoitussuunnitelman mukaan

6.2 Harjoitteluprosessi ja dokumentointi

Opinnaytety6ta tehtdessa tutkittiin miten toimeksiantajan harjoitteluprosessia,

ja sen sisaltoa voisi nykytilanteesta kehittaa. Taman tutkimuksen pohjalta laa-

dittiin raporttipohja (Liite 1), joka toimii apuna harjoitusten lapiviennissa ja
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jonka tarkoitus on olla tyokaluna parantamassa harjoituksia ja niiden suunnit-
telua niin sisall6llisesti, kuin oppimisen ja kehittdmisen ndkdkulmasta. Harjoit-
teluprosessiin kuuluu suunnitteluosa, toteutusosa seka arviointiosa. Raportti-
pohjaa hyoédyntéaen turvallisuusharjoitukset voidaan vieda lapi siten etté tarvit-
tava informaatio saadaan talteen yhdelle dokumentille, ja sen avulla harjoituk-
seen liittyvat asiat jaettua henkilokunnan kayttoon. Aluksi suunniteltu harjoitus
kaydaan harjoittelijoiden kesken lapi ja harjoituksen jalkeen arvioidaan sen on-
nistumista. Harjoituksen arvioinnissa voi rakentavasti arvioida henkilokohtaista
suoriutumista sekéa kokonaisuuden n&kdkulmasta yhteistyon sujuvuutta ja
kommunikaatiota, liséksi arvioidaan ja dokumentoidaan kaytettavan kaluston
toiminta seka laitteiden testausten tulokset. Raporttipohja luovutetaan toimek-
siantajalle Word muodossa ja se voidaan liittdd osaksi yhtion turvallisuusjoh-

tamisjarjestelmaa.

Seuraavissa luvuissa kaydaan lapi raporttipohjan (Liite 1) kayton esimerkkiku-
vaus miten harjoituksen lapivienti saadaan toteutettua, harjoituksen sujuminen
arvioitua seka tarpeelliset huomiot kirjattua dokumenttia kayttaden. Opinnayte-
ty0 sisaltad myos kaksi raporttipohjalle taytettyd esimerkkiharjoitusta (Liitteet
2 ja 3) jotka mallintavat tAméan kappaleen kuvausta raporttipohjan kayttami-

sesta.

6.3 Esitiedot

Esitietoihin (Kuva 8) kirjataan paivamaara ja alus, jossa harjoitus pidetaan,
mika vahti on kyseessa seké harjoitukseen osallistuvat henkilot. Tahan osaan
kirjataan myds harjoituksen suunniteltu harjoitustaso, jossa pieni harjoitus tar-
koittaa esimerkiksi kalustoon, ensiapuun tai palo/pelastusvalineeseen liittyvaa
harjoitusta, jossa kaydaan lapi yksittaisen valineen tai osa-alueen toimintaa ja
kayttoa. Keskisuuri harjoitus tarkoittaa harjoittelukokonaisuutta alusta loppuun
esimerkiksi "mies yli laidan”, "tulipalo konehuoneessa” tai "yhteentdrmays” ti-
lanteessa. Suuri harjoitus pitdd sisdlladn toimintaa muiden tahojen kanssa,

esimerkiksi yhteisharjoitus rajavartiolaitoksen tai pelastuslaitoksen kanssa.
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TURVALLISUUSHARJOITUSRAPORTTI Osallistvjat
Pvm: Paallikko
Alus: sl O EHRV O Vahti:1 O 0 O m O Konep&alltkia

Kansihenkild /t

Harjoitustaso: Pieni ] Keskisvuri [J Suvuri OJ

Kuva 8. Harjoitusraportin esitiedot.

6.4 Harjoitussuunnitelma

Harjoitus valitaan ja merkitaan kuvan 9 valikkoon turvallisuusjohtamisjarjestel-
massé olevan harjoitussuunnitelman vuorossa olevan aiheen mukaan. Kerran
kuukaudessa tulee kuitenkin aina pitda aluksen jatto- seka paloharjoitus, muut
harjoitukset toteutetaan naiden lisaksi. Harjoituksen ajankayttéa suunnitelta-
essa tulee huomioida, etta siihen sisaltyy myos kaluston palauttaminen toimin-
takuntoon. Suunnitelmassa tulee arvioida harjoituksen turvallisuus ja kirjata
mahdolliset riskit. My6s kaytettava kalusto kirjataan, jolloin on helpompi arvi-
oida ja dokumentoida sen kuntoon ja kayton osaamiseen liittyvia tekijoita.

Ennen harjoituksen alkamista pidetaan harjoittelijoiden kesken niin sanottu
briefing eli kaydaan lapi mita on suunniteltu ja mitd harjoitellaan. Esimerkki:
"Tulipalo konehuoneessa, konepaallikko kateissa. Kaytetaan savusukellusva-
rusteita ja tehdaan letkuselvitys matkustamosta messin kautta konehuonee-
seen. Tavoitteena suorittaa palon sammutus ja etsid konepaallikkd ja tuoda
kannelle pois konehuoneesta. Kaytettava kalusto: Savusukellusvarusteet 2kpl,
paloletku 3kpl + suihkuputki, palopumppu, kommunikointivalineet, palopellit,

ilmastoinnin hatapysaytys.”
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Harjoitus: Aluksen jattaminen J Tulipalo O
Black out [J Haitallisen aineen vuoto [J Konevika [J Matkustajan aiheuttama hairic [J

Mies yli laidan 0 Ohjauslaitevika [ Sairaskohtaus/Ensiapy [ Yhteentérméays/Karilleajo [J

Suunnitelma: Harjoitusskenaario, kdytettéva aika, riskiarvio, kaytettavé kalusto

Kuva 9. Harjoitusraportin suunnitelmaosa.

6.5 Toteutus

Tahan raportin osaan (Kuva 10) kirjataan, kuinka harjoitus todellisuudessa
eteni. Esimerkki: " Paallikko teki hatailmoituksen tulipalosta viranomaisille seka
kuulutti tilanteesta matkustajille kuulutusmallin mukaan. Kansimies 1 ja 2 pu-
kivat savusukellusvarusteet ja tekivat letkuselvityksen matkustamosta messin
kautta konehuoneeseen. Palopumppu kaynnistettiin ja ilmastointi pysaytettiin
komentosillalta. Palo havaittiin PK 1 luona ja saatiin sammumaan. Konep&al-
likkod 10ydettiin vieresta ja saatiin evakuoitua kannelle.” Harjoituksen tulisi olla
realistinen ja se tulisi vieda lapi kohtuullisella nopeudella, jotta se heijastelee

todellista tilannetta.

Toteutus: Harjoituksen kulku

Kuva 10. Harjoitusraportin toteutusosa.
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6.6 Arviointi

Tahan osaan (Kuva 11) kirjataan huomiot harjoituksen kulusta, kehitysehdo-
tukset seka mahdolliset havaitut puutteet palo- ja pelastusvalineiden toimin-
nasta. Puutteet tulee saattaa kuntoon valittbmasti niiden havaitsemisen jal-
keen, niistd tehddaan myos poikkeamaraportti turvallisuusjohtamisjarjestelméan

ohjeen mukaan.

Harjoituksen jalkeen pidetdaan niin sanottu debriefing eli palautepalaveri, jossa
harjoitukseen osallistujat kayvat lapi harjoituksen kulun, korostetaan onnistu-
neita asioita sekd huomioidaan myds lisaa harjoittelua vaativat tapahtumat.
Taman on tarkoitus edesauttaa oppimista seka kehittaa hatatilannevalmiuksia.
Huomioitavia seikkoja harjoitusten sujuvuutta arvioitaessa on palo- ja pelas-
tusvalineiston kaytbn osaaminen, harjoitusskenaarioiden lapiviennissa koko

henkilokunnan yhteisty6 seka valineiden kunto ja toiminta.

Arviointi: Osaamistavoitteet, henkiloston toiminta. Teknisten laitteiden ja kaluston kunto ja toiminta

Kuva 11. Harjoitusraportin arviointiosa.

6.7 Harjoituksen vastuuhenkil®

Lopuksi harjoituksesta vastaava henkil6 kuittaa allekirjoituksellaan harjoitusra-
portin kuvan 12 kohtaan, jonka jalkeen se arkistoidaan.

Raportin tekijii:

Kuva 12. Harjoitusraportin allekirjoitusosa
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7 JOHTOPAATOS

Opinnaytetyon tutkimuskysymyksena oli kuinka Suomenlinnan Liikenne oy:n
turvallisuusharjoitusten suunnittelua ja toteutusta voisi kehittdd. Tyohon lah-
dettiin lAhtokohdasta, jossa toimeksiantajalla turvallisuusharjoitusten lapivien-
tiin olevaa menetelmé&a ei ollut olemassa ja opinnaytetyon tavoitteena oli luoda
sellainen. Alusten turvallisuusharjoitteluun liittyen tarkeimpana raamina ovat
lait ja saadokset. Alusten turvallisuusharjoittelusta 10ytyi lisdksi paljon materi-
aalia erilaisten opinnaytetoiden, tutkimusten seka julkaisujen muodossa. Naita
tutkimalla saatiin paljon hyddyllista tietoa ja nakokulmia mita harjoittelun suun-
nitteluun ja toteutukseen liittyy, seka mita kaikkea aiheen parissa pitaa huomi-
oida. Opinnaytetydssa laadittu raporttipohja turvallisuusharjoitusten lapivientia
varten on tyokalu, jonka tarkoituksena on saada harjoitukseen liittyvat oleelli-
set asiat yhdelle dokumentille ja tatd kautta helpottaa harjoitusten lapivientia
seka kehittdd osaamisen seurantaa. Tarke& osa tatd on myos kaluston toimin-
taan ja turvallisuuteen liittyvien laitteiden kuten esimerkiksi paloanturien tes-
tauksiin liittyva dokumentointi. Raporttipohja on otettavissa sellaisenaan kayt-
t6on toimeksiantajan turvallisuusjohtamisjarjestelmééan ja sitd on muokattuna

mahdollista hyddyntaa muissakin varustamoissa.

Toimeksiantajan alukset liikenndivat reiteilld, jossa vuosittaiset matkustaja-
maarat ovat huomattavia. Suojaisesta likennealueesta ja reitin lyhyydesta joh-
tuen miehiston lukuméaara on viranomaisten taholta hyvaksytty pieneksi, jolloin
turvallisuuteen liittyvien asioiden osaaminen muodostuu tarkeaksi tekijaksi ha-
tatilanteen sattuessa. Opinnaytetydssa tehty ulkopuolisen avun kartoitus
osoitti, ettd eri viranomaisten tukikohdat onnettomuutta ajatellen sijaitsevat
alusten liikennealueen laheisyydessd, joten alueella on hyvin ulkopuolista
apua saatavilla merionnettomuutta ajatellen. Riskit ja resurssit on hyva tunnis-
taa silla alueen vilkas likenne seka ahtaat kulkuvaylat lisaavéat riskeja jokaisen
alueella liikkujan osalta. Vaikka opinnaytetyon aihe vaikutti aluksi melko sup-
pealta, mielesténi siihen saatiin mahtumaan niin kokonaiskuvaan kuin yksityis-
konhtiin liittyvid elementteja, jotka parantavat alusturvallisuutta ja kehittavat tur-

vallisuusharjoittelua.
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Havaittuina ongelmakohtina voi nostaa muutamia seikkoja kuten paallikon har-
joittelun arviointi, miten p&aallikdn toimintaa arvioidaan ja kuinka p&allikkod voi
saada palautteen ja kehittd& toimintaansa? Toisena seikkana on matkustajien
puute harjoittelussa, todellisessa tilanteessa yksi iso tekijd on matkustajien oh-
jaaminen ja saaminen turvaan. TAmé& puoli jaa harjoituksista l&hes aina pois.
Mahdollisessa yhteistoimintaharjoituksessa esimerkiksi rajavartioston kanssa

tama olisi toteutettavissa.

Oppimisprosessina opinnaytety6 oli mielenkiintoinen kokonaisuus. Sain koko-
naiskuvan Suomenlinnan Liikenne oy:n toiminnasta seka alueen ulkopuolisista
turvallisuusresursseista. Harjoitteluprosessin tutkiminen antoi paljon nakokul-
mia ja tietoa sekd ymmarrystd, kuinka harjoitusten lapivienti tulisi toteuttaa.
Harjoitusten lapiviennista vastaava henkil6 on tarkeassa osassa suunnitelles-
saan tarkoituksenmukaisia ja motivoivia harjoituksia, joiden avulla osaamista
ja turvallisuuskulttuuria viedaan eteenpain. Mielestani tyon tuloksena syntynyt
raporttipohja mahdollistaa prosessin toteuttamisen kaytadnndssa ihan kelvolli-
sesti. Vaikka ajattelin varata aikaa tyon tekemiselle riittdvasti niin siltikin aikaa
ei ikina voi varata liikaa, toisaalta aikataulupaineet pakottavat tarttumaan toi-
meen eli niista on hyotyakin.
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JURVALLISUUSHARJCITUSEAPCORTT] Osallistujor

Pwm: Paallikks

Ales: SLI OJ EHRY O Vehti- 1 O I OO W O Konepaallikks

Kansihenkils /t

Harjoitustaso: Pieni [1 Keskisvori [J Swuri [J

Horjoitus: Aluksen jattaminen [J Tulipale [
Black owr [J Hairallisen gineen vuoto [ Konevika [ Matkustajan aikeuttama haiic ]

Mies yli laidan ] Ohjouslaitevika [ Sairaskohtaus/Ensiopu [0 Yhteemt@rmays/Karilleajo [J

Svunnitelmao: Harjoitusskenaario, k@iytettava aika, riskiarvio, kaytettava kalusto

Totewtus: Harjoitvksen kulku

Arviointi: Osaamistavoitteet, henkilGstan toiminta. Teknisten laitteiden jo kaluston kunto jo foiminta

Raportin tekiji:




Liite 2 Esimerkkiraportti 1

JURVALLISUUSHARJOITUSRAPORTTI Osallistijat

Pwm: 26.10.2024 Padllikks KK

Alus: SLIl © EHRY O Vahti: | O 1l @ m O | Kenepdallikks | yyy

Kl::ng'hen'xilﬁfr m]."'mn

Harjoitustaso: Pieni [ Keskisvori B Souri [

Haorjoitus: Aluksen jattaminen [ Tulipale [OJ
Black out [] Haitallisen gineen vuote [ Konevika [ Matkustajan aihevttama hiia [

Mies yli laidan T Ohjouslaitevika [ Sairaskohtaus/Ensiopy [ Yhteent@rméays/Karillzaje [

Svunnitelma: Harjoitusskenaario, kiiytettdva aika, riskiarvio, kiytettdvd kalusto

Pelastuslautiojen loukaisun jo matkustajien evakwoinnin simulointi. Kaydaan lapi toimet lavtojen
lovkaisussa, kerrataan laukaoisivaihtoehdot jo reimet matkustajien evakuoimisessa louttoihin. Aluksi
katsoraan lavttojen lavkaisun esimerkkivideo ja dolumentaatio lawttojen lavkaisusta. Padllikks antaa
halytyksen jonka jalkeen kokoontuminen kokoontumisasemalle ja harjoituksen lapivienti.

Aika n.45min. Riskit: puroamisvaara veteen lawtoille sirrytiessa, simuloatiossa ei riskid.

Totewhus: Harjoituksen kulku

Harjoituksan kiytannén toiminnan kirjaus.

Arviointi: Osoomistavoitteet, henkilgstén toiminta. Teknisten laitteiden ja kaluston kunto ja toiminta

Kirjotaan palavtekeskustelun pohjalta harjoituksen sujuminen henkildkunnan osaomisen nGkékulmasta.
Huomisitavia asioita voi olla esim. matkustajien ovustaminen pelastusliivien pukemisessa, matkustajien
laskeminen louttoihin siirryttdessd sekd kommunikoatio henkilskunnan kesken

Tekniset havainnot kirjotoan myds tahdn kuten esimerkiksi valaistus evakuointipaikalla.

Raportin tekija:
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Liite 3 Esimerkkiraportti 2

JURVALLISUUSHARJOITUSRAPORTTI Osallistijat

Pwm: 26.10.2024 Padllikks KK

Alus: SLII © EHRY O Vahti: | O 1 O m B | Kenepddllikks | yyy

Kl::nﬂ'herﬂcilé,n‘rr m]."rrln

Harjoitustaso: Pieni [ Keskisvori [J Souri [

Horjoitus: Aluksen jattaminen [ Tulipale E
Black out [] Haitallisen gineen vuote [ Konevika [ Matkustajan aihevttama hiia [

Mies yli laidan T Ohjouslaitevika [ Sairaskohtaus/Ensiopy [ Yhteent@rméays/Karillzaje [

Svunnitelma: Harjoitusskenaario, kiiytettdva aika, riskiarvio, kiytettdvd kalusto

Tulipalon alky messissd, j{Gdkaappi savuttoo. Todetaan ettd tilaan ei voi mennd ilman
sovusukellusvarusteita. Tehd@dn sammutushyskdkiys sovusukellusparin voimin poineistetulla letkulla, simuloin
sammutus ensin messin kdssommuttimella. Konepddllikks toimii sovusukellusparin valvojona.

Paillikks antaa palohdlytyksen jonka jalkeen kokoontuminen sovusukellusvarusteiden luokse.

Kalusto: 3 palolethua + suibkuputki alamatkustamon palopostia kiyrtaen, 2kpl savusukellusvarustus,
palopumppu, kemmunikointivdlineat, messin kdsisammutin.

Riskit: portaikossa kulkeminen sovusukellusvarusteissa, letkurikko fvesivahinke sisétiloissa.

Aika: 20min jonka jGlkeen kaluston purku jo soottaminen toimintakuntoon.

Totewlus: Harjoituksen kulku

Keonepaallikks ja kansimiehet kokoontuivat halytyksen jGlkeen sovusukellusvarusteiden luckse jossa
konepadllikks antoi tilanneluvavksen. Kansimiehet pukivatr savusukellusvarusteet, konepadllikks sulki messin
palopellit jo avusti varusteiden pukemisessa jonka jalkeen tehtiin sammutushyskkdys messiin
alomatkustamon ovesta. Padllilddd k@ynnisti palopumpun ja pysaytt iimastoinnin kementosillalta, tekd
héatdilmoitvksen meripelastus Helsinki seki kuulutti chjeet matkustaijille.

Arviointi: Osoamistavoitteet, henkildston toiminta. Teknisten laitteiden ja kaluston kunto ja foiminta

Kirjotaan palavtekeskustelun pohjalta harjoituksen sujuminen henkilSkunnan csoomisen nGkékulmasta.
Huomicitavia asioita voi olla esim kaluston kiiytén funteminen, cletettuun palotilnan meneminen ja
kvumuuden arviciminen seka yhieistyo henkildkunnon kesken. Voidaon miettia mita tulisi tehda jos palo ofisi
levinmyt, mihin olisi cletettavasti levinnyt jo mitkd toimet siteng

Toimiko kalusto ja oliko siing huomoitavaa? Soatetaan kaluste toimintakunteon harjoituksen jialkeen.

Raportin tekijd:
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