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Vuoden katutyémaa -kilpailu oli Helsingin kaupungin ymparistén johdon jarjestama tapahtuma, jonka
tavoitteena oli saada urakoitsijat osallistumaan tilapaisten liikennejarjestelyiden parantamisprosessiin
kaupungin alueella. Uudet ja parhaat kdytannét tuodaan tilapaisiin liikennejarjestelyihin. Taman
opinnaytetyon tavoitteena oli kuvailla kilpailutapahtuman tarkoitusta ja prosessin vaiheita seka tutkia
kilpailun yhteydessa toimivia tilapaisia likennejarjestelyita. Opinnaytetydn tilaajana toimi Helsingin
kaupunki.

Kilpailutapahtuman avulla luotiin ymmarrysta ja uusia l&ahestymistapoja ongelmien ratkaisemiseen seka
tunnistettiin kaupunkiorganisaation kehittdmistarpeet. Hyvin suunnitellut tilapaiset likennejarjestelyt ovat
kaikkien etu ja takaavat turvallisen likkumisen tydomaan alueella. Lisaksi kaytannolliset tilapaiset
likennejarjestelyt ovat osana toimenpiteista, jotka edistavat kestava kaupunkilikkumista.

Opinnaytetydssa tutkimusmenetelmana on kaytetty teemahaastattelua. Se mahdollisti erilaisten
haasteiden ratkaisun, lahestymistapojen tutkimisen ja pohtimisen seka asiatuntijoiden mielipiteiden
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jalankulkuun seka pyorailyyn.

Tutkimalla kilpailutapahtuman prosessia paastiin siihen tulokseen, etta taman kaltainen tapahtuma on
tarpeellinen seka kaupungille ettad sidosryhmille. Kilpailun avulla kaupunki tehostaa ja monipuolistaa
vuorovaikutusta sidosryhmien ja osallistuvien tydmaiden valilla. Vuorovaikutuksen tehostaminen
laajentaa yhteistyota, vaikuttaa ja auttaa luomaan kaupunkiymparistoon saavutettavat ja sujuvat
tydnaikaiset liikennejarjestelyt.
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The Street Construction Site of the Year competition was an event organized by the city of Helsinki's
environmental management, with the goal of getting contractors to participate in the process of
improving temporary traffic arrangements in the city area. The competition encourages introduction of
new practices in temporary traffic arrangements. The aim of this thesis was to describe the purpose of
the event, the stages of the competition process, and to study the temporary traffic arrangements
operating in connection with the competition. The thesis was commissioned by the city of Helsinki.

The event initiated new ways of understanding and new approaches to solving problems, identifying the
development needs of the city. Well-planned temporary traffic arrangements are in everyone's interest
and ensure safe movement in the construction site area. In addition, practical temporary traffic
arrangements are part of the measures that promote sustainable urban mobility.

The research method used in the thesis was an interview. Before conducting the interview, design
guidelines for temporary traffic arrangements that determine the activities in the Helsinki metropolitan
area were examined. The knowledge base of the thesis discusses temporary traffic arrangements and
related existing guidelines. In addition, the knowledge base of the work discusses practical issues
regarding the progress and results of the competition event, as well as good technical solutions
observed in connection with the competition regarding accessibility, pedestrian traffic and cycling.

By studying the process of the competition event, it was concluded that an event like this is necessary
for both the city and stakeholders. With the help of the competition, the city enhances and diversifies the
interaction between stakeholders and participating construction sites. Enhancing the interaction expands
cooperation, influences and helps create accessible and smooth traffic arrangements during work in the
urban environment.
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1 Johdanto

Helsinki on suuri ja vanha kaupunki, jossa toteutetaan jatkuvasti ja samanaikaisesti
korjaus- seka rakennushankkeita. Siitéd huolimatta kaupunkialueella sijaitsevien tyémaiden
toimintaa seka kaupungin yleista toimintaa pitaa sujuvoittaa. Vuonna 2023 Helsingissa oli
seka omia tydbmaita ettd muiden infra-alan rakennusyrityksien toimijoiden tyémaita.
Samana vuonna Helsinki sai liikennejarjestelyiden epakohtiin liittyvia palautteita noin 878
kpl. Palautteiden perusteella huomattiin kuinka paljon tilapaiset likennejarjestelyt
vaikuttavat asukkaisiin, yrityksiin, kauppoihin seka liikenteeseen. Hyvin suunnitellut ja

kaytannolliset tilapaiset likennejarjestelyt sujuvoittavat liikkumista kaupunkialueella.

Tilapaisten liikennejarjestelyiden jarjestaminen herattda paljon keskustelua kaupunkilaisten
keskuudessa. Kaikkeen kaupungin alueella liikkumiseen vaikuttaa rakennetun ymparistdn
rakentamisen tiheys ja korjaushankkeiden lisdantyminen. Hyvin suunnitellut seka toteutetut
tilapaiset liikennejarjestelyt vaikuttavat suoraan lapikulkevien ihmisten turvallisuuteen seka
mukavuuteen. Toisaalta huonosti suunnitellut ja toteutetut liikennejarjestelyt useasti
aiheuttavat ihmisille haasteita ja turvallisuusriskeja lapikulkujen aikana. Katutyémaat voivat
usein olla monimutkaisia ja dynaamisia rakentamisen aikaan. Nykyaikana
rakennusasiatuntijoiden seka rakennettujen ymparistdjen jarjestojen yhteistoiminta on
tarkeaa. Nain kaupunkiin saadaan turvalliset seka funktionaaliset tilapaiset
likennejarjestelyt. Nama saadaan nakyville muille alan toimijoille Helsingin kaupungin

jarjestaman Vuoden katutydmaa -kilpailun avulla.

Opinnaytety6 perustuu olemassa oleviin Helsingin kaupungin tilapaisten
liikennejarjestelyiden ohjeisiin seka haastattelututkimukseen. Vuoden katutyémaa -
kilpailuja on jarjestetty vuodesta 2020 I&htien. Tapahtuman toimintaperiaatteet luotiin
Helsingin kaupungin tilapaisten liikennejarjestelyiden ohjeisiin nojautuen. Kahden
kilpailutapahtuman aikana toimin itse laaduntarkkailijan tehtavissa. Tyon tarkoituksena on
kuvata Vuoden katutyémaa -kilpailun prosessia, menettelya seka arviointiperusteita ja
tutkia kilpailun aikana havainnoituja hyvia tilapaisia likennejarjestelyratkaisuja. Lisaksi
opinnaytetydssa pohditaan, onko kilpailutapahtumalle tarvetta. Millaiset olosuhteet taytyy
olla, etta kilpailutapahtuma jatkuisi tulevaisuudessakin? Voiko kilpailun avulla |16ytaa hyvia

ratkaisuja kaupungin tilapaisiin likennejarjestelyihin?
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2 Helsingin kaupungin organisaation rakenne ja ohjeistukset

Helsingin kaupunkiympariston toimialan organisaation rakenne sisaltaa eri
johtamisosastoja, jotka huolehtivat kaupunginympariston tavoitteiden ja tarpeiden
toimivuudesta. Toimialan vastuualueeseen kuuluu kaupunkialueen suunnittelu,
rakentaminen ja kaupunkiympariston yllapito, rakennusvalvominen seka ympariston
palveluiden tarjoaminen. Toimialan prosessia ohjaa kaupunkiympariston lautakunta.
Kaupunkiymparistdn toimialan palveluksessa tydskentelee 1700 henkil6a. (Helsingin
kaupunki, 2024) Kuvassa 1 on esitetty Helsingin kaupungin kaupunkiympariston toimialan

rakenne, joka jakautuu erilaisiin palvelukokonaisuuksiin seka palveluihin.

Kuva 1. Helsingin kaupunkiympariston toimialan rakenne (Helsingin kaupunki, 2024).

Kaupunkiympariston toimiala
Palvelukokonaisuudet ja palvelut

LV EELLE 1N
kaupunkirakenne

Maankayton
yleissuunnittelu

Asemakaavoitus

Maaomaisuuden
kehittaminen ja tontit
Likkenne- ja
katusuunnittelu

Palvelut
ja luvat

Kaupunkiympéariston
asukas- ja
yrityspalvelut

Kaupunkimittaus-
palvelut

Pysékoinninvalvonta
ja pysakéintipalvelut

Rakennukset ja
yleiset alueet

Toimialan hallinto- ja
tukipalvelut

* Yleiset alueet « Hallinto- ja lakipalvelut
« Tilat » Hankintapalvelut
« Asuntotuotanto * Henkilostopalvelut

+ Kehittamispalvelut

* Talous- ja
suunnittelupalvelut

« Tietohallintopalvelut

Rakennusvalvonta-

Kaupunkitila- ja b e
palvelut + Viestintapalvelut

maisemasuunnittelu
Ymparistopalvelut

2.1 Tilapaiset liikennejarjestelyt katualueilla

Tilapaiset liikennejarjestelyt liittyvat usein katu- tai yleisalueen toimintaan. Niiden
tarkoituksena on helpottaa eri likennemuotojen sujuvaa ja turvallista kulkua korjaus-,
rakennus-, tai kunnossapidon aikana tai muussa tilapaisessa toiminnassa alueella.
Tilapaisissa liikennejarjestelyissa on huomioitava ensisijaisesti jalankulkijat, pyorailijat,
likkumis- ja suunnistusrajoitteisten henkildiden tarpeet seka joukkoliikenne.
Tamankaltaisella suunnitelmalla tarjotaan turvallinen tyénaikainen yhteys niilld katu- tai
tieosuuksien valilla, jotka ovat valiaikaisesti poissa yleiskaytdsta. Tilapaisilla

likennejarjestelyilla turvataan saavutettavuus, turvallisuus seka tehokkuus.
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2.2 Paakaupunkiseudun ohjeet ja maaraykset lyhyesti

Katujen kunnossapitoon, korjaustéihin ja rakentamiseen liittyy paljon ominaispiirteita, jotka
muuttavat liikennejarjestelyjen tarvetta jopa useita kertoja tydmaan aikana.
Paakaupunkiseudun kaupungeissa todettiin tarve kehittaa yhteisia toimintatapoja, joilla
selkeyttaa ja yhtenaistaa kaduilla tehtavia tilapaisia liikennejarjestelyja. Kaupungit paattivat
ohjeiden kayttdonotosta katupaallikon tai kaupungininsinéoérin paatdksella. Ensimmaisena
kayttédnottopaatds tehtiin Espoossa vuoden 2006 kevaalla. Helsingissa paatos tehtiin
vuoden 2007 kevaalla ja myohemmin saman vuoden kesalla Vantaalla. Kauniainen liittyi
vuonna 2013. Ohje sai nimeksi Yleisten alueiden kaytto, tilapaiset liikennejarjestelyt ja
katutyét. (PKS-kaupungit, 2024, s. 3)

Ennen alueen kayttéonottoa tarvitaan kaivu- tai vuokrauslupa. Siihen on haettava
johtoselvitykset, liitettava tydaikainen liikennejarjestelysuunnitelma sekad maanalaisiin
rakenteisiin liittyvat selvitykset. Pddkaupunkiseudun PKS-ohjetta kaytetaan suunnittelussa,
erilaisissa katutdissa, rakentamisessa, saneeraustdissa, suurissa korjausurakoissa,
kunnossapidossa sekd muissa yleisalueiden toiss3, jotka voivat vaatia tilapaisid muutoksia
yleisella alueella. PKS-ohje on tarkoitettu tydmaan jarjestyksen suunnittelijoiden kayttoon.
Ohjeissa sdadetdan menetelmat tilapaisen liikennejarjestelyn jarjestamisesta katualueella
niin, ettd nailla paikoilla varmistetaan tienkayttajien seka tyénsuorittajien turvallisuus. Se
maarittelee perusperiaatteet liikenneteknisten turvalaitteiden ja liikenneohjaamisen
jarjestelyiden kayttoon. Lisdksi ohjeessa kerrotaan toimijoiden velvollisuuksista seka
maaraykset siita, mihin kuntoon yleisalue on jatettava. Tilapaisten liikennejarjestelyiden on
oltava niiden ohjeiden mukaisia, jotka on laadittu voimassa olevien saadoksien perusteella.
(PKS-kaupungit, 2024, ss. 19-23) Vuoden katutydmaa -tapahtuman arviointimittari

pohjautuu PKS-ohjeeseen.

2.3 Tyomaan meluhaitat

Rakennustydt kaupunkiymparistdssa aiheuttavat aina kaupunkilaisille ja tydmaan
ohikulkijoille meluhaittaa. Rakentamisessa melun voimakuus riippuu suoritettavan tyén
luonteesta. Kaupunkiymparistéssa merkittavia melun lahteita ovat yleensa
lydntipaalutuskoneet tai kaivinkoneet tyémaalla. On kuitenkin huomioitava, etta altistus

melulle ohi kulkiessa on hetkellista.
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Melulla tarkoitetaan, mita tahansa epamiellyttavaa aanta, joka voi vaikuttaa haitallisesti
ihmisen terveyteen. Meludani ei pelkastaan arsyta, vaan silla on suora vaikutus ihmisen
viihtyvyyteen seka hyvinvointiin. Melun vahentaminen kuuluu
ymparistonsuojelumaarayksiin ja noudattamista valvoo kunta. Helsingissa tata toteuttaa
kaupungin ymparistovalvontayksikko. Erityisesti hairitseva melu tai yotyo on lupavaraista
toimintaa ja siitd on tehtava ilmoitus kaupungille, jotta kaupungin viranomainen voi arvioida

sen vaikutusta 1ahiymparistddn ja torjuvia toimenpiteitd. (Summanen, 2013, ss. 4-7)

2.4 Esteettomyys

Esteettomien julkisten alueiden suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon
ohjeistaminen katu-, viher- ja piha-alueilla (SuRaKu) on projekti, joka sai alkunsa vuonna
2003. Projekti toteutettiin kaupunkien yhteishankkeena, johon osallistuivat Helsinki, Vantaa,
Espoo, Tampere, Turku ja Joensuu. Helsinki oli paavastuulla projektin etenemisesta, silla
vuonna 2001 kirjoitetiin kaupungin likkumisesteettomyys strategiaa koskeva ohjelma.
Projektin lopputuloksien pohjalta laadittiin raportti. Loppuraportin mukaan esteettémyys
tarkoittaa, etta kiinteistdjen rakennukset tai rakennettu ymparisto ovat kayttokelpoisia,
mukavia ja turvallisia kaikille kayttajille, erityisesti huomioon ottaen liikkumis- ja
toimiesteiset henkildt. Esteettdmyys huomioi eri henkildiden tarpeita seka itsenaisen
elamantavan mahdollisuutta asuinymparistdssa. Se tarjoaa erilaisia lahestymistapoja ja

ratkaisuja rakentamisessa ja kunnossapidossa. (Helsingin kaupunki, 2005, ss. 2—10)

Rakennetun ympariston suunnittelussa seka tilapaisissa liikennejarjestelyissa on otettava
huomioon esteettomyys. Katutilan tulee olla kaikkien kadunkayttajien saavutettavissa ja
sen on oltava turvallinen myds liikkumis- ja toimiesteisille henkilGille rakentamis-, korjaus-
seka kunnossapitoaikana. Tydmaan esteettomyys ja turvallisuus edellyttavat hyvin
suunniteltuja tilapaisia liikennejarjestelyita, jotka kattavat ensisijaisesti jalankulkijoiden,

liikkumis- ja nakorajoitteisten henkildiden seka pyorailijdiden tarpeet.

2.5 SuRaKu-kortti 8

SuRaKu-kortti 8 ottaa kantaa siihen, missa maarin jalkakaytavat seka jalankulkureitit
rakentamis- tai korjausaikana tayttavat vaatimukset esteettémyydelle. Kortissa on kerrottu
hyvin perusteellisesti tarvittavista vapaatiloista ja leveydesta tiekayttgjille liikkuessa
katutydmaan lapi tai sen valittdmassa laheisyydessa. Lisaksi kortissa kerrotaan tydmaan

aitauksista, kulkukaytavista, pinnoista ja niiden tasoeroista, luiskain rakennevaatimuksista,
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kaiteista ja kasijohteista, seka suunnistus liikennemerkkien kaytosta. Kyseinen ohjekortti
antaa tiedot esteettdomyyden perustasolle tilapaisia likennejarjestelyja jarjestaessa.
Kuvassa 2 on esitetty SuRaKu-kortti 8 esteettomasta ymparistosta, jota kaytetdan
tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnittelussa seka toteutuksessa. (Helsingin kaupunki,
2022)

Kuva 2. SuRaKu-ohjekortti 8. Esteeton ymparistd (Helsingin kaupunki, 2022)

M Tilapéiset liikkennejarjestelyt

2.6 Jalankulku tilapaisissa liikennejarjestelyissa

Helsingin kaupunki haluaa saavuttaa hiilineutraalisuuden, elavéittda kaupunkia seka
tasapainottaa terveellisia ja ymparistoystavallisia likkumismuotoja. Kaupungissa
panostetaan vaihtoehtoisiin likkumismuotoihin, kuten kavelyn edistamiseen vuoteen 2040
mennessa. Kaupungissa aina osa ihmisten matkasta tai koko matka muodostuu kavelysta.
Paamaarana on kehittda jalankulkua omana liikkumismuotonaan koko Helsingin seudun
alueella. (Traficom, 2023, s. 7)

Helsinki kasvaa nopeaa tahtia rakentamalla infrastruktuuria seka tiivistamalla kaupunkia.
Kaupunkilaiset viettavat yha enemman aikaa rakennetussa ymparistossa kavellen.
Tilapaiset liikennejarjestelyt ovat monesti osa kavelymatkasta kaupunkiymparistossa ja
muodostavat osan kavelyn palvelutason laadusta. Tydmaajarjestelyiden on kiinnitettava
yhd enemman huomioita PKS-ohjeistuksen mukaisuuteen. Infra- ja rakennustydmaiden
vaikutukset nakyvat hetkellisend haittana kaupunkiymparistdéon ja asukkaisiin.
Kadunkayttajien nakdkulmasta nama tyémaat ovat jatkuva haitta, joka on olemassa hyvin

useassa osassa kaupunkia. (Traficom, 2023, s. 35)
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Tybmaa-alueen tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnittelussa on ensisijaisesti otettava
huomioon jalankulkijat. Jalankulkijoiden kulkukaytavat on rakennettava suoja-aidoin seka
likennemerkkien opastuksella. Kulkukaytavat on pyrittava rakentamaan mahdollisimman
lyhyeksi seka valttaa tarpeettomia ja pitkia kiertoreitteja. Tydmaan alueella on tarkea
kayttaa jalankulkijan likennemerkkien lisaksi alueen tydaikaista opastekarttaa tai
suuntaviittoja. Niiden kaytto riippuu tydmaan koosta. Useasti jalankulun olosuhteisiin ei
kiinniteta tarpeeksi huomiota, kun jarjestelyt toteutetaan maastoon. Yleisia puutteita ovat
muun muassa epatasaiset kulkupinnat, tasoerot, liilan kapeat kaytavat jalankulkijoille tai
puutteellinen tydalueen kartta. Puutteellisessa kartassa voi esimerkiksi nakya

korkeuskayrat tai kiinteiston rajat ja muuta jalankulkijalle tarpeetonta tietoa.

2.7 Pyoraily tilapaisissa liikennejarjestelyissa

Helsingin pyorailyedistdmisohjelmassa vuosien 2020-2025 aikana panostetaan pyorailyn
kehittdmiseen kulkumuotona. Kaupungin tavoitteena on kehittda kaupunkiymparistd
maailman toimivimmaksi. Kyseinen ohjelma kytkeytyy vahvasti kaupungin tavoitteisiin
hiilineutraalisuudesta, kansan terveydesta seka saavutettavuudesta. Tilapaisissa
likennejarjestelyissa pyorailyn nakdkulmasta toiminta on edelleen puutteellista.
Pyoraliikenne Helsingin seudun alueella pyritdan suunnitella omana kulkumuotonaan.
(Helsingin kaupunki, 2020, ss. 4, 25)

Tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnittelun paatavoitteena on kaikkien kulkumuotojen
likenneturvallisuus. Tilapaisissa liikkennejarjestelyissad suunnittelujarjestys on seuraava:
etusijalla jalankulkijat, joiden jalkeen pyorailijat, joukkoliikenne, logistiikka kuljetukset seka
yksityinen autoilu. Pydraliikenteen suunnittelussa pyorailijdiden paikka on Iahtdkohtaisesti
autotiella. Sama patee tilapaisten likennejarjestelyiden suunnittelussa. (Helsingin
kaupunki, 2021, s. 7)

Lahtdkohtaisesti tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnittelussa pyorailyn yhdistdmiseen
tai erottamiseen autoliikenteesta Helsingissa vaikuttavat kadun luokitus seka sen
nopeusrajoitus. Lisaksi vaikuttaa, onko kyseisella kadulla pyoraliikenne yksi- tai
kaksisuuntaista. Mikali pyoraily yhdistetaan autoliikenteeseen, on otettavaa erityisesti
huomioon se, etta pydraliikenne on yksisuuntainen, eli ajoneuvojen kanssa samaan
suuntaan liikkuva. Lisaksi pyorailijdiden ja ajoneuvojen valissa on oltava raskassuoja-aita

tai betonikaide ja kadun turvallisen nopeusrajoituksen on oltava 30 km/h. Jos kadulla on
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vilkas liikenne (yli 7000 ajon. /vrk), on suositeltavaa erottaa pyorailijat autoliikenteesta

kayttden raskassuoja-aitaa turvallisuuden takaamiseksi. (Helsingin kaupunki, 2021, s. 11)

Katutydmaan kulkuvaylien suunnittelussa on otettava huomioon polkupydran mitat ja
kulkukaytavan leveysvaatimukset. Polkupyoran leveydeksi on maaritetty maksimissaan
1,25 m ja pituudeksi 1,80 m. Tavarapolkupydran maksimipituus on 2,50 m ja perakarrylla
varustetun polkupydran 3,00 m. Nama polkupyoéra leveydet ja perakarryllisen pydran pituus
on otettava huomioon, kun toteutetaan tydmaan kaytavia. Kaytavien suunnittelussa seka
toteutuksessa tulee ottaa huomioon myds leveydet. Yksisuuntaisella py6ravaylalla
vahittaisvaatimus leveydelle on 1,20 m ja kaksisuuntaisella 2,50 m. Erityistapauksessa
vayla saa olla 2,20 m levea ja poikkeusmitta voi jatkua maksimissaan 30 m. Korkeudeksi
maaritetty arvo on vahintaan 2,20 m, kunnossapidon nakdkulmasta mitattava vahintaan
2,50 m, joka otetaan huomioon tilapaisissa liikennejarjestelyissa. Kuvassa 3 on kuvattu
tavallisen-, kuorma- ja perakarryllisen polkupyéran mitat. (Helsingin kaupunki, 2021, ss. 12,
13)

Kuva 3. Erimallisten polkupyorien mitoitus (henkilokohtainen tiedonanto, 2024).

1,2om 1,80m

Pydraliikenne otetaan usein huonosti huomioon tilapaisten liikennejarjestelyiden
suunnittelussa ja toteutuksessa. Reitit suunnitellaan kiertaviksi, vaikka siirtyminen
ajoradalle olisi mahdollista ja turvallista ymparistdolosuhteisiin nahden. Tyomaan kulku- tai
ohikulkukaytavien leveys on usein puutteellista, eika tayta kaupungin ohjeen vaatimuksia.

Lisaksi itse tydmaan toiminta aiheuttaa haittoja jalankulku- ja pyorailyliikenteelle niin, etta
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tydmaan likkenne tai tyOkoneet jatetaan alueille, jotka on tarkoitettu jalankulkijoille tai
pyorailijoille. Nama kaikki johtuvat useasti siita, ettd rakennuttajat tydmaalla suunnittelevat
itse tilapaisia liikennejarjestelyita, joista heidan kokonaisvaltainen ndkemyksensa ja

osaaminen on puutteellista.

3 Vuoden katutyomaa -kilpailun tausta ja lahtokohdat

Vuonna 2018 Helsingin kaupungin pormestari Jan Vapaavuori kuvaili artikkelissa
"Katutdiden rytminmuutos ”, etta katutydmaat ja tyonaikaiset likennejarjestelyt tuovat
kaupungin katutilan kayttajille stressia ja turhautumista (STT INFO, 2018). Tama ei
vastannut 2017—-2021 vuosien valille laadittua strategiaa, jonka mukaan Helsingista
tehtaisiin maailman toimivin kaupunki. Lisaksi oli tiedossa, etta lahivuosina olisi tulossa
suuri maara katualueiden rakentamis- ja korjaushankkeita. Kaupungin organisaation johto
Iahti pohtimaan, miten olisi voinut vaikuttaa muodostuneeseen tilanteeseen katutydémailla
seka parantaa sita. Loppujen lopuksi paatettiin aloittaa tutkimusprojekti yhteistyolla Aalto-
yliopiston kanssa. Yliopiston puolelta projektia edusti professori Olli Seppanen
rakennustekniikan laitoksesta, kaupunki taas nimesi tehtavaan insinddri Jyrki Paavilaisen.
Tavoitteeksi asetetiin tydbmaiden tutkiminen kaupunkialueella seka sujuvien toimintatapojen
kehittaminen kaupungille, jotta saataisiin tydmaan aikataulu ja tilapaiset liikennejarjestelyt

toimiviksi ja mahdollisimman vahan haitallisiksi katutilan kayttajille. (STT INFO, 2019)

Yksi kehitystydn osista oli Helsingin kaupungin perustama Vuoden katutydmaa -kilpailu.
Kyseisen kilpailun ideana oli tuoda esille toimivia ratkaisuja selkeista ja turvallisista
tilapaisista liikkennejarjestelyista, joissa huomioitaisiin kaikki kadun kayttajat. Yksi kilpailun
tavoitteista oli kannustaa seka jalkauttaa havaitut hyvat ratkaisut seka toimintatavat
kaupungin alueella sijaitseville tydmaille. On tarkeaa korostaa, etta turvallinen ja
kannustava tydmaatoiminta on hyva lahestymistapa haitan vahentamiseen kadun

kayttajille.

3.1 Kilpailun tavoitteiden maarittaminen

Ensimmaisena tehtavana kilpailun jarjestamisessa on maaritella jarjestajan tavoitteet
kilpailulle kuukauden sisalla. Selkea maarittely siita, mita halutaan saavuttaa auttaa
kilpailutapahtuman toimintasuunnitelman kehittdmisessa. Kilpailun jarjestdmisella on useita
tavoitteita, joiden kautta pyritaan 16ytamaan hyvia ratkaisuja tilapaisista

likennejarjestelyista, seka kannustamaan tydnsuorittajia, joille rakennus- tai korjaushanke
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on annettu parempaan katutydémaan toimintaan. Tama kilpailu kannustaa tydmaita
parantamaan tilapaisia liikennejarjestelyitd kaupunkialueella. Talld on mydnteinen vaikutus
Helsingin kaupungin seka rakennustoimijoiden maineeseen. Lisdksi tama auttaa luomaan
toimivaa ja sujuvaa ymparistda kaupunkilaisille tydbmaista huolimatta. Kilpailulla myo6s
tavoitellaan rakennuttajien ammatillisen osaamisen parantamista ja uusien lahestymis-

seka kayttétapojen hyddyntamista tydmaatoiminnassa.

3.2 Vuoden katutyomaa -kilpailun jarjestaminen ja pitaminen

Kilpailu on yksi monesta lahestymistavasta saada ymmarrys tydmaiden haasteista ja
tunnistaa organisaation kehittamiskohteet. Tama antaa myos mahdollisuuden jokaiselle
infra-alan rakennuttajalle kokea tekemansa tyon tarkeys seka paamaaran kilpailun
tavoitteiden saavuttamiseen. Lisaksi kilpailun jarjestaminen lisaa yritysten ja tyontekijoiden
osallistumista prosessien parantamiseen. Jotta kilpailu olisi oikeudenmukainen ja
lapindkyva, on laadittava selkeat sdannot ja arviointikriteerit, jotka maarittelevat tavoitteita

tai padmaaria seka arvioinnissa kaytettyja arvosteluperusteita.

Vuoden katutydmaa -kilpailun jarjestdminen edellyttaa tiettyjen sdantdjen seka
periaatteiden noudattamista. Naitd ovat muun muassa: laatu, lapinakyvyys, tulosten- ja
arvioinnin vertailukelpoisuus, hyvien kaytantdjen toistaminen, kilpailun nakyvyys,
organisointi ja palkinto. Jarjestamista ja menetelmia valvoo raati, joka koostuu erilaisten
sidosryhmien edustajista. Ennen Vuoden katutyémaa -kilpailutapahtuman alkua pidetaan

raadin kokous, jossa sovitaan:

e yhteys- ja vastuuhenkil6t

o aikataulu katutydmaaraadin katselmukselle

e alustava lista katutydomaista

e yhtenaiset toimintaperiaatteet katselmuksen aikana

e Kkilpailun viestinnan ja vuorovaikutuksen toimintasuunnitelma

e Kkilpailun palkintopaiva ja siihen liittyvat jarjestelyt

Kilpailun viestinta tapahtuu verkkosivun ja sosiaalisen median palstojen kautta, joissa
kerrottaan kilpailun tavoitteesta seka kilpailun sdannét ja arviointikriteerit. Lisaksi
kaupunkilaisilla tai ulkokuntalaisilla on mahdollisuus jattaa raadille oma ehdotus
katutydmaa ehdokkaasta. Ehdotuksen voi jattdd Suomen kansalliskielien lisaksi myos

englanniksi. Raadin toiminnasta ilmoitetaan ennakkotietona katutyémaille, jotka on valittu
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kilpailun osallistujiksi. Osallistujille kerrotaan, mita heiltéd odotetaan, kuinka menestya,
kaikkiin heidan kysymyksiinsa vastataan ja varmistetaan, etta osallistujat ymmartavat
taysin, mitd heiltd vaaditaan. Tdman jalkeen jokainen osallistuja saa Vuoden katutydmaa -
taulun (Liite 1).

3.3 Kilpailun raatiin osallistuvat tahot

Kilpailutapahtuman jarjestaminen edellyttaa eri sidosryhmien ja ihmisten vuorovaikutusta
tilapaisten liikennejarjestyksien ja katutydmaatoiminnan parantamiseksi. Talla toiminnalla
on iso merkitys nakyvyyden lisddmisessa eri sidosryhmien ja kaupungin organisaation
kesken. Niiden osallistuminen helpottaa kokemusten ja kaytantdjen jakamista kaikkien
sidosryhmien valilla. Kilpailun prosesseista huolehtii Ramboll Finland Oy. Muita
sidosryhmia, joita Helsingin kaupunki ja Ramboll kutsuivat osallistumaan: Helsingin seudun

kauppakamari, HSL, HSY, Infra ry, Invalidiliitto Ry, Nakdvammaisten liitto ja Rakli ry.

Ramboll Group on suunnittelu- ja konsultointiorganisaatio, jonka toimipisteita I0ytyy ympari
maailmaa. Yrityksen perusti Tanskassa vuonna 1945 kaksi insin66ria. Suomessa yritys
tunnettaan Ramboll Finland Oy:na ja sen toiminta aloitettiin vuonna 1962 yrityksen
alkuperaiselld nimella Viatek. Nykyaikana yrityksen toiminta ulottuu useampiin toimialoihin
muun muassa infra-, ymparistd-, kaupunki-, liikenne-, teollisuus- ja

rakentamisliiketoimintaan. (Ramboll Finland, n.d.)

Helsingin seudun kauppakamari on vapaaehtoinen yrittdjien julkinen yhdistys, joka on
riippumaton valtiosta. Se yhdistaa useita alueellisia yrityksia. Tehtavana on liikke-elaman
yleisten etujen edistdminen ja osallistuminen valtiotahojen kanssa yhteisten ratkaisujen
etsimiseen. (Helsingin seudun kauppakamari, n.d.-a) Kauppakamari sai alkunsa vuonna
1599 Ranskassa Marseillen satamakaupungissa. Suomeen kauppakamaritoiminta

rantautui itsendistymisen myéta vuonna 1917. (Helsingin seudun kauppakamari, n.d.-b)

Helsingin Seudun liikenne on kuntien yhtyman joukkoliikennepalveluiden jarjestaja.
Paakaupunkiseudun alueella kuntayhtyma tunnetaan nimelld HSL. Sen jasenia ovat talla
hetkella Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava, Sipoo, Tuusula, Kirkkonummi ja
Siuntio. HSL perustetiin alkukesasta vuonna 2009. Sen paatehtavana on tarjota
luotettavaa, vakaata, turvallista, ajantasaisia liikennetta ja joukkoliikenne palveluita
yhtymaalueella. HSL osallistuu yhtymaalueen metropolin kehitykseen. (Helsingin seudun

likenne, n.d.)
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Helsingin Seudun ymparistdpalvelun yhtyma tarjoaa ja turvaa vesi- seka jatehuollon
palveluita kestavalla tavalla, huolehtii vesi- ja viemarijarjestelman kunnosta ja
rakentamisesta seka jakaa tietoja ymparistdn laadusta paakaupunkiseudun alueella.
Kuntayhtyma perustettiin vuonna 2010 ja sen osakkaita ovat: Helsinki, Espoo, Kauniainen
ja Vantaa. Kuntayhtyman toiminta on erittdin tarkeaa paakaupunkiseudun asukkaille, silla
se huolehtii myds rakennetun ympariston kehityksesta kestavalla tavalla. (Helsingin seudun

ymparistopalvelu, n.d.)

Infra Ry on vapaehtoinen infra-alalla toimivia erikokoisten yrityksien yhdistys, joka tarjoaa
yrityksille kdytannoénlaheisia etuja. Yhdistys on vuorovaikutuksessa alan toimijoiden ja
saantéelimien kanssa. Sen toiminta parantaa liikenne- ja infra-alan yrityksien valista
yhteistydta seka muodostaa kilpailukykyiset, vetovoimaiset ja kestavat alan toimintakeinot.
Yhdistyksen jasenet tarjoavat erilaisia rakentamiseen ja logistiikkaan liittyvia palveluita.

(Rakennusteollisuus, n.d.)

Invalidiliitto perustetiin Helsingissa vuonna 1938. Alun perin yhdistysrekisteriin nimi kirjatiin
Suomen Siviili- ja Asevelvollisuusinvalidien Liittona. Vasta vuonna 1971 nimenvaihdossa
liitto sai nykyisen nimensa Invalidiliitto. Sen toiminnan tavoitteena on edistaa ja varmistaa
invalidien etuja, oikeuksia, seka mahdollistaa osallisuus yhdys- ja yhteiskuntaan. Liitto
tekee t6ita sen eteen, etta fyysisesti vammautetut henkilét saavat tasa-arvoista ja
oikeudenmukaista kohtelua yhteiskunnassa. Edistdmisen painopisteita on erilaisia, yksi

niista on esteetdn rakennettu ymparistd, johon liitto panostaa vahvasti. (Invalidiliitto ry, n.d.)

Nakdvammaisten liiton juuret ulottuvat vuoteen 1887. Siihen aikaan nakévammaisten
puolesta toimivan yhdistyksen nimi oli Sokeain Ystavat. Kaikki alkoi ruotsinkielisen vaestén
henkildista, jotka kiinnostuivat hyvantekevaisyydesta. Mydhemmin yhdistys perusteetiin
Helsinkiin vuonna 1907 nimelld Suomen Sokeain Liitto. Matkan varrella liitolla oli
nimimuutoksia. Nykyisella nimella liitto on toiminut vuodesta 2016. Liiton tavoitteena on
turvata nakdvammaisten etuja ja oikeuksia yhteiskunnassa, edistaa heidan koulutustansa,
kuntoutusta seka sosiaalielamaan osallistumista yhdys- ja yhteiskunnassa. Yhdistyksen
toiminta ulottuu vahvasti yhteistyohon eri organisaatioiden kanssa. Yhdessa he ovat
luoneet ja kehittaneet saavutettavaa seka esteetonta rakennettua ymparistoa talle

kohderyhmalle. (Nakévammaisten liitto, 2021)

Rakli ry on rakennetun ympariston yrityksien liitto. Sen toiminta alkoi 1977 rakennuttajan
edustajan roolissa, jonka toiminta vaikutti kiinteisto- ja rakentamisalaan. Liittoon kuuluu eri

infra-alan toimijoita, joiden yhteisty® pohjautuu jatkuvaan vuorovaikutukseen toistensa
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kanssa. Nama toimijoiden ryhmat ovat: asunnot, toimitilat, yhdyskunta ja infra,
sijoittaminen, rakennuttaminen seka lisaksi kaytto- ja yllapito-osat. Liitto osallistuu
asianmukaisesti yhteiskunnalliseen keskusteluun, tarjoaa jasenilleen tietoja ja palveluita
yrityksen kasvuun liittyvissa kysymyksissa ja toimialan ympariston kehityssuunnasta.

(Kiinteistonomistajat ja rakennuttajat Rakli ry, n.d.)

3.4 Kilpailun vastuu- ja yhteyshenkilot

Tiedonvalityksella on tarkea tehtava projektin onnistumisessa ja se on yksi avaintekijoista,
joka maaraa lopputuloksen. Kilpailun alkuvaiheessa on tarpeen maarittaa vastuu- ja
yhteyshenkilot seka heidan oikeutensa ja velvollisuutensa. Tama tarve syntyy, kun
suunnitteluprosessilla ja sen jarjestamisella on olennainen vaikutus tavoitteiden

saavuttamiseen.

Jokaisella sidosryhmaa edustavalla henkildlld on oma mielipiteensa, kokemuksensa ja
nakemyksensa Vuoden katutydmaa -kilpailusta, ja siksi on tarkeaa, etta projektilla on
vastuuhenkild, joka pystyy koota, kasitella ja tarvittaessa valittaa kehitettavaksi edella
mainitut asiat. Tama tyo tehdaan tiimissa, jotta valtetdan vaarinkasitystilanteet.
Vastuuhenkildksi sidosryhmien kesken oli koordinoijan puolelta valittu edustaja, joka hoiti

seuraavat tehtavat:

¢ aikataulu katutydmaaraadin katselmukselle

e alustava lista katutydomaista

o yhtenaiset toimintaperiaatteet katselmuksen aikana

e Kkilpailun viestinnan ja vuorovaikutuksen toimintasuunnitelma

e Kkilpailun palkintopaiva ja siihen liittyvat jarjestelyt

Kaupungin puolelta vastuuhenkild kilpailuprojektin prosessissa oli projektipaallikkd, joka
valittiin yksikén paallikén paatdksellda. Hanen vastuihinsa kuului kilpailun hallinta, valvonta

seka koordinointi kaupungin osalta.

Kilpailun kommunikoinnin ja vuorovaikutuksen katutydmaiden seka kaupunkilaisten kesken
hoiti yhteyshenkild. Yleensa kyseinen henkild on projektista vastaava projektipaallikko.
Hanella oli tarkea rooli tehokkaan toiminnan varmistamisessa ja tiedon valittdmisessa

tydmaille. Yhteyshenkil6 oli tarkea ketjun osa Vuoden katutyémaa -kilpailun ja kilpailun
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osallistujien valilla. Hanen paatehtavanansa oli luoda seka yllapitaa hyvat valit kilpailuun

osallistujiin ja kaupunkilaisiin.

3.5 Kilpailun laaduntarkkailijoiden toiminta

Vuoden katutydmaa -kilpailun tarkkailijoita olivat Helsingin kaupungin edustajat, joilla oli
aktiivinen tehtavaasema tapahtumassa. Tarkkailijat seurasivat kilpailuun valittujen
katutydmaiden tilapaisia likennejarjestelyita seka niiden edistymista tai muutosta. He olivat
taysin puolueettomia urakoitsijan suhteen. Heidan tydnsa tarkoitus oli vain seurata,
havainnoida ja laatia raportti valiaikaisista liikennejarjestelyista raadille. Raportti yleensa
sisaltaa kaikki tarkastuksen aikana havainnoidut tiedot seka katutydmaan alustavat arviointi
pisteet, jotka pohjautuvat subjektiiviseen arviontiin. Tehtaviin kuului myos raadin
tutustumiskaynnin reitin suunnittelu. Tarvittaessa oltiin yhteydessa valittuihin katutydmaihin
jarjestelyprosesseihin liittyen, jos tama ei ollut ristiriidassa vastuu- ja yhteyshenkilén
tehtavien kanssa. Tarkkailijat tutustuivat jo etukateen kilpailutapahtuman
toimintaperianteisiin ja muodostivat itselleen sopivan ty6aikataulun, joka synkronoitui
raadin aikataulun mukaisesti. Heidan paatehtavansa ei ollut osallistua itse kilpailuun, vaan

tarkkailla ja sailytettava tarvittava etaisyys kilpailutapahtuman osallistujiin.

3.6 Laaduntarkkailijoiden perehdytys

Tarkkailijan tyétehtavien alussa on kaytettava omatoimisesti perehdytysainestoa. Sen
pohjalta he oppivat perusteet, jotka auttavat tehtdvan suorittamisessa. He tutustuvat
kaupungin ohjeisiin, kilpailutapahtuman menettelyyn ja arviointiperusteisiin. Ensin
laaduntarkkailijoiden on suoritettava koulutus Tieturva 2. Ohjeet, joihin tulee tutustua ennen

tarkkailijan tehtavaan ryhtymista:

e Yleisten alueiden kaytto, tilapaiset liikennejarjestelyt ja katutyot (PKS-ohje)
e SuRaKu-raportti
o Esteettdomaan ympariston suunnittelukortti SuRaKu-kortti 8 (tilapaiset

likennejarjestelyt)

Nailla menetelmilla tarkkailijoille vahvistetaan tapahtuman menettelyn asianmukainen
tuntemus. Tarkeaa on my0s, etta laaduntarkkailijat osaavat huomioida tydmaan

tarkastuskierroksen aikana erilaisia tehtyja epatavallisia tai luovia ratkaisuja. Tarkkailijat
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voivat esittda kysymyksia raadille tai kilpailusta vastaavalle projektipaallikdlle tapahtuman

menettelyn selkeyttdmiseksi.

4 Katutyomaan suunnittelu seka toteuttaminen

Vuoden katutydmaa -kilpailun hallinta koostuu suunnittelusta, jarjestamisesta,
koordinoinnista seka toteutuksesta. Suurin osa korjaus- ja rakentamishankkeista Helsingin
alueella kaynnistetaan kevaalla. Syyna tahan ovat Suomen talviolosuhteet, jotka eivat ole
parhaimpia korjaus- ja rakentamistéille. Kilpailutapahtuman prosessin suunnittelun seka
jarjestdmisen on oltava laadukasta, minka takia se pitaa sisalldan monta vaihetta.
Ensimmaisena on maaritettava ja varattava budjetti, minka jalkeen on laadittava aikataulu

yhtenaisille tydbmaakaynneille seka raadin palaverille.

4.1 Viestinta ja kilpailun nakyvyys kaupunkilaisille

Sosiaalisen median ja verkkomarkkinoinnin kaytto viestinnassa on merkittava tyokalu, jolla
vaikutetaan sosiaalisen median kayttajiin. Tiedotusvaiheessa on tarkeaa, etta luodaan
tietoja tuotteesta ja verkkosivuista, jotka soveltuvat perinteisiin periaateisin
markkinoinnissa. (Kananen, 2018, s. 106) Vuoden katutydmaa -kilpailun jarjestaminen on
yksi keinoista tuoda kaupunkilaisille esiin se, ettd Helsingin kaupunki panostaa
laadukkaisiin tilapaisiin liikennejarjestelyihin. Kaikille osallistujille annetaan mahdollisuus
saavuttaa paras mahdollinen suoritustaso, jotta se auttaisi kadunkayttajia kokemaan
tyytyvaisyyden tunnetta tydmaan ohi- tai lapikulkujen aikana. Vuoden katutyémaa -kilpailun
edistdminen alkaa Helsingin kaupungin viestinnasta. Sosiaalisen median kanavien kautta
iimoitetaan tulevasta tapahtumasta ja sen ideasta. Kilpailun mainostaminen netissa on
kaytanndssa ainoa tehokas tapa edistaa kilpailua ja mainostaa sitad kaupunkilaisille.
Kilpailutapahtumalle luodaan myds oma hashtag eli aihetunniste, jota kaytetdan
kaupunkilaisten ja tapahtuman jarjestajien kesken. Hashtag-muoto on edelleen suosittu
tapa korostaa tiedotuksen aihepiirid ja on hyva tapa saavuttaa asiasta kiinnostuneita

sosiaalisen median kayttgjia.

Vuoden katutydmaa -kilpailusta on luotu oma viestintataulu (Liite 1). Se on erittdin toimiva
viestinnan sekd mainonnan tydkalu. Sité kautta kaupunkilaisille viestitaan, etta tietty
tydmaa on valittu raadin katselmuksen kohteeksi. Taulua asettaessa otettiin yhteytta
tydbmaan vastaavaan mestariin. Hanelle ilmoitettiin, ettd hanen tydbmaansa on valittu

osallistumaan Vuoden katutydmaa -kilpailuun seka kerrottiin lyhyesti tapahtuman ideasta ja



15/40

toimintamallista. Valitun tydmaan vastaavamestari sai tiedoksi, etta kyseista tydmaata
seurataan kilpailutapahtuman aikana eika tasta voi kieltaytyd. Taman jalkeen hanelle
valitettiin Vuoden Katutydmaa -kilpailun taulu asennettavaksi. Taulun asennuspaikoiksi
suositellaan paikkoja, missa kyseisen tydmaan ohittavat inmisvirrat ovat suurimmillaan.
Yleensa tydmaalla on tiedossa kyseiset paikat. Itse taulun sisallon tulee herattaa

kaupunkilaisten kiinnostusta.

Viestintaa kilpailusta edistettiin muiden muotojen lisdksi aikakausilehden kautta, joka on
suunnattu kaupunki- ja ammattiyleisélle. Taman tyyppinen markkinointi on hyva
tiedonvalityskeino kaupunkilaisille ja alan ammattilaisille. Kaikki ylla mainitut viestinta- ja
markkinointikeinot lisdavat uskottavuutta seka kiinnittdvat huomiota kilpailutapahtumaan.
Tama kaikki tekee kilpailusta kiinnostavamman osallistuville tydmaan urakoitsijoille, silla
kilpailun voittaja saa kunniakirjan. Tulevaisuudessa kunniakirjaa voi kayttaa todistuksena
siita, etta tydmaa toimii maaraysten ja ohjeiden mukaisesti. Nailla toimenpiteilla
tehostetaan kilpailutapahtuman mainostamista ja houkutellaan kaupunkilaisia

osallistuumaan ja vaikuttamaan lopputulokseen.

4.2 Katutyomaan valintakriteerit

Kilpailutapahtuma etenee silla tavalla, ettad laaduntarkkailijat valitsevat ensimmaiseksi
kaynnissa olevia infrahankkeita. Tarkeinta on, ettd hankkeella on monipuolinen vaikutus eri
likkumismuotoihin tydmaan alueella tai sen valittdbmassa laheisyydessa.
Kilpailutapahtuman osallistumisvaatimuksia ja lahestymistapoja pyritdan parantamaan
vuosittain niin, etta laaja joukko tydmaita paasee osallistumaan. Tarkoituksena on saada
mahdollisimman monta erilaista tybmaamuotoa osallistumaan ja osoittamaan
ammattimaisia lahestymistapoja tilapaisiin likennejarjestelyihin liittyen. Sellaisia tydmaita

ovat muun muassa talonrakennus- ja julkisivutydmaat seka kaupungin infratydmaat.

4.3 Mita on arvioitu tyomaan toiminnassa?

Vuosittaiset kilpailutapahtuman tulokset koordinoitiin kaupungin ja osallistuvien
sidosryhmien kanssa. Arviointi pohjautuu tydmaan ominaisuuksien mukaan.
Kilpailutapahtuman arviointi sisaltda tydmaan toiminnan, joka liittyy tilapaisiin
likennejarjestelyihin, kuinka toimivia, turvallisia ja vahahaittaisia ne ovat, seka ohjeiden ja
maarayksien noudattaminen. Kilpailussa arvioitiin myds tydmaan johdon ja tiimin

toiminnallinen aktiivisuus tapahtuman aikana, joka voi tuoda tydmaalle lisapisteita. Raati
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erityisesti kiinnitti huomiota tilapaisissa liikennejarjestelyissa luotuihin uusiin seka
innovatiivisiin ratkaisuihin. Arviointikriteerit maaritettiin sekd annetiin kaikille urakoitsijoille
tiedoksi ennen kilpailutapahtumaan alkua. Kriteereita ei saa muuttaa kilpailun aikana.
Osallistumisehdoissa noudatettiin kilpailun lapinakyvyytta ja tasapuolista kohtelua

urakoitsijoita kohtaan.

4.4 Tyomaan esikatselmoinnin arviointimittari

Arviointi kaikkien kilpailun osallistujien kesken tehtiin 0—5 arvoasteikolla jokaiseen
arvioitavaan kohtaan, joka taytti vahittaisvaatimukset. Vahittaisvaatimukselle asetettiin
arviointikriteerit, jotka pohjautuivat PKS-ohjeeseen ja arvioitiin asteikolla 0 tai 1. Nolla
tarkoittaa, etta vaatimukset eivat tayttyneet ja ykkonen tarkoittaa, etta vaatimukset
tayttyvat. Alla olevassa taulukossa 1 on kilpailutapahtuman laaduntarkkailijoiden

arviointiperusteet.

Taulukko 1. Arviointikriteerit ja selitteet.

Tydmaataulu on olemassa, on ohjeiden mukainen

Tyomaataulu ja luettavissa selkeésti.

Kaivuluvan tai alueen vuokrausluvan ehdot on

Lupaehtojen tayttaminen taytetty.

Tiedotus siita paljonko melua tydsta aiheutuu ja

Melutiedotus sen tiedotuksen onnistuneisuus.

Tiedotus hankkeiden omilla sosiaalisen median

Some- ja verkkotiedotus tileill3 tai verkkosivuilla.

Mahdolliset dynaamiset informaatiolaitteet.

Dynaaminen informaatio Esimerkiksi: infondaytot, nopeusnaytto.
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Staattinen informaatio

Muut staattisen informaation lahteet kuin
tydmaataulu. Esimerkiksi: ylimaaraiset
kulkureittikartat.

Aikataulussa pysyminen

lImoitetussa aikataulussa pysyminen, huomioitava
ulkopuoliset tydmaahan vaikuttavat syyt.

Viihtyisyys

Subijektiivinen kokemus viihtyisyydesta tydmaan
laheisyydessa. Esimerkiksi: valaistus pimeina
vuodenaikoina.

Tybmaan jarjestys

Subijektiivinen kokemus tydmaan jarjestyksesta ja
siisteydesta.

Tybmaan polydminen ei aiheuta terveys- eika

Polynhallinta viihtyvyyshaittoja.
: Melun haittojen hallintaan tehtavat ja suoritetut
Meluhallinta . .
toimenpiteet.
Tilapainen TyOmaasta on tehty tilapainen

likenteenohjaussuunnitelma

likenteenohjaussuunnitelma ja sen kelpoisuus.

Suunnitelman toteutus

Liikennejarjestelyt on toteutettu suunnitelman
mukaisesti.

Liikenteen sujuvuus

Tybmaan aiheuttama vastus eri likennemuodoille.
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Jalankulkijan olosuhteet

Jalankulkijoiden kulkureittien mukavuus,
helppokulkuisuus seka turvallisuus.

Pyoraliikenteen olosuhteet

Pyoraliikenteen kulkureitin mukavuus,
helppokulkuisuus ja turvallisuus.

Joukkoliikenteen olosuhteet

Joukkoliikenteen kulun turvaaminen on huomioitu
ja mahdollisten pysakkien kayttaminen on
matkustajalle turvallista ja vaivatonta.

Autoilun olosuhteet

Autoliikenteen olosuhteet on suunniteltu
turvalliseksi ja toimivaksi. Esimerkiksi: ei aiheuta
merkittavaa ruuhkautumista.

Opastuksen selkeys

Opasteet ovat selkeita ja yksinkertaisia.

Opastuksen
ohjeistuksenmukaisuus

Opasteiden ajantasaiset toteutustyylit ovat:
tydmaa-alueen kartta, suuntaviitat, tietotaulut.
Helposti ymmarrettavia ja huomattavia.

Aidattu ohjeiden mukaisella
tavalla

Kaivantojen ja ty6alueen aitaus toteutettu PKS-
kaivuty6ohjeiden mukaisesti.

Ei aukkoja aitauksessa

Edellisen kohdan aitaukset toteutettu
aukottomasti, eika niissa ole aukkoja muuta kuin
valiaikaiseen kulkuun.

Tybskentely tapahtuu
tydalueella

Tyokoneet tai tydntekijat eivat tydskentele
kulkureiteilla tai ajoradoilla.
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Ohjeita paremmat aitaratkaisut

Aitaukseen kaytetty erityishuomiota.

Koettu turvallisuus

Subijektiivinen kokemus turvallisuudesta tydmaan
laheisyydessa tai l1api kulkiessa.

Esteettomyyden mukaisuus

Noudattaa SuRaKu-kortti 8.

Helppokulkuisuus

Kulkureitit ovat tasapintaisia, riittavan leveita eika
reiteilla ole esteita.

Kulkureittien selkeys

Kulkureitit ovat tasapintaisia, riittavan leveita eika
reiteilla ole esteita.

Nakovammaisen huomioiminen

Kulkureitilld ei kompastumis- tai putoamisvaaraa,
reitilla mahdollista suunnistaa rakenteiden avulla.

Pelastusviranomaisten
toiminnan mahdollinen
huomiointi

Tyomaan alueella pelastusviranomaisten
nostotydlle varattava tila. Koskee Helsingin
ydinkeskustaa tai tihedsti rakennettuja alueita.

4.5 Kilpailun raadin tyomaakayntien suunnittelu ja aikatauluttaminen

Kilpailutapahtuman kayntien suunnittelu ja aikatauluttaminen edellyttaa valmistelutyota.

Katutydmaakaynnit ovat tarkeita raadin arvioinnin valineita ja niiden avulla sidosryhmat

saavat tarkastella urakoitsijan todellisia toimintatapoja. Ensimmaisena lahetettiin kutsut

sidosryhmille aloituspalaveriin, joka yleensa jarjestetdan Microsoft Teams:issa. On tarkeaa,
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etta siihen mennessa on perustietoja mahdollisista katutydmaista, joihin vierailut
kohdistuvat.

Aloituspalaverilla laaditaan yksityiskohtainen kayntisuunnitelma, jonka pohjalta sovitaan
kayntipaivat, ajat ja alustavat tiedossa olevat paikat. Tydmaakierrokselle on yleensa
varattava vahintaan kaksi tuntia aikaa. Raadin kaynnille valittiin yhdesta kolmeen eri
katutydmaata arvioitavaksi. Tydmaiden kayntimaara oli suoraan riippuvainen niiden

sijainnista ja valimatkasta.

4.6 Toimenpiteet ennen tyomaalla kayntia

Katutydmaalla vierailuun ja arviointiin on oltava valmistautunut. Se vaatii tiettyja
toimenpiteita, ettd saadaan yleiskuva vierailukohdista. Suoritettavat toimenpiteet tehdaan
tydpisteella tietokoneella havainnoiden asioita tarkasti. Huomiota herattaneet hankkeen
hyvat osat tai epakohdat on kirjoitettava ylés. Katutydmaan esitutkimuksessa on

suositeltavaa kiinnittda huomiota seuraaviin kohtiin:

e Kaivuluvan ja urakkarajojen tarkistaminen kaupungin karttapalvelusta
¢ Hankkeelle tarkoitetun verkkosivun tutkiminen.
Sen tarkistettavia kohtia ovat:
= rakennushankkeen viestinta
= tilapaiset liikennejarjestelyt
= maininta esteettomyydesta
= mahdolliset kiertoreitit ja niiden kartat
= yleissuositukset katutilan kayttajille
= rakennusurakoitsijan haitoista ja poikkeamista ilmoittaminen
= palautteet ja niihin mahdolliset vastaukset
e Kaupungin palautejarjestelman tarkistaminen. Loytyyko kyseisesta hankkeesta
palautteita?

¢ Hankkeeseen liittyvat palautteet tai ilmoitukset eri sosiaalisten medioiden palstoilla

Kaikki nama toiminnot tehdaan ennen esikatutydmaan kayntia. Olennainen huomioitava
asia, etta esitarkastuksen suorittavat henkil6t tuntevat voimassa olevat Helsingin
kaupungin ohjeet seka vaatimukset. Tassa tapauksessa padkaupunkiseudun maaraykset
ja ohjeet, SuRaKu-kortti 8.
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4.7 Laaduntarkkailijoiden hankeraportti tyomaan ensimmaisesta kaynnista

Tyomaan kaynnista laaditaan lyhyt esiraportti tarkastustapahtuman kulusta. Raportointi on
viimeinen vaihe tehdysta tarkastuksesta. Se sisaltaa koottuja tietoja tarkastuskohteista ja
niiden sen hetkisesta tilasta. Esiraportin paatarkoituksena on valittaa tietoja tydmaan
toiminnasta sopivassa muodossa kaikille osallistuville sidosryhmille seka tydmaalle.
Raportin tietoja kaytetdan myoés raadin kaynneilla, joissa kiinnitetdan huomiota epakohtiin
tai hyviin ratkaisuihin. Raportissa kuvataan lyhyesti ja neutraalisti tilapaisiin
likennejarjestelyihin liittyvat havainnoinnit. Raportti siséltaa kuvakaappauksen
kaivuluvasta, arviointitaulukon, esitelman tydmaan toiminnasta ja tarkastuksen aikana

otetut kuvat.

Hankeraportin koostumus:

o Kuvakaappaus kaivuilmoituksesta

e Tydmaan arviointitaulukko (Liite 3)

¢ Tydmaan aitauksen havainnointi

o Esteettdmyysohjeiden mukaisuus ja siihen liittyvat havainnot

e Lapi- tai ohikulun mukavuus. Muun muassa melu- ja polyhallinta
o TyOmaakartta ohi- tai lapikulkijoille ja sen ajantasaisuus

e Havainnointi suunnistusviitoista ja likennemerkeista

e Hyvat ja innovatiiviset ratkaisut

¢ Tydmaan onnistumiset

e Kuvia tydmaakaynnista

Esiraportin laatiminen edellyttaa tietojen ja havaintojen esittamisessa selkeytta seka
tarkkuutta. Lisaksi tarvitaan kykya arvioida sekad korostaa Vuoden katutydmaa -kilpailun
kannalta olennaisia asioita seka laatia ylld mainittujen vaatimusten mukaisesti. Raportti
toimii tyOkaluna tydmaan toiminnan toteutuneista muutoksista ja niiden seurannassa.
Raportin jarjestys seka sisalto on tarkistettava ja tarvittaessa muutettava seuraavan

kilpailutapahtuman jarjestamisen yhteydessa.

4.8 Raadin tyomaakaynti

Vuoden katutydmaa -kilpailun toiminnan osana on raadin tutustumiskaynti kaikilla kilpailuun

osallistuvilla tydmailla. Raadin tutustumiskaynti on ennakkoon sovittu. Vierailun aikana
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raatiin kuuluvat sidosryhmat voivat kartoittaa ja huomioida urakoitsijan tehtyja tilapaisia
likennejarjestelyita. Kaynti koostui seuraavasta prosessiketjusta: yhteyden

muodostaminen, vierailun suunnittelu, raadin yhteenvetoraportti tydmaakaynnista.

Yhteyden muodostamisen osiossa ilmoitettiin vierailun tarkoitus, lahetetiin esiraportti seka

sovittiin paivamaara kaynnille.

e Mille paivamaaralle vierailu on suunniteltu
¢ Vierailun tarkoitus, mista asioista keskustellaan sek& huomiot

e Sidosryhmiin kuuluvat edustajat

Tyo6maan vastaavalle mestarille ilmoitettiin hyvissa ajoin kayntipaivista. Sovittiin myos
kellonaika ja paikka tapaamiselle. Tydmaalta toivottiin heidan liikennejarjestelyiden
suunnittelijan osallistumista raadin tutustumiskayntiin. Taman jalkeen tydmaalle 1ahetettiin

esiraportti siella tehdysta tarkastuksesta.

Tybmaakierroksen reitin suunnittelivat etukateen kesaharjoittelijat. Yleensa perusta
tydmaakierroksen reitille on suoraan riippuvainen tydmaan koosta seka sijainnista.
Kesaharijoittelijat tutustuivat huolellisesti katutydmaan organisointiin ja jarjestelyihin usealla
maastokaynnilld. Reitin suunnittelussa otetiin huomioon tydmaan tarkeimmat kohteet ja

mielenkiintoiset ratkaisut.

Yleisturvallisuuden osana vierailun alusta I&htien raadin edustajat kayttivat heijastinliiveja
painetulla Helsingin logolla. Ne lisdavat nakyvyytta ja takaavat raadin rynman
turvallisuuden. Kaynnilld myds kuunneltiin lyhyt esittely kyseisesta tydémaasta, jonka piti
tydbmaan vastaava mestari tai sen edustaja. Taman jalkeen lahdettiin tutustumaan
tybaikaisiin liikennejarjestelyihin tydomaalla. Kierroksen aikana ei ollut tarkoituksena menna
suoja-aitojen sisapuolelle, vaan oli aina pysyttava niiden ulkopuolella. Tarkoituksena ol

tutustua jarjestelyihin kaupunkilaisen silmin.

Tutustumiskierroksen aikana nahtiin tydmaan jarjestelyita, uusia ideoita, innovatiivisia
ratkaisuja seka tydmaan tyoaikaisia likennejarjestelyita. Naista asioista keskusteltiin
tydomaan edustajan kanssa. Raadin vastuuhenkil teki kierroksen aikana yksityiskohtaisia
muistiinpanoja puutteista, suosituksista ja hyvista ratkaisuista. Tydomaan
tutustumiskierrokset olivat aina mielenkiintoisia seka opettavaisia silla paastiin nakemaan
likennejarjestelyt omin silmin, mika puolestaan auttoi pisteyttamaan tydmaan toimintaa ja

ohjeiden noudattamista.



23/40

4.9 Raportti raadin tyomaakaynnista ja parannusehdotukset

Raadin raportti on tarkea osa Vuoden katutydmaa -kilpailun sidosryhmien ja tydmaan
valista vuorovaikutusta. Siina kiinnitetddn huomiota esteettdmyyden, jalankulun, pyoérailyn,
autoilun, julkisen liikenteen olosuhteisiin ja ohjeiden vaatimusten mukaisuuksiin.

Kokonaisuudessa Raadin raportilla on muutama tehtava:

o Konsultoiva tehtava, joka kuvaa ja antaa neuvoja tydmaan toiminnalle, miten
parannetaan tilapaisia liikennejarjestelyita nykyisesta tilanteesta, jos sellaiselle
toiminnalle on tarvetta

o Valvonta tehtava, jossa seurataan, arvioidaan ja valitetaan tietoa todellisesta

tydmaan alueen tilapaisten liikkennejarjestelyiden tilanteesta

Katselmuksen jalkeen raati laati loppuraportin, mika vaati raadilta erityista lahestymistapaa.
Raportti laaditaan kadynnin kuvauksen ja havaintojen periaatteella. Loppuraportti koostuu
rakentavasta palautteesta ja arvioinnista tilapaisista liikennejarjestelyista ja niiden
toimivuudesta. Se tarjoaa urakoitsijalle tietoja tydmaan toiminnasta, joka koostuu raadin
havainnoinnista katselmuksen aikana. Raportin loppuosan on oltava selkea seka ytimekas
ja muodostua hyvien ratkaisujen havainnoinnista seka raadin korjaus- ja
ratkaisumenetelmien suosituksista, jos sellaiselle on tarvetta. Talla tavalla esitetty tieto

takaa raportin luettavuuden seka helpottaa sen osien tutkimista.

Raadin parannusehdotukset kannustivat suurinta osaa tydmaista toteuttamaan ne
tehokkaasti ja toimivat motivaationa tydmaan johdon sitoutumiselle. Kilpailun kaytannon
kokemus osoitti, etta jarjestelyiden kehittamistarve oli usein motivaatiotekija useille
tydmaiden johdoille ja suunnittelijoille. Sen seurauksena tydmaalla luotiin parempia
ratkaisuja tilapaisiin liikennejarjestelyihin. Raati vierailee jokaisella osallistumaan valitulla

katutydmaalla.

5 Palkitseminen

Tarkeinta on, etta kilpailu tuottaa todellisia tuloksia kaupungille seka osallistujille. Tama
myos lisaa valvontaa seka kaupungin ohjeiden ja saantojen noudattamista.
Kilpailutapahtuman loppuosa sisaltda aina voittajan julistamisen seka palkitsemisen.
Tulokset julkistetaan perinteisesti syksylla ja jarjestetaan palkintojenjakotilaisuus

kaupungintalossa. Tilaisuuteen osallistuvat kaupunkiympariston apulaispormestari,
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tekninen johtaja, projektirakennuttamisen yksikon paallikko, projektipaallikko tai
projektijohtaja, sidosryhmien edustajat, laaduntarkkailijat seka urakoitsijoiden yrityksien
edustajat, jotka sijoittuivat kilpailussa 1-3 sijoille. Perinteisesti palkinnoksi Helsingin
kaupungin edustajat jakoivat Vuoden katutyomaa -kilpailutapahtuman kunniakirjan. Talla
menetelmallad kaupunki osoittaa kiitoksensa ja luottamuksensa, etta kilpailutapahtuman

voittajat toteuttivat turvalliset seka sujuvat tilapaiset liikennejarjestelyt.

6 Hyvat ja toimivat tilapaisten liikennejarjestelyiden ratkaisut

Tassa luvussa kaydaan lapi tietoja hankkeista, joissa kilpailutapahtuman yhteydessa raati
on vieraillut ja arvioinut niiden tilapaisia liikennejarjestelyitd seka ratkaisuja. Raati on kaynyt
arvioimassa myos muita tydmaita, niista on keratty hyvia ratkaisuja talteen. Opinnaytetydn

yhteydessa on tutkittu ja tuotu esille hankkeiden relevantit tiedot seuraavissa luvuissa.

Kayttéden epatavallisia tai hyvin toteutuneita ratkaisuja tilapaisten liikennejarjestelyiden
suunnittelussa ja toteutuksessa tyémaista saadaan turvallisempia, vahahaittaisempia ja
nakyvampia. Uudet tai hyvin toteutetut ratkaisut luovat positiivisia kokemuksia
tienkayttgjille. Urakoitsijoiden onnistuneet luovat kokeilut tuovat parempia saavutettavuus-,
esteettdmyys- ja viihtyvyysratkaisuja kaupunkiymparistdon rakentamisaikana. Samalla
paastaan kokeilemaan niiden toimivuutta maastossa seka urakoitsija voi kerata kayttajien
palautetta uusista ratkaisuista. Kokonaisuudessa alueella, jossa on toteutettu tilapaiset
likennejarjestelyt liikkumisolosuhteiden pitaisi herattaa positiivisia tunteita kaikille
osallistujille. Seuraavissa luvuissa kaydaan lapi seka tutkitaan kilpailun aikana havaittuja

uusia lahestymis- ja toteuttamistapoja esteettomyydesta, jalankulusta ja pyorailysta.

6.1 Hankkeet Kalasatamasta Pasilaan ja Kruunusillat-raitiotie

Sompasaaresta Pasilaan vievan raitiotien hanke tukee vahvasti kaupungin ympariston
kehitysta. Hankkeen valmistumisen jalkeen kaupungin sisaisen liikenteen saavutettavuus
paranee huomattavasti. Tuleva raitiotie yhdistaa kaupunkialueet Sompasaaren Nihdista
Pasilaan. Alueet, joiden lapi raitiotielinja kulkee ovat: Kalasatama, Verkkosaari, Kylasaari,
Vallila. Koko hanke oli jaettu seitsemalle rakentamisalueen lohkolle, jotka aikataulutettiin

rakentamisedistyksen mukaisesti. Rakentamisalueiden lohkot ovat seuraavat:

e Lohko 1 Nihdin rakentamisalue

e Lohko 2A Kalasataman Aallonhalkojan alueita, Junonkatu ja Leonkatu
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Lohko 3A Hermannin rantatien alue, joka sisaltda rakentamisen Vanhan talvitien ja

Haukilahdenkadun valilla

Lohko 3B Hermannin rantatien alue, joka sisaltda rakentamisen Haukilahdenkadun
ja Hameentien valilla

Lohko 4 Vallilanlaakson alue

Lohko 5 Pasilan alueella rakentaminen Makelankadun ja Pasilankadun valinen alue

(Helsingin kaupunki, n.d.-a, ss. 5, 42). Asiatuntijoiden keskuudessa hankkeesta kaytetaan
lyhennetta KaPa. Kilpailutapahtuman yhteydessa raati kavi arviomassa KaPa-hankkeen
lohkot 3A ja 3B.

Toinen Helsingin kaupungin ajankohtainen hanke on uusi raitiotieyhteys Kruunusillat, joka
saadaan kayttoon vuoteen 2027 mennessa. Yhteys parantaa likkumista Hakaniemen ja
Laajasalon valilla. Raitiotie tulee kulkemaan osittain siltoja pitkin Sompasaaren Nihdin
kautta Korkeasaarelle ja sieltd 1200 metria pitkaa siltaa pitkin Laajasalon alueelle.
Raitiotielinja tulee kulkemaan osittain merimaisemissa ja sen yhteyteen rakennetaan myos
kateva kavely- seka pydrailyreitti. Tama raitiotiereitti parantaa liikennepalvelua Laajasalon
ja Hakaniemen kaupunkiosien valilla seka luo uusia likkumisyhteyksia alueiden asukkaille.
Tavoitteena on merkittavasti vahentaa alueiden valista autoliikennetta ja kasvattaa julkisen
likenteen kayttda seka jalankulun ja pyo6railyn suosiota. Hankkeella on mydnteinen
vaikutus kaupungin ymparistdystavallisiin likkumismuotoihin ja infrastruktuuriin. (Helsingin
kaupunki, n.d.-b) Raati kavi arvioimassa Hakaniemen alueella olevan osan Kruunusillan
hankkeesta. Tama hanke osallistui kilpailutapahtumaan kahtena vuotena perakkain.

Toisena vuonna Hakaniemen alueen hanke saavultti tittelinsa Vuoden katutydmaana.

6.2 Melun ja esteettomyyden hyvat ratkaisut

Kaupungin rakennetussa ymparistdssa nousee jatkuvasti kysymys laadukkaasta tilapaisten
likennejarjestelyiden toteutuksesta, joka takaisi turvallisen likkumisen liikkumis- ja
suunnistusrajoitteisille henkildille seka jalankulkijoille ja pyorailijoille. Ohjeiden mukaan
tilapaiset liikennejarjestelyt on rakennettava esteettdmiksi. Helsingin alueella katutydmailla
jarjestelyt ovat usein puutteellisia tai huonosti toteutettuja. Tydmaiden aiheuttamat haitat

vaikuttavat kaupunkilaisten tyytymattémyyteen tyémaiden toimintatapoihin.

Tassa kaydaan lapi esimerkkeja Helsingin alueella hyvin toteutuneista

esteettdmyysratkaisuista, jotka havaittiin Vuoden katutydmaa -kilpailutapahtuman
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yhteydessa. Yksi ratkaisu, joka sai raadilta erityista huomiota, oli osana hanketta reitilla
Kalasatamasta Pasilaan. Kierroksen aikana lohkossa 3B havaittiin erinomainen
esteettdmyys ratkaisu, joka huomioi erityisesti pyoratuolilla liikkuvan henkilén tarpeet —
napilla varustettu valo-ohjattu suojatie. Kuvassa 4 nakyy, etta napin sijainti oli hyvin
harkittu. Kyseisen suojatien ulkoreunoissa ei ollut reunakivia ja suojatien keskella
reunakivet olivat loivasti luiskattu. TAman tyyppinen ratkaisu tukee kokonaisuudessa

esteettdmyytta sekd on helposti rakennettavissa.

Kuva 4. Tilapainen suojatien esteettomyysratkaisu, Hermannin rantatie (otettu Helsingissa
henkilokohtainen tiedonanto, 2023)

Tallaisessa ratkaisussa on tarkeaa, ettéd painonapin molemmilla puolilla ei ole esteita tai
siihen kuulumaatonta tavaraa. Napin luo on varmistettava esteetdn paasy, muuten tdman

kaltainen ratkaisu on haastava pyoratuolilla tai lastenvaunujen kanssa liikkuville.
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Katutydmaan alueen lapi kulkiessa tasoerojen tulee olla luiskattuja. Luiskat rakennetaan
tilapaisissa liikkennejarjestelyissa esteettomyyden varmistamiseksi liikkumisen apuvalineita
kayttaville, jalankulkijoille, lastenrattaiden kanssa kulkeville, heikko- tai likkumisrajoitteisille
kohderyhmille. Niiden rakentamisessa sovelletaan SuRaKu-ohjekorttia 8. Helsingin
kaupungin alueella useammalla tydmaalla on selkeasti haasteita asiaan liittyen, silla
tilapaisten liikennejarjestelyiden yhteydessa tydmaan pitaa luiskata tasoerot
kylmamassalla. Huonosti tehdyt luiskat aiheuttavat tien- ja suojatien kayttjille haasteita.

Monesti ne tehdaan vaarin ja tekijalla ei ole ymmarrysta niiden oikeinrakentamisesta.

Ohjekortissa luiskalle on kuvattu selkeat mittamaarittelyt. Luiskan nousukaltevuus saa olla
enintdan 8 % ja sivukaltevuus enintdan 2 %. Sen leveydeksi on maaritelty 1,5 m
tavallisessa tasaerojen luiskauksessa, kaivantojen kulkusiltojen luiskauksessa taas sallittu
leveys on 1,2 m, vapaatilan korkeudeksi on maaritelty 2,2 m. Luiskan pinnan tulee olla
tasainen, kova seka luistamaton. Kantavuudeksi on maaritelty kestamaan 250 kg
sahkopyoratuoleja varten. (Helsingin kaupunki, 2022, s. 1) Kuvassa 5 on esimerkki
tilapaisesta jalankulkuvaylan ratkaisusta, jossa luiskan sivuseindke opastaa turvallisesti
ajoradalta pois. Lisaksi kuvassa on esitetty vahimmaismitat kaytavan korkeudelle,

leveydelle ja maksimimitat luiskan sivu- ja pituuskaltevuudelle.

Kuva 5. Katettu tilapainen jalankulkuvayla ja luiska (Helsingin kaupunki, 2022).

=
=
]
=
=
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|

sucfaraunus vah. 5 cm lai kaide
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Osa tyébmaista asentaa valmiit kumirampit tai rakentaa luiskan teras- tai vanerilevysta, joka
on hyva ratkaisu ainakin kevat-, kesa- ja syyskaudella, jos on rakennettu oikein. Kuvassa 6
on esitetty KaPa-hankkeessa lohkolla 3B tarkastuskierroksen aikana I6ytynyt hyvin ja
oikein rakennettu suojatieluiska. Sattumalta paikalle osui liikkumisrajoitteinen henkilo ja

hanen esimerkilladn ndimme luiskan toimivuuden seka saavutettavuuden.

Kuva 6. Tilapainen suojatierakenne, jossa pintojen tasoero on luiskattu loivasti, Hermannin

rantatie (otettu Helsingissa, henkildkohtainen tiedonanto, 2023).

Hakaniemen alueella sijaitseva Kruunusillat-hanke sijaitsee keskeisessa ja erittain
vilkkaassa kaupunginosassa, jossa on paljon eri likenne- ja liikkumisvirtoja. Hankkeen
alueella toteutettiin erilaisia olennaisia saavutettavuusratkaisuja, jotka oli mietitty ja
suunniteltu huolellisesti. Rakentamisalueella tehtavat tyot aiheuttivat melua
lahiymparistédn. Kuvassa 7 nakyy, kuinka melualueen valittbmassa laheisyydessa oli
ohikulkijoille tarjolla melua vaimentavia korvatulppia, jotta kulkijan kuuloterveys ei
vaarantuisi. Tallainen ratkaisu torjuu melun haitallisia vaikutuksia alueella, joissa se

saavuttaa korkeita desibeliarvoja.
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Kuva 7. Kruunusillat-hankkeen meluvaikutuksen ratkaisu ohikulkijoille (otettu Helsingissa,
henkilékohtainen tiedonanto, 2023).

6.3 Jalankulun ja pyorailyn hyvat ratkaisut

Nykyhetkella auto- ja joukkoliikenteen lisdksi yhd enemman panostetaan jalankulku- ja
pyorailyvaylien kehitykseen. Nailla kahdella likkumismuodolla on tarkea rooli
kaupunkiympariston kehityksessa. Nama liikkumismuodot edistavat myonteisia
elamantapavaikutuksia seka vahentavat autoilun maaraa kaupungissa. Kaupungin alueella
on paljon erilaisia infra-, rakentamis- tai korjaushankkeita, jotka muodostavat osan
kaupunkiymparistdn liikkumisjarjestelmasta. On erittain tarkeaa, etta tilapaiset
likennejarjestelyt aiheuttavat vahemman haittoja ja ovat toimivia kokonaisuudessa seka
sisaltavat hyvin toteutuneita jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia. Valitettavasti monilla
tydmailla jalankulun ja pyo6railyn jarjestelyt ovat kaukana ihanteellisesta. Taman haasteen
ratkaisemiseksi isot hankkeet kehittavat erilaisia [ahestymistapoja. Tassa luvussa kaydaan
lapi kilpailutapahtuman aikana huomionarvoisia jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
parantamisen lahestymistapoja.

Tyomaan alueella rakennettiin laajasti tilapaisia liikennejarjestelyja. Hankkeen alueella
toteutettiin turvalliselle liikkumiselle erilaisia tilapaisten liikennejarjestelyiden ratkaisuja.
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Kuvassa 8 on tuotu esille, etta katu- tai tieosuudelle maalatut merkit ovat tehokas keino
varmistaa alueella turvallinen jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikkuminen. Maalatut
tiemerkit tukevat likennemerkkien ymmarrysta seka selkeyttavat kyseisen alueen
likkumisjarjestelyita. Lisaksi suojatien tasoerot rakennettiin esteettomaksi, joka tukee

kyseisen solmun kokonaisuutta.

Kuva 8. Hakaniemen lohkon tilapaiset liikennejarjestelyt, Hakaniemen torikatu (otettu

Helsingissa, henkilokohtainen tiedonanto, 2023).

KaPa-hankkeen lohkolla 3A rakennettiin oma vaihtoehtoinen erotettu reitti muusta
likenteesta jalankulkijoille ja pyorailijoille. Kaupunkilaiset ottivat taman reitin myonteisesti
vastaan. Talla ratkaisulla tyOmaalla haluttiin turvata turvallinen ja suora kulku sen
kayttajille. Kuvassa 9 tydmaan huolto- ja rakennusjarjestelmien yli rakennettiin oma
ylikulkusilta, jokaiselle kulkumuodolle. Kulkusillassa luovaa oli se, ettd sen materiaalina
kaytettiin vanhoja merikontteja. Konteista leikattiin paadyt pois, minka jalkeen siita tuli
konttisilta. Sisdseinat varitettiin erilaisilla teemoilla ja sen kulkupinta oli tasainen seka ilman
korkoeroa. Tallaisesta merikontista tuli suhteellisesti edullinen ratkaisu ja lampimana

vuodenaikana sadesuoja. Toisaalta sen tyyppiset ratkaisut houkuttelevat enemman ihmisia
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kavelemaan ja pyorailemaan auton kayttamiseen sijaan. Yksi tarkeimmista ratkaisun
asioista oli se, etta tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnittelijat ottivat huomioon reitin
mukavuuden, viihtyvyyden seka rakennettiin se tarpeeksi leveaksi ja valaistiin yhteys LED-

nauhalla.

Kuva 9. KaPa-hankkeen tilapainen ylikulkuratkaisu (otettu Helsingissa, henkildkohtainen
tiedonanto, 2023).

Hakaniemen alueella jalankulun ja pydrailyn likkumisohjauksen toimenpiteet olivat hyvin ja
tarkasti pohdittu. Tydmaan alueella muuttuneita yhteyksia ja kulkureittia ohjattiin
valiaikaisilla pyérailyn ja jalankulun opastusmerkeilld, kuten kuvassa 10 nakyy.
Opastusmerkkien kaytdn taytyy olla jarkevaa seka sen tiiviys riippuu yhteyksien
solmukohtien maarasta. Sellaisella ratkaisulla sujuvoitettiin ja selkeytettiin ymmarrysta
alueella liikkumiselle. Kulkusuunnat osoitettiin keltapohjaisilla opastusmerkeilla, jotka
osoittivat suunnan oikealle reitille. Opastusmerkin keltainen pohjavari ilmoittaa
tienkayttajalle tilapaisista ohjauksista, jotka ajan kuluessa poistuvat kokonaan.
Opastusmerkkien kaytto isolla tydmaa-alueella on tehokkaampi ohjauskeino verrattuna
alueen liikkumiskartan kayttoon.
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Kuva 10. Kruunusillat-hankkeen opastusratkaisu (otettu Helsingin Hakaniemessa,
henkilékohtainen tiedonanto, 2023).

o i

I

Kuten tiedetdan isot hankkeet vaativat tilaa ja valilla tydalueet tulevat rakennuksiin melkein
kiinni. Naissa tilanteissa tilapaisissa liikennejarjestelyissa on tehtava poikkeuksellisia
ratkaisuja. Kuvassa 11 on esitetty Kruunusillat-hankkeen alueella toteutetun
likkumisturvallisuusratkaisun erotetuilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla. Alla olevassa
kuvassa nakyy, kuinka tydkohteessa vayla kaartaa talon kulman taakse, jonne ei ole
nakyvyyttd. Tdma on iso vaara molempiin suuntiin vastaantulevalle pyorailyliikenteelle.
Asfaltille on maalattu varoittava sana "varo”, joka kiinnittaa lapikulkijan huomion.
Lisaturvallisuuden takaamiseksi asennettiin kupera liikkennepeili, josta vastaantulevat
pyorailijat ovat havaittavissa. Tama yhdistelma auttoi pyorailijoita ennakoimaan mahdollista
edessa olevaa vaaraa. Tilanteessa, jossa ndkemaaluetta ei voida taata, on jarjestettava
hallittava kaartaminen. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuus tilapaisissa
liikennejarjestelyissa riippuu monista tekijoista, kuten nykytilanteesta, ongelmasta ja
asiatuntijoiden ratkaisusta seka niiden seurauksena tulevista helposti toteutettavista ja

luovista ratkaisuista.
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Kuva 11. Kruunusillat-hankkeen jalankulun ja pyorailyn tilapainen turvallisuusratkaisu

(otettu Helsingin Hakaniemessa, henkilékohtainen tiedonanto, 2023).

Kruunusillat-raitiotien hankkeessa keksittiin sopiva ratkaisu jalankulku- ja pyorailykaytavilla.
Tiiviissa kaupunkiymparistdssa tilan puutteellisuus tarjosi haasteita tydmaa- ja
likennesuunnittelijoille. Tilapaiset liikennejarjestelyt on kuitenkin suunniteltava niin, etta
pyorailijat seka jalankulkijat eivat tdrmaa erilaisiin esteisiin. Erilaisia valiaikaisia ohjaus- ja
varoitusratkaisuja voidaan kayttaa ohikulkijoiden ohjaamiseen. Seuraavaksi kuvassa 12 on
tuotu esille esimerkkiratkaisu, jossa tydmaalla rakennettiin kulkukaytava suoja-aidoilla.
Kuten nakyy alla olevassa kuvassa, on alikulkusilta, jonka vapaatilaan korkeus yhdella
puolella on 2,20 m. Tydémaa-aita rakennettiin niin, ettd se ohjaa pyoérailij6itd kaytavan
korkeammalle puolelle. Lisaksi sillan kanteen oli kiinnitetty LED-valaistus, joka parantaa
merkittavasti turvallisuutta ilta- ja ydaikaan. Tydmaalla otetiin huomioon kohteen

haastavuus ja se suunniteltiin yksityiskohtaisemmin.
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Kuva 12. Kruunusillat-hankkeen sillan tilapainen alikulkuratkaisu (otettu Helsingin

Hakaniemessa, henkildkohtainen tiedonanto, 2023).

7 Asiantuntijoiden haastattelut

Taman opinnaytetydn aiheen tutkimukseen on kaytetty teemahaastattelua. Sen
tarkoituksena oli saada tietoja ja mielipiteita, jotka pohjautuvat haastateltavien henkildiden
ammatilliseen kokemukseen. Itse prosessi pohjautuu tiettyyn teemaan ja haastattelu
etenee samalla tavalla, kuin tavallinen keskustelu. Sen aikana esitetdan kysymyksia
aiheesta kaydyn keskustelun logiikan mukaisesti. Hirsijarvi & Hurme (2001 s. 47) mukaan:
“Teemahaastattelu ottaa huomioon sen, etta ihmisen tulkinnan asioista ja heidan asioille
antamansa merkitykset ovat keskeisia. Tama vapauttaa paaosin haastattelun tutkijan
nakodkulmasta ja tuo tutkittavien danen kuuluviin.” Toisin haastattelu on hyva tapa kerata
ammatillista tietoa aiheesta, jossa haastattelijoina toimivat ammatin tai sidosryhmien
edustajat. (Hirsjarvi & Hurme, 2001, ss. 47, 48) Haastatteluun kaytettiin daninauhuria ja
tallennettiin kysymykset seka vastaukset. Se antoi mahdollisuuden palata keskustelun

sisaltédn mydhemmissé vaiheissa.
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Haastattelun aiheena oli Vuoden katutydmaa -kilpailutapahtuma seka kaupungin
organisaation valvonnan ja toiminnan vaikutus tilapaisten liikennejarjestelyiden
parantamiseen. Haastatteluun osallistuivat nelja alan asiatuntijaa. Kolme heista toimii
Helsingin kaupunkiympariston toimialalla yleisten alueiden projektirakennuttamisessa
erilaisissa rakentamistehtavissa ja yksi toimii esteettomyys asiatuntijana Nakdvammaisten
litossa. Haastatteluiden aikana keskusteltiin seuraavista asioista: Voiko kilpailun avulla
tehda kaupungista toimivampi? Onko tydmaiden valvonta riittavaa? Miten voi saada
urakoitsijat tekemaan tilapaiset liikennejarjestelyt ohjeiden mukaisesti? Onko Vuoden

katutydmaa -kilpailun kriteereille tarvetta? Mika on kilpailun merkitys?

Asiatuntijoiden mukaan kilpailun avulla voi luoda toimivampi kaupunki, mutta
kilpailutapahtuman tuloksesta tehdyt johtopaatokset taytyy siirtda urakkakirjoihin. Sen
avulla voitaisiin seurata jatkokehitystarpeita ja analysoida kilpailun my6ta saatuja tietoja.
Jatkokeskustelussa tuli esille valvonnan riittamattomyys. Tasta kaikki asiatuntijat olivat
samalla linjalla. Tydmaiden valvontaa on lisattava, valvonnan tayttyy olla
ennaltaehkaisevaa ja jatkuvaa, jos halutaan parantaa tilapaisia liikkennejarjestelyita. Kaikki
haastateltavat olivat sitd mielta, etta urakoitsijoiden on noudatettava olemassa olevia
ohjeita valittomasti seka tilaajan on tiedettava, mita urakoitsijalta vaaditaan ja vaatia naita

asioita.

Haastattelun aikana keskustelu suunnattiin kriteereihin ja tuli ilmi, etta lahtokohtaisesti
kriteerit ovat hyvat. Niita voisi kuitenkin laajentaa ja ottaa huomioon pienemmat tydmaat.
Kilpailun merkityksesta nousi esille sen tuomat hyoédyt esteettémyyden kaytantéihin.
Tapahtuma on tuonut esiin paljon tietoja esteettdmyydesta. Nama tiedot voivat vieda koko
alaa eteenpain esteettdémyyden kehittdmisessa. Asiantuntijat pitavat merkityksellisena
mahdollisuutta positiivisen palautteen valittamiselle tyémaille kilpailutapahtuman aikana
seka hyvien asioiden esille nostamista. Ehdotuksena oli saada myés muita kaupunkeja
kilpailuun mukaan seka jakaa hyvia ja luovia ratkaisuja muille alan toimijoille

valtakunnallisella tasolla.

8 Pohdinta

Opinnaytetydn tavoitteena oli kuvailla Vuoden katutydmaa -kilpailutapahtuman prosessia,
seka tuoda esille kilpailun aikana huomattuja hyvia tilapaisten liikennejarjestelyiden
ratkaisuja. Tydssa kaytin Helsingin kaupungin ohjeita tilapaisista liikennejarjestelyista, alan

asiatuntijoiden haastattelun pohjalta saatuja tietoja sekd omia havaintoja, jotka perustuivat



36/40

kokemuksiin. Tavoitteena oli myds pohtia tdman kaltaisen tapahtuman hyotya seka tarvetta

tulevaisuudessa.

Helsingin kaupungin ohjeista nojasin paaosin esteettomyytta, jalankulkua seka pyorailya
koskeviin ohjeisiin. Niiden pohjalta myos luotiin kilpailutapahtuman arviointi- ja
pisteytyskriteerit. Jotta kilpailutapahtumasta saadaan laajempi ndkdkulma, paatin
haastatella alan asiantuntijoita. Haastattelumuotona oli teemahaastattelu, jotta
haastateltavat toisivat omia nakdkulmia ja perusteluita tilapaisten liikennejarjestelyiden
kehittdmisen ja parantamisen suhteen. Huolittamatta infra- tai rakennushankkeiden
toteuttamisesta, on huomioitava, etta tilapaisten liikennejarjestelyiden on oltava laadukkaita
ja ohjeidenmukaisia, jotta voidaan taata sujuva ja turvallinen liikkuminen kaupunkilaisille,
jotka myds vaikuttavat kaupungin tavoitteisiin seka kehitysstrategiaan. Tyossa kaytin
kilpailun yhteydessa saatuja havaintoja, silla kilpailutapahtuman toteutumisen aikana toimin

laaduntarkkailijan tehtavissa.

Vuoden katutydmaa -Kilpailu lisda tydmaiden intoa osallistua ja antaa mahdollisuuden
kilpailla keskenaan. Liséksi on mahdollisuus saada palkinnoksi kunniakirja seka Vuoden
katutydmaan titteli tilapaisten liikennejarjestelyiden tulosten saavuttamisesta.
Kilpailutapahtuma on yksi tyOkaluista saada suunnittelu- seka johtohenkilokunta
motivoitumaan ja kehittdmaan tyémaata. Tapahtumalla pyritdan saavuttamaan parempia
tilapaisia liikennejarjestelyitad sidosryhmien suosituksien avulla, milld on mydés positiivinen
vaikutus kaupungin organisaation maineeseen. Itse tapahtuma on hyva alusta
vuorovaikutukselle eri sidosryhmien seka urakoitsijoiden valilla. Y1l& mainittujen tietojen

perusteella tapahtumalla on hyva mahdollisuus jatkua myos tulevaisuudessa.

Jotta tapahtumalla olisi jatkomahdollisuus, taytyy monipuolistaa osallistujaryhmia. Se
edesauttaa osallistuvien tydmaiden motivaatiota parantaa seka kehittaa tilapaisten
likennejarjestelyiden laatua. Samalla turvallisten ja laadukkaiden tydmaiden maara kasvaa

ja kaupunki saavuttaa kehittdmistavoitteet.

Tutkimalla kilpailutapahtuman prosessia pohdin, mitka asiat vaikuttavat tuloksiin
tilapaisissa liikkennejarjestelyissa kaupungin organisaation nakokulmasta. Nostaisin kolme
tarkeaa asiaa, jotka vaikuttavat mahdollisesti tulosten laatuun. Ensimmaisena on yhteistyon
tiilvistdminen kaupunkiympariston toimialan eri yksikdiden (yleisten alueiden
rakennuttaminen, yleisteiden alueiden valvonta ja rakennusvalvonta) valilla. Nykyaikaisissa
olosuhteissa yhteisty0o yhdistettyna valvontaan on lahtokohta prosessien uudistamiselle,

mika vaikuttaa koordinoinnin ja tulosten saavuttamiseen. Toisena on liikkennealan
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asiantuntijoiden palkkaaminen naihin yksikoihin. Nama asiantuntijat ohjeistaisivat
urakoitsijoita ja tarkkailisivat tilapaisten likennejarjestelyiden ajantasaisuutta seka
toimivuutta. Kolmantena pidan tarkeana tilapaisten liikennejarjestelyiden valvontaa.
Katuvalvonnan tulee jatkuvasti kehittaa asiantuntemusta tydmaan tilapaisista
likennejarjestelyistd. Haasteena on katuvalvonnan tydmaarat ja alueiden koot.
Valvontatiimiin tarvitaan huomattavasti enemman henkildstéa ja uusien toimintotapojen
kayttoonottoa. Jos nama asiat otettaisiin huomioon, tilapaisista liikennejarjestelyista tulisi

ohjeiden mukaisia ja huomattavasti turvallisempia.
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Liite 1. Vuoden katutyomaa -kilpailu

Ty6maaraadin valinta

Vuoden Katutyomaa 2023

-ehdokkaaksi

Byggplatsradets nominering till

Arets gatuarbete 2023

#katutyomaa2023

Helsinki
Helsingfors
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Liite 2. Raportti

Vuoden katutyomaa kilpailu

Raportti

Tervehdys!

Helsinki jarjestas kolmannen kerran Vuoden katutydmaa-kilpailun.
Kilpailun tavoitteena on kehittéé ja parantaa véliaikaisten
likennejarjestelyjen tasoa. Kilpailussa tavoitteena on ldytéa tybmaa,
jonka tytimaajarjestellyt, opastukset ja tilapaiset kulkureitit ovat
ensiluckkaisia ja noudattavat hyvia kaytantdja. Valinnan parhaimmista
tydmaista tekee arviointiraati. Arvioraatiin kuuluu mm. Helen Oy:sta,
Raklista, Infra ry:sté, FiCom:sta, Invalidiliitosta, HSL:sta, Helsingin
kaupungilta Nain saamme laajemman ndkemyksen, miten valiaikaiset
likennejarjestelyt vaikuttavat eri kayttajaryhmiin. Olemme kayneet
arvioimassa teidan yrityksenne tydmaan. Arvioinnin l&dhtékohtana on
ollut, etta lilkkuminen tydmaan laheisyydessa tai lapl on sujuvaa, selkesa
ja turvallista. Lisaksi haluamme kiinnittda huomiota epékohtien
korjaamiseen.

Hankkeen nimi:

Urakoitsija/Tilaaja:

Paivamaara:
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Liite 2. Raportti

Vuoden katutydomaa kilpailu

Havaittuja asioita ja yksityiskohtia:

Sahkopostiosoite:

Kuwvat liitteeni.

Ystaviallisin terveisin Raati!
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Liite 3. Arviointi taulukko

Viestinta

Tyomaataulu Luvan mukainen taso

Lupaehtojen tayttyminen 0 = ei tdytd ehtoja, 1 = tayttda ehdot
Melutiedotus Luvan mukaisen tason ylittavat osuudet
Some-/verkkotiedotus Subjektiivinen arvio 0-5

Dynaaminen informaatio
Staattinen informaatio
Aikataulussa pysyminen

_ #JAKO/0!

Yleisilme ja jarjestys

Viihtyisyys Luvan mukaisen tason ylittavat osuudet
Jarjestys Subjektiivinen arvio 0-5

PSlynhallinta

Melunhallinta

_ #JAKO/0!
Liikennejarjestelyt ja opastus
Liikenteenohjaussuunnitelma Luvan mukainen taso

Suunnitelman toteutus 0 = ei tdyta ehtoja, 1 = tayttaa ehdot
Liikenteen sujuvuus Luvan mukaisen tason ylittdvat osuudet
Jalankulkijan olosuhteet Subjektiivinen arvio 0-5

Pyoréliikenteen olosuhteet
Joukkoliikenteen olosuhteet
Autoilun olosuhteet

Opastuksen selkeys

Opastuksen ohjeistuksenmukaisuus

#JAKO/0!

Turvallisuus

Aidattu ohjeen mukaisella tavalla Luvan mukainen taso
Ei aukkoja aitauksessa 0 = ei tdytd ehtoja, 1 = tayttda ehdot
Tyoskentely tapahtuu tybalueella

Ohjetta paremmat aitausratkaisut Luvan mukaisen tason ylittdvat osuudet
Koettu turvallisuus Subjektiivinen arvio 0-5
_ #JAKO/0!

Esteettomyys
Esteettomyysohjeiden mukaisuus 0 = ei tdytd ehtoja, 1 = tayttda ehdot
Helppokulkuisuus Luvan mukaisen tason ylittavat osuudet
Kulkureittien selkeys Subjektiivinen arvio 0-5

Nakovammaisten huomioiminen

#JAKO/0!

Tyomaan onnistumiset

Positiiviset palautteet
Muut onnistuneet ratkaisut

#JAKO/0!

#JAKO/0!
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Liite 4. Aineistohallintosuunnitelma

Yleinen tieto

Vuoden katutydmaa -kilpailun opinnaytetyon tiedot on keratty kesaharjoittelun aikana
havainnoimalla, kuvaamalla ja dokumentoimalla erilaisia tilapaisten liikennejarjestelyiden
ratkaisuja. Opinnaytetyon aikana olen tutkinut aihetta yksityiskohtaisesti, analysoimalla
seka tutkimalla alan kirjallisuutta ja saattavilla yleiskaytossa olevia seka ladattavia

verkkotietoja.

Vuoden katutyomaan aineiston kasittely ja tallennus

Opinnaytetydn aikana ei keratty arkaluontoisia Helsingin kaupungin organisaation tietoja.
Tyon valmistuessa opinnaytetydta kaytetaan Helsingin kaupungin yleisten alueiden
rakennuttajan yksikdssa sisaisesti. Kyseinen taho toimii myds opinnaytetyon

toimeksiantajana.

Haastatteluaineiston kasittely ja tallennus

Opinnaytetydn aikana haastattelin alan asiatuntijoita kayttamalla H4 merkkista
aanityslaitetta, jonka olen lainannut opiskelupaikalta Hameen ammattikorkeakoulusta. H4
aanityslaitteen digitaalinen tiedosto tallentuu wav-muotoon ja sita voi kayttaa kaikilla
Windowsin mediasoitin ohjelmilla. Aanityksen aikana haastateltavalta ei kysytty
minkaanlaisia henkildtietoja. Kysyttyihin kysymyksiin kuuluivat muun muassa, missa
organisaatiossa he palvelevat. Heidan nimiansa ei tuoda esille opinnaytetydssa, mutta
tydtittelit mainitaan. Tittelin perusteella ei ole mahdollisuutta tunnistaa haastateltuja
henkil6itd. Haastattelun tallenteet on siirretty ulkopuoliselle kovalevylle, jonka olen
hankkinut opinnaytety6ta varten. Haastattelun tietoja sailytetaan Hameen

ammattikorkeakoulun ohjeiden mukaisesti.

Kuvamateriaalien kasittely ja tallennus

Opinnaytetydssa kaytetyt kuvat ovat itseni ottamia harjoittelun aikana ja niiden sailytys
tapahtuu erilliselld verkkoasemalla. Kuvaan vahingossa paatyneiden ohikulkijoiden kasvot
peitetdan niin, ettd heita ei ole mahdollista tunnistaa. Opinnaytetyd varmuuskopioidaan
saanndllisesti seka kopioidaan ulkoiselle kovalevylle. Kyseinen toiminta auttaa valttdmaan

opinnaytetyon tietojen tuhoutumista laitevikojen takia. Tyota sailytetdan yhden vuoden ajan
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hyvaksymisen ajankohdasta, jonka jalkeen sen tiedostot tuhotaan Hameen

ammattikorkeakoulun ohjeiden mukaisesti.

Opinndytetyn omistajuus- ja kayttooikeudet

Toimeksiantaja saa tulevaisuudessa kayttaa opinnaytetydssa mainittuja menetelmia seka

ratkaisuja Vuoden katutydmaa -kilpailun kehittdmiseen.
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