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Abstrakt

| det hdr examensarbetet utreder jag och svarar pa fragan ifall automooring ar den nya
fortdjningsmetoden jamfort med traditionell trosshantering. Amnet &r aktuellt da
automatiska fortojningsmetoder blir allt vanligare i dagens lage speciellt pa vara

breddgrader.

Arbetet utreder vad det finns for olika typer av system samt deras fordelar och nackdelar.
Man far dven en insikt i vad branschfolket tycker om automooringens uppkomst och

framtid samt hur det tycker att det fungerar i dagens lage.

Slutsatsen jag kan dra ar att automooring har mer férdelar dn nackdelar och enligt
branschfolket ir stérsta delen ndjda med anvidndningen av automooring. Aven fast
nackdelarna finns s3a ar anda automooring den nya mer sakrare och effektiva

fortéjningsmetoden.
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Abstract
In this thesis, | investigate and answer the question if automooring is the new mooring
method compared to traditional rope handling. The subject is relevant as automatic

mooring methods are becoming increasingly common today especially on our latitudes.

The work investigates the various types of systems and their advantages and
disadvantages. You also get an insight into what the branch people think about the birth
and future of automooring system and how they think it works today.

The conclusion | can conclude is that automooring has more advantages than
disadvantages and according to the branch people, most are satisfied with the use of
automooring. So even if the disadvantages are there, automooring is still the new safer and

efficient mooring method.
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Ordlista

Tross — Linor som anvands for att halla fartyget pa plats vid kaj

Pollare — Palliknande anordning pa kaj eller dack for fortdjning

Inbyggd pollare — Palliknande anordning inbyggd i fartygets sida

Vinsch — En maskin som anvands for att rulla upp ett rep, tross eller en vajer for fortojning

Snapback zoner — Omraden pa ett fartygsdack dar det finns stor risk for rekyl for
fortojningslinor

Traditionell trosshantering — Anvandning av trossar nar man fortojer fartyget
Skrov — Fartygskropp

Havning — Fartygets rorelse i vagor langst dess vertikala axel

Pitch — Fartygsrorelse dar foren lyfts och aktern sanks, och vice versa
Rullning — Fartygets gungningar sidlanges

Slagsida — Lutning av fartyget

Slusskammare — Kammaren som fartygen aker upp och ner i vid en slussning

Vatten turbulens — En form av oordnad rorelse dar vattnets jamna stromning bryts ned via
oregelbundna virvelbildningar

Tablett — Surfplattan som anvands for att starta fortdjningen, dvervaka fortéjningen samt

|6sgora fartyget fran fortdjnings enheterna

Recept — Fartygs specifikt och forprogrammerat som stéller armarna pa automooring
enheterna sad att armarna lagger sig mot skrovet och kan da skapa ett vakuum tatt

utrymme. Lagger sig t.ex. inte mot fonster eller svetsfogar

IMO (International Maritime Organization) — Ar det internationella organ som far inritta
och anta bestammelser for den internationella sjofarten

Trelleborg — Leverantdr av automooring l6sningar

Warping — Funktion som kan anvdndas for att flytta fartygets position i langskepps led nar

fartyget redan ar fortojt med automooring enheterna.

Traficom — Finlandsk myndighet understallt kommunikationsministeriet som betjanar i
drenden som galler tillstand, registrering och Overvakning inom trafik, transport och

kommunikation.

SOLAS — Internationell konvention for sdakerhet for manniskoliv till sjoss



Innehallsforteckning

1 INIEANING i 1
2 SYIE oAb 1
3 Bakgrundsfakta ... s 1
3.1  Olika typer av automooring SYSLEIM ......ccvrererrererssssssssssssssss s sesssssssssssssssssans 2
3.1.1 Landbaserade automooring SYSteM........cuureereererneerernesnernessessessessessessessesssssesens 2
3.1.2 Ombordbaserade automooring SYStEM .....c.urenirsesseresssssesssesssssessessesssssens 4

3.2  Fordelarna med automooring SYSTEMEN ........ocvererreererneerersessessessessessesssssessessesssssesseses 5
3.2.1 Landbaserade automooring SYStEML........uresnesmesesssssessesssssessesssesssseens 5
3.2.2 Ombordbaserade automMoOring SYStEM ......coureereereereereeresrersessessessesseesessessessessenns 6

3.3  Utmaningarna for automooring SYStEMEN......c.crererneesseessssessssssssessesssssssssesssans 6
3.3.1 Landbaserade automooring SYSteM........cuureereereereereesesnessessessessessessessessessessesens 6
3.3.2 Ombordvarande automooring SYSTEM ... rrenresnernsesssssesssessssses s 8

3.4  Vakuum automoOring i SIUSSAT ... sesssssessessessessessesnes 9

4 MetOADESKITVIIINE .oovueereereererresresresressessessessessessessessessessessessessessessessesssssesssssessessessessesssssessessessessesees 9
5 Sjofartsbarnchen perspektiv pa aUtOMOOTING ....ccveeeeeeerseeeesssessessssssesssessessssssessees 10
5.1  Resultatet av frageformMUIAret......o e ssessesssssessesseeans 10
TN 011 ) 1D ST 16

6 SIULSALS .ot s 21
I 111 0) o =T0) 14 0 V0oV PP 23

LT O =400 i {0) =0l 41 1 o V=TT 24



1 Inledning

Automooring system har varit en lang period under utveckling men de ar forst under de
senare aren som systemen har slagit igenom och installerats i stérre mangd. Jag valde att
studera och skriva om ”Automatisk fortojning i jamforelse med traditionell tross fortéjning”
da jag i mitt arbete regelbundet anvander ett av systemen. Det som sarskilt intresserar mig
inom detta omrade ar de sdkerhetsaspekter som ror de olika systemen samt hur de
utvecklas och forbattras dver tid. Anvandningen av automooring system innebar idag ett
betydande framsteg nar det géller sakerhet, miljopaverkan och effektivitet inom sj6farten.
Vidare 6ppnar dessa system upp for nya mojligheter sa som 6kad mojlighet till autonoma

fartyg och hamnar vilket kan ha en langsiktig inverkan pa sjofarts branschens utveckling.

2 Syfte

Syftet med detta examensarbete ar att undersdka och ta reda pa om automooring system
ar den nya och framtida fortéjningsmetoden. Arbetet syftar dven till att fa en djupare
forstaelse for hur anvandarna av det har systemen, bade de som anvander systemen
sporadiskt och de som anvander den mer regelbundet, uppfattar systemens nuvarande
funktioner. Jag tar reda pa vad de positiva sidorna av automooring systemen dr men ocksa
de utmaningar som anvandarna star infor idag samt den potential och de

utvecklingsmojligheter som systemen kan erbjuda i framtiden.

3 Bakgrundsfakta

Nar vi pratar om automooring avser vi ett tekniskt system som effektiviserar och forkortar
hamn anlépen samtidigt som det minskar behovet av personal. Genom att anvianda dessa
systemen kan man hantera hela fértéjningsproceduren fran en och samma plats vilket
leder till bade tidsbesparingar och okad effektivitet. Att en och samma operator kan
overvaka och styra fortéjningsoperationerna utan att behéva vara fysiskt narvarande pa
varje enskild enhet innebar da att det kan vara mojligt att minska behovet av arbetskraft
och minimerar potentiella risker. En av de storsta fordelarna med automooring system ar
mojligheten till att eliminera manga av de farliga arbetsmomenten som kommer med

traditionell fortdjning som exempelvis att hantera tunga trossar eller att arbeta nara fartyg
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och kajkanter. Genom att ta bort dessa riskfyllda moment skapas en betydligt sakrare
arbetsmiljo, bade ombord pa fartygen och pa kajerna, vilket minskar risken for olyckor och

skador.

3.1 Olika typer av automooring system

Det finns i dagens lage nagra olika typer av automooring system dar man kan dela in det i
landbaserade system och ombordvarande system. De landbaserade systemen som namnet
sager sa installeras pa kajkanten medans ombordvarande installeras ombord pa varje

fartyg. Har som foljer presenterar jag lite kort bakgrundsfakta om systemen.

3.1.1 Landbaserade automooring system

Det finns flera olika typer av l6sningar for landbaserade automooring system. En av de
vanligaste landbaserade automooring system ar vakuum mooringen men det finns dven
andra system som anvander magneter, semi-automatiska losningar samt gripbaserade

system. Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning av det har olika |6sningar.

Vakuumfortojning (se Figur 1) bygger pa principen att en platta trycks mot fartygets skrov.
Nar det har skapats ett tatt slutet utrymme mellan plattan och fartyget sugs luften ut vilket
resulterar i ett undertryck sa aven kallat vakuum. Det har vakuumet skapar ett starkt faste
som haller fartyget pa plats under fortdjningsprocessen (SINTEF, 2022; Trelleborg, u.d.),

(Trelleborg, u.d.), (Cavotec, u.d.).

Figur 1 Vakuum mooring
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Magnetfortdjning (se Figur 2) ar ett mindre vanligt system dar en magnet platta fors ut mot
fartygets skrov. Nar plattan kommer i kontakt med den forinstallerade fast svetsade
magnetplatta pa fartygets sida aktiveras plattan och fartyget ar fortojt. (SINTEF, 2022). Den
magnetiska mooringen ger inte ifran sig nagon skadliga magnetfilt da det ar avstangda eller

aktiverade mot fartygets sida. (3mar, u.d.)

Figur 2 Magnet mooring

Semi-automatiska mooringen (se Figur 3) styrs av en operatér som mandvrerar systemet
mot fartyget. Ett metalloga, som ar fast svetsat pa en vagn, fors ut mot fartygets inbyggda
pollare i skrovets sida. Nar metallégat har placerats runt pollaren sa aktiver operatéren
systemet som Overgar till automatisk fortojning, detta innebéar att fortéjningssystemet

darefter tar 6ver och haller fartyget automatiskt pa plats mot kajen. (TTS groupe).

Figur 3 Semi automatisk mooring
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Gripbaserad fortojning (se Figur 4) fungerar pa ett liknande satt som den semi-automatiska
fortojningen men med den skillnaden att hela fértojnings processen sker automatiskt. | det
har system fors ett metalléga helt automatiskt ut med hjalp av en vagn och placeras runt

fartygets inbyggda pollare. Nar 6gat har fast sig runt pollaren haller systemet fartyget pa

plats mot kajen. (TTS groupe).

Figur 4 Grip baserad mooring

3.1.2 Ombordbaserade automooring system

Ropepicker robot (se Figur 5) ar ett system som just nu ar under utveckling for att kunna
installeras ombord pa fartygen. Systemet bygger pa en mekanisk arm som automatiskt for
ut trossen till pollaren pa kajen. Nar trossen ar pa plats sa spanns den upp enligt den

traditionella vinschtekniken. (SINTEF, 2022).

Figur 5 Ropepicker robot



3.2 Fordelarna med automooring systemen

Fordelarna ar manga for automooring systemen. Nedan har jag sammanstéllt och
presenterar de fordelar som bade de landbaserade och de ombordbaserade systemen har
i dagens lage. Fordelarna ar liknande mellan systemen men det finns delar som skiljer dem

at.

3.2.1 Landbaserade automooring system

Nagra av de fordelarna som det landbaserade automooring systemen har ar att det ar
snabbare fortojning, farjor kan det spara upp till flera minuter vid fortojning. Kajerna
behdver inte vara lika langa som fartyget utan fartyg som ar langre an sjalva kajerna kan
anda utan problem ha mojlighet att fortdja och anvanda kajerna. Dessa system gor dven sa
att farre besattningsmedlemmar samt personal pa kajerna behévs under anlépen vilket

leder till att personalkostnaderna kan dras ner.

System ar anpassningsbara till variationer i vattenstand, sdasom tidvatten, och kan
automatiskt justera for att sdkerstélla att fartyget halls pa plats. Detta eliminerar behovet
av att manuellt justera eller slacka trossarna och i varsta fall till och med behéva flytta runt
trossarna for att kunna behalla fartygets position. Automooring systemen bidrar aven till
att hantera fartygets rorelser vilket da leder till att fartyget ar stabilare vid lastning och

lossning.

Automooring systemen kan minska CO, utslappen med upp till 90-98 % jamfort med
traditionell trosshantering. Genom att minimera anvandningen av bogserbatar och
fartygets egna maskineri reduceras utslappen. Anvandningen av automooring mojliggor
aven utveckling och anvandning av helt autonoma fartyg samt automatiserade operationer
for lastning och lossning. Eftersom systemet eliminerar behovet av trossar sa tas ocksa
farliga moment som snapback zoner och andra risker forknippade med traditionell
fortojning bort. Slutligen sa mojliggér automooring systemen en mer exakt positionering
av fartyget langst kajen da systemet ger mojlighet till finjustering av fartygets position nar
det ligger fortojt vilket man med traditionella trosshantering inte har samma mojlighet att

gora. (SINTEF, 2022).



3.2.2 Ombordbaserade automooring system

Fordelarna med ombordbaserade automooring systemet liknar de fordelar som de
landbaserade automooring systemen har dar en minimerad bemanning ombord och pa
kajen leder till en sdkrare fortojningsmiljo. Genom att automatisera fortdjningsprocessen
kan behovet av besattning och landpersonal minskas eller i vissa fall helt tas bort vilket i sin
tur medfor kostnadsbesparingar. Detta bidrar inte bara till en mer effektiv drift utan ocksa

till en hogre sdakerhet genom att farliga fortojningsmoment hanteras automatiskt.

En stor fordel med det ombordbaserade automooring systemet ar att det inte krdvs nagon
specifik infrastruktur pa kajerna eftersom hela fortdjningssystemet ar installerat ombord
pa fartyget som da majliggor att fortoja vid vilken kaj som helst oavsett vilken hamn man
anléper. Detta system skapar méjlighet till utveckling och anvandningen av helt autonoma

fartyg samt automatiserade operationer for lastning och lossning. (SINTEF, 2022).

3.3 Utmaningarna for automooring systemen

Aven fast fordelarna 4r manga sa finns det utmaningar fér badda typerna av automooring
system. Systemen star infor liknande utmaningar men de finns delar som skiljer dessa at.
Har nedan sa presenterar jag de utmaningar jag har funnit som automooring systemen star

infor just nu.

3.3.1 Landbaserade automooring system

En av de landbaserade automooring systemens utmaningar ar att tjockleken pa fartygens
skrov behéver vara mer dn 10 mm foér att inte bli bojt under fortéjnings momenten med
tanke pa sugkrafterna som uppstar nar fartygen ska fortdja samt att de maste besta av stal.
Andra sorter av material som glas, aluminium eller fiberglas kan inte anvandas. Fortojnings
systemen begransar inte fartygens rorelse i exempelvis hdavning, pitch eller rullningar. Om
fartyget far slagsida och fortojningen ar fast for hogt uppe pa skrovet kan det leda till att
fartygets botten slar i kajen vilket dven skapar ett stort moment som da kan leda till att
mooring enheterna tar skada. Den ideala fastningspunkten av mooring enheterna ér

ungefar 2 meter ovanfor vattenlinjen.
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Det har systemen kraver och forutsatter att fartyget lagger sig mot fendrarna och ligger
stillastdaende innan fortdjnings processen med automooring systemen kan sattas igang,
detta kan bli svart och utmanande i harda stormar att halla fartyget pa plats. Armen pa
systemen ar dven en av utmaningarna da den endast kan stracka sig maximalt 2,6 meter
vilket jamfort med traditionella fortéjnings metoder dar du kan borja hela fértéjnings
processen 5 meter fran kajen. Med trossar kan fartygen ta hjalp av trossarna for att ta sig
till och fran kaj, utan trossarna kravs det att fartyget ar i full aktivitet hela tiden om man

inte anvander bogserbatar som assistans.

Stromforlust gor att med vissa system och leverantorer inte har mojlighet att frigora
fartyget utan att det ar strom i systemet, men allt detta blir bara battre och battre de
kommer att troligen sluta med som det dr pa manga system redan idag att man kan slappa
fartygen fran kajen oavsett situation. For magnet mooringen finns det ett stort problem
vilket ar ifall systemet skulle bli stromldst sa kommer mooringen att slappa fran fartygets
sida som da ger extremt stora risker. Det har gor att det ar stor sdkerhet for att se till att

systemen inte blir stromldsa for att sakerhetsstalla en saker fortdjning.

Utmaningar det dven har ar de komplexa systemen och alla delsystem ska fungera for att
hela systemet ska fungera korrekt. Flera problem som uppstatt ar tillexempel att det blivit
vakuumforlust, problem vid frigérande av fartyg, tappande av kontakten mellan fartyg och
systemet iland, detta leder till att fortroende foér systemet minskar och minskar drastiskt
till och med. Problem uppstar for alla fortojningssystem med eftersom de automatiska
systemen ar mer komplexa och inte utformade for manuellt handhavande vilket leder till
att oforutsedda problem och misslyckanden maste fixas av specialiserade aktorer. Det héar
kan da leda till att det blir driftstopp for utrustningen som kan leda till stillestand av
fartygen. Positiva i detta ar att automatisk fortdjnings system har hogre krav pa sig med
servicesystem an vad de traditionella fortdjnings systemen har. Ett stort problem utéver
det har ar for en del fartyg om lasten hanteras med ombordvarande lastkranar kan oonskad
slagsida vara ett problem. En sista nackdel med landbaserade system ar att det maste
installeras i varje hamn, en del kajer ar sa pass sma att det inte har den stréom mangd

tillganglig som behovs. (SINTEF, 2022).



3.3.2 Ombordvarande automooring system

Kameran som sitter pa armen maste kunna upptdacka var pollaren pa kajen ar.
Kamerasystemet har begrasningar sa som ljus med hoég kontrast, morker eller dimma. Man
kan dven ge exakta positionen av pollaren genom att mata in det i kontrollsystemet pa
robotarmen men detta krdaver mer fran den ansvariga att det mata in ratt uppgifter i
systemet. Kameran pa armen maste aven kunna upptdcka var trossarna ar. Systemet maste
kunna upptacka objekt som kan vara ivdagen for armen och maste dar med dven kunna

undvikas av robotarmen.

Installationen av robotarmen pa fartyget 6kar den totala vikten av fartyget som i sin tur
Okar fartygets forbrukning. Robotarmen kan dven ta upp utrymme fran fartyget som skulle
kunna anvant for att bara last istdllet. De kan dven vara utmanande att installera
robotarmen pa en optimal plats pa fartyget och speciellt utmanande sarskilt ifall
monteringen sker vid ett senare tillfalle an under byggnads fasen. Den langsta rackvidden
som robotarmarna har i nulaget ar 21 meter vilket betyder att dverskrids avstandet mellan

kajen och fartyget detta sa kan inte robotarmarna anvandas for att fortoja fartyget.

Eftersom dessa system inte testats helt ut sa vet man inte exakt hur bra det har systemen
fungerar. Exempelvis robotarmen forlitar sig pa ett kompensationssystem som anvands for
att placera armen i korrekt férhallande mellan fartyget och kajen, ifall det skulle vara sa att
kompensationssystemet skulle uppvisa en dalig prestation kan detta drabba fortdjnings
systemet. Eftersom robotarmen heltiden ar med fartyget kommer den att vara foremal for
en stor del olika vadersituationer som da kan paverka hur systemet fungerar och presterar.
Komplext system och alla delsystem maste kunna arbeta och fungera tillsammans for att
systemet ska fungera i sin helhet om det inte skulle gora det kan det leda till att fortroende

for systemet minskar och minskar drastiskt. (SINTEF, 2022).



3.4 Vakuum automooring i slussar

Vakuum automooring system anvands aven inom slussar varlden éver. Mooring systemet
installeras pa vertikal rals inne i slusskammaren for att sakra fartyget under slussningen
medans fartyget halls pa ett fast avstand fran slussvdggen. Installationen i slussar ar ett
stort steg mot framtiden da det eliminerar den tidigare farlig tross anvandning och da 6kar
sakerheten samt forkortar slusstiderna genom att det snabbar upp fortdjningen och da
mojliggér snabbare fyllning eller dranering av slusskammaren som ger en storre
fartygsgenomstromning. Utover detta finns det dven flera olika fordelar sa som att det
tillater att fortdjningen sker fran distans vilket ger maojlighet att sitta fler kilometer bort och
ha en effektiv kontroll av fartygssvall under sluss processen. Trossarna saknar kontroll
under lagvatten pa grund av de extrema vinklarna fran kajkanten till fartyget. Farliga

rullningsrorelser orsakad av trossar och vattenturbulens elimineras. (Cavotec, u.d.).

4 Metodbeskrivning

Examensarbetets bakgrundsfakta dr baserad pa information fran leverantorers hemsidor
samt olika trovardiga kallor. Slutarbetet har dven baserats pa ett frageformular samt tva
intervjuer. Fragorna till frageformuldret och intervjuerna har baserats pa min
forskningsfraga om automooring ar den nya fértéjnings metoden. Jag valde att avgransa
mitt arbete till skillnaderna mellan automooring och traditionell trosshantering da
skillnaden mellan dessa system ar att automooring ar helt automatiskt medans traditionell
trosshantering ar en manuell operation. Frageformuldret gjordes endast i en engelsk
version for att fa en sa stor utspridning av svars potential. Frageformularet skickades ut i
september och var 6ppet under en 30 dagars period. Formuldret skickades till 44 olika
aktorer sa som fartyg, hamnar och landbaserade organisationer dver hela varlden for att fa
en sa bred bild som mojligt 6ver hur situationen och tycket om automooring ser ut. De som
svarade uppmanades dven att i man av mojlighet vidarebefordra formuléaret till sina
kontakter inom branschen. Frageformularet bestod av totalt 13 fragor, dar majoriteten var
flervalsfragor men &ven fanns kryssrutor och Oppna fragor for att mojliggéra mer
detaljerade svar med. For att sdkerstalla att endast de personer som hade erfarenhet av
att anvanda automooring systemen besvarade undersdkningen anvandes det forsta fragan
som en filtreringsfraga. Av de 37 svar som jag fick var det 35 som hade anvant ett

automooring system medan tva av de svar som jag fick kom fran personer som inte hade
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nagon erfarenhet av systemen. For de som svarade att de har anvant automooring
systemen Oppnades del tva av frageformularet vilket omfattade ytterligare fragor om
systemens funktionalitet, framtid, samt fordelar och nackdelar. Alla svar i formularet var
anonyma men det fanns en frivillig mojlighet att for personen som svarade att namna vilket
rederi, fartyg eller organisation det svarade for. Till Intervjuerna skickade jag fragorna till
tva av mina kontakter en hamnmastare och en befdlhavare som fick mojligheten att
besvara de fragorna. Jag valde att skicka till dessa personer for att kunna fa ett sa bra
perspektiv fran bade hamnens och fartygets synvinkel. Alla deras svar valde jag att halla
anonyma. Jag skickade fragorna till dom i slutet av oktober efter att jag stingt mitt
frageformular. Deras fragor grundar jag pa de svar jag fick i frageformuldret samt nagra

Ovriga tankar som uppkommit under mitt fortsatta skrivande.

5 Sjofartsbarnchen perspektiv pa automooring

Jag undersokte for att fa reda pa hur automooring fungerar i verkligheten och vad
personerna inom branschen har for synpunkter pa hur systemen fungerar idag och

framtiden fér automooring systemen.

5.1 Resultatet av frageformularet

Av de 35 personer som hade erfarenhet av att anvanda automooring systemen (se Figur 6)
var det 28 som besvarade enkaten fran ett fartygsperspektiv. Fyra av de som svarade gav
sin syn utifran ett hamnperspektiv. medan tre personer svarade fran ett Ovrigt

organisationsperspektiv.

1.Which organization do you helong to?
35 svar

® ship
® Port
Other organisation

Figur 6 Organisations tillhorighet
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Andra fragan var inte obligatorisk men de 35 som kom vidare till del tva av undersékningen
var det 28 som besvarade denna fraga. En stor del av de svarande representerade rederier,
hamnar och organisationer runt Ostersjén med den stérsta andelen frdn Finland och
Sverige. Jag hade dven nagra danska och norska foretag som deltog i undersékningen.

Utover dessa fick jag nagra som svarade fran foretag i andra delar av varlden.

Tredje fragan i undersdkningen fick de som svarade mojlighet att ange vilken typ av fartyg
de representerade, de kunde vilja flera alternativ (se Figur 7). Av de 35 som besvarade
fragan var det 27 personer som representerade passagerarfartyg och/eller
kryssningsfartyg, vilket utgjorde den storsta andelen. Déarefter féljde Ro-Ro fartyg med 14
svar. Andra fartygstyper fick tre svar och féljdes av personer som representerades
tankfartyg, bulkfartyg, containerfartyg samt arbets- och specialfartyg som alla fick ett svar

vardera.

3.What type of ship are you answering for? You can pick more than one
35 svar

Tanker

Bulk carrier

Container ship
Ro-Ro 14 (40 %)

Work and special vessels
Passenger ship/Cruise ship 27 (77,1 %)
Other 3(8,6 %)

Don't want to answer 0 (0 %)

Figur 7 De olika typer av fartyg som anvander automooring

| den foljande fragan stéllde jag hur ofta personerna som svarade anvander automooring
system. Alla de 35 deltagare svarade att de regelbundet hade anvant ett automooring

system.
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Darefter foljde fragan vilken typ av system de som svarade anvant dar det fanns majlighet
att vélja flera alternativ (se Figur 8). Den storsta andelen av de 32 svarande personer
uppgav att de hade anvant vakuum automooring system. Darefter foljde de grip baserade
automooring systemen med tre svar. Tva personer svarade att de hade anvant en annan
typ av automooring dn de som fanns med pa listan. Det semi-automatiska systemet fick
aven det tva svar, och sist pa listan fanns de magnetiska automooring systemen dar en

person svarade att de hade anvant systemet.

5.What type of automooring have you encountered? You can pick more than one
35 svar

Vacuum automooring 32 (91,4 %)
Grip-based automooring 3 (8,6 %)
Magnetic automooring 1(2,9 %)

Semi automatic automooring 2 (5,7 %)
Rope picker robot 0(0 %)

Different kind of automooring 2 (5,7 %)
Don't want to answer 0(0 %)

0 10 20 30 40

Figur 8 De olika typer av system som de svarande anvant

| den sjatte fragan svarade de pa ifall systemen har fungerat utan problem. Av de 35
svarande sa var det 25 stycken som hade stott pa och haft problem eller utmaningar med
de automooring system som de har anvant. 11 svarade att de inte upplevt nagra problem

med systemen de har anvant.

Jag bad de som hade svarat att de haft problem pa den sjatte fragan att vidare utveckla och
beratta mera om vilken typ av problem som de har erfarit. Av de som svarade sa ndamner
de att kopplingen mellan fartyg och automooring enheterna ar ett stort problem. Nedisning
av skrovet pa fartygen har stallt till med problem och pa grund av frekvent anvandning i
alla sorts vader namner de att sensorerna som finns pa automooring enheterna ibland har
varit ett problem. Langa leveranstider av komponenter, komponenter med bra kvalitet,
hydrauliska lackage och fartyg som har flyttat sig utan rapportering eller larm samt fel

fartygsrecept i hamnen &r dven det nagra av de stora problem som de namner.
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Sjunde fragan var en 6ppen fraga dar jag ville att de som svarade skulle beratta vad de
anser att ar fordelarna med att anvdanda automooring systemen. De kom manga intressanta
svar men storsta delen sager att det sparar arbetskraft och ger snabbare fortéjningar som
da minimerar tiden vid kaj, sparar bransle och ger en sidkrare arbetsmiljé. De namns dven
att fartygen ligger mera stilla vid kaj med hjalp av automooring enheterna samt att
hamnenens personal uppgifter har bytts ut och de har fatt nya uppgifter att handskas med

istallet. Men kanske det viktigaste av allt ar att flera anser att systemen ar anvandarvanliga.

Nast kommande fraga var dven den en 6ppen fraga och spann vidare pa fraga sju. Har ville
jag istdllet veta vilka utmaningar som automooring systemen kdmpar med i dagens lage.
Nagon ansag att systemen har och fungerar felfritt och da inte har nagra utmaningar att
kdmpa med, andra ansag att det passar bast for farjebranchen dar fartygen anlander till
samma hamn regelbundet. En stor utmaning de namner ar att kunskapen om hur den
traditionella tross hanteringen fungerar samt hur och var man ska sta for att jobba sidkert
forsvinner da besattningen inte anvander sig av den tekniken. Systemen anses dven vara
lite opalitliga och ar inte alltid sa anvandbart vid exempelvis harda vindar da man inte har
nagon hjalp utan maste lagga fartyget mot kajen for att kunna anvanda automooringnen.
Lang leveranstid av delar och komponenter till automooring systemen gor att det kanske
inte kan anvandas under langre perioder vilket paverkar fartygen och hamnarna. Har tycker
dven nagon att systemen ar for komplicerade och att man skulle behodva radfraga
anvandarna mera om deras asikter tankar och idéer. Att fa kopplingen mellan hamnen och
fartyget att fungera samt att hela systemet ska passa befintliga hamnar ar nagra delar av
de utmaningar som automooring systemen star infér och dven att 6évertyga hamnar och

redare om fordelarna som finns med att anvanda systemen.

Foljande fragan svarar pa om branschfolket ser automooring systemet som framtiden
istallet for traditionell tross hantering (se Figur 9). 31 av de som svarade sa svarade ja pa
fragan. Tva svarade att de kan bli framtida satt med lite mer utvecklade system och tva

personer ville inte eller kunde inte svara pa denna fraga.
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9.Do you see this as a front way instead of traditional rope handling?

35 svar

® Yes
® No

Perhaps with more developed systems

. @ Don't want to answer

Figur 9 Automooring systemen istallet for traditonell fortojning

| denna fraga besvarade dom pa hur ndjda i allmanhet de dr med systemens funktioner
samt hur det fungerar. 31 av de svarande sa ar ndjd med hur systemen fungerar. Fyra

svarande ar inte néjda med hur systemen fungerar.

De som svarade nej pa foregaende fraga ombad jag att de skulle utveckla sina svar och
beratta lite mera. De sdger att automooring systemen ar valdigt émtaliga och tappar
kontakten vilket leder till att de inte har kontroll éver fértdjningen lingre. Aven efter

introduktionen man far till systemen sa behovs det stdd dygnet runt.

Jag ville dven veta hur manga manader per ar som systemen ar i fullt bruk utan problem
(se Figur 10). 16 svarade att systemen ar i funktion 12 manader, darefter kom 11 manader
med atta som valde det alternativet. Fyra av de som svarade valde alternativet 10 manader.
Aven fyra valde alternativet att dom inte kunde svara eller hade méjlighet att svara pa
fragan. Tva stycken svarade att systemen fungerar nio manader om aret. En person svarade

att systemen endast fungerar en manad per ar.
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11.How much time of the year is the system in fully functional condition without problems

months/year
35 svar

@1
0>
o3
04
®5
N — ®s

o7

o3

172V

Figur 10. Fel fira manader som systemet fungerar

Nast sista fragan ville jag veta ifall personalen och besattningen som behdvs till fortojning
har paverkats efter att man har boérjat anvanda automooring systemen (se Figur 11). 24
svarade att personal som behdvs ndr man anvander automooring systemet har paverkats.
Tio svarade att det inte paverkat personalstyrkan. Och slutligen sa var det en som inte

kunde eller ville svara pa denna fragan.

12.Has the use of automatic mooring system affected the staff needed?

35 svar

@ Yes
® No

@ Don't want to answer

Figur 11 Personalstyrkan som behdvs
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Jag avslutade formuldret med en 6ppen fraga dar de som deltog frivilligt kunde skriva ifall
det fanns nagonting mer dom ville beratta. De berattade att det ar lattare att installera
automooring for hamnar med ropax och farjetrafik dar fartygen anlander regelbundet
jamfért med hamnar for lastfartyg dar det blir mera komplicerat. Besdttningen behover
anda vara backup vid fortojning ifall det skulle vara nagot problem med automooringnen.
Trossar anvands daven om det bldser och vid fel vindar som back up till automooring
systemet. Jag fick ett anslutande svar dar de berattade att de langtids fortojer over helger

men att systemen fungerar anda valdigt bra.

5.2 Intervju

Jag gjorde intervju med en hamnmastare och en befédlhavare for att fa en klarare bild 6ver
hur utbildningen ser ut for de som jobbar med automooringen samt ifall de kdnner sig
tillrackligt medvetna om de risker som finns med att anvdanda automooring system. Deras

svar foljer har nedan.

Forsta fragan jag stdllde dom var ifall personalen som hanterar automooringen far
utbildning hur den fungerar och hur den utbildningen ser ut isafall. Hamnmastaren svarade
att personalen far utbildning dar de ser en film gjord av leverantéren och darefter dven
laser kompendium om systemen samt deltar i sjalvtester av systemet och olika typer av
simuleringar dar exempelvis fartygen tappar kontakt med fort6jnings enheterna och
hamnen behover ta 6ver fortojningen. For fartygen sa berattar befdlhavaren att de fatt en
manual fran leverantéren om hur systemen funkar som sedan Overstyrman har
sammanstallt och hallit en utbildning for alla bryggbefal med den viktigaste informationen.
Alla befal som borjar jobba ombord far samma utbildning och darefter mojligheten att
fordjupa sig mera genom att ldsa manualen. Dackspersonalen utbildas ocksa i vad de ska
gora och hur det ska reagera om problem med automooring systemen skulle uppsta. Han
namner att ifall systemen skulle slappa medans de ar fortdjda sa kommer de att ropa ut
Trelleborg tre ganger i PA-systemet och darav ska dacksmanskapet bege sig till

fortojningsdack.
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Jag fortsatte min intervju med att fraga ifall de anser att det skulle behdévas en mera
strukturerad utbildning for hamnarna och sjofarts branchen 6ver hur systemen fungerar.
Befdlhavaren ansag att systemen i sig ar valdigt enkla att hantera sa att nagon mer specifik
skolning inte skulle behdvas. Av annan asikt ar hamnmastaren som svarade att det skulle
vara bra med en strukturerad utbildningsmall sa att inte hamnen skulle behéva fundera ut

allting sjalva och darav ocksa veta att deras utbildning ar tillracklig.

Tredje fragan sa fragade jag ifall de anser att de ar tillrackligt utbildade inom de risker som
finns vid anvandningen av systemen. Hamnmastaren tror att de ar tillrackligt utbildade 6ver
de risker som finns. Befdlhavaren berattade att de har bra utvecklade rutiner i dagens lage
men vagen dit har inte varit den lattaste och de varit manga barnsjukdomar. De har haft en
god kommunikation med hamnen och leverantoren. Han berattar dven att det har hant och
som han inte tycker om ar att leverantoren kan ga in i systemet utan att fartyget har
godkant det. Han berattar om ett tillfalle da deras mooring padda borjade bete sig markligt
efter att de avgatt fran en av hamnarna. Han kontaktade hamnen och det kom fram att
leverantoren hade varit inne i systemet for att uppdatera det. Det har oroar honom da ifall
leverantoren kan sa latt ga in i systemet vad kan da handa ifall fel personer kan fa tillgang
till systemet och kunna styra och skapa oreda medans fartyget ligger fortojt. Han papekar
att leverantoren borde kontakta berort fartyg for godkdnnande fére man genomfor nagra

uppdateringar sa att alla skulle vara medvetna om att nagon arbetar i systemet.
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Jag fragade dom och vill veta ifall det har uppstatt nagon farlig situation som de kan beratta
om da de anvant automooring system. Hamnmastaren svarade att hon tolkar fragan som
att det galler personalen och da har de inte har varit med om nagon farlig situation dar
personalen skulle ha paverkats. Befdlhavaren berattar om en av de avgangarna néar det
blast ostliga vindar. Han hade forsokt att halla fartyget mot kajen men vinden var for stark
och tog dver, aktern hade vridits ut innan alla automooring enheter hade hunnit slappa. En
av automooring enheterna i foren slappte inte lika snabbt som de andra enheterna, nar
den val till slut slappte sa hade fartyget en ganska stor vinkel. Han berattar dven utover
detta att de har haft incidenter nar mooring paddan har slutat fungera nar de ska fortdja,
de har vid dessa tillfallen fatt hjalp fran hamnen att fortdja fartyget dd hamnen har med en

egen fortojnings padda i landgangen och kan fortoja pa fartygets order.

Nast kommande fraga jag stdllde dom var ifall de ser det har som det framtida sattet att
fortdja. Hamnmastaren sager att det utan tvivel kommer att vara framtiden. Utrustningen
forbattras och specialiseras. Hon tror dven att hamnens roll i fortéjningsarbetet kommer
bli mindre. | hennes hamn har de mooring tabletter som de kan ta over fortéjningen med
exempelvis. Hon berattar att det finns andra hamnar dar hamnen inte har egna tabletter
och dérav inte har mojlighet att folja med fortojningen eller kunna ta 6ver fortéjningen fran
fartyget vid behov. Befdlhavaren svarar att systemet ar bra nar de fungerar. Nar det
fungerar ar det mojligt att minska pa personalbehovet exempelvis behover inte nagon i
dackspersonalen vara uppe pa natten for att fortoja vilket da ger mindre Overtid for

redarna.

Jag stéllde dven tva fragor specifikt bara till befdlhavaren. Den forsta fragan ville jag veta
ifall han tyckte att det skulle vara bra att man 6vade i simulator ocksa pa anvandningen av
automooring exempelvis i olika vindar eller andra olika situationer som kan handa under
en fortdjning med automooring. Han svarade att de vid svara vaderférhallanden fortojer
med trossar och nar de ar pa plats sa kompletterar de med att anvdanda automooringen.

Vid 16sgoring sa slapper de pa automooringen forst och sedan trossarna.
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Den andra fragan jag stdllde befdlhavaren var hur det har kants att byta fran att fortoja
med traditionell trosshantering till automooring, exempelvis ifall det har varit svarare att
komma pa market eller om harda vindar har varit ett storre problem fér dom efter att de
bytt fortojnings metod. Han beréattar att tiden fran att fartyget ar pa marke till att fartyget
ar fullt fortojt ar Iang och risken att fartyget forflyttar sig ar stort speciellt under dom samre
vaderforhallande. Nar man anvander trossar ar det lattare att géra snabba korrigeringar.
Han beréattar dven att de har anvant en funktion som kallas warping flera ganger men det

har inte fungerat tillfredsstallande da de tar for lang tid och ger inte de resultat som dnskas.

Den sista fragan gav hamnmastaren mig redan nar jag borjade skriva mitt slutarbete och
jag fick den aven nu skickad till mig. Fragan hon gav mig var hur ansvarsfragan kring
fortdjning med automooring jamfort med trossfortdjning. De hon berattade var att nar
man anvander trossar for att fortdja sa ansvara hamnen for pollarna och fartyget for
trossarna. Men vem ansvarar for att fartyget ar fortojt nar automooring anvands da
automooringen ar hamnens egendom. Hon sager att det inte ar utrett annu men skulle
behdva utredas. De finns inte med i SOLAS annu. Hon namner dven att exempelvis ifall
hamnen skulle ta éver och fortdja fartyget, vad skulle handa ifall det gar fel nar hamnen
exempelvis aktiverar ett recept och de skulle aktivera fel recept. Befdlhavaren gav en annan
synvinkel pa denna fragan, han svarade att hamnen har ansvaret for att automooring
utrustningen ar i skick och fungerar sen sager han att fartyget har sitt ansvar att évervaka
att fartyget halls pa plats. Om systemet skulle borja larma sa berattar han att fartyget har
en krisberedskap for vad de ska gora ifall exempelvis vakuumet inte racker till eller ifall en
likdanande situation skulle uppsta. Denna fraga valde jag att dven forsoka na
myndigheterna for att fa ett svar fran deras sida vad de sdger om ansvaret. Jag har forsokt
na IMO utan att fa ett svar fran deras sida men jag fick istdllet kontakt med Traficom som
svarade att befdlhavaren alltid har ansvaret om beslutfattandet pa ett fartyg samt att ifall

det skulle handa nagot sa vad gor befdlhavaren som nést.
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Analys

Resultaten fran frageformularet visar positiva attityder gentemot anvandningen av
automooring system. De som svarade pekar pa de framsteg som har gjorts och hur
systemen bidrar till en sdakrare och mer miljovanlig sjofart. Trots att systemen fortfarande
moter vissa tekniska utmaningar sa ar det bra att de har utvecklats kontinuerligt for att
forbattra sina funktioner och I6sa de problem som uppstar. Det forklarar bra da flera av de
som svarande berattade att systemen anvands aret runt vilket tyder pa att de har blivit en
stabilare och mera palitlig I6sning dar problemen som uppstar regelbundet hanteras och

atgardas.

Ett av de storsta problemen som flera av de som svarade tog upp var risken for att
besattning och hamnpersonal kan foérlora kunskapen om traditionell trosshantering nar
man anvander av automooring. Detta kan innebara en sakerhetsrisk vid fortéjning sarskilt
om ett tekniskt problem uppstar eller om systemet inte fungerar som férvantat. Trots detta
sa har majoriteten av svaren positiv syn pa framtiden dar branschfolket ser automooring
som den nya metoden for fortéjning och tror att tekniken kommer att bli allt mer utvecklad

och integrerad i sjo6farten framover.

Fran intervjuerna ser jag att automooring verkligen ses som en del av framtiden for
sjofarten. Det framkommer dock att vissa ansvarsfragor fortfarande behover klargoras for
att sdkerstalla den optimala anvandningen av systemet. Det ar positivt att ingen fran
hamnens sida behovt uppleva nagra allvarliga sdkerhetsincidenter relaterade till
anvandningen av automooring. Detta ar ett tecken pa att systemen fungerar bra dven fran
hamnpersonalens perspektiv. En tydlig utbildningsplan, framtagen av relevanta
myndigheter, skulle vara fordelaktig for att sdkerstalla att alla hamnar har en gemensam
grund nar det galler utbildning och anvandning av automooring, sarskilt eftersom tekniken
forvantas bli mer utbredd. Fran fartygsbesattningens synpunkt visar resultaten att det
uppskattas att hamnen kan ta over fortojningen vid behov vilket gor att automooring
systemet kan anvandas dven vid tekniska problem. Detta ar en viktig funktion som 6kar
systemets palitlighet och gor att det kan fungera trots tekniska svarigheter. Som
hamnmastarna papekade, finns maojligheten att ta éver fortdjningen vid behov, vilket dven
befdlhavaren svarade pa och bekraftar att detta fungerar i praktiken. Det framgar dock att

vissa hamnar inte har denna mdjlighet vilket jag kan tolka som att denna hamnen ligger i
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framkant nar det galler sdkerhetsaspekterna och mojligheten att ta over fortdjningen.
Ansvarsfragan gallande om automooringen slapper under ett anlop ser jag som en relativ
enighet mellan Traficom och befdlhavarna. Bada verkar vara 6verens om vem som har
ansvaret i samband med anvdndningen av automooring vilket ar ett positivt tecken for

framtida implementering och anvandning av tekniken.

6 Slutsats

Min examensfraga var ifall automooring ar den nya fortéjningsmetoden. Att skriva detta
examensarbete har varit intressant och spannande, jag har lart mig mycket nytt som jag
inte visste om. De som ofta har horts ar alla de positiva sidor med att anvanda automooring
system sa det var extra spannande och roligt att fa en inblick i utmaningarna samt vad
branschfolket egentligen tycker och tdnker om systemen och dess anvandning. Det var
aven roligt att hora om deras upplevelser som har hant i verkligheten samt hur val
fungerande system och rutiner det har ifall nagonting skulle handa under exempelvis ett
anlép. Aven fast jag jobbar men automooring system regelbundet i min vardag sa finns det

mycket som man inte alltid har vetat om eller varit med om att skulle ha hant.

Jag kan av egen asikt sdga att jag ar valdigt fascinerad over hur automooring systemen
fungerar exempelvis att vakuumsystemet kan halla fartyget stilla och sakert vid kaj. Jag har
varit med i princip sen den vakuum automooringen som jag jobbar med sattes igang och
det har varit kul att vara med i alla stadier fran att fartygen kérde men trossar och systemet
test kordes till att i dagens lage iprincip alla fartyg endast fortdjer med automooring vid
normala vader forhallanden och med de kan jag dven saga att jag tycker att systemet har
fungerat bra och man marker att fartygen sparar tid nar de anléper da det anvander
automooringen jamfort med nar dom anvander traditionella tross hanteringen. De har
dven kants som en delvis sakrare arbetsmiljo da man inte behdver hantera trossarna och

riskerar att trossarna brister och att man skulle rdéka hamna inom snapback zon.
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Slutsatsen jag kan dra av all den information jag hittade och frageformuldaret samt
intervjuerna sa ar svaret pa min examensfraga ja automooring ar den nya
fortojningsmetoden. Automooring systemen ar snabbare, sakrare, billigare och
"miljovanligare” sa ut ifall att ingen kommer pa nagon typ av mer revolutionerande teknik

att fortéja med sa ar automooring det framtida och basta alternativet att fortéja med.

Men man maste dven komma ihag att anvdnda det traditionella metoderna sa det inte
gloms bort for nar situationen kommer och man behdéver anvanda trossar pa riktig sa finns
detinte tid till att borja tanka pa hur det fungerar, utan bade personal pa kajen och ombord
pa fartygen bor kunna reagera snabbt och sdkert for att inte skapa nagra risker i hela

fortojnings arbetet som i varsta fall kan leda till skador eller dédsfall.
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o .o
Frageformularet
Have you come across and used automooring? [ ® Flerval -
Yes b4 Oppna avsnitt 2 -
No pd Skicka formularet -
Don't want to answer x Skicka formularet -

Lagg till alternativ eller Iagg till Ovrigt

|_D ]m Obligatorisk .

Efter avsnitt 1 Fortsatt till nasta avsnitt -

Avsnittsrubrik (valfritt)

<

Beskrivning (valfritt)

1.Which organization do you belong to? *
Ship
Port

Other organisation

2.Which company do you belong to? (Not mandatory question)

Kort svarstext
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3.What type of ship are you answering for? You can pick more than one *
Tanker
Bulk carrier
Container ship
Ro-Ro
Work and special vessels
Passenger ship/Cruise ship
Other

Don't want to answer

4, How often have you encountered and used the automooring system? *
Regularly
Single times

Don't want to answer
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5.What type of automooring have you encountered? You can pick more than one *

Vacuum automooring

Grip-based automooring

| Magnetic automooring

Semi automatic automooring

Different kind of automooring

Don't want to answer



If you answered "Different kind of" on question 5, which type did you use?

Kort svarstext

6.Has the automooring worked without problems? *

Yes
No

Don't want to answer

If you answered "No" on question 6, what kind of problem has occurred?

Kort svarstext

7.What do you see are the advantages of automooring systems? *

Kort svarstext

8.What do you think are the challenges of using automooring systems? *

Kort svarstext

9.Do you see this as a front way instead of traditional rope handling? *

Yes
Mo
Perhaps with more developed systems

Don't want to answer

Bilaga 1



10.Are you satisfied with how the automooring system works? *

Yes

MNo

Don't want to answer

Bilaga 1

If you answered "No" on guestion 10: What do you considered to be problems with the system?

Lang svarstext

11.How much time of the year is the system in fully functional condition without problems

months/year

10.

11.

12.

13.

10

11

12

Don't want to answer
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12.Has the use of automatic mooring system affected the staff needed? *

Yes
No

Don't want to answer

Feel free to write if you have anything else you would like to tell ;)

Lang svarstext
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Intervjuer

Till min intervju valde jag ut tva stycken personer som jobbar inom sjéfarts branchen och

regelbundet anvander automooring system. Jag valde en hamnmastare for att kunna fa

svar och synpunkter fran hamnens sida samt en befdlhavare for att kunna fa perspektiv

fran fartygets sida. Valde aven att skicka en ansvarsfraga till Traficom.

Befdlhavarens fragor

Far ni utbildning i hur systemet fungerar och isafall hur ser den utbildningen ut?

Anser du att det skulle behdva finnas utbildning om hur automooring fungerar och

anvandningen av det i nagon del av utbildningen for framtida sjofarare?

Tycker du det skulle vara bra att man 6vade i simulator ocksd pa anvandning av

automooring?

Har det uppstatt nagra farliga situationer som du far beratta om da ni har anvant

automooring system?

Anser du att ni ar tillrackligt utbildade inom de risker som finns vid anvandningen

av systemet?

Hur har det kdnts att kora da ni har bytt fran traditionell fortojning till automooring

(ar det svarare att komma pa market exempelvis)?

Ser du det har som det framtida sattet att fortoja?

Hur ser du pa ansvarsfragan kring fortéjningen med automooring vs
trossfortojning? Vid trossfortéjning ansvarar hamnen for pollarna och fartyget for
trossarna. Vem anser du ansvarar for att fartyget ar fortéjt nu da automooring

enheterna ar hamnens egendom?
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Hamnmdstarens fragor

Far personalen som hanterar automooringen utbildning hur den fungerar och hur

ser utbildningen ut isafall?

Anser du att det skulle behévas en mera strukturerad utbildning fér hamnar och

sjofarts branchen éver hur systemen fungerar?

Anser du att ni ar tillrackligt utbildade inom de risker som finns vid anvandningen

av systemet?

Har det uppstatt nagra farliga situationer som du far berdtta om da automooring

systemet har anvant?

Ser du det har som det framtida sattet att fortéja?

Hur ser du pa ansvarsfragan kring fortéjningen med automooring vs
trossfortojning? Vid trossfortdjning ansvarar hamnen for pollarna och fartyget for
trossarna. Vem anser du ansvarar for att fartyget ar fortéjt nu da automooring

enheterna ar hamnens egendom?

Traficoms fraga

Hur ser du pa ansvarsfragan kring fortéjningen med automooring vs
trossfortojning? Vid trossfortéjning ansvarar hamnen for pollarna och fartyget for
trossarna. Vem anser du ansvarar for att fartyget ar fortéjt nu da automooring

enheterna ar hamnens egendom?



