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1 Johdanto

Liikenneturvallisuus on oleellinen osa toimivan liikkenteen suunnittelua, jossa huomioidaan
eri tienkayttijia ja heidan tarpeitaan turvallisen liikkumisen mahdollistamiseksi.
Liikenneturvallisuuden suunnitteluun osallistuu useita tahoja niin paikallisella kuin
valtakunnallisella tasolla. Lisaksi liikenneturvallisuusty6ta on monella eri tasolla ja
likenneturvallisuutta pyritdan kehittdmaan aina liikennekasvatuksen ja -valvonnan,

likenteenohjausmenetelmien seka liikkenteen tilastoinnin keinoin.

Tyon tutkimuspohjana toimii Janakkalan Sanomat Oy:n tuottama artikkeli "Tassa ovat
Janakkalan liikkenteen 10 riskialtteinta kohtaa - Katso kartta, oletko samaa mielta?”, jossa
Janakkalan Sanomat tuottivat lehden tilaajien kesken avoimen kyselyn risteavan likkenteen
ongelmakohdista. Vastauksien perusteella Janakkalan Sanomat maarittivat 10 liikenteen
riskialtteinta kohtaa, jotka toistuivat lehden tilaajien vastaamassa kyselyssa. (Janakkalan
Sanomat, 2023) Vertailemalla artikkelissa luokiteltuja ongelmakohtia Janakkalan alueen
likenneonnettomuuskartastoon, Janakkalan keskustan alueella on alueen lilkkenteen
turvallisuutta heikentavia ristedvan liikkenteen tutkimuskohteita, joihin tdma opinnaytetyo

pyrkii tuottamaan vaihtoehtoisia, alueen liikenneturvallisuutta kehittavia ratkaisuja.

Opinnaytetydn tutkimuskysymyksina toimivat selvitystarve siita, mita likenneturvallisuus on
ja miten likkenneturvallisuuteen voidaan vaikuttaa seka mitka tahot osallistuvat
likenneturvallisuusty6hon ja milla tavoin? Opinnaytetydssa on tarkoituksena selvittaa eri
vaikutuskeinoja liikenneturvallisuuden kehittdmiseen, seka hyodyntaa eri keinoja
tutkimusalueen kehityskohteita tarkasteltaessa. Tutkimustyodlla ei ole tilaajaa, eika
opinnaytetyo6ta toteuteta yhteistydssa tutkimuspohjana kaytettavan artikkelin julkaisijan
(Janakkalan Sanomat Oy) kanssa tai tutkimuspaikkakunnan (Janakkalan kunta) kanssa.
Tutkimustyon kautta tuotetut tulokset ovat havainnollistavia, eika niita hyodynneta tai

sovelleta tutkimusalueella.
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2 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus on kokonaisuus, joka on paivittain lasna elamassamme.
Liikenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoitd on runsaasti ja tienkayttajan luoma liikenteen
turvallisuus on monen tekijan summa. Nain ollen liikkenneturvallisuutta tulee kasitella
kasitteena hyvin laajasti. Liikenne- ja viestintaministerion (LVM)
Liikenneturvallisuusstrategia 2022—-2026 (2022, s. 15) mukaan liikenneturvallisuus

tarkoittaa kasitteena kolmea asiaa:

e Liikenneturvallisuudella ei kasitteena tarkoiteta vain tieliikenteen turvallisuutta, vaan
kasitteella viitataan kaikkiin likennemuotoihin.

e Liikenneturvallisuuden edistykseen tarvitaan toimia aina valtakunnallisista
toimenpiteista alueelliseen liikenneturvallistydhon ja yksildiden vaikutustydhon asti.

e Liikenneturvallisuustydlla ei tarkoiteta vain liikenteen hallinnollisia tutkimuksia ja
viestintaa, vaan liikkenneturvallisuuteen vaikuttaa myds mielenterveys- ja paihdetyo

hyvin |aheisesti.

Suomessa otettiin 24.3.2022 kayttéon uusi kansallinen liikenneturvallisuusstrategia.
Liikenneturvallisuusstrategiaa ohjaa nollavisio, jonka tavoitteena on kehittaa
liikkumismuotoja ja ymparista niin turvallisiksi, ettei kenenkaan tarvitsisi kuolla tai
loukkaantua vakavasti tieliikenteessa vuoteen 2050 mennessa. LVM:n
Liikenneturvallisuusstrategian valitavoitteena on kuitenkin puolittaa vuoden 2020
tielikenneperaiset kuolemat ja vakavat loukkaantumiset vuoteen 2030 mennessa.
Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnallinen ilmi6, joka vaikuttaa paivittain meihin
jokaiseen. Nain ollen liikenneturvallisuutta tulee kasitella ja liikenneturvallisuuteen tulee
vaikuttaa myds muilla kuin liikennehallinnollisilla ja -poliittisilla paatdksilla. Jotta nollavision
saavuttaminen olisi mahdollista, liikenneturvallisuutta tulee kasitelld myds muilla
hallinnonaloilla ja niiden suunnitelmissa. (Liikenne- ja viestintaministerid, 2022, ss. 10-11,
26, 35)

Liikenneonnettomuuksista kerataan jatkuvasti onnettomuustietoa, jotta ne voidaan
tilastoida ja raportoida mahdollista jatkotutkimusta varten. Tieliikenteessa tapahtuvia
onnettomuuksia tilastoi Tilastokeskuksen hallinnoima tieliikenneonnettomuustilasto, jonne
Tilastokeskus keraa Poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia.
Tieliikenneonnettomuustilastoa taydennetaan kuolinsyyrekisterin ja Terveyden ja
hyvinvointilaitoksen hoitorekisterin HILMOn avulla. Tieliikenneonnettomuustilaston

kattavuuden katsotaan olevan liikenneonnettomuuksissa kuolleiden osalta 100 % ja
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loukkaantumisten osalta jopa alle 30 %. (Traficom, 2022e) Tilastoinnin kattavuuteen
vaikuttavat tekijat ovat esitelty tieliikenteissa kuolleiden osalta luvussa 2.3.1 ja

loukkaantuneiden osalta luvussa 2.3.2.

Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston lisaksi kerattyja
tielikenneonnettomuustilastoja ovat tutkijalautakuntien pitdma onnettomuustietorekisteri ja
likennevakuutusyhtididen pitama liikennevahinkotilasto. Muita tielikenneonnettomuuksien
tilastointiin hyddynnettavia tilastoja ovat pelastuslaitosten kayttama PRONTO-jarjestelma,
Tilastokeskuksen kokeellinen riistaonnettomuustilasto ja onnettomuustutkintakeskuksen

tutkintaselosteet. (Traficom, 2022¢)

Tilastokeskus julkaisee kuukausittain tilastotiedotteita, jotka sisaltavat valmiita
olennaisimpia tieliikenneonnettomuuslukuja ja kuvaajia. Liikkenneturva puolestaan julkaisee
ajoittain tienkayttajaryhmien ja ikaryhmien kannalta oleellisia onnettomuustiedotteita.
Lisaksi onnettomuustietoinstituutti OTI julkaisee vuosiraportteja, jotka sisaltavat
liikennevahinkotilastoa ja raportin tutkijalautakuntien tutkimista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista. Onnettomuustietoinstituutti julkaisee teemaraportteja, jotka perustuvat

vakuutusyhtididen korvaaviin omaisuus- ja henkildvahinkoihin. (Traficom, 2022¢)

2.1 Osapuolet ja vaikuttamiskeinot

Liikenneturvallisuuteen osallistuu useita tahoja eri yhteiskunnan tasoilta. Alla olevissa
kappaleissa kasitelldan liikkenneturvallisuuteen, sen hallinnointiin, valvontaan ja
toteutukseen osallistuvia viranomaisia seka muita jarjestoja. Liikenneturvallisuustyohon

osallistuvia osapuolia ja vaikutuskeinoja on selkeytetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Liikenneturvallisuustydhon osallistuvat osapuolet ja vaikutuskeinot (Uudenmaan
ELY-keskus, 2018, s. 18).

MIHIN
OSAPUOLET KEINOT VAIKUTETAAN?

TEKNISET PALVELUT

TAVOITTEITA

OPETUS JA VAPAA-AIKA

SOSIAALI JA TERVEYS

KUNTASEKTORI

TYOSUQJELU

ELY-KESKUS,
LIKENNEVIRASTO

LIKENNETURVA

POLNSI

YHDISTYKSET,

LIKENNOITSUAT
KATSASTUS

LvM, TRAFI

Liikenne- ja viestintaministerioé vastaa toimivista, turvallisista ja kustannustehokkaista
likenneyhteyksista ja viestinnasta hallinnoimalla ja valvomalla toteuttavien virastojen
toimintaa. Liikenne ja viestintaministerion tehtadvana on laatia vuosibudijetit seka

likenteelliset ja viestinnalliset lainsdadannaét. (Liikkenne- ja viestintdministerid, 2022, s. 91)

Vaylavirasto vastaa valtion hallinnoimien likennevaylien palvelutason yllapidosta ja
kehittdmisesta. Vaylaviraston tehtdvana on edistaa liikenteen turvallisuutta,
likennejarjestelmien toimivuutta seka valtakunnallisesti tasapainoista ja kestavaa kehitysta.
Vaylavirasto vastaa maantieverkon suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta seka
liikenteenohjauksesta ja tiedon tuottamisesta. Vaylavirasto osallistuu myds maankayton ja
alueellisen liikennejarjestelman suunnitteluun maakuntaliittojen, kuntien ja kaupunkien ja
muiden toimitsijoiden kanssa. Vaylavirasto vastaa myds ELY-keskusten toiminnan

ohjauksesta. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 91)

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset eli ELY-keskukset vastaavat alueittaisesta

tienpidosta. ELY-keskuksien tehtavia ovat maanteiden hoito ja kunnossapito, likenteen
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sujuvuuden ja turvallisuuden valvonta seka julkisen liikenteen jarjestaminen toimialueella.
ELY-keskukset pyrkivat edistamaan liikkenneturvallisuutta erilaisilla tienpidon toimilla seka
toimimalla yhteistydssa mm. Liikenneturvan, poliisin ja pelastuslaitoksen kanssa. ELY-
keskukset laativat my6s hallintoalueellisia liikenneturvallisuussuunnitelmia yhteistydssa

kuntien ja seutuliittojen kanssa. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 92)

Liikenne- ja viestintavirasto eli Traficom on kansalaisten ja yritysten liikenteen ja
viestinnan lupa-, rekisterdinti-, hyvaksynta- ja turvallisuusviranomainen. Traficom vastaa
likenteen saantely- ja valvontatehtavista, liikennejarjestelmien kehittymisesta seka
toimivista ja turvallisista liikenne ja viestintayhteyksista. Traficomin tehtavana on
koordinoida ja valvoa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun valmisteluita ja
toimeenpanoa, seka yllapitaa valtakunnallisen tason tiedotusviestintaa liikenteeseen tai
viestintaan kohdistuvista strategisista toimenpiteista seka tilannetietoa eri
likennejarjestelman toimijoille. Traficom pyrkii myos ty6llaan edistamaan
likenneturvallisuustutkimusten tuottamista ja hyodyntamista. (Liikenne- ja

viestintdministerio, 2022, s. 92)

Fintraffic on likenne- ja viestintdministerion ohjauksen alla toimiva liikenteenohjauksen
operatiivinen viranomainen. Fintraffic vastaa valtakunnan maanteiden operatiivisesta
likenteenohjauksesta ja sen tehtaviin kuuluu liikenteenhallinta etdseurannalla, seka

aktiivisten opastimien hallinta. (Liikenne- ja viestintdministeri®, 2022, ss. 92-93)

Kunnat vastaavat kuntien alueiden sisaisesta liikenneturvallisuudesta. Kuntien tehtavia
ovat tehokas ja turvallinen maankaytén ja likenneympariston suunnittelu, katujen
kunnossapito, liikenneturvallisuusty6 keskeisille toimialoille ja kohderyhmille seka
likennekasvatuksen sisallyttdminen kouluissa. Kunnat toimivat laheisessa
likenneturvallisuusyhteistydssa kuntaliittojen, ELY-keskusten, Liikenneturvan, poliisin seka
muiden liikenneturvallisuustydn parissa toimivien jarjestdjen kanssa. Kuntien
likenneturvallisuustyd on merkittdvassa osassa valtakunnallisten

likenneturvallisuustavoitteiden toteutuksessa. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 93)

Poliisi vastaa likennesaantojen, turvavarusteiden, ajoneuvojen kunnon seka kuljettajan
ajoterveyden valvonnasta. Poliisin tehtavana on onnettomuustapauksissa
pelastusviranomaisten toiminnan kannalta turvallinen liikenteenohjaus, seka suorittaa
onnettomuusesitutkinta, jota kaytetdan onnettomuustilastointiin ja rikosoikeudellisen

vastuun selvittamiseen. Poliisi osallistuu myds liikkenneturvallisuustyohon yhteistyossa
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Liikenneturvan, kuntien ja muiden liikenneturvallisuustydn parissa toimivien jarjestojen

kanssa. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 94)

Liikenneturva vastaa alueittaisesta ja valtakunnallisesta liikenneturvallisuustydsta ja -
viestinnasta. Liikenneturvan tehtdvana on ennaltaehkaisevan liikenneturvallisuustydn
toteuttaminen kaikissa ika- ja tienkayttajaryhmissa tiedotusten, valistuksen ja
koulutuksellisin keinoin. Liikenneturva toimii tiiviissa yhteistydssa ELY-keskusten
likenneturvallisuusryhmien, kuntien, viranomaisten, jarjestéjen ja medioiden kanssa.

(Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 95)

Liikennevakuutuskeskus ja tutkijalautakunnat toimivat muista viranomaisista poiketen
onnettomuustutkimustyossa itsenaisesti, rippumattomasti ja puolueettomasti.
Liikennevakuutuskeskuksen osana toimiva Onnettomuustietoinstituutti OTIn tehtdvana on
tuottaa onnettomuustietoa, yllapitaa onnettomuustietorekisteria seka vastata
tutkijalautakunnan jarjestamisesta. Tutkijalautakunnat teettavat kuolemaan johtaneista
liikenneonnettomuuksista onnettomuuspaikalla onnettomuustutkimuksen, jossa kaydaan
lapi tapahtumien kulku, onnettomuuden riskitekijat, seuraukset ja olosuhteet.
Tutkintaselostuksia on tarkoitus hyddyntaa tilastoinnissa ja liikenneturvallisuuden

kehittamistydssa. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 95)

Tilastokeskus vastaa yhteiskuntaa ja sen tilaa koskevien tilastojen luonnista ja koonnista.
Tilastokeskus tuottaa liikenneonnettomuuksista tilastotietoa muiden viranomaisten

hallinnoimien tietolahteiden avulla. (Liikenne- ja viestintaministerid, 2022, s. 94)

Katsastusviranomaiset toimivat Traficomin ohjeistuksen alla ja katsastusviranomaisten
tehtavana on valvoa ajoneuvojen kuntoa, kuljettajien ajo-oikeuksia,
ammattilikenndintioikeuksia seka kuljettajakoulutuksia. Poliisi toimii yhteistydssa
katsastusviranomaisten kanssa suorittaessaan tehostettua ajoneuvo- tai
likennointivalvontaa, seka ajo-oikeuksien valvontaa. (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s.
18)

Liikenneturvallisuusjarjestdja ovat useat viranomaistahojen ulkopuolella
likenneturvallisuuden parissa tyoskentelevat jarjestot ja toimijat. Tallaisia ovat mm.
riistaseurat, kansalaisjarjestot ja kuljetusyritykset, joiden tehtaviin kuuluvat
pienempimuotoiset liikenneturvallisuuteen vaikuttamisen keinot, kuten riistanhoito
maanteiden laheisyydessa ja liikenneturvallisuuden viestintatyd pienemmissa

kohdennetuissa ryhmissa. (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 18)
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2.2 Liikenneturvallisuusohjeistukset

Liikenne- ja viestintaministerion likkenneturvallisuusstrategia 2022—-2026 mukaan
likenneturvallisuuden kehittdmisessa keskitytdan onnettomuustilastoinnin,
likennekasvatuksen, paihdetyon, lainsaadannén, nopeusvaikuttamisen, turvajarjestelmien
ja kyberturvallisuuden kehittamiseen. Luvussa lapikaytavat kehittamistoimet ovat

tieliikenteen lilkkenneturvallisuuden kehittamiseen kohdistuvia toimintamenetelmia.

Onnettomuustilastoinnissa kehitettavia kohteita ovat vakavien loukkaantumisten
seuraamisen vakiinnuttaminen yhteisella viranomaisten tilastointitydkalun avulla, seka
onnettomuustilastoinnin kattavammaksi kehittaminen eri kulkuvalineiden osalta, kuten
esimerkiksi pyorailijdiden ja mikroliikuntavalineiden onnettomuudet ja niiden tilastointi.
Lisaksi ajoterveyden seurantaa parannetaan. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, ss. 16,
28-29)

Liikennekasvatuksessa tulee keskittya eri-ikdisten ja eri yhteiskuntaluokkien
likenneosaamiseen kehittdmiseen niin, ettd jokainen tunnistaisi toimintansa riskit oman ja
muiden turvallisuuden kannalta. Liikennekasvatus tuodaan kouluissa osaksi toisen asteen
opetussuunnitelmia, seka turvallisuusviestintda kohdennetaan erityisesti ikdantyville

miehille ajoterveyden valvonnan osalta. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, ss. 16-17)

Paihdetyossa on tarkeaa painottaa paihteiden kayton kielteisyytta. Paihdekielteisyytta
toteutetaan laajamittaisella paihdevastaisella likenneturvallisuusviestinnalla, seka
tehokkaalla poliisin valvonnalla. Lisaksi mielenterveys- ja paihdeongelmaisien potilaiden
matalan kynnyksen arviointia ja hoitopalveluja tulee kehittda. (Liikenne- ja

viestintaministerio, 2022, s. 17)

Liikenteen lainsaadantoa pyritdan selventamaan ja kehittdmaan tienkayttajan,
viranomaisten ja liikenneturvallisuuden parissa toimivien osapuolten toiminnan kannalta.
Lisaksi likenneturvallisuuden kehittamisen kannalta on tarpeellista tutkia ajoterveyden
kehittdmisen muutostarpeita, seka maarittaa promilleraja polkupyorailylle ja

mikroliikkkumiselle. (Liikenne- ja viestintaministerid, 2022, s. 17)

Nopeusvaikuttamisen keinoja ovat nopeusrajoitusohjeistusohjeistuksen paivittaminen ja
taajama-alueiden ajonopeuksien laskeminen. Taajamissa nopeusrajoitusten muuttaminen
30 km/t on tarpeellista erityisesti koulujen laheisyydessa, seka vilkkailla jalankulku- ja

pyorailylikenteen alueilla. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 17)



8 (88)

Liikenteen turvajarjestelmien kehittdmisen suuntaus on lisata liikenneturvallisuutta
teknologisen kehityksen avulla. Turvajarjestelmia tulee lisata ja kehittaa niin, etta
tienkayttaja pelastuu vakavalta onnettomuudelta inhimillisen virheen tai yhden

turvajarjestelman pettdessa. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, ss. 17-18)

Kyberturvallisuuden huomiointi liikenteen teknologian ja automaation kehitysty6ssa on
tarkeda huomioida. Liikenteen teknologisen kehityksen tarkoitus on parantaa
likenneturvallisuutta ja liikenneinfrastruktuuria niin, etta apulaitteet tarjoavat
lisdinformaatiota autonomisille avustimille turvallisesti ilman kyberhydkkayksen vaaraa.

(Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 32)

Liikenneturvallisuusstrategian uudistuksen myoéta LVM maarasi perustettavaksi
valtakunnallisen seurantaryhman, jota johtaa liikenne- ja viestintaministerio ja jonka jasenia
ovat oikeusministerio, sisaministerio, valtiovarainministerid, sosiaali- ja terveysministerio,
Liikenne- ja viestintavirasto, Vaylavirasto, Poliisihallitus, Opetushallitus,
Onnettomuustietoinstituutti, Uudenmaan ELY-keskus, Terveyden ja hyvinvoinnin laitos,
Helsingin kaupunki, Liikenneturva seka Kuntaliitto. Seurantaryhma kokoontuu vahintaan
puolen vuoden valein ja seurantaryhman tehtavia ovat turvallisuusstrategian toimenpiteiden

vaikutusten arviointi ja toteutus. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 34)

Uudenmaan ELY-keskus on myos julkaissut Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
sovellettavan liikenneturvallisuussuunnitelma 2018. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on
laadittu vuodelle 2025 liikenteen kehittdmisstrategia, jossa kehitystyd painottuu tien
kunnossapitoon, kustannustehokkaisiin toimenpiteisiin, seka kestavan liikkumisen
kehittdmiseen. Oheisia painotuspisteitd yhdistavat tienkayttajien liikenneturvallisuuden
parantaminen, seka digitalisaation tuomat likenneturvallisuuden vaikuttamisen
mahdollisuudet. (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, ss. 9-10)

Liikenneymparistdn kehittdmisen keskidssa ovat kustannustehokkaat toimenpiteet, jotka
parantavat vilkkaasti liikenndityjen maanteiden seka taajama-alueiden liikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta. Tienkayttajaryhmista erityista huomiota vaativat lapset ja koululaiset seka
raskas liikkenne. Uusia liikenneturvallisuuden vaikuttamiskeinoja tutkitaan pilottihankkeiden
avulla. (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, ss. 9-10) Uudenmaan ELY-keskuksen liikenteen

kehittamisstrategiaa on selkeytetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Uudenmaan ELY-keskuksen liikenteen kehittdmisstrategia vuodelle 2025
(Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 9).

TAVOITTEET

Elinkeinoeldmille
edellytyksia
— tehokasta 1. Kustannustehokkaat
logistiikkaa kuljetusketjut

LINJAUKSET

Asukkaille 2. Kestdva yhdyskuntarakenne

sujuvaa arkea T - -
a lilkkkumisratkaisut
— mahdollisuuksia )

kestédviin

liikkkumisvalintoihin

tienkayttdjille

3. Turvallisuutta kaikille
4. Digitalisaatiolla uusia
toimintamalleja

LAPILEIKKAAVAT
TEEMAT

Uudenmaan ELY-keskus painottaa myds, etta liikenneturvallisuustyd ja
likenneturvallisuustydn parissa toimivien viranomaisten yhteistyd on tarkeassa osassa.
Naita toimijoita ovat kunnat, Liikenneturva, poliisi ja liikenteessa elinkeinoa harjoittavien
yritykset. Lisaksi tietdiden turvallisuutta pyritdan parantamaan mm. ohjeistuksia ja
tiedottamiskeinoja kehittdamalla. (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 9)

Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2018 liikkenneturvallisuussuunnitelmaa taydentaa
myds vuonna 2012 tehty liikenneturvallisuussuunnitelma, jota hyédynnetdan myos vuoden
2025 suunnitelmassa. Vuoden 2012 liikenneturvallisuussuunnitelmassa kehittdmisen
painopisteet vuodelle 2020 olivat liikennekayttaytyminen, likenneymparisto ja

likenneturvallisuustoiminta. (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 11)

Liikennekayttaytymisen kehittamisessa tarkeassa roolissa ovat tienkayttajien asenteisiin
vaikuttaminen, seka turvavalineiden kayton lisddminen liikkenneviestinnan keinoin.
Kohderyhmia vaikutustyélle ovat erityisesti kouluikaiset lapset, mopoailijat ja nuoret autoilijat.

(Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 11)
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Liikenneympariston kehittamisessa merkittavia toimenpiteita ovat taajamien Iahialueiden
rauhoittaminen, ajonopeuksien laskeminen rakennetulla alueella ja kevyen liikenteen tien
ylitysten turvaaminen. Turvaaminen koskee jalankulun ja polkupydrailyn kulkuvaylia, seka
erityisesti koulujen laheisia kulkuvaylia. Liséksi keskeisia liikenneympariston toimenpiteita
ovat vilkkaiden paateiden yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen, seka
seutualueiden moottoriajoneuvojen onnettomuuksien vahentdminen. (Uudenmaan ELY-
keskus, 2018, s. 11)

Liikenneturvallisuustoiminnan kehittdmisessa tarkeata on kestavan liikkkumisen
vuorovaikutus maankayton ja liikenteen suunnitteluun. Kestava kehitys tulee huomioida
suunnittelun joka vaiheessa. Laadukkaan ja monipuolisen kestavan kehityksen huomiointi
vaatii my0s eri osapuolten laaja-alaisen yhteistyon kehittamista. (Uudenmaan ELY-keskus,
2018, s. 11)

Ylla olevien liikkenneturvallisuusohjeistusten perusteella turvallisuuden kehittamisen
keskiossa ovat lainsaadanndlliset ratkaisut, liikenneturvallisuusviestinta ja -koulutus
kaikissa ika- ja tienkayttajaryhmissa, taajama-alueilla seka erityisesti koulualueiden
laheisyydessa ajonopeuksien rauhoittaminen, turvavalineiden seka turvajarjestelmien
kehitys ja vakiinnuttaminen, seka alykkaiden liikenteenohjaus ja ajoavustinratkaisuiden
kyberturvallisuuden huomiointi. Liséksi tarkeita toimenpiteita ovat viranomaisten ja
likenneturvallisuuden parissa tyoskentelevien jarjestdjen saumaton yhteistyd, tehokas
maankayton seka liikenteen suunnittelu ja vahinkotilastoinnin kannalta tiedonkeruun

lisddminen seka selkeyttaminen.

2.3 Liikenneturvallisuus Suomessa

Liikenneturvallisuustyon tarkea osa-alue on tielikenneonnettomuuksien tilastointi.
Onnettomuustilastoiden avulla voidaan tarkastella liikenneturvallisuuden nykytilaa, seka
luoda tietopohjaa tehokkaalle ja vaikuttavalle liikenneturvallisuustyolle analysoimalla ja
vertailemalla tilaston eri osa-alueita. Liikkenneonnettomuustietokantaa pyritaan aktiivisesti
lisdéamaan ja parantamaan eri viranomaisten osalta, jotta onnettomuuksista ja niihin
vaikuttavista tekijoista saataisiin parempi kasitys ja kasiteltavyys

liikkenneturvallisuussuunnittelussa.
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Liikenneturvallisuus Suomessa on parantunut vuosien saatossa aktiivisella
vaikuttamistyolla. Viimeisen 20 vuoden aikana tieliikenneperaiset kuolemat ovat
vahentyneet noin 48 %, seka loukkaantumiset ovat vahentyneet noin 58 %. (Tilastokeskus,
n.d.-d) LVM:n nollavision valitavoitteen mukaisesti vuoden 2030 tavoite on puolittaa vuoden
2020 onnettomuudet (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 11). Tavoitteen mukaan
vuonna 2030 liikenneperaisia kuolemia tulisi olla talldin enintdan 112 kpl ja vakavia

loukkaantumisia enintdan 460 kpl.

Onnettomuusluokittaisia tielikennevahinkoja vuosien 2018-2022 valilla tutkimalla kay ilmi,
ettd onnettomuuksista valtaosa on peraanajoja seka muita vahinkoja, joista suurin osa on
yksittaisonnettomuuksia (Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a). Yksittaisonnettomuudet ovat
onnettomuuksia, joissa onnettomuudessa ei ole muita tieliikenteen osallisia mukana
(Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-b). Onnettomuusluokittaiset likennevahingot vuosina
2018-2022 ovat esitetty kuvassa 3.

Kuva 3. Tieliikennevahingot onnettomuusluokittain Suomessa 2018-2022

(Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a).
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2.3.1 Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet

Kuolemaan johtaneita tieliikenneonnettomuuksia Tilastokeskus seuraa kuolinsyytilaston
avulla, jonka katsotaan sisaltdvan kaikki tielikennekuolemat. Tieliikenteessa kuolleeksi
maaritelldan henkild, joka on kuollut vammoihin 30 vuorokauden sisalla onnettomuudesta.
(Traficom, 2022e)

Kuva 4 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaran kehittymista vuosina
2018-2022. Tieliikenteen kuolemat ovat laskeneet tutkimusvalilla
likenneturvallisuustavoitteiden mukaisesti ja vuonna 2022 tieliikenneperaisia kuolemia oli
yhteensa 196 kpl (Tilastokeskus, n.d.-d). Tielikenneperaiset kuolemat ovat olleet
vastaavalla tasolla viimeksi 1930-luvulla ja tuolloinkin kuolematilastointi on sisaltanyt vain
moottoriajoneuvoperaiset kuolemat (Traficom, 2022d). Vuosina 2018-2022 kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista 72 % tapahtui maanteilla, 19 % Kunta-alueen teilla ja 3 %
Moottoriteilla (Tilastokeskus, n.d.-e). Tilastollisesti on myés huomioitavaa, etta
tieliikenneperaisista kuolemista osa on kuolinsyytilaston perusteella itsemurhaperaisia.
Tutkimuksen mukaan v.2019 noin 10 % kuolemista oli itsemurhaperaisia. (Liikenne- ja

viestintaministerio, 2022, s. 70)

Kuva 4. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet Suomessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-

d).
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Kuva 5 kasittelee tielikenneonnettomuudessa kuolleiden tienkayttajaryhmien osuuksia
vuosina 2018-2022. Tieliikenteessa kuolleista 59 % oli henkildautolla liikkuneita kuljettajia
tai matkustajia. Polkupyorailijéita oli puolestaan 11 % ja jalankulkijoita 10 %. Lisaksi

onnettomuuksissa kuolleita moottoripyorailijoita oli jopa 11 %. (Tilastokeskus, n.d.-c)

Kuva 5. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet tienkayttajaryhmittain Suomessa 2018-2022

(Tilastokeskus, n.d.-c).

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet
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Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista kokonaisuudessaan jopa 75 % tapahtuu miehille
ja 25 % naisille (Tilastokeskus, n.d.-c). Tdma on huomattava ero tielikenneperaisten
kuolleisuuksien valilla. Samat voimasuhteet toistuvat myods tienkayttajakohtaisesti
tutkimalla. Tutkimusajanjakson aikana henkildautossa kuolleista 73 % oli miehia ja 27 %

naisia.

Kuolleista polkupy®érailijoista 76 % oli miehia ja 24 % naisia. Kuolleista moottoripydrailijoista
sen sijaan 94 % oli miehia ja 6 % naisia. Jalankulkijoiden kuolleisuudessa sukupuolien
valiset eroavaisuudet kuitenkin tasoittuvat hieman, silla kuolleista jalankulkijoista 57 % oli
miehia ja 43 % oli naisia. (Tilastokeskus, n.d.-c) Miesten ja naisten valisten kuolleisuuksien
eroon voi vaikuttaa asenteiden erovaisuudet liikenteess3, joka lisaa riskinottoja ja riskien

mukana tuomia onnettomuuksia (Liikenne- ja viestintaministerid, 2022, ss. 30, 65).
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Kuva 6 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden ikaryhmittaisia eroavaisuuksia
vuosina 2018-2022. Ikaryhmittain tutkittuna nuoret ovat valitettavasti yliedustettuna
tielikenneperaisissa kuolemissa. Vuosina 2018-2022 tieliikenneonnettomuuksissa
kuolleista joka viides oli lapsi tai nuori aikuinen. Usein lasten ja nuorten onnettomuuksiin
littyy sosiaaliset paineet, seka kokemattomuus tieliikenteessa, joka johtaa merkittaviin
riskinottoihin. Riskinottojen takia nuorten vakavissa tielikenneonnettomuuksissa on
tyypillista ylinopeudesta aiheutunut ajoneuvon hallinnan menetys, turvavalineiden kayton
puutteet, alkoholi ja paihteet, seka mobiililaitteiden kaytto. (Liikkenne- ja viestintaministerio,
2022, s. 65)

Ikaantyvien ihmisten liikenneonnettomuusperaiset kuolemat ovat myds lisdantyneet
vanhenevasta vaestorakenteessa johtuen viime vuosien aikana (Liikenne- ja
viestintdministerio, 2022, s. 72). Onnettomuuksissa kuolleista lahes joka kolmas on yli 65-
vuotias, joka on merkittava osa onnettomuustilastoa (Tilastokeskus, n.d.-c). Ikdantyneiden
korkeaan kuolleisuuteen vaikuttavat heikentynyt huomiointikyky, seka reagointikyky
muuttuvissa tilanteissa. Onnettomuuden sattuessa myds ian tuoma elimistdn hauraus lisaa
onnettomuustilanteissa vammojen vakavuutta. Lisaksi onnettomuustutkinnoissa kay muita
ikaluokkia useammin ilmi, etta onnettomuuden aiheuttaja on ollut sairaskohtaus tai

tajunnan menetys. (Liikenne- ja viestintdministerio, 2022, s. 72)

Kuva 6. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ikaryhmittdin Suomessa 2018-2022

(Tilastokeskus, n.d.-c).

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ikaryhmittdin
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Kuva 7 kasittelee tieliikenneonnettomuuksissa kuolleita ika- ja tienkayttajaryhmittain
vuosina 2018-2022. Kuvaa 7 tutkimalla kay nopeasti ilmi, ettd vuosina 2018-2022
henkildautoilijoiden tieliikenneperaiset kuolemat ovat suurimmassa roolissa kaikissa
ikdryhmissa. Naista valtaosa tapahtuu kuitenkin nuorille 15—24-vuotiaille (24 %), seka yli
65-vuotiaille (26 %). Moottoripyoralla kuolleista I&hes joka kolmas (29 %) on nuoria 15—-24-
vuotiaita, kun taas yli 65-vuotiaiden keskuudessa kuolleisuus jalankulkijana ja
polkupydrailijana on tilastollisesti hyvin suurta. Tieliikenteessa kuolleista jalankulkijoista
joka toinen (50 %) on yli 65-vuotias ja polkupyorailijdista 58 % on yli 65-vuotiaita.
(Tilastokeskus, n.d.-c) Nama tilastolliset tiedot tdydentavat aiemmassa kappaleessa olleita
vaitteita, joiden mukaan nuorten keskuudessa kuolleisuuteen vaikuttavia tekijoita ovat
merkittavat riskinotot, ja vanhempien ihmisten keskuudessa puolestaan heikentynyt
havainnointikyky ja elimistdon hauraus traumaperaisissa vahingoissa (Liikenne- ja

viestintdministerio, 2022, s. 72).

Aikuisten 25-54-vuotiaiden tieliikenneperaiset kuolemat ovat suhteellinen vakiot niin
ikaluokittain, kuin tienkayttajaryhmittain. Tilastollisesti kuolleisuus on pieninta keski-ikaisten
45-54-vuotiaiden keskuudessa. Tieliikenneperaisten kuolemien vahaisyys osoittaa, kuinka
keski-ikaisilla on jo muodostunut kattavaa kokemusta tieliikenteesta, seka kuinka
havainnointiaistit eivat ole vielad heikentyneet. Keski-ikaisten kuolleisuus raskaan kaluston
yhteydessa on kuitenkin muita ikaluokkia suurempaa. Kuorma-autossa kuolleista jopa joka
kolmas oli tutkimusaikavalilla 45-54-vuotiaita. (Tilastokeskus, n.d.-c) Tama on tilastollisesti
merkittdvaa, mutta raskaan kaluston tieliikenneperaiset kuolemat ovat yksittaisia vuosittain,

eika niista voida siten tehda suoria johtopaatoksia.
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Kuva 7. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ika- ja tienkayttajaryhmittain Suomessa
2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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2.3.2 Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet

Kuva 8 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden kehityssuuntaa
Suomessa vuosina 2018-2022. Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden
maara on laskenut tutkimusvalilla, mutta kehitys on rauhallisempaa, kuin
tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaran lasku (Tilastokeskus, n.d.-d). Lisaksi
vakavasti loukkaantuneiden vuositulokset ovat vaihdelleet sahalaitamaisesti tulosjaksojen
valilla. Tutkittavan ajanjakson perusteella tielikenneonnettomuuksissa vakavasti
loukkaantuneiden vaheneman kehitys ei nykyisellaan tayta vuoden 2030
puolittamistavoitetta (Traficom, 2022d). Vuosina 2018-2022 tieliikenneonnettomuuksissa
vakavista loukkaantumisista 60 % tapahtui maanteilld, 34 % kunta-alueiden teilla ja 4 %
moottoriteilla (Tilastokeskus, n.d.-e). Eroavaisuudet maanteiden ja kunnan teiden vakavien
loukkaantumisten valilla selittyvat oletettavasti tilannenopeuksien avulla, silla maanteilla
erityisesti taajamia korkeammat ajonopeudet nostavat onnettomuustilanteissa vakavien

vammojen riskia.
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Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneiden tilastoinnissa on kuitenkin huomioitavaa, etta
tilastoinnin kannalta vain alle puolet vakavista loukkaantumisista tulevat poliisin tietoon,
silla poliisin onnettomuuskirjaus vaatii poliisin 1dsndolon onnettomuuspaikalla tai
onnettomuustutkinnassa. Onnettomuuksista yli puolet paatyvat ainoastaan Terveyden ja
Hyvinvointilaitoksen (THL) hoitoilmoitusrekisteriin (HILMO). (Traficom, 2022b) HILMOn
ongelma onnettomuustutkinnan kannalta on my®@s, etta hoitoilmoitusraportointi sisaltaa
ainoastaan loukkaantuneen osapuolen ja osapuolen kayttaman ajoneuvon karkeasti eika
se sisalla lainkaan tietoa vastapuolesta (Traficom, 2022a). Poliisin ja hoitoilmoitusrekisteri

HILMOn valisia onnettomuusmaéaraeroavaisuuksia on havainnollistettu kuvassa 8.

Kuva 8. Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet Suomessa 2018-2022 (Tilastokeskus,
n.d.-d).

Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet Suomessa
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Tilastokeskuksen onnettomuustilaston peittavyyden arvoitiin vuonna 2011 olevan vain noin
30 % kyselytutkimuksen avulla ja nykytilanteen peittavyys voi olla jopa heikompi, silla siina
missa viranomaisten tieliikenneonnettomuustilastoissa loukkaantuneiden maara on jopa
puolittunut viimeisen 10 vuoden aikana, vakuutusyhtididen likennevahinkotilastoissa
loukkaantuneiden maara on laskenut vain vahan. Lievasti loukkaantuneiden arvioidaan
paatyvan yha harvemmin tielikenneonnettomuustilastoon verrattuna vakavasti
loukkaantuneisiin. Liséksi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden on havaittu paatyvan
onnettomuustilastoon henkildautoilijoita tai muulla moottoriajoneuvolla likkuvia harvemmin.
Suurimmat Tilastokeskuksen onnettomuustilaston kannalta puuttuvat

onnettomuuskategoriat ovat jalankulkijoiden ja pyérailijdiden lievat yksittdisonnettomuudet,
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joissa onnettomuudesta aiheutuneet vammat eivat tarvitse hoitotoimenpiteita. (Traficom,
2022¢)

Vakavien loukkaantumisten maarittely perustuu vuonna 2014 kayttéon otettuun Euroopan
Unionin sisdiseen loukkaantumismaariteimaan MAIS3+ (Maximum Abbreviated Injury
Scale 3+). Luokittelu perustuu 6-portaiseen arviointiasteikkoon, joista vakavaksi luokitellaan
yli 3. portaan ylittavat vammat. Terveyden ja hyvinvointilaitos ilmoittaa hoitorekisterissaan
HILMOssa vammojen arvioinnin ICD—10-luokittelulla, joka on muunnettavissa MAIS-
luokitteluun muunnostyodkalulla. Muunnostyokalun on kuitenkin havaittu véhentavan
tilastoitua ICD—10-luokittelun vakavien loukkaantumisten maaraa jopa 20 %. (Traficom,
2022¢) Lisaksi MAIS-luokitus ei ota tilastoinnin kannalta vammojen pitkaaikaisseurauksia
tai vammojen yhteisvaikutuksia (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 17). MAIS-luokitusta ja

esimerkkeja vammojen luokittelusta kasitellaan kuvassa 9.

Kuva 9. Vammojen esimerkkeja MAIS-luokittelussa (Uudenmaan ELY-keskus, 2018, s. 17).

Yksittéisia esimerkkeja lievista (MAIS 1-2) vammoista:

= haavat, naarmut, mustelmat

= ruhjeet, pienet hermovauriot

= pienten luiden hyvaasentoiset suljetut murtumat

= aivotarahdys (ml. lyhytkestoinen tajuttomuus)

= olkapaan, lonkan, polven, ranteen, nilkan sijoiltaanmenot

Yksittaisia esimerkkeja vakavista (MAIS3+) vammoisla:
=  syurten luiden murtumat, avomurtumat

= yli tunnin tajuttomuus

= kallonpohjan murtumat, aivovammat

» sisdelinvauriot, kudosrepemat

= raajojen menetykset, murskavammat

Kuva 10 kasittelee tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden
tienkayttajaryhmien osuuksia vuosina 2018-2022. Tieliikenteessa vakavasti
loukkaantuneista 47 % oli henkildautolla liikkuneita kuljettajia tai matkustajia. Muita
merkittavia vahinko-osuuksia olivat moottoripydrailijat 14 %, polkupydrailijat 12 % ja
jalankulkijat 10 %.

Tieliikenteessa vakavista loukkaantumisista kokonaisuudessaan jopa 71 % tapahtuu
miehille ja 29 % naisille. Téma on merkittdva ero sukupuolien valisissa
loukkaantumistilastoissa. Samat voimasuhteet toistuvat myds tienkayttajakohtaisesti
tutkimalla. Tutkimusjakson aikana vakavasti loukkaantuneista henkildautoilijoista 68 % oli

miehia ja 32 % naisia. Vakavasti loukkaantuneista polkupyérailijdista 65 % oli miehia ja 35
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% naisia. Myds vakavasti loukkaantuneista moottoripyorailijoista perati 93 % oli miehia ja 7
% naisia. (Tilastokeskus, n.d.-c) Jalankulkijoiden vakavia loukkaantumisia tutkittaessa sen
sijaan 43 % tapahtuu miehille ja 57 % naisille. (Tilastokeskus, n.d.-c) Tama on tilastollisesti
hyvin mielenkiintoista, silla se poikkeaa muista tienkayttajakohtaisista tuloksista, joissa

miehet ovat naisia vahinkoalttiimpia.

Mielenkiintoista on myds, kuinka jalankulkijoiden kuolemia tutkimalla voimasuhteet ovat
taysin vastakkaiset vakaviin loukkaantumisiin nahden (vrt. kuolleista jalankulkijoista miehia
57 % ja 43 % naisia. Myos otantajakson muuttaminen ei vaikuta ristiriitaisuuteen, silla jos
tutkimusaikavalia muutetaan vuosille 2014-2022, naissukupuolisten jalankulkijoiden
vakavat loukkaantumiset ovat edelleen ylitse miessukupuolisten. (Tilastokeskus, n.d.-c)
Yleisesti miesten ja naisten valisiin voimasuhde-eroihin voi vaikuttaa sukupuolten valiset
asenteelliset eroavaisuudet, joka lisaa riskinottoja ja myds onnettomuuksia (Liikenne- ja
viestintaministerio, 2022, s. 30). Jalankulkijoiden tapauksessa sukupuolten kdanteinen

eroavaisuus vaatisi kuitenkin tarkempaa tutkintaa.

Kuva 10. Tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet tienkayttajaryhmittain
Suomessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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Kuva 11 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden ikaryhmittaista
jakaumaa vuosina 2018-2022. Liikenteen vakavista loukkaantumisista perati 36 %
tapahtui 0—24-vuotiaille (Tilastokeskus, n.d.-c). Nain ollen yli kolmasosa vakavista
loukkaantumisista tapahtuu lapsille ja nuorille aikuisille, mik& on huolestuttavaa. Kuten
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kuolemantapauksissa, myos vakavissa loukkaantumisissa nuorten onnettomuuksissa
vaikuttavana tekijana on sosiaaliset paineet ja kokemattomuus, joka johtaa merkittaviin
riskinottoihin tieliikenteessa. Useasti onnettomuustilanteissa mukana tai aiheuttajana on
ollut runsas ylinopeus, ajoneuvon hallinnan menetys, turvavalineiden puute, alkoholi ja
paihteet seka mobiililaitteiden kayttd ajon aikana (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s.
65).

Ikdantyvien ihmisten tieliikenneperaiset vakavat loukkaantumiset ovat onnettomuuksissa
kuolleiden tavoin lisdantyneet viime vuosien aikana (Liikenne- ja viestintdministerio, 2022,
s. 72). Vakavat loukkaantumiset ovat kuitenkin kuolleisuutta alhaisemmalla tasolla, silla jos
kuoloperaisista onnettomuuksista 30 % tapahtuu yli 65-vuotiaille, vakavista
loukkaantumisista ainoastaan 20 % tapahtuu yli 65-vuotiaille (Tilastokeskus, n.d.-c). Tama
voi viitata siihen, etta vakavissa liikenneonnettomuuksissa ian tuoma elimiston heikkous
johtaa muita ikaluokkia useammin vahingon aiheuttamiin kuolemiin. Lisaksi huomioitavaa
on myds, etta iakkailld ihmisilld onnettomuuden aiheuttaja on usein sairaskohtaus ja

tajunnan menetys. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022, s. 72)

Kuva 11. Tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ikaryhmittain Suomessa
2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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Ika- ja tienkayttgjaryhmittaisia jakaumia kasitellaan kuvassa 12. lka- ja
tienkayttajaryhmittain tutkittuna kdy nopeasti selvaksi, etta vuosina 2018—-2022 liikenteen
vakavista loukkaantumisista valtaosa eri ikaluokissa tapahtuu henkil6autoilijoille.
Kokonaisuudessaan vakavista loukkaantumista 30 % tapahtuu nuorille aikuisille (15-24-
vuotiaille). Tienkayttajakohtaisesti tutkimalla vakavista loukkaantumisista 28 % tapahtuu
henkildautoileville, 39 % moottoripydraileville ja 81 % mopoileville nuorille aikuisille.
(Tilastokeskus, n.d.-c) Nama ovat merkittavia osuuksia kokonaistienkayttajakohtaisista
vakavista loukkaantumisista ja kuvastavat, kuinka nuoret ottavat muita ikaluokkia

enemman turhia riskeja liikenteessa.

Aikuisten 25—-54-vuotiaiden liikkenteen vakavat loukkaantumiset ovat melko vakiot, mutta
henkildautoilijoiden vakavat loukkaantumiset laskevat ian edetessa. Vahiten vakavia
loukkaantumisia tapahtuu keski-ikaisille, 45—-54-vuotiaille, joka vastaa myds liikenteessa
kuolleiden tilaston kanssa. Keski-ikaisten muita ikaryhmia alhaisemmat
loukkaantumistilastot kuvastavat, kuinka ian myota muodostunut kokemus tieliikenteesta ja
toimivat havainnointiaistit vaikuttavat liikkenteen turvallisuuteen. Ero 15-24-vuctiaiden ja
45-54-vuotiaiden vakavien loukkaantumisten valilla on jopa 70 %, mika on huomattava ero
onnettomuusmaarissa. (Tilastokeskus, n.d.-c) Jos 15-24-vuotiaiden onnettomuusmaarat
vastaisivat 25-54-vuotiaiden loukkaantumisten kehityssuuntaa, vuotuiset vakavat
onnettomuusmaarat olisivat kokonaisuudessaan talléin noin 15 % pienemmat, joka olisi

merkittdva kehitys kohti nollavisiota.

lakkaampien aikuisten, eli yli 55-vuotiaiden liikkenteen vakavat loukkaantumiset ovat melko
hyvin linjassa 25-54-vuotiaiden kanssa. Huomattavaa on kuitenkin, etta tilastollisesti tama
ei vastaa tieliikenteessa kuolleiden tilastoa, jossa perati 30 % kuolleista on yli 65-vuotiaita
ja vastaava luku samalle ikaluokalle vakavissa loukkaantumisissa on 20 %. Lisaksi
huomioitavaa on my®és, ettd kuten kuolleissa, myds vakavasti loukkaantuneiden tilastoissa
yli 65-vuotiaiden jalankulkijoiden ja polkupyorailijdiden onnettomuusmaarat lisdantyvat
merkittavasti nuorempiin ikaryhmiin verrattuna. (Tilastokeskus, n.d.-c) Tilastolliset
eroavaisuudet viittaavat, etta vanhempien havainnointikyky seka elimiston sietokyky

vammoja kohtaan on muita ikaluokkia heikompi.
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Kuva 12. Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ika- ja
tienkayttajaryhmittain Suomessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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2.4 Liikenneturvallisuus Kanta-Hameessa

Kanta-Hameen liikenneturvallisuus on kehittynyt vuosien saatossa aktiivisella
vaikuttamistyolla. Viimeisen 20 vuoden aikana Hameen alueen tielikenneperaiset kuolemat
ovat vahentyneet 47 %, seka loukkaantumiset ovat vahentyneet 43 % (Tilastokeskus, n.d.-
e). Kanta-Hameen vuosien 2018-2022 onnettomuusluokittaisia tielikennevahinkoja
tutkimalla kay ilmi, ettd onnettomuuksista valtaosa on peraanajoja seka muita vahinkoja,
joihin sisaltyvat myds yksittaisonnettomuudet (Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a).

Onnettomuusluokittaiset liikennevahingot vuosina 2018—-2022 ovat esitetty kuvassa 13.
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Kuva 13. Tieliikennevahingot onnettomuusluokittain Kanta-Hameessa 2018-2022

(Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a).
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2.41 Tieliikkenneonnettomuuksissa kuolleet

Kuva 14 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaran kehittymista vuosina
2018-2022. Kanta-Hameen alueella kuoli tielikenneonnettomuuksissa tutkimusjaksolla
yhteensa 44 inmista. Tieliikenneperaiset kuolemat ovat vuositasolla vahaisia ja vuosia
2018 ja 2019 lukuun ottamatta melko vakiot. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista 71
% tapahtui maanteilld, 24 % kunta-alueen teilla ja 5 % moottoriteilld. Tama vastaa melko
hyvin koko Suomen onnettomuustilastoa, jossa 72 % tieliikenneperaisista kuolemista

tapahtui maanteilla, 19 % kunnan alueilla ja 3 % moottoriteilla. (Tilastokeskus, n.d.-e)
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Kuva 14. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet Kanta-Hameessa 2018-2022

(Tilastokeskus, n.d.-e).
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Kuva 15 kasittelee tieliikenneonnettomuudessa kuolleiden tienkayttajaryhmien osuuksia
vuosina 2018-2022. Tieliikenteessa kuolleista 59 % oli henkildautolla liikkuneita kuljettajia
tai matkustajia. Kuolleita polkupydrailijéita oli puolestaan 20 % ja jalankulkijoita 7 %.
Tulokset vastaavat osittain koko Suomen kulkuneuvokohtaisia kuolemia (59 %
henkil6autoilijoita ja 10 % jalankulkijoita), mutta Kanta-Hameen polkupydrailijdiden
kuolleisuus on koko Suomen vastaavaa lukua suurempi (vrt.11 %). (Tilastokeskus, n.d.-c)
Polkupydrailijoiden kuolleisuuden eroavaisuuteen vaikuttavat mm. jalankulun ja
polkupydraliikenteen jarjestelyt, silla polkupyorailijdiden onnettomuuksista valtaosa
tapahtuu risteysalueella yhteen tormaamisesta auton tai mopon kanssa (Uudenmaan ELY-
keskus, 2011, s. 15).
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Kuva 15. Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet tienkayttajaryhmittain Kanta-Hameessa
2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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Vuosina 2018-2022 kuolemaan johtaneista onnettomuuksista jopa 84 % tapahtui miehille
ja 16 % naisille. Vastaavasti koko maassa onnettomuuksista 75 % tapahtuu miehille ja 25
% naisille. Tama on merkittava sukupuolten valinen ero kuolleisuudessa ja Kanta-
Hameessa miesten tieliikenneperainen kuolleisuus on reilusti keskivertoa suurempi.
Tieliikenneonnettomuuksissa henkildautossa kuolleista 81 % oli miehia ja 19 % naisia.
Onnettomuuksissa kuolleista polkupyorailijoista 89 % oli miehia ja 11 % naisia, kun taas
kuolleista jalankulkijoista sen sijaan kaikki olivat miehia. Lisaksi my6s onnettomuuksissa
kuolleet moottoripyorailijat olivat kaikki miehia. (Tilastokeskus, n.d.-c) Miesten runsas
tieliikennekuolleisuus kuvastaa sukupuolten valisia eroavaisuuksia riskinottojen osalta

tieliikenteessa (Liikenne- ja viestintaministerid, 2022, ss. 30, 65).

Kuva 16 kasittelee tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ikaryhmittaisia eroavaisuuksia
vuosina 2018-2022. Ikaryhmittain tutkittuna Kanta-Hameen tieliikenneperaiset kuolemat
eroavat koko maan ikaryhmittaisista kuolemista. Kanta-Hameessa tieliikenteessa kuolleista
14 % oli nuoria 10—24-vuotiaita, joka on koko maan vastaavaa lukua pienempi (vrt. 20 %).
Tieliikenteessa kuolleista puolestaan jopa 48 % oli yli 65- vuotiaita, joka on koko maan
vastaavaa lukua merkittavasti suurempi (vrt. 29 %). Huomioitavaa on myds, ettéd Kanta-
Hameessa ei ollut tutkimusaikavalilla yhtdan alle 14- vuotiasta tielikenneonnettomuudessa
kuollutta. (Tilastokeskus, n.d.-c) Nuorten keskiarvoa pienempi, seké elakeikaisten
keskiarvoa suurempi tieliikenneperaisten kuolleisuuksien eroavaisuuksiin saattaa kuitenkin

vaikuttaa seudulliset eroavaisuudet, kuten esimerkiksi vaeston ikarakenteelliset erot.
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Kuva 16.Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ikaryhmittain Kanta-Hameessa 2018-2022

(Tilastokeskus, n.d.-c).
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Kuva 17 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa kuolleita ika- ja tienkayttajaryhmittain
vuosina 2018-2022. |ka- ja tienkayttajaryhmittain tutkittuna Kanta-Hameen
likenneonnettomuuksissa 25-54-vuotiaiden tielikenneonnettomuuksissa kuolleet
vastaavat koko maan vastaavaa tilastoa, jossa 25—44-vuotiaiden keskuudessa kuolemat
nousevat loivasti, mutta 45—-54-vuotiaiden osalta kuolleisuus laskee. Eroavaisuudet koko

maan tilastoon I6ytyvat kuitenkin 15—24-vuotiaiden, seka yli 55-vuotiaiden keskuudesta.

Nuorten 15—24-vuotiaiden keskuudessa liikennekuolleisuus on reilusti koko maan
keskiarvoa alhaisempaa, eika tutkimusaikavalilla 2018-2022 ole raportoitu ainuttakaan
moottoripyoralla kuollutta kuljettajaa tai matkustajaa. Vastaavasti koko maan tilastoissa 15—
24-vuotiaat muodostavat moottoripyoralla kuolleista suurimman ikaryhman. (Tilastokeskus,
n.d.-c) Nuorten onnettomuuksien vahaisyys Kanta-Hameen alueella on positiivista
kehitysta kohti LVM:n liikenneturvallisuusstrategian tavoitetta vahentda nuorten aikuisten

likenneonnettomuuksia.

Yli 55- vuotiaiden tilastot ovat Kanta-Hameen kuvaajan osalta ristiriitaiset. 55—64-
vuotiaiden onnettomuudet olivat tutkimusaikavalilla l1ahes nollissa ja onnettomuuksissa
kuolleita oli ainoastaan 1kpl polkupydrailijoita (Tilastokeskus, n.d.-c). Ikdryhman alhainen
tielikennekuolleisuus on koko maan vastaavaan tilastoon verrattuna todella hyva, mutta

tilastojen eroon saattaa vaikuttaa otantavali. Yli 65-vuotiaiden tieliikennekuolleisuuden
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kasvu on voimakasta muihin ikaryhmiin nahden ja ikajakaukselliset eroavaisuudet ovat
koko maan vastaavaa tilastoa voimakkaampia. Ikédryhmien valiseen
onnettomuusjakaumaan saattaa kuitenkin vaikuttaa otantavali, silla tutkimusalueella, jossa
tutkimusaikavalilla on tapahtunut keskimaarin 8-9 kpl tieliikenneperaisia kuolemia
vuodessa, onnettomuustilastojen vuosittaiset erot voivat olla huomattavia (Tilastokeskus,
n.d.-c).

Kuva 17. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ika- ja tienkayttajaryhmittain Kanta-
Hameessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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2.4.2 Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet

Kuva 18 kasittelee tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden maaran
kehittymista vuosina 2018-2022 Kanta-Hameen alueella. Tielikenneonnettomuuksissa
loukkaantui vakavasti yhteensa 72 ihmista (Tilastokeskus, n.d.-c). Vakaviin
loukkaantumisiin johtaneista onnettomuuksista 53 % tapahtui maanteilla, 45 % kunta-
alueen teilld ja 2 % moottoriteilld. Vastaavasti koko maan vakavista loukkaantumisista 60
% tapahtui maanteilld, 34 % kunta-alueiden teilla ja 4 % moottoriteilld. (Tilastokeskus, n.d.-
e) Tutkimusaikavalilla vuosittaisissa loukkaantumisissa oli kuitenkin vuosien 2019 ja 2020
osalta voimakasta vaihtelua. Vaihteluun saattoi vaikuttaa vuonna 2020 koronapandemia,

joka johti etatydn akilliseen lisdantymiseen vahentaen samalla paivittaisia
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likkumissuoritteita (Traficom, 2022c, s. 56). Vuoden 2019 vakavien loukkaantumisten
romahdukselle ei kuitenkaan ole tutkimushetkella tiedossa olevaa syyta, joka selittaisi

loukkaantumisten akillisen vaheneman vuoteen 2018 verrattuna.

Kuva 18. Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet Kanta-Hameessa 2018-
2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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Kuva 19 kasittelee tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden
tienkayttajaryhmien osuuksia Kanta-Hameessa vuosina 2018-2022. Tieliikenteessa
vakavasti loukkaantuneista 42 % oli henkildautolla liikkuneita. Vakavasti loukkaantuneista
polkupy®orailijoita oli 15 % ja jalankulkijoita 13 %. Liséksi vakavasti loukkaantuneita
moottoripydrailijoita oli puolestaan 14 %. Tulokset vastaavat melko hyvin koko maan
vastaavaa tilastoa, jossa vakavasti loukkaantuneita henkildautoilijoita oli 47 %,
polkupyorailijoitéa 12 %, jalankulkijoita 10 % ja moottoripydrailijoitd 14 %. (Tilastokeskus,
n.d.-c) Jalankulun ja polkupydran keskiarvoa suurempi osuus onnettomuustilastoissa
saattaa kuitenkin viitata Kanta-Hameen alueella jalankulun ja polkupyoraliikenteen

likennejarjestelyjen kehittamistarpeisiin.

Kanta-Hameen vakavista loukkaantumisista kokonaisuudessaan 68 % tapahtuu miehille ja
32 % naisille. Sukupuolten valiset loukkaantumistilastoerot ovat valtavat, mutta ne
vastaavat koko maan vastaavaa tilastoa, jossa 71 % tapahtuu miehille ja 29 % naisille.
Tutkimusjaksolla henkildautoilijoiden vakavista loukkaantumisista 60 % tapahtui miehille ja
40 % naisille. Lisaksi polkupyoérailijdiden vakavista loukkaantumisista 55 % tapahtuu
miehille ja 45 % naisille. Henkildautoilijoiden ja polkupyorailijdiden sukupuolten valiset erot

poikkeavat koko maan vastaavasta tilastosta, jossa henkildéautoilijoiden vakavista
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loukkaantumisista 68 % tapahtuu miehille ja 32 % naisille, seka polkupyorailijéiden
vakavista loukkaantumisista 65 % tapahtuu miehille ja 35 % naisille. Toisaalta Kanta-
Hameen alueella jalankulkijoiden vakavista loukkaantumisista 67 % tapahtuu miehille ja 33
% naisille, kun taas vastaavasti koko maan vastaavassa tilastossa 43 % tapahtuu miehille
ja 57 % naisille. (Tilastokeskus, n.d.-c) Sukupuolten valiset eroavaisuudet Kanta-Hameen

ja koko maan valilld kuvastavat seudullisia eroavaisuuksia onnettomuustilastojen valilla.

Kuva 19. Tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet tienkayttajaryhmittain
Kanta-Hameessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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Kuva 20 kasittelee tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneiden ikaryhmittaista
jakaumaa Kanta-Hameessa vuosina 2018-2022. Tieliikenteen vakavista loukkaantumisista
jopa 28 % tapahtui 15-24-vuotiaille. Koko maan vastaavassa tilastossa saman ikaluokan
osuus on 30 %. Nuorten keskivertoa alhaisempi osuus kuvastaa nuorten alueellisia
likennekayttaytymis- ja asenne-eroavaisuuksia. Lisaksi 65—74-vuotiaiden vakavasti
loukkaantuneiden osuus Kanta-Hameessa on 19 %, joka on koko maan saman ikéluokan
vastaavassa tilastossa vain 11 %. (Tilastokeskus, n.d.-c) Ikdryhmien valiset eroavaisuudet
Kanta-Hameen ja koko maan valilla kuvastavat seudullisia eroavaisuuksia

onnettomuustilastojen valilla.
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Kuva 20. Tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ikaryhmittain Kanta-
Hameessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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Kuva 21 kasittelee ika- ja tienkayttajaryhmittaisia jakaumia Kanta-Hameessa vuosina
2018-2022. 1ka- ja tienkayttajakohtaisesti tutkittuna Kanta-Hameen vakavat
loukkaantumiset vastaavat padosin koko maan vastaavaa tilastoa. Kanta-Hameen alueella
polkupyorailijdiden suhteellinen osuus ikaluokkien vakavista loukkaantumisista 15—-44-
vuotiailla on kuitenkin koko maan vastaavaa osuutta suurempi (vrt. kuva 12), kun taas
puolestaan 45—64-vuotiaiden osalta polkupyorailijdiden vakavia loukkaantumisia ei ole
lainkaan. Kanta-Hameen eroavaisuudet koko maan tilastoihin voivat kuitenkin vaihdella

vahaisten tilastoitujen onnettomuusmaarien vuoksi otantavalista riippuen.
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Kuva 21. Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasi loukkaantuneet ika- ja
tienkayttajaryhmittain Kanta-Hameessa 2018-2022 (Tilastokeskus, n.d.-c).
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2.5 Liikenneturvallisuus Janakkalassa

Janakkalan kunnan sisaiset likenneonnettomuusmaarat ovat Tilastokeskuksen tilastojen
mukaan tutkittavissa vuosivalilla 2015-2022 (Tilastokeskus, n.d.-f). Tutkimusaikavalilla
2018-2022 Janakkalan kunnan alueella tielikenneonnettomuuksissa vahingoittuneiden
vahaisesta maarasta on vaikea paatella, onko Janakkalan liikenneturvallisuus parantunut
kyseisella ajanvalilld. Onnettomuustilastointi-instituutin OTln tilastojen perusteella
tutkittavaa aikavalia voidaan laajentaa vuosien 2013-2022 valille. OTIn vuosittaista
henkilovahinkotilastoa 2013—-2022 tutkimalla on havaittavissa, etta Janakkalan
likenneturvallisuus ei ole parantunut merkittavasti 10 vuoden aikana.
(Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a) Sen sijaan vuoden 2022 vahinkojen lukumaaran reilua
nousua lukuun ottamatta Janakkalan vahinkomaarat ovat olleet melko vakiot
tutkimusaikavalilla. Janakkalan henkildvahinkojen kehitysta vuosina 2013-2022 kasitellaan

kuvassa 22.
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Kuva 22. Henkilévahingot Janakkalassa 2013—2022 (Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a).
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Onnettomuusluokittaiset liikennevahingot Janakkalassa vuosina 2018—2022 ovat esitetty
kuvassa 23. Onnettomuusluokittaisia tielikennevahinkoja tutkimalla kay ilmi, etta valtaosa
Janakkalassa tapahtuvista onnettomuuksista on muita vahinkoja, joihin lukeutuvat
yksittaisonnettomuudet (Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a). Yksittdisonnettomuuksien
maaraan vaikuttaa asenteet ja liikennevalvonta, silla suvaitsevaisuus liikkennerikkomuksille
altistaa tienkayttajia mm. ylinopeuteen, paihteiden kayttdon ajaessa, seka yleiseen

likennesaantdjen piittaamattomuuteen (Uudenmaan ELY-keskus, 2011, s. 16).
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Kuva 23. Tieliikennevahingot onnettomuusluokittain Janakkalassa 2018-2022

(Onnettomuustietoinstituutti, n.d.-a).
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Janakkalan tilastoidut tielikenneperaiset onnettomuusmaarat ovat vuosien 2018-2022
valilla vahaiset, jolloin niistd paateltavat johtopaatdkset kunnan liikkenneturvallisuudesta ja
vertailtavat tilastot Kanta-Hameen tai koko maan onnettomuustilastoihin saattavat vaaristya
tutkimusajankohdasta riippuen. Nain ollen Janakkalan Liikenneturvallisuustilanteen
arviointiin sovelletaan Kanta-Hameen liikkenneonnettomuustilastoja, jotka kasitellaan

aikaisemmassa 2.4 luvussa.
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3 Janakkala kuntana

Janakkalan kunta sijaitsee Kanta-Hameessa, Riihimaen ja Hameenlinnan valissa.

Janakkalan kunnan aluerajat, seka sijainti on esitetty kuvassa 24. Janakkalan tilastoitu
vakiluku vuonna 2023 oli yhteensa 16123 asukasta (Tilastokeskus, n.d.-a). Janakkalan
kokonaispinta-ala on 586 km?, josta vesistdalueita yhteensa 37 km? (Janakkalan kunta,

n.d.-a) Janakkalan kunta koostuu kahdesta taajama-alueesta:

1. Huvittelupuisto Puuhamasta tuttu, sekd Suomen vanhimman toiminnassa olevan
paperitehtaan (Tervakoski Oy) ymparille rakentunut Tervakoski (Janakkalan kunta,
n.d.-a), jonka valiluku vuonna 2023 oli 3815 asukasta (Tilastokeskus, n.d.-b).

2. Teollisuuden (Tume-Agri Oy, Kolmeks Oy ja Froneri Oy) seka raideliikenteen ymparille
rakentunut Turenki (Janakkalan kunta, n.d.-a), jonka vakiluku vuonna 2023 oli 7467

asukasta (Tilastokeskus, n.d.-b).

Lisdksi Janakkalaan kuuluu taajamakeskittymien lisaksi joukko pienempia kylia, joita ovat
Harviala, Heindjoki, Hyvikkala, Jokimaa, Kiipula, Koljala, Leppakoski, Loyttymaki,
Mallinkainen, Napiala, Rastila, Saloinen, Rehakka, Tanttala, Tarinmaa, Virala ja Vahikkala
(Janakkalan kunta, n.d.-b).

Janakkalan lapi kulkevat Helsinki-Tampere moottoritie (Vt3), Helsingintie (Mt130) seka
Helsinki-Tampere raidelinja, jossa Turengin asemalla pysahtyy VR Iahiliikennejunat. Lisaksi

Turengin Iapi kulkevat Turengintie (Mt292) ja Harvialantie (Mt290). (Google, n.d.-f)
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Kuva 24. Janakkalan kunnan aluerajaus. Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).

4 Janakkalan sanomien artikkeli

Janakkalan Sanomat julkaisi 23.10.2023 toimittaja Veera Visapaan kirjoittaman artikkelin
"Tassa ovat Janakkalan liikenteen 10 riskialtteinta kohtaa - Katso kartta, oletko samaa
mielta?”. Artikkeli pohjautuu Janakkalan Sanomien tuottamaan avoimeen kyselyyn, johon
Janakkalan Sanomien tilaajat saivat vastata ja ilmoittaa vastaajan mielesta liikenteellisia
ongelmakohtia. Kyselyyn vastasi yhteensa 94 lukijaa, joista ilmeni, ettd lukijoiden mielesta
eniten riskitilanteita luovat autoilijat (29 vastausta), pydrailijat (22 vastausta), mopedit ja
mopoautot (18 vastausta) seka jalankulkijat (6 vastausta). 94 vastaajasta 19 vastasivat
useamman kuin yhden riskilanteen aiheuttajan. Vastauksissa ilmeni myds muita
likkumavalineita, kuten sdhkémopot/skootterit ja sdhkdpotkulaudat. Lisaksi lukijat
maarittivat muita turvallisuuteen vaikuttavia riskitekijoita, kuten heikko katuvalaistus,
nakyvyytta heikentavat tekijat kuten esim. pensaat, teiden heikko kunto, tiella liikkuvat
riistaeldaimet ja jalankulkijoilla heijastimien tai muiden valonlahteiden puute. (Visapaa, 2023)
Artikkelin tekijaa, Veera Visapaata, yritettiin tavoittaa kyselyn vastausten luovuttamisesta
tata tutkimusta varten, mutta tekijaa ei saatu tavoitettua tutkimusvaiheen aikana. Niinpa

kyselyn vastaustietoina toimivat artikkelissa julkaistut vastaustiedot. Lukijoiden maarittamia
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likenteen ongelmakonhtia oli kaiken kaikkiaan 80, mutta vastauksissa oli tietyin paikoin
toistuvuutta (Visapaa, 2023). Naistd ongelmakohdista muodostui 10 kohdan lista, joista 5
ovat alle kilometrin sateelld Janakkalan Turengin keskustasta. Nama ristedvan liikenteen

ongelmakohdat ovat:

Harvialantien suojatiet
Harvialantie—Tapailantie—Taimistotie-risteysalue
S-marketin ja K-supermarketin parkkipaikat yhdistava pihatie

Turengintien suojatiet

o &~ N =

Rautatieasema, Kuumolantie

Ongelmakohdat ovat havainnollistettu kuvassa 25. Kyselyn vastausten perusteella
Turengin keskustan alue vaatii tarkastelua Harvialantie—Turengintie valilla, joka toimii
taman tutkimuksen aluerajauksena. Tutkimusalue on rajattu Harvialantielld Tapailankuja—
kiertoliittyma valille ja Turengintiella kiertoliittyma—Liinalammintie valille. Tutkimusalue on

esitetty kuvassa 26.

Kuva 25. Janakkalan Turengin ongelmakohdat. Karttapohja: (Google, n.d.-e).

' 1) Harvialan suojatiet

2) Haryialantie-Tapailantie-
Taimistotie risteysalue

(9 1} 5-Market — K-Supermarket
piha-alue

' 4) Turengintie supjatiet

ﬁ 5) Rautatieasema, Kuumolantie

s T Lir ek g
-




37 (88)

Kuva 26. Tutkimusalueen aluerajaus. Karttapohja: (Google, n.d.-e).

5 Turengin tutkimusalue

Janakkalan kunnan alueen onnettomuuskartastoa tutkimalla Rambollin yllapitdman
Onnettomuudet kartalla- sivuston avulla Heatmap-kuva paljastaa, etta tutkimusvalilla 2018—
2022, onnettomuusalttein alue I6ytyy Turengin ja sen keskustan alueelta. Heatmap-kuva ja
onnettomuuskeskittyma Janakkalan keskustasta on esitetty kuvassa 27. Heatmap-kuvan
perusteella Janakkalan Sanomien tuottaman kyselyn vastaukset puoltavat Turengin

keskustan liikenneturvallisuuden tarkempaa tarkastelua.
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Kuva 27. Heatmap-kuva Janakkalan tielikenneonnettomuuksista 2018—-2022 (Ramboll,
n.d.).

Turenki

Turengin keskustaa lahempaa tarkasteltuna alueelta 16ytyy vuosina 2018-2022 kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia 2 kpl, loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia 12 kpl ja
muita vahinkoja 9 kpl. Onnettomuuksista 3 kpl on ollut yksittaisonnettomuuksia, 1 kpl
kaantymisonnettomuuksia, 6 kpl risteamisonnettomuuksia, 1 kpl peraanajo-
onnettomuuksia, 3 kpl mopo-onnettomuuksia, 6 kpl polkupydraonnettomuuksia, 1 kpl
jalankulkijaonnettomuuksia ja 2 kpl muita onnettomuuksia. (Ramboll, n.d.) Turengin
keskustan onnettomuudet vuosina 2018-2022 ovat esitetty onnettomuuden vakavuuden

mukaan kuvassa 28 ja onnettomuusluokittain kuvassa 29.
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Kuva 28. Turengin keskustan tielikenneonnettomuudet kartalla vakavuusluokittain 2018—
2022 (Ramboll, n.d.).
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Kuva 29. Turengin keskustan tielikenneonnettomuudet kartalla onnettomuusluokittain
2018-2022 (Ramboll, n.d.).
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Kuvien 28 ja 29 Onnettomuuskartastojen mukaiset onnettomuuksien sijainnit tasmaavat
Janakkalan Sanomien artikkelin kanssa Harvialantien risteysalueiden ja Turengintien
suojateiden osalta. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista molemmat I6ytyvat kuitenkin
Kauppakujalta, Turengintien pohjoispuolella sijaitsevalta yhdystielta, joista molemmat ovat
my®os olleet pydrailyonnettomuuksia. Onnettomuuskartaston ja Janakkalan Sanomien
artikkelin perusteella tutkimuskohteet tulevat olemaan Harvialantie valilla Turengintie—
Tapailankuja, Turengintie valilld Harvialantie—Asematie ja Rautatieaseman ita-/Iansipuoli,

seka Kauppakuja.

Turengin keskustan valittémasta laheisyydesta 16ytyy ravintola ja paivittistavarakauppojen
lisaksi julkisia palveluja, kuten Turengin sairaala ja terveysasema, Janakkalan paakirjasto,
Janakkalan kunnanvirasto ja Janakkalan kirkko. Keskustan laheisyydesta 10ytyy myds
koulurakennuksia, kuten Turengin koulu, Turengin koulukeskus Valkky ja Turengin
yhtenaiskoulu. Lisaksi keskustan laheisyydesta |0ytyy Tehdasalueita, kuten Valio Turengin
tuotantolaitos, Turengin jaatelotehdas, Versowood pellettitehdas, Tume Agri-
maatalouskonetehdas, seka Kolmeks- pumpputehdas. (Google, n.d.-e) Kohdealueella
liikkuu runsaasti erilaisia tienkayttajia aina jalankulusta raskaaseen liikenteeseen, joka

tulee ottaa huomioon tarkastelua tehdessa.

Turengin keskustan lapi kulkee kohtuullinen maara liikennetta. Vaylaviraston
karttaohjelman mukaan, vuonna 2022 Turengintien keskimaarainen vuorokausiliikenne, ol
7081 autoa paivittain, joista raskaita yhdistelmaajoneuvoja oli 308 kpl. Vastaavasti
Harvialantien keskimaarainen vuorokausiliikenne oli 5810 autoa, joista
yhdistelmaajoneuvoja 248 kpl. Keskustan Iapi kulkeva liikenne on tutkimusaikavalilla
kuitenkin laskenut, mutta raskaan ajoneuvon liikkennemaara puolestaan pysynyt lahes
samana. Vuonna 2018 Turengintien keskimaarainen vuorokausiliikenne oli 7300 autoa,
joista yhdistelmaajoneuvoja 308 kpl ja Harvialantien keskimaarainen vuorokausiliikenne oli

6148 autoa, joista yhdistelmaajoneuvoja 243 kpl. (Vaylavirasto, n.d.)

Uudenmaan ELY-keskuksen julkaiseman Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen
likkumisen suunnitelman EKOLIITU mukaan (2011, s. 13) auton omistusmaarat ovat
Hameenlinnan seudulla keskimaaraista korkeampia. Keskimaaraista korkeampi autojen
omisteisuus vaikuttaa myos paivittaisiin likkumissuoritteisiin, joista valtaosa yli kilometrin
matkoista suoritetaan autolla. Lisaksi nuorten keskuudessa mopoilu ja mopoautoilu ovat
lisaantyneet. Asukaskyselyiden mukaan moni olisi kuitenkin valmis muuttamaan
likkumiskaytantojaan kavelyyn tai pyorailyyn, jos jalankulun ja pyorailyn kulkuvaylia

parannetaan ja liikenteen ristedmisalueiden turvallisuutta parannetaan. (Uudenmaan ELY-
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keskus, 2011, ss. 13-14) Jalankulku- ja pyorailyteiden kehittamistarve on myos
verrannollinen Kanta-Hameen jalankulun ja pyorailyn onnettomuustilastoihin, jotka ovat
koko maan vastaavia tilastoja korkeammat. Kanta-Hameen onnettomuustilastoja

kasitellaan luvussa 2.4.

Kohdealueen kannalta on mydés otettava huomioon valtakunnalliset likenne-ennusteet,
jonka mukaan vaestdkehitys Kanta-Hameen alueella vuodesta 2019 vuoteen 2040 olisi -7
%, joka nain ollen vaikuttaisi my6s vastaavasti Kanta-Hameen ja Janakkalan alueen
paivittaisiin likkumissuoritteisiin. Lisaksi likennemallianalyysin perusteella
etatydmahdollisuudet ja niiden yleistyminen vaikuttavat mydés likkumissuoritteisiin.
Analyysin perusteella henkildautojen ajosuoritteet pienenevat koko maassa 1.9 % vuoteen
2030 mennessa ja 3.4 % vuoteen 2045 mennessa. Ennusteeseen vaikuttaa kuitenkin
merkittavasti alueelliset erot. Suurissa kaupungeissa etatdiden vaikutus voi olla noin -12 %,
kun taas pienissa, alle 20 000 asukkaan (vrt. Janakkala 16 280 asukasta), kunnissa
vaikutus voi olla vain noin -0.7 %. (Traficom, 2022c, ss. 32, 56) Raskaan kaluston
liikkumissuoritteiden maaraan vaikuttaa lahialueiden teollisuuden ja jakeluverkoston
kehittyminen, joita on vaikea ennustaa, mutta niiden oletetaan pysyvan ennallaan tai

lisdantyvan hieman.

Tutkimusalueella tiedettavia Janakkalan kunnan julkaisemia asemakaavamuutoksia ovat
Turengin keskustavisio- hanke, jonka tarkoituksena on kehittda keskustan kolmion
palvelujen saavutettavuutta, asuinalueen lisdamista ja ympariston viihtyisyytta ja vehreytta.
Lisdksi Kauppakujan ja rautatieaseman seudun kaavamuutoksesta on jatetty aloitteita,
joilla pyritdan parantamaan jalankulku- ja pyéraliikenteen kulkuyhteyksia juna-asemalle,

seka liityntapysakadintia Kauppakujan paassa. (Janakkalan kunta, 2021, ss. 6-7)

Kohdealuetta tutkittaessa tulee tarkastelussa ja suunnittelussa kiinnittdd huomiota koulujen
ja muiden julkisten palvelujen vuoksi erityisesti suojateiden turvallisuuteen, kestavan
likkumisen kehittdmisen kannalta jalankulku- ja py6railyvaylien kattavuuteen, seka

ajoneuvoliikenteen osalta nopeudenvalvontaan, liikenteenohjaukseen ja opastukseen.
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5.1 Lahtotilanne kohdealueella

Tutkimusalueen visuaalinen tarkastelu suoritettiin tiistaina 3.9.2024 klo 9-14 valisena
aikana. Tutkimuskaynnilla kiinnitettiin huomiota tutkimuskohteiden liikenteen sujuvuuteen,
nopeusrajoituksiin, liikenteenohjaukseen ja opastukseen. Risteysalueilla huomiota

Kiinnitettiin risteysalueiden nakyvyyteen, seka suojateiden turvallisuuteen ja sijoitteluun.

5.1.1 Harvialantie

Harvialantie eli mt290 on Turengin keskustan lapi kulkeva ELY-keskuksen hallinnoima
seudullinen paavayla (Janakkalan kunta, n.d.-c). Harvialantien varrella sijaitsee useita
paivittaistavarakauppiaita, julkisia palveluja, kouluja seka teollisuus- ja tehdasalueita.
Tutkimusalueella Turengintien kiertoliittyma—Tapailankuja, Harvialantie valittomasta
Iaheisyydesta 16ytyvat paivittaistavarakaupat K-Citymarket, S-Market, Lidl ja Tokmanni.
Julkisia palveluita Harvialantien laheisyydessa ovat Janakkalan sairaala, Turengin
terveysasema ja Janakkalan paakirjasto, seka koulurakennukset Turengin koulukeskus
Valkky ja Turengin koulu. Lisaksi Harvialantien Iaheisyydesta 16ytyvat tehdas- ja
teollisuusalueita, kuten Valio Turengin tuotantolaitos, Turengin jaatelétehdas ja Kolmeks,
seka tutkimusalueen laheisyydesta Versowood pellettitehdas ja Tume-Agri Oy. (Google,
n.d.-e) Harvialantien vieressa sijaitsee myos keskustakolmion pohjoispaassa linja-
autoasema, josta liikenndi kaupunki- sekad seutuliikennelinjoja (Hameenlinnan
joukkoliikenne, n.d.-a). Aluenopeusrajoitus tutkimusalueella on Turengintie—Tapailantie
valilla 40 km/t, jonka jalkeen nopeusrajoitus vaihtuu 50 km/t (Paikkatietoikkuna, n.d.).
Harvialantien tutkimusalue seka tarkeimmat lahialueen tarkeimmat kohteet ovat esitelty

kuvassa 30.



Kuva 30. Harvialantien tutkimusalue ja tarkeimmat lahialueen kohteet. Karttapohja:

(Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Tutkimusalueella on risteysalueita yhteensa 6 kpl, seka Harvialantien ylittavia suojateita

yhteensa 6 kpl. Lisaksi Harvialantien suuntaisesti kulkevia yhdysteiden ylittavia suojateita

on yhteensa 5 kpl. Rambollin yllapitaman onnettomuudet kartalla- karttaohjelman mukaan

(n.d.) Harvialantiella on tutkimusalueella tapahtunut vuosien 2018-2022 valilla yhteensa 6

kpl onnettomuuksia. Onnettomuudet ovat esitetty alla olevassa luettelossa. Harvialantien

onnettomuudet ovat esitetty kuvassa 31.
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Vuonna 2018 ristedmisonnettomuus, jossa ei henkilévahinkoja
Vuonna 2019 kdantymisonnettomuus, jossa ei henkilévahinkoja
Vuonna 2019 muu onnettomuus, jossa ei henkildvahinkoja
Vuonna 2019 loukkaantumiseen johtanut mopo-onnettomuus

Vuonna 2022 loukkaantumiseen johtanut ristedmisonnettomuus

o 0~ w N~

Vuonna 2022 loukkaantumiseen johtanut polkupydraonnettomuus

Kuva 31. Harvialantien onnettomuudet 2018-2022 kartalla, seka keskustan kolmio.
Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Harvialantien onnettomuudet ovat kaikki noin 250 m paassa toisistaan, joka viittaa
tarpeeseen suorittaa tarkempaa liikenneturvallisuustarkastelua Harvialantiella Tapailantie—
Koulutie valilla. Kohdetutkimusta tehdessa koulujen, seka muiden keskustan kolmion
palveluita kannalta on tarpeellista tutkia suojateiden turvallisuutta, mutta myds
monipuolisen Harvialantien lapikulkevan liikenteen vuoksi risteysalueiden turvallisuutta ja
likenteenohjaamista. Turengin keskustan kolmio on esitetty kuvassa 31. Alueen
tutkimukseen vaikuttaa keskustavisio- hanke, jonka my6ta nykyinen linja-autoasema
purettaisiin ja bussipysakit siirrettaisiin kadun varsille (Janakkalan kunta, 2021, s. 6).
Keskustavisio- hankkeen uusien rakennusten sijainti on esitetty liitteessa 1 ja

yleissuunnitelma liitteessa 2.



45 (88)

Visualisen tarkastelun perusteella kohdealueen liikenne oli rauhallista ja sujuvaa.
Tutkimusajankohdalla Harvialantielld Tohvelantie—Koulutien, eli kuvassa 31
onnettomuuspisteiden 3—4 valilla, tien l1aheisyydessa oli kdynnissa oleva tydmaa, jonka
takia nopeusrajoitus oli laskettu 30 km/t ja tien yli kulkevien kaapelien suojaksi tielle oli
asetettu yliajettavia kaapelisuojia. Tydmaan takia asennetut valiaikaiset opastimet ja
hidasteet vaikuttavat autoilijoiden tilannenopeuteen, seka huomiointikykyyn, jotka saattoivat

vaikuttaa kohdealueen liikenteen sujuvuuden tulkintaan.

Harvialantie—Tapailantie—Taimistotien risteysalue on toteutettu Harvialantiella vasemmalle
kaantyville tarkoitetuin ryhmittymiskaistoineen, seka vastasuuntaiset ajoradat ovat erotettu
toisistaan keskisaarekkeen avulla. Tapailantie ja Taimistotien risteysalueilla vastakkaiset
ajoradat ovat erotettu toisistaan keskisaarekkeen avulla, jolla rajoitetaan myos teiden
ylikulkevan katkoviivoin merkatun pydratien jatkeellisen suojatien ylityspituutta.
Risteysalueen ulkoreunat on varustettu yliajettavalla levikkeelld, joka helpottaa raskaan
liikenteen kaantymista risteysalueella. Risteysalueella Tapailantielta ja Taimistotielta
liittyvat autoilijat ovat vaistovelvollisuusmerkin avulla osoitettu vaistovelvollisiksi

Harvialantielle liityttaessa.

Nakyvyys risteysalueella on yleisesti hyva, mutta Tapailantiella ja Taimistotiella hyvan
nakyvyyden saanti edellyttaa pitkalle risteykseen ajoa. liman reilusti eteenpain
ryhmittymistad nakyvyys molempiin suuntiin on kohtalainen. Pitkalle risteysalueelle ajaminen
lisda autoilijan keskittymista risteavan autoliikenteen seurantaan, joka nain ollen saattaa
vaikuttaa jalankulku- ja pyorailyliikenteen seurantaan ja heikentda suojatien laheisten
alueiden turvallisuutta. Risteysalueen turvallisuuden parantamisen kannalta oleellista on
Tapalantieltd ja Taimistotieltd Harvialantielle liittymisen helpottaminen, seka suojatien
kayttajien turvallisuuden parantaminen. Nopeusrajoitus risteysalueella on 40 km/t
(Paikkatietoikkuna, n.d.). Harvialantie—Tapailantie—Taimistotie risteysaluetta on esitetty
kuvissa 32 ja 33.
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Kuva 32. Harvialantie—Tapailantie—Taimistotie kuvattuna suunnasta Taimistotie.

Harvialantie

Kuva 33. Harvialantie—Tapailantie—Taimistotie kuvattuna suunnasta Tapailantie.

Harvialantie

- Tapatanie

Harvialantien jalankulun ja pyorailyn turvallinen alitus on toteutettu alikulkutunnelilla.
Alikulkutunnelin etuja ovat liikkumismuotojen erottelu toisistaan, joka vahentaa risteavan
likenteen maaraa risteysalueella ja lisda nain ollen jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta,
seka autoliikenteen sujuvuutta. Harvialantien jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ovat

havainnollistettu kuvassa 34.
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Kuva 34. Harvialantien jalankulku- ja pyoraily-yhteydet. Karttapohja: (Google, n.d.-e).

Harvialantien alikulkutunnelin etelapuolella alikulkutunneliin yhdistyy kolme eri jalankulku-
ja pyorailyvaylaa, joka visualisen tutkinnan perusteella osoittautui turvattomaksi, silla
nopeasti sillan myota kaantyvat vaylat ja heikko nakyma alikulkuun loivat erityisesti
polkupyoérailijdille vaaratilanteita. Alikulun Iaheisyydessa ei ollut varoitusmerkkeja heikosta
nakyvyydesta tai ristedvasta liikenteesta. Alikulun nakymaa alikulusta liittyviin tiehaaroihin

on havainnollistettu kuvissa 35 ja 36.

Kuva 35. Harvialantien alikulkutunneli kuvattuna lansisuunnasta.
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Kuva 36. Harvialantien alikulkutunneli kuvattuna itdsuunnasta.

Harvialantie—Tohvelantie risteysalue vaikutti visualisen tutkinnan perusteella melko
sujuvalta ja turvalliselta. Risteyksen laheisyydessa ei ole suojateitd, jolloin autoilija voi
keskittya rauhassa ristedavan autoliikenteen huomiointiin. Tohvelantien lapiajoa on rajoitettu
alennetulla 30 km/t aluerajoitusnopeudella, sekd kuorma-autojen lapiajokiellolla.
Harvialantieltd keskustan suunnasta Tohvelantielle, eli vasemmalle kdantyville, on oma
ryhmittymisajokaista. Nakyvyys risteysalueella on erittdin hyva joka suunnasta.
Nopeusrajoitus risteysalueella on 40 km/t. Harvialantie—Tohvelantie risteysalue on esitelty

kuvassa 37.

Kuva 37. Harvialantie—Tohvelantie kuvattuna suunnasta Harvialantie.
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Linja-autoaseman liikenne on toteutettu yksisuuntaisena, jolloin littyminen Harvialantielle
tapahtuu ainoastaan linja-autoasemalta poistuvalle liikenteelle ja kdantyminen linja-
autoasemalle on estetty kdantymiskielto merkeilld, seka kielletty ajosuuntamerkilla. Linja-
autoasemalta Harvialantielle liittyvilla on vaistdvelvollisuus, joka osoitetaan autoilijalle
varoituskolmion avulla. Linja-autoaseman liityntaristeys on esitetty kuvassa 38. Linja-
autoasema on Janakkalan kunnan keskustavisio-hankkeen perusteella tarkoitus purkaa ja
muuttaa asuinalueeksi, seka linja-autopysakkien olisi hankkeen mydéta tarkoitus siirtya
Harvialantien varteen (Janakkalan kunta, 2021, s. 6). Hankkeen myéta suoritettavia
likennejarjestelyjen muutoksia ei ole viela taman tutkimustyon aikana julkaistu, jolloin
kohdesuunnittelu vaatisi jarjestelyjen tdsmentyessa lisatutkintaa, jota tama tutkimustyo ei

tassa tutkimuslaajuudessa kasittele.

Kuva 38. Linja-autoaseman risteys kuvattuna Harvialantieltd (Google, n.d.-b).

Harvialantie—Koulutie risteysalue on toteutettu korotettuna risteysalueena.
Hidastekorokkeet ovat toteutettu kuitenkin erittain loivina, jonka vaikutus autoilijoiden
nopeuden hidastamiseen oli visualisen tarkastelun perusteella vaihtelevaa. Harvialantielta
linja-autoaseman suunnasta Koulutielle kdantyville on oma ryhmittymisajokaista.
Risteysalueen suojatiet ovat selkeasti opastettuja suojatiemerkintdineen ja opastimineen,
seka nakyvyys risteysalueella on joka lahestymissuunnasta hyva. Harvialantie—Koulutie
risteysalue on esitetty kuvassa 39. Koulutien ylikulkevalla, katkoviivoin merkatulla
pyoratiejatkeellisella suojatielld, autoilijoiden huomiota on pyritty lisdamaan
suojatiemerkkien lisdksi Valkky-tehostemerkkikapseleilla, jotka aktivoituvat vilkuttamaan
sinivalkoisia varoitusvaloja tienkayttajan suojatielle tai tunnistimien lukualueelle liikuttaessa.
Vilkkuvien suojatievalojen kaytto risteavan liikkenteen alueella on liikenneturvallisuutta
parantava keksinto, silla suojateiden laheisyyteen sijoitettujen vilkkuvalojen on tutkittu

vahentavan ajonopeuksia ja lisdavan tarkkaavaisuutta suojateiden laheisyydessa
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(InnoTrafik, n.d.-b). Koulutien risteysalue, seka Valkky-suojatievalojen sijoittelu on esitetty

kuvassa 40.

Kuva 39. Harvialantie—Koulutie risteys kuvattuna Harvialantielta.

el | 1!

e S

e e e i —

R P
— -

¥ 4

| Harvialantie

Kuva 40. Harvialantie—Koulutie risteys kuvattuna Koulutielta.

5.1.2 Turengintie

Turengintie eli mt292 on Turengin |api kulkeva ELY-keskuksen hallinnoima seudullinen
paavayla (Janakkalan kunta, n.d.-c). Turengintien varrella sijaitsee mm. Turengin
rautatieasema, Turengin yhteiskoulu, Janakkalan kunnanvirasto seka Turengin kirkko.
Lisaksi Turengintien |aheisyydessa sijaitsee puistoalue, seka urheilukentta. (Google, n.d.-e)
Turengintien laheisyydessa sijaitsee useita eri palveluita, jotka sijaitsevat melko vilkkaasti

liikennodidyn tien varressa. Turengintien tutkimusalue, seka tarkeimmat lahialueen
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tarkeimmat kohteet ovat esitelty kuvassa 41. Turengintien lapi liikenndivat
seutuliikennelinjat Hdmeenlinnan ja Tervakosken suuntiin (Hdmeenlinnan joukkoliikenne,
n.d.-c; n.d.-b).

Turengintielld on tien ylittavia suojateita yhteensa 4 kpl, joista kolme on toteutettu
ajoratojen valisilla keskisaarekkeilla ja yksi korotettuna suojatiena. Lisaksi Turengintien
suuntaisesti kulkevia, yhdysteiden ylittavia suojateitd on yhteensa 4 kpl, joista yhden
ylityspituutta on rajoitettu keskisaarekkeen avulla. Rambollin ylldpitdaman onnettomuudet
kartalla- karttaohjelman mukaan (n.d.) Turengintielld tutkimusalueella on tapahtunut
vuosina 2018-2022 yhteensa 5 kpl tielikenneonnettomuuksia. Onnettomuudet ovat esitetty

alla olevassa luettelossa. Turengintien onnettomuudet ovat esitetty kuvassa 41.

Vuonna 2018 risteamisonnettomuus, jossa ei henkildvahinkoja
Vuonna 2018 loukkaantumiseen johtanut mopedionnettomuus
Vuonna 2019 loukkaantumiseen johtanut jalankulkijaonnettomuus

Vuonna 2021 loukkaantumiseen johtanut polkupydraonnettomuus

o M 0w DN =

Vuonna 2021 peraanajo-onnettomuus, jossa ei henkildvahinkoja

Kuva 41. Turengintien tutkimusalue ja tarkeimmat lahialueen kohteet. Karttapohja:
(Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Turengintieta tutkiessa erityisesti koulun laheisyys ja koululle suuntautuva jalankulku- ja
pyorailylikenne, seka saattoliikenne oli otettava huomioon kohdealuetta tutkiessa.
Tarkastelun aikana alueen vilkkain risteava liikenne 16ytyikin silmahavainnon perusteella

juuri Turengintie—Lukiotien risteyksen laheisyydesta.
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Turengintien liikennejarjestelyt vaikuttivat visualisen tutkinnan perusteella yleisesti melko
hyvilta ja toimivilta. Nakyvaisyys, ajoratamerkinnat seka opastimien sijoittelut olivat
selkeasti toteutettu ja luettavissa autoilijalle. Turengintieta lannesta itdan pain kulkiessa
Lukiotiella sijaitsevan koulun [&heisyys on ilmoitettu autoilijalle alennetulla
aluenopeusrajoitusmerkinnalla 40 km/t, nopeusrajoitustiemerkinnalla seka lapsia tiella-
varoitusmerkilla. Tie- ja opastinmerkinnat lannesta itdan pain kulkiessa on esitetty kuvassa
42. Lisaksi lannesta itdan pain kulkiessa koulun laheisyys on ilmoitettu autoilijalle jo hyvissa
ajoin erillisella lapsia tiella-varoitusmerkilld, sekad korotetusta suojatiesta hidaste-
varoitusmerkilla. Lapsia tiella- varoitusmerkin ymparilld kasvaa kuitenkin tihea
viherkasvillisuus, joka haittaa nykyiselldan varoitusmerkin havaittavuutta ja merkki peittyy
tulevaisuudessa kokonaan viherkasvillisuuden lisdantyessa. Opastinmerkin nakyvyyden
turvaamiseksi ymparilla kasvava pensaikko tulisi poistaa, seka vieressa kasvavan puun
oksia tulisi harventaa tai puu tulisi kaataa kokonaan. Lansipuolen opasteet ja

viherkasvillisuuden peittama lapsia tiella-varoitusmerkki on esitetty kuvassa 43.

Kuva 42. Turengintie Lukiotieta lahestyttaessa lannesta kuvattuna.
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Kuva 43. Turengintie Lukiotieta lahestyttaessa idasta kuvattuna.

Turengintien ylikulkeva suojatie on korotettu suojatie, jolloin se toimii my6s hidasteena
henkildautoliikenteelle. Suojatie on selkeasti merkattu suojatie- merkein, seka
likennemerkkipylvaiden tehostusraidoituksilla. Lisaksi hidasteen korokekynnys on merkattu
autoilijalle tiemerkinnéilla. Visuaalisen havainnoinnin perusteella suojatien korotus toimii
suojatien turvallisuuden nakdkulmasta, silla autoilijat hidastivat ajonopeutta hidasteeseen,
seka osoittivat varautuneisuutta jalankulkijoita kohtaan. Suojatien pohjoispuolelta
jalkakaytavan reunalta kulkee Kauppakujalle johtava oikopolku, josta nakyvaisyys
Turengintien jalkakaytavalle liityttdessa on hyvin heikko ja polku johtaa suoraan suojatien
viereen. Oikopolun kayttd ilman suurta tarkkaavaisuutta jalkakaytavalle liityttdessa voi
aiheuttaa polun kayttajalle tai muille tienkayttjjille vaaratilanteen erityisesti pimealla.
Suojatielld on tapahtunut perdanajo-onnettomuus vuonna 2021, jolloin perdanajon syyna
voidaan epailla polun kayton aiheuttamaa vaaratilannetta. Suojatie seka polku on esitetty

kuvassa 44.
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Kuva 44. Turengintien korotettu suojatie sekd oikopolku.

Lukiotielta 16ytyy liikunta- ja ulkoilupalveluita varten pysakointialue, joka sijaitsee
Turengintie—Lukiotie-risteysalueen laheisyydessa. Pysakdintialueen liikenne on toteutettu
yksisuuntaisena, jolloin pysakdintialueen risteys toimii risteysalueena ainoastaan
pysakaéintialueelta poistuville autoille. Parkkipaikan takia Lukiotielta 16ytyy kaksi erillista
risteysaluetta Turengintielle ja niiden turvallisuutta tulee kasitella erikseen. Lukiotien
risteyksen suojatie ja Lukiotien parkkipaikan poistumisristeyksen suojatie ovat katkoviivoin
merkattuja pyoratiejatkeellisia suojateita, joissa vaistdvelvollisuudet ovat ilmoitettu
autoilijalle suojatie- maaraysmerkilla, varoituskolmiolla ja kaksisuuntainen pydratie -
merkilla. Pysakointialueen tie- ja opastinmerkinnat ovat esitetty kuvassa 45. Lisaksi
risteyksien likennemerkkipylvaat oli varustettu tehosteraidoituksella, joista Lukiotien
risteyksen tehosteraidoitus oli toteutettu Valkky-tehostemerkkikapseleilla, jotka lisdavat
autoilijoiden tarkkaavaisuutta suojateiden laheisyydessa. Valkky-tehostemerkkikapselien
sijoittelut ovat esitelty kuvassa 46. Nakyma risteysalueelle on Lukiotien risteyksessa
viereisen tontin rajalla kasvavien puiden takia kohtalainen (Kuva 46) ja Lukiotien

parkkipaikan poistumisristeyksessa hyva (Kuva 45).
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Kuva 45. Turengintie-Lukiotien pysakadintialueen liittymaalue Turengintielle.

Pysakointialueen
poistumistie

Turengintie—Lukiotie-risteyksen laheisyydessa sijaitsee Turengintien ylittdva suojatie, joka
johtaa jalkakaytavalle ja idasta lanteen liikennodivan lahiliikenteen bussipysakille.
Bussipysakki toimii pysakkina Turengin yhteiskoululle kulkeville koululaisille ja
rautatieasemalle kulkeville matkustajille, jolloin suojatien ylitysmaarat ovat oletettavasti
erityisesti aamu- ja iltapaivaruuhkien aikaan Idhialueen muita suojateita suurempia.
Ylitysmaarien ja Turengintien liikennemaaran perusteella jalkakaytavan ja suojatien

turvallisuutta tulee tarkastella tarkemmin.
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Suojatie on toteutettu keskisaarekkeella, jolloin saareke toimii tieta ylittaville jalankulkijoille
turva-alueena ja jolla tien ylityspituutta on rajoitettu jakamalla se kahteen osaan. Suojatie
on osoitettu autoilijoille suojatieopastimilla ja -raidoituksilla, keskisaarekkeen ohikulun
maaraavalla likenteenjakajaopastimella seka likennemerkkipylvaiden tehosteraidoituksilla.
Jalkakaytavan lanteen pain kavely sillalle on estetty aidoituksella ja jalankulku on ohjattu
kulkemaan suojatieta pitkin Turengintien etelaista jalankulku- ja pyoérailyvaylia pitkin.
Suojatie seka jalankulun opastukset ovat esitetty kuvassa 47. Pohjoispuolen jalkakaytava
on todella kapea ja leveytta jalkakaytavalla on noin 1,5 m, joten kavelyliikenteen esto ja
uudelleenohjaaminen suojatieta pitkin etelapuolelle on jalankulkijoiden turvallisuuden

kannalta hyva ratkaisu. Nakyma suojatielld on molempiin suuntiin hyva.

Kuva 47. Turengintien suojatie seka jalankulun opasteet.

Turengintie—Tohvelantie—Juttilantie-risteysalueelta ei I6ytynyt onnettomuushistoriastaan
huolimatta visualisen tarkastelun perusteella alueen liikkenneturvaa merkittavasti
heikentavia tekijoita ja risteysalueen liikenne toimi tutkimusajankohdalla moitteettomasti.
Nopeusrajoitus risteysalueella on 40 km/t ja nopeusrajoitus vaikuttaa visualisen tarkastelun
perusteella sopivalta risteysalueen koon, ristedvien liikennemaarien ja nakyvyyden
perusteella. ajoratamerkinnat, seka suojatiemerkinnat ovat risteysalueella hyvakuntoiset.

Turengintie—Tohvelantie—Juttilantie-risteysalue on esitetty kuvassa 48.
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Kuva 48. Turengintie—Tohvelantie—Juttilantie kuvattuna suunnasta Turengintie.

Turengintie

5.1.3 Rautatieasema ja Kauppakuja

Turengin rautatieasema jakautuu Itaiseen ja lantiseen osaan, joista itaista raidetta pitkin
likenndi R-1ahijuna Tampereelle pain ja lantista raidetta pitkin liikenndi R-lahijuna Helsinkiin
pain (Hameenlinnan joukkoliikenne, n.d.-f). Rautatieaseman itaisen laiturin ohi
Kuumolantietd ja Kauppakujaa pitkin liikennoi seutuliikenteen linjat Hameenlinnan ja
Tervakosken suuntiin (Hameenlinnan joukkoliikenne, n.d.-e; n.d.-d). Rambollin
onnettomuudet kartalla- karttaohjelman mukaan (n.d.) tutkimusalueella on tapahtunut
vuosina 2018-2022 yhteensa 4 kpl tielikenneonnettomuuksia. Onnettomuudet ovat esitetty

alla olevassa luettelossa. Tutkimusalueen onnettomuudet ovat esitetty kuvassa 49.

Vuonna 2019 kuolemaan johtanut polkupydraonnettomuus
Vuonna 2020 yksittdisonnettomuus, jossa ei henkilévahinkoja

Vuonna 2021 yksittdisonnettomuus, jossa ei henkildvahinkoja

=

Vuonna 2021 kuolemaan johtanut polkupydraonnettomuus
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Kuva 49. Rautatieaseman ja Kauppakujan tutkimusalue sekd onnettomuudet. Karttapohja:
(Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Jalankulku- ja pyorailyliikenteen paasy rautatieasemalla puolelta toiselle ja asema-alueelta
poistuminen tapahtuu asemalaitureiden laheisyydesta nousevien portaiden seka
ylikulkusillan kautta, tai noin 100 metrin paasta laitureista, alikulkutunnelin kautta.
Henkilbautoliikenteen pysakointialueet ja polkupyodrien sailytyspaikat [0ytyvat
asemarakennuksen vieresta lantiseltéd puolelta, sek& noin 150 metrin paasta Kauppakujan
paassa olevalta pysakointikentaltd. Asema-alueen jalankulun ja pyérailyn kulkuyhteydet ja
lityntapysakoinnit ovat esitetty kuvassa 50.

Kuva 50. Rautatieaseman seudun jalankulun ja polkupyoérailyn kulkuvaylat ja
lityntdpysakdinnit. Karttapohja: (Google, n.d.-a).

Liityntapyséakainti

= Jalankulku estetty
Portaat ylikulkusillalle
- Jalankulku- ja pyorailyvayla
Jalkakaytava
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Rautatieaseman ymparistda tutkimalla kavi nopeasti ilmi, etta likenneturvallisuus erityisesti
aseman itaisella puolella oli puutteellista. Asemalaiturin vieressa kulkevan Kuumolantien
suojatie oli jopa vaarallinen erityisesti Turengintien ylikulkusillalta rappusia alas
laskeuduttaessa. Kuumolantien suojatie on esitetty kuvassa 51. Kuumolantien suojatie
alkaa heti siita, mihin rappuset loppuvat ja ndkyma rappusista ajoradalle ja ajoradalta
rappusille on tihean kasvillisuuden vuoksi hyvin rajallinen. Liséksi asemalaiturialueen
rajaava noin 140 cm korkea suoja-aita voi haitata autoilijoiden nakyvaisyyttd asemalaiturin
suuntaan. Suojatie on jalankulkijoiden turvallisuutta ajatellen korotettu suojatie ja autoilijoita
varoitetaan korokkeesta muu vaara- likennemerkilla seka hidaste- lisakilvella, mutta
suojatien korotus on niin kulunut, ettd hidasteen nousukulma on lahes olematon ja
visualisen havainnoinnin perusteella autoilijat eivat hidastaneet suojatien kohdalle tai
osoittaneet varautuneisuutta suojatietéd kohtaan. Nopeusrajoitus suojatiealueella on 40 km/t
(Paikkatietoikkuna, n.d.).

Kuva 51. Kuumolantien suojatie.

Itdpuolella tarkastelun perusteella havaittu ongelma oli jalkakaytavan puuttuminen
Kuumolantien ja Kauppakujan mutkan kohdalla itdpuolen asemalaiturille. Kauppakujan
jalankulku- ja py6railyvayla jatkuu ainoastaan alikulkutunneliin, josta paasee turvallisesti
ainoastaan lansipuolen asemalaiturille. Nykyiselladn Kauppakujalta italaiturille kulkevat
jalankulkijat ja pyorailijat kulkevat sekaliikenteena ajoradan piennarta pitkin, joka on tiukan
mutkan takia riskialtis kulkureitti. Kuumolantien ja Kauppakujan mutka on esitetty kuvassa
52. Janakkalan kunnalla on kasitteilld rautatieaseman lahiympariston kaavamuutosaloite,
jonka tarkoituksena olisi kehittda kyseisen alueen kevyen liikkenteen kulkuyhteyksia

(Janakkalan kunta, 2021, ss. 6-7). Muutosten vaikutuksia ei kuitenkaan viela tiedeta taman
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tutkimustyon hetkella, jolloin mahdollisiin muutosehdotuksiin sovelletaan omaa visiota

alueen kehitystarpeista.

Kuva 52. Kuumolantien ja Kauppakujan mutka suunnasta Kauppakuja.

Lansipuolella aseman ympariston turvallisuus ja liikenteenohjaus on melko hyvaa.
Asemalaiturin vieressa sijaitseva pysakointialuetta ei ole kuitenkaan eroteltu
pysakoéintialueen paassa sijaitsevasta jalkakaytavasta esimerkiksi kivetyksella tai muulla
ajoneuvolla kulkemisen estavalla ratkaisulla. Laitureita yhdistava alikulkutunnelin
likenteenohjaus on jarjestetty melko hyvin. Jalankulku- ja pyorailyvayla on merkitty
keskiviivalla ja suuntanuolilla kulkusuuntien erottelemiseksi ja lansipuolen asemalaiturin
suunnasta alikulkuun tuleville osoitetaan vaistdvelvollisuus vaistovelvollisuusmerkilla.
Alikulkutunnelissa on tapahtunut kesakuussa 2019 kuolemaan johtanut
pyodrailyonnettomuus, jolla voi olla vaikutusta alikulkutunnelin nykyisiin liikennejarjestelyihin.

Alikulkutunnelin liikennejarjestelyt on esitetty kuvissa 53 ja 54.
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Kuva 53. Rautatieaseman alikulkutunnelin lantisen puolen jalankulun ja pyorailyn

likennejarjestelyt.

Kuva 54. Rautatieaseman alikulkutunnelin itdisen puolen jalankulun ja pyoérailyn

likennejarjestelyt.

Asemalaiturit ylittdva Turengintien ylikulkusillan jalankulku- ja py6railyvayla on erikoisesti
kavennettu betoniporsailla ja jalankulun paasy sillan pohjoispuolen jalkakaytavalle on
estetty betoniporsailla kokonaan. Uudenmaan ELY-keskuksesta Juha Noeskoski
(Henkilokohtainen tiedonanto, 9.9.2024) kommentoi asiaa sahkdpostilla. Juha Noeskosken
antaman lausunnon mukaan sillan reunat ovat kavennettu siltarakenteen ulokkeiden
kuormittumisen estamiseksi. Lisaksi Juha mainitsi, ettd Turengintien ylikulkusilta uusitaan
Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta tulevaisuudessa, kun junaraiteiden uusista

raidejarjestelyista ja niiden vaikutuksista aseman seutuun tulee lopullinen tiedote.
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Tutkimusajankohdalla tulevasta siltaratkaisusta ja sen vaikutuksista aseman ympariston
liikennejarjestelyihin ei ole tiedossa, joten sillan nykytilan likennejarjestelyt toimivat
pohjana tutkimustarpeelle. Turengintien ylikulkusillan kavennukset on esitetty kuvassa 55.
Pohjoispuolen jalankulku- ja pydrailyliikenne on ohjattu kulkemaan sillan 1ansipuolella
Liinalammentien risteyksesta suojatieta pitkin Turengintien etelapuolen jalkakaytavalle tai
Liikekujan jalkakaytavaa pitkin. Lansipuolen jalankulun uudelleenohjaus ja opastus on
esitetty kuvassa 56. Itapuolella pohjoispuolen liikenne on ohjattu kulkemaan Lukiotien
jalkeista suojatieta pitkin Turengintien etelapuolen jalkakaytavalle. ltdpuolen jalankulun

uudelleenohjaus ja opastus on esitetty luvussa 5.1.2, kuvassa 47.

Kuva 55. Turengintien ylikulkusillan jalkakaytavien kavennukset.
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Kauppakujan ja Ojatien risteyksessa on tapahtunut lokakuussa vuonna 2021 kuolemaan
johtanut pyoérailyonnettomuus. Nakyma Ojatielta Kauppakujalle on melko hyva, seka
autoilijoille on ilmoitettu vaistovelvoite vaistovelvollisuusmerkin avulla ja varoitettu
jalankulkijoista suojatiemerkkien avulla. Vaikuttavana tekijana voi kuitenkin olla, etta
Kauppakujalla ei ole kohdealueella pyorailylikenteelle erikseen maarattya vaylaa, jolloin
polkupydralla liikutaan sekaliikenteend ajoradan reunaa pitkin. Lisaksi vaikuttavana tekijana
voi olla onnettomuuden ajankohtaan verrattuna katuvalaistus, silld valaisimien sijoittelun ja
valaisinmallien vuoksi alueen katuvalaistus on heikko. Aluenopeusrajoitus Kauppakujalla ja
Ojatiella on 40 km/t (Paikkatietoikkuna, n.d.). Kauppakuja-Ojantie risteysalue on esitetty
kuvassa 57. Janakkalan kunnalla on kasitteilla Kauppakujan kaavamuutosaloite, jonka
tarkoituksena olisi mm. kehittaa jalankulun ja pyorailyn kulkuyhteyksia (Janakkalan kunta,
2021, ss. 6-7). Tulevien kaavamuutosten vaikutuksia ei kuitenkaan viela tiedeta taman
tutkimustyon hetkella, jolloin mahdolliset muutosehdotukset tuotetaan oman nakemyksen
mukaan.

Kuva 57. Kauppakuja—QOjatie-risteysalue kuvattuna suunnasta Kauppakuja.

Kauppakuja

6 Muutosehdotukset

Muutosehdotuskohteet perustuvat visuaalisen havainnoinnin perusteella todettuihin
likenteellisiin ongelmakohtiin ja onnettomuustilastojen seka Janakkalan sanomien
artikkelissa kasiteltyihin ongelmakohtien yhteenvetoon. Muutosehdotuksiksi lasketaan
kohteet, joissa liikenneturvallisuutta kehittavat toimenpiteet vaatisivat suurempia
muutostoéita. Nain ollen muutosehdotuksista ovat jatetty pois yksittaiset muutostyoét, kuten
esimerkiksi puiden oksien harvennus tai opastinmerkin uudelleensijoittelu.

Muutosehdotuskohteita muodostui yhteensa 6 kpl, jotka kasitelldan luvuissa 6.1-6.6.
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6.1 Harvialantie-Tapailantie-Taimistotie risteys

Luvussa 5.1.1 kasitelty Harvialantie—Tapailantie—Taimistotien risteysalueella on tapahtunut
vuosien 2018-2022 valilla 3 kpl likenneonnettomuuksia, joista 2 kpl olivat
ristedmisonnettomuuksia ja 1 kpl pyérailyonnettomuuksia. Janakkalan sanomien teettaman
artikkelin mukaan myos paikalliset kokevat risteysalueen turvattomaksi (Visapaa, 2023).
Risteysalueen liikenneturvallisuuden kehittdmisen kannalta oleellista on keskittya
sivusuunnista, eli Tapailantielta ja Taimistotielta, padsuuntaan eli Harvialantielle liittyvan
liikenteen helpottaminen ja Tapailantien ja Taimistotien ylikulkevien suojateiden

turvallisuuden kehittdminen. Risteysalueen nykytila on kuvattu kuvissa 32 ja 33.

Harvialantie—Tapailantie—Taimistotie risteysalue on nykyisellaan kooltaan n. 30 x 35 m ja
asemakaavan mukainen risteysaluevaraus on n. 40 x 58 m (Janakkalan kunta, n.d.-d).
Aluevaraus on runsas ja se antaa mahdollisuuksia miettia eri tasoliittymavaihtoehtoja
kohteeseen. Liittymavaihtoehtoja miettiessa liikenneturvallisuuden kehittdmisen kannalta
tulee ottaa huomioon risteysalueen mitoitusnopeus, onnettomuudet alueella,
asemakaavassa maaratty tiealuevaraus ja yksinkertaisuus seka yhtenevaisyys
Iahiymparistdn liikkenteenohjauskeinoihin (Vaylavirasto, 2024, s. 35). Huomiokohtien
perusteella tasoliittymamuutoksista laaditaan hyvat ja huonot puolet, joiden avulla voidaan

vertailla liittymavaihtoehtojen vaikutusta kohdealueen liikenneturvallisuuteen.

Risteysalue on nykyisellddn kanavoitu nelihaaraliittyma, jonka etuja ovat nelitasoristeyksen
kompakti koko, paasuunnan liikenteen sujuvuus, risteysalueen selkeys ja risteavien
liikennevirtojen havaittavuus. Nelitasoristeyksen huonoja puolia ovat puolestaan ristedvien
ajoratojen ylityspituudet, seka sivusuunnan liikenteen heikko liityntakyky paasuuntaan.
Heikko liityntakyky paitsi hidastaa sivuliikenteen liikkennevirtoja, mutta myos lisaa
onnettomuusriskia. (Vaylavirasto, 2024, ss. 35, 38) Kanavoitu nelihaararisteys on
havainnollistettu kuvassa 58. Nelitasoristeys on tasoristeysmallina vanhentunut ja yha
useammin nelitasoristeys pyritdan korvaamaan tien luonteen mukaan muilla
tasoristeysmalleilla, kuten esimerkiksi porrastetulla littymalla, valo-opastetulla risteyksella
tai kiertoliittymalla (Vaylavirasto, 2024, s. 39). Porrastetun liittyman, eli kahden
kolmihaaraliittyman kayttd ei kuitenkaan ole risteysalueella nykyisellddn mahdollista
asemakaavassa maaratyn tiealuevarauksen vuoksi. Porrastettu liittyma on havainnollistettu
muiden tasoliittymamallien ohessa liitteessa 3. Porrastetun littyman suunnittelu vaatisi
uuden tiealuevarauksen lisdyksen asemakaavaan, joka vaatisi lisatutkimusta, jota tama

tutkimustyd ei kasittele.
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Kuva 58. Havainnekuva kanavoidusta nelihaaraliittymasta (Vaylavirasto, 2024, s. 63).
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Valo-ohjauksen lisddminen nelitasoristeykseen on tasoliittymavaihtoehdoista turvallisin.
Sen etuja ovat autoilijoiden ja jalankulku- ja pyorailyliikenteen turvallisuuden parantuminen,
onnettomuuksien vakavuuden pieneneminen, olemassa olevan risteysmallin sailyminen
seka ajosuuntien liikennevirtojen saadettavyys. Valo-ohjauksen huonot puolet ovat
kuitenkin lisdantyvat kunnossapitokustannukset, paasuunnan liikkennevirtojen
heikkeneminen ja valo-ohjauksen sijoittelun mukaan raskaan liikkenteen kaantymiskyvyn
heikkeneminen seka valo-ohjauslaitteiden havaittavuus risteysalueella. (Vaylavirasto, 2024,
s. 42) Turengissa ei myoskaan ole entuudestaan valo-ohjattuja risteyksia, jolloin valo-
ohjaus erottuu ymparilla olevasta liikenteenohjausmallista. Valo-ohjauksinen liittyma on

havainnollistettu muiden tasoliittymamallien ohessa liitteessa 3.

Kiertoliittyma on taajama-alueelle ja taajama-alueen sisdantulovaylalle hyvin sopiva
littymaratkaisu, joka on tapauskohtaisesti usein muita liittymamalleja turvallisempi.
Kiertoliittyman etuja ovat sivusuuntien liikennevirtojen parantuminen, ristedvan ajoratojen
ylityspituuden lyheneminen ja konfliktipisteiden vaheneminen seka paavaylan
ajonopeuksien rauhoittuminen. Kiertoliittyman huonot puolet ovat pdasuunnan
liikennevirtojen heikkeneminen, seka nelitasoristeysta suurempi tilantarve. (Vaylavirasto,
2024, ss. 40-41) Turengista 16ytyy yksi kiertoliittymaristeys keskustan kolmion alkupaasta
Turengintie—Harvialantie risteyksesta, jolloin kiertoliittyma sopisi ja yhtenaistaisi keskustan
alueen liikenteenohjausmenetelmia. Kiertoliittyma on havainnollistettu muiden

tasoliittymamallien ohessa liitteessa 3.

Ylla mainittujen vertailujen perusteella risteysalueelle voitaisiin harkita muutostyona
kiertoliittymaa, joka on risteysmallina nelitasoristeysta turvallisempi ja tasapuolisempi eri
ajosuunnille ja se myatailisi ja taydentaisi Turengin keskustan alueen liikenteellisia
ratkaisumenetelmia. Kiertoliittyman muutostyossa tulee ottaa kuitenkin huomioon
tasoristeysmallin tilan tarve, jotta kiertoliittymasta saadaan riittavan suuri, joka

mahdollistaisi tehdasalueelle suuntautuvan rekkaliikenteen turvallisen lapikulun.
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Kiertoliittyman tarkemmat mitoitusjarjestelyt ja likennemallinnukset vaativat

jatkotutkimusta, joita tama tutkimustyd ei kasittele.

Nopeus risteysalueella on nykyisellddn 40 km/t, joka on tien luonteelle ja likennemaaralle
riittava. Luvussa 2.2 mainittujen liikenneturvallisuuden kehittdmiskohteiden mukaisesti
nopeusrajoituksia tulisi laskea 30 km/t taajamissa ja koulujen lahialueilla, seka vilkkailla
jalankulku- ja pyorailyliikenteen alueilla. Ohjeistuksen mukaisesti Harvialantien
nopeusrajoituksen laskemista tulisi harkita keskustan kolmion alueella, mutta myos
tarvittaessa Harvialantie—Tapailantie—Taimistotie risteysalueella. Taajama-
aluenopeusrajoituksen alentamisen vaikutukset keskustan lapi kulkevaan liikenteeseen

vaatii kuitenkin mahdollista lisatutkintaa, joka ei sisally taman tyén laajuuteen.

Tapailantien ylittavan pyoratiejatkeellisen suojatien turvallisuuden lisdamiseksi
risteysalueelle voitaisiin lisata suojatieopastinpylvaisiin sijoitettavat Valkky-suojatien
tehostemerkkikapselit, jotka varoittavat erityisesti Tapailantieta ajavia, risteytysaluetta
lahestyvia autoilijoita vasemmalta verkkoaidan takaa suojatieta lahestyvista jalankulkijoista
ja polkupyoérailijoista. Tehostemerkkikapseleiden tarkemmat lisaamiskohdat Tapailantiella
ovat esitetty kuvassa 59. Valkky-suojatien tehostevalot ovat ketjutettavissa toisiinsa, jolloin
ne toimivat yhdessa liiketta havaittaessa suojatien laheisyydessa. Valkky-suojatievalot
sisaltavat oman akustonsa, jolloin niiden paikalleen asentaminen on helppoa, eika
asentaminen vaadi muutostoéita. Akuston toiminta-aika on suojatien kayttdasteen mukaan
noin 2—3 vuotta, jonka jalkeen akut tulisi uusia. (InnoTrafik, n.d.-a) Kustannustehokkuuden
ansiosta Valkky-suojatien tehostemerkkikapseleita voisi kayttda myos Taimistotien
ylikulkevalle pyoratiejatkeelliselle suojatielle lisdamaan ylikulkevan jalankulku- ja
pyorailylikenteen turvallisuutta. Taimistotien suojatien tehostemerkkikapseleiden

tarkemmat lisdamiskohdat ovat esitetty kuvassa 60.
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Kuva 59. Tapailantien suojatien tehostemerkkikapseleiden lisdyskohdat. Taustakuva:
(Google, n.d.-d).

Kuva 60. Taimistotien suojatien tehostemerkkikapseleiden lisdyskohdat. Taustakuva:

(Google, n.d.-c).

Lisdys suojatieopastimiin;
Valkky-suojatievalot

6.2 Harvialantien alikulkutunneli

Luvussa 5.1.1 Harvialantien alikulkutunneli osoittautui visuaalisen havainnoinnin
perusteella turvattomaksi alikulkutunnelin heikon ndkyman ja usean risteavan kulkuvaylan
vaikutuksesta. Alikulkutunnelissa ei ole tilastoituja onnettomuuksia, mutta se vaatii silti
tarkastelua. Alikulkutunnelin nykytila on kuvattu kuvissa 35 ja 36. Alikulkutunnelissa on
sillan etelapuolella Y-haaramaisesti 3 liittyvaa vaylaa ja pohjoispuolella 2 vaylaa. Erityisesti
sillan myotaisesti kaantyvat kulkuvaylat ovat alikulkuun liityttdessa tai poistuttaessa
nakyvaisyydeltaan erittain huonot, joka lisda onnettomuusriskia. Kulkuvaylien liittymissa ei
ole opasteita tai muita varoituskeinoja heikosta nakyvyydesta. Alikulkutunnelin heikon
nakyvaisyyden kohdat ovat esitetty kuvassa 61.
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Kuva 61. Harvialantien alikulkutunnelin heikon nakyvyyden alueet korostettuna.
Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).

Alikulun turvallisuuden lisdamiseksi alikulkuun tulee lisata varoitusopastimet ristedvasta
likenteesta, maarittda vaistovelvollisuuksia tai muokata kulkukaytavia niin, etta alikulun
heikosta nakyvyydesta aiheutuva onnettomuusriski pienenee. Opastimilla osoitettu alikulun
heikon nakyvyyden ilmoittaminen tulisi iimoittaa tienkayttajalle nakyvasti ja oikeanlaisilla
liikennemerkeilla. Liikennemerkkeja valittaessa tulee kuitenkin maaritella, onko opastimien
tarkoitus varoittaa risteavista kulkuvaylista vai maarittaa vaistovelvollisuuksia eri

kulkuvaylien kayttajalle.

Vaihtoehdossa 1, jossa opastimilla ei haluta maarittaa vaistovelvollisuuksia vaan viestia
heikosta nakyvaisyydesta ja varovaisuudesta risteysalueelle, tulee opastimina kayttaa
nakyvyys”). Vaihtoehdossa 2, liittyville kulkuvaylille voidaan kuitenkin maarittaa tarpeen
tullen vaistoévelvollisuus opastinmerkilla B5 (Vaistovelvollisuus risteyksessa).
(Tieliikennelaki 729/2018) Vaihtoehto 1 on esitetty kuvassa 62 ja vaihtoehto 2 kuvassa 63.
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Kuva 62. Harvialantien alikulkutunneli, vaihtoehto 1. Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Liikkennemerkit tulee sijoittaa jalankulku- ja pyorailyvaylalla sadadosten mukaisesti 2,2-3,2 m
etaisyydelle maan pinnasta, seka alle 1,5 m paahan kulkuvaylan reunasta (Valtioneuvoston
asetus liikenteenohjauslaitteiden kaytosta 379/2020 § 32). Vaistamisvelvollisuutta osoittava
likennemerkki tulee kuitenkin pyérailylle sallitulla vaylalla sijoittaa kulkusuuntaan nahden
aina tien oikealle puolelle (Tieliikennelaki 729/2018 § 77). Liikennemerkkien sijoittelun
maaraysten puitteissa, vaihtoehdossa 1 varoitus- ja lisdmerkit voisi asentaa alikulun

ulostuloissa oleviin katuvalaisimien valopylvaisiin, mutta vaihtoehdossa 2
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vaistdvelvollisuutta osoittaville likennemerkeille tulisi kuitenkin pystyttaa uudet

likennemerkkipylvaat.

Alikulun heikon nakyvyyden korjaaminen kulkuvaylien muutostailla vaatisi opastimia
enemman resursseja, mutta muutostdiden avulla kohteen turvallisuus paranisi keinoilla,
jotka eivat vaadi kevyen liikenteen likennemerkkitietdmysta ja palvelisi ndin ollen kaikkia
kulkuvaylan kayttajia paremmin. Alikulun pohjoispuolen tiukan aluevarauksen vuoksi
liittyvien kulkuvaylien liittymakohtaa on vaikea muokata, jolloin vaihtoehtona on poistaa ja
uudelleensuunnata kulkuvaylia. Risteavien vaylien vahentaminen lisaa alikulun
turvallisuutta, mutta se myds toisaalta heikentaa kulkuvaylien palvelutasoa vahentamalla
tienkayttajan reittivaihtoehtoja (Vaylavirasto, 2022, s. 22). Kavelijan reitinvalintaan liittyvia

seikkoja ja niiden huomiointia vaylasuunnittelussa kasitellaan liitteessa 4.

Vaihtoehdossa 3 kulkuvaylien muutosty6t tapahtuisivat poistamalla aiemmin kuvassa 61
osoitetut kulkuvaylat ja muokkaamalla alikulun pohjoispuolen kulkuvaylia. Jalankulku- ja
pyorailyvaylia muokattaisiin niin, etta alikululta saapuvan ja ylikulkusillan paalla kulkevan
jalankulku- ja pyorailyvaylan risteysaluetta pyoristettaisiin, jonka avulla risteavien
kulkuvaylien nakyma paranisi. Kaytosta poistettujen kulkuvaylien alueet voitaisiin korvata
puisto- tai viheralueilla, jotka lisdisivat alueen viihtyisyytta. Vaihtoehto 3 on esitetty kuvassa
64.

Kuva 64. Harvialantien alikulkutunneli, vaihtoehto 3. Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).
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6.3 Turengintie korotettu suojatie

Luvussa 5.1.2 kasitelty Turengintien korotetun suojatien ja merkkaamattoman taikka
tienpitajan hallinnoimattoman polun laheisyys vaikutti visuaalisen tarkastelun perusteella
alueen liikenneturvallisuutta vaarantavalta risteavan liikenteen kohdalta. Turengintien
korotettu suojatie ja oikopolku on esitetty kuvassa 44. Kohteen muutostarkasteluissa on
otettava huomioon, ettd merkkaamattoman polun lapikulkemiseen ei voi vaikuttaa
liikenteenohjauksen keinoin, mutta polun liikenneverkostoon liittymiseen voi kuitenkin

vaikuttaa liikkenteenohjauksen keinoin.

Turengintien pohjoispuolen jalkakaytava on nykyisellaan kiinni ajoradassa, jolloin
katualueen osien valille ei jaa erotusaluetta erottamaan liikkumismuotoja toisistaan. Taman
seuraamuksena pohjoispaadyn suojatielikennemerkki on sijoitettu pientareen puolelle
jalkakaytavan taakse (Kuva 44). Opastinmerkin sijoittaminen ulos ajoradan laheisyydesta
on riski opastinmerkin havaittavuudelle, jolloin suojatiemerkki tulisi sijoittaa IAhemmas
ajorataa. Erotusalueen levennys lisda myds suojatien l1aheisyyden turvallisuutta.
Opastinmerkin sijoittaminen ajoradan viereen vaatii erotusalueen leveydeksi vahintaan
metrin, jolloin erottelualue ajoradan ja jalkakaytavan valilla tulee olla myds yli 1,0 m
suojatien laheisyydessa. (Vaylavirasto, 2022, s. 46) Tarvittavien muutoksien
toteuttamiseksi jalkakaytavan tielinjausta tulisi siirtdd vahintaan erottelualueiden tarpeen
verran kauemmas nykyisesta tielinjauksesta. erottelualueen levennys ja jalkakaytavan

uudelleenlinjaus on esitetty kuvassa 65.

Merkkaamattomalta polulta tiealueelle liittymista voidaan hallita pystyttamalla suojatien
kohdalle pientareelle vahintdan suojatien levyinen suoja-aita estamaan jalkakaytavalle
liittymista suoraan suojatien kohdalta. Aidan lisddminen johtaa polkua kayttavalle tarpeen
kiertda suoja-aita, joka puolestaan lisaa tienkayttajien havainnointiaikaa. Suoja-aidan

sijoittelu suojatien edustalle on esitetty kuvassa 65.
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Kuva 65. Turengintien suojatien muutosty6t. Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).
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6.4 Turengintien ylikulkusilta

Luvussa 5.1.3 kasitelty Turengin ylikulkusillan jalankulku- ja pydrailyvaylan ratkaisut
osoittautuivat visuaalisen tutkimuksen perusteella mielenkiintoisiksi sillan
valiaikaisjarjestelyjen osalta. Ylikulkusillan pohjoispuolen jalkakaytavan lapikulku oli
tutkimushetkella 3.9.2024 estetty ylikulkusillan kohdalta betoniporsain, seka myos
etelapuolen jalankulku- ja pyorailyvaylaa oli kavennettu merkittavasti. Ylikulkusillan
valiaikaisjarjestelyt on esitetty kuvassa 55. Kavennusten syyna on siltarakenteiden
kuormittumisen estadminen, joka ei sinalldan vaadi tutkimusta, vaan valiaikaisjarjestelyjen

vaikutukset jalankulku- ja pyorailyliikenteen turvallisuuteen.

Ylikulkusillan pohjoispuolen jalkakaytavan liikenne on ohjattu kulkemaan sillan ita- ja
Iansipuolelta suojateitad pitkin etelapuolen jalankulku- ja pyorailyvaylalle. Jalankulkijoiden
uudelleenohjaus ja opastukset ovat esitetty kuvissa 47 ja 56. Leveytta pohjoispuolen
jalkakaytavalla on kapeimmillaan noin 1,5 m, joka ei vastaa nykyisia jalkakaytavan
mitoitusvaatimuksia, jonka mukaan vahimmaismitoitus jalkakaytavalle on 1,75 m ja
suositusleveys talvikunnossapidon edellytykseksi enemman kuin 2,5 m (Suomen
kuntatekniikan yhdistys, 2020). Pohjoispuolen jalkakaytavan leveyden takia,
jalankulkijoiden pysyvat liikenteenohjausratkaisut etelapuolen jalankulku- ja pyorailyvaylalle

ovat tarpeelliset jalankulkijoiden turvallisen liikkumisen yllapitamiseksi.

Jalankulkuliikenteen estaminen on toteutettu valiaikaisilla tydmaa-aidoituksilla, joka on
lapikulun estamiskeinona melko tehokas, mutta kiintean aidoituksen tulisi jatkua ita- ja
lansipuolella muutama metri ajoradan myétaisesti siltaa kohti, jolla estettaisiin aidoituksen

ohittaminen jalkakaytavalle. Toisena muutostyona jalkakaytavia tulisi muokata niin, etta tien
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ylittdminen suojatieta pitkin sillan eteldpuolelle olisi jalankulkijalle sillan pohjoispuolen

ylittdmista luontaisempaa.

Sillan itapuolella jalkakaytavaa tulisi leventaa suojatielle asti, seka rajata jalkakaytava
tulevasta siltalevikkeesta kivetyksen, taikka muun tasoerotuksen avulla. Tydmaa-aidoitus
korvattaisiin tuomalla suojakaidetta IAahemmas ajoradan reunaa ja paattamalla kaide
jalkakaytavan myotaisesti tiealueen ulkopuoliselle piennaralueelle. Lisaksi suojakaiteen
edessa voisi olla suoja-aita erottamassa jalkakaytava suojakaiteesta ja estamassa

suojakaiteen ylitys. Itapuolen muutostydt ovat esitetty kuvassa 66.

Kuva 66. Turengintien ylikulkusillan itdpuolen muutostyét. Karttapohja: (Paikkatietoikkuna,
n.d.).
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Sillan lansipuolella jalkakaytava tulisi uudelleensuunnata ja erotella vanhasta
jalkakaytavasta kivetyksen taikka muun tasoerotuksen avulla. Lisaksi uuden jalkakaytavan
vapaan alueen reunaan tulisi asentaa suoja-aita estdmaan paasy Turengintien mydétaisesti
kulkevalle piennaralueelle. Uuden jalkakaytavan paa yhdistyisi Turengintiehen ja liittyman
alueelle toteutettaisiin uusi Turengintien ylikulkeva suojatie yhdistdmaan etela- ja
pohjoispuolen kevyen liikenteen vaylat. Suojatieliittyma tulisi toteuttaa alueen muiden
suojateiden kanssa yhtenevasti keskisaarekkeilla, joilla suojatien ylityspituus jakautuu
kahteen erilliseen ajoradan ylitykseen, joka lisaa jalankulkijan ylitysturvallisuutta
(Vaylavirasto, 2022, s. 80). Uusi suojatie sijaitsee tiiviisti rakennetulla alueella, jolloin
suojatie tulisi sijoittaa enintdaan 50 m paahan lahimmasta, Liinalammintien ylittavasta

suojatiesta (Vaylavirasto, 2022, s. 96). Lansipuolen muutosty6t ovat esitetty kuvassa 67.
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Kuva 67. Turengintien ylikulkusillan I1ansipuolen muutostyoét. Karttapohja:
(Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Ylikulkusillalla, jossa pohjoispuolen jalkakaytava poistettaisiin muutosten avulla kaytdsta,
etelapuolen jalankulku- ja pyorailyvaylan tulee tayttaa sillan rakenteellisista
suojausmenetelmista huolimatta jalankulku- ja pyorailyliikenteelle tarvittavan
vahimmaistilan maaraykset. Etelapuolen jalankulku- ja pyorailyvayla on
normaaliolosuhteissa ilman kavennuksia noin 3,0 m levea ja tutkimushetkella kulkuvaylan
leveys oli noin 2,5 m, joka vastaa leveydeltaan jalkakaytavan suositusleveytta. Muutosten
myota kulkuvaylalle tulisi kuitenkin mahtua jalankulun ja pyorailyn molemmat kulkusuunnat,
jonka vahimmaisleveys kaksisuuntaiselle jalankulku- ja pyorailyliikenteelle olisi 4,0 m ja
suositusleveys 5,0 m (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2020) Vaihtoehtoisesti
polkupydrailyn siitdminen sekaliikenteeksi, jossa polkupyorailijat likkuvat muun liikenteen
seassa, olisi merkittava heikennys polkupyorailijdiden ja autoliikenteen
likenneturvallisuudelle. Jalankulku- ja pyorailyliikenteen turvallisen likkumisen
jarjestdminen nykyisella siltarakenteella ei ole sillan mitoitusten takia mahdollista.
Turvallisen liikenteen jarjestelyt eri tienkayttdjille vaatisi uuden siltarakenneratkaisun, joka

on rajattu tdman tyén ulkopuolelle.

6.5 Rautatieaseman itdaosa

Luvussa 5.1.3 kasitelty rautatieaseman itdosa osoittautui visuaalisen tutkimuksen
perusteella hyvin turvattomaksi erityisesti jalankulku- ja pyorailylikenteelle. Kohdealueen
ongelmiksi muodostuivat asemalaiturilta Kuumolantien ylikulkevan suojatien turvattomuus
(Kuva 51), seka jalkakaytavan puute asemalaiturille Kauppakujalta tai Kauppakujan
kulmalla sijaitsevalta liityntapysékointialueelta (Kuva 52).
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Kuumolantien suojatie on toteutettu korotettuna suojatiend, mutta tie on kulunut ja suojatien
korotus on painunut lahes olemattomaksi, joka kavi ilmi autoilijoiden hidastamattomuudesta
suojatiealueella. Suojatien turvattomuutta korostaa autoilijoille heikko nékyvyys suojatielle
asema-alueen rajalla kulkevan aidan vuoksi. Lisaksi turvattomuutta aiheuttaa Turengintielta
suojatielle johtavat portaat, joista on heikko nakyvyys Kuumolantielle, seka portaat
laskeutuvat suoraan suojatielle. Nopeusrajoitus Kuumolantielld on 40 km/t, joka on heikon
nakyvyyden ja rautatieaseman vilkkaan jalankulkuliikenteen vuoksi liilan korkea.
Ajonopeuksien rauhoittamiseksi ja rautatieaseman turvallisuuden parantamiseksi
Kuumolantien nopeusrajoitus tulee muuttaa aseman seudulta 30 km/t. Lisaksi portaikon
ymparilla kasvavaa viherkasvillisuutta tulisi harventaa merkittavasti, jotta portaikosta olisi
nakyma tielle. Suojatien jarjestelyt voitaisiin toteuttaa nykyisen korotetun suojatien sijasta
kavennettuna suojatiena. Kavennetun suojatien etuja kohteen kannalta ovat suojatien
ylityspituuden lyhentyminen, portaikosta ja asema-alueelta suojatielle siirtymisen
valimatkan kasvu, seka vastakkaisten ajoratojen yhdistymisesta johtuva ajonopeuksien
lasku (Vaylavirasto, 2022, s. 78). Suojatien muutostyo6t ovat esitetty kuvassa 68.

Havainnekuva kaksipuolisesti kavennetusta suojatiesta on esitetty kuvassa 69.

Kuva 68. Kuumolantien suojatien muutostyo6t. Karttapohja: (Paikkatietoikkuna, n.d.).
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Kuva 69. Havainnekuva kaksipuolisesti kavennetusta suojatiesta (Vaylavirasto, 2022, s.
80).

Kuumolantien ja Kauppakujan mutkassa jalankulun kulkuvayla itaiselle asemalaiturille
puuttuu kokonaan, jonka seurauksena jalankulku asemalaiturille tapahtuu noin 50 metria
piennarta pitkin sekalilikenteena muun liikenteen kanssa. Kuumolantien ja Kauppakujan
yhdistava mutka on melko jyrkka, joka lisaa sekaliikenteen turvattomuutta. Alueelle tulee
kehittaa uusi jalankulkuvayla Kuumolantien ja Kauppakujan mutkaan, jotta jalankulkijat
voisivat kulkea turvallisesti itaiselle asemalaiturille. Muutossuunnittelussa on huomioitavaa,
ettd asema-alueen polkupydrien sailytysalue on liitettyna autojen lityntapysakdintialueelle,
jolloin suunnittelutarve kohdistuu ainoastaan jalankulkijoihin. Vaihtoehtoisia toteutuskeinoja
on kohteen tarpeet huomioituna yhteensa 3 vaihtoehtoa, jotka kasitelldan alla olevissa

kappaleissa.

Vaihtoehto 1, jossa kulku Kauppakujalta Asemalaiturille tapahtuisi Kuumolantien ja
Kauppakujan mutkan suojateita pitkin ylittdmalla. Mutkan sisareunaan tulisi lisata uusi
patka jalkakaytavaa suojateiden yhdistdmiseksi. Vaihtoehto 1:n etuja ovat sen liitettavyys
nykyiseen katuinfraan ja muutostdiden vahaisyys. Haittoja ovat puolestaan erilliseen
kulkuvaylaan verrattuna tien ylittdmisesta aiheutuva onnettomuusriskin lisdantyminen, seka
mutkan sisdreunan asemakaavoituksen ahdas tiealuevaraus. Jalkakaytavan minimimitoitus
on 1.75 m ja 2.5 m talvikunnossapidon mahdollistamiseksi (Suomen kuntatekniikan
yhdistys, 2020). Suojateiden lisdamisen tarve mutka-alueella tayttyy, silla asemalaiturille
suuntautuva kulkijamaara on enemman kuin 15 jalankulkijaa huipputunnissa, seka etaisyys
erityiskohteeseen, eli asemalaturille, on alle 100 metria (Vaylavirasto, 2022, s. 95).

Jalkakaytavan sisamutkaan mahduttaminen, sekd mahdollinen asemakaavan muuttaminen
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vaatii lisaselvitysta, jota tama tutkimustyo ei kasittele. Vaihtoehdon 1:n muutosty6t ovat

esitetty kuvassa 70.

Kuva 70. Kuumolantien ja Kauppakujan mutkan muutosty6t, vaihtoehto 1. Karttapohja:
(Paikkatietoikkuna, n.d.).

Uudet suojatiet ja
jalkakaytava mutkan
~\| sisareunaan Kauppakujalta
- itdiselle asemalaiturille

- ——— —

Vaihtoehto 2, jossa uusi jalkakaytava kulkisi ajoradasta erillaan mutkan ulkoreunaa pitkin
ja yhdistyisi nykyiseen kauppakujan pohjoispuolen jalkakaytavaan. Vaihtoehto 2:n etuja
ovat jalankulun ajoradasta erottelun myota lisdantynyt turvallisuus, seka suorin tie
lityntapysakaoinnin suunnasta. Haittoja ovat puolestaan maan muokkaamisesta ja uuden
jalkakaytavan tilantarpeesta johtuvat muutosty6t ja niiden kohdistuminen alikulkukaytavalle
johtavan jalankulun ja pyorailyn suorakulkuisuuteen. Lisaksi vaihtoehto 2 ei palvele
Kauppakujan etelapuolta kulkevia jalankulkijoita ilman, etta jalankulkija ylittaa tien
suojatieta pitkin pohjoispuoleiselle jalkakaytavalle. Uusi jalkakaytava tulisi sijoittaa niin, etta
sen etdisyys ajoradasta on vahintdan metri ja ettd uuden kulkuvaylan vahimmaisleveys olisi
talvikunnossapidon edellytykseksi yli 2.5 m levea (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2020).
Jalkakaytavan lisdamisesta aiheutuvat muutostdiden tarkemmat vaatimukset vaativat
lisdselvitysta, jota tdma tutkimustyo ei kasittele. Vaihtoehdon 2 muutostyét ovat esitetty

kuvassa 71.
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Kuva 71. Kuumolantien ja Kauppakujan mutkan muutostydt, vaihtoehto 2. Karttapohja:
(Paikkatietoikkuna, n.d.).

V siad d
-.-----2i— <= | Alikulun jalankulku- ja
R pyorailyvaylan
' ——| uudelleensuuntaus, jolla
.| saadaan lisatilaa uudelle
) kulkuvaylalle

Uusi jalkakaytava
Kauppakujalta itaiselle
asemalaiturille

e m————

Vaihtoehto 3, jossa uusi jalkakaytava kulkisi junaradan mydtaisesti, nykyisesta jatkettua
ylikulkusiltaa pitkin alikulkutunnelin pohjoispuolelle ja yhdistyisi Kauppakujan pohjoispuolen
jalkakaytavaan. Vaihtoehto 3:n etuja ovat nykyisten lilkkenteellisten ratkaisujen vahaiset
muutostyot ja turvallisuus. Haittoja ovat kuitenkin siltarakenteen jatkamisesta aiheutuvat
muutostyot, seka kuten vaihtoehdossa 2, vaihtoehto 3 ei palvele Kauppakujan etelapuolen
jalkakaytavaa pitkin kulkijoita. Jalkakaytavan lisaamisesta aiheutuvat muutostdiden
tarkemmat vaatimukset vaativat lisdselvitysta, jota tdma tutkimustyo ei kasittele.

Vaihtoehdon 3 muutostyot ovat esitetty kuvassa 72.
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Kuva 72. Kuumolantien ja Kauppakujan mutkan muutostyét, vaihtoehto 3. Karttapohja:
(Paikkatietoikkuna, n.d.).

Uusi jalkakaytava
ylikulkusiltaa pitkin itdiselle
asemalalturllle Kauppaku;alta

s

6.6 Kauppakuja

Luvussa 5.1.3 kasitellyssa Kauppakujalla alueen ongelmana oli pyorailijdiden
liikenneturvallisuus, joka on nykyisellaan toteutettu sekaliikenteena autoliikenteen seassa.
Sekaliikenne on kuitenkin Kauppakujan liikenneturvallisuutta heikentava ratkaisu alueella,
jossa liikkuu vaihtelevasti pyorailyliikennetta Turengin keskustaan ja rautatieasemalle.
Sekaliikennetoteutus on suositeltavaa kayttaa korkeintaan 30 km/t tiealueilla (Vaylavirasto,
2020, s. 58). Kauppakujan aluerajoitus on kuitenkin 40 km/t, joka viittaa tarpeeseen tutkia

vaihtoehtoisia liikennejarjestelyja, joilla voitaisiin kehittaa pyorailijoiden turvallisuutta.

Kauppakujan muutosvaihtoja pohdittaessa apuna toimii suunnitteluohjetaulukko
pyoraliikenteen erottelun tarpeesta rakennetulla alueella. Ohjetaulukko on esitetty kuvassa
73. Taulukon mukaan kohdealueen kannalta kaytettavat liikenteenohjausmallit ovat
nykyinen sekaliikenne, 2-suuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella tielld, pydrakaista ja
ajonopeuden rauhoittaminen. Ohjausmalleista kaksisuuntaisen pyérakaistan lisddminen
tiealueelle olisi pyorailijdiden kannalta eniten turvallisuutta kehittdva ratkaisu, mutta
asemakaavan tievaraus on paikoittain melko kapea, jolloin tiealueen tila ei riitd uuden
kulkuvaylan lisaamiseen tai nykyista tielinjaa tulisi muokata lahemmas tiealuerajaa ja
poistaa kaytosta yksi tien molemmin puolin kulkevista jalkakaytavista, joka puolestaan



80 (88)

heikentaisi jalankulun palvelutasoa merkittavasti. Kaytettaviksi vaihtoehdoiksi jaavat siis

sekaliikenne ajonopeuksien alentamisen keinoin.

Kuva 73. Ohjetaulukko pyoraliikenteen erottelun tarpeesta rakennetulla alueella
(Vaylavirasto, 2020, s. 43).

Liikenne-

ajon./vrk km/h | km/h km/h | km/h [ km/h | km/h | km/h | km/h

<1000 | ABEFH | ABEH | ABEFH | ABDEG | DEG* | ABDG | ADG | DG | G
1000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG | DG* | ADG | DG | DG | G
3000-6 000 | M (kutenkokoo- | oc |oc*| oc | o6 | oo | @

jakatu)
6 000-10 000 | H, (kuten paa- DG DG G | 0G| G G G
>10 000 Katu tai -tie) DG G G G G G G

* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pydrakaistan kaytté mahdollinen 60 km/h.
Sekaliikenne

2-suuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pyorakatu

Pyoratie

Lilkenteen rauhoittaminen

TOMMOMND@>

Kauppakujan ajonopeuksia voidaan rauhoittaa muuttamalla aluenopeusrajoitus 30 km/t,
joka myds mydtailisi luvussa 6.5 ehdotettua nopeuden alentamista. Lisdksi nopeuden
alentaminen myétailee luvussa 2.2 mainittuja liikenneturvallisuuden kehittdmiskeinoja.
Ajonopeutta alentamalla pyérailijan asema muun liikenteen seassa parantuu alhaisempien
nopeuserojen seuraamuksena. Aluenopeusrajoituksen laskemisella on myds positiivia
vaikutuksia muiden liikkumismuotojen liikenneturvallisuuteen, kuten jalankulkijoiden

suojatieturvallisuuteen ja ajoneuvoliikenteen risteysturvallisuuteen.

7 Tulokset

Tulosten tuottamiseen kaytettyja tutkimusmetodeja olivat tielikenneonnettomuustilastojen
analysointi ja visuaalinen tutkimusalueen tarkastelu. Kaytettyja onnettomuustilastoja olivat
Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilastot, OTlIn liikennevahinkotilastot ja Rambollin

Onnettomuudet kartalla- sivusto.

Tilastojen luotettavuutta voidaan pitaa luotettavana tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden
osalta, silld kuten luvussa 2.3.1 on kasitelty, kuolemat kirjataan aina kuolinsyytilastoon.

Tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden osalta tilastoituja onnettomuusmaaria ei



81 (88)

kuitenkaan voida pitda taysin luotettavana, silla kuten luvussa 2.3.2 on kasitelty,
onnettomuustilastot kattavat jopa alle 30 % kaikista tielikenneonnettomuuksista. Heikko
onnettomuuksien kattavuus tarkoittaa merkittdvaa hyddynnettdvan datan puutetta

liikenteen turvallisuuden kehittamisen kannalta.

Tutkimusalueella suoritetun visuaalisen tarkastelun hyddynnettavyytta tutkimuksen
kannalta voidaan pitda melko luotettavana, mutta suoritetun tarkastelun havaintoihin voi
vaikuttaa henkilokohtainen nakemys liikenteellisten ratkaisujen toimivuudesta, tutkimusaika
ja tutkimuksen ajankohta. Kuten luvussa 5.1 on kasitelty, visuaalinen tarkastelu suoritettiin
klo 9-14 valisena aikana. Tutkimusajalla saattoi olla vaikutuksia tarkastelun havaintoihin,
silla tutkimusajan muuttaminen esimerkiksi aamuhuipputunneille klo 5-10 valiselle ajalle
olisi saattanut tuottaa tutkimuksen kannalta erilaisia havaintoja liikenteellisten ratkaisujen
nykytilan toimivuudesta. Tutkimusajankohdan muuttaminen syyskuulta esimerkiksi

helmikuulle olisi myos saattanut vaikuttaa hyodynnettaviin havaintoihin.

Tutkimusalueen nykytilaselvityksen perusteella laadittujen, likenneturvallisuutta
heikentavien kohdealueiden muutosehdotuksilla oli tarkoitus kehittda Janakkalan
keskustan liikenneturvallisuutta. Muutoskohteita muodostui lopulta yhteensa 6 kappaletta.
Muutoskohteiden kehitykseen hyoddynnettiin tutkimusalueella suoritettua visuaalista
tarkastelua ja liikenteen eri osa-alueille osoitettuja ohjeistuksia. Ohjeistuksia sovellettiin

tutkimuskohteiden ongelmakohtien kannalta oleellisesti.

Harvialantie—Tapailantie-Taimistotie risteysalueen kehittdmiskohteita olivat
sivusuuntien liittymisen helpottaminen paasuuntaan, eli Harvialantielle, seka jalankulku- ja
polkupydraliikenteen turvallisuuden lisddminen suojateita ylitettdessa. Ehdotettuja
ratkaisuja olivat tasoristeyksen mallin muuntaminen kanavoidusta nelihaaraliittymasta
kiertoliittymaksi, seka tehostemerkkikapseleiden lisddminen opastinpylvaisiin lisddmaan

autoilijoiden huomiota jalankulku- ja pyorailyliikennettd kohtaan.

Harvialantien alikulkutunnelin kehittdmiskohde oli heikko nakyvyys alikulkuun
lityttdessa. vaihtoehtoisia ratkaisuja muodostui yhteensa 3 kappaletta. Vaihtoehdossa 1 ja
2, alikulkuun liittymista pyrittaisiin hallitsemaan opastuksen keinoin, joista vaihtoehdossa 1
varoitusmerkeilla ja vaihtoehdossa 2 vaistdvelvoitusmerkeilla. Vaihtoehdossa 3, alikulusta
poistettaisiin kaksi liittyvaa tiehaaraa, seka jaljelle jaavia tiehaaroja muokattaisiin

paremman jalankulku- ja pyorailyliikenteen turvallisuuden mahdollistamiseksi.
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Turengin korotetun suojatien kehittdmiskohde oli tiealueelle liittyvan polun heikko
nakyvaisyys ja litynta suojatien l1aheisyyteen. Ehdotetut ratkaisut olivat jalkakaytavan
tielinjan muutto suojatien viereen sijoitettavan erottelualueen lisdamisen vuoksi, seka
suoja-aidan lisddminen polun tielle liittymisen eteen. Suoja-aidan tarkoitus on estda suora

littyminen polulta suojatielle.

Turengintie ylikulkusillan kehittdmiskohteita olivat ylikulkusillan jalankulku- ja
pyoérailylikenteen ohjaus ja sen my6ta siltarakenteen riittdvyys. Ehdotettuja ratkaisuja olivat
jalankulun uudelleenohjaus sillan etelapuolta pitkin, suojatien lisdys ja uuden siltarakenteen

suunnittelutarve.

Rautatieaseman itdosan kehittamiskohteita olivat Kuumolantien ylikulkevan suojatien
turvattomuus, sekd Kauppakujalta ja Kauppakujan liityntapysakaoinnilta jalkakaytavan
puuttuminen asemalaiturille. ehdotetut ratkaisut suojatien turvattomuuteen olivat
ajonopeuksien alentaminen, viheralueen karsiminen ja suojatien muuttaminen
kavennetuksi suojatieksi. Asemalaiturin ja Kauppakujan yhdistamiseksi, vaihtoehtoisia
ratkaisuja muodostui yhteensa 3 kappaletta. Vaihtoehdossa 1, Kuumolantien ja
Kauppakujan mutkaan lisattaisiin suojatiet mutkan molemmin puolin. Vaihtoehdossa 2 ja 3,
asemalaituri yhdistettaisiin Kauppakujan jalankulku- ja pyorailyvaylaan uuden
jalkakaytavan avulla, joista vaihtoehdossa 2 jalkakaytava sijoittuisi ajoradan ja jalankulku-
ja pyorailyvaylan valiin. Vaihtoehdossa 3 jalkakaytava puolestaan kulkisi alikulkutunnelin

yli, seka liittyisi jalankulku- ja pyorailyvaylaan vaylan pohjoispuolelta.

Kauppakujan kehittdmiskohteita olivat polkupyérailyn turvallisuuden lisdaminen.
Vaihtoehtoisia kehityskeino oli ajonopeuksien alentaminen nykyiseen katuinfraan tai

pyorakaistojen lisdaminen. Pydrakaistojen lisddminen vaatisi kuitenkin lisaselvitysta.

Tuotetut muutosehdotukset ovat havainnollistavia, eika niita pystyta tdman tutkimuksen
perusteella hyddyntdmaan suoraan kohdealueiden liikennejarjestelyjen muutostaihin.
Muutosehdotuksista on tuotettava tarkemmat jarjestelyselvitykset ja -kuvat seka
kustannusarvioinnit, jotta muutosehdotukset olisivat hyodynnettavissa kohdealueiden

kehittamiseen.
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8 Yhteenveto ja pohdinnat

Tutkimuksen perustana oli laajentaa henkildkohtaista ndkemysta liikenneturvallisuudesta ja
siihen vaikuttavista tekijoista niin valtakunnallisella, kuin yksittaisen tutkimuskohteen
tasolla. Opinnaytetyon kautta selvitettyja tutkimuskysymyksia olivat selvitystarve siita, etta
mita on liikenneturvallisuus, mitka tahot osallistuvat liikenneturvallisuustydéhon ja milla
keinoilla liikkenneturvallisuuteen voidaan vaikuttaa? Tutkimustydn avulla saatiin vastaukset

tutkimuskysymyksiin.

Liikenneturvallisuus on paivittain 1asna elamassamme. Liikenneturvallisuus ei tarkoita
kasitteena ainoastaan tieliikenteen turvallisuutta, vaan se koskettaa my6s muita
likennemuotoja. Liikenneturvallisuustyd ei mydskaan kosketa vain liikenteen hallinnollista
tutkintaa ja viestintaa, vaan liikenneturvallisuuteen vaikuttaa myods paihde- ja
mielenterveystyo hyvin laheisesti. Liikenneturvallisuutta edistetédan erilaisten viranomaisten
ja muiden jarjestéjen ja sidosryhmien ansiosta niin valtakunnallisella, kuin alueellisella
tasolla. Esimerkkeja valtakunnallisesti vaikuttavista viranomaisista ovat Liikenne- ja
viestintdministerid, Vaylavirasto ja Traficom. Esimerkkeja alueellisesti vaikuttavista
viranomaisista ovat ELY-keskukset, kunnat ja poliisi. Esimerkkeja liikenneturvallisuuden
kehittamiseen osallistuvista jarjestoista ja sidosryhmista ovat riistaseurat, kansalaisjarjestot
ja kuljetusyritykset. Liikenneturvallisuuden kehittamisessa viranomaisten saumaton

yhteistyd on tarkeaa kokonaisvaltaisen liikkenteen turvallisuuden kehittamisessa.

Liikenneturvallisuuden kehittdmista ohjaa nollavisio, jonka mukaan kenenkaan ei tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti vuoteen 2050 mennessa. Liikenteen turvallisuuden tilan ja

kehityksen arvioinnissa hyddynnetaan liikenneonnettomuustilastoja.

Liikenteen turvallisuudessa kehittamisessa keskitytaan lainsaadanndllisiin ratkaisuihin,
likenneturvallisuusviestintdan- ja koulutukseen. Lisaksi merkittavia liikenneturvallisuuden
kehittamisen osa-alueilta ovat taajama- ja koulualueiden ajonopeuksien rauhoittaminen
seka turvavalineiden ja turvajarjestelmien vakiinnuttaminen. Teknologian kehittymisen
ansiosta myds alykkaan liikkenteenohjauksen hyddyntamista ja teknologian
kyberturvallisuutta tulee huomioida liikenteen turvallisuuden kehittdmistydssa. Lisaksi
tehokkaan maankayton ja liikenteen suunnittelu ja onnettomuustilastoinnin tiedonkeruun
lisdaminen ja selkeyttdminen ovat merkittavia likenneturvallisuuden kehittdmisen osa-

alueita.
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Tutkimuksen pohjalta muodostui ajatus siita, kuinka likenneturvallisuus on ajankohdasta ja
aluerajauksesta riippuva muuttuva elementti. Lisdksi liikennesuunnitteluun vaikuttavat
tulevaisuudessa vield monta tilastollista elementtia, jotka vaativat liséselvityksia. Tallainen
tulevaisuuden liikennesuunnitteluun vaikuttava elementti on esimerkiksi vaestérakenteen

muutokset niin alueittaisessa kuin valtakunnallisen tason liikkennesuunnittelussa.

Tutkimuksen perusteella tuotetut liikenteellisten ongelmien ratkaisut ovat yksinkertaisia ja
tienkayttajan liikennekayttaytymiseen vaikuttavia ratkaisuja. Muutosehdotukset ovat
toteutettu liikenteen suunnitteluun kehitettyjen ohjeistusten avulla, joita on sovellettu
kohdesuunnitteluun parhaalla mahdollisella tavalla. Muutosehdotuksissa laadituilla
likenteenohjauksen erilaisilla ratkaisuilla mahdollistetaan eri tienkayttajien turvallisempi
liikkuminen, seka luodaan perusta turvallisemmalle likenteessa liikkumiselle. Liikenteessa
jokainen kuitenkin vaikuttaa omaan ja muiden tienkayttajien turvallisuuteen tekemillaan
valinnoilla. Nain ollen myos liikenneturvallisuustyon eri osa-alueilla, kuten
liikennekasvatuksella ja -valvonnalla on merkittava rooli likennejarjestelyjen toimivuuden ja

sen arvioinnin kannalta

Muutosehdotusten lopullista vaikutusta tutkimusalueen liikenneturvallisuuteen on vaikea
arvioida, mutta muutosratkaisut myoétailevat lahdeaineistossa kasiteltyja
kehittdmisohjeistuksia. Tutkimustyd on laajentanut henkildkohtaista nakemysta
likenneturvallisuustydsta, sen valvonta- ja kehitysmenetelmista seka soveltamisesta

kohdesuunnittelussa.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://vayla.fi/documents/25230764/194944979/Tasoliittym%C3%A4t_ohjeluonnos_240610.pdf/6b21d54e-7119-a19e-762c-c364d0d55d29/Tasoliittym%C3%A4t_ohjeluonnos_240610.pdf?t=1718098249750
https://vayla.fi/documents/25230764/194944979/Tasoliittym%C3%A4t_ohjeluonnos_240610.pdf/6b21d54e-7119-a19e-762c-c364d0d55d29/Tasoliittym%C3%A4t_ohjeluonnos_240610.pdf?t=1718098249750
https://vayla.fi/documents/25230764/194944979/Tasoliittym%C3%A4t_ohjeluonnos_240610.pdf/6b21d54e-7119-a19e-762c-c364d0d55d29/Tasoliittym%C3%A4t_ohjeluonnos_240610.pdf?t=1718098249750
https://suomenvaylat.vayla.fi/theme/0/455170/7279252/1101/?lang=fi
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Liite 1. Turengin keskustavisio-hanke: rakennusmuutokset keskustakolmiossa.

sSiITOwISe

Rakeisuus

- Olemassa olevat rakennukset - Uudet rakennukset
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Liite 2. Turengin keskustakolmio-hanke: yleissuunnitelma.

i ici Kerrosala, liiketilat 11 200 ke-m2

Tu reng n keSkuSta\"s“) Kerrosala, asuminen 6100 ke-m2
i i . Parkkipaikat, liiketilat 150 kpl
Yleissuunnitelma 1:2000 Parkkipaikat, kadunvarsi 63 kpl
Parkkipaikat, asuminen 146 kpl

® Olemassa oleva puu K 60M2? Liiketila, nelibmaara

E Uusi rakennus

Olemassa oleva rakennus [- O Istutettava puu 150KPL Pysdkdointipaikkojen
2 —— lukumaara
------ Purettava rakennus &= —E Korotettu risteys 7% Ajokoira-patsas IV  Kerrosluku

— Yksisuuntainen kaista q-" Havainnekuvan
*~. katselukohta
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Liite 3. Tasoliittymamallit.

Avoin liittyma (LA) Tulppaliittyma (LT) Kanavoitu liittyma (PM, PK)
..... I_‘.'-_- oo T — A ——
Porrastettu littyma (LP) Kanavoitu liittyma (PV)

Kiertoliittyma (LK) Valo-ohjauksinen liittyma (LV)




Lite 4 /1

Liite 4. Jalankulkijan reittivalintaan vaikuttavat kertoimet. Yli 1,0 on jalankulkijalle mieluinen reitti.

Reitin hahmotettavuus

2,0

Kohde (tai muu maamerkki) ja sinne
johtava vayla nakyvissa
reitinvalintapisteessa

Linjaus

-

0|1 e —
’ -
Kiertotie

Oikaisu tapahtuu, jos
vayla >10 % pitempi
kuin linnuntie-etaisyys

(Useita <90 %

Mutkikas linjaus

suunnanmuutoksia)
Reitti 1 valitaan 1,3
kertaa useammin kuin

10

Huono yleiskuva
Aikaisempi kokemus tarpeen oikean
reitin valitsemiseksi

Selked linjaus

Reitti 1 valitaan 1,25
kertaa useammin kuin
reitti 2

reitti 2
Tasaus
1'0 B 2 m 1'5 k
Alle 2 m nousu, jonka kaltevuus <12% Alle 5% lasku
0.9 6 0,2 ;'_'_,_A,_H—'-

Portaat, joissa 1-3 askelmaa

Erottelu autoliikenteesta

10 '

Taysin erillinen vayla

Jalkakaytava

Erottelu pyoraliikenteesta

10 ‘\

Taysin erillinen vayla

rinnalla

Vaikutuskerroin

09 !

0.9 !

Jalkakaytava pyoratien

Portaat, joissa yli 10 askelmaa

0.4

ar §

Ei erotella

0.4 ‘L

Ei erotella
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Liite 5. Opinnaytetydn aineistonhallintasuunnitelma.

\/| HAMK

Al s ™"

OPINNAYTETYON AINEISTONHALLINTASUUNNITELMA

Tallenna tama Wihiin. Julkaise valmis aineistonhallintasuunnitelma opinnaytetyon liitteend: LITE x
opinnaytetyon aineistonhallintasuunnitelma_sukunimi

1 Tutkimusaineiston tallennus ja sdilytys

Tutkimusaineistoa séilytetaan tietokoneen kovalevylla, opiskelijakdyttdjan OneDrive-tililla seka
fyysiselld ulkoisella kovalevylla. Aineisto on luokiteltu pilvitallennuksessa henkilékohtaiseen
kansioon.

Opinndytetytssa kdytetddn Janakkalan Sanomien kerddmaa tutkimuksen aineistoa ja se tullaan
huomioimaan Idhdeviittausten mukaisesti

2 Henkildtietojen ja arkaluonteisten tietojen kasittely

Tybssa ei kasitella henkilGtietoja tai arkaluontoisia henkilbtietoja tai salassa pidettavaa tietoa.

3 Opinndytetydaineiston omistajuus

Opinndytetytn aineiston omistus kuuluu Teemu Ventoniemelle. Projektia tai sen omistus-
/kayttdoikeuksia ei jaeta muiden toimijoiden kanssa

4 Opinnaytetydaineiston jatkokaytts tysn valmistumisen jélkeen

Opinnaytetydta tai sen aineistoa ei hyddynneta tai luovuteta jatkokayttdon. Tutkimusaineistoa ei
my&skaan jatko kayteta,| Opinndytetyon tekija sailyttaa aineiston tietoturvallisesti vuoden ajan
opinnaytetydn hyvaksymispaivasts, jotta opinnaytetydn tulokset voidaan tarvittaessa varmistaa ja
havittda tdman jalkeen aineiston tietoturvallisesti.
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