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1 Johdanto

Tavoitteena on hiiletdn liikkenne ja kestavien kulkutapojen suosion lisdédminen. lhmisia
kannustetaan siirtymaan auton kaytdsta pyorailyn, kavelyn ja joukkoliikenteen pariin, mika
vahentaa liikenteen hiilidioksidipaastoja ja edistaa terveellisempia likkumistapoja. Tama
opinnaytety® keskittyy erityisesti talvipyorailyn ja kestavan liikkumisen kehittdmiseen

Kirkkonummella.

Talvella pyodrailyn ja jalankulun sujuvuus edellyttdd laadukasta kavely- ja pyorailyteiden
talvikunnossapitoa. Talviolosuhteissa pyorailyn kehittdminen vaatii useiden tekijoiden
onnistumista, kuten maankayton suunnittelua, joka Kirkkonummen strategian mukaisesti
tukee pyorailyn ja jalankulun ehdoilla rakentamista. Laajat ja toimivat vaylat seka hyva
talvikunnossapito ovat olennaisia, jotta jalan ja pyoralla likkuminen olisi turvallista myés
talvella. Nailla toimilla luodaan pohja kestavélle liikkumiselle, jossa py6rdily ja kavely ovat
entistd houkuttelevampia vaihtoehtoja Kirkkonummella.

Kirkkonummen kunta tutkimuskontekstina

Kirkkonummen kunta sijaitsee Uudenmaan maakunnassa paakaupunkiseudun
lansipuolella, noin 30 kilometrin etéisyydella Helsingisté. Kunta on osa Helsingin
metropolialuetta, mika tekee siita houkuttelevan asuinpaikan ja liikkumisen solmukohdan.
Kirkkonummen sijainti tarjoaa erinomaiset yhteydet paéakaupunkiseudulle erityisesti

Lansivaylan ja rantaradan kautta.

Kunnan vékiluku on noin 40 000 asukasta, ja vaestd jakautuu tiiviisti asutettuihin taajama-
alueisiin, kuten Kirkkonummen keskukseen, Masalaan ja Veikkolaan, seka harvemmin
asuttuihin maaseutukyliin. Vaesténkasvu on ollut maltillista mutta jatkuvaa, ja kunnan
strategisena tavoitteena on tukea kestavaa kehitysta huomioimalla kasvava vaesto

infrastruktuurin ja palveluiden suunnittelussa.

Palvelurakenne on monipuolinen ja palvelee seka taajamien ettd maaseutualueiden
asukkaita. Kirkkonummella on laaja julkisten ja kaupallisten palveluiden verkosto, mutta
keskeinen osa arjen saavutettavuutta on likkumisen helppous. Tama korostaa
likennejarjestelman ja sen eri osa-alueiden, kuten joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun,

merkitysta.
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Maankayton nakokulmasta Kirkkonummi yhdistaa tiiviisti rakennetut asuinalueet,
teollisuusalueet seka laajat luonnonsuojelu- ja virkistysalueet. Kunnan maankayton
suunnittelussa on viime vuosina painotettu kestavaa kehitysta ja hiilineutraaliutta, mika
nakyy muun muassa tiiviiden asuinalueiden kehittdamisessa ja joukkoliikenteen

edistamisessa. Pyorailyn ja jalankulun infrastruktuuri on keskeinen osa tata suunnittelua.

Liikennejarjestelmé Kirkkonummella on monipuolinen, mutta sen kehittdminen on jatkuvasti
ajankohtaista. Rantarata tarjoaa junayhteydet Helsinkiin ja muualle pdékaupunkiseudulle,
ja Lansivayla toimii paavaylana autoliikenteelle. Paikallisessa liikenteessa korostuvat
joukkoliikenteen bussiyhteydet sekéa pydrailyn ja jalankulun reitit, joiden kehittdminen on
tarkeaa kestavan lilkkkumisen tukemiseksi. Pyorailyn osuus kuntalaisten liikkkumisessa on
viela suhteellisen alhainen, mutta Kirkkonummen strategiat tavoittelevat sen kasvattamista

erityisesti lyhyilla ja keskipitkilla matkoilla.

Kunnallistekniikkapalveluilla on merkittava rooli likennejarjestelman yllapidossa ja
kehittamisessa. Vaylien talvikunnossapito ja muut palvelut tukevat turvallista ja sujuvaa
likkumista vuoden ympari. Erityisesti pydrailyvaylien talvikunnossapidon kehittaminen on
ajankohtainen haaste, joka vaatii resursseja, suunnittelua ja uusia toimintatapoja. Tama
opinnaytetyo tukee tavoitteita kehittaa Kirkkonummen talvipyorailya osana kunnan

kestavan likkumisen strategiaa.

2 Tyon tavoite

Taman tyon taustalla on tavoite vahentaa liikenteen hiilidioksidipaastoja ja edistaa kestavia
likkumismuotoja, kuten pyorailya ja kavelya. Kirkkonummen kunnassa pyritaan tukemaan
pyoravaylien kehittdmista, erityisesti talvikunnossapidon nakdkulmasta. Pyoérailyn merkitys
likennemuotona korostuu erityisesti lyhyilla matkoilla, ja laadukkaiden talvikestavien
pyorailyvaylien suunnittelu on avainasemassa, jotta pyorailysta tulee houkuttelevaa ja
turvallista ympari vuoden. Kunnassa laadittu kavelyn ja pydrailyn kehitysohjelma seka

kunnan strategiset tavoitteet toimivat tutkimuksen lahtékohtina.

Tutkimuksen paatavoitteena on selvittaa, kuinka talvipyorailya voidaan kehittaa
Kirkkonummen kunnassa. Keskeinen tutkimuskysymys on: Mitkéa ovat keskeiset
toimenpiteet, joilla Kirkkonummen pyorailyvaylien talvikunnossapitoa ja infrastruktuuria

voidaan kehittda niin, etta talvipyorailysta tulee toimiva ja houkutteleva vaihtoehto
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likkujille? Taman ohella tarkastellaan, kuinka kunnan nykyisia strategioita ja kaytantoja

voidaan mukauttaa tukemaan ymparivuotista pyorailya.

2.1 Tutkimusongelma ja rajaus

Opinnaytetydn keskeinen tutkimusongelma on, miten Kirkkonummen pyorailyvaylien
talvikunnossapitoa ja infrastruktuuria voidaan kehittéa niin, etta talvipyoraily on toimiva ja

houkutteleva vaihtoehto liikkujille.

Tyo6ssa tarkastellaan ensiksi, millaiset tavoitteet Suomessa ja Kirkkonummella on asetettu
kestavalle likkumiselle. Tama sisaltda kansallisten ja kunnallisten strategioiden seka

linjausten tarkastelun, jotka liittyvat kestavaan likkumiseen ja pyorailyn edistdmiseen.

Keskeinen osa tutkimusta on myds nykytilanteen analysointi: mika on talvipydrailyn
kunnossapidon nykytila Kirkkonummella, mitk& ovat sen vahvuudet ja kehitystarpeet. Jotta
kehittamistoimenpiteille saadaan laajempi nakoékulma, tyéssa verrataan Kirkkonummen
tilannetta muiden suomalaisten ja kansainvalisten kaupunkien ratkaisuihin ja hyviin

kaytantoihin.

Liséksi tutkitaan, milla keinoilla Kirkkonummella voidaan parantaa talvipyorailya ja mita se
vaatii. Taméa kattaa muun muassa tarvittavat infrastruktuuriparannukset, resurssien

kohdentamisen ja mahdolliset uudet toimintamallit.

Lopuksi selvitetaan, miten kayttajien tarpeet ja ndkemykset voidaan huomioida
talvipyorailyn kehittamisessa. Kyselyiden ja palautteiden perusteella esiin nousseet
haasteet ja kehitysehdotukset antavat arvokasta tietoa siitd, millaisia parannuksia asukkaat

toivovat.

Tyo keskittyy erityisesti Kirkkonummen alueeseen, mutta hyddyntaa vertailuna muiden
kuntien ja kaupunkien kokemuksia seka pyorailyn kehittamiseen liittyvaa tutkimustietoa.
Paapaino on talvipyorailyn edistamisessa infrastruktuurin ja kunnossapidon nakékulmista,

mutta tyé huomioi myos kayttajakokemuksen ja taloudelliset nakdkulmat.
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2.2 Tutkimusmenetelmat

Tyo6ssa sovellettiin monipuolisesti seka laadullisia etta maarallisia tutkimusmenetelmia.
Tutkimuksen lahtdkohtina olivat Kirkkonummen pyoraily- ja kavelyverkoston
kehittamisohjelma, kunnallistekniikan suunnitelmat, Pyorailykuntien verkoston raportit seka
asukastyytyvaisyyskyselyn tulokset. Naita asiakirjoja analysoimalla saatiin yleiskuva
kunnan pyorailyn kehittdamisen nykytilasta ja haasteista. Kaytannon kokemuksia ja
kayttajakokemusta kartoitettiin kyselytutkimuksilla. Asukkailta kerattiin nakemyksia siita,
mitka tekijat vaikuttavat heidan halukkuuteensa pyordilla talvella ja millaisia parannuksia he
toivoisivat kunnossapidon tai infrastruktuurin suhteen. Tdma aineisto tarjosi arvokasta

tietoa kayttajien nakdkulmasta ja heidan tarpeistaan.

Kenttakaynteja toteutettiin pyorailyvaylien nykytilan havainnointia varten. Nama havainnot
tarjosivat konkreettista tietoa vaylien talvikunnossapidon tasosta ja mahdollisista puutteista.
Vertailu muiden kaupunkien, kuten Oulun, Helsingin ja Oslon, toimintamalleihin toi esiin
hyvéaksi havaittuja kaytantoja, joita voitaisiin soveltaa myds Kirkkonummella. Naissa
vertailuissa huomioitiin erityisesti kunnossapidon resurssit, laatuvaatimukset ja taloudelliset
vaikutukset.

Tutkimuksen kokeellinen osa koostui pilottiprojektista, jossa testattiin talvikunnossapidon
uusia kaytantoja. Projektiin liittyi tehtavékorttien laatiminen talvihoitotoimenpiteiden
tehostamiseksi. Pilottihankkeen kautta saadaan arvokasta kokemusta konkreettisista

parannustoimenpiteista ja niiden vaikutuksista pyo6railyn sujuvuuteen ja turvallisuuteen.

Naiden menetelmien avulla ty6é pyrki muodostamaan kattavan ja monipuolisen kuvan
talvipyorailyn nykytilasta ja kehitystarpeista Kirkkonummella. Menetelmien yhdistdminen
takasi sen, ettd tutkimuksessa voidaan tarkastella ilmitta eri nakdkulmista ja tarjota

kaytannonlaheisia kehitysehdotuksia.

3 Pydraliikenteen suunnittelu ja kehittaminen

3.1 Pyordailyn kehittaminen Kirkkonummella

Pyoraliikenteen suunnittelu ja kehittdminen ovat keskeisia osa-alueita kestavan liikkkumisen
edistamisessa. Tama luku tarkastelee pydrailyn infrastruktuuria, kunnossapitoa ja

suunnitteluratkaisuja erityisesti Kirkkonummella, mutta my6s kansallisia kaytantoja
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hyoddyntaen. Alaotsikoiden avulla kasitelladn muun muassa pyoraliikenteen strategisia

tavoitteita, likenneympariston suunnitteluperiaatteita seka talvipyoréilyn erityistarpeita.

3.1.1 Kehitysohjelma

Kirkkonummella laadittiin vuonna 2017 kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelma, jonka
tavoitteena oli paivittdd vuonna 2010 julkaistu pyorailyn verkoston ja luontopoluston
kehittdAmissuunnitelma. Ohjelmassa korostettiin paivitetyn toimenpidelistan laatimista
kavely- ja pyorailyverkoston kehittamiseksi. Tavoitteena oli nostaa kavely- ja
pyorailymaarat 30 prosenttia korkeammalle vuoden 2012 tasosta vuoteen 2030 mennessa,

mik& vastaa valtakunnallisia kestéavan liikkumisen paamaaria. (Sito, 2017, s.3)

Kuitenkin vuoden 2017 ohjelma vaikuttaa jo vanhentuneelta, ja uuden kehittamisohjelman
laatiminen voisi olla perusteltua. Ihmisten liikkumistavat ovat muuttuneet huomattavasti
erityisesti pandemian aikana ja sen jalkeen. Etaty6n yleistyminen ja uudet
likkumistottumukset ovat vaikuttaneet siihen, miten ja milla valineilla ihmiset liikkuvat. Naita

muutoksia tulisi huomioida suunnittelemalla infrastruktuuria vastaamaan nykyisia tarpeita.

llImastonmuutoksen torjunta on viime vuosina noussut entista keskeisempaan asemaan,
mika korostaa kestavan liikkumisen merkitysta. Uusi kehittdmisohjelma voisi painottaa
vahvemmin paastojen vahentamista ja ymparistdystavallisten liikkumismuotojen, kuten
kavelyn ja pyorailyn, edistamistd. TAma voisi tarkoittaa esimerkiksi pyoréailyreittien
laajentamista ja kdvelykatujen parantamista, jotta yhd useammat asukkaat valitsisivat

auton sijaan kestavampia liikkumistapoja.

Kavely ja pyoraily ovat kasvattaneet suosiotaan viime vuosina, ja monet kunnat ovat
investoineet merkittavasti naiden liikkumismuotojen kehittamiseen. Kirkkonummella uusi
ohjelma voisi hyddyntéa tuoreita tutkimustuloksia ja kansallisia suosituksia kavely- ja
pyoréilyolosuhteiden parantamiseksi. Lisaksi sahkopyorien ja muiden sdhkoisten kevyiden
kulkuneuvojen, kuten sahkdpotkulautojen, suosio on kasvanut merkittavasti vuoden 2017
jalkeen. Nama valineet mahdollistavat pidempien matkojen taittamisen ja voivat vaatia

uutta infrastruktuuria, mikéa tulisi huomioida reittiverkoston suunnittelussa.

Kirkkonummen vaesto ja rakenteellinen kehitys ovat myds muuttuneet viime vuosina.
Vaestonkasvu, uusien asuinalueiden rakentaminen ja liikenteen solmukohtien kehittyminen
edellyttavat kavely- ja pyorailyverkoston uudelleenarviointia, jotta se vastaa paremmin

nykyisia ja tulevia tarpeita. Liikenneturvallisuus on jatkuva haaste, ja uusissa
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kehittamisohjelmissa voitaisiin kiinnittda erityistd huomiota turvallisuuden parantamiseen
koulujen ja muiden tarkeiden kohteiden l&heisyydessa. Uudet liikenneturvallisuuskaytannot

ja teknologiat voivat merkittavasti lisata jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta.

Naiden syiden perusteella ajantasaisen kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman laatiminen
olisi Kirkkonummelle hyodyllista. Se tarjoaisi vélineita kestavan liikkumisen edistamiseen ja

vastaisi paremmin nykyisiin ja tuleviin likkumistarpeisiin.

3.1.2 Liikuntatrendit

Viime vuosina liikkumisen toimintaymparistd on muuttunut merkittavasti ja yksi merkittava
trendi on yhteiskayttoisyys. Paakaupunkiseudulla on useita autojen yhteiskayttopalveluja
seka vertaisvuokrauspalveluita. My6s kaupunkipyorat ovat tulleet osaksi arkea ja niiden
suosio on kasvanut vuosittain. Kesalla 2019 katukuvaan ilmestyivat lisdksi yhteiskayttoiset
sahkopotkulaudat. Nama yhteiskayttoiset kulkuneuvot vahentavat omistamisen tarvetta ja

mahdollistavat eri kulkutapojen yhdistelyn matkustettaessa.

Vuodesta 1988 vuoteen 2018 paakaupunkiseudulla on ollut havaittavissa yleinen trendi,
jossa henkildauton ja joukkoliikenteen osuus matkoista on vahentynyt, samalla kun kavelyn
osuus on kasvanut. Henkilbauton osuus sisdisista matkoista on laskenut 41 prosentista 33
prosenttiin, ja joukkoliikenteen osuus on pudonnut viela voimakkaammin, 36 prosentista 26
prosenttiin. Pydrailyn osuus on vaihdellut 8 ja 10 prosentin valilla, ollen vuonna 2018 10
prosenttia. Kévelyn osuus on kasvanut merkittavasti, lahes kaksinkertaistuen 14
prosentista 30 prosenttiin. Nama muutokset kulkutapajakaumassa vuosina 2012—-2018
vahvistavat aikaisemmin alkanutta suuntausta, mutta aikaisempaa voimakkaampana.
(HSL, 2019, s. 66)

Syksylla 2023 kirkkonummenlaiset tekivat henkea kohti keskim&arin 3,1 matkaa, kun
syksylla 2018 matkoja tehtiin 3,3 henkea kohti. (HSL, 2024, s. 2)

Henkildautolla ja joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maara henkiléa kohden on
vahentynyt vuodesta 2018, ja tata voidaan selittaa etatyon yleistymisella. (HSL, 2024, s. 4)

Taulukon 1 mukaan vuoden 2023 tutkimusten perusteella Kirkkonummella automatkojen
osuus oli 52 %, joukkoliikenteen osuus 13 %, pydrailyn osuus 5 % ja kavelyn osuus 28 %
(HSL, 2024, s. 10)



7(72)

Taulukko 1. Matkaluvuista lasketut kulkutapaosuudet Helsingin seudun kunnissa vuosina
2012, 2018 ja 2023 (HSL, 2023, s. 10).

Tuusula
2023
2018
2012

Kerava
2023
2018
2012

Kirkkonummi
2023
2018
2012
Sipoo
2023
2018
2012

Siuntio*®
2023
2018

Joukkoliikenne

62
59

57

43
46

46

52
57

57

65
62

65

62

61

20 % 30 %

40 %

Pyaoraily

15
15

14

50 %

Kavely Muu
7 9 74l 2
8 12 19 21
9 8 18 9
11 30 1
11 27 2
11 28 2
13 5 28 2
11 6 25 1
14 6 22 7
8 3 22 3
11 6 18 3
8 8 17 7
10 = 23 7
10 5 7)) S
60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Vaikka henkildauton osuus Kirkkonummella on vahentynyt vuosien 2012 ja 2023 valilla 57

prosentista 52 prosenttiin, henkildéautolla kulkeminen on edelleen suosituin liikkumismuoto.

Vaeston kasvu saattaa silti tarkoittaa, etta yksittaisten matkojen maéara henkildautoilla on

noussut absoluuttisesti. Matkojen osuuden laskusta huolimatta auto on yha merkittavin

kulkutapa, mika viittaa siihen, ettd osa uusista matkoista on suuntautunut muihin

kulkutapoihin, kuten joukkoliikenteeseen tai kavelyyn.

Vuonna 2023 joukkoliikenteen osuus matkoista oli 13 %, mika on hieman laskenut vuoden

2012 14 prosentista mutta korkeampi kuin 2018 (11 %). Joukkoliikenteen osuus on siten

kasvanut vuoteen 2023 mennessa verrattuna esimerkiksi vuoteen 2018, vaikka osuuden

kasvu ei ole yhtd vahva kuin vuosina 2008—-2012. Tama osoittaa, ettd Kirkkonummella

joukkoliikenteen kayttd on vakiintunut mutta kasvu ei ole ollut yhta voimakasta viimeisella

vuosikymmenell&.
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Pyorailyn osuus Kirkkonummella oli 6 % vuonna 2023, sama kuin vuoden 2012 taso.
Vaikka osuuden kasvua ei ole tapahtunut, lyhyiden, noin 3-5 kilometrin matkojen osalta on
edelleen potentiaalia lisata pyorailya. Pyoraily on selvasti alikaytetty likkumismuoto ja sen
kasvattamiseen on merkittavaa potentiaalia etenkin vaeston fyysisesti aktiivisten ryhmien
keskuudessa.

Kéavelyn osuus on noussut merkittavasti vuosien saatossa. Vuonna 2023 kavelyn osuus oli
28 %, kun se oli 22 % vuonna 2012. Tama huomattava kasvu voi liittyd parantuneisiin
kavelyolosuhteisiin ja ihmisten lisdantyneeseen kiinnostukseen kestavista ja terveellisista

likkumistavoista.

Tyossakayntimatkojen vahva suuntautuminen paakaupunkiseudulle vaikuttaa edelleen
merkittavasti kirkkonummelaisten liikkumismalleihin. Kirkkonummelaiset kayttavéat Helsingin
seudun kunnista eniten aikaa matkustamiseen, mika saattaa selittad, miksi henkildauto on

edelleen ensisijainen kulkumuoto, vaikka joukkoliikenne on kehittynyt.

Kavelyn ja pyorailyn lisdamiseen on potentiaalia kaikissa vaestéryhmissa. Erityisesti
pyorailyn edistamiseen lyhyilla matkoilla, kuten 3-5 kilometrin etaisyyksilla, on
Kirkkonummella huomattavaa kasvumahdollisuutta, mika voisi vahentada henkilbauto-

riippuvuutta.

Henkildautojen kayttd on edelleen yleistd, mutta sahkd- ja hybridiautojen maaran voi
olettaa kasvaneen Kirkkonummella, kuten muuallakin Suomessa, ilmastonmuutoksen

torjunnan ja polttoainehintojen vaihteluiden vuoksi.

Koronapandemia muutti merkittavasti likkumistottumuksia vuosina 2020-2021. Etatyon
yleistyminen on todennakgisesti vahentanyt tydmatkaliikennettd Kirkkonummelta Helsinkiin
ja Espooseen. Vaikka osa tyomatkoista on palannut, etatyén pysyminen osana tydarkea

voi vahentaa paivittaisten matkustajien maaraa.

Kunnissa on yha enemman panostettu vahépaastoiseen liikenteeseen ja kavelyn seka
pyorailyn edistamiseen. TAma voi nakya pyorailyn kasvuna ja mahdollisesti sahko6-
potkulautojen tai muiden kevyiden liikkumismuotojen kayton lisdadntymisena myos

Kirkkonummella.

Yhteenvetona voidaan arvioida, etta Kirkkonummella likkumisen trendit viittaavat

henkildauton edelleen vahvaan asemaan, mutta kestavien likkumismuotojen, kuten
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kavelyn, joukkoliikenteen ja pyorailyn, kasvuun on potentiaalia, erityisesti ymparisto- ja
liilkkumis-politiikan kehittyessa.

3.1.3 Pyorailyn kehittaminen Kirkkonummella

Palvelujen helppo saavutettavuus Kirkkonummen taajama-alueilla mahdollistaa
erinomaisesti pyorailyn kehittamisen. Kirkkonummen taajama-alueet, kuten Kirkkonummen
keskusta ja Masala, ovat tiiviita ja niiden sisélla palvelut, kuten kaupat, koulut ja
virkistysalueet, sijaitsevat lahella asuinalueita. TAma mahdollistaa lyhyet matkat, jotka ovat
helposti saavutettavissa pyoralla. Nain pyoraily voi korvata auton kayton erityisesti
paikallisilla matkoilla. Taustalla on kolmen kaupunkijarjestelman teoria. Kaupunkiseutu
jaetaan liikkumismahdollisuuksien perusteella kolmeen vydhykkeeseen: jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autovythykkeeseen. Naita vydhykkeita hyddyntden voidaan tarkastella
maankayttda sekéd muita yhdyskuntarakenteen osia. Kukin vyéhyke muodostaa
omanlaisensa rakenteen, joilla on omat toimintaperiaatteensa, erityisesti likkumisen
nakokulmasta. Kuvassa 1 esitetdén naiden kolmen rakenteen muodostamat kudokset.
(Mannola ym., 2021, s. 52)

Kuva 1. Kaupunkikudosten alueet eri kaupunkityypeissa (Mannola ym.,2021, s.52).
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Jalankulkukaupungin kudos perustuu erityisesti kévellen liikkuvien kaupunkilaisten
elaméanrytmiin ja tarpeisiin. Taméa vaesto keskittyy usein jalankulkuystavallisiin
keskustoihin, alakeskuksiin ja niitd ymparoiville alueille. Kudokselle tyypillisia piirteita ovat
korkea asukastiheys, suuri autottoman vaeston osuus ja matala autoistumisaste,
jalankulkuun ja pyoréilyyn painottuvat elaméantavat seka lahipalveluiden ja keskustan
l&heisyys. (Mannola ym.,2021, s.49)

Joukkoliikennekaupungin kudos on luonteeltaan hierarkkinen ja ryhmittynyt, ja sille ovat
tunnusomaisia korkea asukastiheys, suuri autottoman véestdn maara ja alhainen
autoistumisaste. Joukkoliikenteeseen, lahipalveluihin ja keskustayhteyksiin perustuva
elamantyyli on yleinen joukkoliikennekaupungin asukkaiden keskuudessa. (Mannola
ym.,2021, s. 49)

Autokaupunkia voi rakentua mille tahansa alueelle, jossa rakentaminen on mahdollista ja
tarkoituksenmukaista. Autokaupungin kudokselle ominaisia piirteitd ovat korkea
autoistumisaste ja autoiluun perustuva elamantyyli, vahainen autottoman vaestdn osuus,
pientalovaltaisuus, suuret autopaikkamaarat kauppa- ja tydpaikkakeskittymissa seka laajat

vaylat ja eritasoliittymat. (Mannola ym.,2021, s. 49)

Kirkkonummella on jo valmiiksi kohtuullisen hyva pyorailyn vaylaverkosto, mutta sen
kehittaminen voisi merkittavasti lisatad pyorailyn houkuttelevuutta. Erityisesti erotettujen
pyoOrateiden ja selkeiden liikennejarjestelyjen lisaéaminen olisi tarkeaa, silla ndma toimet
vahentavat pyorailijoiden ja jalankulkijoiden valisia konflikteja ja parantavat seké

turvallisuutta etta likenneympariston toimivuutta.

Vaylaviraston pydréliikenteen suunnitteluohjeessa korostetaan, ettéa pyoraliikenteen ja
jalankulun erottelulla on monia etuja. Jalankulkijoiden turvallisuus ja turvallisuuden tunne
lisdantyvat, kun heilld on oma tilansa ilman, ettd heidén tarvitsee huolehtia pyo6railijoista.
Tama mahdollistaa myds jalankulkuun liittyvien toimintojen, kuten oleskelun, seurustelun ja
lemmikkieldinten ulkoiluttamisen, sujuvamman toteuttamisen. Liséksi jalankulkijat voivat
kayttaa vaylaa vapaammin kulkematta pelkastaan sen reunaa pitkin. (Vaylavirasto, 2020, s.
44)

Pyoraliikenteen osalta erottelu liséa sek& sujuvuutta etté turvallisuutta. Pyorateiden
valityskyky paranee, liikennejarjestelyjen selkeys lisdantyy ja yksisuuntaisten pytrateiden

merkitseminen muuttuu selkeAmmaksi. Risteysjarjestelyt ja muut infrastruktuurielementit,
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kuten siirtymaluiskat, voidaan toteuttaa tarkasti kunkin likkumismuodon erityistarpeiden

mukaan ilman kompromisseja. (Vaylavirasto, 2020, s. 44)

Pyoraily tarjoaa tehokkaan ja joustavan tavan liikkua erityisesti taajama-alueilla, joissa
valimatkat ovat lyhyita ja helposti taitettavissa. Hyvin suunniteltu ja selkeasti merkitty
pyorailyverkosto mahdollistaa sujuvan paasyn palveluihin, tydpaikoille ja vapaa-ajan
kohteisiin. Tallainen infrastruktuuri vahent&& merkittavasti yksityisautoilun tarvetta, mikéa

puolestaan auttaa liikenteen ruuhkien vahentamisessa ja ilmanlaadun parantamisessa.

Naiden toimenpiteiden ansiosta Kirkkonummen pyoréliikenteen vaylat ja likenneympéaristo
voisivat tarjota entistd paremman palvelutason kaikille kayttgjille. Tama tukisi seka
jalankulkijoiden etta pyorailijdiden paivittaista likkumista ja parantaisi alueen asukkaiden
elaménlaatua. Samalla kestavan liikkumisen ratkaisut edistaisivat turvallisuutta ja
ymparistoystavallisyytta, tehden Kirkkonummesta entista vetovoimaisemman ja

toimivamman liikkenneympariston.

Pyoraily ja kavely tulisi nahda ymparivuotisina kulkutapoina, ja niiden edistamiseksi on
tarkeaa varmistaa kunnolliset olosuhteet kaikkina vuodenaikoina. Esimerkiksi Oulussa ja
Joensuussa on jo otettu kayttéon kaytantoja, jotka takaavat hyvin hoidetut vaylat myos
talvella. Tallaiset ratkaisut rohkaisevat yha useampia ihmisia talvipyorailijoiksi ja parantavat

samalla myds kévelyn olosuhteita. (Mannola ym.,2021, s.15)

Hyva talvikunnossapito on erityisen tarke&é jalankulkijoille, silla se mahdollistaa turvallisen
likkumisen kaikille, mukaan lukien iakkaat ja vammaiset, joiden likkuminen voi olla
riippuvaista esteettomista ja hyvin hoidetuista vaylistd. Taman vuoksi talvikunnossapitoon

on varattava riittavasti resursseja ja osaamista. (Mannola ym.,2021, s.15)

Hyvin hoidettu ja aurattu infrastruktuuri mahdollistaa turvallisen ja sujuvan pyorailyn myoés
talvikuukausina. Sahkopyorien ja kevyiden séhkoisten kulkuneuvojen yleistyminen tarjoaa
uusia mahdollisuuksia lisata pyorailyn suosiota etenkin pidemmilla matkoilla, kuten

taajamien valilla.

Pyorailyn kehittAminen osana laajempaa liikennejarjestelméa voisi hyodyntaa
joukkoliikenteen liityntapyorailyd. Asemien laheisyydessa sijaitsevat pyorapysakoinnit ja

hyvat yhteydet joukkoliikenteeseen tukevat kestavaa liikkumista.
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Kirkkonummen tavoitteena on nostaa kévelyn ja pyorailyn osuuksia vuoteen 2030
mennessa. Tama vaatii turvallisten reittien rakentamista, liikkkumiskulttuurin muutosta seka
paikallishallinnon ja yhteistn vahvaa tukea. Pitkajanteiset investoinnit ja yhteistyo ovat

avainasemassa tavoitteiden saavuttamisessa.

Kirkkonummen kéavelyn ja pyorailyn kehitysohjelmassa esitetdan selkeét tavoitteet, joiden
mukaan kavelyn ja pyorailyn osuuden kasvu toisi merkittavid taloudellisia hyotyja.
Ohjelman mukaan kavelymatkojen méaran kasvattaminen 15 prosentilla vuoteen 2030
mennessa toisi vuosittain 5,6 miljoonan euron saastot ja nostaisi kavelyn osuudeksi 11
prosenttia kaikista matkoista. Samalla pyorailymatkojen maaran 80 prosentin lisdys
tarkoittaisi 1,2 miljoonan euron vuosittaista sddstta ja nostaisi pyorailyn osuudeksi 25
prosenttia kaikista matkoista. Nama tavoitteet korostavat kavelyn ja pyorailyn kehittamisen
taloudellisia ja ymparistollisia hyotyja seka niiden merkitysta kestavan liikkumisen
edistamisessa. (Sito, 2017, s.5)

Kirkkonummen kavely- ja pyorailyverkon kehittaminen katuhankkeiden ja maankayton
kehittamishankkeiden kautta osoittaa, etta kunta on sitoutunut luomaan toimivan ja

turvallisen pyorateiden infrastruktuurin.

Kirkkonummi yhdistaa kavelyn ja pyorailyn kehittdmisen laajempiin infrastruktuuri- ja
maankaytdn suunnitteluprojekteihin. Tama lahestymistapa varmistaa, etta pyoratiet eivat
ole irrallisia hankkeita, vaan osa laajempaa kunnanrakenteen kehittamista, kuten uusia
asuinalueita, liikekeskuksia ja katuverkostoja. Nain pyoraily ja kavely voidaan integroida

osaksi arjen liikkkumista.

Kirkkonummen tavoitteena on rakentaa uusia paareitteja, jotka ovat erillaén
autoliikenteesta. Tama vahentaa turvallisuusriskeja ja liséa kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta. Erillisten reittien rakentaminen luo turvallisen ja miellyttavan ympariston
kaikille kayttajille, mik& kannustaa kayttAmaan naita vaylia enemman paivittaisessa

liikkumisessa.

Osana pyorateiden verkoston kehittamista on tarkeéé varmistaa, ettd myds maanteiden
varsilla on turvalliset ja selkeat pyoraily- ja kavelyvaylat. Tama tukee erityisesti tyématka-
pyorailya ja pidempid matkoja kuntakeskusten valilla. Tallaisten yhteyksien lisddminen
parantaa reitistdjen jatkuvuutta ja tarjoaa pyordilij6ille vaihtoehtoisia reitteja autoliikenteen

vierella. Tassa tarvitaan tiivista yhteistyota kunnan ja Ely-keskuksen valissa.
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Kehittdmisessa painotetaan erityisesti verkoston jatkuvuutta ja sujuvuutta. TAma tarkoittaa,
ettd pyorailyn reitit yhdistyvat saumattomasti, jolloin reittien katkeamat, epaselvyydet tai
puutteelliset yhteydet minimoidaan. Laadukkaat ja yhtenaiset vaylat, kuten hyvakuntoiset ja
selvasti merkityt pyorailyreitit, tekevat pyorailysté ja kavelysta houkuttelevan vaihtoehdon
myods pidemmilla matkoilla.

Seka uusien yhteyksien suunnittelussa ettd olemassa olevan verkon parantamisessa tulee
noudattaa yhtenaisia suunnitteluperiaatteita. Tama varmistaa, etta reitit ovat turvallisia,
kaytettavyydeltaan korkealaatuisia ja yhtenaisia lapi koko kunnan alueen.
Suunnitteluperiaatteisiin kuuluu muun muassa selkeé vaylien erottelu, hyvan nakyvyyden

varmistaminen ja reittien kunnossapito ympari vuoden, myos talviaikaan.

Kirkkonummen kunta noudattaa pyo6railyverkoston suunnittelussa Vaylaviraston ohjeita
18/2020 ja Helsingin seudun paapyorailyverkon ja laatukaytavien maarittely (2011)

periaatteita. Ohjeita on sovellettu Kirkkonummen kéavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin.

Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan laadukkaan pyoraliikenteen reitti edellyttaa useiden
keskeisten ominaisuuksien huomioimista. Ensinnakin turvallisuus on ensisijainen
suunnittelukriteeri. Tama sisaltda seka liikenteellisen etta sosiaalisen turvallisuuden,
esimerkiksi risteamisten maaran minimoinnin ja niiden sujuvuuden, selkeyden ja
turvallisuuden varmistamisen. Turvalliset yhteydet joukkoliikenteen pysakeille ovat myés
olennainen osa tata kokonaisuutta. (Mannola ym.,2021, s. 26)

Suoruus ja loogisuus ovat toinen keskeinen piirre. Reittien tulisi olla jatkuvia ja tarjota
nopeita sekd mieluiten autoliikennetta lyhyempia yhteyksia. Pydrétien tulee olla
mahdollisimman suora myds risteyksissa, jotta pydraily on houkuttelevaa ja sujuvaa.
(Mannola ym.,2021, s. 26)

Kolmantena kriteerina on yhdistavyys. Reittien tulee noudattaa yhdenmukaisia standardeja
saman luokituksen mukaisesti, ja pyoraliikenteen reittihierarkian on tuettava esimerkiksi

baanojen etuajo-oikeuksia. (Mannola ym.,2021, s. 26)

Vaivattomuus tarkoittaa sita, ettd pyoraliikenteen reitit ovat helppokayttoisia. TAma
saavutetaan esimerkiksi valttdmalla likennevaloja tai jarjestamalla pydrailijoille
valoetuuksia. Liséksi reittien tulee olla suunniteltu niin, etta niilla on esteetdn kulku, toimiva

kuivatus ja riittdva erottelu muista likennemuodoista. (Mannola ym.,2021, s. 26)
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Lopuksi miellyttavyys on tarked osa laadukasta pydrareittia. Tama tarkoittaa tasaisia vaylia,
maaston korkeuserojen valttamista ja korkealaatuista kunnossapitoa ympari vuoden,
mukaan lukien talviolosuhteet. Naiden ominaisuuksien avulla voidaan luoda pyéraliikenteen
reitteja, jotka ovat turvallisia, sujuvia ja houkuttelevia kaikille kayttajille. (Mannola ym.,2021,
S. 26)

Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmassa on hyédynnetty asukkaiden
palautetta seka paikkatietoa, kuten koulureitteja ja pyorailymaaria. Ohjelman tavoitteena on
parantaa liikkumismahdollisuuksia erityisesti 1-5 kilometrin pituisilla matkoilla. Reitit on

esitetty kuvassa 2.

Ohjelma koostuu kolmesta toimenpidekokonaisuudesta: Ensimmaisessa vaiheessa
toteutetaan nopeasti ja kevyesti toteutettavia toimenpiteitd, kuten uusien liikkennemerkkien
lisaamista ja pyorapysakointipaikkojen parantamista. Taman vaiheen kustannusarvio on
noin 470 000 euroa. Toisessa vaiheessa, viiden vuoden aikajanteelld, tehdaan suurempia
investointeja, kuten katujen parantamista, paareittien kehittamista ja uusien reittien

rakentamista kasvaville alueille.

Kokonaisuudessaan ohjelman tavoitteena on luoda toimiva ja kestava kavely- ja
pyorailyverkosto, joka vastaa kasvavaan kysyntéan ja parantaa niin turvallisuutta kuin

likenteen sujuvuutta Kirkkonummella, kuten kuvasta 2 ilmenee. (Sito, 2017, s.5)
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Kuva 2. Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn paareittien tavoiteverkko 2023 (Sito, 2017,
s.10).
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3.1.4 Pyoriatie

Pyoratiet edistavat ymparistoystavallista likkumista, silla ne kannustavat ihmisia
kulkemaan lyhyempia matkoja pyoralla auton sijasta. Tama vahentaa liikenteen paastoja ja
parantaa ilmanlaatua, erityisesti kaupunkialueilla. Lisaksi pyoraily on terveellista liikkuntaa,
joten hyvin suunniteltu pyoratieverkosto voi edistaa vaeston terveytta. Kaupunkien kannalta
pyoraily vahentdaa myos ruuhkia ja likenneonnettomuuksia, kun ihmiset voivat kayttaa

pyoratieta turvallisesti auton sijaan.

Taavi Tervala on opinnayttétydssa sanonut, etta pyoratie on ajoradasta erillinen vayla, joka
on paaosin pyorailijoiden kayttoon tarkoitettu. Tallainen vayla merkitaan likennemerkilla D5
(pyoratie), kuten esitetty kuvassa 3. Muut ajoneuvot eivat saa kayttada merkittya pyoratieta,
ellei se ole erikseen sallittu lisakilvella. Mopolla ajo on sallittua ainoastaan, jos pyoratiella
on "sallittu mopoille” -lisékilpi. Jalankulkijat voivat kulkea pyoratien reunalla silloin, kun

jalkakaytavaa tai piennarta ei ole lahettyvilla. (Tervala, 2013, s.15)
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Kuva 3 . Pyorateiden ja jalkakaytavien alkamisen osoittavat likennemerkit (Tieliikennelaki
10.8.2018/729. Liite 3.4. Maaraysmerkit).

© 00

D5 D7.1 D7.2 D6

Jalankulku- ja pyorateita on olemassa kahdenlaisia: rinnakkaiset ja yhdistetyt.
Rinnakkaisilla teilla pyorailijoille ja jalankulkijoille on omat erilliset kaistansa, jotka
tunnistetaan liikennemerkeilla D7.1 ja D7.2, kuten kuvassa 3 nakyy. Kaistat on erotettu
toisistaan valkoisella viivalla, ja likennemerkit osoittavat, mika puoli on tarkoitettu

pyorailijoille. Pyorailijat likkuvat oman puolensa oikealla reunalla. (Tervala, 2013, s.15)

Liikennemerkki D6 merkitsee yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa. Yhteisella vaylalla
pyorailijan paikka on oikeassa reunassa, ja jalankulkija voi kayttdd molempia puolia.
Pyorailijan tulee ohittaa jalankulkijat ja toiset pyorailijat vasemmalta. Yhdistetylla vaylalla
muiden tiella liikkujien huomioiminen ja varovaisuus ovat erityisen tarkeitd. (Tervala, 2013,
s. 15)

Asfaltti on yleisin paallyste jalankulku- ja pydréteilld, mutta etenkin metsissa ja puistoissa
on myos sorateitd. Metsapolut ovat jalankulkijoiden ja lenkkeilijdiden suosiossa ympari
vuoden. Talvella he kayttavat samoja reitteja, jolloin lumeen syntyy jalankulkijoiden
tamppaamia polkuja. (Tervala, 2013, s. 16)

Kirkkonummella on monipuolinen verkosto pyoréilyreitteja, jotka tarjoavat mahdollisuuksia
niin hyoty- kuin virkistyspydrailyyn. Pyorailyreitit on merkitty maastoon ja likenteeseen
tietyilla kaytannailla, joihin kuuluvat likennemerkit, tieopasteet ja muut maastomerkit.

Kirkkonummella on seka erillisia pyorateita etta yhdistettyja jalankulku- ja pyorateita, joita
seka pyordilijat etta jalankulkijat kayttavat. Nailla vaylilla kaytetdan likennemerkkeja, jotka
osoittavat, milloin vayla on pyoréatie tai yhdistetty pyoréilyn ja jalankulun vayla. Esimerkiksi

merkki D5 osoittaa pyoratien, kun taas D6 ilmoittaa yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan.
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Liikennemerkeissa ja mahdollisissa tieviitoissa pyorailijéille ilmoitetaan vaylan kayttéehdot,

kuten mopoilun salliminen tai kielto.

Hyvin merkityt pyorailyreittiviitat ohjaavat pyorailijoita eri kohteisiin. Esimerkiksi
suosituimmilla reiteill& voi n&hda viittoja, jotka osoittavat matkaa tarkeisiin paikkoihin, kuten
kuntakeskuksiin, kyliin tai retkeilykohteisiin.

Viitat voivat myos osoittaa pyOdrailyreittien nimia tai numeroita, jotka helpottavat pyoréilij-

oiden suunnistusta reitilla.

Kirkkonummella on my6s maastopyorailyyn sopivia reitteja. Metsépolut ja ulkoilureitit eivat

aina ole virallisia pyorailyreitteja, mutta niita kaytetaan yleisesti pyorailyyn.

Kirkkonummen kunta on aktiivisesti mukana reittien yllapidossa ja kehittdmisessa. Reitteja
parannetaan ja merkintdja pidetaan ajantasaisina, jotta pyorailijat voivat liikkua turvallisesti

ja loytaa reitit helposti.

Kunta tarjoaa my0s digitaalisia karttapalveluita ja reittiohjeita pyorailijdille. Karttojen avulla
on helppo suunnitella oma reitti ja varmistaa, etta kulkee merkityilla ja turvallisilla

pyorateilla.

Kirkkonummella voi kayttdd myods mobiilisovelluksia tai pyorailykarttoja, jotka nayttavat
pyorailyreittejd, kiinnostavia kohteita sek& maastossa liikuttaessa auttavia GPS-pohjaisia

reittioppaita.

3.1.5 Vaylatyypit

Pyorailyvaylat voidaan jaotella eri tyyppeihin sen mukaan, miten ne on tarkoitettu
kaytettavaksi liikenteessa. Naihin tyyppeihin kuuluvat sekalaisen liikenteen vaylat,
kaksisuuntaiset pyoravaylat yksisuuntaisilla teilla, pientareet, pyorékaistat, kylatiet, 2-2-tiet,
pyorakadut seka erikseen rakennetut yksisuuntaiset ja kaksisuuntaiset pyoratiet. Lisaksi
yhdistetyt pyoratie- ja jalkakaytavaosuudet ovat kaytossa jalankulkijoiden ja pydréailijdiden

yhteiskayttoéon, kuten taulukossa 2 on esitetty. (Mannola ym.,2021, s. 41)

Vaylaviraston ohjeissa sanotaan: "Vaylatyypin valintaa mietittdessa tutkitaan
ensimmaisend, onko tarvetta erottaa pyoraily autoliikenteestd. TAman jalkeen katsotaan,

erotetaanko pyoraily myés jalankulusta. Oikean pyoraily-vaylan tyypin valinta riippuu
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ensisijaisesti siitd, kuinka paljon nykyinen pyorailijdiden ja jalankulkijoiden méara on ja
kuinka paljon se kasvaa tulevaisuudessa. Liséksi valinnassa huomioidaan autoliikenteen
maaria ja niiden nopeusrajoituksia seka pyorailyverkon toiminnallista luokitusta ja
yhdyskuntarakenteen vyohyketta.” (Mannola ym.,2021, s. 41)

Taulukko 2. Pydréliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus liikenneymparistoittain (Mannola
ym., 2021, s.41).

Vilja | Rauhallinen alue

Vaylatyyppi
Tiivis

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie 3
2-1-tie

Yksisuuntainen pyoratie

N

Kaksisuuntainen pyoratie

Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava

Kaytetaan
Kaytetaan yleensa
Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta
Ei kayteta

Kirkkonummella pyoréilyn vaylatyyppien valinnassa noudatetaan samoja periaatteita kuin
muuallakin Suomessa. Vaylatyypin valinta riippuu ensisijaisesti pyorailijéiden ja

jalankulkijoiden maarasta seka tulevaisuuden kasvunakymista.

Yleisesti Kirkkonummen taajama-alueilla, kuten keskustassa ja Masalassa, vaylien
kehittamisessa pyritaan erottelemaan pyoraily ja autoliikenne, erityisesti vilkkaammin
likennoidyilla alueilla, joissa liikenteen turvallisuus on tarkeé prioriteetti. Pyorateitd, joissa
pyoraily erotetaan myds jalankulusta, suositaan alueilla, joissa pyoérailijdiden ja
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jalankulkijoiden m&arat ovat suuria. Pienemmilla vaylilla ja vAhemman vilkkailla alueilla

sekaliikennevaylat ja yhdistetyt pyorailyvaylat ovat tyypillisempia ratkaisuja.

Kirkkonummen kehitystyossa pyorailyn edistaminen ja oikean vaylatyypin valinta ovat
keskeisia tavoitteita, joilla parannetaan turvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta. Kunta on

myds sitoutunut kehittdmaén infrastruktuuria vastaamaan kasvavia liikkumistarpeita.

3.1.6 Risteysratkaisut

Turvallisen pydréliikenteen jarjestelyt tulee suunnitella siten, ettd pyorailijdiden likkuminen
on sujuvaa ja turvallista autoliikenteen kanssa, riippumatta likennenopeuksista tai
vilkkaudesta. Lisaksi muiden liikenteen kayttajien, kuten jalankulkijoiden, turvallisuus on
varmistettava. Liikenneympadristdn suunnittelussa on tarkeaa, etta kaikki liikkujat
ymmartavat selkedasti toistensa kulkusuunnat ja aikeet. (Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2016,
s.75)

Liikenneverkon kayttajien vuorovaikutuksen tulee olla sujuvaa, ja liikkumisen on oltava
helppoa, selkeda ja turvallista. Nakoesteet, kuopat, reunatuet, jyrkét kaarteet ja urat voivat
vaikeuttaa pyorailijoiden havainnointia ja likenteen seuraamista. Risteyskohdissa liian
monta havainnointia vaativaa tekijaa voi lisata onnettomuuksien riskia. Korkeatasoisella
pyoratiella on tarkedda ottaa tarkasti huomioon vaistamisvelvollisuudet ja suunnittelussa
priorisoida pyorailijoiden vaistamisvelvollisuuden vahentaminen.

(Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2016, s.75)

Kunnan tavoitteena on varmistaa, etta pydraliikenne toimii sujuvasti ja turvallisesti kaikissa
olosuhteissa, riippumatta liikenteen nopeudesta tai vilkkaudesta. Kirkkonummen
pyoraliikenteessa pyritdan takaamaan, etta pyorailijéiden on helppo ja vaivaton kulkea
autoliikenteen rinnalla ilman, etta siitd aiheutuu vaaraa jalankulkijoille. TAma tarkoittaa
selkedsti merkittyja reitteja ja pyorateita joissa pyorailijat voivat liikkua turvallisesti erillaén
muusta liikenteesta. Kirkkonummella pyritd&n luomaan liikenneymparisto, jossa kaikki
liikkujat - pyorailijat, jalankulkijat ja autoilijat - ymmartavat toistensa aikeet ja kulkusuunnat
selkeésti. Tama tehdaan esimerkiksi kayttamalla selkeitd merkint6ja, likennemerkkeja ja
suunnittelemalla reitit niin, etta risteysalueet ja littymat ovat helposti havaittavissa ja

ymmarrettavissa.

Kirkkonummella pydréliikenteen risteyssuunnittelussa pyritdan minimoimaan nakdesteet ja

muut haittatekijat, kuten jyrkéat kaarteet tai epatasaisuudet, jotka voivat vaikeuttaa
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pyoréilijéiden havainnointia ja reagoimista. TAma on tarkeaa erityisesti risteyskohdissa,

joissa likkenteen on oltava erityisen selke&é ja turvallista kaikille osapuolille.

Kirkkonummi pyrkii suunnittelemaan korkealaatuisia pyoréateita, joissa pyoréailijéiden ei
tarvitse pysahdella tai vaistelld muilta liikkujilta kuin valttamattomissa paikoissa. Taméa

parantaa liikenteen sujuvuutta ja vahentda pyorailijoiden riskid joutua vaaratilanteisiin.
3.2 Yleiskaava, asemakaava seka talvikestavan pyoréailyvaylan suunnittelu

3.2.1 Yleiskaava

Suomen hierarkkisessa kaavajarjestelmassa ylempi, yleispiirteisempi kaava ohjaa
tarkemman kaavan laatimista ja paivittamista, kuten kuvassa 4 esitetaan. Maakuntakaavan
laatii maakunnan liitto, ja sitéd ohjaavat valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet (VAT).
Yleiskaava voidaan laatia yksittaisen kunnan alueelle tai useamman kunnan yhteiseksi, ja
pienempia alueita varten voidaan tehdéa osayleiskaava. Yleiskaava toimii
asemakaavoituksen pohjana, joka on Suomen yksityiskohtaisin kaavataso. Yleiskaava voi
olla oikeusvaikutteinen tai oikeusvaikutukseton, jolloin asemakaavoitusta ohjaa suoraan
maakuntakaava. Lisaksi kaavoituksessa hyddynnetaén erilaisia maankayton kehityskuvia
jarakennemalleja. (Vaarala ,2011, s. 39)

Kuva 4. Suomen kaavahierarkia (Vaarala, 2011, s.39).

Ympanstoministeno, ministenot, maakunnan hitot

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ]

ja viranomaiset vaimistelevat, valtioneuvosto hyvaksyy

Kunnat
Maakunnan liutto laati, ML n paattava toimielin hyvaksyy
Ympansto < A: Maakuntakaava ympanstoministeno vahwvistaa
ministeno .’
,’ = o = Maakunnan litto, kuntayhtyma
[ 34 Kuntlen Yhtemen ylelSRGOVG tai kuntien muu toimielin laatil ja
hyvaksyy, ympanstoministeno vahvistaa
Alueelliset =
ELY-keskukset | <~ IMEIELEEVES

Kunta laatn, kunnanvaltuusto hyvaksyy

A\ (osayleiskaava)

Asemakaava

Kunta laatn, kunnanvaltuusto hyvaksyy

Koska maakuntakaava on laaja-alainen ja yleispiirteinen suunnitelma, sen mahdollisuudet

suoraan edistda kavelyn ja pyo6railyn edellytyksia ovat rajalliset. Toimintojen sijoittelulla ja
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likenneverkkojen linjauksilla, joita kaava méaarittdd, on kuitenkin merkittava vaikutus

kavelyn ja pyorailyn edellytyksiin. (Vaarala, 2011, s. 40)

Yleiskaavoitus on keskeinen vaihe kavelylle ja pyorailylle suotuisan yhdyskuntarakenteen
ja palveluverkon luomisessa. Yleiskaavan ratkaisut vaikuttavat alueen liikenteen maaraan,
sen suuntautumiseen, liikenneturvallisuuteen seka eri likennemuotojen rooleihin ja
tyonjakoon. Yleiskaavassa maaritetdan aluevaraukset eri toiminnoille seké esitetdén
paaliikenneverkko. Siina osoitetaan myos kavelyn ja pyorailyn paareitit seka naihin liittyvien
ali- ja ylikulkupaikkojen sijainnit. (Vaarala, 2011, s. 44)

Kirkkonummen yleiskaavoitus keskittyy kavelyn ja pyorailyn sujuvuuden ja turvallisuuden
edistamiseen osana yhdyskunta- ja palveluverkkosuunnittelua. Yleiskaava maarittaa
aluevaraukset eri toiminnoille ja esittda paaliikenneverkon, joka vaikuttaa suoraan kavelyn
ja pyorailyn edellytyksiin. Hyvin suunniteltu kaava tukee kavelyn ja pyorailyn integroimista
likennejarjestelmaan ja varmistaa, etta paareitit yhdistavat tehokkaasti asuinalueet, koulut,
kaupalliset keskukset ja palvelut. Tavoitteena on edistaa kavelya ja pyorailya kestavan
likennejarjestelman osana, vahentéen autoliikenteen tarvetta ja parantaen
likenneturvallisuutta. Kaavassa huomioidaan myos tulevat kehityshankkeet ja liikenteen

tarpeet verkoston joustavaksi kasvattamiseksi.

3.2.2 Asemakaava

Asemakaavoitus on alueiden kayttn tarkempaa suunnittelua, jolla ohjataan rakentamista,
l&hiympariston maankayton ratkaisuja ja katusuunnittelua. Asemakaavassa maaritellaan
reittien tarkat sijainnit, tilantarve seka pyorapyséakainnin tarpeet. Kaavoituksen yhteydessa
laaditaan usein liikennesuunnitelma, jossa pyoraily otetaan huomioon osana muiden
likennemuotojen kokonaisuutta. Asemakaavoituksen ratkaisuilla on merkittava vaikutus
kavelyn ja pyorailyn sujuvuuteen, turvallisuuteen, esteettomyyteen, matkaketjujen
toimivuuteen seka ympariston viihtyisyyteen. Kaavaprosessit on esitetty kuvassa 5.
(Vaarala, s.44).
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Kuva 5. Kavely ja pyoraily kaavaprosessissa (Vaarala, 2011, s.50).

Aloitusvaihe Valmisteluvaihe Ehdotusvaihe Hyvédksymisvaihe
o Kaavahankkeen * Tavoitteiden tarkennus * Kaavaehdotus

tyoohjelma ja o Perusselvitykset o Muistutukset ja

aikataulut (ohjelmointi) ennemalli- tai lausunnot

Nykytila Kaavaprosessin aikaiset Viimeistely
* Kavelyn ja pyordilyn liikenneselvitykset ja o Tarvittavat lisdselvi-
lahtotiedot -tutkimukset tykset
* Kavelyyn ja pyorailyyn e Kavelyyn ja
liittyvat tavoitteet ja pydrailyn pyorailyyn liittyvien
‘ nél mat kaava- mielipiteiden, muis-
vaihtoehtojen tutusten ja lausun-
muodostamisessa tojen pohjalta tehta-

Kaavavaihtoehtojen vat muutokset
mﬂmmmmm e ro,

KAVELY JA PYORAILY OSANA LIIKENNESUUNNITTELUA

Kirkkonummen kaavoitusohjelma ohjaa yhdyskuntarakenteen kehitysté ja vaikuttaa
maankayton, liikkenteen ja kunnallistekniikan suunnitteluun. Tavoitteena on luoda
johdonmukainen ja kestava maankayttépolitikka, joka tukee saavutettavuutta ja

ilmastotavoitteita.

Keskeisia hankkeita ovat Sundsbergin osayleiskaava, kuntakeskuksen ja Masalan
uudistukset, rantaradan vyohykkeen kehittaminen, Kantvikin maankayton suunnittelu ja
Veikkolan asemanseutu. Nailla pyritdan eheyttdmaan yhdyskuntarakennetta ja

vahvistamaan joukkoliikenteen saavutettavuutta. (Kirkkonummi, 2024, ss. 3-16)

Kirkkonummi on sitoutunut ilmastotoimiin, kuten 80 % kasvihuonepaastdjen vahennykseen
vuoteen 2007 verrattuna ja Covenant of Mayors -ilmastosopimukseen. MAL 2023 -
suunnitelman mukaisesti kunnan tavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2040 mennessa.
Uudet asuinalueet ja palvelut sijoitetaan joukkoliikenneyhteyksien varrelle, mika vahentaa
yksityisautoilua. Lisaksi viherrakenteen sailyttaminen on tarkea ilmastotavoite.
(Kirkkonummi, 2024, ss. 3-16)

Kaavoitusohjelma tukee pyoréilyn kehittdmista osana kestavaa liikennejarjestelmaa.
Painopisteita ovat pyo6railyn edellytysten parantaminen kuntakeskuksissa, asemanseuduilla

ja uusilla asuinalueilla. Houkuttelevuutta lisatdan sujuvilla reiteilla, turvallisilla
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risteysratkaisuilla ja pyorapysakoéinnilla joukkoliikenteen solmukohdissa. (Kirkkonummi,
2024, ss. 3-16)

Kaavoituksessa huomioidaan kestavan liikkumisen periaatteet, jotta asuin- ja tyopaikka-
alueet tukevat joukkoliikennetta ja kevytta liikennetta. Pyorailyn lisddminen vahentaa
paastdja ja tukee hiilineutraaliustavoitetta. Uudet pientalovaltaiset asuinalueet, kuten
Kuntakeskus, Masala ja Veikkola, suunnitellaan tukemaan pydrailyn ja kévelyn helppoutta.
(Kirkkonummi, 2024, ss. 3-16)

Ohjelma edistaéa yhtenaista ja turvallista pyorailyreitistoa seké joukkoliikenteeseen
liittymistd. Asemanseuduilla panostetaan pyodrapysakaintiin, jotta pyorailyn ja
joukkoliikenteen yhdistaminen on sujuvaa. Nain kaavoitus tukee kestavien kulkumuotojen
lisaamista ja Kirkkonummen tavoitetta olla elinvoimainen ja viihtyisa kunta. (Kirkkonummi,
2024, ss. 3-16)

3.2.3 Talvikestavan pydorailyvaylan suunnittelu

Talvikestava pyorailyvayla on suunniteltu ja yllapidetty niin, etta pyoraily on turvallista ja
sujuvaa kaikissa talviolosuhteissa. Vaylat huomioivat talven erityisvaatimukset, kuten
lumen, jaan ja liukkauden, varmistaen, etta pyorailijat voivat liikkua turvallisesti myods
talvikuukausina. Tallaisilla vaylilla talvikunnossapito, kuten lumen auraus ja tarvittaessa

hiekoitus, on s&&nndllista, jotta vaylat pysyvét ajokelpoisina.

Talvikestavassa pyorailyvaylassa kiinnitetaan erityistd huomiota myos valaistukseen, silla
talvella pimeys voi olla suuri haaste pyorailylle. Riittdva valaistus parantaa nakyvyytta ja

turvallisuutta.

Pyorailykuntien verkoston vuonna 2024 julkaisema raportti k&sittelee ymparivuotisen
pyorailyn turvallisuuden edistamista ja tarjoaa suosituksia, joiden avulla voidaan parantaa
pyorailyolosuhteita suomalaisissa kaupungeissa. Lumitilojen osalta kyseisessa julkaisussa

sanotaan:

"Talvikestavan jalankulku- ja pyorailyvaylien tarpeet tulee kdyda ensimmaisen kerran lapi
asemakaavavaiheessa. Lumien lahisiirtoalueiden tarpeiden selvittdminen ja suunnittelu
yhdessa kunnossapidon toimijoiden kanssa parantaa mahdollisuuksia paremmalle
talvihoidon toimivuudelle ja kustannussaastélle. Lumen pois kuljettamiseen yleisilta alueilta

kaytetdan Suomessa vuosittain keskimaarin noin 6 € /as./vuosi. Eniten tarvetta
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lumikasojen leikkauksille ja lumien lahisiirroille on risteyksien ja suojateiden laheisyydessa,
joissa lumikasojen enimmaiskorkeusvaatimukset riittdvien ndkemien vuoksi ovat tiukimmat.
Lisaksi kaavoitusvaiheessa jalankulku- ja pyorailyvaylille tulee varata riittavasti lumitilaa
vaylan molemmin puolin.” (Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 19)

Tarkemmassa kohdesuunnittelussa on varmistettava, etta vaylapoikkileikkauksessa on
riittavasti tilaa lumelle, kuivatusjarjestelma toimii asianmukaisesti ja sulamisvedet paasevat
ohjautumaan jarjestelmiin niin kun kuvassa 6 esitetty. Lumitilan riittavyyden
varmistamiseksi katupoikkileikkauksissa voidaan kayttda sadannan maaraan perustuvia
lumitilakaavoja, joiden avulla lumitilan tarpeen laskeminen voidaan suorittaa tarkasti.
(Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 29)

Kirkkonummen kaavoituksessa on tarkeaa huomioida talvikestava suunnittelu, erityisesti
vaylien ja liikennejarjestelyjen osalta, jotta pyo6raily on turvallista ympari vuoden. Vaylilla ja
risteysalueilla on varattava riittavasti tilaa lumen sailyttdmiselle. Asemakaavoituksessa on
suunniteltava alueet, joihin lumi voidaan siirtaa ilman haittaa liikkenteelle tai ymparistolle.
Kaavoituksessa maaritelladn myos lumen siirto- ja kasittelyalueet, kuten sulatuspaikat ja

veden kasittely.

Kaavoituksen ja kunnossapidon yhteisty6 on olennaista talvikunnossapidon tehokkuudelle.
Hyvin suunnitellut vaylat, joissa on riittavasti tilaa lumelle ja selkeat reitit lumensiirtoa

varten, voivat vahentdd kunnossapidon kustannuksia jopa 20—30 %.

Kaavoituksessa voidaan valita talvikestavia pinnoitemateriaaleja, kuten kitkaa parantavia
paallysteitd, jotka helpottavat talvihoitoa ja vahentavat kustannuksia. Tama tukee
ymparivuotista pyo6railya ja kestavan liikkumisen tavoitteita. Tarkeimmat pyorailyreitit, kuten

tydmatkaliikenteen reitit, priorisoidaan talvikunnossapidossa kaavoituksen kautta.
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Kuva 6. Hyva jalankulku- ja pyorailyvaylien kuivatuksen suunnittelu mahdollistaa
korkeatasoisen ja kustannustehokkaan talvihoidon palvelutason tarjoamisen
(Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 23).

2 NG

_.Kuva: Timo Peralg

A MSKAOIA e R
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Kirkkonummella talven vaihteleva s&a korostaa sulamisvesien hallinnan tarkeytta. Vaylat
suunnitellaan siten, etté sulamisvedet voidaan ohjata pois liikennevaylilta kaivojen ja ojien
avulla. Kehitetdéan tehokkaita kuivatusjarjestelmia, jotka estavat veden keraéntymista
vaylille. Talvihoito on haasteellista sdan vaihteluiden ja kasvaneiden sademé&arien vuoksi,
mutta ennakoivalla suunnittelulla, kuten muuntuvilla kunnossapitostrategioilla ja

reagointisuunnitelmilla, voidaan parantaa tehokkuutta ja turvallisuutta.

llImastonmuutoksen myo6ta saaolosuhteet ovat vaihtelevampia, mika vaatii suunnittelussa ja
kunnossapidossa joustavaa reagointia ja lisdéntyneita toimenpiteitd. Kirkkonummella
talvihoidon suunnittelussa ja kustannusten hallinnassa ei ole riittavasti huomioitu lumen
kasittelya ja sailytysta, mika tarvitsee muutosta vaylien turvallisuuden, sujuvuuden ja

kustannustehokkuuden parantamiseksi talvikaudella.

Kunnossapidon haasteet johtuvat usein kaupunkiympariston suunnittelukaytanndoista, jotka
huomioivat huonosti kunnossapidon tarpeet. Talven ja lumitilojen puutteellinen suunnittelu
on seurausta heikosta vuorovaikutuksesta eri suunnitteluvaiheiden valilla. Nykykaytannot
painottavat maankayton tehokkuutta, mutta eivét ole elinkaaren nakdkulmasta kestavia.
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Rakennetun ympariston pullonkaulat pyorailyvaylien talvihoidon nakdkulmasta on esitetty
kuvassa 7. (Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 21)

Kuva 7. Rakennetun ympariston prosessin tyypillisimmaét pullonkaulat jalankulku- ja
pyorailyvaylien talvihoidon nakdkulmasta (Pydrailykuntien verkosto ry, 2024, s.21).
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Uudet alueet suunnitellaan nykyisin paaosin sulan ajan ehdoilla, ja talveen liittyvat haasteet
jadévat kunnossapidon vastuulle. Tama toimintatapa ei tue kuntien resurssiviisauden,
kestavan liikkumisen tai paastdévahennystavoitteita. Tilanteen parantaminen edellyttda
koulutusta ja vuorovaikutusta eri toimintojen vastuuhenkildiden valilla. (Pyorailykuntien
verkosto ry, 2024, s. 21)

Kunnossapito ja suunnittelu on oltava dynaamisia, ja alueiden kayton jalkeen saatu palaute
tulee hyddyntaa jatkokehityksessa. Kirkkonummella on tarkeda kehittaa
suunnitteluprosessia siten, etta talvikauden erityisvaatimukset otetaan huomioon alusta

alkaen.

Tiiviissa asuinalueissa lumen sdilyttdminen on haasteellista, mutta tehokas lumilogistiikka
voi vahentaa haittoja, kuten liukastumisia ja ruuhkia. Aluekohtaiset lumilogistiikan
suunnitelmat auttavat hallitsemaan talven lumitdita tehokkaasti ja ymparistoystavallisesti.
Tarkeimmat liikennevaylat ja julkiset palvelut saavat ensisijaisen huomion, ja
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suunnitelmissa maaritelladn myds lumen lajitysalueet seka mahdolliset valiaikaiset

varastointipaikat.

Lumilogistiikan suunnittelussa on tarkeda huomioida kustannustehokkuus ja yhteisty6
kunnossapidon kanssa, jotta talven kulku pysyy sujuvana ja turvallisena ilman turhia
viiveita tai ymparistohaittoja.

3.3 Kunnallistekniikkapalveluiden talvikunnossapidon hoitoluokitukset

Kunnallistekniikkapalveluiden talvikunnossapidon hoitoluokitukset ovat keskeisessa
roolissa turvallisen ja sujuvan liikkumisen varmistamisessa talviolosuhteissa. Tassa
luvussa kasitellaan hoitoluokitusten periaatteita, lainsaadanndéllisia vastuita,
laatuvaatimuksia ja valvontaa, jotka vaikuttavat talvipyorailyn ja jalankulun olosuhteisiin.

Erityishuomio kiinnitetdan kaytantdihin, jotka tukevat pyorailyn ymparivuotista edistamista.

3.3.1 Kunnossapidon lainsdadanto ja vastuut

Kadun ja yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapitoa saateleva laki on vuodelta 1978.
Laki sanoo: ” Velvollisuus pitdd kunnossa ja puhtaana asemakaava-alueella olevat kadut,
torit, katuaukiot, puistot, istutukset ja muut naihin verrattavat yleiset alueet kuuluu osaksi
kunnalle, osaksi tontin tai muun alueen omistajalle sen mukaan kuin tassa laissa

saadetdan”. (Laki kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta, 1 8).
Kadun kunnossapito kattaa toimenpiteet, joilla katu pidetaan liikenteen tarpeiden
mukaisessa kunnossa. Taso maarittyy kadun liikenteellisen merkityksen, likennemaaran,
saaolosuhteiden seka eri likennemuotojen vaatimusten perusteella, ottaen huomioon
turvallisuus, esteettdmyys ja terveellisyys. (Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden
kunnossa- ja puhtaanapidosta, 3 8)

Kunnossapito sisaltaa:

e Paallysteiden korjauksen, sorateiden tasaisuuden ja pélynsidonnan.

e |stutusten, kadun kalusteiden, suojakaiteiden ja likennemerkkien huollon.



28 (72)

e Talvella lumen ja jdén poiston, liukkauden torjunnan ja kiviaineksen poistamisen, seka

sadevesijarjestelmien avoinna pitamisen.

Kunta voi paattaa, etta tietty katu pidetéén talvella kunnossa vain osittain tai liukkautta ei
torjuta, jos siitéd ei aiheudu merkittavaa haittaa liikenteelle. Tastéa on kuitenkin ilmoitettava.
(Laki kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta, 3 8).

Kadun kunnossapito on paasaantoisesti kunnan vastuulla. Tontinomistajan velvollisuus on
kuitenkin pitaa tonttinsa kohdalta jalkakaytava kayttdékelpoisena: poistaa lumi ja ja&, torjua
liukkautta ja poistaa tarvittaessa hiekoitushiekka seka jalkakaytavan vierelle kertyneet
lumivallit. Lisaksi tontinomistaja vastaa tontille johtavan kulkutien kunnossapidosta. (Laki

kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta, 4 8)

Pyorateiden ja rakenteellisesti erottamattomien jalankulku- ja pyérateiden kunnossapito
kuuluu aina kunnalle. Kunta voi kuitenkin erikseen paattaa erityistarpeita palvelevien
katujen, kuten kavely- tai pihakatujen, kunnossapitovastuun jakautumisesta eri tavalla,
kunhan tontinomistajan vastuu ei merkittavasti kasva. (Laki kadun ja erdiden yleisten

alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta, 4 8)

Kuvassa 8 on esitetty kunnan ja tontinomistajien vastuualueet tarkemmin.
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Kuva 8. Kunnan ja tontinomistajien vastuualueet katujen kunnossapidossa

(Ymparistoministeria esite, 2005, s. 5).

3.3.2 Hoitoluokitukset seka laatuvaatimukset

Auraus ja talvihoito ovat kriittisi& kuntien tehtévia, ja niiden toteutus vaihtelee eri puolilla
Suomea. Kunnat vastaavat yleensa katujen ja kevyen liikenteen vaylien talvihoidosta, ja
naiden hoitoluokitukset vaikuttavat siihen, missa jarjestyksesséa auraukset ja hiekoitukset

tehdaan.

Kayttajalahtoisyys ja asiakastarpeet ovat minka tahansa menestyvan palvelun suunnittelun
ja muotoilun paéperiaatteet. Samoin jalankulun ja pyorailyn talvihoidon osalta palvelun
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suunnittelun, organisoinnin ja toteutuksen tulisi Iahte& asiakastarpeiden tunnistamisesta ja

niihin vastaamisesta.

Kirkkonummen kunnan talvihoitoon kuuluvat kattavasti auraus, liukkauden torjunta ja
talvipyorailyn seka jalankulun huomioiminen. Katualueet on jaettu kunnossapitoluokkiin
likennemé&arien perusteella, mika vaikuttaa siihen, missé jarjestyksessa auraukset ja
hiekoitukset tehdaan. Kunnan verkkosivuilta 16ytyy reaaliaikainen karttapalvelu, jossa voi

seurata, missa ja milloin tiet on aurattu tai hiekoitettu. (Kirkkonummen kunta, n.d.)

Yhdyskuntatekniikan lautakunta hyvaksyi 17.6.2021 kunnan katujen talvihoitotdiden
periaatteet (Kirkkonummen kunnan katujen kunnossapitoluokitus — talvihoitotyot), ja
tarkemmat tiedot [6ytyvét liitteesta 2. Talvikunnossapito tehd&én naiden periaatteiden
mukaisesti. Kunnan kadut on jaettu kolmeen kunnossapitoluokkaan, joille on asetettu omat
tavoitteelliset hoitotasot: Kunnossapitoluokka 1 kattaa paakadut ja niiden kevyen liikenteen
vaylat. Kunnossapitoluokka 2 kasittaa kokoojakadut ja alueelliset kevyen liikenteen reitit.
Kunnossapitoluokka 3 siséltaa asuntokadut ja liikenteellisesti vahempiarvoiset tiet ja alueet.
Kussakin hoitoluokassa on maaritelty aurauksen, sohjon poiston, liukkauden torjunnan
seka kunnossapitotdiden ajoituksen ja lumenajon periaatteet sekéa suojateiden nakyvyys ja

nakemaesteet. (Kunnallistekniikkapalvelut, 2021, s.1)

Kirkkonummella kunnan katujen talvikunnossapito jarjestetdan ostopalveluna
palveluntuottajilta. Kunta on jaettu kahteen aluehoitourakkaan, jotka on kilpailutettu ja
urakoitsijat valittu avoimella menettelyllda. Alueurakoissa urakoitsija vastaa tydnjohdosta,
hankinnoista ja kunnossapitotdistd sopimuksen mukaisesti, tarjoten ammattitaitoaan
tilaajan kayttéon yhteisten hoitotavoitteiden saavuttamiseksi. (Kunnossapitopalvelut, 2024,
S. 6)

Tilaaja asettaa hoitoty6lle laatuvaatimukset ja tavoitteet, joiden pohjalta urakoitsija laatii
hoitosuunnitelman saavuttaakseen nama vaatimukset. Urakoitsijan vastuulla oleva
hoitosuunnittelu on jatkuva prosessi, joka tarkentuu ja taydentyy tytn edetessa
yhteistyOssa tilaajan kanssa. Tilaaja hyvaksyy lopullisen toiminta- ja laatusuunnitelman.

(Kunnossapitopalvelut, 2024, s. 6)

Ty6hon valittu urakoitsija vastaa alueurakan téiden johtovelvollisuuksista toimien urakassa
paaurakoitsijana seka lainsdddannon tarkoittamana paatoteuttajana.

(Kunnossapitopalvelut, 2024, s. 7).
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Tilaaja suorittaa laatuvalvontaa AYSE 2003, VKT 2021 seké& Kirkkonummen kunnan
katujen kunnossapitoluokituksen ja tehtavakorttien tarkennusten mukaisesti.
Kirkkonummen kunnan kunnallistekniikan kunnossapitopalvelut on hankintavaiheessa
maaritellyt tarkemmat hoitovaatimukset katukunnossapidon osalta. Talvikunnossapidon
osalta kunta ohjeistaa hoitourakoitsijaa tehtavakorttien avulla, kattaen lumen ja sohjon
aurauksen, hiekoituksen seké liukkauden torjunnan, mukaan lukien hiekoitushiekan

poistamisen aikataulut ja laatuvaatimukset.

Kirkkonummen talvikunnossapito perustuu tarkasti maariteltyihin kunnossapitoluokkiin,

joiden mukaisesti ty6t kaynnistyvat, kun lumen tai sohjon paksuus alittaa méaaritellyt rajat.

Kunnossapitoluokka 1: Tama luokka kattaa alueet, joissa kuivaa irtolunta saa olla enintaan
5 cm ja sohjoa keskimé&arin 4 cm. Auraus aloitetaan mahdollisimman pian, kun ndma rajat
alittuvat, ja tavoitteena on pitaa tie liikenndgitdvassa kunnossa erityisesti aamun ja iltapaivan
ruuhkien aikaan (klo 7 ja klo 16). Runsaan lumisateen aikana ajoradat pidetaan
likennoitavind. Toimenpideaika on 5 tuntia, ja ydaikaisen lumisateen jalkeen auraus on
suoritettava klo 7 mennessa. Sunnuntaisin ja arkipyhina voidaan noudattaa luokan 2

vaatimuksia. (Kunnossapitopalvelut, 2024, s. 6)

Kunnossapitoluokka 2: Tassa luokassa kuivaa irtolunta saa olla enintédén 7 cm ja sohjoa
keskimaérin 6 cm. Auraus tulee aloittaa viimeistéa&n 7 tunnin kuluttua laatustandardin
alituttua. Pitkékestoisen lumisateen aikana auraus alkaa jo sateen aikana. Yollisen
lumisateen jalkeen toimenpideaika on 7 tuntia, ja auraus tulee olla valmis klo 10 mennessa.

(Kunnossapitopalvelut, 2024, s. 6)

Kunnossapitoluokka 3: Talla alueella kuivaa irtolunta saa olla enintdan 10 cm ja sohjoa
keskimaarin 8 cm. Auraus alkaa 7 tunnin sisalla laatustandardin alituttua, ja pitkékestoisen
lumisateen aikana auraus aloitetaan heti sateen aikana. Yoéllisen lumisateen jalkeen auraus

hoidetaan 7 tunnin sisalla. (Kunnossapitopalvelut, 2024, s. 6)

Poikkeukselliset olosuhteet: Voimakkaassa lumisateessa kunnossapitokalusto ei ole
suunniteltu aarimmaisiin tilanteisiin, joissa katujen lumimaarat voivat ylittdd aurauksen
aloituskynnyksen, mika saattaa johtaa viivastyksiin kunnossapitotoimenpiteissa.

(Kunnossapitopalvelut, 2024, s. 6).

Liukkaudentorjunta on tarke& osa talvikunnossapitoa, ja siihen on ryhdyttava aina, kun

saatilan muutos lisda liukkauden riskia. Erityisesti seuraavat tilanteet vaativat toimenpiteita:
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saan lauhtuminen, alijaahtynyt sade, kostean ajoradan jaatyminen, ajoradalle valuneen
veden jaatyminen, lumisateet. Ty6hon on ryhdyttava ennakoivasti, erityisesti ennusteen
mukaan liukkauden syntymisen riskin ollessa mahdollinen. Liukkaudentorjunnan ajoitus

maaraytyy kunnossapitoluokkien mukaan. (Kunnossapitopalvelut, 2024, ss. 14-15)

Kunnossapitoluokat ja liukkaudentorjunta Kirkkonummella maéaraytyvét seuraavasti:
Kunnossapitoluokka 1: Liikenteen kannalta tarkeimmat ja hankalimmat paikat kasitellaan
ennen aamun ja iltapaivan huipputunteja (klo 7:00 ja 16:00). Liukkaudentorjunta ja
kunnossapito tulee aloittaa viimeistaan 4 tunnin kuluessa tarpeen syntymisesta. Yolla
syntynyt tarve on hoidettava klo 10:00 mennessa. Kunnossapitoluokka 2 ja 3: Hoidetaan
paasaantoisesti kunnossapitoluokan 2 katujen jalkeen, normaalina tydaikana.
Liukkaudentorjunta ja kunnossapito tulee aloittaa viimeistaan 6 tunnin kuluessa tarpeen
syntymisesta. Ydlla syntynyt tarve on hoidettava klo 12:00 mennessa.

(Kunnossapitopalvelut, 2024, ss. 14-15)

Nama toimenpiteet varmistavat, etté liukkauden hallinta ja talvikunnossapito pysyvat

tehokkaina ja turvallisuus sailyy liikenteessa.

Liukkaudentorjunnassa kaytetaan ensisijaisesti kalliomursketta, jonka tulee olla Sepeli #
3 — 6 mm. Sorateiden torjunnassa voidaan kayttaa soramursketta 0—8 mm. Tarvittaessa
kaytetaan kemiallisia torjunta-aineita 1- ja 2-luokan ajoratojen liukkauden torjunnassa.
(Kunnossapitopalvelut, 2024, ss. 14-15)

Liukkaudentorjunta on keskeinen osa liikenneturvallisuuden varmistamista talvikeleilla. Sen
suunnittelussa ja toteutuksessa on noudatettava tarkkoja saantoja ja aikarajoja

vaaratilanteiden ehkaisemiseksi. (Kunnossapitopalvelut 2024, ss. 14-15)

3.3.3 Talvikunnossapidon valvonta

Jalankulun ja pyorailyn talvikunnossapito vaatii parannuksia, silla niitd usein hoidetaan
ajoratojen hoitoluokitusten mukaisesti, mika voi heikentda pyorailyn vaylien kuntoa, etenkin
vahaliikenteisten teiden varrella. Talvihoitoa tulisi tehostaa erityisesti pyorailyn ja jalankulun

osalta.

Vaikka talvikunnossapitoa Kirkkonummella ostetaan ulkopuoliselta palveluntarjoajalta,
kunta panostaa tilaajana valvontatehtavaén. Kunnossapitopalveluiden valvonnan tueksi

aluehoitourakan valvojille on hankittu avuksi MD30-laite. Vaisala MD30 on ajoneuvoihin
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asennettava liikkkuva sensori, joka mittaa tarkeita tienpinnan saéolosuhteita talvihoitoa
varten. Se tunnistaa muun muassa tien pinnan lampétilan, liukkauden ja jagdkerroksen
paksuuden. Naiden tietojen avulla voidaan tehda tarkempia paatoksia talvinoidon
toteuttamisesta.

Tilaajaa edustavat talvikunnossapidon valvojat pystyvéat seuraamaan talvihoitotdita
reaaliaikaisesti, koska urakoitsijalla on kaytdossa tilaajan edellyttama Routa-jarjestelma.
Routa-jarjestelméa on laajalti kdytossd Suomessa infran kunnossapidon ja erityisesti
talvihoidon toiminnanohjausjarjestelmana. Se tarjoaa kattavat tyokalut teiden, katujen ja
kiinteistdjen ulkoalueiden hoitoon. Jarjestelméa helpottaa urakoiden ja kunnossapito-
toimenpiteiden hallintaa reaaliaikaisella seurannalla ja paikkatiedolla. Sen avulla voidaan
hallita muun muassa aurausta, liukkauden torjuntaa ja korjaustéita. Routa-jarjestelman
kayttd tehostaa urakkatyota, parantaa tiedonvalitysta ja vahentaa virheita. Esimerkiksi
liukastumistapauksissa tai kalustovahingoissa pystytaan nopeasti selvittdmaan
kunnossapidon toimenpiteet paikkatietojen ja tydn kirjausten avulla. Lisaksi jarjestelméa
tukee dokumentointia ja raportointia, mika helpottaa valvontaa ja parantaa

kustannustehokkuutta.

Uutena kehityssuuntana kunnossapitopalvelut harkitsevat dronevalvonnan kayttéonottoa.
Dronevalvontaa kaytetdadn yha enemman katukunnossapidon ja talvikunnossapidon
tehostamiseen. Dronet voivat tarjota reaaliaikaista tietoa teiden ja katujen kunnosta,
seurata aurauksen ja hiekoituksen tarvetta seké tarkistaa, onko tyot suoritettu kunnolla. Ne
auttavat myds laajojen alueiden valvonnassa, joissa perinteinen tarkastus olisi hidas tai

vaikea.

4 Talvipyorailyn lahtotilanne Kirkkonummella

4.1 Pydoraliikenteen talvikunnossapito

Kirkkonummen talvihoidon haasteet vaikuttavat erityisesti heikoimmassa asemassa oleviin
asukkaisiin, jotka tarvitsevat tukea liikkumiseensa. Vaikka kunta on parantanut talvihoitoa,
vaihteleva séa ja resursointiongelmat voivat vaikeuttaa turvallisuuden ja saavutettavuuden

takaamista kaikille kansalaisille ympéari vuoden.

Haastavin talvikelitilanne syntyy, kun l[ampétila vaihtelee nollan molemmin puolin.

Taulukossa 3 esitetd&n vuoden 2023-2024 talvikauden keskimaarainen paivien lukumaaréa
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kunnittain, jolloin [ampdtila on ollut nollan molemmin puolin, seké pakkaspaivien maara.
(Rapal Oy- part of EG, 2024, s.4).

Taulukko 3. Keskimaarainen paivien maara vuodessa jolloin lampdtila on sahannut nollan
molemmin puolin sek& pakkaspéaivien lukuméaaré kunnittain (Rapal Oy-part of EG, 2024,
s.4).
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Pakkaspaivien lkm keskimaarin vuodessa

- Paivien, jolloin lampotila on sahannut nollan molemmin puolin, lkm keskimaarin vuodessa

Kunnat, joissa on paljon nollan molemmin puolin sahaavia paivia, joutuvat varautumaan
monipuolisilla toimenpiteilld, kuten liukkauden torjunnalla ja sulamisvesien hallinnalla.
Toisaalta alueet, joissa on eniten pakkaspaivia, keskittyvat lumitdihin ja pitkan talven
mukanaan tuomiin kustannuksiin. Yll&pidon painopisteet vaihtelevat alueellisesti:
pohjoisessa korostuvat lumenauraus ja hiekoitus, kun taas eteldssa ja rannikkoalueilla
tarvitaan joustavampaa lahestymistapaa liukkauden hallintaan ja jaatymisen-sulamisen

vaikutusten ehkaisyyn.

Taulukossa 4 esitetaan Kirkkonummen talvikuukausien keskiméaarainen sadanta.
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Taulukko 4. Keskimaarainen sadannan maara vuodessa kunnittain (Rapal Oy-part of EG,
2024, s.6).
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Kirkkonummen talvikauden keskimaarainen sadanta, 359 mm, on yksi korkeimmista alueen
kuntien joukossa, mika lisda kunnallistekniikan kunnossapitopalveluiden tarvetta. Korkea
sadanta vaatii monipuolista talvikunnossapitoa, silla lumisateet edellyttavét lumen aurausta
ja poistoa, kun taas ranta ja vesisateet vaativat sulamisvesien hallintaa seka jaatymisen
ehkaisya. Muuttuvat sééolosuhteet korostavat kunnossapitopalveluiden joustavuuden
merkitystd. Korkea sadanta vaikuttaa myds budjetointiin ja resurssien suunnitteluun, silla

se lisaa kaluston, henkildstdn ja materiaalien kulutusta, mika nostaa kustannuksia.

Korkealaatuinen talvihoito edellyttaa riittavia resursseja, hyvaa kalustoa ja asiantuntevaa
henkilostod, seka reagointikykyd sddolosuhteiden tuomiin haasteisiin. Talvihoidon
toteuttaminen vaatii pitkajanteista suunnittelua ja yhteisty6td muiden toimijoiden kanssa.
Kirkkonummella vaylaverkostoon liittyy korjausvelkaa, kuten huonokuntoisia paallysteita ja
kuivatusongelmia, jotka vaikeuttavat talvihoitoa ja heikentavat vaylien turvallisuutta talvella.
Vaylien kunnostaminen ja jatkuva huolto ovat keskeisia talvihoidon kehittdmisessa.
Kestavan liikkkumisen tavoitteet edellyttéavat yhteison sitoutumista ja pitkaaikaisia
strategioita, jotka huomioivat vaylaverkon yllapidon ja talvihoidon parantamisen.

Kunnossapidon arvostus on kuvattu kuvalla 9.
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Kuva 9. Kunnossapidon arvostus ja rahoitus (Pydrailykuntien verkosto ry, 2024, s. 16).

RAKENNETAAN
LISAA KUNNOSSA-
PIDETTAVAA
OMAISUUTTA

SAASTETAAN
KUNNOSSAPIDON
MAARARAHOISTA

KUNNOSSAPIDETTAVYYS
JA OMAISUUDEN ARVO
HEIKENTYVAT

LIIKKUMISEN
OLOSUHTEET
HANKALOITUVAT

STRATEGISET
TAVOITTEET EIVAT
TOTEUDU

Pyorailykuntien verkoston julkaisu korostaa, ettd kunnossapidon sopimuksia ohjataan usein
maarien perusteella, ei asiakastyytyvaisyyden tai vaikuttavuuden nakokulmasta. Tama ero
strategian ja kaytannon valilla vaatii resursointia ja kehittamistda. Ennen kunnossapidon
palveluiden hankintaa on tarke&a kysya, kuinka varmistetaan, etta saadaan halutut
tulokset. Hankintojen valmistelu tulisi aloittaa hyvissa ajoin, silla nykyisin valmistelu alkaa
usein lilan my6haéan, mika estaa palvelun kehittamistd maarakilpailutuksesta
vaikuttavuuden hankintaan. Hankintoja on johdettava strategisesti pitkalla aikavalilla.
Kunnilla tulisi olla selke& hankintastrategia, joka ohjaa myts kunnossapidon hankintoja ja
kehittdmista suunnitelmallisesti, asettaen selkeéat tavoitteet ja kehitysaskeleet viiden
vuoden paahan. (Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 18)

Kirkkonummen kunnassa kunnossapidon hankintoja ohjaa hankintalaki ja kunnan oma
hankintaohjeistus. Hankintoja valmistellaan yhteistydssa eri toimialojen kanssa ja
hankinnoissa pyritdan pitkajanteiseen suunnitteluun. Esimerkiksi kunnossapidon
hankinnoissa huomioidaan talvikunnossapidon erityistarpeet, kuten katujen, pyorateiden ja

jalkakaytavien aurauksen ja hiekoituksen riittava taso. Tavoitteena on varmistaa, etta
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kunnossapidon palvelut vastaavat asukkaiden tarpeita ja ovat kilpailutettu tehokkaasti,

mutta haasteena voi olla kiire ja perinteinen méarapohjainen kilpailutus.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoidon suunnittelussa ja toteutuksessa on tarkeaa
keskittyd ennen kaikkea asiakastarpeisiin, ei pelkastaan moottoriajoneuvoliikenteen
maaraan. Kunnilla on kayttsséan riittavasti resursseja parantaa palvelutason laatua,
kunhan vaikutusten ja prioriteettien merkitys ymmarretaan oikein. Tama tarkoittaa, etta
kunnossapidon painopiste tulisi siirtdd enemman kansalaisten tarpeiden tayttamiseen,
kuten turvallisiin ja esteettomiin likkumisolosuhteisiin talvella, sen sijaan, etta keskitytaan
vain ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen. Tasmallinen ja tehokas resurssien kohdentaminen
talvihoitoon voisi merkittavasti parantaa liikkenneturvallisuutta ja asukkaiden hyvinvointia.

(Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 6)

Kirkkonummella jalankulku- ja pydrailyvaylien talvihoito on perinteisesti saanut vdhemman
huomiota kuin moottoriajoneuvojen vaylat, mika nakyy myds laajemmassa kansallisessa
kontekstissa. Kunnossapidon prioriteetit ovat keskittyneet likennemaaraan ja
moottoriajoneuvoihin, jattaen jalankulku- ja pydravaylat toissijaisiksi. Asenteet ovat
kuitenkin muuttumassa, ja Kirkkonummella on potentiaalia parantaa talvihoidon tasoa
asiakaslahtoisesti, mika vaatii asennemuutosta, parempaa tiedolla ohjaamista ja

vuoropuhelua kuntalaisten kanssa.

Suurin muutos tarvitaan asenteissa. Arkiliikunnan edistamista on pitkaan vahéatelty, koska
kaupunkisuunnittelu on painottanut muita tarpeita, mik&a on johtanut asukkaiden
mukavuudenhaluisuuteen liikkumisessaan. Siirtyma terveellisiin ja turvallisiin
elinymparist6ihin on kuitenkin mahdollinen, mutta se edellyttaa rohkeutta, tiedolla
johtamista, uusien toimintatapojen omaksumista ja suunnitelmallista osaamisen
kehittamista. On tarkeaa ymmartaa, etté liikunnan ja liikkumisen esteettémyyden
parantaminen ei ole vain infrastruktuurihanke, vaan myds asenteiden ja kayttaytymisten
muutos, joka vaatii kaikkien toimijoiden sitoutumista ja pitkajanteista tyota. (Pyorailykuntien
verkosto ry, 2024, s. 6)

Pyorailykuntien julkaisun mukaan yhden kaatumistapaturman keskimaarainen kustannus
on 8 000 euroa, ja yhden lonkkamurtuman keskimaarainen kustannus vammaa
seuranneena vuotena on 30 000 euroa. Liikunnan lisdadmisella on merkittava
saastopotentiaali, silla ikdihmisten kaatumistapaturmien ennaltaehkaisyn avulla voitaisiin

saastaa jopa 100 miljoonaa euroa vuodessa. Tama korostaa liikunnan ja aktiivisen
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likkumisen merkitysta paitsi terveydelle myés taloudelle, erityisesti ikaihmisten osalta.

(Pyorailykuntien verkosto ry, 2024, s. 7)

Kirkkonummi on tunnistanut talviolosuhteiden ja liukastumistapaturmien riskit jalankulkijoille
ja pyorailijoille, erityisesti vaihtelevaan lampdtilaan ja liukkauteen liittyen.
llImastonmuutoksen darimmaiset sdailmiét ovat lisdnneet kunnossapidon kuormitusta ja
vaikeuttaneet ennakoimista. Kunnossapidon suunnittelussa on sopeuduttu kayttamalla
tarkempia s&éennusteita ja ennakoimalla darimmaisia saatilanteita. Liukkauden torjuntaan

on panostettu ennaltaehkaisevilla toimenpiteilla ja vaylien korjausohjelmilla.

Haasteena on riittévien resurssien puute, erityisesti akillisiin sddmuutoksiin reagoimisessa.
Kunnossapito vaatii myds sujuvaa yhteistyota urakoitsijoiden, kuntalaisten ja viranomaisten

kanssa, silla yhteistyon puute voi heikentaa talvihoidon tehokkuutta.

4.2 Asiakastyytyvaisyyskysely sekéd analyysi — miten saadaan asukkaat

pyorailemaan

Kirkkonummen kunnossapitostrategia talvisten jalankulku- ja pyorailyvaylien osalta
perustuu moniin menetelmiin, joiden tavoitteena on varmistaa likunnan esteettomyys ja
turvallisuus kaikissa sddolosuhteissa. Talvihoidon suunnittelussa ja toteutuksessa
hyodynnetaan asukkailta saatuja palautteita seka maastokaynteja. Kuntalaisilta keratty
palaute ja osallistuvat kyselyt tarjoavat tarkeaa tietoa kunnossapidon tason parantamiseksi,

erityisesti talvella, jolloin likenneolosuhteet voivat olla haastavat.

Talvikunnossapidon tehokkuus perustuu aiempien talvien kokemuksiin, jotka auttavat
ennakoimaan saaolosuhteista johtuvat haasteet ja saatamaan kunnossapitotoimia.
Tehokkuus ei riipu pelkastaan saasta, vaan myos kunnallistekniikan ja reittien
kunnossapidon jarjestamisestd, erityisesti jyrkemmilla alueilla. On tarkeaa, etta reitit
sailyvat esteettomind talvella, jotta kaikki kuntalaiset, eri ikéiset ja liikkumisrajoitteiset,

voivat kayttaa niita turvallisesti.

Kuntalaiset ovat aktiivisesti mukana kehittamistydssa, ja heidan tarpeensa seka
palautteensa otetaan huomioon jatkuvassa kunnossapidon arvioinnissa. Yhteistyd muiden
kaupunkien, kuten Helsingin, kanssa on myos hyddyllista, silla se tuo esiin parhaita

kaytantoja talvipyorailyn edistdmisessa. Kunnossapitotoimien painopiste on talvipyorailyn ja
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kavelyn edistdmisessa kestavassa ja turvallisessa liikenneinfrastruktuurissa, joka tukee

seka tasapuolisuutta etté kaikkien kuntalaisten hyvinvointia.

4.2.1 Kysely talvipyorailysta Kirkkonummella

Tietoa talvipyorailysta ja siihen vaikuttavista tekijoista on saatavilla melko vahan. Kevaalla
2024 toteutimme asiakastyytyvaisyyskyselyn talvipyorailyn tilanteesta. Kolmen viikon ajan
avoinna ollut kysely julkaistiin Kirkkonummen kunnan verkkosivuilla
https://kirkkonummi.fi/hei-pyorailija-pyorailetko-kirkkonummella-myos-talvella-vastaa-
kyselyyn-30-6-2024-mennessa/ ja Facebook-sivullamme. Kyselyyn vastasi 88 henkilta, ja
sen tulokset kasittelevat talvipyorailyn yleisyyttd, reittien ja kunnossapidon tilaa,
turvallisuutta, erityisvarusteiden kayttéa seka parannusehdotuksia. Kysely on koottu

litteeseen 3.

Keskeiset havainnot:

* Yli puolet vastaajista (49,4 %) pyorailee talvella useita kertoja viikossa, ja 18,4 %

paivittdin, mika korostaa hyvan infrastruktuurin ja kunnossapidon tarvetta.

* Reitteja pidettiin tyydyttavina (42,5 %), mutta merkittava osa arvioi ne huonoiksi (27,6 %)

tai erittain huonoiksi (26,4 %), mika osoittaa parannustarpeita.

* Talvikunnossapito arvioitiin enimmaéakseen tyydyttavaksi (36,8 %), mutta moni piti sita
huonona (29,9 %) tai erittain huonona (27,6 %). Nopeampi lumenpoisto ja parempi auraus

nousivat keskeisiksi kehityskohteiksi.

* Vain 20,7 % kokee talvipyorailyn turvalliseksi, kun taas 32,2 % pitaa sita turvattomana ja

16,1 % erittdin turvattomana.

* Suurin osa (90,9 %) kayttaa talvipyorailyyn nastarenkaita ja [Ampimia vaatteita, mutta
haasteet, kuten lumi ja jaa (85,1 %), seka liukkaus (41,4 %), korostavat kunnossapidon

merkitysta.

+ L&hes puolet vastaajista (43 %) on kokenut onnettomuuksia tai lahelta piti -tilanteita,

mik& painottaa turvallisuuden parantamisen tarkeytta.
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» Tarkeimpia toiveita ovat nopeampi lumenpoisto (74,7 %), lisdd aurausta (69,0 %) ja
parempi hiekoitus (42,5 %). Lisaksi toivottiin parempaa kunnossapitoa erityisesti

risteysalueilla ja valaistuksessa.

» Kunnan toimia arvioitiin pagosin tyydyttaviksi (35,6 %) tai huonoiksi (36,8 %), mika viittaa
tarpeeseen lisata panostuksia.

Kyselyn tulokset osoittavat merkittavia kehitystarpeita talvipyorailyn olosuhteissa.
Kunnossapidon tehostaminen — erityisesti auraus ja lumenpoisto — seka reittien
turvallisuuden parantaminen ovat keskeisia prioriteetteja. Kirkkonummen tulisi investoida
parempaan infrastruktuuriin ja palveluihin edistdékseen talvipyorailyn sujuvuutta ja

turvallisuutta.

4.2.2 Miten saadaan asukkaat talvipyotrailemaan?

Talvipyorailyn edistdminen kunnassa edellyttda monipuolisia toimia, joilla parannetaan
pyorailyn edellytyksia ja kannustetaan asukkaita pydrailemaan myos talvella. Toimien
keskitssa ovat laadukas infrastruktuuri, pyo6railijdiden tukeminen ja yhteisty® eri toimijoiden

valilla.

Asukkaita voidaan kannustaa talvipyorailyyn kampanjoilla, tapahtumilla ja tiedotuksella.
Esimerkiksi talvipydrailyyn soveltuvien varusteiden esittely seké turvallisuusvinkkien
jakaminen tukevat pyorailyn suosiota. Kunta voi tarjota myos kursseja, jotka keskittyvat
talvipyorailyn erityispiirteisiin.

Suojatut ja hyvin valaistut pyoraparkit seka huoltopisteet, joissa on mahdollisuus tehda
pienid korjauksia, lisdavat pyorailyn houkuttelevuutta. Paikalliset yritykset voidaan
kannustaa tarjoamaan pyorailymyonteisia ratkaisuja, kuten tyontekijéille tarkoitettuja

pyOravarastoja ja suihkutiloja.

Pyorailyn kehittdminen vaatii tiivista yhteistyota. Paikalliset asukkaat, yritykset ja
viranomaiset voivat osallistua suunnitteluun esimerkiksi kyselyiden ja ty6pajojen kautta.
Liséksi jatkuva seuranta ja palautteen keraaminen auttavat arvioimaan

kehitystoimenpiteiden vaikutuksia ja havaitsemaan kehityskohteita.

Kirkkonummella liikennesuunnittelija vastaa pyorailyn kehittamisesta, mutta lisda

resursseja tarvitaan. Pydrailykoordinaattori voisi ottaa vastuun infrastruktuurin
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kehittamisesta, kuntalaisten palautteen analysoinnista ja kampanjoiden jarjestdmisesta.
Tama rooli tukisi myods yhteisty6td muiden kuntien ja organisaatioiden kanssa, mik&a

mahdollistaisi parhaiden k&ytéantojen jakamisen ja tehokkaamman resurssien kayton.

Pyorailykoordinaattorin tydpanos voisi painottua erityisesti talvipyorailyn kunnossapidon
parantamiseen, tiedotukseen ja yhteistyon tiivistamiseen. Nain Kirkkonummi voisi tarjota
entista paremmat edellytykset ymparivuotiseen pyorailyyn, mika edistaisi seka kestavaa
likennetté ettd kuntalaisten hyvinvointia.

5 Esimerkkeja muista kaupungeista

Parhaiden tietojen saamiseksi talvipyoréilyn kehittdmiseen tutkimuksen kohteena olivat
Suomen parhaat talvipyoérailykunnat seka vertailun vuoksi kahden naapurimaan kaupungit.
Vertailussa hyddynnettiin valmista materiaalia, kuten aiempia opinnaytetdita ja kuntien tai
kaupunkien verkkosivuilta [0ytyvia tietoja. Liséksi haastattelukysymyksia lahetettiin kaikkiin
vertailussa mukana olleisiin kaupunkeihin ja kuntiin aineiston taydentamiseksi.

Haastattelukysymykset 16ytyvét liitteena 4.

5.1 Oulun kaupunki

Oulua pidetaén syysta Suomen pyorailypddkaupunkina, silla pyorailyn osuus on
huomattavasti suurempi kuin padkaupunkiseudulla tai Tampereella, ja talvikunnossapito

saa kansainvalista kiitosta. (Tervala, 2013, s. 3)

Oulussa katujen ja yleisten alueiden yllapito hoidetaan alueellisella mallilla, jossa vastuu on
kokonaisvaltaisesti Oulun tekniselld liikelaitoksella (TEKLI) ja yksityisilla urakoitsijoilla, jotka
kayttavat myos aliurakoitsijoita. Kaupunki ja kiinteistonomistajat huolehtivat yhdessa

kiinteistdjen edustan katualueista. (Tervala, 2013, s. 20)

Oulun pyoérateiden talvihoito on valtakunnan huippua, mita tukevat tutkimukset, joissa
oululaiset pyorailijat ovat jatkuvasti tyytyvaisimpia talvikunnossapitoon. Naita tuloksia
hyddynnetaan palvelutason parantamisessa, ja talvihoitoa kehitetaan yha, priorisoiden

pyorétiet autoliikenteen edelle. (Tervala, 2013, s. 20)

Oulussa kaytetaan kevyen liikenteen vaylille soveltuvaa kalustoa, kuten pydrékoneita ja

runko-ohjattavia Wille-monitoimikoneita, jotka sopivat erityisesti ahtaisiin paikkoihin
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kompaktin kokonsa ansiosta. Monitoimikoneisiin saatavat lisélaitteet laajentavat niiden
kayttoa. Liséksi kaikki kevyen liikenteen vaylat on valaistu, mika parantaa kayttdjien

turvallisuutta ja mukavuutta. (Tervala, 2013, s. 23)

Oulussa liukkaudentorjuntaan kaytetaan nykyisin luonnonsorasta murskattua 2—6 mm
hiekoitusmateriaalia, joka on pyorailijille ystavallisempaa kuin aiemmin kaytetty
teravasarmainen kalliosepel. Talvihoito on saista riippuvaista, ja Oulun tekninen liikelaitos
(TEKLI) tekee yhteistyota Forecan kanssa tarkkojen sdaennusteiden saamiseksi. (Tervala,
2013, s. 24)

Vuonna 2013 Oulunliikenne.fi-palveluun liséttiin toiminto, joka tukee talvipyorailijoita.
Reittiopas huomioi talvikunnossapidon ja ehdottaa parhaiten hoidettuja reitteja kayttajan
maarittamien alku- ja loppupisteiden perusteella. Lisaksi se kertoo vaylien
kunnossapitoluokan, laatutason ja hoitavan tahon yhteystiedot asiakaspalautetta varten.
(Tervala, 2013, s. 25)

Oulun pyorailyn vaylien talvikunnossapitoa arvostetaan kansainvalisesti, mutta
parannettavaa yha on. Kaupungilla on omat laatukortit ja vaatimukset kevyen liikenteen
talvihoidolle, mutta niita on haastavaa noudattaa suurimpien lumisateiden aikana.
Esimerkiksi I-luokan vaylilla auraus aloitetaan 3 cm lumikerroksella, mutta toiseen paahan

vaylaa lunta voi kertyé jopa 6 cm ennen kaluston saapumista. (Tervala, 2013, s. 63)

Keskusta-alue on kunnossapidollisesti haastava, silla lumitilaa on vahan ja lumi on
poistettava nopeasti nakdesteiden ja liikennehaittojen valttamiseksi. Kunnossapidon laatu
voi vaihdella eri alueilla, koska eri urakoitsijat vastaavat eri osista reitteja. Tama heréttaa
kysymyksen, olisiko parempi, etté urakoitsijat tekisivat tiivimpaa yhteistytta vai ettd yksi
toimija vastaisi koko talvikunnossapidosta. Talvikunnossapidon tasainen laatu on
avainasemassa, jos Oulussa halutaan lisata talvipy6railyn suosiota. Tutkimusten mukaan
monet kesapyordilijat eivat jatka talvella huonon kunnossapidon, kylmyyden ja
vaarallisuuden vuoksi. Panostamalla korkealaatuiseen kunnossapitoon voitaisiin houkutella

enemman talvipyorailijoita ja parantaa pyordilyn turvallisuutta. (Tervala, 2013, s. 63)

Korkealuokkaisten vaylien tulee olla aurattuina myds kovimpien lumisateiden aikaan, jotta
ihmiset valitsisivat ty6- ja koulumatkoillaan pyorailyn auton sijasta. Vaikka Oulun laatukortit
ja kriteerit ovat kunnossa, kaytannon tyo riippuu urakoitsijoiden auraajista.
Tulevaisuudessa olisi hyva selvittdd, ovatko kaupunkilaiset valmiita maksamaan enemman

pyorailyn vaylien talvikunnossapidosta. Parempi ja nopeampi hoito vaatii lisdrahoitusta ja
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resursseja urakoitsijoille, mutta tdma voisi vahentaa rahoitusta muilta sektoreilta, kuten

joukkoliikenteen kehittamiselta. (Tervala, 2013, s. 47)

Oulun kaupungin antamat vastaukset haastattelukysymyksiin tuovat esille kaupungin
systemaattisen lahestymistavan talvipyorailyn edistamiseen ja kunnossapitoon. Alla on
yhteenveto vastauksista:

e Kaikki pyoratiet kuuluvat kunnossapidon piiriin, ja reittien kunnossapitoluokka perustuu
niiden liikkenteelliseen merkitykseen. Palautteet ja urakoitsijoiden ndkemykset otetaan
huomioon. Tama lahestymistapa varmistaa pyorateiden kayttbarvon sailymisen ja vastaa

kayttajien tarpeisiin.

e Kaupunki on jaettu alueurakoihin, joissa yksityiset urakoitsijat vastaavat
kunnossapidosta. Pyoravaylille ei ole erikseen kohdennettu resursseja, mutta jarjestelma

on osoittautunut toimivaksi.

e Vaikutuksia ei pystyta tarkasti mittaamaan, mutta positiivinen julkisuus on lisannyt
kiinnostusta talvipyotrailyad kohtaan. Tdma osoittaa, etta kunnossapidon tehokkuudella ja

nakyvyydella voi olla epasuoria vaikutuksia pyorailyn suosioon.

e Oulussa talvipyoraily on yleista, mika viittaa kaytantojen toimivuuteen. Paareiteilta
kerataan palautetta ja asiakastyytyvaisyytta mitataan saanndllisesti, mika tukee

kehitystyota.

e Talvipyorailyolosuhteet saavat paaosin positiivista palautetta. Tdma korostaa

onnistunutta suunnittelua ja kunnossapidon laatua.

e Kokeilut, kuten keliennustejarjestelmét ja talviharjaus, ovat tuottaneet kaytannén
ratkaisuja, vaikka kaikki kokeilut eivat ole suoraan soveltuneet Oulun olosuhteisiin.
Saaasemien kaytto on vakiintunut osaksi kunnossapitoa, parantaen reittien hoidon

ennakoitavuutta.

e Erityisia haasteita ei ole mainittu, mutta jatkuvaa kehitysty6ta tehdaan erityisesti

saaennusteiden tarkentamisessa ja kunnossapidon tehostamisessa.
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Opit Kirkkonummelle Oulusta:

Kirkkonummi voisi hyddyntaa Oulun oppeja parantaakseen talvipyorailyolosuhteita ja
lisatakseen pyorailyn houkuttelevuutta myos talvisin. Yksi merkittéava tekija on selkea
vastuunjako kaupungin ja urakoitsijoiden valilla, joka Oulussa on osoittautunut toimivaksi.
Tama malli voisi tarjota Kirkkonummelle tehokkaamman tavan hallinnoida pyorailyvaylien

talvikunnossapitoa.

Resurssien liséaminen pyorateiden talvikunnossapitoon ei pelkastaan lisaa turvallisuutta,
vaan myos kannustaa asukkaita pyorailemaan vuoden ympari. Lisaksi kunnossapidon
tehostamiseksi olisi tarkedé panostaa erityisesti pyorateille suunniteltuun kalustoon, kuten

pienikokoisiin koneisiin, jotka soveltuvat kapeille vaylille.

Teknologiset ratkaisut, kuten lumensyvyyden mittaamiseen perustuvat ennusteteknologiat
ja reittioppaat, voisivat auttaa kunnossapidon suunnittelussa seka pyorailijoiden arjen
sujuvoittamisessa. Naiden ohella jatkuva palautteen keraaminen ja sen hyédyntaminen

kunnossapidon kehittdmisessa ovat olennaisia askelia kohti parempia pyorailyolosuhteita.

Oulun esimerkki osoittaa, ettd laadukas ja johdonmukainen kunnossapito tekee
talvipyorailysta turvallista ja houkuttelevaa. Kirkkonummi voisi ottaa mallia naista
kaytannoista ja investoida kunnossapidon ja teknologisten ratkaisujen kehittamiseen, mika

houkuttelisi yh& useampia asukkaita pyodrailemé&én myos talvikuukausina.

5.2 Tampereen kaupunki

Tampereen kaupungilla on laadittu oma pyoraliikenteen kehitysohjelma, jota on

hyoédynnetty vertailun luomisessa, koska kaupunki ei ole antanut vastauksia haastatteluun.

Tampere haluaa kehittyd houkuttelevaksi eurooppalaiseksi pyorailykaupungiksi, jossa
pyOraily on sujuvaa, turvallista ja miellyttavad ympéri vuoden. Tavoitteena on tuplata
pyoramatkat vuoteen 2030 mennessa. Koronapandemian ja hyvinvointiin liittyvan
kiinnostuksen kasvun myota pyoraliikenteen edistdminen on nyt ajankohtaisempaa kuin
koskaan. Pyoraliikenne monipuolistuu, ja tulevaisuudessa yh& useammalla kaupunkilaisella
on sahkopyora tai laatikkopyora. Myos tavarapyorat tarjoavat vah&paastoisia ratkaisuja

yrityksille ja kaupunkilogistiikkaan. (Tampere, 2022, s. 4).
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liImastotavoitteet haastavat kaupunkiseutuja kehittaméaan liikkkumista uusilla tavoilla.
Vuodelle 2030 asetetut kansainvéaliset kestavan kehityksen tavoitteet vaativat nopeita ja
merkittdvid muutoksia liikkumistottumuksissa. Kaupungin tehtédvana on luoda olosuhteet,
joissa kaupunkilaisille tarjotaan arjessa toimivia ja kilpailukykyisia kestavia
likkumismahdollisuuksia. (Tampere, 2022, s. 4)

Tampereen pormestari Anna-Kaisa lkonen on sanonut:

"Pyorailyn houkuttelevuuden lisdantyminen ja pyorailijdiden maaran kasvu eivat toteudu
pelkastaan pyoralikenteeseen kohdistetuilla toimenpiteilla. Pyorélla liikkuvan
unelmakaupunki vaatii kokonaisvaltaista liikkennejarjestelman, liikkumisympaériston ja
maankayton kehittdmista seka maaratietoista tyota ja resursointia kaikilla
kaupunkiorganisaation palvelualueilla. Nyt valmistuneet Tampereen ensimmaiset kavelyyn
ja pyoraliikenteeseen omina kulkumuotoinaan keskittyvat kehittdmisohjelmat kiteyttavat
konkreettiset tavoitteet ja yhdessa tekemisen raamit seuraaviksi vuosiksi. Ohjelmat
laajentavat edistamistydn perinteisesta vaylasuunnittelusta kokonaisvaltaisemmaksi
kaupunkikehittamiseksi yhdessa asukkaiden, yhdistysten ja yrittajien kanssa”. (Tampere,
2022, s. 4).

Tampereella on viime vuosina parannettu pyoraliikenteen paaverkkoa, erityisesti
seudullisilla ja ydinkeskustan p&éreiteilld. Kavelyyn ja pyorailyyn kohdistuvat investoinnit
ovat kasvaneet vuodesta 2015. Asukaskyselyyn (2019) vastanneista puolet koki pyorailyn
houkuttelevuuden parantuneen vaylien parannusten myoétd, mutta parannuksia toivotaan
edelleen. Tarkeimmiksi pyorailya lisdaviksi tekijoiksi koettiin uusien pyorateiden ja kaistojen
rakentaminen, pyorateiden laadun parantaminen seka risteysten sujuvuuden ja
turvallisuuden kohentaminen. Asukkailta tuli runsaasti negatiivista palautetta pyoréateiden
talvihoidosta, joka nousi my6s asukaskyselyssa neljanneksi tarkeimmaksi parannettavaksi

asiaksi kavelyn ja pyorailyn edistamisessa. (Tampere, 2022, s 9)

Tampereen pydraliikenteen kehitysohjelmassa vuosille 2022—2027 on nostettu esiin
tarkeita toimenpiteita pyoravaylien kaytettavyyden parantamiseksi talvikaudella. Naiden
tavoitteena on edistaa talvipyorailya ja kehittaa kunnossapitoa entista
kayttajalahtdisemmaksi. Pydraliikennevaylien talvihoitoluokitusta aiotaan tarkistaa
kayttajamaariin perustuen, mika varmistaa vilkkaimpien reittien asettamisen korkeimpaan
kunnossapitoluokkaan. TAma priorisointi parantaa pyorailyn sujuvuutta ja turvallisuutta

talven haasteissa. (Tampere, 2022, ss. 19-23)
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Laatuvaatimusten yhtenaisyys ja selkeys ovat keskeisié kehittdmiskohteita, ja niita
tarkastellaan yhteistydssa Pirkanmaan ELY-keskuksen kanssa. Taméa takaa
kunnossapidon laadun ja yhdenmukaisuuden eri hallinnollisten rajojen yli.
Pyorapysakaointipaikkojen osalta maaritelladn oma talvihoitoluokitus ja laatuvaatimukset, ja
nama sisallytetaan kunnossapitosopimuksiin. N&in varmistetaan, etté pyorapysakointi on
kaytettavissa ja houkuttelevaa myds talvikaudella. (Tampere, 2022, ss. 19-23)

Tampereen pydraliikenteen kehitysohjelmassa talvihoidon menetelmia ja valvontaa
koskevat toimenpiteet tahtaavat pyorailyolosuhteiden parantamiseen talvikaudella.
Kunnossapidon menetelmia kehitetaan erityisesti polanteen muodostumisen ja
poistamisen, sohjon kasittelyn seka aurattujen lumivallien nopean poiston osalta. Naiden
ongelmien ratkaiseminen parantaa pyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta. Myos liuskeisen
sepelin kaytto kielletaan, mika vahentaa liukastumisriskia ja pyorailyyn liittyvia

materiaalivaurioita. (Tampere, 2022, s. 24)

Uusia menetelmia ja toimintamalleja kokeillaan esimerkiksi A+ -luokan vaylilla. Tama
kehitystyd toteutetaan tiiviissa yhteistydssa tilaajan, urakoitsijan ja kayttajien kanssa, mika
lisda eri osapuolten sitoutumista ja parantaa lopputulosta. Lisaksi
kunnossapitotoimenpiteiden ajoituksen ja rajapintojen hoidon koordinointia tehostetaan,
jotta eri toimijoiden vélinen yhteisty® tukee py6ravaylien yhtendisyytta ja korkeaa laatua.
(Tampere, 2022, s. 24)

Kayttajakokemuksen parantamiseksi ajantasainen tieto pyorailyreittien kunnossapidon
tilasta tuodaan helposti saataville. Tama liséa reittien kaytettavyytta ja helpottaa kayttgjien
matkasuunnittelua. Samalla panostetaan laadunhallinnan ja -valvonnan kehittdmiseen.
Laadunvalvontakriteereita paivitetddn vastaamaan paremmin pyoraliikkenteen
erityistarpeita, ja valvonnan lapinakyvyytta lisataan. Pyo6railyn laadunvalvontaan voidaan
kytked esimerkiksi pyorailyagenttitoimintaa, mika tuo kayttajien aanen osaksi laatuty6ta.
(Tampere, 2022, s. 24)

Riittavan laadun takaamiseksi toteutunutta laatua painotetaan sopimusohjauksessa
kaupungin ja Tampereen Infra Oy:n seka aliurakoitsijoiden valilla. Kaytdssa voi olla bonus-
sanktio-malli, joka palkitsee onnistumisista ja huomioi asiakaspalautteen sopimusten
kannustimissa. Tama kokonaisuus varmistaa, etta talvihoidon laatu sailyy korkealla tasolla
ja pyoréaliikennevaylien kaytt6 on turvallista ja miellyttavdd ympéari vuoden. (Tampere, 2022,
S. 24)
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Opit Kirkkonummelle Tampereesta:

Kirkkonummi voisi hyddyntaa Tampereen kokemuksia talvipydrailyn kehittamisessa ja ottaa
oppia useista toimenpiteistd, jotka ovat parantaneet pyo6railyolosuhteita Tampereella.
Ensinnadkin Tampereen tarkasti maaritellyt talvihoitoluokitukset, jotka perustuvat
kayttajamaarien analysointiin, tarjoavat hyvan mallin Kirkkonummelle. Maérittelemalla
pyoravaylille selkeét hoitoluokat ja priorisoimalla vilkkaimmat vaylat korkeimpaan
kunnossapitoluokkaan Kirkkonummi voisi varmistaa, etté resurssit kohdennetaan

tehokkaasti ja pyoraily pysyy houkuttelevana myos talvella.

Laadunhallinta ja valvonta ovat toinen tarked osa-alue. Tampere on ottanut kaytté6n
jatkuvan laadunvalvonnan seké sopimusohjauksen mekanismeja, kuten bonus-sanktio-
malleja, jotka kannustavat urakoitsijoita pitamaan talvihoidon laadukkaana. Téllainen
jarjestelma voisi tuoda Kirkkonummelle lapindkyvyytta ja varmistaa, ettd talvikunnossapito
vastaa pyorailijdiden tarpeita. Lisaksi Tampereen tapa panostaa eri osapuolten, kuten
tilaajien, urakoitsijoiden ja kayttdjien, véliseen vuorovaikutukseen on arvokas oppitunti.
Kirkkonummi voisi lisata yhteisty6ta ja varmistaa, etta tiedonkulku ja palautejarjestelmat

ovat kunnossa, mika auttaisi kohdentamaan kunnossapidon toimenpiteet oikein ja ajallaan.

Innovatiiviset menetelmat ja kokeilut ovat Tampereen kehitystydn keskitssa. Uusien
kunnossapitoratkaisujen testaaminen erityisesti vilkkailla reiteilla voisi tuoda
Kirkkonummelle uusia tapoja parantaa pyoréilyolosuhteita. Myds pydrapysakointipaikkojen
talvihoito, joka Tampereella on sisallytetty kunnossapitosopimuksiin, on osa-alue, johon
Kirkkonummi voisi panostaa varmistaakseen, etta koko pyoréilyn infra toimii saumattomasti

talvikuukausina.
Kokonaisvaltainen lahestymistapa, jossa huomioidaan niin fyysiset olosuhteet kuin

toimintamallit, on Tampereen vahvuus. Tama lahestymistapa voisi tarjota Kirkkonummelle

hyvat edellytykset kehittaa talvipyorailya ja edistad kestavaa liikkumista talvikaudella.

5.3 Helsingin kaupunki

Vertailussa hyddynnettiin valmista materiaalia, koska kaupunki ei ole antanut vastauksia

haastatteluun.

Helsinkiin on suunniteltu 130 kilometrin korkeatasoinen pyorailyverkko, joka kattaa koko

kaupungin. Lisaksi kantakaupunkiin on suunnitteilla 120 kilometrin tavoiteverkko, josta osa
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on jo hyvéaksytty ja toteutettu. Yleisin vaylatyyppi on ollut 2-suuntainen pyodravayla
jalkakaytavan vierelld, mutta tatd mallia pidetdan vanhentuneena turvallisuuden ja
jatkuvuuden kannalta. Helsingin tavoitteena on luoda sujuva pyorailyverkko. (Ahola, 2018,
S. 22)

Tutkimusten mukaan pyorailyvaylat ovat lisdnneet pyorailijoita yli 100 000 vuodessa
automaattilaskureiden mukaan. Myds baanojen |ahella toimivien yritysten liikkevaihto on
kasvanut. Vaikutustarkasteluja on tehty uusien hankkeiden ja yllapidon tueksi seka
pyoréliikenteen tulevaisuuden arviointiin. Kaupungin saama palaute korkeatasoisista
pyorailyvaylista on paaosin ollut positiivista. Helsinki on viime vuosina panostanut
talvipyorailyyn osana kestéavan liikkkumisen ja talvikauden liikenneinfrastruktuurin
kehittamista. (Ahola, 2018, s. 22)

Helsingissa on kehitetty tehostettua talvikunnossapitoa jalankulun ja pyo6railyn
turvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi. Vaihtelevat talviolosuhteet
ilmastonmuutoksen my6ta edellyttavat kunnossapidolta ennakointia ja nopeaa reagointia.

(Helsingin kaupunki, n.d.)

Helsingin kehitysalueet tehostetulle talvikunnossapidolle tarjoavat erinomaisia esimerkkeja
siitd, miten kaupunki voi kehittaa pyorailyn ja jalankulun talviolosuhteita. Helsingissa
kunnossapitoluokitusta on tarkistettu priorisoimalla jalankulku- ja pyoravaylat
korkeammalle, mik&a on johtanut nopeampaan reagointiin ja parempaan kunnossapidon
laatuun erityisesti vilkkailla reiteilld, kuten baanoilla. Tama lahestymistapa varmistaa, etta

eniten kaytetyt vaylat pysyvat turvallisina ja houkuttelevina myés talvikuukausina.

Ennakoivan kunnossapidon tehostaminen on Helsingissa nostettu keskioon tarkalla
sdénseurannalla ja alykkailla ratkaisuilla, kuten sadasemaverkostoilla ja
liukkaudentunnistimilla. Naiden avulla toimenpiteet, kuten suolaus, hiekoitus ja auraus,
voidaan ajoittaa tarkasti estamé&én vaarallisten olosuhteiden syntyminen. TAma teknologian
hyodyntaminen on tarkea askel, joka parantaa kunnossapidon tehokkuutta ja

kayttajakokemusta. (Helsingin kaupunki, n.d.)

Helsingin palautejarjestelma, joka mahdollistaa aktiivisen viestinnan pyoérailijoiden ja
jalankulkijoiden seka kunnossapidon valilla, toimii myds tarkeé&né osana kehitysta.
Palautteen avulla kaupunki voi tunnistaa kriittisi& parannuskohteita ja reagoida nopeasti
esiin nousseisiin ongelmiin. T&mé& vuorovaikutteisuus lisaa kuntalaisten osallistumista ja

edistaa jatkuvaa kehitystyota. (Helsingin kaupunki, n.d.)
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Resurssien tehokas kayttd on Helsingissé keskeinen painopiste, jossa vaikuttavuutta ja
kustannustehokkuutta korostetaan erityisesti vilkkailla reiteilla ja kriittisilla alueilla. Tama
strateginen lahestymistapa takaa, ettd resurssit kohdistetaan sinne, missa niista on eniten
hyotya, ja luo tasapainon palvelutason ja taloudellisten rajoitteiden valilla. (Helsingin
kaupunki, n.d.)

Helsinki on onnistunut yhdistam&é&n teknologian, resurssien optimoinnin ja aktiivisen
vuorovaikutuksen kuntalaisten kanssa muodostaakseen kokonaisvaltaisen ja
kayttajalahtdisen mallin talvikunnossapidolle. Tama jatkuva seuranta ja kehitystyo tekee
kaupungista edellakavijan, joka asettaa esimerkin muille kaupungeille talvipydrailyn ja

jalankulun edistéamisessa. (Helsingin kaupunki, n.d.)

Helsingin kaupungin toimintatavat tehostetussa talvikunnossapidossa ovat monivaiheisia ja
huolellisesti suunniteltuja. Yksi keskeisimmista menetelmista on harjasuolaus, jota tehdééan
tehostetusti arkisin ja viikonloppuisin. Harjaamalla lumikerroksen pois ja liuossuolalla
estamalla liukkauden muodostumista, pyritddn takaamaan turvalliset pyorailyreitit.
Kovemmilla pakkasilla turvaudutaan myos hiekoitukseen, miké osaltaan estaa liukkauden

muodostumista. (Helsingin kaupunki, n.d.)

Tehostettu auraus on toinen keskeinen osa Helsingin talvikunnossapitoa. Reitit aurataan
aamulla ennen klo 7 ja paivan aikana tehostetusti, jotta ne pysyvat kunnossa nopeasti
kertyvassa lumessa. Syksyisin ja alkutalvesta kaytetdan suolaa liukkauden torjumiseksi
ilman hiekoitusta, mutta talvella kaytetdan hiekoitusta yhdessa suolan kanssa. Tama takaa,
etta reitit pysyvat turvallisina erityisesti pyorailijdille ja jalankulkijoille. (Helsingin kaupunki,
n.d.)

Niiden pyorateiden osalta, jotka eivat kuulu tehostetun talvihoidon piiriin, hoitoluokat
maarittavat, milloin auraus alkaa. Yleisesti ottaen auraus kaynnistyy, kun lumikerros on yli
5 senttimetria paksu, ja sen jalkeen vaylat hiekoitetaan tarpeen mukaan. Poikkeuksellisissa
olosuhteissa, kuten voimakkaan lumisateen aikana, voi olla tarpeen joustaa alkuperaisista

suunnitelmista. (Helsingin kaupunki, n.d.)

Helsingin kaupunki panostaa talvipyordilyreittien pitamiseen auki, erityisesti paavayliin ja
eristettyihin pyorateihin. Kaupungin pyorailyn kehittdmisohjelmissa on suunnitelmia
talvipyorailyreittien parantamiseksi ja uusien reittien luomiseksi, mik& on myos osaltaan

lisdnnyt talvipydrailyn suosiota. Sahkopydrien ja nastarenkailla varustettujen pyorien kaytto
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on yleistynyt, mika tukee kaupungin pyrkimyksia tehda talvipyorailysta sujuvampaa ja

houkuttelevampaa. (Helsingin kaupunki, n.d.)

Helsingin kaupungin sitoutuminen kehitysohjelmiin pyoréaliikkenteen parantamiseksi nakyy
investoinneissa talvipyorailyinfrastruktuuriin ja pyorailyn turvallisuuden lisdamiseen. Vaikka
talvipyorailyyn liittyy edelleen haasteita, kuten liukkaat reitit ja lumen kasaantuminen,
jatkuva infrastruktuurin yllapito ja kehittaminen auttavat vastaamaan néihin ongelmiin.

(Helsingin kaupunki, n.d.)

Kayttajapalautteen kerddminen on olennainen osa Helsingin kehittamisprosessia. Kaupunki
hyodyntaa palautetta pyorailijoilta ja jalankulkijoilta reittien ja kunnossapidon
parantamiseksi, jotta talvipyorailyymparistd pysyy turvallisena ja toimivana. Yhteinen
tavoite on, ettd pyorailyn olosuhteet talvella paranevat jatkuvasti ja ettd Helsingin kaupunki
voi edelleen toimia edellakavijana talvipyorailyinfrastruktuurin kehittdmisessa. (Helsingin

kaupunki, n.d.)

Opit Kirkkonummelle Helsingista:

Kirkkonummi voi hyédyntaa Helsingin talvipyorailyn kehittdmisestd monia hyvia kaytantoja
ja toimintamalleja, jotka tukevat pyorailijoiden turvallisuutta ja sujuvuutta talvella.
Helsingissa on kehitetty useita tehokkaita menetelmia, joita Kirkkonummi voisi omaksua

parantaakseen omaa talvipyoréailyinfrastruktuuria ja palveluja.

Talvikunnossapito ja ennakointi ovat keskeisia elementteja Helsingin talvipyorailyn
kehittamisessa. Helsinki on luonut tehostettuja kunnossapitojarjestelmid, joissa
hyddynnetdaéan sdénseurantaa ja ennakoivaa kunnossapitoa. Kirkkonummi voisi ottaa
kayttoon vastaavia teknologiaratkaisuja, kuten sédasemaverkostoja ja
liukkaudentunnistimia, jotka auttavat varmistamaan pydrareittien turvallisuuden
vaihtelevissa talviolosuhteissa. Liséksi Helsingissa on priorisoitu jalankulku- ja pydravaylat
kunnossapidon luokituksessa, mika varmistaa nopean reagoinnin ja tehokkaan
kunnossapidon vilkkailla reiteilld, kuten baanoilla. Kirkkonummi voisi harkita samanlaista

priorisointia omilla alueillaan varmistaakseen sujuvan liikenteen talvella.

Erityyppisten pyorien tukeminen on myds Helsingissé tarkeéa kehityskohde. Talvipyorailyn
suosio on kasvanut erityisesti sdhkdpydrien ja nastarenkailla varustettujen pydrien kayton

my6ta. Kirkkonummi voisi hyddyntaa tata trendia tarjoamalla talvipyorailyyn soveltuvia
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infrastruktuuriratkaisuja, kuten erityisia pyorapaikkoja ja séhkopyorien latauspisteita, jotka

tukevat erilaisten pyoréatyyppien kaytt6a talvikaudella.

Kayttajapalautteen kerdaminen on toinen tarkeé osa Helsingin talvipyorailyn kehittamista.
Kaupunki keréaé aktiivisesti palautetta pyorailijoilta, mik& auttaa parantamaan talvipyoréailyn
infrastruktuuria ja kunnossapitoa. Kirkkonummi voisi ottaa kayttoon vastaavan
palautekanavan, joka keraisi tietoa asukkailta ja pyorailijoilta, jotta saataisiin arvokasta
palautetta reittien kunnossapidosta ja kehitystarpeista talvipydrailyn parantamiseksi.

Kehitysohjelmat ja investoinnit ovat myos keskeinen osa Helsingin toimintaa. Kaupunki on
aktiivisesti mukana useissa kehitysohjelmissa, jotka keskittyvat pyoraliikenteen
parantamiseen, erityisesti talvipyorailyinfrastruktuuriin ja pyorailyturvallisuuteen.
Kirkkonummi voisi ottaa mallia Helsingista ja laatia omia kehitysohjelmiaan talvipy6railyn
parantamiseksi, jotka voisivat siséltaa investointeja pydorailyreittien kehittamiseen ja

talvipyorailyn edistamiseen.

Yhteisty0 ja tiedotus ovat myos oleellisia Helsingin kehittamisstrategiassa. Talvipyoraily on
osa laajempaa yhteistydverkostoa, johon kuuluu asukkaita, yrityksia ja paikallisia jarjestoja.
Kirkkonummi voisi hyodyntaa téllaisia verkostoja talvipyorailyn kehittdmisessa ja saada
tukea seka kehitysideoita. Helsingin selkea tiedotus talvipydrailyn mahdollisuuksista voisi
toimia esimerkkina Kirkkonummelle, parantaen py6railyn houkuttelevuutta ja tietoisuutta

sen eduista.

Naiden hyvien kaytantdjen avulla Kirkkonummi voisi kehittaa talvipyorailya omalla
alueellaan, parantaa infrastruktuuriaan ja luoda houkuttelevamman ympariston pyorailijoille

talvella.

5.4 Hyvink&aan kaupunki

Hyvinkaa profiloituu pyorailykaupunkina, joka hyotyy tiiviistda yhdyskuntarakenteestaan ja
suunnitelmallisesti toteutetusta pyoratieverkostostaan. Pyoraily on tehty kaupungissa
helpoksi, silla kaikilta asuinalueilta on sujuvat ja suorat yhteydet keskustaan ja
aluekeskuksiin. Laadukkaat pyoratieyhteydet ovat keskidssa, ja niitd kehitetaan jatkuvasti.
Uusien pydrateiden toteutustarpeet arvioidaan huolellisesti, ja laatu asetetaan mééaran

edelle. (Hyvink&an kaupunki, n.d.)
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Hyvinkdan pyoréatiet jaetaan laatu-, paa- ja aluevayliin, mika luo selkean hierarkian vaylien
kayttoon ja kunnossapitoon. Pyoratieverkosto on suunniteltu sujuvuus, turvallisuus ja
mukavuus edelld. Liséksi Hyvinkaassa pyoraily on kilpailukykyinen vaihtoehto henkil6-
autolle, erityisesti sujuvien reittien ja helpon pysakaéinnin ansiosta. (Hyvinkéan kaupunki,
n.d.)

Opit Kirkkonummelle Hyvinkaasta:

Vertailun tekemisessa on hyddynnetty Hyvink&an kaupungin tiemestarilta saatuja tietoja.
Hyvink&an kaupungin kokemukset talvipyorailyn kehittdmisesséa tarjoavat Kirkkonummelle

arvokkaita oppeja, jotka voivat parantaa talvipyorailyn infrastruktuuria ja houkuttelevuutta.

Hyvinkaan toimintamallit painottavat selkeyttd, laatua ja ymparivuotista pyorailya, ja

Kirkkonummi voi hyédyntaa naitd kokemuksia omalla alueellaan seuraavilla tavoilla:

Selkea pyoratieverkoston luokittelu on Hyvinkaan kehittamisstrategian kulmakivi. Kaupunki
on jakanut pyoratiet kolmeen luokkaan: laatu-, paa- ja aluevaylat. Tama selkea luokittelu
auttaa priorisoimaan kunnossapitoa ja suunnittelua. Kirkkonummi voisi ottaa kayttéon
vastaavan mallin, jotta py6ratieverkosto olisi helposti ymmarrettava ja talvipyorailyn tarpeet

voisivat kohdistua tehokkaasti vilkkaimmille ja tarkeimmille vaylille.

Talvihoidon painotus laatuun on toinen tarkea oppi Hyvinkaan lahestymistavasta.
Hyvinkdassa talvikunnossapito keskittyy erityisesti pyérateiden laatuun, kuten
lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Kirkkonummi voisi omaksua taméan periaatteen
varmistaakseen, etta talvikunnossapito on laadukasta ja ettd vaylat pysyvat sujuvina ja
turvallisina ympari vuoden. Tavoitteena olisi varmistaa, etta pyoratiet eivat jaa lumen tai

jaan vuoksi kayttokelvottomiksi talvella.

Ymparivuotisen pyorailyn tukeminen varustelun avulla on keskeinen kehityspiste
Hyvinkaalla. Kaupunki tukee ymparivuotista pyorailya tarjoamalla varustelu- ja
turvallisuusratkaisuja, kuten nastarenkaita ja talvivalaistusta. Kirkkonummi voisi edistaa
ympaérivuotista pyorailya tietoisuuskampanijoilla ja tarjoamalla varustussuosituksia, jotka
tukevat turvallista talvipyorailyd. Esimerkiksi pyorailijoille annettavat ohjeet

talvipyorailyvarusteista ja turvallisuusvinkit voisivat rohkaista lisaa kayttgjia.

Reittien selkeys ja houkuttelevuus on tarke&é pyorailyn suosion kasvattamisessa. Hyvinkaa

on panostanut pyorailykarttoihin ja reitiston esittelyyn, mik& auttaa kaupunkilaisia
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l[0ytamaan parhaat pyorailyreitit. Kirkkonummi voisi hyddyntdé Hyvinkaan kokemuksia ja
kehittda selkeitd karttoja ja opasteita, jotka auttavat pyorailijoita valitsemaan parhaat reitit
talvella. Hyvin esitelty reittiverkosto tekee pyorailysta houkuttelevampaa ja helpottaa
likkumista myos talvikaudella.

Kaupunkirakenteen hyddyntaminen on mygs osa Hyvinkdan onnistumista. Kaupunki
hyddyntaa tiivistéa yhdyskuntarakennettaan luodakseen nopeita ja sujuvia yhteyksia
asuinalueilta keskustaan. Kirkkonummi voisi arvioida omaa kaupunkirakennettaan ja
suunnitella suoria ja hyvin hoidettuja yhteyksia pyorailyé varten. Esimerkiksi tarkeimpien
asuinalueiden ja ty6paikka-alueiden valisten pyorailyreittien kehittdminen voisi houkutella

lisaa pyorailijoita myos talvella.

Hyvinkaan talvipydrailyyn panostaminen liittyy kaupungin yleiseen
pyorailykehitysohjelmaan, jossa yhdistyvat talvipyorailyn infrastruktuuri, turvallisuus ja
kayttajatuki. Kirkkonummi voisi omaksua kokonaisvaltaisen lahestymistavan, jossa pyoraily
on houkutteleva vaihtoehto kaikille kaupunkilaisille my6s talvikaudella. Tama tarkoittaisi
pyorailyinfrastruktuurin jatkuvaa kehittamista, talvikunnossapidon laatua ja pydrailijdiden

tarpeiden kuuntelemista.

Naiden Hyvink&an kokemusten avulla Kirkkonummi voisi kehittéa talvipyorailya, parantaa
kaupungin pyorailyreitteja ja tehda pyorailysta entista houkuttelevamman ja turvallisemman

liikkumismuodon talvella.

5.5 Oslon kaupunki

Oslon kaupungin tekniselle osastolle on lahetetty kirjallinen kysely liittyen heidan
talvipyorailyjarjestelyihinsa. Kyselylomake on liitteena 4. Tekstin kdantamisessa on kaytetty
Google Kaantajan avustusta. Pohjoismaisena talvikaupunkina Oslo herattaa kiinnostusta
talvipyorailyn jarjestamisessa. Tietojen kerdamisessa on hytdynnetty Oslon kaupungin
verkkosivuja. Oslon talvipyoraily tarjoaa kiinnostavan esimerkin siita, miten pohjoismaiset

kaupungit kannustavat pyorailyyn ympari vuoden, jopa talvisissa olosuhteissa.

Oslon kaupungin esimerkki talvipyorailyn edistamisessa tarjoaa hyodyllisia nakokulmia,
joita Kirkkonummi voisi hyddyntéda omalla alueellaan. Oslon panostukset infrastruktuuriin,
kampanjoihin ja yhteisdllisyyteen ovat keskeisia tekijoitd, joiden avulla talvipyoréilystéa on

tullut suosittu ja kestava liikkumismuoto myds kylmina kuukausina.
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Oslossa pyordilyinfrastruktuuriin on investoitu merkittavasti, erityisesti talvikunnossapitoon,
joka keskittyy pyorateiden lumenauraamiseen ja hiekoittamiseen. Oslo on jarjestanyt
kampanijoita, joilla asukkaita kannustetaan pyotrailemaéan talvella. Oslo on onnistunut
luomaan yhteisdllisen ilmapiirin talvipyorailyn ympaérille. Pyoréailyyn liittyvaa yhteisoa on
rohkaistu jakamaan vinkkeja, kokemuksia ja innostamaan toisiaan. Téllainen yhteisollisyys
lisdd motivaatiota ja auttaa luomaan positiivisen kulttuurin talvipyorailyn ymparille. Oslon
esimerkki osoittaa, etté talvipyorailyn edistaminen voi vahentaa autoliikennetta ja paastoja.
Pyordailyn lisdéntyminen talvella vahentaisi liikenteen ruuhkautumista ja autokannan

tarvetta, samalla kun se tukisi ilmastotavoitteiden saavuttamista. (Oslon kaupunki, n.d.)

Oslon kaupungin vastaukset haastattelukysymyksiin:

e Oslossa talvipyorailyreiteistd 130 km kuuluu tehostettu talvikunnossapitoon. Reitit
valitaan sen perusteella, etta ne ovat osa yhtenaista pyorailyverkostoa ja tarjoavat
yhteyksia kaupungin eri osien seka esikaupunkialueiden ja keskustan valilla. Valinnassa

hyoédynnetaan pyorailijalaskureiden tietoja.

e Pydrailyn talvikunnossapitoon varatut resurssit kaytetaan 130 kilometrin yhtenaisen
pyorailyverkoston yllapitamiseen korkeimmalla laatutasolla. Nama resurssit on kohdennettu

nimenomaan pyorailyverkoston yllapitoon.

eTalvipyorailyn lisddmistéa koskevana tavoitteena on kasvattaa talvipyorailyn osuus 30
prosenttiin kesékauden pyorailystd. Tama tavoite ja sen vaikutukset on kasitelty Oslon

pyorailystrategian arvioinnissa.

e Nykyiset kdytanndot ovat toimivia tavallisissa olosuhteissa, mutta rankat lumisateet,
ruuhka-ajat tai lampétilan vaihtelut voivat tilapéisesti aiheuttaa haasteita kaikille
tienkayttajille.

e Asukkaat antavat palautetta Bymelding-sovelluksen kautta, joka valittaa tiedot
urakoitsijoille ja kaynnistaa tarvittavat toimenpiteet. Yleisimmat palautteet koskevat lumen
kertymista pyotrakaistoille. Urakoitsijoilla on 48 tuntia aikaa poistaa lumi priorisoiduilta

reiteiltéq, mutta pydréailijat eivat aina ole tietoisia naista aikarajoista.

e Oslo on toteuttanut aiemmin kampanijoita, kuten nastarengaskampanjoita ja tukiohjelmia,
joiden tulokset ovat saatavilla kaupungin verkkosivuilla. Kaupunki kuitenkin nakee edelleen

tarpeen uusille innovaatioille ja kokeiluille.
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e L umen auraus ja poisvienti ovat monimutkaisia, kallita ja ympéristolle haastavia. Oslossa
nahdaan tarve innovaatioille, jotka vahentaisivat kunnossapidon ymparistovaikutuksia ja

parantaisivat sen tehokkuutta.

Opit Kirkkonummelle Oslosta:

Oslon esimerkki talvipyorailysté tarjoaa monia hyvia kaytéantoja ja oppeja, joita
Kirkkonummi voisi hyddyntaa oman talvipyorailyn kehittamisessa. Oslon panostukset ovat
olleet monipuolisia ja keskittyneet niin infrastruktuuriin kuin kayttgjien tarpeiden
huomioimiseen. Oslo on asettanut selkeét talvikunnossapitostandardit, jotka priorisoivat
vilkkaimmat pyoératiet. Kirkkonummi voisi maaritella omat talvikunnossapitostandardit ja
priorisoida pyorateita ja reitteja, jotka palvelevat suurinta osaa pyorailijoista, erityisesti
keskustan alueella ja muilla tarkeilla reiteilla. TAma varmistaisi, etta pyoraily olisi sujuvaa ja

turvallista talvella, ja resursseja kohdennettaisiin tehokkaasti.

Oslo on osoittanut erityisia resursseja pyorailyn talvikunnossapitoon varmistaakseen
reittien kunnossapidon talvella. Kirkkonummi voisi ottaa kayttddn samanlaisen
lahestymistavan budjetoimalla erikseen talvikunnossapitoon liittyvat toimenpiteet, kuten
lumenpoiston, liukkauden torjunnan ja pyotrateiden kunnossapidon. Tama mahdollistaisi

talvipyorailyn olosuhteiden parantamisen ja varmistaisi turvallisuuden.

Oslo hyddyntaa pyordilijalaskureita ja kayttajapalautetta pyorareittien kehittamisessa.
Kirkkonummi voisi ottaa kaytt66n vastaavia jarjestelmia ja mittareita, jotka mahdollistaisivat
kayttagjamaarien seurannan ja palautteen keraamisen. Tallin kunnossapito voidaan
kohdistaa tarkemmin reiteille, jotka ovat eniten kaytdssa, ja pyordilijdiden kokemuksia
voidaan hyddyntéa jatkuvassa kehityksessa.

Oslo on kehittanyt kaytantoja, jotka auttavat hallitsemaan suuria lumisateita ja lampdtilan
vaihteluita. Kirkkonummi voisi kehittd& vastaavia varajarjestelmia ja suunnitelmia séén
aiheuttamiin haasteisiin. Ennakoiva suunnittelu, kuten lumisateisiin varautuminen ja
tiedottaminen pydréilijoille, auttaisi varmistamaan turvallisuuden ja sujuvuuden

talvipyorailyssa.

Oslo on toteuttanut innovatiivisia kampanjoita, kuten nastarengaskampanjoita, jotka tukevat
talvipyorailya. Kirkkonummi voisi pilotoida samanlaisia kokeiluja, esimerkiksi tarjoamalla

tukea nastarenkaita kayttaville pyorailij6ille tai testaamalla uusia kunnossapitomenetelmia
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pyorateilla talvella. Tallaiset kampanjat voisivat edistaa talvipyoradilyn suosiota ja houkutella

lisda pyorailij6ita talvikuukausina.

Oslo on painottanut ymparistonakokulmien huomioimista talvikunnossapidossa, erityisesti
tiesuolan kayton ja lumen kasittelyn osalta. Kirkkonummi voisi tutkia ekologisia
vaihtoehtoja, kuten suolan vahentamista ja ymparistoystavallisten
kunnossapitomenetelmien kayttdonottoa. Ekologisten ratkaisujen avulla voidaan parantaa
seka tehokkuutta etta ympariston hyvinvointia.

5.6 Tallinnan kaupunki

Tallinnan kaupungille on lahetetty kyselylomake samalla tavalla kuin muille vertailussa
kaytetyille kaupungeille. Valitettavasti vastausta ei saatu. Vertailua varten on hyédynnetty

Tallinnan kaupungin verkkosivuja sek& kokemuksia kaupungin pydréareittien kaytosta.

Tallinnan talvipydrailyssa on viime vuosina alettu ottaa pienia mutta merkittavia askelia
pyorailyn edistamiseksi myos talvikuukausina. Vaikka talvipyoraily ei viela ole yhta
suosittua kuin pohjoismaisissa kaupungeissa, Tallinna on tunnistanut sen potentiaalin

kestavan liikkkumisen ja kaupungin ilmastotavoitteiden edistdmisessa.

Tallinnassa talvipyorailyn suurimpia haasteita ovat sdédolosuhteet, kuten lumen ja jaan
vaikutukset pyorateiden kunnossapitoon, sekd kaupunkilaisten asenteet pyorailyyn talvella.
My@s pyorailyinfrastruktuurin puutteellisuus ja pirstaleisuus hankaloittavat ympéarivuotisen
pyorailyn laajempaa omaksumista. Erityisesti pyorateiden kunnossapito talvella on ollut
puutteellista, mik& on vahentényt niiden turvallisuutta ja kaytettavyytta. (Tallinnan kaupunki,
n.d.)

Tallinna on viime aikoina panostanut pyorailyn kehittamiseen osana laajempia kestavan
kaupunkilikenteen tavoitteita. Talvipyorailyn parantamiseen tahtaavat toimenpiteet ovat
viela alussa, mutta kaupunki on kiinnittanyt huomiota pyoérateiden kunnossapitoon ja
pyorailyinfrastruktuurin kehittdmiseen. Talvella kunnossapidettavia pyorateita on alettu
lisata, ja pyorareittien yhdistdminen sujuvaksi verkostoksi on yksi tulevaisuuden

tavoitteista. (Tallinnan kaupunki, n.d.)

Tallinna on seurannut muiden kaupunkien, kuten Helsingin ja K66penhaminan, esimerkkia,
joissa talvipyoraily on jo pidemmalle kehittynyttd. Nama esimerkit auttavat Tallinnaa

maarittamaan, millaisia ratkaisuja talvipyorailyssé kannattaa soveltaa. Yksi tulevaisuuden
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keskeisista tavoitteista on lisata pyorailyd ymparivuotisesti osana kaupungin

iimastotavoitteita ja vahahiilisen liikkenteen edistdmista. (Tallinnan kaupunki, n.d.)

Opit Kirkkonummelle Tallinnasta:

Tallinnan esimerkki talvipyorailyn kehittamisesta tarjoaa monia hyodyllisia oppeja, joita
Kirkkonummi voisi hyodyntaa omassa pyorailyinfrastruktuurin ja talvipyorailyn
edistamisessa. Tallinnan kokemukset osoittavat, kuinka tarkeda on yhdistaa
infrastruktuurin kehittdminen, asenteiden muuttaminen, ja ilmastotavoitteet, jotta

talvipyoraily saadaan houkuttelevaksi vaihtoehdoksi.

Tallinna on panostanut yhtendisen ja toimivan pyoérailyverkoston luomiseen, mika on
keskeinen edellytys ymparivuotisen pyorailyn tukemiselle. Kirkkonummi voisi kehittéa
vastaavanlaisen pyorailyverkon, jossa reitit yhdistavat keskeisia paikkoja, kuten
asuinalueita, kouluja, tyopaikkoja ja kauppoja. Tallainen verkosto tekee pyorailysta
houkuttelevan vaihtoehdon erityisesti talvella, kun reitit ovat turvallisia, sujuvia ja hyvin

hoidettuja.

Tallinnassa on Kiinnitetty erityista huomiota pyoérateiden talvikunnossapitoon, mika on
parantanut talvipyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta. Kirkkonummi voisi seurata Tallinnan
esimerkkia ja panostaa pyorateiden talvikunnossapitoon esimerkiksi lumen auraamalla ja
liukkautta torjumalla. Tama voisi sisaltdd esimerkiksi kunnollisten liukkauden
estomenetelmien, kuten hiekkaamisen ja suolan kayton, seka lumenpoiston. Nain

varmistettaisiin, etta pyorailyreitit pysyvat turvallisina ja esteettémina talvella.

Yksi suurimmista haasteista talvipyorailyn yleistymisessa on asenteet ja tietoisuuden
puute. Tallinnan kokemus osoittaa, etta tietoisuuden lis&é&dminen talvipyorailyn hyodyista on
tarkeda. Kirkkonummi voisi jarjestdad kampanjoita, joissa kerrotaan talvipyorailyn
turvallisuudesta ja terveyshyddyista. Tiedottaminen talvipyorailyn eduista, kuten liikkumisen
helpottamisesta ja ymparistdystavallisyydestd, voisi motivoida asukkaita kokeilemaan

pyorailyd myos talvella.

Tallinna on integroinut talvipydrailyn osaksi kaupungin laajempia kestavan liikenteen ja
iimastotavoitteita. Kirkkonummi voisi liittda talvipyorailyn edistdmisen osaksi omia
iimastotavoitteitaan ja likennesuunnitelmiaan. Tama voisi tuoda lisda tukea
talvipyorailyratkaisujen kehittamiselle ja nostaa talvipyorailyn merkitystéa kestavan

kehityksen ja vahahiilisen likkumisen osana.
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Tallinnan talvipyoraily on edelleen kehitysvaiheessa, mutta kaupungin tekemét
ensimmaiset askeleet pydrateiden kunnossapidon parantamisessa ja
pyorailyinfrastruktuurin kehittAmisessa ovat olleet merkittavia. Kirkkonummi voisi hyédyntaa
samankaltaista vaiheittaista lahestymistapaa, jossa edistysta tehdaan askel kerrallaan.
Tama voi siséaltaa pilottihankkeita ja kokeiluja talvipyorailyn parantamiseksi ja suosion
kasvattamiseksi, ja samalla kehitetaan pitkajanteisesti talvipyorailya.

6 Pilottiprojekti ja talvikunnossapidon tehtavakortin laatiminen

6.1 Pilottiprojekti

Taman opinnaytetydn tuloksena on syntynyt ajatus pilottiprojektin toteuttamisesta
Kirkkonummella. Pilotti keskittyisi tehostettuun talvikunnossapitoon ydinkeskustan alueella,
jossa liikkuu eniten jalankulkijoita ja pyorailijoita. Keskustan alueen suuri kayttajamaara ja
hyvat yhteydet asuinalueille seka liikkumiskohteisiin, kuten matkakeskukseen, tekevat siita
keskeisen talvikunnossapidon vaikuttavuuden kannalta. Tehostettu kunnossapito parantaisi

talvipyorailyn ja kavelyn houkuttelevuutta.

Seuraavaksi esitelladn muutamia nékdkulmia, jotka voidaan sisallyttaa pilottihankkeen

suunnitteluun ja perusteluihin:
Pilotin tavoitteet ja rajaus

* Pilotin paatavoite olisi tehda ydin keskustan jalkakaytavista ja pyorailyreiteista turvallisia
ja helposti kuljettavia myds talvella. Tama tarkoittaisi lumen nopeampaa poistoa ja

mahdollisesti tehostettua liukkauden torjuntaa.

* Ydin keskustan alueen pilotointi mahdollistaisi selkean rajauksen ja reittien seuraamisen,
ja samalla vaikutukset olisivat konkreettisia juuri siella, missa liikkuminen on vilkkainta.
Kokeilu voisi keskittya esimerkiksi muutamaan tarkeimpaan pyoraily- ja kavelyreittiin, joilla

on suurin kayttajamaara.
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Tehostetut kunnossapitotoimenpiteet

* Ydin keskustassa voitaisiin suorittaa auraus nopeammassa tahdissa tai jopa niin, etta
auraukset toteutetaan jo ennen varsinaisten lumisateiden paattymista, jolloin lumi ei ehdi

pakkautua.

* Hiekoituksen lisaksi voitaisiin kokeilla ymparistdystavallistad suolausta, joka estaisi
jaékerroksen muodostumista tiiviisti likenndidyille reiteille. Tietyissé kohdissa voisi harkita
myds erikoismateriaaleja, kuten lumensulatusmattoja, joilla valtetaan liukkautta pahimmilla
paikoilla.

* Talvipyorailyssa on olennaista, ettd myds aurauksen jalkeen reiteilla ei ole
epatasaisuuksia tai jadnpaloja. Tama voisi siséltaa saannollisia tarkastuksia, joissa vaylat

kaydaan lapi ongelmakohtien varalta ja tarvittaessa hoidetaan nopeasti.

Hy6dyt ja seurantamittarit

» Tehostettu talvikunnossapito vahentaisi kaatumisia ja muita tapaturmia jalkakaytavilla ja
pyorailyreiteilld. Pilotin aikana olisi tarkeaa kerata dataa mahdollisista tapaturmista, jotta

niiden vahenemista voidaan arvioida.

» On my®6s tarkeaa seurata, kasvaako talvipyoraily ja jalankulku keskustassa tehostetun
kunnossapidon myoéta. Tata varten voidaan esimerkiksi asettaa laskureita, jotka seuraavat

pyorailijoiden ja jalankulkijoiden méaaraa.

* Pilottialueella voisi toteuttaa kayttajakyselyn, jossa keratdan asukkaiden ja keskustan
vierailijoiden kokemuksia talvikunnossapidon tehostamisesta. Taméa voisi antaa arvokasta

palautetta siitd, kokevatko ihmiset parannuksen selkeésti.

Kustannusarvio ja resurssitarpeet

* Pilotin kustannuksiin vaikuttaa esimerkiksi lisatyén tarve, koneiden kuluminen ja
tarvittavat materiaalit (kuten suola tai hiekoitusmateriaalit). Pilotin yhteydessa voisi kokeilla
resurssitehokkuuden lisaamista myds uusilla teknologioilla tai yhteistyomallilla, joissa

kunnossapito toteutetaan yhteistydssa paikallisten urakoitsijoiden kanssa.
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* Pilotin kustannusten vastapainona voisi arvioida likenneonnettomuuksien vahenemista ja
sitd kautta terveydenhuollon kustannusten alenemista. Myds pydréilyn ja kavelyn
lisd&antyminen voisi vahentaa likkenteen ruuhkia, mikéa hyodyttaa pitkalla aikavalilla koko
keskustan liikennetta ja ilmastotavoitteita.

Pilotin tulosten arviointi ja jatkokehitys

+ Pilotin paatyttya tulokset ja kayttajakokemukset voisi koota yhteen raporttiin.
Onnistuneen pilotin jalkeen voitaisiin harkita laajennusta my6s muihin vilkkaisiin alueisiin.
Arviointia varten on hyddyllista varmistaa, etté dataa keratdan saannollisesti ja kattavasti

koko pilotin ajan.

Kirkkonummella voisi olla perusteltua kokeilla tehostettua aurausta hyddyntéen Helsingin
kaupungin esimerkkeja. Ensivaiheessa tama tarkoittaisi, etta valittujen reittien osalta
laadittaisiin urakoitsijalle selkeat, tavallista korkeammat laatuvaatimukset. Naihin
vaatimuksiin sisaltyisi esimerkiksi nopeampi reagointi ja tarkempi sddn seuranta erityisesti

tydmatka- ja liikennereiteilla.

Ennen tata olisi kuitenkin tarkeda kayda perusteellinen keskustelu nykyisen sopimuksen
mukaisen urakoitsijan kanssa mahdollisista muutoksista. Keskustelun pohjalta voitaisiin
pyytaa tarkennettu hintatarjous lisatoimenpiteista ja -resursseista, jotta palvelutason

nostaminen toteutettaisiin kustannustehokkaasti ja jarkevasti.
Tallainen pilottikokeilu ydinkeskustan alueella olisi hyva tapa testata tehostetun

kunnossapidon vaikutusta pyoéraliikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, ennen kuin

laajempia toimenpiteita otetaan kayttoon.

6.1.1 Pilottiprojektin jalkeiset toimenpiteet
Pilottiprojektin kaynnistamisen jalkeen talvipyorailyn kehittdmista Kirkkonummella voitaisiin
jatkaa ja laajentaa monilla tavoilla, ottaen huomioon kappaleessa 5 mainittujen eri
kaupunkien toiminnot ja kokemukset.

Laajempi verkosto ja yhteydet

Reittien laajentaminen ja yhteydet asuinalueilta keskustaan: Oulussa ja Helsingissa on

investoitu pitkalle kehitettyihin pyorailyreitteihin, jotka yhdistavat eri kaupunginosat ja
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erityisesti asuinalueet keskustaan. Kirkkonummella voidaan laajentaa pilottikohdetta
my6&hemmin myds niille alueille, joilta pyorailijoita tulee keskustaan. TAma voisi tarkoittaa
reittien lagjentamista keskustan ulkopuolelle ja yhteyksien parantamista muiden
likennemuotojen, kuten joukkoliikenteen kanssa. Kirkkonummella voisi olla jarkevaa

yhteistytssa naapurikuntien kanssa kehittaa yhteisia pyorailyreitteja.

Erityiset talvipydrailyreitit

Oslossa on kehitetty erillisia talvipyorailyreitteja, joita huolletaan erityisesti talvella.
Kirkkonummella voisi harkita erillisten talvipy6railyreittien rakentamista, joissa pyorailij6ille

varattaisiin omat, turvallisesti hoidettavat reitit, erilladn autoliikenteesta ja jalankulkijoista.

Reaaliaikainen tiedottaminen ja sdaan seuranta

Helsingissa ja Oulussa on kaytdssa reaaliaikaisia sddnseuranta- ja tiedotusjarjestelmia,
jotka auttavat pyorailijoita pysymaan ajan tasalla reittien kunnosta ja mahdollisista esteista.
Kirkkonummella voisi kehittda mobiilisovelluksen tai verkkosivun, joka tarjoaa reaaliaikaisia

tietoja pydrailyreittien kunnosta ja mahdollisista poikkeustilanteista.

Saanndllinen vaylien tarkistus ja huolto voivat estda ongelmien syntymisen ennen kuin ne
vaikuttavat turvallisuuteen. Tama voisi sisaltda esimerkiksi sddn mukaan ennakoivaa

huoltoa, kuten lisadmalla suolaa tai hiekkaa ennen lumisateita.

Pyorailyn edistaminen ja kayttdjien aktivointi

Osallistavat kampanjat ja tiedottaminen voivat lisata asukkaiden ja tytmatkalais-
pyorailijoiden tietoisuutta talvipy6railyn eduista ja turvallisuudesta. Kirkkonummella voisi
kaynnistéda kampanjoita, jotka kannustavat asukkaita kokeilemaan talvipydréilya ja tarjoavat

tietoa siitd, miten kunnossapito on parantunut.

Kirkkonummella voitaisiin lis&ta talvipydrailyn houkuttelevuutta tarjoamalla esimerkiksi
pyorailijoille talvikdytt6on sopivia varusteita tai pyéraparkkeja erityisesti talvikaudella. My6s

talvipyorailyyn sopivien varusteiden kayttoon liittyvia neuvontapalveluja voisi tarjota.
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Yhteisty6 ja tutkimus

Kirkkonummella voisi olla mahdollista tehd& yhteistyota tutkimuslaitosten kanssa, jotka
arvioivat talvipyorailyn vaikutuksia liikenteen turvallisuuteen, terveyteen ja ymparistoon.

Tama voisi auttaa hankkeiden oikeanlaista kehittamista ja tehda niisté tietoon perustuvia.

Kayttajakyselyjen ja muiden palautteen kerddmismenetelmien avulla voitaisiin jatkuvasti
parantaa talvipyorailya Kirkkonummella. Myds kokemusten jakaminen muiden kaupunkien

kanssa voisi avata uusia ndkokulmia ja mahdollisuuksia kehittamiseen.

Rahoitus ja resursointi

Kirkkonummi voisi hakea rahoitusta muun muassa ymparistoystavallisten

likennejarjestelmien kehittamiseen, jotka parantavat pyorailyn turvallisuutta talvella.

Paikallisten urakoitsijoiden ja pyorailijayhdistysten kanssa yhteistyd voisi auttaa
varmistamaan, etta talvipyorailyn kehittdminen tapahtuu kustannustehokkaasti ja yhteison

tarpeet huomioiden.

6.1.2 Nykyiset liikennealueiden kustannukset

Kevaat-talvella 2023 Kirkkonummen kunnossapitopalvelut osallistuvat KUVE tutkimuksiin.

KUVE- katu- ja viheralueiden kustannusvertailu.

KUVE 23 raportin mukaan Kirkkonummen yleisten alueiden kokonais kustannukset on
3 306 310 euroa, asukasluku 40 715, yleiset alueet yhteen 6 029 500 m2, mista
likennealueet 5 440 500 m2 ja viheralueet 589 000 m2. Tiedot I6ytyvat taulukosta 5.
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Taulukko 5. Katu- ja viheralueidenkunnossapidon kustannusvertailu 2023 (Rapal Oy-part of
EG, 2024, s.5).

Yleisten alueiden kunnossapito (€/as), fore
pitkan ajan trendi 2012-2022

€/as

Yleisten alueiden kunnossapito Kirkkonummella maksaa 81,2 euroa/asukas ja 0,55 eur/m2.
(Rapal Oy- part of EG, 2024,s. 9).

Tutkimuksessa osallistui 14 kuntaa, Kirkkonummella on pienin/alhainen tulos nelididen
perusteella. Tutkimuksen perusteella Kirkkonummen yleisten alueiden budjetista 74%
kustannuksista kuuluu likennealueiden talvikunnossapitoon. (Rapal Oy- part of EG, 2024,
s.15)

6.1.3 Reittien valinta

Kirkkonummen kunta noudattaa talla hetkelld yleisesti kayttssa olevaa jalankulku- ja
pyoréailyteiden hoitoluokitusta, joka maarittda talvikunnossapidon toimenpiteet ja aikataulut.
Talvipyorailyn suosion kasvu on kuitenkin tuonut esille tarpeen tarkistaa ja paivittda naita

hoitoluokituksia siten, etta pyoréilijdiden erityistarpeet otetaan paremmin huomioon.

Osana tata kehitystyota heindkuussa 2024 on suoritettu katselmus ydinkeskustan alueella.
Tarkastuksen tavoitteena oli kartoittaa jalankulku- ja pyordailyreitit niin, etté niiden
perusteella voidaan muodostaa turvallisia ja sujuvia yhteyksia Kirkkonummen
matkakeskukseen ja juna-asemalle. Reittisuunnittelussa on kiinnitetty erityistd huomiota

siihen, ettd valitut reitit sijaitsevat kunnan yllapitdmilla kaduilla, jotta talvikunnossapidon
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vastuut ja kaytettavat menetelmét ovat selkeasti kunnan hallinnassa. Valtion tai yksityisten
tahojen yllapitamilla alueilla kunnossapitokéytannot voivat poiketa kunnan kaytanndoista.

Suunnitelman mukaiset reitit on piirtényt Kirkkonummen kunnan kunnossapitopalveluiden
tyontekija, ja ne esitetddn kuvassa 10. Tama pilottiprojekti, nimeltdan Kirkkonummen
tehostetun talvikunnossapidon pydrailyreitit, on tarke& askel kohti paremmin pyorailya
tukevia talvikunnossapitokaytantoja.

Kuva 10. Kirkkonummen tehostettu talvikunnossapidon pydrailyreitit - pilottiprojekti

>

RAVALS ~

. < s
et Sy
o7 12
o Kyrkvall 2
3 alla & o
d & Ay o e
[ \ X 3 LIl
b M 2, & ) A Sain® 5 n
%b 4 D gf ¢ B Ml AN ; H Hombr [ 7 -
/ \ Pt gsv (BN 'S»‘“ \® 4 o L‘Q x S (B
3 ¢ < % —ﬁ

3 | A
- G *{ 43 HEIKKI A

&N
oD 9%}3 D B

; > AN et
“\ DL O St g N
e Y g-mf’aji\;&» v*“‘"‘f;é

Swastaistigen 13 - ha

Reittien osalta on otettu huomioon seuraavat asiat:

* Talvipyorailyn kannalta keskeisimmat vaylat, kuten tydmatkapydrailyyn kaytettavat

paareitit ydin keskustassa.

* Topografia ja pinnanmuodot.

* Nakyvyys ja valaistus.



65 (72)

* Liikkenneturvallisuus ja liittymat

6.1.4 Tehostettu talvikunnossapidon kustannusvaikutus

Talvipyorailyyn soveltuvien hoitoluokitusten paivittdminen ja reittien tarkempi kunnossapito
vaativat lisaresursseja, mutta voivat pitkalla aikavalilla tuottaa s&éstdja parantuneen
likenneturvallisuuden ja terveysvaikutusten kautta. Kustannusvaikutukset voisi arvioida

seuraavasti:

+ Talvipyorailyn paareittien yllapito vaatii ylimaaraisia investointeja, kuten uutta kalustoa,
lisahenkilokuntaa ja materiaaleja (esimerkiksi hiekoitussepelia tai suolaa). Tamé kasvattaa

kunnossapitokuluja, mutta voi vahentaa terveys- ja sairaanhoitokuluja pitkalla aikavalilla.

» Parannettu kunnossapito voi vahentaa tapaturmien maaraa. Kustannusvaikutuksissa olisi

hyva huomioida mahdolliset sdéstét onnettomuuksien ja loukkaantumisten vahenemisesta.

Jos parempi kunnossapito lisaa pyorailya talvisin, terveyshyodyt voivat tuoda merkittavia

saastoja kunnalle, silla liikunta vahentaa esimerkiksi sydan- ja verisuonitautien riskia.

Pilottiprojektissa esitetty tehostettu talvikunnossapito perustuu kappaleessa 6.2. esitettyihin
tehtavakortteihin, joissa maaritellaan pyorailyreittien talvikunnossapidon tarkat toimenpiteet
ja laatutaso. Tehtavakorttien mukainen tehostettu auraus arvioidaan tuottavan kunnalle

lisakustannuksia noin 5000 euroa per kilometri talvikauden aikana.

Arvio perustuu lahikaupunkien kokemuksiin vastaavien palveluiden jarjestimisesta seka
alustaviin keskusteluihin palveluntuottajien kanssa. Useat kunnat ovat toteuttaneet
samankaltaista kunnossapitoa, ja tietoja on keratty erityisesti hankintajarjestelmien kautta.
Liséksi eras urakoitsija on antanut suullisen arvion kustannuksista ja tyon toteuttamisen
vaatimuksista, vaikka henkilttietoja ei tdssa yhteydessa voitu julkaista. On kuitenkin
tarkeda korostaa, etta kyseessa on alustava arvio. Tarkemmat kustannukset saadaan
selville vasta markkinakartoituksen ja hankintaprosessin kautta, kun kilpailutuksen tulokset

tuottavat tdsmallisempaa tietoa.

Arvioitu lisdkustannus kattaa useita osa-alueita. Naihin kuuluvat tihedmpi auraus ja
hiekoitus erityisesti haastavissa saaolosuhteissa, liukkaudentorjunta-aineiden kaytto

tarpeen mukaan seka lisdkaluston ja henkildstdn kayttd, jotka tehostettu kunnossapito
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edellyttdd. Vaikka nama toimenpiteet lisddvat kunnossapitokustannuksia, niitd voidaan

pitdd merkittavana investointina.

Tehostetun talvikunnossapidon panostukset tukevat kestavaa ja ymparistoystavallista
likkumista kannustaen kuntalaisia pyorailyn kayttoon myos talvella. Lisaksi ne vahentavéat
autoilusta johtuvia pé&éastoja ja ruuhkia, parantavat likenneturvallisuutta ja edistavat
likkumisen edellytyksia ympari vuoden.

Kustannusarvio toimii pohjana paattksenteolle ja budjetoinnille seka tukee pilottiprojektin
vaikutusten arviointia ja mahdollisten jatkotoimenpiteiden suunnittelua. Pilottiprojektin
aikana kerattava data auttaa arvioimaan, kuinka kustannustehokkuutta voidaan parantaa

tulevaisuudessa. Samalla voidaan tunnistaa ne alueet, joilla tehostettu kunnossapito

tuottaa suhteellisesti eniten hyotya.

6.2 Pilottiprojektin tehostettu aurauksen tehtavakortti

1. Yleiskuvaus

Tehtava: Tehostetun aurauksen suorittaminen talvipydrailyn kehittdmisen pilottialueella.
Kohdealue: Pyorailyreitit ja kavely- ja pyorailyvaylat, joilla on merkitysta talvipyorailyn
kannalta. Reitit yhdistavat tarkeat palvelut, kuten liikennekeskukset, koulut, paivakodit ja

muut julkiset kohteet.

Tavoite: Parantaa talvipyorailyn edellytyksia seka turvallisuutta. Varmistetaan, etta

pyordilyreitit ovat aurattuja ja esteettomia heti lumentulon jalkeen.

2. Toimenpiteet ja tydohjeet

A. Lumenauraus (tehostettu)

Kaynnistysraja: Tehostettu auraus aloitetaan, kun lunta on kertynyt 2—3 cm
pyorailyreiteilld. Pyorailyyn tarkoitetut vaylat aurataan ensimmaisend, rinnakkaisesti

muiden ajovaylien kanssa, mikali pyorailyvaylat sijaitsevat niiden yhteydessa.

Ajoitus ja kiireellisyys: Pyordilyreitit aurataan aamuliikenteen alkuun mennessa (klo 7:00)

seka iltapaivaliikenteeseen ajoittuen (klo 16:00 mennessa), jotta ne olisivat aina
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kaytettavissa tyomatka-aikoina. Lumipyryjen aikana aurauksia suoritetaan sdanndllisin
valiajoin tarvittavalla tiheydella lumikerroksen pitdminen ohuena ja vaylien kaytettavyyden

maksimoimiseksi.

Reunojen ja littymien tarkistus: Tehostetussa aurauksessa varmistetaan, etta reittien
liittymat ja reunat jaavat esteettomiksi pyorailyyn, jolloin valtetdan vaaralliset lumipenkat ja
epatasaisuudet. Kavelyvaylat eristetddn selkeésti pyorailyvaylistd, mikali mahdollista,
valttaakseen yhteentdrmaykset.

B. Liukkaudentorjunta (tehostettu)

Hiekoitus ja suolaus pyorailyreiteilla: Talvipyorailyn reitit hiekoitetaan saanndllisesti
liukkauden estamiseksi, erityisesti kaarteissa, risteyksissa ja laskuissa. Suolausta
kaytetaan harkiten erityisesti kohteissa, joissa liukkaus voi aiheuttaa pyorailijoille

kaatumisriskin.

Jatkuva seuranta: Tehostetun aurauksen lisdksi tarkastellaan ja arvioidaan liukkauden

tilanne jokaisella aurauksella. Jos keliolosuhteet vaativat, lisahiekoituksia suoritetaan.

Toimenpiteiden seuranta ja dokumentointi: Auran jalkeen reitit tarkastetaan visuaalisesti,
erityisesti kaarteissa ja jyrkemmisséa kohdissa. Kaikki suoritteet kirjataan pilottiprojektin
seurantajarjestelméaén Routaan, ja olosuhteista seka suoritetuista toimenpiteista
raportoidaan saanndllisesti projektin edistymisen arvioimiseksi. Keratdan kayttajapalautetta

talvipyorailyreittien kaytettavyydesta projektin kehittdmiseksi.

Yhteyshenkilot ja hatatilanteet: Kirkkonummen kunnan talvipyorailyn pilottiprojektin
vastaava. Mahdolliset turvallisuusriskit pyorailyreiteilla ilmoitetaan kunnossapitoyksikolle,

joka jarjestaa nopean lisdaurauksen tai liukkaudentorjunnan.

7 Johtopaétokset ja pohdinta

Tutkimus osoittaa, etta Kirkkonummen talvipy6railyn kehittdminen on monitasoinen haaste,
jossa yhdistyvat infrastruktuuriin, kunnossapitoon, asenteisiin ja taloudellisiin resursseihin
liittyvat kysymykset. Nykyiset pyorailyvaylat tarjoavat jo jonkinlaisen pohjan
ymparivuotiselle pyorailylle, mutta laadukas talvikunnossapito, kuten lumen ja jaan poisto
seka tehokas valaistus, ovat edelleen kehittdmisen kohteina. Kirkkonummen nykyinen

kehitysohjelma painottaa kavelyn ja pyorailyn lisaamista, mutta strategian paivittdminen
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olisi tarpeen vastaamaan muuttuneita liikkumistottumuksia, kuten s&hkopydrien ja muiden

kevyiden kulkumuotojen kasvavaa suosiota.

Esimerkit muista kaupungeista, kuten Oulusta ja Helsingista, osoittavat, etta talvipydrailyn
menestyksellinen edistaminen vaatii selkeita reittejd, tehokasta kunnossapitoa ja
kayttajaystavallista suunnittelua. Kirkkonummen mahdollisuudet, kuten tiiviit taajamat ja
hyva saavutettavuus, tarjoavat potentiaalia lisaté pyorailyn osuutta erityisesti lyhyilla
matkoilla.

Kirkkonummen talvipyorailyn kehittdmiseksi voidaan toteuttaa useita konkreettisia
toimenpiteita. Ensinnakin infrastruktuurin kehittdminen on keskeisessa roolissa. Erillisten ja
hyvin valaistujen pyorailyvaylien rakentaminen, jotka soveltuvat myds talvikayttéon, luo

turvallisen ja miellyttavan ympariston pyorailijoille.

Toiseksi kunnossapidon parantaminen on tarkeda. Pydrailyvaylien auraus ja hiekoitus tulisi
priorisoida talvikunnossapidossa. Samalla on varmistettava, etta vaylilla on riittavasti tilaa

lumelle, jotta reitit pysyvat helposti kuljettavina myos runsaslumisina talvina.

Asukaslahtoisyys on kolmas kehittdamisalue. Asukkaiden aktiivinen osallistuminen
pyorailyvaylien kehittdmiseen, esimerkiksi palautteen antamisen tai uusien
kunnossapitokaytantdjen pilotoinnin kautta, voi tuottaa arvokasta tietoa ja parantaa

pyorailyolosuhteita entisestaan.

Liséksi sdhkopyorailyn tukeminen voi edistaa talvipyorailya merkittavasti. Tarjoamalla
enemman latauspisteita ja suunnittelemalla sahkopyorailyyn soveltuvia reitteja voidaan

mahdollistaa pidemmat ja taloudelliset matkat myds talviolosuhteissa.

Talvipyorailyn edistaminen on keskeinen osa siirtyméaé kohti kestavaa lilkennetté ja
vahapaastoista tulevaisuutta. Vaikka Kirkkonummen strategiat tukevat pyorailyn
kehittamistd, kaytannon toteutus vaatii pitkdjanteista suunnittelua seka riittavia resursseja.
On tarkedaa, etta talvipyorailya tarkastellaan osana laajempaa kestavan liikkumisen

kokonaisuutta, jossa myds kavely ja joukkoliikenne tukevat ja tdydentavat toisiaan.

Suurin haaste on kuitenkin kulttuurinen muutos. Pyoréilya ei vield yleisesti ndhda
ymparivuotisena liikkumismuotona. Siksi asenteisiin vaikuttaminen seka pyorailyn hyodtyjen

viestintd ovat olennainen osa kehitysty6tda. Samalla kunnan sisdinen ja ulkoinen yhteistyd —
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esimerkiksi yritysten, koulujen ja yhdistysten kanssa — voi tehostaa muutosta ja luoda

yhteisollistd tukea talvipyorailyn edistamiselle.

Kirkkonummen tulee yhdistaa paikalliset olosuhteet kansallisiin ja kansainvalisiin hyviin
kaytantdihin. Nain talvipyorailysta voi tulla houkutteleva ja arkipaivainen osa kuntalaisten
elamaa seka tarkeé askel kohti kestavampaa ja ymparistoystavallisempaa tulevaisuutta.
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Liite 1. Ainestonhallintasuunnitelma

Opinnaytetyon aineiston kuvaus

Opinnaytetydn aineisto koostuu seuraavista lahteista ja materiaaleista:

Kyselytutkimus: Kysely Kirkkonummen asukkaille talvipydrailyn nykytilasta ja kehitystarpeista.

Aineisto tallennetaan anonymisoituna tekstimuotoisena datana (.xls).

Haastattelut: Asiantuntijoiden ja kayttajien ndkemyksia tallennetaan kirjallisena (.xIs)

tekstimuotoisena datana. Lomakkeet ovat taytetty anonymisoituna.

Havainnointi: Kenttdkdyntien yhteydessa kerattya kirjallista dokumentointia pydrailyvaylien
nykytilasta, tallennetaan tekstimuotoisina tiedostoina (.docx).

Valmiit aineistot: Kirkkonummen pyoraily- ja kdvelyverkoston kehittdmisohjelmat seka

Pyorailykuntien verkoston raportit, viitataan niiden alkuperaisten kayttéehtojen mukaisesti.

Kaikki aineisto tallennetaan turvallisesti HAMKin ohjeiden mukaisiin tiedostomuotoihin (.xIs, .docx,
.mp3). Aineisto anonymisoidaan ennen tallentamista. Kaikki tunnistettavat tiedot, kuten nimet ja

muut henkilStiedot, poistetaan ennen analyysia.

Aineistot tallennetaan salattuihin pilvipalveluihin ja varmuuskopioidaan saanndéllisesti.

Aineistoa kaytetdan yksinomaan tdman opinnaytetydn analysointiin ja kehitysehdotusten

laatimiseen. Valmiita aineistoja, kuten raportteja, kdytetdan tekijnoikeuksia noudattaen.

Itse kerattya aineistoa ei julkaista opinnaytetyon liitteena, vaan se sailytetaan HAMKin

aineistonhallinnan periaatteiden mukaisesti.

Mikali aineistonkeruun tai kasittelyn prosesseissa tapahtuu muutoksia opinnaytetydprosessin aikana,

suunnitelma paivitetdan ja uusin versio tallennetaan Wihiin.

Aineiston tallennus ja sailytys

Opinnaytetydn tutkimusaineisto tallennetaan ja kasitelladn opinnaytetyon tekijan omalla salasanalla
suojatulla tietokoneella, joka on varustettu ajantasaisilla tietoturvaohjelmilla.
Aineisto sailytetdan erillisissa kansioissa, jotka ovat suojattuina kayttéoikeuksilla, ja varmuuskopiot

tallennetaan ulkoiselle kovalevylle, jota sailytetaan fyysisesti erilldan ensisijaisista tiedostoista.
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Tutkimusaineistoa ei sailyteta pilvipalveluissa, koska aineisto sisaltda osin arkaluonteisia tietoja.
Aineistoa kasittelee ainoastaan opinnaytetydn tekija. Poikkeuksena ovat tilanteet, joissa
opinndytetydn ohjaajan on tarpeen tarkastella aineistoa ohjaustydn puitteissa.

Toimeksiantajan kanssa on sovittu, ettad aineiston kasittelyssa noudatetaan luottamuksellisuutta, ja
kaikki toimeksiantajan tuottamat tai heidan puolestaan keratyt tiedot anonymisoidaan
analyysivaiheessa. Aineiston kayttdoikeudet ja kasittelyd koskevat ehdot on maaritelty

toimeksiantosopimuksessa.

Kaikki tutkimusaineisto poistetaan tietoturvallisesti opinnaytetydprosessin paatyttya toimeksiantajan
ja HAMKin ohjeiden mukaisesti.

Henkil6tietojen ja arkaluonteisten tietojen kasittely

Opinnaytetyon tutkimusaineistoon kerataan henkilttietoja ainoastaan silté osin kuin ne ovat
tutkimuksen tavoitteiden saavuttamiseksi valttamattomia. Aineistossa kasiteltavat henkilotiedot

voivat sisdltaa yleisia taustatietoja, jotka anonymisoidaan analyysivaiheessa.

Tutkimuksessa ei kerata arkaluonteisia (erityisia) henkildtietoja, kuten terveystietoja, etnista
alkuperaa, poliittisia mielipiteita tai uskonnollista vakaumusta. Tutkittavien henkiltiedot kasitellaan
luottamuksellisesti, ja anonymisointi toteutetaan siten, ettei yksittaisia henkil6ita voida tunnistaa

valmiista aineistosta tai raportoinnista.

Henkildtietojen kasittely perustuu HAMKIin tietosuojailmoitukseen, johon viitataan kaikessa
tutkittavien informoinnissa, esimerkiksi kyselylomakkeiden yhteydessa. Tutkittaville annetaan selked
tieto siitd, miten heidan tietojaan kasitellaan, mihin tarkoitukseen niita kaytetaan ja miten tietosuoja

varmistetaan.

Valmiissa opinnaytety6ssa ei julkaista henkildtietoja eikd raakadataa, kuten haastatteluaineistoja,

niiden luottamuksellisuuden varmistamiseksi.

Aineiston omistajuus

Opinnaytetydssa kerattava tutkimusaineisto on ensisijaisesti opinnaytetydn tekijan hallinnassa.
Toimeksiantajan kanssa on sovittu, ettd kaikki aineisto, joka siséltda heidan tuottamiaan tai heille
kerattyja tietoja, kuuluu toimeksiantajalle. Opinnaytetydn tekijalla on kayttdoikeus aineistoon

ainoastaan opinnaytetyon laatimista varten.

Jos opinndytetydssa kaytetaan valmiita aineistoja, kuten Kirkkonummen pyoraily- ja kdvelyverkoston
kehittdmisohjelmaa tai Pyorailykuntien verkoston raportteja, niiden omistajuus sailyy alkuperaisilla
tekijoilla. Naiden aineistojen kayttd noudattaa niiden kayttdehtoja ja tekijanoikeuksia.
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Opinnaytetyon tulokset kuuluvat toimeksiantajalle, koska tutkimus tehdaan heidan tarpeitaan varten.
Opinnaytetyon tekijalld on oikeus kayttaa tuloksia osana valmista opinnaytety6ta. HAMKin ohjeiden
mukaisesti valmis opinnaytetyo julkaistaan Theseusverkkokirjastossa, mutta tutkimuksen aineistoja
tai yksityiskohtaisia tuloksia ei julkaista ilman toimeksiantajan lupaa.

Aineistojen ja tulosten kayttdoikeudet, omistajuus ja luovutusehdot on sovittu
toimeksiantosopimuksessa. Tekijanoikeus opinnaytetyohdn sailyy opinnaytetydn tekijalla, mutta
tuloksia ja niihin liittyvia aineistoja voidaan hyédyntaa toimeksiantajan tarpeisiin opinnaytetydssa
sovittujen ehtojen mukaisesti.

Aineiston jatkokaytto tyon valmistumisen jilkeen

Tutkimusaineistoa ei anneta jatkokayttddn. Opinnaytetydn tekija sailyttda aineiston tietoturvallisesti
vuoden ajan opinnaytetydn hyvaksymispaivasta. Tana aikana aineistoa voidaan kayttaa
opinnaytetydn tulosten varmistamiseen, jos tarvetta ilmenee. Maaraajan umpeuduttua aineisto
havitetaan tietoturvallisesti, esimerkiksi kayttamalla salattua tiedostojen poistotydkalua.
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Kirkkonummen kunnan katujen kunnossapitoluokitus — talvihoitotyot

Kunnossapitoluokka 1:

Paakadut ja niiden yhteydessa olevat kevyen liikkenteen vaylat.

Kunnossapitoluokka 2:

Kokoojakadut ja kevyen liikenteen alueelliset reitit.

Kunnossapitoluokka 3:

Asuntokadut ja muut liikenteellisesti vahempiarvoiset tiet ja alueet.

Tavoitteellinen kunnossapitotaso kunnossapitoluokittain Auraus:

Kunnossapitoluokka:

Kadun tavoitteellinen laatutaso:

1

kuivaa irtolunta enintdan 5 cm

2

kuivaa irtolunta enintdan 7 cm

3

kuivaa irtolunta enintdan 10 cm

Ajoradan tulee kuitenkin olla aina henkildautolla ja pelastusajoneuvoilla liikennoéitdvassa kunnossa.

Pyhapaivina kunnossapitoluokassa 1 noudatetaan kunnossapitoluokan 2 tavoitetasoa.

Tyon ajoitus

Aurauksen aloitusajankohta:

Kunnossapitoluokka 1
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Auraus tulee aloittaa mahdollisimman pian laatustandardin alituttua tai niin, ettd katu on aurattu ennen likkenteen

huipputunteja. Runsaan ja jatkuvan lumisateen aikana kadut tulee pitaa liikennoéitdvassa kunnossa.

Kunnossapitoluokka 2:

Auraus tulee aloittaa tavoitetason alittumisen jalkeen 7 tunnin kuluessa. Pitkdkestoisen lumisateen aikana auraus

tulee aloittaa jo lumisateen aikana laatustandardin alituttua.
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Kunnossapitoluokka 3:

Auraus tulee aloittaa tavoitetason alittumisen jalkeen 10 tunnin kuluessa.

Huomioitava:
Nuoskalumi on aina pyrittdva poistamaan mahdollisimman pian tavoitteellisen kunnossapitotason mukaisesti. Lunta

ei saa siirtaa nakemaalueille.

Poikkeukselliset olosuhteet:
Poikkeuksellisen voimakkaan lumisateen aikana (yli 10 cm 6 tunnin aikana) voivat aurauksen aloituskynnyksen

lumimaarat ylittya kaduilla, koska kunnossapitokalustoa ei ole mitoitettu pahimpia lumisateita varten.

Kinostuminen:

Tuulen vaikutuksesta syntyvat kinostumat voivat aiheuttaa auraustarvetta, vaikka lunta ei sataisikaan.

Kunnossapitoluokka 1:

Ajokaistan yli ulottuvia kinostumia/kielekkeita ei sallita lainkaan.

Kunnossapitoluokka 2 & 3:
Kinostumat/kielekkeet hyvaksytaan, jos ne eivat aiheuta liikenteelle haittaa. Liikennetta haittaavat

kinostumat/kielekkeet on poistettava.

Liukkaudentorjunta:

Kunnossapitoluokka 1:

Liukkaudentorjunta suoritetaan aina kelin niin vaatiessa. Risteysalueet ja vaaralliset maet tulee yleensa kasitella
aina aurauksen yhteydessa. Vaylat kasitelldan paasaantdisesti yhdella kertaa kaikilta osin, yllattavissa
keliolosuhteissa voidaan ensiksi kasitella vaarallisimmat kohdat (maet, risteykset, suojatiet ja niiden edustat tms.) ja

tdman jalkeen tdydentaa kasittely. Kevyen lilkkenteen vaylat on pyrittdva kasittelemaan ennen ajoratoja.

Kunnossapitoluokka 2 & 3:
Paasaantoisesti kasitelldan vain vaarallisimmat kohdat, kelin vaatiessa kasitellaan kaikilta osin. Vaylilla, joilla ei ole
erillistd jalankulkuun varattua osaa tulee liukkaudentorjuntaan kiinnittda erityistd huomiota. Kevyen liikenteen vaylat

kasitellaan kaikilta osin.

Huomioitava:

Lumisateen jalkeen vaylat aurataan ennen liukkaudentorjunnan aloittamista. Kaluston mahdollistaessa voidaan
liukkaudentorjuntaa suorittaa aurauksen yhteydessa. Jos lumisateen aikana tulee tarvetta liukkaudentorjuntaan,
kasitellddn vain vaarallisimmat paikat, jotka aurataan ennen liukkaudentorjuntaa. Liukkaudentorjuntaan kaytetaan

vain tilaajan hyvaksymia materiaaleja.

Sohjon poisto:
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Sohjon poistolla tarkoitetaan maran lumen ja ajoradan pintaan kertyneen lumi- ja jaapolanteen poistoa sen

pehmennettya saan lammitessa.

Kunnossapitoluokka:

Kadun tavoitteellinen laatutaso:

1

sohjoa enintdan 4 cm

2

sohjoa enintdan 6 cm

3

sohjoa enintdan 8 cm

Ajoradan tulee kuitenkin olla aina henkildautolla ja pelastusajoneuvoilla liikennoéitdvassa kunnossa.

Kunnossapitoluokka:

Sohjon poiston aloittamisajankohta

mahdollisimman pian tavoitetason
alittumisen jalkeen

tavoitetason alittumisen jalkeen 7 tunnin
kuluessa

3

tavoitetason alittumisen jalkeen 10 tun-
nin kuluessa

Sohjo tulee poistaa kaikilta vayliltd mahdollisimman ripeasti, jottei se paase jaatymaan. Sohjon poiston yhteydessa

tulee sadevesikaivojen kannet tarvittaessa puhdistaa, jotta sulamisvesi ei kerdanny ajoradalle.

Lumen poisajo ja lumivallien leikkaus

Liikennettad haittaavat lumivallit on tarvittaessa poistettava ajoradan ja jalkakaytavan reunalta, seka risteys- ja

nakemaalueilta. Qjissa, vierialueilla tai erotuskaistalla sallitaan lumivallit, kunhan vallin korkeus nakemaalueilla ei

ylitd 0,5 m ja pysakeille, suojateille yms. paasya varten on riittavat kulkutiet.

Lumivallin korkeus, tavoitetaso:

Lumivallin korkeus ajoradan pinnasta kaikilla kunnossapitoluokilla saa olla enintdan 1 m. Nakemaalueilla, 10 m:n

etaisyydella liittymasta ja tulosuunnassa 5 m etaisyydelld merkitysta suojatiestd suurin sallittu lumivallin korkeus on

0,5 m.

Tyon ajoitus:

Kunnossapitoluokka:

Lumenajon ajankohta

1

valittdmasti tavoitetason alituttua,
viimeistaan vuorokauden kuluessa

nakemaa, pysakointia, linja-autopysakkien tai
jalankulkuvaylien kayttdéa tai kunnossapitoa
haittaavat vallit vimeistdan vuorokauden

kuluessa, muut viikon kuluessa
tavoitetason alittumisesta
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3 yleensa vain liikenneturvallisuutta vaarantavat
vallit tarvittaessa

Sulamisveden valuminen ajoradoille on pyrittdva estamaan pitamalla katuojat ja sadevesikaivojen kannet avoimina
ja tydntdmalla sulamiskautena lumivallia riittavasti luiskan reunan yli. Lumi voidaan siirtda liikennevaylan

ulkopuolelle, jos tila riittaa eika lumi aiheuta haittaa. Muutoin lumi on kuljetettava lumenvastaanottopaikalle.
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Liite 3. Kysely talvipydrailysta

Heil

Haluamme parantaa talvipyorailykokemusta Kirkkonummella ja tarvitsemme sinun
apuasi. Pyydamme sinua vastaamaan tahan lyhyeen kyselyyn, jotta voimme kehittaa
palveluita ja infrastruktuuria vastaamaan paremmin tarpeitasi.

1. Kuinka usein pyorailet talvella Kirkkonummella?

e Paivittain

e Useita kertoja viikossa

e Kerran viikossa

e Muutaman kerran kuukaudessa

e Harvemmin
2. Miten arvioisit talvipyorailyreittien kuntoa Kirkkonummella?

e Erittdin hyva
e Hyva

o Tyydyttava

e Huono

o Erittdin huono
3. Miten arvioisit pyorateiden talvikunnossapidon (esim. auraus, hiekoitus)?

o Erittdin hyva
e Hyva

o Tyydyttava

e Huono

e Erittdin huono
4. Mita parannuksia toivoisit pyorateiden kunnossapitoon talvella?

o Lisaa aurausta
e Parempaa hiekoitusta
e Nopea lumenpoisto

e Muita (tdsmenna):

5. Kuinka turvalliseksi koet talvipyordilyn Kirkkonummella?
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e Erittain turvalliseksi
e Turvalliseksi

e Neutraali

e Turvattomaksi

e Erittain turvattomaksi

6. Oletko kayttianyt talvipyorailyyn erityisesti suunniteltuja varusteita (esim.
nastarenkaat, lampimat vaatteet)?

e En
7. Mitka ovat mielestdsi suurimmat haasteet talvipyorailyssa Kirkkonummella?

o Liukkaus

Lumi ja jaa

Puutteellinen valaistus

Vaaralliset risteykset

Muu (tasmenna):
8. Onko sinulla ollut onnettomuuksia tai ldhelta piti -tilanteita talvipyorailyn aikana?

e Ei

Jos vastasit kylla, kerro lyhyesti tilanteesta:
9. Miten arvioisit Kirkkonummen panostuksen talvipyorailyyn?

o Erittdin hyva
e Hyva

o Tyydyttava

e Huono

e Erittain huono

10. Onko sinulla muita kommentteja tai ehdotuksia talvipyorailyn parantamiseksi
Kirkkonummella?
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Kiitos paljon vastauksistasi!
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Liite 4. Haastattelukysymykset

Hei, kiitos, etta voitte osallistua haastatteluun. Olen Annika Selart, ja teen opinnaytetyétda HAMK varten
aiheesta 'Talvipydrailyn kehittdminen Kirkkonummella'.

Tutkimukseni tavoitteena on selvittaa, miten talvipyorailya voitaisiin edistaa ja parantaa Kirkkonummella erityisesti
kunnallisen talvikunnossapidon nakékulmasta. Pyrin kartoittamaan nykyisia kaytantoja ja niiden tehokkuutta seka
mahdollisia kehittamiskohteita, jotka voivat tukea ymparivuotista pyorailyd. Teen opinnaytetydssa vertailun
talvipyorailysta Helsingin kaupungin osalta ja olisin kiitollinen kun pystytte vastaamaan seuraaviin kysymyksiin:

e Miten talvipyorareitit valitaan kunnossapidon piiriin? Kaytattekd esimerkiksi liikennemaaria tai
asukasaloitteita paatoksenteossa?

e Millaisia resursseja kunnossapitoon on kaytettavissa talvipyoérailya ajatellen?

¢ Onko kunnossapidon tehostamisella ollut vaikutusta talvipyorailyn lisdéntymiseen?

e Miten arvioitte nykyisten talvikunnossapitokayténtojen riittavyytta pyorailyn nakdkulmasta?

¢ Millaisia palautteita olette saaneet kuntalaisilta talvikunnossapidon laadusta ja pyorailymahdollisuuksista
talvisin?

¢ Oletteko toteuttaneet tai suunnitteletteko erityisia kokeiluja tai pilotteja talvipyorailya varten?

e Onko muuta, mitd haluaisitte kertoa talvipyordilyn ja talvikunnossapidon kehittamisesta?

e Onko jotain erityisia toimenpiteita, joita toivoisitte voitavan toteuttaa, mutta joiden toteutus on ollut
haastavaa?

Kaikki antamanne tieto on arvokasta, ja se auttaa minua ymmartamaan, millaisia haasteita ja mahdollisuuksia
talvipyorailyn kehittdmiseen liittyy. Kaikki haastatteluaineisto kasitellaan luottamuksellisesti, ja voin myos toimittaa
opinnaytetyon tulokset halutessanne, kun se on valmis.

Terveisin,

Annika Selart



