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Tottahan se -

on haaste sihkoautoilijalle

Kylmd sdd nostaa kaikkien autojen kulutusta, mutta sdhkdautolla

eron huomaa erityisen selvdsti.
VESA LINJA-AHD

dhkoauton toiminta pakkasella on jatkuva net-
tikeskustelujen aihe. Kylma sdd kasvattaa auton
kuin auton kulutusta, mutta sdhkoautolla eron
huomaa helposti, etenkin jos ajelee pidempid
matkoja - pikalaturilla pitdd pysdhtyd useammin. Kau-
punkiajossa taas kulutuslukema voi pompata hurjaksi.
Pakkasen vaikutuksessa kulutukseen on automalli-
kohtaista vaihtelua, mutta karkea nyrkkisiant6 on, ettd
-10 asteen pakkanen haukkaa kesatoimintamatkasta kol-
manneksen ja -20 asteella tai kylmemmalld puolet. Vai-
kutusta on muun muassa silld, kiytetaidnko ohjaamon
lammitykseen ilmaldmpépumppua ja kuinka aggressii-
visesti akkua ldmmitet4&n.

TOISIN KUIN polttomoottoriautossa, moottorin (tai akun)
hukkaldmpé ei riitd ohjaamon lammitykseen, vaan ener-
gia tihdn on otettava akusta, vastuslimmittimelld tai
ilmalimpépumpulla, tai molemmilla.

-

Kemialliset reaktiot hidastuvat kylméassi, mikd kas-
vattaa akun havioita kun sitd ladataan tai puretaan kyl-
méssd. Myos tdma kasvattaa kulutusta.

Ohjaamon lammittimen nimellisteho riippuu auto-
mallista, mutta se on tyypillisesti muutamasta kilowa-
tista aina 10 kilowatin tuntumaan. Akunlammitin on 5
kilowatin suuruusluokkaa ja se limmittd3 yleensa akun
jadhdytysnestettd. Monissa automalleissa on vastuslim-
mittimien kaverina my¢s ilmalimpépumppu.

KUN AUTO on limmennyt tai sitd on séilytetty lJimpimads-
man kilowatin teho ja akku pysyy ldmpimana pitkalti
omien hévididensd ansiosta. Sdhkdauton pakkaskulu-
tus kilometrid kohden on pienempi pitkilld ajomatkal-
la kuin kaupunkiajossa. Pahinta myrkkya kulutukselle
onkin lyhyt patkiajo, jossa akku ei ehdi limmeta kun-
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Esimerkiksi jos 5 kW:n akun ldmmitin on aina paalla
ajettaessa, se nostaa 100 km/h keskinopeudella kulutus-
ta 5 kWh satasella ja 50 km/h nopeudella 10 kWh/100
km. Kun péélle luetaan ohjaamon limmitys ja pakkasen
muuten aiheuttama kulutuksen kasvu, kaupunkipatka-
ajon 40 kWh /100 km kulutuslukema ei ole mitenkiin
poikkeuksellinen, vaan perustuu fysiikan lakeihin.

Polttomoottoriauton kulutus ei kaksinkertaistu pak-
kasessa, koska lammitys tapahtuu hukkaldimmolla ja
moottori limpenee nopeammin kuin vaikkapa 600 kg
painoinen ajoakku.

ILMANVASTUS KASVAA pakkasella, koska pakkasilma
on ldmminti kesdilmaa tiheAmpai, ja vaikutusta voi-
mistaa - hieman epdintuitiivisesti - myos pakkasilman
kuivuus: vesihdyry kun on typped ja happea kevyem-
pid. Tamd kasvattaa ilmanvastusta.

Itse moottorin ja tehoelektroniikan sihkoiset havi-
Ot eivit kasva kylmdssi, mutta voimalinjan mekaaniset
vastusvoimat kasvavat. Tielld voi olla myGs sohjoa tai
16ysad lunta, jonka syrjdyttiminen vie energiaa.

Suurin mahdollinen pikalatausteho ei riipu ulkoldm-
potilasta vaan akun lampotilasta. Maantieajossa kylmas-
sakin seissyt akku lampenee plussan puolelle sekd akun
omien hivididen ettd ldhes kaikista sihkdautoista 16y-
tyvidn akunlimmittimen takia. Monesta tdyssdhkoau-
tosta l6ytyy myds ominaisuus, jossa pikalatausaseman
asettaminen mairdnpidksi navigaattoriin kytkee akun
limmittimen péille niin, ettd laturille saavuttaessa lam-
pétila on optimaalinen pikalatausnopeutta ajatellen. Pi-
kalaturille ei siis kannata rynnatd kylmalla autolla, vaan
lataus kannattaa tehdi matkan aikana tai lopuksi. @

Pitkilld ajomat-
koilla séhkdautailu
voi vaatia hieman
suunnitelmallisuutta
talvisin. Pakkanen
ja ajonopeus vaikut-
tavat toimintamat-
kaan.

LATAUSINFRA-
AVUSTUS PAATTYI

VUONNA 2018 lanseerattu taloyhtion lata-
usinfra-avustus on paattynyt. Asumisen
rahoitus- ja kehittdmiskeskus [ARA) kertoi
tammikuussa verkkosivuillaan, ettd uusia
latausinfrahakemuksia ei en&a oteta vastaan.
Késittelematta olevien hakemusten arvao ylittaa
avustukselle varatun maararahan, koska uusia
hakemuksia tuli avustuksen viime metreilld
runsaasti. Méararahaa ei siis valttdmatta riita
jokaiselle hakemuksen jatténeelle.
Avustukselle ei ole mydskaédn nakdpiirissa
jatkoa, joten sitd voidaan pitda paattyneena.

VUONNA 2018 lanseerattu taloyhtiiden latau-
sinfra-avustus kattoi alun perin 35 % latausjér-
jestelman rakentamiskustannuksista. Vuonna
2020 avustuksessa oli kaytossa tehokannuste,
eli jos lataus oli mahdallista vahintddn 11 kW:n
teholla, avustuksen osuus oli perati 50 %. Vuo-
desta 2021 alkaen tehokannusteesta luovuttiin
ja 11 kW:n tehaosta tuli vaatimus: johtojarjestel-
man tulee kestéda vahintdan 11 kW:n kolmivai-
heinen teho, samoin latauspisteessé on oltava
tyypin 2 kosketin ja 11 kW:n latausteho.
Vuaodelle 2022 lanseerattiin myas avustus tyi-
paikkalatauksen toteuttamiselle. Tuen maara
oli 750 euroa latauspistetta kohti.

LATAUSINFRA-AVUSTUSTA jaettiin vuosi-

na 2018-2022 lahes 48 miljoonaa euroa ja
vuodelle 2023 budjetoitiin 10 miljoonaa euroa,
jonka paalle tuli vield 8,5 miljponan lisdmaara-
raha. Nama tuet on nyt haettu loppuun.
Sahkoautojen yleistymisen alkuvaiheessa
latausinfratuki on todennékdisesti jouduttanut
maonen taloyhtitin lataushanketta, kuten myés
pelko maarérahan loppumisesta: avustusta on
haluttu hakea niin kauan Kuin viela voi.

VUODELLE 2024 siirryttdessa jo useampi kuin
joka toinen uusi henkildauto on ladattava, joten
latausinfrapdatikset taloyhtibissd syntynevét
ilman tukiakin.

Sama koskee julkisia latauspisteitd, joita on
noussut markkinaehtoisesti kauppakeskuksiin
ja huoltoasemille. Merkittdva haaste sahko-
autojen yleistymiselle esimerkiksi Helsingissa
on kuitenkin kadunvarsilatauspaikkajen puute.
Monella keskusta-asukkaalla ei ole omaa auto-
paikkaa, ja véhaiset julkiset latauspisteet ovat
ahkerassa kaytdssa.

Tukien haittapuoli kuluttajan ndkdkulmasta
on, ettd tuki menee osittain hintaihin. 50 % tuki
ei tarkoita, etté latauspisteurakka olisi 50 %
halvempi, koska osa tuesta menee urakoitsijan
ja laitevalmistajan katteeseen. Sahkdautojen
arkipaivaistyessa latauslaitteiden hintakilpailu
todennékdisesti kovenee.
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