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Sivut

Tyon taustalla on kauppakeskus Itiksen tilauksesta ja Ramboll Finland
Oy:n toimesta vuonna 2014 tehty kauppakeskus Itiksen pysakaintiselvitys,
jossa tarkasteltiin nykyisen kauppakeskuksen pysakdinnin toimivuutta ja
kehittamismahdollisuuksia. Tdméan opinnédytetyon lahtdkohtana toimi py-
sékointiselvityksen ensimmainen osakokonaisuus, jossa pysékoinnin toi-
mivuutta tarkasteltiin nykyisen pysakdintilaitoksen eri pysakéintialueiden
kayttoastetarkasteluiden avulla. Kayttdastetarkasteluiden ja muiden liiken-
neanalyysien pohjalta tutkittiin henkilokunnan pysékoinnin seka ltékes-
kuksen metron liityntapysakoinnin yhteiskayton kehittdmismahdollisuuk-
sia.

Opinnaytetyon tarkoituksena oli tutkia kauppakeskuspysékoéintia ja sen
suunnittelua, ja erityisesti sitd kuinka suunnittelussa huomioidaan eri py-
sékointialueiden kéyttdasteet, henkilokunnan pysakainti ja mahdollisen lii-
tyntapysakoinnin yhteiskayttd. Tavoitteena oli kartoittaa, kuinka kauppa-
keskuspysakointid nykyisin suunnitellaan, ja kuinka sitd voitaisiin kehittaa
erityisesti edelld mainittujen tekijoiden osalta. Tydssd perehdyttiin kaup-
pakeskuspysakdinnin suunnitteluun mm. Suomen Rakennusinsindérien
Liiton ja Rakennustietosaation ohjeistuksien seké asiantuntijahaastattelui-
den avulla. Liséksi padkaupunkiseudun kauppakeskusten henkildkunnan
pyséakointiin perehdyttiin kauppakeskusjohtajien haastatteluiden avulla.
Tyon ohjaajana toimi AMK-insindori Tuomas Lehteinen Ramboll Finland
Oy:std, joka toi tydohon laaja-alaista asiantuntemusta liikennesuunnittelusta
ja pysédkaoinnin suunnittelusta, Ramboll Finland Oy:n muiden liikenneyk-
sikon asiantuntijoiden kanssa.

Kauppakeskuspysakdinnin suunnittelussa voitaisiin erityisesti huomioida
opastus, pyséakointiaika, pysakdinnin maksullisuus ja kauppakeskuksen tu-
levaisuuden mahdollisiin muutoksiin varautuminen. Erityisesti ndilla teki-
joilla, ja varhaisella koko hankkeen suunnitteluprosessin kestavélla kaup-
pakeskuspysakoinnin suunnittelulla pystyttdisiin vaikuttamaan eri pysa-
kointialueiden kayttdasteisiin, henkilokunnan pysakointiin sekd kauppa-
keskuspysakaoinnin ja liityntapysakoinnin yhteiskayttoon.
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ABSTRACT

This thesis examines, in part the parking survey that was commissioned by
Ramboll Finland Ltd. for the Itis shopping center in 2014. The parking
survey examined the current parking arrangements, the functionality of
traffic and development ideas for improving the existing parking challeng-
es. The challenges with the shopping center parking were approached with
multiple parking areas by looking at utilization rate studies. Improvement
suggestions were made as to staff parking and to strengthen the shared use
of park-and-ride and shopping center parking. These suggestions were also
based on parking area utilization rate studies.

The purpose of this thesis was to examine shopping center parking and the
practices of parking planning. In particular, the thesis considers how dif-
ferent parking area utilization rates, staff parking and the potential shared
use of the park-and-ride options with the shopping center could be taken
into account when planning parking arrangements. The goal of this thesis
was to explore how shopping center parking is currently being planned
and how the planning process could be improved through the aforemen-
tioned criteria. The principles of planning shopping center parking were
collected from the publications of the Finnish Association of Civil Engi-
neering RIL and The Building Information Foundation RTS as well as by
interviews with parking planning experts. Current staff parking arrange-
ments at the largest shopping centers in the Helsinki metropolitan area
were studied, and shopping center managers were interviewed. As an ad-
visor of the thesis, Tuomas Lehteinen (B.Sc.) from Ramboll Finland Ltd.
provided valuable expertise in traffic and parking planning.

The planning process of shopping center parking should include evalua-
tions of traffic guidance, parking durations, paid parking possibilities and
anticipation of possible future plans and changes to the shopping center.
By including these elements into the entire parking planning with process
planners could realize effects such as stabilizing the parking area utiliza-
tion rates, improving staff parking arrangements and the shared use of
park-and-ride and shopping center parking.
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TERMIT JA LYHENTEET

Kayttoaste

Tietyn pysakointialueen kaytdssa olevien autopaikkojen mééra jaettuna
koko samaisen pysékointialueen kokonaisautopaikkamaarélld. Kayttoaste
ilmoitetaan prosenttilukuna.

Liityntapysakointi
Joukkoliikenneaseman tai joukkoliikenteen vaihtopyséakkien yhteyteen ra-
kennettuja autopaikkoja, jotka palvelevat joukkoliikenteen matkustajia.

Vuorottaispysakadinti ja yhteiskayttd
Tiettyjen autopaikkojen yhteiskayttod vahintadn kahden eriaikaisesti pysa-
koinnin tarvetta synnyttavéan toiminnon vélilla.

LEED-konsultti

LEED (Leadership in Energy and Environmental Design) on kiinteistoihin
liittyva ymparistoluokitusjérjestelmd, jonka avulla kiinteistdjen rakentami-
sen ja kayton aikaista ympéristokuormitusta pyritadn alentamaan. LEED-
konsultti on ympaéristoluokitusjarjestelman sertifioima henkilo.

AutoTurn-ohjelma

Ajouratarkasteluihin kéytettava AutoCad-pohjainen suunnitteluohjelma,
mink& avulla voidaan tarkistaa liikennejérjestelyiden riittdv& mitoitus eri
ajoneuvotyypeilla.

Pysakoinnin keskus- ja hallintajarjestelma

Pysékoinnin keskus- ja hallintajarjestelméllé tarkoitetaan kauppakeskuk-
sen koko pysakadintijarjestelmad mukaan lukien reaaliaikaisen opastuksen,
ajoneuvojen laskentajarjestelman, kulunvalvonnan ja pysékdinnin tunnis-
tuksen- ja maksujarjestelman.
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Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelu

1 JOHDANTO

NyKkyisin Suomessa ei ole erillista selke&é ohjetta kauppakeskuspysakoin-
nin suunnittelua varten. Yleensd kauppakeskusten pysékointijarjestelyt
suunnitellaan yleisid pysédkointilaitosten ja -alueiden suunnitteluohjeita
hyodyntéaen. Hyodyllisia kaytdssé olevia ohjeita ovat mm. Rakennustie-
tosaation ohjeistukset ja Suomen Rakennusinsinddrien Liiton julkaisemat
Liikenne ja vaylat -kirjat. Lisaksi kaikki kauppakeskukset ovat hyvin ai-
nutlaatuisia, ja ne eroavat toisistaan melko paljon varsinkin sijaintinsa ja
kokonsa puolesta. Tasta johtuen myds kauppakeskuspysékéinnin suunnit-
telu on usein taysin oma suunnitteluprosessinsa, joka vaatii tarkempaa yk-
sityiskohtaista suunnittelua. Tastd prosessista vastaa kauppakeskuksen
suunnitteluryhmad, jossa litkennesuunnittelija on usein vastuussa pysakoin-
tijarjestelyiden suunnittelusta. Suunnittelussaan liikennesuunnittelija pyr-
kii 16ytdmaan kauppakeskuksen ja asiakkaan kannalta parhaimman mah-
dolliseen lopputulokseen, mika tarkoittaa kauppakeskuksen kannalta ta-
loudellisesti kannattavia, ja samanaikaisesti asiakkaan nakokulmasta toi-
mivia pysakointijarjestelyja.

Taman opinnadytetyon tarkoituksena on perehtyd sekd antaa yleiskuva
kauppakeskuspysakdinnin suunnittelusta, ja esitelld erityisesti kuinka
suunnittelussa on nykyisin huomioitu eri pysékointialueiden kayttdasteet,
henkilokunnan pysakaéinti ja mahdollinen liityntapysékoinnin yhteiskaytto.
Tyon tarkoituksena on myos esitella kehittdmistoimenpiteitd, joilla kaup-
pakeskuspysakoinnin suunnittelua voitaisiin kehitta4 edella mainittujen te-
kijoiden osalta.

Taman opinnaytetyén taustalla vaikutti Ramboll Finland Oy:n tekemé
kauppakeskus Itiksen (Case-kohde) pysékointiselvitys, jossa perehdyttiin
kauppakeskus Itiksen nykyisten pysékoéintijarjestelyiden haasteisiin, jotka
olivat epatasainen pysékointialueiden kuormitus sek& kauppakeskuksen
pysakdintipaikkojen mahdollinen vaarinkaytto. Pysékdintiselvitys rajoittui
pelkastadn kauppakeskuksen henkildautoliikenteen pysakaintiin, joten té-
mé& opinndytetyon aihe rajattiin myos kattamaan pelkastaan kauppakes-
kuksen henkildautoliikenteelle tarkoitetun pysakoinnin suunnittelu.

Opinndytetyon tavoitteena on vastata muun muassa seuraaviin tyon kan-
nalta keskeisimpiin kysymyksiin:
e Mika on kauppakeskus?
e Millainen on kauppakeskuksen suunnitteluprosessi?
e Kuinka kauppakeskuspysakdintia suunnitellaan nykyi-
sin?
o Mitka tekijat ja osa-alueet tulee huomioida kauppakes-
kuspysékoinnin suunnittelussa?
e Miten henkilokunnan pysakdinti on nykyisin jarjestetty
paakaupunkiseudun kauppakeskuksissa?
e Miten kauppakeskuspysakoinnin suunnittelussa voidaan
vaikuttaa pysakointilaitoksen tasaisempaan kuormituk-
seen?
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e Milla tavalla henkilokunnan pyséakdinti voidaan huomi-
oida jo pysakoinnin suunnitteluvaiheessa?

e Kuinka kauppakeskuspysakoinnin ja liityntapysékoinnin
yhteiskaytt6d voidaan kehittdd jo pysékoinnin suunnitte-
luvaiheessa?

2 KAUPPAKESKUKSET

2.1 Kauppakeskus-maaritelmia

Tassa opinnadytetyossa kasitelladn kauppakeskuspysakdintid ja sen suun-
nittelua, joten tyon kannalta on olennaista avata ja selittdd kauppakeskuk-
siin liittyvia seka liitettdvia termejd, jotka helpottavat ymmaértamaan ja
hahmottamaan tydssa késiteltavia esimerkkikohteita seka tyodssa esiintyvaa
termistoé.

Suomen Kauppakeskusyhdistys ry:n (KKY ry) on julkaissut lokakuussa
vuonna 2003 madritelmat kaupallisille keskuksille ja liikerakennuksille,
jotka pohjautuvat kansainvélisen kauppakeskusyhdistyksen ICSC:n laati-
miin maaritelmiin. T&ssd tyossa kauppakeskuksella tarkoitetaan Kauppa-
keskusyhdistys ry:n maéaritelman mukaista kaupallista keskusta-
/liikerakennusta. Tyon kannalta olennaisimpien kaupallisten keskusten yh-
teenveto on esitetty taulukossa 1.

Kauppakeskus

Kauppakeskus on liiketoiminnallinen kokonaisuus, jossa

e myymalat, liikkeet ja palvelut avautuvat sisadnpéin kay-
taville tai keskusaukioille

e on véahintddn 10 myymalaa,

e vuokrattavan liiketilan kokonaismaéra on yleensa vahin-
tadn 5000 h-m2 (huoneistonelidmetrid)

e on yksi tai useampi ankkuriyritys ja joukko avainyrityk-
sid sekd muita myymalaita, liikkeita ja palveluja

e palvelut voivat olla joko julkisia tai kaupallisia,

e yksittéinen liike tai myymala ei ylita yli 50 % kauppa-
keskuksen vuokrattavan liiketilan kokonaismaéarasta, ja

e on yhteinen johto ja markkinointi. (Suomen Kauppakes-
kusyhdistys ry 2014, 6.)

Useimmin kauppakeskus sekoitetaan ostoskeskukseen tai hypermarket-
keskukseen.

Hypermarketkeskus

Suomen Kauppakeskusyhdistyksen mééritelméan mukaan hypermarketkes-
kus muodostuu yhdesté liikerakennuksesta, jossa on hypermarket ja vahin-
tdan 10 muuta liikettd, myymalaa tai muita palveluita. Liséksi kaikki liik-
keet ja myymalat aukeavat katetulle kaytavalle, ja hypermarketin osuus on
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-
yli 50 % liiketilan kokonaismaaréstd. Merkittavin ero kauppakeskukseen
nahden hypermarketkeskuksessa on yksittaisen liikkeen osuus vuokratta-
van liiketilan kokonaismaarasta. Yleensa hypermarketkeskus operoi yh-
dessé tasossa. (Suomen Kauppakeskusyhdistys 2014, 77-78.)

Ostoskeskus

Suomen Kauppakeskusyhdistyksen mééritelmén mukaan ostoskeskuksessa
on vahintaan viisi liiketta tai myymalaa ja liiketilan pinta-ala on tyypilli-
sesti alle 5000 h-m?. Liséksi ostoskeskuksessa liikkeet ja myymalat avau-
tuvat useimmiten ulkotilaan seka tavallisesti ostoskeskus toimii yhdessé
tai useammassa liikerakennuksessa. (Suomen Kauppakeskusyhdistys
2014, 77-78.)

Taulukko 1.  Kaupallisten keskusten yhteenvetotaulukko

Liiketi- Liikkei-  Liikkeet Muuta olennais-
lan pin- den m&a- avautu- ta
ta-ala, h- ra vat

m2

Kauppatyyppi

Hypermarketkes-
kus

Kauppakeskus

Ostoskeskus

2.2 Yleisia tunnuslukuja Suomen kauppakeskuksista

Vuonna 2013 Suomessa oli yhteensé 87 kauppakeskusta, minka lisaksi tal-
14 hetkelld on rakenteilla kuusi uutta kauppakeskusta, jotka tullaan avaa-
maan vuosina 2014-2015. Suomen kauppakeskuksissa kavi 356 miljoonaa
asiakasta/kavijaa vuonna 2013, ja keskimaarainen myynti/kévijé oli 16,24
euroa kavijaa kohden. Kauppakeskusten markkinaosuus koko vahittéista-
varakaupan myynnistd vuonna 2013 (38,67 miljardia euroa) oli 14,97 %
eli noin 5,8 miljardia euroa. Kuvassa 1 on esitetty Suomen kauppakeskus-
ten kannalta merkittdvimpié tunnuslukuja vuodelta 2013 seka vuosimuu-
tosta vuoteen 2012 verrattuna. (Suomen Kauppakeskusyhdistys 2014, 7.)
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Total number of shopping centers 87 23 4,8 %
Lukumdard
53[‘!5 |:M€] b _."5." a _|.|". E_: O -7'.1
Myynti [ME)
Visitors (M) 356 i35 .4 %
Kaviamaara (M)
Leasable retail area (M sq m) 1,84 1,76 1,8%
Liikeala (M m=)
Sales / Visitors (€ / visitor) 16,24 16,46 1,1%
Myynti/kavija (€ / kavija)
Sales / Leasable retail area (€ / sq m) 3135 3135 0,2%
Myynti /m* (€ / m7)
Total retail sales (bn £)* 38,67 38,63 0,1%
Vahittaiskaupan myynti (mrd. €)*
Market share Shopping Centers 14,97 % 14,27 % 4,0 %

Kauppakeskusten markkinaosuus

* Contains sectors that are not included in Shopping Centers

Kuval.  Suomen kauppakeskusten tunnuslukuja vuodelta 2012—-2013 (Kuva: Suomen
Kauppakeskusyhdistys ry 2014, 7.).

Kuvasta 1 voidaan havaita, ettd kaikilla muilla asteikoilla mitattuna vuo-
simuutos on ollut kasvussa lukuun ottamatta keskimé&araistd myyn-
tid/kdvija, joka on laskenut vuodesta 2012 vuoteen 2013 1,3 %. (Suomen
Kauppakeskusyhdistys 2014, 7.)

2.3 Paakaupunkiseudun kauppakeskukset

Vuonna 2013 Suomen kauppakeskuksista 32 % sijaitsi paakaupunkiseu-
dulla, ja niiden myynti oli 46 % kauppakeskusmarkkinan kokonaismyyn-
nistd. Paakaupunkiseudulla sijaitsee siis erittdin merkittdvd osa Suomen
kauppakeskuksista, ja erityisesti koko kauppakeskusmarkkinan kokonais-
myynnin kannalta padkaupunkiseudun kauppakeskukset ovat erittdin mer-
kittdvd osa koko Suomen kauppakeskusmarkkinasta. (Suomen Kauppa-
keskusyhdistys 2014, 10.)

Kévijamaariltdédn Suomen kymmenestd suurimmasta kauppakeskuksesta
kahdeksan sijaitsee padkaupunkiseudulla. Tastéd syysta padkaupunkiseudun
kauppakeskusten autopaikkamaarat ovat usein suurempia kuin muualla
Suomessa sijaitsevien kauppakeskusten autopaikkamadrat. Suurempien
autopaikkaméarien liséksi paékaupunkiseudulla on myds tiiviimpi kaavoi-
tus ja maankéayttd, mika lisdd haasteita kauppakeskuspysakdinnin suunnit-
telussa. Kuvassa 2 on esitetty Suomen 20 suurimman kauppakeskuksen
merkittdvimpid tunnuslukuja. Kauppakeskukset ovat suuruusjarjestyksessa
vuokrattavan liikepinta-alan kokonaismé&ran mukaan.
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T

Nro
1 Itis HELSINKI 106 356 114 071 17,6 -1,7% 360,0 -4,2%
2 Sello ESPOO 97 900 102 000 226 -13% 3831 -0,2 %
3  ldeapark LEMPAALA 91712 92 463 73 -3.9% 255,0 -7.3 %
4 |umbo WANTAA 85 000 86 100 10,7 -0,9% 4255 -1,6 %
5 Matkus KUOPIO h5 000 65 000 3,0 * 70,0 *
6 lso Omena ESPOO 51 800 63 300 9,1 3.4% 260,0 0.3%
7 Willa HYVINKAA 49 009 55129 6,7 * 179,0 *
2 Veturi KOUVOLA 48 500 48 500 3,0 = 120,0 *
9  Kaari HELSINKI 46 672 49 472 ** = == **
10 Mylly RAISIO 44 221 45721 4.4 -22% 175.0 -3.8%
11 Hansa TURKU 39 980 41964 13,3 -15% 246,2 3.0%
12 Myyrmanni VANTAA 36 900 39 oo 68 -29% 149,5 -5,6 %
13 Trio LAHTI 34 900 48 g00 6,7 3.1% 71,5 -5.9 %
14 Karisma LAHTI 33500 33500 2,9 7.4% 78,0 8.3%
15 Skanssi TURKU 33440 36540 3.3 4,4 % 119,4 5.2%
16 Kamppi HELSIMNKI 33176 44 363 36,0 2,9% 234,0 -5.3 %
17 Forum HELSINKI 30700 72 000 13,7 -3.5% 1631 -6,6 %
18 Zeppelin KEMPELE 30298 30298 3,8 2,4% 109,2 2,8%
19 Koskikeskus TAMPERE 29 900 34 300 5.4 0,9% 125,0 12,4 %
20 Rajalla TORNIO 25 906 27 210 2,4 0,0 % 50,0 0,0 %

1014870 1130631 178,7 3.9 % 3574 -1,1%

* Opened in 2012 / Avattiin vuonna 2012
** Opened in 2013 / Avattiin vuonna 2013

Kuva2.  Suomen 20 suurinta kauppakeskusta vuokrattavan liikepinta-alan kokonais-
madran mukaan. Kauppakeskus Itiksen vuokrattava liikepinta-ala sisaltda
myds Hansasillan vuokrattavan liikepinta-alan. (Kuva: Suomen Kauppakes-
kusyhdistys ry 2014, 10.)

3 KAUPPAKESKUSPYSAKOINTI JA LITYNTAPYSAKOINTI

3.1 Yleinen pysékodinnin tarve

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin mukaan vuoden 2013 lopussa Suo-
men liikenteesséd oli 4,95 miljoonaa ajoneuvoa, joista 2,58 miljoonaa oli
henkilbautoja. Tama tarkoittaa, ettd vuonna 2013 Suomessa oli noin 450 -
500 henkilfautoa tuhatta asukasta kohden. Kuvassa 3 on esitetty Suomen
liikenteessd olevien ajoneuvojen lukumadran muutosta vuosina 2004—
2013. (Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, 2014)
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Lilkennekaytossa olevat ajoneuvot 2004-2013
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Kuva3.  Suomessa liikennekaytdssé olevat ajoneuvot vuosina 2004-2013. (Kuva: Lii-
kenteen turvallisuusvirasto Trafi, 2014)

Yksityiskaytossa olevat henkildautot ovat suurimman osan ajasta pysakoi-
tynd, ja keskimaarin henkildauto on pysékoityna n. 95 % kayttoidstaan.
Monessa tapauksessa henkil6autolla tydssa kayva henkilo tarvitsee auto-
paikan sek& kotipihastaan ettd tyopaikaltaan. Liséksi henkiléauton omista-
ja kayttadéd vapaa-ajallaan todennakdisesti myds kaupoille, kauppakeskuk-
sille sekd muulle asioinnille tarkoitettuja autopaikkoja. Nain ollen yhdelle
autolle voi muodostua yli kahden autopaikan tarve yhden paivén aikana,
mika tarkoittaa sitd ettd autopaikkojen kokonaismaard on merkittavasti
suurempi kuin henkil6autojen kokonaismaara. (Keskisaari V. haastattelu
12.6.2014).

Kauppakeskuksissa pysékéinnin tarve syntyy asiakkaiden ja henkilokun-
nan saapuessa kauppakeskukseen henkilautolla. Ihmiset tulevat kauppa-
keskuksiin ostoksille, sydmaan ja nykyisin myds viettdmaan aikaa, jolloin
henkildauto pysékoiddan kauppakeskuksen pysakdintialueille. Suurim-
massa osassa Suomen kauppakeskuksista henkildauto on suosituin kulku-
tapavaline, jolla saavutaan kauppakeskukseen, lukuun ottamatta Helsingin
ydinkeskustan kauppakeskuksia, kuten Kamppi ja Forum. Tama edellyttaa
kauppakeskukselta riittavid pysékointitiloja henkiléautolla saapuville asi-
akkaille.

3.2 Kauppakeskuspysakointi

Kauppakeskuspysékainti koostuu henkilfautojen seka polkupydrien pysé-
koinnistd. T&méa opinndytetyd on rajattu kasittelemaan pelkastaan henkil6-
autojen pysakaointia kauppakeskuksissa.
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Kauppakeskuksissa kuten my6s muissakin kiinteistorakennuksissa pyséa-
kointi on sijoitettu erillisille pysakointialueille tai pysakointilaitoksiin. Py-
sékointilaitokset ja -alueet sijaitsevat yleensa joko kauppakeskuksen poh-
ja- tai kellarikerroksissa, katolla tai kiinteiston piha-alueella maantasossa.
Varsinkin padkaupunkiseudun suurimmissa kauppakeskuksissa pysékdin-
tilaitokset ja -alueet sijaitsevat usein kauppakeskuksen pohja- tai kellari-
kerroksissa maantason alapuolella. T&méa johtuu siitd, ettd useimpien paa-
kaupunkiseudun kauppakeskusten rakentamistehokkuus ja maan arvo ovat
niin suuria etta pysakaointilaitokset ja -alueet on sijoitettava péaallekkaisille
tasoille.

Kauppakeskuksissa kuten muissakin kiinteistorakennuksissa pysakaintilai-
toksella tarkoitetaan Rakennustieto ohjeistuksen mukaan pysakdintia var-
ten rakennettua ja varustettua tai merkittya aluetta, rakennusta tai raken-
nuksen osaa. Erillinen pysékointitalo on vastaavasti ajoneuvojen pysakoin-
ti& varten rakennettu, yleensa monikerroksinen rakennus. Kauppakeskus-
ten yhteydessa olevat erilliset pysakointitalot ovat melko harvinaisia. (Ra-
kennustieto 20103, 1.)

Kauppakeskuspysékoinnin tarkoituksena on aina palvella loppukayttdjaa
eli asiakasta, joten sen kéytettavyyttd asiakkaan nadkékulmasta katsottuna
keskeisimpid laadullisia tekijoita pysakoinnissa ovat

e pysakointialueiden sijainti kauppakeskuksen valittdmas-
sé laheisyydessa
hyvat kulkuyhteydet kauppakeskukseen
pysakdinnin ohjaus (kiinteét ja muuttuvat opasteet)
pysakaintitilojen mitoitus
pysakdintipaikkojen mééra
pysakdintiaika
seka pysakoinnin maksullisuus
katettu pysakaointi.

3.3 Liityntapysakainti

Liityntapysakoinnilla tarkoitetaan henkildauton tai polkupydréan jattamistéa
erilliselle liityntapysakointialueelle, minka jalkeen matkustaja jatkaa mat-
kaansa joukkoliikenteell&. Liityntapysakointialue voi olla pysékdintilaitos,
pyséakointitalo tai maantasossa oleva pysékaintialue, joka on joukkoliiken-
neyhteyden laheisyydessa. Liityntapysakointialueet voivat sijaita mm. rau-
tatie-, metro-, raitiovaunu- tai bussiyhteyksien l&heisyydessa. (Helsingin
seudun liikenne 2010, 9)

Alun perin liityntapysékdinnin tarkoituksena oli lieventdd kasvavien kau-
punkikeskustojen liikenneruuhkia ja tarjota ihmisille liityntapysékaéinti-
paikkoja ydinkeskustan ulkopuolelta hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varsilta. Liséksi liityntapysakdoinnin selkeind etuina yksityisautoiluun néh-
den on yleisesti pidetty halvempaa matkan kokonaishintaa, vaivattomuutta
sekd riippumattomuutta keskustan pysakdintipaikkatarjonnasta. (Liikenne
ja viestintdministerio 2008, 13)
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Liityntapysakoinnilla pyritddn yhdistdméaan joukkoliikenne osaksi yksi-
tyisautoilua tai pyoréailya. Silla pyritddn myos edistdmaan matkaketju ajat-
telua, ja sitd kautta houkuttelemaan yksityisautoilijoita joukkoliikenteen
kayttajiksi. Liityntapysakoinnin tarkoituksena on myds tarjota joukkolii-
kennepalveluita alueille, joille ei ole mahdollista jarjestdd hyvéaa joukko-
lilkenteen palvelutarjontaa kustannustehokkaasti. (Uusi-Rauva, esitelmé
29.8.2012)

3.3.1 Liityntapyséakointialueet

Liityntapysakdintialueita voidaan luokitella sijainnin ja ympardivan
maankayton perusteella erilaisiin liityntapysakointityyppeihin. Kuvassa 4
on havainnollistettu viisi erilaista liityntapysakointityyppid, ja sen suhdetta
maankayttoon ja liikennejarjestelmaén. (Helsingin seudun liikenne 2010,
9)

* Kuntakeskuksissa (1)

* haja-asutusalueella (2)

* Kkaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

» esikaupunkialueilla (4)
» keskuskaupungin rajalla (5)

» likenteellisissa solmukohdissa (3)

Kuva4.  Liityntadpysakdintialueen sijainti suhteessa maankayttoon ja liikennejarjes-
telmédén asettaa sille erilaisia vaatimuksia (Kuva: Helsingin seudun liikenne,
2010)

Liityntapysakdintialueet, jotka ovat paivittaisessa kaytdssd, voidaan jakaa
virallisiin ja epévirallisiin alueisiin. Epavirallisella liityntapysékoéintialu-
eella tarkoitetaan aluetta, jota ei ole millddn tavoin osoitettu liitynta-
pyséakointialueeksi, mutta sita kaytetdan silti liityntdpysakointiin. Mahdol-
lisia epavirallisia liityntdpysakdintialueita voi sijaita mm. kaupan, urheilu-
keskuksen tai asukaspysakdinnin yhteydessa, jos pysakointialueilta on hy-
véat yhteydet joukkoliikenneasemalle tai -yhteydelle. Liityntapysékointi-
alueiksi tarkoitetut viralliset pysékointialueet on merkitty asianmukaisilla
opastusmerkeilld, ja ne tarjoavat asiakkaille usein paremmat palvelut, joita
voivat olla mm. joukkoliikenteen aikataulutiedot ja sateensuoja. (Liikenne
ja viestintdministerio 2008, 14)
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3.4 Vuorottaispysakainti ja yhteiskaytto

Vuorottaispysakoinnillg tarkoitetaan tiettyjen pysékointipakkojen yhteis-
kayttoa vahintadn kahden eriaikaisesti pysakoinnin tarvetta synnyttavén
toiminnon vélilla. Vuorottaispysakoinnilla pyritdan tyydyttdméan eriai-
kaisten toimintojen pysékoéintitarpeet samoilla pysakdintipaikoilla. (Palo-
maki 2011, 67)

Erilaisia pysékointimuotoja, jotka sopivat vuorottaispysakoinnille ovat
mm. asukaspysakainti, tydpaikkapysakainti, liityntapysakainti ja liike- ja
toimitilapyséakdinti. Esimerkiksi asukaspysakoinnin suurin kysynta on il-
taisin ja disin, ja vastaavasti tydpaikkapysékoinnin suurin kysynta on arki-
paivisin klo 7-16 vélilla. Jarkevasti suunnitellulla vuorottaispysékonnilla
pystytdan tarjoamaan samoja pysakointipaikkoja arkipdivisin tyontekijoi-
den kayttoon, ja vastaavasti iltaisin ja 6isin asukkaiden kayttoon. Tallaisel-
la vuorottaispysakaointijarjestelylld séastetddn merkittavasti pysakointialu-
een tai pysékointilaitoksen rakennus- ja yllapitokustannuksissa, ja ndin ol-
len vapaata maapinta-alaa tai kerrosneliditd voidaan hy6dyntdd muuhun
kayttoon. (Vihervuori 1993, 100.)

Eri toimintojen pysékoinnin vuorottaiskaytolld voidaan esimerkiksi vahen-
taa kuntien laskennallisen pysakdintitarpeen maaraa keskimaarin 10-15 %
ja paikoin jopa 30 %. (Suomen Rakennusinsinddrien Liitto 2006, 407.)

PYSAKOINTIPAIKKOJEN VUOROKAYTTO

123485678 5101112131416 1817 189920291 2223
LA SEERTA A B

Kuva5.  Pysdkdintipaikkojen vuorottaiskayttd. Eri toiminnot/pysékdintimuodot syn-
nyttdvat pysakointitarvetta eri aikoina, jolloin pysékdintipaikkojen vuorot-
taiskdytod voidaan hyddyntad (Kuva: Rakennustieto, 2010b).

3.4.1 Kauppakeskuspyséakoinnin ja liityntdpysékoinnin yhteiskaytto

Liityntapysakointialueet voivat sijaita kauppakeskuksen tai muun maan-
kayton tai palvelun yhteydessa. Tallaista liityntdpysékointialuetta voidaan
kutsua yhteiskayttoiseksi liityntdpysékointialueeksi. Yhteiskdyttdisen py-
sékointialueen tarkoituksena on hyodyntéa koko pysékdintialueen kapasi-
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teetti mahdollisimman tehokkaasti ympari vuorokauden. (Liikenne ja vies-
tintdministerio 2008, 14.)

Kauppakeskusten pysakointilaitokset ja —alueet ovat yleensd kuormit-
tuneimpia perjantai-iltaisin seka lauantaipéivisin. Naina aikoina kauppa-
keskusten pysakointialueiden kayttoasteet ovat korkeimmat. Vastaavasti
muina aikoina kauppakeskusten pysékointialueet ovat ainakin osittain va-
jaakaytolla. Tama tarkoittaa, ettd suurilla kustannuksilla rakennetut pysa-
kointialueet ovat erittdin suuren osan ajasta vajaakaytolla. Naitd vajaakay-
tolla olevia pysékointialueita voidaan hyodyntdad esimerkiksi liitynta-
pysakdintiin tai muuhun pysakadintiin, jos ympérdivd maankayttd sen
mahdollistaa.

Liityntdpysakoinnin kysyntd on vastaavasti suurinta arkipdivisin klo 7:00
— 17:00, joten kauppakeskuspyséakaoinnille ja liityntapysakdinnille on eriai-
kaisten huippukysyntd aikojen perusteella selvia yhteiskdyttomahdolli-
suuksia. (Viljanen 2013, 26.)

Nykyisin yhteiskayttoisten liityntdpysakointihankkeiden yhteydessa on
pyritty tarjoamaan liityntdpysakoinnin kayttdjille enemmaén pyséakointi-
paikkoja sek& monipuolisia kaupallisia palveluja liityntdpysakdinnin yh-
teydessd. Muita yhteiskayttoisen liityntapysakoinnin laadullisia menestys-
tekijoitd ovat paremmat valaistusjarjestelmét, jotka tuovat turvallisuuden
tunnetta seka lisd&ntyneet aktiviteetit ja palvelut liityntdpysékdintialueiden
laheisyydessa. (Liikenne ja viestintaministerié 2008, 19)

Ulkomailla liityntapysakdintialueiden yhteiskaytdsta on saatu positiivisia
kokemuksia, ja erityisesti liityntdpysékoinnin yhteiskayttd on koettu hyo-
dylliseksi kauppakeskusten ja urheilukeskusten pysékoinnin kanssa. Téalla
hetkelld Suomessa on melko véh&n kauppakeskusten ja liityntapysakoin-
nin vélista yhteiskayttoa, mutta tallaista suunnittelua tulisi edistaa tulevai-
suudessa mahdollisimman paljon. Yhteiskayttoisilla pysékointilaitoksilla
nostettaisiin pysakodintilaitosten kéyttdastetta ja vahennettéisiin maankay-
ton haasteita alueilla, jossa on tiiviisti rakennettua maankaytt6a. (Liikenne
ja viestintdministerié 2008, 68.)

Kauppakeskuksen ja liityntdpysakoinnin yhteiskéytosta hyotyvat seké asi-
akkaat, ettd kauppakeskus. Asiakkaat saavuttavat aika- ja kustannussaasto-
ja, koska kauppakeskuksen palvelut ovat liityntdpysakoinnin yhteydessa.
Tasta hyotyy myos kauppakeskus, koska asiakkaat kayttavat suurella to-
dennakdisyydella liityntdpysakdoinnin yhteydessa olevan kauppakeskuksen
palveluita. (Keltala 2009, 40.)
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4 KAUPPAKESKUKSEN SUUNNITTELUPROSESSI JA
KAUPPAKESKUSPYSAKOINNIN SUUNNITTELU

Jokaisen kauppakeskuksen suunnittelu on aina téysin omalaatuinen pro-
sessi, koska jokainen kauppakeskus on ainutlaatuinen, eikd esimerkiksi
Suomesta 16ydy yhtakéaén taysin identtistd kauppakeskusta. Tastd syysta
kauppakeskuksen suunnitteluprosessi ja pysakoinnin suunnittelu ovat erit-
tain hankekohtaisia, ja niit4 ohjaavat hankeen tavoitteet ja reunaehdot. Ta-
hén lukuun on kuitenkin pyritty kerdamé&an yleisid, ja asiantuntijoiden
mielestd hyviksi havaittuja ohjeistuksia kauppakeskuksen suunnittelupro-
sessista sek& pysakoinnin suunnittelusta.

4.1 Kauppakeskuksen suunnitteluprosessi

4.1.1 Kaupallinen suunnitelma

Kauppakeskuksen suunnitteluprosessi alkaa yleensa kaupallisella suunni-
telmalla, jossa pyritdén selvittamééan kauppakeskuksen ja sen kaupallisen
menestymisen kannalta merkittavia tekijoitd. Kaupallista suunnitelmaa
varten hankeryhméan on selvitettdva tiettyja olennaisia lahtétietoja, joilla
voidaan taata kauppakeskuksen kaupallinen menestyminen. Alle on listat-
tu olennaisia lahtotietoja, jotka tulee selvittdd kaupallista suunnitelmaa
varten:
o Kilpailuymparisto ja kilpailutilanne
e Hankeryhmén tulee selvittda lahiseudun vallitseva kilpai-
lutilanne, ja kartoittaa kilpailuympéristd. Lisaksi on tar-
kead olla perilld kilpailutilanteen ja Kilpailuympériston
mahdollisesta kehityksesta sek& tulevista kehityshank-
keista vaikutusalueella.
o Saavutettavuus
e Hankeryhman tulee selvittda kauppakeskuksen saavutet-
tavuus kaikilla kulkumuodoilla. Pyrkimyksena on, etta
kauppakeskukseen paastaan helposti, niin henkilfautolla,
jalan, pyoréalla kuin julkisilla kulkuneuvoilla.
o Vaikutusalueet
e Hankeryhman tulee maarittdd kauppakeskuksella ensisi-
jainen seka toissijainen vaikutusalue, joilta asiakkaat
saapuvat kauppakeskukseen.
o Markkina-analyysi
e Selvittdd kohdekaupungin ostovoiman jakautuminen eri
toimialoilla. Tarkoituksena on tehdd kohdekaupungin
markkina-analyysi, jolla paastdan selville valitsevasta
markkinatilanteesta, ja sen potentiaalista seka mahdolli-
suuksista.
o Asiakkaat
o Selvittdd kauppakeskuksen mahdolliset kohdeasiakkaat
ja tutkia heidan ostoskayttaytymistd. (Saarelainen P.
haastattelu 12.6.2014).
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4.1.2  Suunnitteluryhma ja suunnitteluprosessi

Yleensd suunnitteluprosessia johtaa kaupallinen konsultti, joka toimii
kauppakeskuksen toteuttajan organisaatiossa. Kauppakeskuksen suunnitte-
lua varten hankkeen toteuttajan on kerattdvd vahvaa asiantuntemusta
omaava suunnitteluryhmé. Suunnitteluryhma on usein arkkitehtivetoinen,
ja arkkitehti on usein vastuussa suunnitteluryhman keraadmisesta. Suunnit-
teluryhmén asiantuntemuksen tulee kattaa ainakin seuraavat kauppakes-
kuksen suunnitteluun liittyvat osaamisalueet:

e Arkkitehtisuunnitelu

e Rakennesuunnittelu

e LVI-suunnittelu (Iampd, vesi ja ilmanvaihto)
Sahkdsuunnittelu
Paloturvallisuus
Liikennesuunnittelu
Geosuunnittelu
Sisustussuunnittelu. (Anttila K. haastattelu 9.6.2014)

Liséksi kauppakeskuksen suunnitteluryhmén koosta seka hankkeen laa-
juudesta riippuen suunnitteluryhmaan kuuluu seuraavia asiantuntijoita ja
konsultteja:

Rakennuttajakonsultti

Markkinointiasiantuntija

LEED-konsultti

Energiakaytonasiantuntija

Talotekniikkakonsultti

Mallinnuskonsultti

Esteettdmyysasiantuntija

Logistiikka- ja jatehuollon asiantuntija

Turva-alan asiantuntija

Tietoliikennesuunnittelija. (Saarelainen P. haastattelu
12.6.2014)

Varsinainen suunnitteluprosessi alkaa hankesuunnittelun kannattavuustar-
kastelusta, jonka pohjana toimii kaupallinen suunnitelma. Tamén jalkeen
suunnitteluprosessi jatkuu hankesuunnitteluna aina toteutussuunnitteluun
ja valmiin kauppakeskuksen yllapitoon ja mahdollisiin tulevaisuuden
muutostdihin saakka. Kuvassa 6 on esitetty suunnitteluprosessi ja jokai-
seen vaiheeseen osallistuvat asiantuntijat sek& lihavoituna litkennesuunnit-
telijan mukana olo suunnitteluprosessin eri vaiheissa. (Saarelainen P. haas-
tattelu 12.6.2014)
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Hankesuunnittelu Toteutussuunnittelu Yllapito ja Muutostydt
o Kaupallinen konsultti o Kaupallinen konsultti o Kaupallinen konsultti
o Arlckitehti o Arkkitehti o Arkkitehti
s Rakennesuunnittelija e Rakennesuunnittelija e Rakennuttajakonsultti

» Rakennuttajakonsultti o Rakennuttajakonsultti o Muut suunnitteluryhman
 Geosuunnittelija s Geosuunnittelija jasenet tilanteasta
o LYI ja sahkésuunnittelijat oLVl ja rippuen
e Palokonsultti sahkdsuunnittelijat
s Liilkennesuunnittelija e Palokonsultti

e Liikennesuunnittelija

e Mallinnuskonsultti

e Sisustussuunnittelija

Kuva 6. Kauppakeskuksen suunnitteluprosessi.

4.2  Kauppakeskuspyséakdinnin suunnittelu

Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelua ohjaavat yleiset suunnitteluperi-
aatteet ja suunnitteluohjeet, joita kdytetdan hyvaksi kaikkien pysakaointilai-
toksen tai pysékoéintialueiden suunnittelussa. Yleisend periaatteena pysa-
kdintilaitosten suunnittelussa kehotetaan hyddyntdmaan muissa vastaavan-
laisissa kohteissa hyviksi havaittuja liikenteellisia suunnitteluratkaisuja.
(Rakennustieto 2010a, 1.) Kauppakeskuspysakdinnin suunnittelussa on
myo0s erittdin tarkedd huomioida pysakaintijarjestelman helppokayttdisyys
seké tilavat pysakointitilat, koska suurin osa kielteisesté asiakaspalauttees-
ta johtuu sekavista pysakdintijarjestelyistd ja ahtaista pysékointitiloista.
(Saarelainen P. haastattelu 12.6.2014)

Pysékointilaitoksen suunnittelussa tavoitteena on suunnitella toimiva ja
selked pysakointiratkaisu, joka palvelee mahdollisimman hyvin rakennuk-
sen toimintaa seka pysakointitapaa. Kauppakeskuksissa pysékointiratkaisu
riippuu paljolti ymparoivasta alueesta sekd kilpailutilanteesta. Yleisesti
pysakaintitilojen tulee olla selkeitd, ja muodoltaan sellaisia, jotka opasta-
vat ja ohjaavat seka autoilijoita ettd jalankulkijoita. Lisaksi pysakointilai-
toksen toiminta tulee suunnitella, niin ettd litkkkuminen laitoksessa on tur-
vallista sek& sujuvaa kaikille pysékointilaitoksessa liikkuville kulkumuo-
doille. Pysékointilaitoksen suunnittelussa on myds tavoitteena pyrkid py-
sakointilaitoksen hyvaan visuaaliseen ilmeeseen, joka pit&a sisalladn muun
muassa seuraavia rakenteellisia laatutekijoita:
e sisétilat ovat riittdvan hyvin valaistuja sek& varityksel-
taan vaaleita
o ajovaylilld ja ajorampeissa on riittdvat nakemat, joilla
taataan pysakaintilaitoksen liikenneturvallisuus
e jos mahdollista, niin pdivanvalon saanti tulisi mahdollis-
taa sisatiloihin
e rakenteiden muotoilu ja erilaisten vérien kayttd raken-
teissa
o laitoksen yla- ja valipohjat tulee olla vedenpitavia. (Ra-
kennustieto 2010a, 1.)

Rakenteellisilla laatutekijoilléd taataan kayttdjien ndkokulmasta toimiva,
laadukas ja miellyttavé pysakaointilaitos.
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Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelu

Lisaksi pysakdintilaitos tulee suunnitella, niin ettd koko laitos sek& auto-
paikkarivit on suunniteltu niin sanotun autopaikan itsehakujérjestelmén
mukaisesti. Autopaikan itsehakujérjestelméllé tarkoitetaan Rakennustieto
ohjeistuksen mukaan pysakdintiratkaisua, jossa vapaata autopaikkaa on
mahdollista etsid kaikilta autopaikoilta joutumatta peruuttamaan autopai-
kalle. Kuvassa 7 on esitetty esimerkki tallaisesta pysékointiratkaisusta.
(Rakennustietosaatio 2010a, 2.)
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Kuva7.  Pysakdintiratkaisu, joka on suunniteltu autopaikan itsehakujarjetelman mu-
kaisesti. (Kuva: Rakennustieto, 2010a)

Néiden yleisten pysékdinnin suunnitteluperiaatteiden liséksi kauppakes-
kuspysékoinnin suunnittelu voidaan jakaa pienempiin osatekijoihin, jotka
on esitetty kuvassa 8.
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Kuva8.  Kauppakeskuspysakdinnin suunnittelun osatekijat.




Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelu
4.2.1 Pysédkointipaikkojen maaréat

Pysékointilaitosten ja pysékointialueiden ympéaroivat rakennukset seka
niiden kayttotarkoitus yhdessa ympariston kanssa toimivat perusteena lai-
toksen tai alueen pysakointipaikkojen lukumadarille. Rakennuskohtaiset
pysakdintipaikkojen lukumaérat on esitetty alueen valitsevassa asemakaa-
vassa. (Rakennustietos&étié 2010b, 1.)

Pysakdintipaikkojen méaraéan vaikuttavat rakennusten kayttotarkoitus seké
ympardiva ympéristd. Kauppakeskuksen synnyttdman liikenteen méaaraa
pyritdén arvioimaan suunnittelun aikana kaupallisen suunnitelman, matka-
tuotosoppaan ja jo toteutettujen kauppakeskushankkeiden avulla. Kaupal-
lisen suunnitelman yhteydessé kauppakeskukselle asetetaan kavijatavoite,
joka perustuu lahialueiden asukasmaéariin seké uusien kaavojen asukasen-
nusteisiin. K&vijatavoitteen pohjalta pystytdan tekemaan tarvittavia liiken-
netarkasteluita, jotka toimivat pyséakéinnin suunnittelun apuna. Liikenne-
tarkasteluiden avulla pyritdan selvittdméan muun muassa pyséakointialuei-
den optimaalisimpia sisadn- ja ulosajokohtia ja niiden liittymista ympéaroi-
vaan katuverkkoon sekd kauppakeskuksen pysdkointipaikkojen mé&araa.
(Poutanen 2009, 25.)

Kauppakeskuksen tarvitsemien pysakointipaikkojen méardén vaikuttaa
keskeisesti kauppakeskuksen sijainti, koko ja kaupallinen konsepti eli
kauppakeskuksessa tarjottavat palvelut. Kauppakeskuksen sijainti maarit-
tdd kauppakeskukseen saapuvan asiakaskunnan kulkutapajakauman eli
saavutaanko kauppakeskukseen henkil6autolla, pyoralla, jalan vai julkisil-
la kulkuvélineilld. Kaupungin keskustassa sijaitsevassa kauppakeskukses-
sa (esim. Kamppi) ei yleensé tarvita niin paljon pysakdintipaikkoja kuin
keskusta-alueen ulkopuolella sijaitsevassa kauppakeskuksessa (esim. Jum-
bo), koska keskustassa sijaitsevaan kauppakeskukseen henkildautolla saa-
puvien asiakkaiden prosentuaalinen osuus on huomattavasti pienempi kuin
keskustan ulkopuolella sijaitsevaan kauppakeskukseen. Kauppakeskuksen
kaupallisella konseptilla tarkoitetaan kauppakeskuksessa olevien liikkei-
den ja myymaldiden tarjontaa. Esimerkiksi kauppakeskukset, joissa on
hypermarketteja edellyttdvat usein enemman pysakdintipaikkoja kuin
kauppakeskukset, joissa on pelkkia pienempid erikoismyymalgita tai muita
liiketiloja. Yleisesti kaupallisten keskusten yhteydessd kaytettyjd auto-
paikkanormeja ovat

e 1 ap/20 kerros-m? hypermarketeille

e 1 ap/35 kerros-m? paivittéistavarakaupalle

e 1 ap/50 kerros-m2 muille liiketiloille.
Padkaupunkiseudun suurimmissa kauppakeskuksissa pysakointipaikka-
ma&é&rat ovat usein kaavoituksessa méarattyja pysakointipaikka méaria suu-
remmat, koska pysakaintitilojen laajentaminen on jalkikateen usein hanka-
laa ja kallista. (Poutanen 2009, 61.)

Liikkumisesteisille tarkoitettuja pysakointipaikkoja kauppakeskuksessa tu-

lee Rakennustieto ohjeistuksen mukaan olla vahintdaan 1 kpl/50 autopaik-
kaa kohden. (Rakennustieto 2010a, 4.)
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Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelu

Taulukkoon 2 on koottu nykyisten paékaupunkiseudun suurimpien kaup-
pakeskusten pysakointipaikkaméaarien kannalta keskeisimpié tunnuslukuja.

Taulukko 2. Padkaupunkiseudun suurimpien kauppakeskusten yhteenvetotaulukko.
(Suomen Kauppakeskusyhdistys ry 2014). Kauppakeskus Itiksen tiedot
(Feirikki, séhkopostiviesti 30.6.2014).

Vuokrattava | Pysakdinti- | Pysékointi- Autolla

lilkepinta-ala, | paikkojen paikat 1 ap/ x | saapuvien
Kauppakeskus | kerros-m? maara kerros-m? osuus, %
Itis 104 884 2000 35 36
Sello 97 900 2900 34 40
Jumbo 85 000 4600 18 86
Iso Omena 51 800 2200 24 45
Kaari 46 672 1500 31 ei tietoa
Myyrmanni 36 900 1297 28 58
Kamppi 30 700 1000 31 ei tietoa
Lippulaiva 16 900 707 24 45

4.2.2 Pysakointitilojen mitoitus

Kaikkien pysékoéintiin tarkoitettujen tilojen mitoituksen perusteena toimii
liikenteen sujuvuus ja ajettavuus, jotta pysakointialueella litkkuminen on
autoilijan nakdkulmasta mahdollisimman sujuvaa. Yleinen suositus auto-
paikan leveydeksi henkil6- ja pakettiautoille on 2,5 m ja pituus 5,0 m. Sil-
14 poikkeuksella, ettd kiinteddn esteeseen tai seindan rajoittuvalla autopai-
kalla suositeltava leveys on véhintaan 2,75 m. Kauppakeskuspysékoinnis-
s& ja muussa asiointipysakoinnissa suositeltava autopaikan leveys on va-
hintddn 2,7 m, jotta asiakkaille jaa tilaa esimerkiksi tavaroiden lastaami-
seen. Leveampien autopaikoilla myds ajoneuvon operointi nopeutuu pysa-
koidessa. Suomen Rakennusinsinddrien liiton ohjeistuksen mukaan liik-
kumisesteiselle tarkoitetun autopaikan leveys tulee olla vahintdan 3,6 m ja
pituus 5 m. Lisaksi invatakseille tarkoitetuilla paikoilla tulee huomioida
invataksin perdssé olevan nostolaitteen toiminnan tilavarauksena 1,5 m
vapaata tilaa autopaikan takana. (Suomen Rakennusinsinddrien Liitto
2006, 409-410.)

Pysakdintialueen tai —laitoksen ajokujien leveys riippuu autopaikkojen py-
sékodintikulmasta. Pysékointikulman vaikutus ajokujien leveyteen on mel-
ko yksinkertainen eli mitd pienempi pysékoéintikulma, sitd kapeampi auto-
paikkojen valissa kulkeva ajokuja. Kuvassa 9 on esitetty Rakennustieto
ohjeistuksen mukaiset ajokujien suositus leveydet pysakointikulman pe-
rusteella. (Rakennustieto 2010b, 4.)
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Kuva9.  Henkildautoille tarkoitetun pysakointialueen autopaikkojen ja ajokujien mi-
toitus pysakadintikulman perusteella. Mitoitusohjeen madrityksessa on kéytet-
ty mitoitusajoneuvoa henkildauto (RT 98-10914) ajoneuvon mittoja. Auto-
paikalle kaannyttdessa kaantymissuunnan puoleisen etupyéran kaantokulma
on 45°. (Kuva: Rakennustieto, 2010b)

Vinopysékainnin tilantarve yht4 autopaikkaa kohden on yleensa pienempi
kuin suoraan asetetun pyséakoinnin, koska vinopysékoinnissa pysakointi-
kampojen vélissa olevat ajokujat ovat yksisuuntaisia. Yksisuuntaisten ajo-
kujien takia vinopysakodinnissd peruuttavan kuljettajan ei tarvitse seurata
kuin yhdestd suunnasta tulevaa liikennettd. Pienemman tilantarpeen ansi-
osta vinopysakdinnilla saavutetaan usein suurempi autopaikkamaara kuin
vastaavasti suoralla 90° pysakaoinnilla.

Henkilo- ja pakettiautoille tarkoitetun yleisen pysékointitilan suositeltava
vapaa korkeus ajovaylilla ja ajokujilla, muiden rakenteiden alapuolella tu-
lee olla vé&hintdan 2,4 m. Asuin- ja tyopaikkapysékoinnissa voidaan mah-
dollisesti sallia matalampikin vapaa korkeus, mutta sen tulee kuitenkin ol-
la vahintddn 2,1 m. Kauppakeskuksissa suositaan kuitenkin suurempaa va-
paata korkeutta ajovaylilla ja ajokujilla. (Suomen Rakennusinsinddrien
Liitto 2006, 410). Uusimmassa Rakennustieto ohjeistuksessa suositellaan
pyséakointilaitoksissa vapaaksi korkeudeksi vahintdan 2,5 m, jossa mitoi-
tusperusteena toimii pakettiauton yleinen 2,1 m:n korkeus. Lisaksi kaikKi
yleistd ajokorkeutta mahdollisesti rajoittavat tekijat, kuten putket ja ilmas-
tointikanavat tulee merkitd asianmukaisilla rajoitusmerkinnoilld. (Raken-
nustieto 2010a, 5.)

Naiden yleisten suositusmitoitusten lisdksi pysékoinnin suunnittelussa
ajokujien liikenteellinen sujuvuus ja toimivuus tarkistetaan yleensa myos
ajouratarkasteluiden avulla. Ndin varmistutaan siitd, ettd pyséakointilaitok-
sen mitoitukset ovat riittavat, ja pysakdintilaitoksessa ajaminen on suju-
vaa. Ajouratarkasteluiden avulla voidaan mygs vaikuttaa pysékointilaitok-
sen tukipilareiden sijaintiin, jotta pysédkodintilaitoksessa ajaminen olisi
mahdollisimman sujuvaa pysakointilaitoksen kayttajan nakokulmasta. Ku-
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vassa 10 on esitetty esimerkki AutoTurn-ohjelmalla tehdysta pyséakaointi-
laitoksen ajouratarkastelusta.
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Kuva 10. Esimerkki pysakointilaitoksen ajouratarkasteluista AutoTurn-ohjelmalla.

4.2.3 Rampit ja puomilaitteistot

Yleisesti pysakointilaitoksissa kaytetaan laitoksen sisaan- ja ulosajojen ja
tasonvaihdon yhteydessé suoria ramppeja, kierreramppeja ja kaltevia py-
sékointitasoja. Kuvassa 11 on esitetty esimerkkejé erilaisista pysékointilai-
toksissa kaytetyistd ramppiratkaisuista. (Rakennustieto 2010a, 5.) Kaup-
pakeskuksissa suositaan suoria ramppeja, koska asiakkaat kokevat monesti
kierrerampit epadmiellyttaviksi ja ahtaiksi ajaa, vaikka kierrerampin mitoi-
tus olisikin riittdva. Liséksi kierrerampin kapasiteetti on suoraa ramppia
pienempi. Kauppakeskuksissa tulisi valttdd myods kaltevia pysakointi-
tasoja, koska ostoskérryt eivat pysy kaltevilla tasoilla paikallaan. (Keski-
saari H. haastattelu 10.6.2014)
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Kuva 11. Esimerkkeja erilaisista ramppiratkaisuista ja niiden sijoituksesta. (Kuva:
Suomen Rakennusinsindorien Liitto 2006)

Kuvassa 12 on esitetty pysakdintilaitoksen ramppien suunnittelun yhtey-
dessé huomioitavia tekijoita.
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Kuva 12. Ramppien suunnittelussa huomioitavia tekijoita. (Rakennustieto 20103, 5)

Néaiden tekijoiden lisaksi ramppien varsinaisessa rakennesuunnittelussa
keskeista on niiden kaltevuus ja mitoitus. Rampin kaltevuus riippuu ramp-
piratkaisusta sek& rampin sijainnista. Taulukossa 3 on esitetty Rakennus-
tieto ohjeistuksessa mukaiset suositukset ramppien pituuskaltevuuksista
varsinaisella rampin osalla, johon ei kuulu taiteloivennuksia. (Rakennus-
tieto 20104, 5.)
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Taulukko 3.

Ramppien pituuskaltevuuden maksimiarvot varsinaisen rampin kohdalla,

johon ei kuulu taiteloivennuksia. (Rakennustieto 2010a, 5)

Suorat kokokierrosrampit Pituuskaltevuus Pituuskaltevuus (%)

e ulkona 1:12 8,3 %
e sisédlla 1:10 10,0 %
Puolikerrosrampit (siséll&) 1:8 12,5 %
Kierrerampin kaltevuus ajo-

radan keskelld 1:12 8,3 %
Pyséhtymiskohdissa 1:25 4,0 %
Kaltevat pyséakointitasot 1:25 4,0 %

Taitekohdan loivennus

Rampin yl&- ja alapd&ssé 3 m taite, jossa
rampin pituuskaltevuus puolittuu (10%->
5%)

Rampin yhden ajokaistan leveyden tulee olla vahintdan 2,8 m, minka li-
séksi rampin ajokujan vieressa tulee molemmilla puolilla olla v&hintaan
0,5 m levea reunakivi, joten rampin ajovaylan kokonaisleveyden tulee olla
vahintdan 3,8 m yksisuuntaisella ajokujalla ja 6,6 m kaksisuuntaisella ajo-
kujalla, kiintedn kaide- tai seindrakenteen valilla. Kuvassa 13 on esitetty
esimerkki rampin ajokujan leveydestd, yksi- ja kaksisuuntaisella ajoram-
pilla. (Rakennustieto 20103, 6.)
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Kuva 13. Yksi- ja kaksisuuntaisen ajorampin mitoitukset. (Kuva: Rakennustieto,

2010a).

Puomilaitteistot ovat osa maksullisen pysékéinnin kulunvalvontaa. Paa-
kaupunkiseudun suurimmissa kauppakeskuksissa ei yleisesti ottaen ole tél-
14 hetkella maksullista pysakointid lukuun ottamatta ydinkeskustan kaup-
pakeskuksia, joissa toimii erillinen pysékéinninoperaattori.

Pysakdintilaitoksen suunnitteluvaiheessa on kuitenkin varauduttava mah-
dollisten kulunvalvontalaitteiden kayttoon, koska jélkikateen kulunvalvon-
talaitteiden toteuttamien on erittdin hankalaa ja kallista, jos kulunvalvonta-
laitteille ei ole jatetty suunnitteluvaiheessa tarvittavia tilavaurauksia. (Ra-
kennustieto 20103, 1.) Kauppakeskuksen pysékointid suunniteltaessa tulee
erityisesti huomioida tilanvaraukset kulunvalvontalaitteille, jotta mahdol-
linen pysékoinnin maksullisuus pystytddn jarjestdimaan tulevaisuudessa

20



Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelu

vaikka sille ei toteutus hetkelld nahtaisikaan tarvetta. (Saarelainen P. haas-
tattelu 12.6.2014)

Mahdollisille pysékointilaitoksen sisdén- ja ulosajon yhteydessé oleville
maksu- ja kulunvalvontalaitteille tulee varata tilaa enemmén kuin pysé-
kointilaitoksen muille ajokujille, jotta kayttajille jaa tila asioida laitteilla
nousematta autosta pois. Yleensa maksullinen pysakdintilaitos vaatii puo-
milaitteistot kulunvalvonnalle. Kuvassa 14 on esitetty Rakennustieto-
ohjeistuksen mukaiset mitoitusvaatimukset ajovélille puomilaitteistoilla.
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Kuva 14. Ajovdylien  mitoitukset  puomilaitteistoilla.  (Kuva:  Rakennustieto
2010a/Poutanen 2009)

4.2.4 Pysédkoinnin ohjaus, opastus ja valaistus

Pysékoinnin opastus on erittdin tarkeaa varsinkin kauppakeskusten yhtey-
dessd, jotta asiakkaat l6ytavat kauppakeskuksen pysakointialueet mahdol-
lisimman helposti. Pysdakdinnin opastus on osa kauppakeskuspysakéinnin
suunnittelua, ja se tulisinkin huomioida suunnittelussa mahdollisimman
hyvissa ajoin, jotta opasteet pystyttaisiin sijoittamaan mahdollisimman na-
kyville paikoille. Jos pysékoinnin opastus jatetdan suunnittelussa viimei-
seksi tehtévaksi, voivat esimerkiksi pysakoéintilaitoksen muut rakenteet es-
t44 opasteiden asianmukaisen sijoittamisen. (Haantio H. haastattelu
9.6.2014) Kuvassa 15 on esitetty esimerkki opasteesta, jonka esteettéman
nékyvyyden estavat pysakointilaitoksen valaistus- ja sammutusjérjestel-
mat.
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Kuva 15.  Esimerkki opasteesta, jonka esteettomén ndkyvyyden estdd pysakdintilaitok-
sen valaistusrakenteet.

Kauppakeskuksen pysakoinnin opastus voidaan karkeasti jakaa pysakoin-
tilaitoksen tai -alueen ulkopuoliseen opastukseen, sisddnajon ohjaukseen ja
opastukseen seké pysakointilaitoksen tai -alueen sisdiseen ohjaukseen ja
opastukseen.

Ulkopuolisella katuverkolla opastuksen tarkoituksena on tarjota opastusta
kaikille lahestymissuunnille hyvissa ajoin, jotta asiakkaat I0ytavat kaup-
pakeskuksen pysakointialueet mahdollisimman vaivattomasti ja helposti.
Katuverkolla voidaan opastaa kiinteilld kohteen viitoitusopasteilla tai
muuttuvilla/reaaliaikaisilla opasteilla, joissa voidaan ndyttaa esimerkiksi
laitoksessa olevien vapaiden autopaikkojen maara. Usein kadunvarteen si-
joitettavat opasteet vaativat kaupungin myonteistd suhtautumista, jotta
opasteet saadaan asettaa ympardivalle katuverkolle. (Keskisaari V. haas-
tattelu 12.6.2014)

Pysékointilaitoksen sisadnajokohdassa/-kohdissa tulee olla ainakin seuraa-
vat staattiset lilkennemerkit ja opasteet opastusmerkkien 677 (Pysékointi)
tai 677a (Katettu pysékointi) liséksi, joista selvida
e ajoneuvon suurin sallittu massa
pysékaintitilan vapaa korkeus
nopeusrajoitus laitoksessa
mahdollinen pysakoinnin maksullisuus
pysakdintiaika ja laitoksen aukioloajat.

Liséksi sisd&dnajon yhteydessé voidaan tarvittaessa ilmoittaa onko pysé-
kointilaitoksessa tilaa vai onko se vastaavasti tdynnéa vaihtuvilla opasteilla.
(Rakennustieto 2010a, 8.) Varsinkin kauppakeskusten yhteydessé tdma on
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-
hyva ilmoittaa, jotta asiakkaat vélttyvat ns. turhalta pysakointipaikan etsi-
miseltd. Kuvassa 16 on esitetty esimerkki Kauppakeskus Kaaren pysa-
kointilaitoksen sisaanajosta.

[ o

Kuva 16. Kauppakeskus Kaaren pysakointilaitoksen sisédanajo. Sisddnajon liikenne-
merkit ja opasteet ovat muuten asianmukaisesti asennettu, mutta liikenne-
merkki (344.), jolla ilmoitetaan ajoneuvon suurin sallittu massa puuttuu.

Pysékointilaitoksen sisdisessa ohjauksessa ja opastuksessa on tarkeda
merkité vaistamisvelvollisuudet selkeésti, koska pysakdintilaitoksen siséi-
sill&4 ajovaylilla vaistamisvelvollisuudet voivat olla asiakkaille epaselvat,
vaikka pysékointilaitoksissa on voimassa normaali liikenteen vaistamis-
velvollisuus. Taman takia pyséakointilaitoksissa vaistamisvelvollisuudet
kannattaa osoittaa karkikolmiolla. (Poutanen 2009, 65-66.) Lisaksi pysa-
kointilaitoksessa tarvitaan liikenteen ohjaukseen ja opastukseen:
e tarvittavat liikennemerkit, kuten liikenteenjakajat ja pa-
kolliset ajosuunnat
e ajovaylille keskiviivat ja suuntanuolet
e pysékointiruutujen ja liikkumisesteisille tarkoitettujen
autopaikkojen merkinnat
o ulos ja eri pysdkointialueille opastavat opasteet
e mahdollinen autopaikkojen varaustilanne eri pysakointi-
kammoilla (vaihtuvaa tietoa esittavét opasteet)
e ajantasainen pysakdinninohjaus ja opastus (vaihtuvaa tie-
toa esittavat opasteet)
e mahdolliset pysékointialuetunnukset eri pysékointialueil-
le, esimerkiksi P1, P2 jne. (Rakennustieto 2010a, 9).
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Liséksi kauppakeskuksissa on erittdin tarkeda pysékointialueilta jalanku-
lun opastus kauppakeskuksen kaupallisiin tiloihin sek& kaupallisista tilois-
ta opastus pyséakointialueille. (Keskisaari H. haastattelu 10.6.2014.)

Laadultaan hyvélle pyséakointilaitokselle suositellaan vahintdan 150 luksin
valaistusta pysékointitasoille. Monissa Euroopan maissa on pysakaintitilo-
jen valaistukseksi suositeltu 75 — 300 luksia ja vastaavasti liikkumiskéyta-
ville 100 — 150 luksia. Kauppakeskuksen pysakdintilaitoksen valaistuksel-
la pystytdan lisaédmaan pysakoinnin laadullista arvostusta merkittévasti,
koska asiakkaat arvostavat hyvin valaistuja pysakointitiloja. Kuvassa 17
on esitetty esimerkki hyvin valaistusta kauppakeskuksen pysakointilaitok-
sesta. (Suomen Rakennusinsinddrien Liitto 2006, 413.)

Kuva 17.  Asiakkaat arvostavat hyvin valaistua kauppakeskuksen pysakdintilaitosta.

4.2.5 Jalankulku pysékointialueilla

Pysékdintialueilla autoilijat siirtyvat jalankulkijoiksi astuttuaan ulos autos-
ta. Tastd syysta kauppakeskusten yhteydessé pysékoéintialueilla on erityi-
sen paljon jalankulkijoita, koska muihin pysakéintimuotoihin verrattuna
pysakoinnin kayttajien vaihtuvuus on erittdin tihed. Rakennustieto-
ohjeistuksen mukaan pysakdintialueille, joissa on pitkét ajovaylat seka py-
sakointikammat tulee suunnitella poikittaissuuntaiset jalankulkuvéylat,
jotka on merkitty ja opastettu asianmukaisesti. Kuvassa 18 on esitetty esi-
merkki hyvin toteutetuista ja merkityista pysékointialueen jalankulkuyhte-
yksisté. (Rakennustieto 20103, 8.)
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Kuva 18.  Esimerkki hyvin toteutetuista ja merkityistd pysakointialueen jalankulkuyh-
teyksistd. Varillisilla ajoratamaalauksilla — ja merkinnéilld pystytaan lis&a-
maén jalankulkuyhteyksien havaittavuutta. (Kuva: Rakennustieto 2010a, 9).

Pysékointikampojen véliin rakennettavat jalankulkuyhteydet vievat usein
tilaa, ja niiden kunnossapito on erityisen hankalaa varsinkin ulkotiloissa.
Pysékointilaitoksissa pilarien sijainti ei useinkaan mahdollista jalankulun
sijoittamista pysakointikampojen véliin. Kauppakeskuksissa ihmiset liik-
kuvat usein muutenkin ajokujilla ostoskarryjen kanssa, joten autoilijat ovat
tottuneet tarkkailemaan ja varomaan liikenteen seassa jalan liikkuvia asi-
akkaita. (Poutanen 2009, 65.) Pitkille ajokujille voidaan asentaa myos hi-
dastetoyssyja esimerkiksi suojateiden kohdalle, jotta ajoneuvojen ajono-
peudet pysyvat maltillisina. Turvallisilla ja toimivilla jalankulkuyhteyksil-
14 voidaan myds vaikuttaa eri pysakointialueiden houkuttelevuuteen.

4.2.6 Eri pysakointialueiden kayttoasteen huomioiminen suunnittelussa

Suuremmissa kauppakeskuksissa on usein useampia erillisiksi miellettavia
pysékointialueita. Eri pysékointialueiden maaraan vaikuttavat myos kaup-
pakeskuksessa tehdyt laajennukset, joiden yhteydessa rakennetaan usein
uusia pysakointialueita palvelemaan laajennukseen tulevia palveluita ja
liikkeitd. Yleisesti kauppakeskuspysakdinnin suunnittelussa pyritddan mah-
dollisimman yksinkertaisiin ja selkeisiin pysakointiratkaisuihin, joissa py-
sékointi on mahdollisimman keskitettyd. Nain ollen suunnittelun yhtey-
dessé suositaan enemmadn muutamaa suurempaa pysékointialueita kuin
monia pienempid pysékointialueita. Taulukossa 4 on esitetty paakaupunki-
seudun suurimpien kauppakeskusten erillisiksi miellettavien pysékointi-
alueiden maara suhteutettuna pyséakointipaikkojen mééraan seka kauppa-
keskuksen kokoon. Taulukosta voidaan havaita, ettd vuosien aikana tehdyt
laajennukset ovat vaikuttaneet seka kauppakeskus Itiksen, ettd kauppakes-
kus Jumbon pysakdintialueiden mé&&raan merkittavéasti.
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Taulukko 4. Erilliseksi miellettdvien pysakdintialueiden maard péakaupunkiseudun
suurimmissa kauppakeskuksissa.

Vuok-

rattava

liikepin- Erillisiksi Kauppakeskuksen

ta-ala, |Pyséakointi- miellettavid | yhteydessa olevat
Kauppa- kerros- |paikkojen méa- | pyséakointi- | liityntdpysakoin-
keskus m?2 ra alueita tialueet
Itis 104 884 2000 12 2
Sello 97 900 2900 3 1
Jumbo 85 000 4600 17 0
Iso Omena 51 800 2200 3 0
Kaari 46 672 1500 4 0
Myyrmanni | 36 900 1297 5 0
Kamppi 30700 1000 1 0
Lippulaiva 16 900 707 2 0

Kauppakeskuksen eri pysakdintialueiden kayttdasteita on melko hankalaa
ennustaa ja arvioida suunnittelun yhteydessa, koska monesti suunnittelussa
ei olla taysin varmoja vield kuinka eri liikkeet ja toimitilat tulevat sijoit-
tumaan kauppakeskuksen siséalla. Yleensa suunnitteluvaiheessa ollaan tie-
toisia ainoastaan kauppakeskuksen niin sanottujen suurten ankkuriliikkei-
den tulevista sijainneista. Kauppakeskusten ankkuriliikkeitd ovat esimer-
Kiksi suuret paivittaistavarakaupat. Yleensa suuret pysakointialueet pyri-
tadn sijoittamaan mahdollisimman l&helle nditd kauppakeskuksen suuria
ankkuriliikkeitd, jotta asiakkaat pdasevat niihin mahdollisimman vaivat-
tomasti ja sujuvasti pysakdintialueilta. Tallgin taataan hyva saavutettavuus
suurille ankkuriliikkeille. (Keskisaari H. haastattelu 10.6.2014)

Suunnittelun yhteydessa pysakdintialueiden tasaiseen kuormitukseen pyri-
tdan kaupallisessa suunnitelmassa saatujen saavutettavuustietojen avulla,
joiden avulla voidaan paikantaa mistd péin asiakkaiden oletetaan tulevan
kauppakeskukseen. Talléin pysékointialueiden siséan- ja ulosajokohdat
voidaan sijoittaa jarkevéasti ymparoivalla katuverkolle, jotta kauppakes-
kuksen pysakointialueet kuormittuisivat mahdollisimman tasaisesti. Kaup-
pakeskuspysakoinnin suunnittelussa tehddén usein myds ymparoivan ka-
tuverkon toimivuustarkastelut, joilla pystytddn paikantamaan liikenteelli-
set haasteet sekéd pyrkid tarjoamaan kaikille tulosuunnille hyvat yhteydet
kauppakeskukseen. Talla tavalla pystytddn ja pyritddn vaikuttamaan eri
pyséakointialueiden tuleviin kayttdasteisiin jo pysakéinnin suunnittelun yh-
teydessé. (Saarelainen P. haastattelu 12.6.2014)

4.2.7 Henkilokunnan pysakoinnin jarjestelyiden huomioiminen suunnittelussa

Nykyisin henkilékunnan autopaikkojen maaréa kauppakeskuksissa ei ole
eritelty asemakaavassa, vaan ne sisdltyvat asemakaavassa koko kauppa-
keskuksen autopaikkojen maard suosituksiin. Osittain tastakin syysta
kauppakeskuspyséakoinnin suunnittelussa ei useinkaan huomioida henkil6-
kunnan pysékoéinnin jarjestelyja. Lisaksi suunnitteluvaiheessa ei olla tie-
toisia, mité kaikkia liikkeita ja palveluita kauppakeskukseen on tulossa ja
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kuinka ne tulevat tarkalleen sijoittumaan kauppakeskuksen sisétiloissa.
N&ma tekijat johtavat siihen, ettd henkil6kunnan pysakoinnin suunnittelu
jaa kauppakeskuksen toimijoiden suunniteltavaksi, ja suunnittelu tapahtuu
vasta kauppakeskuksen valmistuttua. Yleensd kauppakeskukset pyrkivét
sijoittamaan henkilokunnan pysakdinnin niin sanotuille asiakkaan kannalta
"ei halutuille™ pysakointialueille. Nailla pysakointialueille tarkoitetaan va-
héiselld kayttdasteella olevia alueita, joihin asiakkaat pysakoivat vasta
kaikkien muiden pysékointialueiden ollessa tdynna tai pysakointialueita,
joihin on mahdollisesti hankalampi ajaa tai ne koetaan muuten pysakaointi-
jarjestelyiltddn hankaliksi. (Keskisaari H. haastattelu 10.6.2014)

4.2.8 Liityntapysékoinnin ja kauppakeskuspysakdinnin yhteiskayton huomioiminen
suunnittelussa

Padkaupunkiseudun suurimmista kauppakeskuksista vain kauppakeskus
Itiksessa ja kauppakeskus Sellossa on kauppakeskuksen yhteydessa liityn-
tapysakointialue. Kauppakeskus Itiksessa liityntdpysékointialueet ovat
taysin erillisid pysékointialueita, ja vastaavasti Sellossa on seka erillinen
liityntdpysédkointialue ettd yhteiskayttoisia pysakointipaikkoja kauppakes-
kuspysakdinnin yhteydessa. Lisaksi kauppakeskus 1so Omenan yhteyteen
ollaan parhaillaan suunnittelemassa erillista liityntdpysakointialuetta. Néi-
den suurempien kauppakeskusten lisaksi myos kauppakeskus Ruoholah-
den sekd Martinlaakson ostarin yhteydessa on tarjolla liityntapysakointi-
paikkoja kauppakeskuspysakoinnin yhteydessa. Naistd luvuista voidaan
paatella, ettd paakaupunkiseudulla liityntapysakdinnin ja kauppakeskus-
pysakoinnin yhteiskayttoiset pysakdintiratkaisut ovat ainakin toistaiseksi
viel&d melko harvinaisia.

Kauppakeskuspyséakoinnin suunnittelussa huomioidaan yleensa liitynté-
pysakoinnin jarjestelyt, jos suunniteltava kauppakeskus sijaitsee hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella. Yhteiskayttdisen pysakdinnin mahdol-
listamiseksi kauppakeskuksen sek& joukkoliikenneaseman tulee sijaita
toistensa valittdmassa laheisyydessa. Usein suunnittelussa liitynta-
pysakaointi ja kauppakeskuspysékointi kuitenkin erotetaan toisistaan erilli-
siksi pyséakointialueiksi, koska selkeélld alueiden erottamisella pystytaan
opastamaan ja ohjeistamaan eri kayttajaryhméat oikeaan aikaan niille tar-
koitetuille pysékointialueille. Jos suunnittelussa padadytaan ratkaisuun, jos-
sa kauppakeskuspysakadinti ja liityntapysakointi kéyttdvat samoja pysa-
kointialueita tulee eri pysakodintimuodoille varatut paikat osoittaa ja opas-
taa selkedsti, jotta kayttajat 10ytavat heille osoitetut pysakointipaikoille.
Usein yhteiskayttoisten pysékointipaikkojen kohdalla liityntapysékoéinnille
tulee asettaa erillisia rajoituksia, jotta pysakointipaikkojen vaarinkaytolta
valtytdan. Tallaisia rajoituksia ovat muun muassa erilaiset pysékoinnin ai-
karajoitukset (esim. klo 7:30 — 18:00) tai liityntdpysékoinnin maksullisuus.
Kuvassa 19 on esitetty esimerkki kauppakeskus Sellon yhteiskayttoisesta
pysakadintipaikkojen opasteista. (Saarelainen P. haastattelu 12.6.2014)
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Kuva 19.  Esimerkki yhteiskayttdisten pysakdintipaikkojen opastuksesta.

Hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle suunniteltavien kauppakes-
kushankkeiden yhteydessa voidaan kauppakeskuksen pyséakdintitilaa
suunnitella vuokrattavaksi erilliselld sopimuksella liityntapysakoinnin
kayttoon. Nain voidaan luoda melko edullisesti pysakointitilaa kauppakes-
kusten pysékadintilaitoksista myos liityntapysakoinnille. Liityntapysakoin-
nin ja kauppakeskuspysakoinnin yhteiskdyttéa suunniteltaessa tulee kui-
tenkin huomioida molempien pysakéintimuotojen huippukysynnén ajan-
kohdat, jotta yhteiskaytto voi toteutua mahdollisimman tehokkaasti. (Hel-
singin seudun liikenne 2010, 20.)

Martinlaakson ostarin yhteiskayttdinen pysakoéintialue

Hyvéna esimerkkind kauppakeskuspyséakaoinnin ja liityntapysakoinnin yh-
teiskéyttOisestda pysédkointialueesta toimii Martinlaakson ostarin yhteis-
kayttdinen pysakdintialue. Liityntdpysakoitsijat saavat pysakoida alueelle
matkakortilla 12 tuntia maksutta. Vastaavasti kauppakeskuksen asiakkaat
saavat pysakoidd alueelle 2 tuntia maksutta, mink& jalkeen pysakainti
maksaa 2 € yhdeltd tunnilta. Pysakdintialueen autopaikat on kuitenkin eri-
telty, niin ettd osa paikoista on osoitettu liityntdpysakoinnin kaytolle ja osa
kauppakeskuspysakdinnille. Liityntdpysédkoinnissd asiakas maksaa jouk-
koliikennematkansa maksuautomaatin kyljessé olevaan matkakortin luki-
jaan, minka jalkeen maksuautomaatista saatu pysakointilupa asetetaan au-
ton kojelaudan paalle mahdollista pysakdinnin valvontaa varten. Kuvassa
20 on esitetty maksuautomaatti seké siihen integroitu matkakortin lukija.
Kuvassa 21 on esitetty kyseessd olevan pysakdintialueen pysakdinnin hin-
nasto seké toimintaohjeet eri pysakointimuodoille.
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Kuva 20. Martinlaakson ostarin yhteiskayttdisen pysakdintialueen maksuautomaatti ja
siihen integroitu matkakortin lukija.
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Kuva 21. Martinlaakson ostarin yhteiskayttdisen pysédkointialueen hinnasto seka toi-
mintaohjeet eri pysakdintimuodoille.
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5 KAUPPAKESKUS HAASTATTELUT

Kauppakeskus haastatteluiden tarkoituksena oli Kkartoittaa, kuinka henki-
I6kunnan pysakdinti on nykyisin jérjestetty padkaupunkiseudun suurim-
missa kauppakeskuksissa. Haastatteluiden perusteella oli tarkoitus muo-
dostaa késitys nykyisistd kaytdnnoistd ja sen mahdollisista haasteista ja
kehittdmismahdollisuuksista. Haastatteluiden tulosten perusteella pyrittiin
selvittamaan, kuinka henkilokunnan pyséakaintiin liittyvid haasteita voitai-
siin ennalta ehkaista jo kauppakeskuspysakdinnin suunnitteluvaiheessa.

Haastattelut tehtiin pé&kaupunkiseudun suurimpien kauppakeskusten
kauppakeskusjohtajalle tai kiinteistopaallikolle kauppakeskuksesta riippu-
en. Haastattelut olivat vapaamuotoisia keskusteluja.

5.1 Kauppakeskus ltis

Kauppakeskus Itiksen nykyisen henkilokunnan pysakoéinnin jarjestelyt, ja
sen haasteet on esitelty tarkemmin luvussa 6.5 (Case ltis).

5.2 Kauppakeskus Sello

Talla hetkelld kauppakeskus Sellossa henkilokunnalle ei ole myo6nnetty
erillisia pysakdintilupia, joilla voitaisiin valvoa henkilékunnan pysakoin-
tid. Kauppakeskuksen henkil6kuntaa on pelkéastaan ohjeistettu kayttamaan
kattopysakointida, jossa on yhteensd 600 autopaikkaa, joista n. 60 auto-
paikkaa on tarkoitettu liityntdpysékointiin. Kattopysékdinti on myos va-
paasti asiakkaiden kéaytossa. Sellon kaikki pysakodintialueet ovat maksut-
tomia, ja niilla pysakointi on aikarajoitettu viiteen tuntiin pysékointikiekon
kayttovelvollisuudella. Kaikkia muita pysékointialueita valvotaan pysa-
kdinninvalvojan toimesta, mutta talla hetkelld kattopysakadintié ei kuiten-
kaan valvota, koska henkilokunta kayttaa sitd. Nykyisissd henkilokunnan
pysakoinnin jarjestelyissé haasteena on se, ettei henkilékunnan pysakoin-
tid ole valvottu lainkaan, ja kauppakeskus kokee, ettd henkilokuntaa kéyt-
td4d niin sanottuja parhaita asiakaspaikkoja kellaripysakdinnissa. (Kan-
kaanranta M. haastattelu 12.6.2014)

5.3 Kauppakeskus Jumbo

Talla hetkella kauppakeskus Jumbossa henkilokunnalle on mydnnetty n.
220 pysékointilupaa, joilla pysakointi on sallittu ja ohjeistettu neljélle eril-
liselle pysakdintialueelle. Pysékodintialueista kaksi sijaitsee pysakointilai-
toksen ylimmill4 tasoilla P4 ja P5. Lisaksi kauppakeskuksen piha-alueella
on kaksi erillista pysakdintialuetta, jotka on pééasééntoisesti varattu henki-
I6kunnan pysékaintiin. Toista kauppakeskuksen pihalla olevaa pyséakaointi-
aluetta kayttad paasaantoisesti Stockmannin henkilokunta, koska heitd on
erikseen ohjeistettu pysdkoimadn sinne. Lisaksi pysakointialue sijaitsee
erittdin hyvalla sijainnilla Stockmannin henkilokunnan kulkuyhteyksié
ajatellen. Kauppakeskuksen kaikki henkilokunnalle ohjeistetut pysakointi-
alueet ovat myos asiakkaiden vapaassa kéytossd. Henkilokunnan pysa-
kointi on ilmaista lukuun ottamatta muutamia séhkélammityksell varattu-
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ja autopaikkoja. Jumbon kaikki pysakdintialueet ovat maksuttomia, ja niil-
I& pysakointi on aikarajoitettu viiteen tuntiin pysakointikiekon kayttovel-
vollisuudella. Talla hetkella pysékointia ei kuitenkaan valvota. Suurim-
maksi haasteeksi kauppakeskus kokee, ettei henkilokunta pysékoi heille
ohjeistetuille pysédkdintialueille, vaan he pysakoivat parhaille asiakaspai-
koille P1 ja P2 tasoilla. Tasta syystd pysakointipaikkojen vaarinkaytosta
havaitulle henkilokunnalle annetaan muistutukset 1 — 2 kertaa vuodessa,
minka jalkeen heille annetaan mahdollinen sakko, jos edelle mainittua
vadrinkayttda ilmenee vield muistutusten jélkeenkin. (Hirvonen H. haas-
tattelu 13.6.2014)

5.4 Kauppakeskus Iso Omena

Talla hetkellad kauppakeskus Iso Omenassa henkil6kunnalle on myonnetty
n. 400 — 500 pysakdintilupaa. Pysakointiluvista 50 lupaa on pysakointikel-
larista. Nama autopaikat on varattu kauppakeskuksen yhteydessé oleville
toimistoille hintaan 100 €/kk. Loput henkilokunnan pysidkointiluvat ovat
ilmaisia, ja niiden omistajia on ohjeistettu pysdkdimaan erilliseen P2-
pysakadintilaitokseen. Iso Omenan kaikki pysékointialueet ovat maksutto-
mia, ja niilla pysékdinti on aikarajoitettu viiteen tuntiin pyséakointikiekon
kayttovelvollisuudella. Kaikkia pysakointialueita valvotaan pysakdéinnin-
valvojan toimesta. Talla hetkell&d kauppakeskus kokee, ettd henkilokunnan
pysakoinnin jarjestelyt toimivat haasteitta. (Sihvonen E. haastattelu
16.6.2014)

5.5 Kauppakeskus Kaari

Talla hetkelld kauppakeskus Kaaressa henkilokunnalle on myo6nnetty n.
400 pysékointilupaa, joista kaikki luvat ovat ilmaisia. Henkilokunta saa
pysakoida P1 ja P2 pysékointialueille, jotka sijaitsevat molemmat kauppa-
keskuksen piha-alueella. P1 pysékointialue on tarkoitettu pelkastaan hen-
kilokunnalle, mutta P2 pysakdintialue on myos asiakkaiden vapaassa kay-
tossa. Kaikissa pysakointiluvissa on ohjeistettu pysakadintialue, jolle kysei-
sell& luvalla saa pysakoidd. Kuvassa 22 on esitetty esimerkki kauppakes-
kus Kaaren myontdmastéd henkilokunnan pysékointiluvasta. Kaaren kaikki
pysakdintialueet ovat maksuttomia, ja niilla pysékéinti on aikarajoitettu
viiteen tuntiin pysakadintikiekon kayttovelvollisuudella. Kaikkia pysakdin-
tialueita valvotaan pysékéinninvalvojan toimesta. Haasteena nykyisissé
henkilokunnan pysékoinnin jarjestelyissd kauppakeskus kokee, ettd ajoit-
tain, erityisesti talvisaikaan henkilokunta pysékoi heille varattujen ulko-
pysékointialueiden sijasta asiakkaille tarkoitettuun kellaripysakaintiin.
Tama johtuu siitd, ettei henkilékunnalle ole talla hetkelld tarjottu lampo-
tolpalla varattuja autopaikkoja lainkaan. Lisaksi P1 pysdkdintialueella ei
ole valaistusta, jonka koetaan mygs vaikuttavan henkilékunnan pysakoin-
tiin tiettyind aikoina vuodesta. Kauppakeskuksen toiveena olisi myos saa-
da opastus henkilokunnan pyséakéintiin tarkoitetuille pysakoéintialueille.
(Grahn K. haastattelu 11.6.2014)
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Kuva 22. Esimerkki kauppakeskus Kaaren henkilékunnan pysakdintiluvasta, jossa on
opastettu pysakdintialue, jonne luvalla saa pysakoida.

5.6 Kauppakeskus Kamppi

Talla hetkella kauppakeskus Kampissa ei ole myonnetty erillisia pysakoin-
tilupia henkilokunnalle. Kauppakeskuksen henkilokunta voi vapaasti
vuokrata pysékointipaikkoja ulkopuolisen toimijan omistamista pysakoin-
tilaitoksista 290 €/kk. Kauppakeskus Kampin sijainti on aivan ydinkeskus-
tassa, joten tarjottavien pysakointipaikkojen maaré asiakkaillekin on mel-
ko rajallinen, ja tasta syysta kauppakeskus ei ole jarjestanyt minkaanlaista
pysékointid omalle henkilokunnalleenkaan. (Vainio H. puhelinhaastattelu
6.6.2014)

5.7 Kauppakeskus Lippulaiva

Talla hetkella kauppakeskus Lippulaivassa henkilékunnalle on myonnetty
n. 300 pysakointilupaa, joista ulkopysakdintialueelle luvat ovat ilmaisia ja
kellaripysakointiin tarkoitetut luvat 40 €/kk. Henkilokunnalle tarkoitettu
ulkopysékdintialue on myds asiakkaiden vapaassa kaytdssa. Lippulaivan
kellaripysakointialue on maksuton ensimmadiset kolme tuntia, jolloin alu-
eella pysékointi on aikarajoitettu pysakaointikiekon kayttovelvollisuudella.
Kolmen ensimmaisen tunnin jalkeen pysakéinti on maksullista seuraavilta
lisatunneilta. Ulkopysékointialue on maksuton ja sielld pysakdointi on aika-
rajoitettu neljaéan tuntiin pysékointikiekon kayttévelvollisuudella. Kaikkia
pysakdintialueita valvotaan pysakdinninvalvojan toimesta. Haasteena ny-
kyisissd henkilokunnan pysakoinnin jarjestelyissa kauppakeskus kokee, et-
ta4 henkilokunnan ulkopysakdintialue sijaitsee melko kaukana kauppakes-
kuksesta, eikd pysakointialueella ole talla hetkelld tarjottu lampotolpalla
varastettuja autopaikkoja. (Suonpera S. haastattelu 16.6.2014)
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5.8

Haastattelujen yhteenveto

Kauppakeskusten henkilokunnan pysékointijarjestelyiden haastatteluista
voidaan yhteenvetona todeta, ettd suurin haaste henkilokunnan pysakoin-
nissa on sen valvonta ja kontrollointi. Monissa kauppakeskuksissa pysa-
kointilupien maéarasta ei ollut taysin varmaa tietoa, koska vanhoja lupia
harvemmin palautetaan en& takaisin. Useimmissa tapauksissa kauppakes-
kus myontéa vuokralaisilleen pysakaointilupia, ja vuokralainen jakaa luvat
tyontekijoilleen ja ohjeistaa tyontekijoitddn henkilokunnan pysékoinnin
jarjestelyistd. Monissa kauppakeskuksissa koetaan henkilokunnan kaytta-
van parhaita asiakkaille tarkoitettuja pysakdintipaikkoja, koska ne sijaitse-
vat l&hempéna kauppakeskuksen sisaankaynteja kuin henkilékunnalle tar-
koitetut pysakointipaikat tai -alueet. Tastd ei kuitenkaan voida olla taysin
varmoja, koska mikaan kauppakeskus ei ollut tiettavasti tehnyt tarkasteluja
kyseisten pysakointipaikkojen vaarinkaytosta. Lisaksi osassa kauppakes-
kuksista koettiin haasteeksi se, ettei henkilokunnalle tarkoitetuilla pysa-
kointialueilla tarjottu sahkolammityksella varattuja autopaikkoja lainkaan.

Henkilokunnan pysakoinnin jérjestelyistd hyvana esimerkkind voidaan pi-
taa kauppakeskus Jumbon piha-alueella sijaitsevaa henkilokunnalle tarkoi-
tettua pysakadintialuetta, jonka kayttoaste oli melkein 100 %, vaikka koko
muun pysakointilaitoksen kayttoaste oli kyseisend ajankohtana n. 30 %.
Kyseinen alue palvelee erittdin hyvin kauppakeskus Jumbon Stockmannin
henkilokuntaa, koska sen sijainti on hyvin lahelld Stockmannin henkil6-
kunnan sisdénkayntid. Kuvassa 23 on esitetty kauppakeskus Jumbon piha-
alueella sijaitseva Stockmannin henkilokunnan pysakdintialue. Kuvassa
24 on esitetty Stockmannin henkilokunnan sisadnkéaynti seka pihalla sijait-
seva pyséakointialue

Kuva 23. Kauppakeskus Jumbon Stockmannin henkil6kunnan kayttdma pysakdintialue
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Kuva 24. Kauppakeskus Jumbon Stockmannin henkilékunnan sisadnkaynnin ja henki-
I6kunnalle tarkoitetun piha-alueella sijaitsevan pysékdintialueen sijainti. (11-
makuva: Bing maps, 2014)

6 CASEITIS

6.1 Taustat ja esittely

Kauppakeskus Itis (entinen Itdkeskus) on Pohjoismaiden suurin kauppa-
keskus. Itis koostuu yli 150 liikkeestd ja 20 ravintolasta seké toimistoti-
loista, ja sen vuokrattava kokonaispinta-ala on 104 884 m2. Vuonna 2013
kauppakeskus Itiksen kéavijamaara oli 17,6 milj. Itiksessa tydskentelee tél-
14 hetkelld yli 2000 henkilod. Kauppakeskuksessa on talla hetkelld noin
1550 autopaikkaa, ja liséksi kauppakeskuksen valittdmassa laheisyydessa
sijaitsee metron liityntapysakointialue, jossa noin 450 autopaikkaa.

Vuonna 2011 Itiksessa alkoi laaja uudistusprojekti, jossa Itiksesta oli tar-
koitus luoda Suomen johtava kauppakeskus kaikilla mittareilla mitattuna.
Ramboll Finland Oy on ollut koko tdméan ajan mukana suunnittelemassa
Itiksen pysakdintialueita seké lahikatujen pysékéinnin opastusta seké vii-
toitusta. Aikaisemmat pysakdintialueisiin keskittyneet suunnitelmat ovat
piténeet sisélla 1ahinnd pysakdintipaikkojen mitoitusta, ajovaylien ajoura-
ja ndkemaétarkasteluja sek& opastuksen ja kiintedn informaation suunnitte-
lua. Vuonna 2013 tehtiin myds yleissuunnitelma pysékoinninhallinnasta
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puomeineen, opastuslaitteineen sekd keskusjarjestelmamaarityksineen,
néisté vaihtuvaa tietoa esittavat opastuslaitteet toteutettiin vuoden 2013 ai-
kana. Uudet vaihtuvaa tietoa esittdvat opastuslaitteet liitettiin olemassa
olevaan kauppakeskuksen pysakoinnin keskus- ja hallintajarjestelmaan.

Kesén 2014 aikana Kauppakeskus Itikseen tehtiin Ramboll Finland Oy:n
toimesta kauppakeskuksen pysakdintiselvitys, joka toimi tdiman opinnayte-
tyon lahtokohtana. Selvitysty0 oli jaettu kahteen osakokonaisuuteen, joista
ensimmaisessa osakokonaisuudessa tarkasteltiin nykyisen pysakointilai-
toksen toimivuutta, ja sen eri pysakointialueiden kéyttdasteita, ja pysa-
koinnin jakautumista pysékointilaitoksessa. Kéyttoastetarkasteluiden ja
muiden liikenneanalyysien pohjalta tutkittiin henkilokunnan pysékéinnin
kehittdmismahdollisuuksia seka metron liityntapysakoinnin yhteiskaytto
mahdollisuuksia Toinen osakokonaisuus sisélsi pysakoinninhallinnan jar-
jestelyt seké uudet tunnistus- ja maksutavat pysakoinnin yhteyteen. Tdméan
opinnéytetyon lahtokohtana toimi pysakdintiselvityksen ensimmaéinen
osakokonaisuus.

6.2 Nykytila ja pysakointialueet

NyKkyisessd kauppakeskus Itiksessd on noin 1550 autopaikkaa, minka li-
séksi kauppakeskuksen vieressé sijaitsee metron liityntapysakointialue,
jossa on noin 450 pysakointipaikkaa.

Kauppakeskus Itiksen pysékointialueet sijaitsevat kauppakeskuksen valit-
tOméssa laheisyydessa. Kauppakeskuksen alueella on yhteensd 14 erilli-
seksi miellettdvaa pysakointialuetta, joista P-Metro-alue palvelee metron
liityntapysakointid, ja loput alueet kauppakeskuksen asiakkaita. Lisaksi P-
Katto, P4 ja P5 -alueet palvelevat asiakkaiden lisaksi myos kauppakeskuk-
sen henkilokuntaa. Liséksi Itdkadun toisella puolella on kauppakeskuksen
ulkopysékdintialue, joka on tarkoitettu asiakkaiden ja vuokralaisten kayt-
toon. Kuvassa 25 on esitetty kauppakeskuksen eri pysékointialueet.
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Kuva 25. Kauppakeskus Itiksen eri pysakdintialueet (Iimakuva: Bing maps, 2014).

P A-alueella sijaitsee kaksi erillista pyséakointialuetta P-2A ja P-1A. P B-
alueella si-jaitsee neljé erillistd pysakointialuetta P-2B, P-1B, P3 Katto
(eteld) ja P3 Katto (pohjoinen). P C-alueella sijaitsee nelja erillista pysa-
kointialuetta P-2C (P-Stockmann), P3C, P4 ja P5. P-Metro alueella sijait-
see kaksi erillista pysdkointialuetta P-Metro -2 ja P-Metro -1. Lisaksi
kauppakeskuksen ulkopuolella sijaitsee kaksi ulkopysékdintialuetta P-Piha
ja P-Ulko. Kuvassa 26 on havainnollistettu eri pysékointialueiden sijaintia
sekd pysékointilaitoksen tasoajattelua.

P-Metro P A-alue P B-alue P C-alue

P-Piha P-Ulko

P3 Katto (P ja E

¢ <wke™
,-

Metro -1
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Kuva 26. Pysékdintialueiden sijainti kerroksittain.

6.3 Nykyiset pysédkoinnin haasteet ja kehittdmistarpeet

Pyséakointiselvitystyon aloitus- ja maéarittelykokouksessa kauppakeskus
Itiksen pysdkdinnin nykytilassa havaittiin seuraavia haasteita ja kehitta-
mistarpeita, joita ryhdyttiin tutkimaan ja tarkastelemaan pysékointiselvi-
tyksen osakokonaisuudessa 1:

e Tietyt pysékointialueet koetaan olevan selvésti kuormit-
tuneemmiksi kuin toiset. Pyrkimyksena on tavoitella py-
sékointilaitosten tasaisempaa kuormitusta ja nostaa "ei
niin suosittujen™ pysékoéintialueiden saavutettavuutta ja
kayttoastetta.

o Kauppakeskus Itis kokee, ettd silla on kokoonsa n&hden
vahan autopaikkoja. Lisaksi pédivan huipputunteina pyséa-
kointilaitoksen koetaan olevan taynna. Onko autopaikko-
ja tarpeeksi vai onko osa paikoista vain vaikeasti saavu-
tettavissa/ldydettavissa?

o Kauppakeskuksen henkilokunnan ja mahdollisesti liityn-
tapysakoitsijoiden koetaan niin sanotusti vaarinkayttavan
pysakadintilaitoksen parhaita asiakaspaikkoja.

6.4 Pysakdintialueiden kayttoastetarkastelut

Kéayttoastetarkastelut suoritettiin kahdella eri tavalla, jotta saatiin parhaiten
todellisuutta kuvaavaa ja luotettavaa tietoa pysakointilaitoksen kayttoas-
teista. Talla tavalla pystyttiin myds vertailemaan molempien kayttoaste-
tarkasteluiden tuloksia kesken&an.

Ensimmainen kayttOastetarkastelu tehtiin partiolaskentana, jolloin eri py-
sékointialueilla olevat ajoneuvot laskettiin kéasin paikan paalla pysakointi-
alueita kiertden. Partiolaskenta suoritettiin perjantaina 6.6.2014 klo 14.00
—19.00 ja lauantaina 14.6.2014 klo 11.45 — 16.30 kolmessa eri jaksossa.
Partiolaskennan ajankohdiksi valittiin kauppakeskuksen vilkkaimmat asi-
ointiajankohdat, jolloin kauppakeskuksen pysédkdintialueet ovat kuormit-
tuneimpia.

Partiolaskennan tuloksista koottiin erillinen kayttoastetarkastelu muistio,
joka on tdman opinndytetyon liitteend 1. Partiolaskennassa laskettiin kaik-
kien muiden kauppakeskuksen pysakointialueiden kayttoasteet paitsi P-
Ulko -alueen kayttOasteet. Kuvissa 27 ja 28 on esitetty partiolaskennassa
lasketut pysékointialueet.
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Kuva 27. Partiolaskennassa lasketut pysakdintialueet. (Ilmakuva: Bing maps, 2014).

P-Metro P A-alue P B-alue P C-alue

P-Piha P-Ulko

,

Kuva 28. Partiolaskennassa lasketut pysakdintialueet kerroksittain

Toinen kayttoastetarkastelu tehtiin kauppakeskus Itiksen pysakdinnin kes-
kus- ja hallintajarjestelman laskentatietoja hyodyntéen. Tarkasteluviikoksi
valittiin viikko 20 (2014), joka vastasi mahdollisimman hyvin kauppakes-
kuksen normaaleja viikoittaisia kévijamaaria. Tarkasteluviikon laskenta-
tietoja keréttiin maanantailta, keskiviikolta, perjantailta sek& lauantailta,
jotta saatiin mahdollisimman kattava késitys pysakointialueiden kéyttoas-
teista arkisin (ma, ke ja pe) seka lauantaisin. Jarjestelmastd saadut lasken-
tatiedot kerattiin, ja niistd koottiin erillinen kayttastetarkastelumuistio,
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joka on tdman opinnadytetyon liitteend 2. Pysékoinnin laskentajérjestelma
kattoi kaikki muut kauppakeskuksen pysékdintialueet pois lukien P-Piha ja
P-Ulko -alueet. Kuvissa 29 ja 30 on esitetty pysékdinnin laskentajarjes-
telman kattavat pysakdintialueet.

Kuva 29. Kauppakeskus Itiksen pysékdinnin laskentajérjestelméan kattavat pyséakointi-
alueet. (Ilmakuva: Bing maps, 2014).

P-Metro P A-alue P B-alue P C-alue

P-Piha P-Ulko

P3 Katto (P ja E

ro -2

Kuva 30. Kauppakeskus Itiksen pysékdinnin laskentajarjestelman kattavat pysakointi-
alueet kerroksittain.
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Pysékointialueiden kayttdasteita tulkittiin, taulukon 5 mukaisesti. Vari-
koodeilla pyrittiin havainnollistamaan paremmin pysékointialueen kaytto-
astetta. Kauppakeskus Itiksen kohdalla noin 95 % kayttdaste tarkoitti py-
sékointialueen olevan taynna, koska pysakdintialueen autopaikoista kes-
kimaarin noin 5 % on liikkumisesteisille tarkoitettuja autopaikkoja.

Kéyttoastetarkasteluiden tulosten perusteella kauppakeskuksen pysékointi
oli levittaytynyt melko epéatasaisesti ja kuormittunut paasaantoisesti tietyil-
le pysakointialueille. Arkisin selvésti kuormittuneimpia pysékointialueita
olivat P-2A, P-1A, P-2B, P-1B, P-2C, P-Metro -2 ja P-Metro -1. Vastaa-
vasti arkisin kaikkein vahaisimmalla kaytolla olivat P3C, P4 ja P5 pysé-
kointialueet. Lauantaisin selvasti kuormittuneimpia pysékointialueita oli-
vat P-1A, P-1B ja P3C. Vastaavasti lauantaisin kaikkein véhaisimmalla
kaytolla olivat P4, P5 ja P-Metro -2 pysékointialueet. Kuvassa 32 on esi-
tetty eri pysakointialueiden kootut kayttdasteet arkisin (ma, ke ja pe) ja
lauantaisin. Taulukkoon 5 on koottu kayttoastetarkasteluiden tulosten vé-
rikoodit ja selitykset.

Taulukko 5. Kéyttoastetarkasteluiden tulosten vérikoodit ja selitykset.

Kéyttoaste n. 75 -100 % huipputunteina = satunnaisia paikkoja
vapaana/taynna
Kéyttoaste 25 - 75 % huipputunteina = reilusti/nhyvin paikkoja
vapaana
Kéyttoaste <10 % huipputunteina = yksittaisid paikkoja kéytos-
sé/tyhja
ma,ke ja pe la

P-Metro -2 <85 % <10 %

P-Metro -1 <95 % <45 %

P-2A <80 % <55 %

P-1A <95-100%  <90%

P-2Bja P-2C <80 % <70%

P-1B <95-100 % <95-100 %

P3C <40 % <80 %

P-Katto E <75 % <60 %

P-Katto P <60 % <40 %

P4 <5 % <10 %

P5 <5 % <5%

Koko pys. <70 % <50 %

Koko pys.-Ip <65 % <60 %

Kuva 31. Yhteenveto eri pysakdintialueiden ja koko pysakdintilaitoksen kadyttdasteista
arkisin (ma,ke ja pe) ja lauantaisin.

6.4.1 Vuoden 2013 ruuhkahuipun (27.12.2013) kayttoastetarkastelu

Néiden kahden kéayttoastetarkastelun liséksi tarkasteltiin myds vuoden
2013 ruuhkahuipun (27.12.2013) kayttoasteita kauppakeskuksen pysa-
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-
koinnin laskentajarjestelmasta saamia laskentatietoja hyodyntéden. Tamén
tarkastelun tarkoituksena oli tutkia ovatko vahaisemmalla kaytolla olevat
P4 ja P5 -alueet mahdollisesti vaikeasti saavutettavissa/loydettavissa, ja
tulisiko niiden opastusta kehittaa.

Vuoden 2013 ruuhkahuippuna (27.12.2013), koko pyséakaintilaitoksen
kayttoaste liityntapysékointi mukaan lukien vaihteli huipputunteina klo
12.00 — 16.00 noin 93 — 103 % valilla. Vastaavasti liityntapysakointi pois
lukien koko pysakdintilaitoksen kéyttéaste vaihteli huipputunteina klo
12.00 — 16.00 noin 99 — 108 % valilla. Yli 100 % ké&yttoaste tarkoittaa, ettd
pysakadintilaitoksessa on myods ylimaaraisid autoja, jotka etsivat autopaik-
kaa tdydestd pysakointilaitoksesta. Kuvissa 32 ja 33 on esitetty koko pysa-
kointilaitoksen kayttdasteet liityntapysakointi mukaan lukien ja ilman lii-
tyntapysakaointid vuoden 2013 ruuhkahuippuna 27.12.2013.

Koko pysakéintilaitos (Pe 27.12.13)
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Kuva 32. Koko pysékaintilaitoksen kayttoaste 27.12.2013 liityntdpysakointi mukaan
lukien.
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Kuva 33. Koko pysakéintilaitoksen kdyttdaste 27.12.2013 ilman liityntapysakdintia

Normaalisti vahdisemmalla kaytolla olevat P4 ja P5 -alueiden kdyttOasteet
vaihtelivat vuoden 2013 ruuhkahuipun (27.12.2013) huipputunteina klo
12.00 — 16.00 noin 90 — 105 % valilla. Tasta voidaan péatelld, ettd kysei-
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sille pysékaintialueille 16ydetéan tarvittaessa, ja niiden kayttdaste kasvaa
merkittadvasti muiden alueiden tayttyessé. Kuvissa 34 ja 35 on esitetty P4
ja P5 -alueiden kéyttdasteet vuoden 2013 ruuhkahuippuna (27.12.2013).

P4 (Pe 27.12.13)
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100,00 % /‘N—H‘\
80,00
60,00% | / \
40,00%
2000% | / \\0\1
0,00 %

SIS LSS LSS S S

Kayttoaste

Kuva 34. P4 pysakdintialueen kdyttaste 27.12.2013.
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Kuva 35. P5 pysékdintialueen kéayttdaste 27.12.2013.

P4 ja P5 -alueiden kayttoastekayran jyrkasta noususta klo 11.00 — 13.00
valilla, voidaan péatelld, ettd pysakointialueille pysékoitiin vasta, kun
kaikki muut pysékointialueet olivat tdynnd. Vaikka kdyttdastetarkastelui-
den perusteella P4 ja P5 -alueet I0ydettiin tarvittaessa muiden pysékointi-
alueiden tayttyessa, olisi kaikkien P3-5 -alueiden (entinen Piazza) opastus-
ta suositeltavaa parantaa, etenkin Itdkadulla. Nykyinen Stockmannin
myymalan sijainti entisessd Piazza rakennuksessa voisi toimia merkittava-
né vetonaulana P3-5 -alueiden opastuksessa, jolloin ihmisid voitaisiin oh-
jata pysakoimaan P3-5 -alueille heidan asioidessa Stockmannin myyma-
lassa.

Kauppakeskus Itiksen kayttotarkasteluiden perusteella koottiin lista mah-
dollisista jatkotoimenpiteistd, joiden avulla voitaisiin vaikuttaa pysakaointi-
alueiden tasaisempaan kuormitukseen.
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e [tdkadun kauppakeskuspysékdinnin opastuksen Kkehitté-
minen
e Erityisesti P3-5 -alueiden opastuksen lisd&&minen ja
Stockmannin sijainnin hyédyntdminen opastuksessa
e Muuttuvien opasteiden lisédminen Itakadulle
e Pysakdintiajan muutokset ja maksullinen lisapysakointi-
aika
o Kayttoasteeltaan korkeammilla pysakdintialueilla (A-
ja B-pysakdintialueet) pysékodintiaika olisi lyhyempi
(n. 3h) ja lisdmaksulla saisi lisdé pysakdintiaikaa, ja
vastaavasti kayttOasteeltaan alhaisimmilla alueilla
pysékointiaika pysékointialueilla P-Katto, P4 ja P5
olisi pidempi (n. 8 h) ja maksuton. Liitteenda 3 on
alustavat suunnitelmakuvat pysakdintiajan muutok-
sista eri pysékointialueilla.

6.5 Henkilokunnan pysékainti

Nykyisin kauppakeskus Itiksessd henkilokunnan pysakdinti on jarjestetty
siten, ettd kauppakeskus on myontanyt erillisid pysakointilupia vuokralai-
silleen, jotka ovat jakaneet pysakdintilupia henkilokunnalleen. Pysékainti-
lupia on myonnetty yhteensa noin 240 kappaletta, joista 0sa on maksutto-
mia ja osa maksaa 10 — 25 €/kk riippuen vuokrasopimuksesta. Pysékdinti-
luvalla voi pysakoida vapaasti P3 Katto (pohjoinen ja eteld) ja P5 -alueille.
Tasta huolimatta kauppakeskus kokee henkilokunnan kéayttavan niin sano-
tusti parhaita asiakaspaikkoja tydaikanaan. Pysakointiluvista suurin osa on
jaettu kauppakeskuksen yhteydessa olevien toimistojen tyontekijoille, jo-
ten suurin osa pysakointilupia kayttavista tyontekijoistd pysakoi autonsa
pysakdintialueille arkisin klo 8.00 — 17.00.

Henkilokunnan pyséakaéinnin jarjestelyissd on yleensa tapana osoittaa hen-
kilokunnalle kaikkein vahaisimmassa kaytossa olevat ja kauimmaiset py-
sékointialueet ja autopaikat. Kauppakeskus Itiksen kohdalla ko. alueet
ovat juuri P4 ja P5 -alueet. Talla hetkella kauppakeskus Itiksessa on tehty
juuri néin, mutta nykyisin haasteena on henkilokunnan pysékéinnin hallin-
ta ja erityisesti sen valvonta, jotta henkilokunta pysékéisi heille osoitetuil-
le pysakaintialueille.

Kayttoastetarkasteluiden perusteella henkilokunta vaikuttaisi kéyttavén
heille esitettyja paikkoja P3 Katto pysakdintialueilla melko hyvin. Mo-
lemmilla P3 Katto pysakdintialueilla kayttoaste oli arkisin keskimaarin
noin 20 % suurempi kuin lauantaisin. Kuvissa 36 ja 37 on esitetty P3 Kat-
to pysékointialueiden kéyttdasteet maanantailta, keskiviikolta, perjantailta
sekd lauantailta.
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P3 Katto (E) (Ma 12.5.14)
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8 50,00 % L ook
§ 40,00% E anoo%
3000% 2 W00%
2000% 20,00%
10,00% 10,00%
0.00% 0,00%
@@ﬁ’@@@@&@@@t@q&&@@ «ng?ﬁﬁ‘@s?é&&@@? @@&@@&V

P3 Katto (E) (Pe 16.5.14) P3 Katto (E) (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
0,00 % 90,00 %
80,00 % B0,00 %
o 7000% g T000%
E 60,00% B 60,00%
. 00 % b 1,00 %o
§ 0,00% 30,00 %
20,00% 20,00 %
10,00 % 10,00 %
0,00 % 0,00 %
PSS LIS LSS LSS R R R N I
Kuva 36. P3 Katto (E) pysékdintialueen kayttdasteet.
P3 Katto (P) (Ma 12.5.14) P3 Katto (P) (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
G0,00% 90,00 %
80,00 % 80,00 %
o 7000% o 7000%
B 6000% E 60,00%
2 50,00 % 2 s000%
§ 40,00 % E A0,00 %
30,00 % 0,00 %
20,00 % 20,00 %
10,00 % 10,00 %
0,00 % 0,00 %
SEFLSS LI I LSS LSS R R g L g gty
P3 Katto (P) (Pe 16.5.14) P3 Katto (P) (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00 % B0,00 %
o 7000% g T000%
E 60,00% B 60,00%
: 1,00 % ’ 00 %
:E :Egﬁ /\A\ g m%
2 W00% 30,00% ’_/—0—\\\_‘
20,00 % 20,00 %
10,00 % 10,00 %
0,00 % 0,00 %
CELLI LIPS LSS PSP LSS LSS &
Kuva 37. P3 Katto (P) pysékdintialueen kéayttdasteet

Kauppakeskus Itiksen tarkasteluiden perusteella koottiin lista mahdollisis-
ta kehittdmisideoista, joilla pystytddn parantamaan kauppakeskuksessa
henkilokunnan pysakdinnin hallittavuutta sekd ohjaamaan henkilokuntaan
kayttdmaan heille osoitettuja pysakdintialueita ja -paikkoja kauppakeskus
Itiksessé.
e Tiedotuksen ja ohjeistuksen lisdédminen
e Kauppakeskus -> vuokralaiset -> henkilokunta
e Painotetaan henkilokunnalle, ettd pysakoimalla par-
haimmille asiakaspaikoille he menettavat mahdolli-
sesti omia asiakkaitaan.
e Pysdkdintiajalla, pysakoinnin hinnoittelulla ja valvonnal-
la voidaan kontrolloida pysékointipaikkojen mahdollista
vaarinkayttoa.
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e Tarjotaan henkil6kunnalle ja lahialueen toimistoille
eriarvoisia pysakdintipaikkoja (hallipaikat, ulkopai-
kat ja lampotolpalliset autopaikat yms.) -> autopaikat
henkil6kunnan/toimistojen kéaytossa tiettyina aikoina
(esimerkiksi klo 7.00 - 16.30)

e Mahdolliset varoitukset ja sakotukset toistuvasta vir-
heellisestd pysakoinnista

e P4 ja P5 -alueet sijaitsevat edullisesti nykyisen Stock-
mannin henkilokunnalle -> tiedotuksen lisddminen ->
mahdolliset autopaikkakohtaiset erilliset luvat Stock-
mannin henkilokunnalle.

6.6 Liityntapysakoinnin yhteiskayttd

Nykyisin kauppakeskus Itiksen vélittdmassa laheisyydessa sijaitsee P-
Metron liityntapysakaintilaitos, joka palvelee Itdkeskuksen metroasemaa.
Liityntdpysakointilaitoksessa on noin 450 autopaikkaa kahdessa eri ker-
roksessa (P-Metro -2 ja P-Metro -1). Télla hetkella kauppakeskuksen py-
sékointilaitoksen ja liityntapysakointilaitoksen vélilla on ajoyhteys. Ny-
kyisilla liikennejarjestelyilla kauppakeskuksen pysakointi- ja metron lii-
tyntapyséakaointilaitos eivét voi toimia erillisind pysakadintilaitoksina yhteis-
ten sisédan- ja ulosajojen takia. Itdkeskuksen metroaseman ja liitynta-
pysakaointilaitoksen keskeisen sijainen takia kauppakeskus Itiksell& on erit-
tain hyvéat mahdollisuudet kauppakeskuspysakoéinnin ja liityntapysékoin-
nin yhteiskaytolle. Liséksi liityntdpysakoinnin kayttajat kdyvat myos to-
dennakoisesti illalla kauppakeskuksessa ostoksilla.

Kéyttoastetarkasteluiden perusteella kauppakeskus Itiksessa on selvia lii-
tyntapysakoinnin yhteiskayttd mahdollisuuksia. P-Metro -2 alueen kaytto-
aste oli lauantaisin alle 9 % ja vastaavasti P-Metro -1 alueen kayttdaste oli
lauantaisin alle 50 %. Kuvissa 38 ja 39 on esitetty liityntapysakointialuei-
den (P-Metro -2 ja -1) kéayttoasteet maanantailta, keskiviikolta, perjantailta
ja lauantailta.

P-Metro-2 (Ma 12.5.14) P-Metro -2 (Ke 14.5.14)

100,00 % 100,00%
90,00% 90,00 %
80,00% B000%
o TO00% o T000%
2 6n00% 9 6000%
§ 50,00% :E S0,00%
= w00% 2 an00%
X 3000% 2 3000%
20,00% 20,00%
10,00% 10,00%
0,00 % 0,00 %

9"%@%&@\@ cP <§> & eP @ & @ <§> & ;&’ & i@a&o@\&Wd@',&@sa&xhd@'@@‘&@& & & Iy

P-Metro -2 (Pe 16.5.14) P-Metro-2 (La 17.5.14)

100,00 % 100,00 %
90,00% a0,00%
80,00% BO00%
o To00% o 7000%
9 6000% S 6000%
:E 50,00% =§ S000%
> ook é 000%
2 w0k 30,00 %
2000% 20,00%
10,00% 10,00%

0,00% 0,00% M

'\b if'g DJ@ .p@ »& '»da 's@.»& & \fo@ ’\(a .3,6) @ & 6) '\’;9 1;@ qﬁe \Q@ .\\'?’Q Q,*-p @{? .3"-9 \'o'-@ \"5‘? .;‘.“-9 \-{& XOG@ ..p“-p .1\&

Kuva 38. P-Metro -2 alueen kayttdasteet.
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P3 Katto (P) (Ma 12.5.14) P3 Katto (P) (Ke 14.5.14)

100,00 % 100,00 %
0,00 % 90,00 %
0,00 % B00 %
oy TOH% g T000%
5 6000% E 60,00%
3 50,00% 'E 50,00%
g A0,00 % § 40,00 %
30,00 % 000 %
20,00 % 20,00 %
10,00 % 10,00 %
0,00% 0,00%

CELLL AL LS LA LSS CELSL ISP L LSS ISP

P3 Katto (P) (Pe 16.5.14) P3 Katto (P) (La 17.5.14)

100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
8000 % B0,00 %
o T000% g M00%
E 60,00 % B 60,00%
L sno% L snoo%
,E ook g A0,00%

2 0,00% 30,00% A
W00% 2000%
10,00 % 10,00 %
0,00 % 0,00'%

PELLL ISP S L LSS S S SELSE IS LS L LS

Kuva 39. P-Metro -1 alueen kayttdasteet.

Liséksi arkisin klo 15 - 17 valilla liityntapysakointialueiden kayttoaste
laski keskiméarin noin 40 %, joten kauppakeskuksen asiakkaat voisivat
hyodyntéé liityntapysakadintialueilta jo klo 16.30 jalkeen.

Vastaavasti kayttoastetarkasteluiden perusteella kauppakeskuksen alueilla
P3C, P4 ja P5 -alueilla on kayttdasteidensa puolesta mahdollisuus toimia
osittain liityntapyséakointialueina. P4 ja P5 -alueiden kayttéaste oli arkisin
alle 5 % ja P3C alueen kéayttoaste oli alle 40 %. Kuvassa 40 on esitetty
P3C alueen kayttoasteet maanantailta, keskiviikolta, perjantailta ja lauan-

tailta.
P3C(Ma 12.5.14) P3C (Ke 14.5.14)

100,00 % 100,00 %
0,00 % 90,00 %
0,00 % 80,00 %
g T000% o T000%
B 6000% ‘§ 60,00%
2 50,00 % 'E 50,00 %
g A0,00 % § 40,00 %
30,00 % 30,00 %
20,00 % 2000%

T M wo0% ’—/_/—\_‘_V\
0,00% 000%

,\9° QsP .&\@@\\&0@\”@&@ & @ @@@&&&@ \19 ;9 s@ B’n? 019 & :P ,;@ @,@‘P@@ ,\& & 19 & QP

P3C(Pe 16.5.14) P3C(La17.5.14)

100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
B0V0 % B0.00%
o T000% g T000%
E 60,00% " B000%
L w00% e os00%
:E 000% ’_/N\/\ g 4000%
g 30,00 % 30,00 %
2000% 20,00%
10,00 % 10,00 %
0,00 % 0,00 %

;.\P '@“&(’&‘&"&”&x‘&\f’&@&é& & @ & tP ,\59 @:99 & @@s@u@q’@b&'\@d@%@d@ &

Kuva 40. P3C alueen kayttoasteet.

Kéyttoastetarkastelujen perusteella kauppakeskuspysékoinnin ja metron
liityntdpyséakaoinnin yhteiskéytolle on paljon potentiaalia, ja jatkotoimenpi-
teena sita tulisi lahted edistdmaan ja kehittamaan Helsingin seudun liiken-
teen (HSL) asiantuntijoiden kanssa. Yhtena mahdollisuutena on yhdistaa
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erilliset pysdkodintialueet ja tarjota liityntapysakoinnin kayttdjille pidempéaa
pysakdintiaikaa matkakortilla toimivalla pysakdinnin maksuautomaatilla.
Haasteeksi saattaa kuitenkin tulla pysakaéintialueiden yllapitokustannusten
jakautuminen eri tahoille. Huomionarvoista on kuitenkin, ettd liitynta-
pysakdinnin kayttajat ovat monesti myos kauppakeskuksen asiakkaita.

7 KAUPPAKESKUSPYSAKOINNIN SUUNNITTELUN
KEHITTAMINEN

Opinnéaytetyon tarkoituksena oli selvittdd ja tutkia, kuinka kauppakeskus-
pysakdinnin suunnittelua voitaisiin edistaa ja kehittda, jotta jo suunnittelu-
vaiheessa pystyttdisiin huomioimaan eri pysékdintialueiden tasaisempi
kayttoaste, henkilokunnan pysékdinti seka mahdollinen liityntapysakoin-
nin yhteiskayttd. Tavoitteena oli 10ytd4 ja tunnistaa mahdollisia kehitta-
misideoita nykyisten suunnitteluohjeistusten, asiantuntijahaastatteluiden,
kauppakeskushaastatteluiden ja Case-kohteesta saatujen tulosten avulla.
Vaikka kauppakeskuspysakdinnin suunnittelu onkin hyvin ainutlaatuista ja
hankekohtaista, niin kauppakeskustenpysakdinnin suunnittelussa on Kkui-
tenkin merkittavasti yhteisia tekijoitd, joita kehittaméallad voidaan edesaut-
taa edellda mainittujen tekijéiden huomioimista jo suunnittelun yhteydessa.

7.1 Eri pysékointialueiden kayttdasteen huomioiminen suunnittelussa

7.1.1 Opastus

Kuten luvun 4.2.6 toisessa kappaleessa on mainittu, niin kauppakeskusten
suunnitteluvaiheessa ei olla useinkaan vield tietoisia, kuinka eri liikkeet,
toimitilat ja palvelut tulevat sijoittumaan kauppakeskuksessa. Mutta, jos
suunnitteluvaiheessa oltaisiin paremmin tietoisia liikkeiden ja palveluiden
sijoittumisesta kauppakeskuksessa voitaisiin mahdollisia eri pysakoéinti-
alueita sijoittaa lahemmaéksi tiettyja liikkeit4 ja palveluja, jolloin pysakoin-
tialueet palvelisivat tiettyjen palvelujen tai liikkeiden asiakaskuntaa. Li-
séksi eri palveluita ja liikkeité voitaisiin hyodyntdd myos pysékoinnin oh-
jauksessa ja opastuksessa. Talla tavalla voitaisiin tiettyja palveluita kayt-
tavia tai tietyssa liikkeessa asioivia asiakkaita ohjata ja opastaa kaytta-
maan tiettyja pysakointialueita. Samalla vaikutettaisiin myos eri pysakoin-
tialueiden kayttoasteisiin. Kuvassa 41 on esitetty esimerkki liikkeen tun-
nuksen (Stockmann) hyddyntamisesta pysakoinnin ohjauksessa.
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Kuva 41. Esimerkki liikkeen tunnuksen hyodyntdmisesta kauppakeskuspysakoinnin
ohjauksessa ja opastuksessa.

Myos laadukkaalla ja tarpeeksi varhaisella pysakdinnin ohjauksen ja opas-
tuksen suunnittelulla voidaan vaikuttaa eri pysakdintialueiden kayttdastei-
siin. Esimerkiksi kauppakeskukseen tietystd suunnasta tai tietystd kaupun-
ginosasta tulevat asiakkaat pystytddn ohjaamaan ja opastamaan tietyille
pysakadintialueille, joilta on hyvét ulosajoyhteydet kyseiselle suunnalle tai
kaupunginosalle. Jarkevélla ja johdonmukaisella kauppakeskuspysakoin-
nin opastuksen seké& sisdén- ja ulosajojen suunnittelulla pystytédan vaikut-
tamaan eri pysakointialueiden kayttoasteisiin.

Kauppakeskus Itiksen pysakdintialueiden kayttoastetarkasteluiden tulosten
perusteella havaittiin myos, ettd kaikkein heikoimmalla kayttasteella ole-
vat pysakadintialueet olivat myos kaikkein heikoimmin opastettuja. Lisaksi
kyseisten pysékointialueiden ensisijainen sisdénajo sijaitsee ympardivan
liilkenneverkon kannalta hankalassa ja huomaamattomassa paikassa.

Kauppakeskuspyséakoinnin opastuksessa hyddynnetdan jo nykyisin erilai-
sia pysakoinnin keskus- ja hallintajarjestelmid., jotka valittavat reaaliai-
kaista opastusta asiakkaille. Nykyiset jarjestelmét kerdavat pysakdinnin
kannalta erittain hyodyllista dataa, jonka hyddyntdminen on vield toistai-
seksi melko vahaistd monessa kauppakeskuksessa. Tulevaisuudessa pysa-
koinnin keskus- ja hallintajarjestelmien kerddmaa dataa voitaisiin hyodyn-
taé pyséakointilaitoksen kayttdasteen ennusteiden laskemiseen, joiden avul-
la voitaisiin kartoittaa kauppakeskuksen kuormittuneimpia pysékointialu-
eita eri kuukausina, viikkoina, paivin ja jopa eri kellon aikoina. Kayttoas-
te-ennusteiden avulla voitaisiin myds ohjata ja opastaa liikennetta eri py-
sakointialueille alykkaiden reaaliaikaisten opasteiden avulla sekd reagoida
mahdollisiin muutoksiin asiakkaiden pysékointikayttaytymisessa. Liséksi
jarjestelmisté saatua dataa voitaisiin hyodyntaa tulevien kauppakeskusten
pysakoinnin suunnittelussa. Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelussa tuli-
si aina vahintaankin varautua mahdollisen pysékdinnin keskus- ja hallinta-
jarjestelmien asentamiseen tulevaisuudessa, vaikka jarjestelmé&a ei toteu-
tettaisikaan varsinaisen kauppakeskuksen toteutuksen yhteydessa. Téall&
tavalla taattaisiin mahdolliset tilavaraukset jarjestelman vaatimille kom-
ponenteille ja reaaliaikaisille opasteille sekéd niiden asennukselle. (Haantio
H. haastattelu 9.6.2014)
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7.1.2 Pysékointiaika ja pyséakoinnin maksullisuus

Padkaupunkiseudulla maksulliset kauppakeskuspysakdinnit ovat erittéin
harvinaisia lukuun ottamatta Helsingin ydinkeskustan kauppakeskuksia,
joiden pysakointi hyddyntdd ulkopuolisen tarjoajan pysakdintilaitoksia.
Osittain tastakin syystd maksullisen pysékoinnin vaikutukset kauppakes-
kuspysakaointikayttaytymiseen ovat vield melko tuntemattomia. Tall& het-
kelld muista paakaupunkiseudun suuremmista kauppakeskuksista ainoas-
taan kauppakeskus Myyrmanni tarjoaa maksullisia autopaikkoja asiakkail-
leen.

Vuonna 2012 Kauppakeskus Myyrmannin pysékoéintilaitoksen 1100 auto-
paikasta maksullisiksi muutettiin n. 200 autopaikkaa. Maksulliseksi muu-
tetut autopaikat olivat niin sanotusti parhaita asiakaspaikkoja, jotka sijait-
sivat mahdollisimman l&hell&d kauppakeskuksen sis&dank&ynteja. Tammi-
kuussa 2014 maksullisten autopaikkojen kayttoaste oli keskiméarin n. 10
%. Téastd voidaan péaatelld, ettd jopa kauppakeskuksen niin sanotusti par-
haiden asiakaspaikkojen muuttaminen maksulliseksi laski kyseisten auto-
paikkojen kayttoastetta merkittavasti. Liitteessé 4 on esitetty tarkemmat ti-
lastot kauppakeskus Myyrmannin maksullisten autopaikkojen kayttoas-
teista tammikuussa vuonna 2014.

Vaikka pysékdinnin maksullisuuden vaikutuksia kauppakeskuspysakainti-
kayttaytymiseen ei ole vield Suomessa tarkasteltu laajemmassa mittakaa-
vassa, voidaan silti olettaa ettd pysédkodinnin maksullisuudella seké jatku-
valla valvonnalla pystytaan vaikuttamaan kauppakeskuksen pysakointialu-
eiden kayttoasteisiin. Liséksi pysakointiajalla sekd tehokkaalla pysékoin-
ninvalvonnalla voidaan vaikuttaa myos eri pysékointialueiden kéyttoastei-
siin. Téall& tavalla voidaan pyrkia tarjoamaan eri pysékointialueita erilaisil-
le asiakasryhmille, joiden kauppakeskuksessa asiointiaika vaihtelee nope-
asta asioinnista pidempéan asiointiin. Usein kauppakeskuspysakoinnin
varsinaisessa suunnitteluvaiheessa ei huomioida opastusta lukuun ottamat-
ta pysakdintiaikaa, pyséakoinnin maksullisuutta eiké pysakdinninvalvontaa,
joten ne jaavét usein kauppakeskuksen toimijoiden vastuulle. Pysakdinnin
suunnittelussa voitaisiin kuitenkin vaikuttaa jo alustavaan pysakoéintiajan
ja maksullisuuden suunniteluun, jotta pystyttaisiin ennakoimaan pysékoin-
tilaitoksen ja mahdollisten erillisten pysakdintialueiden kéyttdasteita.

Pysékointiaikaa ja maksullisuutta voidaan myos kontrolloida ja valvoa eri-
laisten pysakoinnin keskus- ja hallintajarjestelmien avulla. Kontrollointi ja
valvonta edellyttavat jarjestelmaltad erilaisia pysakoinnin tunnistus- ja
maksujarjestelmia, jotka on integroitu pysakoinnin keskus- ja hallintajar-
jestelm&én. Mahdollisten pysakoinnin keskus- ja hallintajarjestelmien
suunnittelussa tulisi huomioida mahdollisimman aikaisin pysakdintiaikaan
ja pyséakaoinnin maksullisuuteen tarvittavat tunnistus- ja maksujérjestelmaét.
Pysakdinnin tunnistus- ja maksujarjestelmien suunnittelussa tulee kuiten-
kin aina huomioida erilaisten jarjestelmien maksimi valityskyky, eli kuin-
ka monta autoa kyseiset jarjestelmét voivat ottaa sisdén pysakointilaitok-
seen ja paastaa ulos pysakaointilaitoksesta tiettyna ajanjaksona. Jarjestel-
méan valityskyvyn tulee pystyd vastaamaan vahintddn pysakadintilaitoksen
sisadn- ja ulosajon keskimaaréisia litkennemadri, jotta ne eivat ruuhkaudu
merkittavasti keskiméaaréisilla liilkennemaarilla.
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7.1.3 Laajennuksiin varautuminen

Kauppakeskus Itiksen pysakointialueiden kéyttdastetarkasteluista havait-
tiin, ettd pysékointialueilla, jotka sijaitsivat maantasossa tai kauppakes-
kuksen pohja- ja kellarikerroksissa oli huomattavasti korkeammat kaytto-
asteet (kayttoaste n. 75 -100 % huipputunteina) kuin vastaavasti pysakoin-
tialueet, jotka sijaitsivat kauppakeskuksen ylemmissd kattokerroksissa
(kayttoaste n. 25 - 75 % huipputunteina). Tasta voidaan péaatelld, ettd
maantasossa ja pohja- ja kellarikerroksissa sijaitsevat pysékointialueet oli-
vat suositumpia kuin ylemmissa kattokerroksissa sijaitsevat pysékoéintialu-
eet. Lisaksi vahdisemmalla kayttoasteella olevat pysékdintialueet ovat
kauppakeskus Itiksen vuonna 2001 avautuneen laajennuksen (entinen
Piazza) kattokerroksissa. Jos kauppakeskuspysakdinnin suunnittelussa
pystyttéisiin varautumaan mahdollisiin laajennuksiin ennalta, voitaisiin
laajennusten vaatimat pysakdintialueet kartoittaa hyvissd ajoin. Esimer-
kiksi laajennuksen pysakointialueille alustavasti varattavat tilavaraukset
voitaisiin esittaa jo varsinaisen kauppakeskuspysakainnin suunnittelun yh-
teydessa.

7.1.4 Yhteenveto kehittamismahdollisuuksista

Kuvassa 42 on pyritty havainnollistamaan ja esittamaan eri tekijat, joiden
avulla pystyttaisiin vaikuttamaan eri pysakointialueiden kayttasteisiin jo
kauppakeskuspysakdinnin suunnittelussa. Vihredlld merkityt tekijat ovat
tekijoitd, jotka kuuluvat jo osana kauppakeskuspysakdinnin suunnitteluun,
mutta joita kehittdmalla voitaisiin vaikuttaa eri pysékointialueiden kéaytto-
asteisiin. Sinisella merkityt tekijat ovat harvemmin pysakdinnin suunnitte-
lussa mukana olevia tekijoitd, joiden huomioimisella voitaisiin myds vai-
kuttaa eri pysakdintialueiden kayttoasteisiin. Lisaksi kuvassa on pyritty
havainnollistamaan eri tekijoiden yhteyksia toisiinsa.
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fizdan- jaulosajot

Laajennuksiin
varautuminen

Liikkeiden sijainti

Kuva 42. Tekijat, joiden avulla voidaan vaikuttaa eri pysakointialueiden kéyttdasteisiin
kauppakeskuspysakainnin suunnittelussa seka niiden valiset yhteydet.

7.2 Henkilokunnan pysékdinnin huomioiminen suunnittelussa

7.2.1 Pysékointialueiden sijainti ja yhteydet henkilékunnantiloihin

Kuten luvussa 4.2.7 on mainittu henkilokunnan pyséakaoinnin jarjestelyiden
suunnittelusta vastaavat usein kauppakeskuksen omat toimijat, eika niita
pohdita juurikaan suunnittelun yhteydessa. Suunnittelussa voitaisiin kui-
tenkin huomioida alustavat pysakoéintialueet henkilékunnalle. Pysékointi-
alueiden tulisi sijaita mahdollisimman lahell& tai mahdollisimman hyvien
yhteyksien paassa henkilokunnan sosiaalitiloista. Sosiaalitilat tulisi myds
sijoittaa pysakointialueiden laheisyyteen, joiden odotetaan olevan kaytto-
asteeltaan melko matalia. Taten henkilokunnalle ei tarvitsisi varata erillisia
pysakdintialueita vaan he voisivat kayttad pienemmalla kayttoasteella ole-
via asiakkaille tarkoitettuja pyséakointialueita erillisilld pysakointiluvilla.
Esimerkiksi kauppakeskus Itiksessa vahaisemmalla kaytolla olevat pysé-
kointialueet voisivat toimia hyviné pysékointialueina Stockmannin henki-
Iokunnalle, koska kaupan toimitilat sijaitsevat erittdin lahella kyseisia py-
sékointialueita. Erilliset henkilokunnan pysakointialueet ovat myds hyvé
vaihtoehto, jos kauppakeskuksella on tarpeeksi pysakdintitilaa, jota he
voivat tarjota pelkastaan henkilokunnan kayttoon.
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7.2.2 Pysékointiaika ja pyséakoinnin maksullisuus

Mahdolliseen henkilokunnan asiakkaille tarkoitettujen autopaikkojen tai
pysakdintialueiden vaarinkayttéon voidaan vaikuttaa pysékodintiajalla ja
pysakoinnin maksullisuudella. Pysakointiajan ja pysakoéinnin maksullisuu-
den vaikutukset eivat kuitenkaan toimi ilman asianmukaista ja jatkuvaa
valvontaa, jolla havaitaan mahdollinen pysakoinnin vaarinkayttd. Tasta
syystd myos pysakdintiaikaa, pysakoinnin maksullisuutta seka valvonnan
jarjestamistd tulisi miettida jo alustavasti myos kauppakeskuspysékoinnin
suunnitteluvaiheessa.

Sahkolammitteiset autopaikat

Kauppakeskushaastatteluiden perusteella henkilékunnan pysakdinnin jar-
jestelyisséd haasteeksi koettiin myos se, ettei henkilokunnalle ole tarpeeksi
tarjolla lampdtolpalla varustettuja autopaikkoja. Henkilokunnan pysékéin-
nille tarkoitettujen autopaikkojen suunnittelun yhteydessa tulisi huomioida
riittdva maara lampotolpalla varustettuja pysékointipaikkoja, jotta henki-
I6kunnan ei tarvitsisi vaarinkayttdd kauppakeskuksen pyséakointilaitokses-
sa sijaitsevia lampimia autopaikkoja.

7.2.3 Yhteenveto kehittamismahdollisuuksista

Kuvassa 43 on pyritty havainnollistamaan ja esittdmaan eri tekijat, joiden
avulla pystyttdisiin vaikuttamaan henkilékunnan pysakainnin jarjestelyi-
hin jo kauppakeskuspysékdinnin suunnittelussa. Vihrealla merkityt tekijat
ovat tekijoitd, jotka kuuluvat jo osana kauppakeskuspysékdinnin suunnit-
teluun, mutta joita kehittaméalla voitaisiin vaikuttaa henkilékunnan pysa-
koinnin jarjestelyihin. Sinisella merkityt tekijat ovat harvemmin pysékoin-
nin suunnittelussa mukana olevia tekijoitd, joiden huomioimisella voitai-
siin my0s vaikuttaa henkilokunnan pysakaoinnin jarjestelyihin. Liséksi ku-
vassa on pyritty havainnollistamaan eri tekijoiden yhteyksia toisiinsa.
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Pysakidintiaika

Henkildkunnan
pysakointi

Pysakainnin o- |7 Sijaintijavhteydet
hallintajare 15 henkil dkunnantiloihin

Kuva 43. Tekijat, joiden avulla voidaan vaikuttaa henkilokunnan pysékdéinnin jarjeste-
lyihin kauppakeskuspysékoinnin suunnittelussa seka niiden véliset yhteydet.

7.3 Liityntapysakoinnin ja kauppakeskuspysakdinnin yhteiskayton edistaminen suun-
nittelussa

7.3.1 Pysékointiaika ja matkakortilla maksaminen

Liityntapysakoinnin ja kauppakeskuspysakoinnin yhteiskdayton edistami-
nen kauppakeskuspysékdinnin suunnittelussa riippuu hyvin paljon kysei-
sen hankeen toimijoiden intresseista ja yhteistyostd. Ainakin kauppakes-
kus Itiksen kayttoastetarkasteluiden perusteella havaittiin, ettd kauppakes-
kuksen valittomassé laheisyydessa sijaitsevilla liityntdpysékointialueilla
olisi edellytyksida yhteiskaytolle. Kyseisten liityntdpysékointialueiden
kéyttoasteet olivat matalimmillaan juuri kauppakeskuksen kannalta vilk-
kaimpina aikoina eli arkisin klo 17 jalkeen ja lauantaisin. Liitynta-
pysakoinnin ja kauppakeskuspysakoéinnin yhteiskayttoa voitaisiin edistaa
tarjoamalla yhteiskayttdisia pysakdintialueita, jotka palvelevat eri pysa-
koinnin kayttajia eri aikoina seka eri tavalla, riippuen pysékointimuodosta.
Hyvéana esimerkking tallaisesta alueesta toimii luvun 4.2.8 viimeisessa
kappaleessa esitelty Martinlaakson ostarin yhteiskéyttdinen pysakaointi-
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alue, jossa eri pysakointimuodoille on asetettu erilaiset pysakointirajoituk-
set. Liséksi alueella liityntdpyséakaointi niin sanotusti maksetaan matkakor-
tilla, jolloin pysédkdinnin valvonta helpottuu huomattavasti. Myds asiak-
kaat kokevat matkakortilla maksamisen kaikkein mieluisimmaksi maksu-
tavaksi. (Keltala 2009, 48)

Tallaisten pysakdintialueiden toimivuuden kannalta on keskeistd, etta py-
sékointiaika, pysakoinnin maksullisuus ja valvonta on suunniteltu joh-
donmukaisesti. Nailla tekijoilla voitaisiin siis vaikuttaa yhteiskayton edis-
tdmiseen jo kauppakeskuspysakdinnin suunnitteluvaiheessa. Kauppakes-
kuspysakadinnin suunnittelussa tulisi ehdottomasti huomioida, milla tavoin
suunniteltavassa kohteessa voitaisiin edistdd yhteiskayttoisten pyséakaointi-
alueiden kayttoa. Yhteiskayttoisilla pysékointialueilla ja pysakointiratkai-
suilla voidaan s&&staa rakennuskustannuksissa merkittavasti, koska tarvit-
tavien autopaikkojen maara vahenee huomattavasti.

7.3.2  Yhteydet ja sijainti

Kauppakeskuspyséakoinnin suunnittelussa tulisi edistaa juuri téllaisia pysa-
kdintialueita ja pysakdintiratkaisuja, joissa eri pysakointimuodot hyodyn-
taisivat samoja autopaikkoja eri aikoina mahdollisimman tehokkaasti. Yh-
teiskayttoisten pysakointialueiden suunnittelussa on kuitenkin keskeista,
ettd alueelta on hyvat yhteydet sekd kauppakeskukseen ettd joukkoliiken-
neasemalla. Etdisyyden kasvaessa kauppakeskuksesta tai joukkoliiken-
neasemasta liian suureksi yhteiskayttdisen pysakointialueen kéayttdaste ky-
seisen palvelun kayttdjien osalta laskee merkittévasti.

7.3.3 Yhteenveto kehittdmismahdollisuuksista

Kuvassa 44 on pyritty havainnollistamaan ja esittdmaan eri tekijat, joiden
avulla pystyttéisiin vaikuttamaan kauppakeskuspysakdinnin ja liitynta-
pysdkoinnin yhteiskayton edistamiseen jo kauppakeskuspysékdinnin
suunnittelussa. Vihredlld merkityt tekijat ovat tekijoitd, jotka kuuluvat
osana kauppakeskuspysakoinnin suunnitteluun, mutta joita kehittdmalla
voitaisiin vaikuttaa kauppakeskuspysékoinnin ja liityntdpysakoinnin yh-
teiskayton edistamiseen. Siniselld merkityt tekijat ovat harvemmin pysa-
koinnin suunnittelussa mukana olevia tekijoitd, joiden huomioimisella voi-
taisiin my6s vaikuttaa kauppakeskuspysékoinnin ja liityntdpysakoinnin
yhteiskayton edistdmiseen.
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Sintiaika Yhteydetja sijaint

Kuva 44. Tekijat, joiden avulla voidaan vaikuttaa kauppakeskuspysakoinnin ja liitynta-
pysakoéinnin yhteiskdyton edistdmiseen kauppakeskuspysakdinnin suunnitte-
lussa.

8 YHTEENVETO

Asiantuntijahaastatteluiden,  kauppakeskushaastatteluiden ja  Case-
kohteesta saatujen tulosten avulla havaittujen kauppakeskuspysékdinnin
suunnittelun kehittdmisideoista voidaan paatelld, ettd hyvin pitkélti sa-
moilla tekijoill& pystytdén vaikuttamaan kauppakeskuksen eri pysékointi-
alueiden kayttdasteisiin, henkilokunnan pysakdinnin jarjestelyihin ja yh-
teiskéyton edistdmiseen. Kuvassa 45 on pyritty havainnollistamaan ja esit-
tdmaéan eri tekijoiden yhteyksid, joilla voidaan vaikuttaa ja edistad edelld
mainittuja tekijoitd kauppakeskuspysékoinnin suunnittelussa.
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en sijainti

Kuva 45. Eri tekijét ja niiden véliset yhteydet, joilla voidaan vaikuttaa eri pysakdinti-
alueiden kayttdasteisiin, henkilokunnan pysakéinnin jérjestelyihin sekd
kauppakeskuspysékdinnin ja liityntdpysakdinnin yhteiskayttéon kauppakes-
kuspysékdinnin suunnittelussa.

Erityisesti pysakointiajalla ja pysakoinnin maksullisuuden suunnittelulla
voitaisiin vaikuttaa kaikkiin opinnaytetyossa tutkittuihin kehittamiskohtei-
siin. Namé& ovat Suomessa vield melko véhan tutkittuja kauppakeskus-
pysakadintiin liittyvia tekijoita, joiden vaikutuksia tulisi tutkia laajemmin,
jotta niiden todelliset vaikutukset voitaisiin todentaa. Tulevaisuudessa
voidaan odottaa maksullisuuden tulevan myos osaksi kauppakeskus-
pysakaointid, jos asiakasmaarat ja autolla kauppakeskuksiin saapuvien asi-
akkaiden méérat kasvavat.

Kuten kaikessa suunnittelussa myods kauppakeskusten ja kauppakeskus-
pysékoinnin suunnittelussa suunnitteluryhmén yhteistyokyky on erittdin
keskeisessé roolissa, jotta suunnittelussa péastdadn kaikkien osapuolien
kannalta parhaaseen mahdolliseen lopputulokseen. Kauppakeskus-
pysakdinnin onnistuneen toteutuksen kannalta on keskeistd, ettd liikenne-
suunnittelija on mukana suunnittelussa l&pi koko suunnitteluprosessin
ajan, aina hankeen alusta loppuun saakka.

Hankkeen alussa varmistetaan maankayton ja ymparoivan liikenneverkon
kannalta parhaat mahdolliset liikennejérjestelyt, joilla varmistetaan kaup-
pakeskuksen, kauppakeskuspysakdinnin yhteyksien, ympdardivan maan-
kéayton ja katuverkon toimiva kokonaisuus. Varsinaisessa pysakoinnin ra-
kennesuunnittelussa liikennesuunnittelijan asiantuntemuksella varmiste-
taan pysakaointitilojen liikenteellinen toimivuus ja riittdva mitoitus.

Suunnitteluprosessi ei lopu vield varsinaiseen toteutukseen, vaan kauppa-
keskuksen tulisi myds pystya varautumaan tulevaisuuden toimitilojen, ka-
vijamaéarien, pysakdintialueiden kayttoasteiden ja kulkutapa jakaumien
mahdollisiin muutoksiin, jotka vaikuttavat kauppakeskuksen pyséakaintiin.
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-
Taman takia liikennesuunnittelija tulisi pitéé tietoisena kauppakeskuksessa
tapahtuvista muutoksista, jotta niihin pystytéisiin reagoimaan riittdvan
ajoissa. Kauppakeskuspysékoinnin suunnittelun tulisi aina olla asiakasléh-
toista, ja pystya vastaamaan asiakkaiden tarpeisiin ja odotuksiin, koska
asiakkaat pitadvat kauppakeskuksen elinvoimaisena ja taloudellisesti va-
kaana.
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Laskettavat alueet

Kauppakeskus Itiksen pysakdintialueet sijaitsevat kauppakeskuksen va-
littdmassa laheisyydessa. Kauppakeskuksen alueella on yhteensa 13 eril-
liseksi miellettavéa pysakdintialuetta, joista P-Metro alue palvelee met-
ron liityntapysakodintia, ja loput alueet kauppakeskuksen asiakkaita. Li-
saksi P-Katto, P4 ja P5 alueet palvelevat asiakkaiden liséksi my6s kaup-
pakeskuksen henkilokuntaa. Pysdkdintipaikkoja on yhteensa n. 1900 lii-
tyntapysakdinti mukaan lukien. Lisaksi Itdkadun toisella puolella on
kauppakeskuksen ulkopysakdintialue, jossa on n. 50 -100 pyséakdinti-
paikkaa asiakkaiden ja vuokralaisten kayttéon.

Kayttoastetarkastelu laskenta suoritettiin seuraavilla alueilla: P-Metro
(tasot -2 ja -1), P A-alue (tasot -2 ja -1), P B-alue (tasot -2, -1 ja P3
Katto), P C-alue (tasot -2, P3, P4 ja P5) ja P-Piha.

Erillista ulkopysakdintialuetta ei otettu huomioon tassa laskennassa
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Laskenta-alueet on esitetty kuvissa 1 ja 2.

—
e d \ O
%

P. C-alueI 2

P Balué / /

Kuva 1. Laskenta-alueet

P-Metro P A-alue P B-alue P C-alue

P-Piha P-Ulko

Kuva 2 Laskenta-alueet kerroksittain.

=

ro -2

2. Ajankohta

Pysakoityjen henkildajoneuvojen maaran laskenta toteutettiin kahtena eri paivéana: perjantaina
6.6.2014 ja lauantaina 14.6.2014. Molempina paivina saa oli koko paivan puolipilvinen, ja lasken-
nan aikana esiintyi ajoittaisia sadekuuroja.

3. Toteutustapa

Laskenta suoritettiin partiomenetelmalld, jossa laskija kiertda eri pysdkointialueet laskien eri alu-
eilla olevien henkildautojen maarat tiettyna ajankohtana.

2/13



Liite 1

Tassa laskennassa pysakointialueet laskettiin seka perjantaina etta lauantaina kolmessa eri jak-

sossa.
Perjantain laskentajaksot: Lauantain laskentajaksot:
e klo 14.00 - 16.05 e klo11.45-13.00
e klo 16.20 - 17.35 e klo 13.20 - 14.30
e Kklo17.55 -18.55 e klo15.15 -16:35

Molempien pdivien laskentajaksot valittiin kauppakeskus Itiksen asiakaskyselystd saamien tulos-
ten perusteella.

Otteet asiakaskyselyn asiointiajankohdista on esitetty kuvissa 3 ja 4.

Mihin kellonaikaan /-aikoihin asioitte Kauppakeskus Itiksessi

mainitsemananne piivana tavallisesti?
Asiointiajat atkisin  {IN=490)

40 %

30 %

20 %

10%

0%
Ennen 9-10 o-11 11-12 12-13 13-14  14-15 15-1s 16-17 17-18 18-1% 19-20 20-21

Kuva 3. Asiakkaiden asiointiajankohdat arkisin.

Mihin kellonaikaan /-aikoihin asioitte Kauppakeskus Itiksessd

mainitsemananne paivani tavallisesti?
Asiointiajat lavantaisin  (IN=33%

40%

0%

20 %

0%

1%

0%

Hanen 9 9-10 1-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16 -17 17-18

Kuva 4. Asiakkaiden asiointiajankohdat lauantaisin.
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Laskentojen tulokset on koottu Excel-taulukkoon (Liite 1), johon pysakdityjen autojen lukumaarat
on merkitty pysdkoéintikammoittain (A, B, C, jne.).

4. Tulokset

4.1 P-2A (n. 161 ap)

Liite 1

P-2A alueella on yhteensd n. 161 autopaikkaa, joista viisi on invapaikkaa ja kaksi perhepaikkaa.

Tulokset:

e Perjantaina P-2A alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.20 (93 henkil6autoa).

e Lauantaina P-2A alueen laskennan huippuajankohta oli klo 15.35 (147 henkiléautoa).

- ~
P-2A kayttoaste P-2A kdyttoaste
perjantai lauantai
100,00 % 100,00 %
95,00 %
90,00 % ’
R 90,00 % —
80,00 % 85,00 % //
70,00 % 80,00 %
0 75,00 % pd
60,00 % 70,00 % /
me—— 00% -7
50,00 % 65,00 % /
N 60,00 % &
40,00% 55,00%
30,00 % T T 50,00 % T
14:20 16:45 18:05 12:05 13:35 15:35

AN AN

4.2 P-1A (n. 159 ap)

P-1A alueella on yhteensa n. 159 autopaikkaa, joista viisi on invapaikkaa ja kaksi perhepaikkaa.

Tulokset:

e Perjantaina P-1A alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.35 (143 henkildautoa).

e Lauantaina P-1A alueen laskennan huippuajankohta oli klo 15.25 (159 henkildautoa).

e Lauantaina P-1A alue oli kaytédnndssa taynna koko laskennan ajan 11.55 - 15.25 (kayttoé-
aste yli 95 %). Lisaksi alueelle oli pysakoity henkiléautoja moottoripydrille varatuille pai-

koille.
P-1A kdyttoaste P-1A kdyttoaste
perjantai lauantai
100,00 % 100,00 % > 3
95,00 % 99,00 % //
90,00 % ¢_._______* 98,00 % ——
85,00 % 97,00 % L o
80,00 % \\ 96,00 %
75,00% ~3 95,00 %
70,00 % 94,00 %
65,00 % 93,00 %
60,00 % 92,00 %
55,00% 91,00 %
50,00% T T 90,00 %
14:35 16:35 18:10 11:55 13:30 15:25
N o
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P-2B alueella on yhteensa n. 159 autopaikkaa, joista yhdeksan on invapaikkaa ja nelja perhepaik-
kaa.

Tulokset:

e Perjantaina P-2B alueen laskennan huippuajankohta oli klo 16.50 (163 henkiléautoa), jol-
loin alue oli kdytdnndssa tdynna (kayttdaste yli 95 %).

e Lauantaina P-2B alueen laskennan huippuajankohta oli klo 13.50 (166 henkildautoa).

e Lauantaina P-2B alue oli kaytannéssa taynna koko laskennan ajan 12.20 - 16.00 (kaytto-
aste yli 95 %).

P-2B kayttoaste P-2B kdyttoaste
perjantai lauantai
100,00 % 100,00 %
99,00 %
R 98,00 %
95,00 % /\ 97,00 %
/_‘—-—¥ &
96,00 % —¢
90,00 % e 95,00 % 0’/
94,00 %
\ 93,00 %
85,00 % » 92.00%
91,00 %
80,00 % 90,00 %
15:05 16:50 18:25 12:20 13:50 16:00
\ AN
4.4 P-1B (n. 152 ap)

P-1B alueella on yhteensa n. 152 autopaikkaa, joista kahdeksan on invapaikkaa ja kuusi perhe-
paikkaa. Liséksi alueella on nelja CarWash autopesulan paikkaa.

Tulokset:
e Perjantaina P-1B alueen laskennan huippuajankohta oli klo 17.00 (133 henkildautoa).
e Lauantaina P-1B alueen laskennan huippuajankohta oli klo 13.45 (143 henkiléautoa).

e Lauantaina P-2B alue oli kdytannéssa taynna koko laskennan ajan 12.20 - 16.00 (kaytto-
aste yli 90 %).

P-1B kayttoaste P-1B kdyttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

95,00 % 99,00%

90,00 % 98,00%

85,00 % 97,00 %

80,00 % / \ 96,00 %

75,00 % pd N 95,00 %

70,00% // \\ 94,00 % ’_______—4\

65,00 % r e % 93,00% ~

60,00 % 92,00 % %

55,00 % 91,00 %

50,00 % 90,00 %

14:45 17:00 18:20 12:15 13:45 15:45

N\ o J
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4.5 P-2C (P-Stockmann) (n. 37 ap)

P-2C alueella on yhteensa n. 37 autopaikkaa, joista nelja on invapaikkaa, nelja perhepaikkaa ja
kaksi noutopaikkaa (15 min pysakéintiaika).

Tulokset:
e Perjantaina P-2C alueen laskennan huippuajankohta oli klo 16.55 (35 henkil6autoa).
e Lauantaina P-2C alueen laskennan huippuajankohta oli klo 16.05 (33 henkiléautoa).

e Lauantaina P-2C alue oli kdytanndssa taynna koko laskennan ajan 12.30 - 16.05 (kaytto-
aste yli 80 %).

P-2C (P-stockmann) kdyttoaste P-2C (P-Stockmann) kadyttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

95,00 % %

90,00 % /\ 95.00%

85,00% // \\

80,00 % 90,00 %

;ZEZ Z“ (/ 85,00 % /

4 o A o /
65,00 %
60,00 % T T 80,00 % T T
15:15 16:55 18:30 12:30 13:55 16:05

e N

4.6 P3 Katto (pohjoinen) (n. 198 ap)

P3 Katto (pohjoinen) alueella on yhteensa n. 198 autopaikkaa, jotka on tarkoitettu seka asiakkai-
den etta henkilékunnan pysakdintiin. Autopaikoista seitseman ei ollut kaytéssa laskennan aikana
(rakennustydmaa).

Tulokset:
e Perjantaina P3 Katto (pohjoinen) alueen laskennan huippuajankohta oli klo 15.40 (47
henkildautoa).
e lLauantaina P3 Katto (pohjoinen) alueen laskennan huippuajankohta oli klo 12:45 (48
henkildautoa).

e Molempina paivind P3 Katto (pohjoinen) alueella oli vapaita pysakdintipaikkoja koko las-
kennan (kayttdaste alle 25 %).

P3 Katto (pohjoinen) kdyttoaste P3 Katto (pohjoinen) kdyttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

90,00 % 90,00 %

80,00 % 80,00 %

70,00 % 70,00%

60,00% 60,00 %

50,00 %

40,00 % 50,00 %

30,00% 40,00 %

20,00 % — 30,00 % — -

10,00 % e & 20,00% d ¢ —

0,00 % T T 10,00 % T T
15:40 17:15 18:40 12:45 14:10 16:20

A o
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4.7 P3 Katto (eteld) (n. 226 ap)

P3 Katto (eteld) alueella on yhteensa n. 226 autopaikkaa, jotka on tarkoitettu seka asiakkaiden
ettd henkilokunnan pysdkéintiin.

Tulokset:
e Perjantaina P3 Katto (eteld) alueen laskennan huippuajankohta oli klo 15.50 (78 henkil6-
autoa).

e Lauantaina P3 Katto (eteld) alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.15 (106 henkild-
autoa).

e Molempina paivina P3 Katto (eteld) alueella oli vapaita pysakdintipaikkoja koko laskennan
(kayttoaste alle 50 %).

P3 Katto (eteld) kdyttoaste P3 Katto (eteld) kdyttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

90,00 % 90,00 %

80,00 % 80,00 %

70,00% 70,00 %

60,00 % 60,00 %

50,00 %

40,00 % 50.00% —

30,00 % 40,00 % —¢

20,00% — 30,00%

10,00% e 20,00%

0,00 % T T 10,00 % T T
15:40 17:15 18:40 12:50 14:15 16:25

N o

4.8 P3C (n. 105 ap)

P3C alueella on yhteensa n. 105 autopaikkaa, joista kaksi on invapaikkaa.

Tulokset:
e Perjantaina P3C alueen laskennan huippuajankohta oli klo 17.25 (60 henkiléautoa).
e Lauantaina P3C alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.25 (99 henkiléautoa).

e Lauantaina P3C alue oli kdytanndssa taynna koko laskennan ajan 12.55 - 16.30 (kaytto-
aste yli 90 %).

P3C kidyttoaste P3C kayttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

90,00 % 99,00 %

80,00 % 98,00 %

70,00 % 97,00%

60,00 % = 96,00 %

50,00 % 95,00 %

40,00% \-e 94,00 % *______._.—4——4\

30,00% 93,00% \\

20,00 % 92,00 %

10,00% 91,00%

0,00 % . . 90,00 % : :
1535 17:25 18:50 12:55 14:25 16:30

A N
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4.9 P4 (n. 102 ap)

P4 alueella on yhteensa n. 102 autopaikkaa, joista kaksi on invapaikkaa. Alueen kaikki autopaikat
on tarkoitettu seka asiakkaiden etta henkilékunnan pysakaintiin.

Tulokset:
e Perjantaina P4 alue oli kdytanndssa tyhja koko laskennan ajan 16.05 - 18.55 (kayttdaste
1 %)
e Lauantaina P4 alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.30 (23 henkildautoa).

e Lauantaina P4 alueella oli vapaita pysakointipaikkoja koko laskennan ajan 13.00 - 16.35
(kayttoaste alle 25 %).

P4 kayttoaste
lauantai

100,00 %

90,00 %

80,00 %

70,00 %

60,00 %

50,00 %

40,00 %

30,00 %

20,00 % ’________————““

10,00 % —\—"‘9

0,00 % : :
13:00 14:30 16:35

4.10 P5 (n. 86 ap)

P5 alueella on yhteensa n. 86 autopaikkaa, joista kaksi on invapaikkaa. Alueen kaikki autopaikat
on tarkoitettu seka asiakkaiden etta henkilékunnan pysakaéintiin.

Tulokset:
e Molempina paivina P5 alue oli kaytanndssa tyhja koko laskennan ajan (kayttdéaste 1 %).
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4.11 P-Piha (n. 61 ap)

P-Piha alueella on yhteensd n. 61 autopaikkaa, joista kolme on invapaikkaa.

Tulokset:

Perjantaina P-Piha alueen laskennan huippuajankohta oli klo 17.10 (56 henkil6autoa).

Lauantaina P-Piha alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.00 (62 henkiléautoa). Tal-
16in alueelle oli pysdkodity neljé henkildautoa pysakdintipaikkojen ulkopuolelle kadun var-
teen ja jalkakaytavalle.

Molempina pdivina P-Piha alueella oli kaytanndssa tdynna koko laskennan ajan (kayttdas-
te yli 80 %).

P-Piha kdyttdaste P-Piha kdyttoaste
perjantai lauantai
100,00 % 105,00 %
104,00 %
95,00 % 103,00 %
. 102,00 %
90,00 % ’ A
b — \ 101,00 % _— —
85,00% 100,00 % & <>
\ 99,00 %
80,00% e 98,00 %
75,00 % 97,00%
96,00 %
70,00% : : 95,00 % : :
14:55 17:10 1835 ) 12:35 14:00 16:10

4.12 P-Metro -2 (n. 235 ap)
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P-Metro -2 alueella on yhteensa n. 235 autopaikkaa, jotka on tarkoitettu metron liityntapysakoin-

tiin.

Tulokset:

Perjantaina P-Metro -2 alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.00 (185 henkildéau-
toa).

Perjantaina P-Metro -2 alue oli melko vajaalla kaytolla aina klo 16.20 jalkeen (kayttdaste
alle 50 %)

Lauantaina P-Metro -2 alueen laskennan huippuajankohta oli klo 13.20 (36 henkildautoa).
Lauantaina P-Metro -2 alueella oli vapaita pysakdintipaikkoja koko laskennan ajan 11.45 -

15.15 (kayttdaste alle 15 %).

Molempina pdivind n. 2-6 henkiléautoa oli pysdkodityna pysakdintipaikkojen ulkopuolelle
pysakdintipaikkojen viereen.
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P-Metro -2 kayttoaste P-Metro -2 kadyttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

90,00 % 90,00 %

80,00 % \ 80,00 %

70,00 % \ 70,00 %

60,00 % 60,00 %

50,00 % \e\ 50,00%

40,00% \ 40,00 %

30,00 % 30,00 %

20,00% e 20,00 %

10,00 % 10,00 % e - 4

0,00 % : : 0,00 % : :
14:00 16:20 18:00 11:45 13:20 15:15

- AN

4.13 P-Metro -1 (n. 199 ap)

P-Metro -1 alueella on yhteensa n. 199 autopaikkaa, joista nelja on invapaikkaa ja kuusi on varat-

tu yksityisille henkildille. Alueen kaikki paikat on tarkoitettu metron liityntapysakointiin.

Tulokset:

e Perjantaina P-Metro -1 alueen laskennan huippuajankohta oli klo 14.10 (174 henkil6au-

toa).

e Perjantaina P-Metro -1 alue oli melko vajaalla kaytdlla aina klo 16.30 jalkeen (kayttdaste

alle 60 %)

e lLauantaina P-Metro -1 alueen laskennan huippuajankohta oli klo 15.20 (138 henkiléau-

toa).

e Molempina padivind n. 2-6 henkiléautoa oli pysdakoéityna pysakdintipaikkojen ulkopuolelle
pysakdintipaikkojen viereen.

P-Metro -1 kiyttoaste P-Metro -1 kdyttoaste
perjantai lauantai

100,00 % 100,00 %

90,00 %

80,00 % \\ 20:00%

70,00 % 80,00 %

60,00 % \\ 70,00 % %

28:88:2 \—-’ 60,00 % /

30,00 % 50,00 % /

ig’gg: 40,00% /

0,00 % T ; 30,00 % : :
14:10 16:30 17:55 11:50 13:25 15:20

o AN
5. Yleiset huomiot laskennoista ja tuloksista

Tahan kappaleeseen on koottu yleisia huomioita laskennoista, ja sen tuloksista.

e Perjantaina selvasti suosituimmat alueet olivat P-1A, P-2B, P-2C (P-Stockmann) ja P-Piha,
joiden kayttdaste oli koko laskennan ajan yli 70 %. Kyseisilla alueilla havaittiin erittain ly-
hyt aikaista ruuhkautumista ajokujilla klo 16.35 — 16.55. My®ds liityntdpysakdinti alueet P-
Metro -2 ja -1 olivat erittdin suosittuja klo 14.00 - 14.10, jolloin alueiden kayttdaste oli yli

75 %.
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e Lauantaina selvasti suosituimmat alueet olivat P-1A, P-2B, P-1B, P-2C, P3C ja P-Piha, joi-
den kayttdaste oli koko laskennan ajan yli 90 %.

o Erityisesti P-1A, P-2B, P-1B, P-2C ja P-Piha alueella havaittiin ajoittaista ruuhkau-
tumista ajokujilla klo 13.45 — 16.10. Lisdksi P-1A alueella henkiléautoja oli pysa-
kdity moottoripydrapakoille.

e Kauppakeskus Itiksen eri pysakoéintialueilla on yhteensa n. 1886 merkittya autopaikkaa,
joista n. 434 on tarkoitettu liityntapysakadinnille.

o Perjantaina kaikkien pysakointialueiden yhteinen kayttoaste liityntapysakdinti mu-
kaan lukien vaihteli n. 41 - 59 % valilla. Liityntapysakdinti poisluettuna kadyttdaste
vaihteli n. 44 - 53 % valilla.

P-1tis (kaikki alueet) kdyttoaste P-Itis (ei ::'tV"taPVSE"“"“t'a)
. . ayttoaste
perjantai . )
100,00 % 100,00 % perjantai
90,00 % 90,00 %
380,00 % 80,00%
70,00 % 70,00%
60,00 % 60,00%
50,00 % '—\N‘* 50,00 % 0———’\*
40,00% \“—~e 20,00%
30,00% 30,00 %
20,00% 20,00 %
10,00 % 10,00 %
0,00 % T T 0,00 % T T
14:00-16:05 16:20-17:35 17:55-18:55 14:00-16:05 16:20-17:35 17:55-18:55
_/

o Lauantaina kaikkien pysékéintialueiden yhteinen kayttdaste liityntapysakoéinti mu-
kaan lukien vaihteli n. 53 - 59 % valilla. Liityntapysakadinti poisluettuna kdyttdaste
vaihteli n. 62 - 67 % valilla.

P-Itis (kaikki alueet) kdyttoaste P-Itis (ei liityntdpysaksintid)
. kayttoaste
lauantai , tai

100,00 % 100,00 % auantai

90,00 % 90,00 %

80,00 % 80,00 %

70,00 % 70,00 % - -

60,00 % &> & 60,00 % —

50,00 % : ——— 50,00 %

40,00 % 40,00 %

30,00 % 30,00 %

20,00 % 20,00 %

10,00 % 10,00 %

0,00 % T T 0,00 % ' ;
11:45-13:00 13:30-14:30 15:15-16:35 11:45-13:00 13:20-14:30 15:15-16:35
AN

¢ Kokonaisuudessa laskentojen aikana pysakoéinti oli hyvin keskittynyt P-2A, P-1A, P-2B, P-
1B, P-2C ja P-Piha alueille, jotka olivat usein melkein taynna. Vastaavasti P-Katto (eteld ja
pohjoinen), P4 ja P5 alueet olivat jatkuvasti melko vajaalla kaytolla.

e Lauantaina P-2A, P-1A, P-2B, P-1B ja P-Piha alueiden ollessa "tdynna" P3C alueen pysa-
kdinnin kayttdaste nousi merkittavasti (n. 30 %) perjantaihin verrattuna.

e Perjantaina molempien liityntapysakdintialueiden (P-Metro -2 ja -1) kayttdaste laski n. 30
% klo 14.10 - 16.30 valilla
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6. Johtopaatokset tuloksista

o Kayttdastetarkastelun perusteella liityntapysakdinnin ja kauppakeskuspysakoéinnin yhteis-
kaytolle on edellytyksia.

e Autopaikkojen maara vaikuttaa kayttdastetarkastelun perusteella riittavalta (kayttdaste
max 67 %)
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MUISTIO

Projekti

Aihe

KAUPPAKESKUS ITIKSEN PYSAKOINNIN TOIMIVUUSANALYYSIT JA HALLIN-
TAJARJESTELMAT

Itiksen pysadkoinnin laskentajarjestelman tietojen pohjalta koottu kdayttoaste-
tarkastelu

Paivamaara 08.07.2014

Laatija

1/17

Mikko Tuunanen

Paivamaara 08.07.2014
Laskentajarjestelman pysakointialueet

Nykyinen Swarco Oy:n toimittama pysakdinti-informaation keskus- ja
hallintajérjestelm&an keréd kauppakeskus Itiksen pysakéintilaitoksen zggl:iztatu .
kdyttdasteita seuraavilta pysakoéintialueilta: P-Metro (tasot -2 ja -1), P A- PL 25

alue (tasot -2 ja -1), P B-alue (tasot -2, -1 ja P3 Katto), P C-alue (tasot - 02601 ESPOO

2, P3, P4 ja P5).
, P3, P4 ja P5) T +358 20 755 611

F +358 20 755 6201
Swarcon laskentajarjestelmd ei laske P-Piha alueen tai erillisen ulko- www.ramboll.fi

pysakdintialueen kadyttdasteita, joten niitd ei ole huomioitu naissa kayt-
toasteluvuissa.

Laskentajarjestelma kattaa alueen, johon kuuluu yhteensa 1889 pysa-
kointipaikkaa, joista 491 sijaitsee P-Metron (-2 ja -1) alueella.
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Swarco Oy:n toimittaman laskentajarjestelman alueet on esitetty kuvissa 1 ja 2.

z S
P C-alueI s

\

Kuva 1. Swarcon laskentajarjestelmdn kattavat alueet

P-Metro P A-alue P B-alue P C-alue

P-Piha P-Ulko

Kuva 2 Swarcon laskentajdrjestelman kattavat alueet kerroksittain.

ro -2

2. Ajankohta

Eri pysakdintialueiden kayttdasteita tutkittiin tarkasteluviikolla (vko 20 12.-17.5.2014) maanan-
taina, keskiviikkona, perjantaina ja lauantaina. Lisaksi tarkastelussa tutkittiin viime vuoden ruuh-
kahuippu, joka oli perjantai 27.12.2013.

3. Tulokset
Alle on kerdtty eri pysdkdintialueiden kayttdasteita edella mainituilta ajanjaksoilta. Lisdksi lop-
puun on koottu koko pysakoéintilaitoksen kayttdasteita tarkasteluajanjaksoilta. Laskentojen tulok-
set on koottu myds Excel-taulukkoon (Liite 1).
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3.1 P-2A (n. 161 ap)
P-2A alueella on yhteensa n. 161 autopaikkaa, joista viisi on invapaikkaa ja kaksi perhepaikkaa.
Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 11.00 - 18.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 60 -
82 % valilla
e Lauantaina huipputunteina klo 12.00 - 17.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 32 - 53 % va-
lila
e P-2A alueen huippuajankohta oli perjantaina klo 15.00 (kayttbaste 82 %) ja lauantaina
klo 14.00 (kayttoaste 53 %)
P-2A (Ma12.5.14) P-2A (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00 %
80,00 % 80,00 % H*'""\A
70,00% ﬁ&"’v‘dﬁ 70,00%
‘% 6000% X ‘% 6000% ¥ b
0 5000% / N\ 0 5000% / N
% 40,00% / \ % 40,00 % / \
¥ 3000% ? N\ ¥ 3000% r.4 N\
20:00% / \ 20,00 % / \
10,00 % / \\ 10,00 % / \,
0,00% " 0,00 % 9’/
CELFE LI L S FF 5 T LFFLLEF P EF S
P-2A (Pe 16.5.14) P-2A (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
s ZEEE N i
[0 g [} d
% 6000% 4 AN 7 6000%
8 5000% / 'Y 'S 50,00% o N
:% 40,00 % / \ % 40,00 % / \
¥ 3000% v N\ ¥ 3000% e AN
20,00% / \ 20:00% / \
10,00 % / \ 10,00 % / \
0:00% = » 0:00% & v“‘/ \L¢—¢
S E L PP PSSO PSS PP SIS
G N i R G S @0@'\,@'»@»@ S QQ @x&w@w@w(p
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e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 11.00 - 17.00 alueen kayttéaste vaihteli n. 96 -

113 % valilla
P-2A(Pe 27.12.13)
120,00 %
100,00 % ”AH
& 8000% / \
’g 60,00 % / \
€ 2000% / \
20,00% / \
= “»
0,00% -4
N N e e
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3.2 P-1A (n. 159 ap)

P-1A alueella on yhteensa n. 159 autopaikkaa, joista viisi on invapaikkaa ja kaksi perhepaikkaa.

Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 11.00 - 18.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 78 -
101 % valilla

e Lauantaina huipputunteina klo 13.00 - 16.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 77 - 87 % va-
lila

e P-1A alueen huippuajankohta oli keskiviikkona klo 13.00 (kayttoaste 101 %) ja lauantaina
klo 16.00 (kayttdaste 87 %)

P-1A (Ma 12.5.14) P-1A (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 % "
90,00% s A= 90,00% ﬂ%—%
80,00% 4 L t 80,00 %
o 7000% / \\ o 7000% /f \
% 6000% 4 % % 6000% / \
0 5000% 0 5000%
> 4000% / \ > 4000% J \
g 3000% / \ g 30,00% / \
2000% / \ 20,00% s \
o y x 4
1000% rd 1000% |4
0,00% 0,00%
CELFE LI L S FF 5 T LFFLLEF P EF S
P-1A (Pe 16.5.14) P-1A (La 17.5.14)
100,00 % N 100,00 %
90,00% ﬁAﬁ'Aﬁ 90,00%
) Y /\
80,00% 80,00% *—y
o 7000% r haN o 7000% / N\
% 6000% / A % 60,00% =4 A
8 5000% / AN ’§ 50,00 % / \
5 2000% 4 AW = 1000% 4
] 4 K a
¥ 30,00% / \ ¥ 30,00% / X
20,00% / \ 20,00% / \
10,00% (/ > 10,00% Vod \
0,00% 0,00 % %“/ L—:—:
& o @SP '»\5'@ x’”"@ x”"@ wﬁ'@ w""@ \9@ »'\"@ «3‘5& @SP '\990 w"@ S o o QQ '»"’@ NV S g S Ny o & QQ 00 N & N o P s w'”@

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 11.00 - 18.00 alueen kadyttéaste vaihteli n. 97 -
110 % valilla

P-1A(Pe 27.12.13)

120,00 %

100,00 % M
0,00 % / \
60,00 % / \
40,00 % ‘/ \
20,00 % / \,
0,00 % /

O N N N

Kayttoaste
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3.3 P-2B ja P-2C (n. 172 ap)
P-2B ja P-2C alueilla on yhteensa n. 209 autopaikkaa, joista 13 on invapaikkaa, 10 perhepaikkaa
ja kaksi noutopaikkaa (15 min pysakoéintiaika).
Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 12.00 - 15.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 47 -
78 % vaélilla
e Lauantaina huipputunteina klo 12.00 - 16.00 alueen kdyttdaste vaihteli n. 57 - 72 % va-
lila
e P-2B ja P-2C alueen huippuajankohta oli perjantaina klo 14.00 (kayttdaste 78 %) ja lau-
antaina klo 14.00 (kayttdaste 72 %)
P-2B ja P-2C (Ma 12.5.14) P-2B ja P-2C (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00% 80,00 %
o 7000% o 7000%
% 6000% A % 6000%
Q 5000% 9 5000% P
= 4000% pd AN > 4000% s -‘*\V:“
¥ 3000% bl \7/“'“ X 3000% ol N
20,00% ‘/ \ 20,00 % / \
10,00 % ’___._—/ \ 10,00 % ._’__,-./ \
0,00% \ 0,00 % \
R R T FLFFFFFFE I F S
P-2B ja P-2C (Pe 16.5.14) P-2B ja P-2C(La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00 % 80,00 %
70,00% 70,00%
‘% 60,00% / \\ & ‘g 60,00 % // \
C 5000% =t S 50,00%
:% 40,00% / \ % 40,00% / \
¥ 30,00% s N ¥ 30,00% / \
20,00% / \ 20,00 % ‘/ \
10,00 % 0—""/ \ 10,00% / \
0,00 % \v 0,00% L4 CJ \¢ 0>
«‘904: o° @»\@ & @ @ @ @ @%@ q@ D@ \@ «.90% @»@0@»’”@»@»@»@»@»@»@»@ @V.QP
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Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 11.00 - 17.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 85 -

100 % valilla

P-2B ja P-2C(Pe

27.12.13)

100,00 %

, y -
90,00 % /"/' T

80,00% /
70,00%

60,00%

/
50,00 % /J

Kayttoaste

40,00% /

30,00% i

20,00% /

10,00 % /

0,00 %
O O ®
&S @ 6’ c§° @

AN
&@@@@@@@
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3.4 P-1B (n. 152 ap)
P-1B alueella on yhteensa n. 152 autopaikkaa, joista kahdeksan on invapaikkaa ja kuusi perhe-
paikkaa. Lisaksi alueella on nelja CarWash autopesulan paikkaa.
Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 11.00 - 19.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 78 -
97 % valilla
e Lauantaina huipputunteina klo 11.00 - 17.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 88 - 97 % va-
lilla
e P-1B alueen huippuajankohta oli keskiviikkona klo 12.00 (kayttéaste 97 %) ja lauantaina
klo 14.00 (kayttoaste 97 %)
P-1B (Ma 12.5.14) P-1B (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
s TN o NN
r “V &

o 7000% / \ o 7000% / \

‘g 60,00% 4 A ‘g 60,00 % / ¥

0 50,00% / \ 9 5000% 4 \

> 4000% / \ > 1000% / \

X 3000% / \ ¥ 30,00% / \
20,00% l \ 20,00 % / \
10,00% / \’ 10,00 % / X
0,00 % Tl 0,00 % i

RO I P U JCRCN CLLPL L L L LS LSS S
’\/ '\ '& ’\ '\
P-1B (Pe 16.5.14) P-1B (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
y m A ' /‘ S
90,00 % g 90,00 %
80,00% / ——F-.—"\ 80,00 % r ‘

o 7000% / \ o 7000% / \

2 6000% 4 h{ 2 6000% / \

0 50,00% / \ 9 50,00% ¢ h{

:% 40,00% / \ :%‘ 40,00 % / \

¥ 3000% / \ ¥ 3000% / \

20,00% } \ 20,00% / \

10,00 % / x 10,00 % / \

0,00 % o~ 0,00% é——‘/ LH
PLLL I PSSP P CELLEL L L LELELL S S S
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e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 10.00 - 18.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 97 -

120 % valilla
P-1B(Pe 27.12.13)
120,00 % //\‘\\‘
100,00 % o
% 80,00 % // \\
=§ 60,00 %
z / \
¥  40,00% \
20,00% /
0,00 % —
R T RN
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3.5 P3 Katto (pohjoinen) (n. 198 ap)
P3 Katto (pohjoinen) alueella on yhteensa n. 198 autopaikkaa, jotka on tarkoitettu seka asiakkai-
den etta henkilékunnan pysakaéintiin.
Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 10.00 - 16.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 33 -
54 % valilla
e Lauantaina huipputunteina klo 11.00 - 16.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 24 - 36 % va-
lilla
e P3 Katto (pohjoinen) alueen huippuajankohta oli keskiviikkona klo 14.00 (kayttdaste 54
%) ja lauantaina klo 15.00 (kayttbaste 36 %)
P3 Katto (P) (Ma 12.5.14) P3 Katto (P) (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
30,00% 80,00 %
o 7000% o 7000%
‘g 60,00% ‘g 60,00 %
0 50,00% L= 9 5000% "
> 4000% AN 2 1000% —/’?Mﬁ
¥ 3000% Pl e ¥ 3000%
2000% Pad T 20,00% ad T
10,00% V/ \\’ 10,00% «/ \“r
0,00 % 0,00 %
Q O ® Q L O
S o o 80P F PSS R L IO SR ey
P3 Katto (P) (Pe 16.5.14) P3 Katto (P) (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00% 80,00 %
o 7000% o 7000%
‘g 60,00% 2 6000%
C 50,00% P Q9 50,00%
.; 40,00% / ; 40,00 %
b 30,00% / \’4\* < 30,00% P =X
20,00% yd N 20,00% i ad AN
10,00% rd \9 10,00% o N
0,00 % Ll 0.00% el han SR
PLLL I PSSP P CELLEL L L LELELL S S S
5N ’» N
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e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 12.00 - 17.00 alueen kadyttdaste vaihteli n. 93

110 % valilla
P-Katto (P) (Pe 27.12.13)
120,00 %
100,00 % M
g 80,00 % // \\
=§ 60,00 %
:E 40,00 % // \\
20,00 % / o
0,00 %
,\Q° %@ Q°N’c§>00° m@ "’&x"&»@ & t@ 0° @ @ 0°
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3.6 P3 Katto (eteld) (n. 226 ap)
P3 Katto (eteld) alueella on yhteensd n. 226 autopaikkaa, jotka on tarkoitettu seka asiakkaiden
ettd henkilokunnan pysdkéintiin.
Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 10.00 - 16.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 46 -
78 % valilla
e Lauantaina huipputunteina klo 12.00 - 16.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 43 - 56 % va-
lila
e P3 Katto (eteld) alueen huippuajankohta oli maanantaina klo 14.00 (kayttdaste 78 %) ja
lauantaina klo 14.00 (kayttéaste 56 %)
P3 Katto (E) (Ma 12.5.14) P3 Katto (E)(Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00% 80,00 %
' T T ’ — o o
70,00% 70,00 %
‘% 60,00% // \\ ‘g 60,00% // \\
0 50,00% 9 5000%
> 4000% Yy M"Y > 1000% rd AN
X 3000% / e, ¥ 30,00% / AN
20,00% ‘/ \ 20,00 % / \
10,00% / N 10,00 % ,/ N
0,00 % 0,00 %
LSS L L L LS L S & °° S @ @ RNy “Q @ & “Q
NTONTONTONTONT N RSN NN T ) ’\/ ’\ '& '\ '\
P3 Katto (E) (Pe 16.5.14) P3 Katto (E) (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00% 80,00 %
70,00% Frammts 70,00%
% 60,00% < M 3 ‘% 60,00%
0 50,00% P aad AW 9 50,00% / \
2 a000% vl MR = 4000% el AW
¥ 3000% F 4 N\ ¥ 3000% i AN
20,00% / \\. 20,00% / \
10,00% ’/ 10,00% ~ \H___’
0,00% 0,00% "
PLLL I PSSP P CELLL L LSS LSS S
5N ’» N

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 11.00 - 18.00 alueen kadyttoaste vaihteli n. 86

128 % valilla
P-Katto (E) (Pe 27.12.13)
140,00 %
M
120,00 %
@ 100,00 % //v \
:g 80,00 % / \
E 60,00 % / \
:g 40,00 % / \
4 b / ¥
20,00 %
/
0,00 %
LELFL LS LSS
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3.7 P3C (n. 105 ap)
P3C alueella on yhteensa n. 105 autopaikkaa, joista kaksi on invapaikkaa.
Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 12.00 - 18.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 18 -
43 % valilla
e Lauantaina huipputunteina klo 12.00 - 17.00 alueen kayttéaste vaihteli n. 51 - 79 % va-
lila
e P3C alueen huippuajankohta oli perjantaina klo 15.00 (kayttdaste 43 %) ja lauantaina klo
15.00 (kayttdaste 79 %)
P3C (Ma 12.5.14) P3C (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00 %
80,00% 80,00 %
o 7000% o 7000%
% 6000% % 6000%
E 50,00% ’g 50,00 %
2 4000% K 40,00 %
. 30,00% ’\ﬁA ¥ 3000% A *
20,00% / \ & 20,00 % A= —— &
10,00% / \—*—'\ o 10,00% / \
0,00% v V\% 0,00 % — \%
CELFE LI L S FF 5 T LFFLLEF P EF S
P3C (Pe 16.5.14) P3C(La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00 % 80,00 % O
o 7000% o 7000% /”m\
% 6000% 7 6000% / \
8 5000% Q9 50,00%
:% 40,00 % % :% 40,00 % / \
¥ 3000% ﬁ%gvddﬁ ¥ 3000% // \\
20,00% 20,00%
10,00 % M \ 10,00 % // \\
oot —Y AW 0,00% —#—* H—t—0
S o ‘590@90w"@@@ﬁ@wﬁ'@ﬁ@»ﬁ@i\@«?@@&mﬁ@ﬁ@ S S S @0@'\,@'»@»@ $ QQ @x&'\,@w'@w‘&
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e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 11.00 - 16.00 alueen kayttéaste vaihteli n. 83 -
102 % valilla

P3C (Pe 27.12.13)

100,00 % '
80,00 %
60,00 % / \
40,00 % /
20,00 % / \

0,00 % "‘—J \

v

Kayttoaste
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3.8 P4 (n. 102 ap)

P4 alueella on yhteensa n. 102 autopaikkaa, joista kaksi on invapaikkaa. Alueen kaikki autopaikat
on tarkoitettu seka asiakkaiden etta henkilékunnan pysakaintiin.

Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) alueen kayttdaste oli alle 5 %

e Lauantaina alueen kayttdaste oli alle 9 %

e P4 alueen huippuajankohta oli perjantaina klo 18.00 (kayttdaste 5 %) ja lauantaina klo
14.00 (kayttoaste 9 %)

P4 (Ma 12.5.14) P4 (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00 %
80,00% 80,00 %
o 7000% g 7000%
ﬁ 60,00% % 6000%
0 5000% 2 5000%
> 4000% > 2000%
X 3000% 2 30,00%
20,00% 20,00%
10,00% 10,00%
0,00% | P——————0—0———0—4———4 000% Lottty o fm b 0000
3 Q@@@@@@@@@@@@ P P PP PSP S PP PSSP
o .Q Q Q Q Q¥ ¢ § $ ! B R S g B . d £
A N N Y ATRT AT ST ST DT DT T T ST T BT T AP Y
P4 (Pe 16.5.14) P4 (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00%
80,00% 80,00%
o 7000% o 7000%
‘g 60,00% ‘g 60,00%
0 5000% 9 50,00%
> a000% > 4000%
X 30,00% X 3000%
20,00% 20,00%
10,00% 10,00% *
000% Lottty 0,00 % _Q_Q_HM_‘_‘_
O O \] \) \)
A8 q} oS @\}@ & @ é’(ﬁ@ b@ ,\QP %@\9@’\9@0@ PR S @0@ ® 0° @‘J@ (00‘3 ,\@ @ @ é’ <9

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 12.00 - 16.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 100 -
105 % valilla

P4 (Pe 27.12.13)

120,00 %
100,00 % —F’—-‘ﬁ“
80,00% \
60,00 % / \
40,00%
20,00% / \
0,00 % Ll —‘/ \k‘

,\.90 QQ.@@@@@@@@@@@@
NG

Kayttoaste

%
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3.9 P5 (n. 86 ap)

P5 alueella on yhteensa n. 86 autopaikkaa, joista kaksi on invapaikkaa. Alueen kaikki autopaikat
on tarkoitettu seka asiakkaiden etta henkilékunnan pysakaintiin.

Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) alueen kdyttdaste oli alle 5 %

e Lauantaina alueen kayttdaste oli alle 3 %

e P5 alueen huippuajankohta oli maanantaina klo 14.00 (kdyttdaste 5 %) ja lauantaina klo
13.00 (kayttdaste 3 %)

P5 (Ma 12.5.14) P5 (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00 %
80,00% 80,00 %
o 7000% g T000%
% 6000% 2 6000%
0 5000% 0 5000%
= 4000% > 4000%
¥ 3000% X 3000%
20,00% 20,00%
10,00% 10,00%
000% 44— ———4—4 e 000% Gttt —pp—p—— 00—
RS S S S S S I SN S S S S N @@@@@@@@@@@@
ISR S S SR Y S S SN S S S S S Q
AR GT BT T T N 9T T T BT T DT Y A '*’ N RN NN - v
P5 (Pe 16.5.14) P5 (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00%
80,00% 80,00%
g 7000% g 7000%
% 6000% % 60,00%
0 50,00% 9 50,00%
= 4000% % 40,00%
¥ 30,00% X 30,00%
20,00% 20,00%
10,00% 10,00%
o o P
000% —g—t—t—0 =t ———¢ 0,00% —=—tp——tp——tp—=pp ———————¢
P PP P PSSP E S PSSP P PP PSSP SSSSP
ESBE N T N N I O Y S Y ISR S T I S T BT S S B
A N N RN R N N S e ATBT 9T BT T T T TP T 9T AT

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 13.00 - 15.00 alueen kayttéaste vaihteli n. 90 -

94 % valilla
P5 (Pe 27.12.13)
100,00 %
0,00% /‘ \
Q
E 60,00% /
g 40,00%
Hud
b3
20,00% // \
0,00% =—tpp—p—¢ \“*&0;
O & O
CELLL SIS LSS
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3.10

P-

Metro -2 (n. 292 ap)

P-Metro -2 alueella on yhteensd n. 292 autopaikkaa, joista 235 paikkaa on tarkoitettu metron lii-
tyntapysakaointiin. Loput paikat on yksityisille henkildille varattuja paikkoja.

Tulokset:

Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 09.00 - 16.00 alueen kayttbéaste vaihteli n. 59 -
84 % valilla

Lauantaina alueen kayttoaste oli alle 9 %

P-Metro -2 alueen huippuajankohta oli keskiviikkona klo 12.00 (kayttéaste 84 %) ja lau-
antaina klo 13.00 (kayttdaste 9 %)

P-Metro-2 (Ma 12.5.14) P-Metro -2 (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00 % 90,00 %
80,00 % e 80,00 % ﬂmﬁ
o 7000% // '—N\ o 7000% 4 N
% 6000% % 6000%
Q 50,00% / A 0 5000% / AN
= 4000% > 1000%
¥ 3000% / \ ¥ 3000% / AW
20,00% /; \\ 20,00 % /’ \\
10,00 % re -~ 10,00% i s
0,00% 0,00 %
,\._0‘3% é’ 6’ @ m° @x"‘@é@ & «@ @@@ S @ P Q @ @0@ @@P & @ @»@@@'ﬁ@'ﬁ@
P-Metro-2 (Pe 16.5.14) P-Metro-2 (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00%
80,00% 80,00%
—r—r——_
70,00% 70,00%
2 60,00% / Ny 2 60,00%
’§ 50,00% /, \\ =§ 50,00 %
= 2000% 2 1000%
¥ 30,00% / b\ ¥ 30,00%
20,00% /’ \\A 20,00%
o | —
S o ‘DQQ-&SP \"5'@ x’V'@ x”"@ wﬁ'@ w""@ \3‘@ »'\SP «3‘5& \9'&'19'@ w""@ S S S QQ \,"’@ '\,(P '»QQ »@ $ QQ @w&'s@w@ w@
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Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 12.00 - 16.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 72 -
90 % valilla

P-Metro -2 (Pe 27.12.13)
100,00 %
90,00 % S
80,00 % / —\.\
o 7000% / \
B 6000% 7 N
Q9 50,00 % 1 \
= a000% A N
¥ 30,00%
20,00% ~ \‘"'0
10,00 % ¢/
0,00 %
,\-.00‘,0 oS 0(90@'0§ %@,\y&,\,QQ & <§> @@@ & 00
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3.11 P-Metro -1 (n. 199 ap)

P-Metro -1 alueella on yhteensa n. 199 autopaikkaa, joista nelja on invapaikkaa ja kuusi on varat-
tu yksityisille henkildille. Alueen kaikki autopaikat on tarkoitettu metron liityntapysakaintiin.

Tulokset:
e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 09.00 - 16.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 64 -
96 % valilla

e Lauantaina huipputunteina klo 11.00 - 17.00 alueen kayttdaste vaihteli n. 32 - 47 % va-
lilla

e P-Metro -1 alueen huippuajankohta oli keskiviikkona klo 13.00 (kayttdaste 96 %) ja lau-
antaina klo 14.00 (kayttoaste 47 %)

P-Metro-1 (Ma 12.5.14) P-Metro-1 (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 % o
90,00 % Ay ——9—20 90,00 %
80,00% N\ 80,00 % b4 N\
o 7000% // \,-\ o 7000% 7/ \\
‘g 60,00% V4 \ ‘g 60,00 % / LN
0 50,00% / LN 9 5000% / Y
> 4000% / N > 1000% y N
X 3000% 4 < ¥ 30,00% N
20,00% —p 20,00 % S
10,00% 10,00%
0,00 % 0,00 %
Y O 9 &
A 87 o \9'@\?)900'@@'@%“@&@@@@'@'@@@'@%G@’»&) A8 o @ @ @w@w@x@x@x@ S @ 5 QQ
P-Metro-1 (Pe 16.5.14) P-Metro-1 (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% ¢ 90,00%
0,00% /"Hrv \ 80,00%
o 70,00% 4 % o 7000%
2 6000% 7 \ 2 6000%
E. 50,00% / \, ’g 50,00%
2 4000% 2 40,00% . "
€ 3000% ‘v( Y $ 0004 ad .
20,00% \_‘.__\’ 20,00% // \
10,00% 10,00% | 4 s —~9
0,00 % 0,00%
PO o° @w"@(ﬁ@ & é’ @ cP @»@@@’&@0@ ,\00 %QQ ® o° d) cP 00 @(’@ (0@ ,\@ 6) @ 65 <§>

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 11.00 - 16.00 alueen kayttbaste vaihteli n. 74 -
90 % valilla

P-Metro-1 (Pe 27.12.13)

100,00 %
90,00 % L
80,00 % P aliin. N
70,00 % / Y
60,00 % e N\
50,00 % v \*
40,00 % pal AN
30,00 % / .
20,00 % 4/ v\%
10,00 %
0,00 %

KayttGaste

LS PSSP S S
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3.12 Koko pysakdintilaitos liityntapysakoinnin kanssa (n. 1889 ap)
Koko pysdkdintilaitoksessa on yhteensd n. 1889 autopaikkaa, joista n. 491 on metron liitynta-
pysakdintipaikkoja (P-Metro -2 ja -1).

Tulokset:

e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 10.00 - 17.00 koko pysakéintilaitoksen kaytto-
aste vaihteli n. 46 - 67 % valilla

e Lauantaina huipputunteina klo 12.00 - 17.00 koko pysakdintilaitoksen kayttdaste vaihteli
n. 34 - 48 % valilla

o Koko pysdkdintilaitoksen huippuajankohta oli perjantaina klo 14.00 (kayttbaste 67 %) ja
lauantaina klo 14.00 (kayttbaste 48 %)

Koko pysakointilaitos (Ma 12.5.14) Koko pysakaintilaitos (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00 %
80,00% $0,00%
o 7000% o 7000%
2 — 2 T
2 6000% A N % 6000% ot ~~_
0 5000% S 50,00%
2 a000% / AW > 4000% / T~
¥ 3000% 4 Y ¥ 3000% .4 N
2000% / w 20,00% V4 A
: P AN 00% |-o AN
1000% |4 3 1000% -
0,00% 0,00%
S8 q9°®c° 0& w"”& & @ (’@ @@ ,\& § @ @ @ O @O@ § @ v@ ‘OQQ %@ «@ @ & @ K
Koko pysakaintilaitos (Pe 16.5.14) Koko pysékdintilaitos (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00%
80,00% 80,00%
70,00% 70,00%
‘% 60,00% /“' '\\ ‘g 60,00 %
Q 50,00% 9 50,00%
> 4000% Vad N 2 1000% o N
2 3000% ¥ N X 30,00% ~ 'Y
20,00% / A 20,00% ~ AW
10,00% ’/ \, 10,00% v N
0,00% 0,00% —" >—t—e
PP LSO D PP P S L PP PP PP PSSP P

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 12.00 - 16.00 koko pysakdintilaitoksen kayttéaste
vaihteli n. 93 - 103 % valilla

Koko pysdkaintilaitos (Pe 27.12.13)

120,00 %
100,00 % Ay,

80,00 % / \
60,00 % / \
40,00 % // \\
20,00% / S

KayttHaste

0,00 %
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3.13 Koko pysakaointilaitos ilman liityntapysdkointia (n. 1398 ap)

Koko pysakdintilaitoksessa on yhteensa n. 1398 autopaikkaa metron liityntapysdkointipaikat (P-
Metro -2 ja -1) pois luettuna.

Tulokset:

e Arkisin (ma, ke ja pe) huipputunteina klo 11.00 - 17.00 koko pysakéintilaitoksen kaytto-
aste vaihteli n. 46 - 63 % valilla

e Lauantaina huipputunteina klo 12.00 - 16.00 koko pysakdintilaitoksen kayttdaste vaihteli
n. 45 - 57 % valilla

o Koko pysdkdintilaitoksen huippuajankohta oli perjantaina klo 14.00 (kayttdaste 63 %) ja
lauantaina klo 14.00 (kayttoaste 57 %)

Koko pys. (ei liityntapys.) (Ma 12.5.14) Koko alue pys. (ei liityntapys.) (Ke 14.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00 %
80,00% $0,00%
o 7000% o 7000%
9 6000% —t P 6000% 4+
S s00% AT TN, S s000% / —\\._N
2 a000% // N‘*\ > 4000% i N
¥ 3000% r N~ ¥ 30,00%
20,00% 2000% P A
10,00% ’/v/ \‘ 10,00% pd \,
0,00% 0,00% v~
S8 q@@@ 0& x"”& & @ (,@ @@ ,\@ § @ @ @ ORI @0@ § (9 v@ ‘900 %@ «@ @ & @ K
Koko alue pys. (ei liityntapys.) (Pe 16.5.14) Koko alue pys. (ei liityntapys.) (La 17.5.14)
100,00 % 100,00 %
90,00% 90,00%
80,00% 80,00%
o T000% o 7000%
% 6000% /A—H\ % 6000%
Q 50,00% ‘S 50,00% o —
:% 40,00% & & ,% 40,00% y AW
2 3000% Vud N X 30,00% X AN
20,00% 4 K'Y 2000% rd A
10,00% vl N 10,00% v N\
0:00 % ~ M 0’,00 % — oty
PP LSO D PP P PLPLEPLES LSS SO

e Perjantain 27.12.13 huipputunteina klo 12.00 - 16.00 koko pysakdintilaitoksen kayttéaste
vaihteli n. 99 - 108 % valilla

Koko pys. (ei liityntapys.) (Pe 27.12.13)

120,00 %
100,00 %

80,00 % / \

60,00 % / \

40,00 % / \
20,00% / \¥

0,00 % /

R NN N N

Kayttoaste
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4.

Alla

Yhteenvetotaulukko tuloksista

olevaan taulukkoon on koottu yhteenvetotaulukko kayttoastetarkasteluiden tuloksista. Taulukossa

on esitetty eri pysakoéintialueiden seka koko pysdkoéintilaitoksen kayttdasteet arkisin (ma, ke ja pe) ja

lauantaisin.
ma, ke ja pe la
P-Metro -2 <85 % <10 %
P-Metro -1 <95 % <45 %
P-2A <80 % <55 %
P-1A <95-100 % <90%
P-2B ja P-2C <80 % <70%
P-1B <95-100 % <95-100 %
P3C <40 % <80 %
P-Katto E <75 % <60 %
P-Katto P <60 % <40 %
P4 <5 % <10 %
P5 <5 % <5 %
Koko pys. <70 % <50 %
Koko pys.-lp <65 % <60 %

Taulukon selitykset:

16/17

Kayttdaste n. 75 -100 % huipputunteina = satunnaisia paikkoja vapaana/taynna
Kayttdaste 25 - 75 % huipputunteina = reilusti/hyvin paikkoja vapaana
Kayttdaste <10 % huipputunteina = yksittdisia paikkoja kdytdssa/tyhja

Johtopaadtokset tuloksista

Selvasti kuormittuneimpia pysakdintialueita arkisin olivat: P-Metro (-2 ja -1), P-2A, P-1A, P-2B, P-
2C ja P-1B alueet. Lauantaisin kaikkein kuormittuneimpia alueita olivat: P-1A, P-1B, P-2B, P-2C ja
P3C alueet.

Vastaavasti kaikkein vahaisimmalld kaytolla olivat P4 ja P5 alueet sekd lauantaisin myds P-Metro -2
alue.

Vuoden 2013 ruuhkahuippu (27.12.2013) kayttoastetarkastelun tulosten perusteella voidaan todeta,
ettd kauppakeskuksen asiakkaat l6ysivat myds tarvittaessa vahdisemmallad kaytolla muuten olevat
P4 ja P5 alueet

Kayttoastetarkastelun perusteella pysdkdintilaitoksessa on havaittavissa selvia kauppakeskus-
pysakdinnin ja liityntapysakdinnin yhteiskaytté mahdollisuuksia mm. osa P-Metrosta kauppakeskuk-
sen kaytettavissa arkisin klo 16.30 jalkeen seka viikonloppuisin. Lisaksi kauppakeskuksesta voidaan
osoittaa liityntapysakaoinnille autopaikkoja alueilta, joissa kayttdasteet ovat matalampia arkisin klo
7.00 - 16.30 (P3C, P4, P5)
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Varatut Liite 4

Palvamaara autopaikat  KayttOaste
2.1.2014 22 11,00 %
3.1.2014 26 13,00 %
4.1.2014 19 9,50 %
5.1.2014 4 2,00 %
6.1.2014 5 2,50 %
7.1.2014 22 11,00 %
8.1.2014 14 7,00 %
9.1.2014 16 8,00 %
10.1.2014 29 14,50 %
11.1.2014 28 14,00 %
12.1.2014 3 1,50 %
13.1.2014 20 10,00 %
14.1.2014 23 11,50 %
15.1.2014 25 12,50 %
16.1.2014 20 10,00 %
17.1.2014 32 16,00 %
18.1.2014 34 17,00 %
19.1.2014 9 4,50 %
20.1.2014 21 10,50 %
21.1.2014 19 9,50 %
22.1.2014 29 14,50 %
23.1.2014 20 10,00 %
24.1.2014 41 20,50 %
25.1.2014 26 13,00 %
26.1.2014 6 3,00 %
27.1.2014 16 8,00 %
28.1.2014 27 13,50 %
29.1.2014 14 7,00 %
30.1.2014 27 13,50 %
31.1.2014 40 20,00 %

Keskiarvo 10,62 %

Autopaikat yht 200


mikkot
Leima


