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ORDLISTA

Monstringslista - En lista som beskriver varje enskild besattningsmans uppgift vid
nddsituation

SOLAS (Safety of Life at Sea) - En internationell konvention som reglerar standarder och
sékerhet for fartyg

Traningsmanual — Ett dokument ombord som pa ett detaljrikt och utforligt satt forklarar
hantering och anvéandande av den nédutrustning som finns ombord pa fartyget

GT (Gross Tonnage/Bruttodraktighet) - En volymenhet som anvands for att mata ett
fartygs storlek

SOLAS-fartyg - Ett fartyg som trafikerar i internationell trafik och har en bruttodréktighet
over 500

non-SOLAS-fartyg - Ett fartyg som trafikerar i inrikes trafik och/eller har en
bruttodraktighet under 500

MES (Marine Evacuation System) - En kombinerad evakueringslosning bestaende av en

uppblasbar "rutschkana" som leder till uppblasta livflottar vid vattenytan.



1. INLEDNING

Skargardsfarjan m/s Adan, figur 1, trafikerar idag linjen Ava-Osnas i den norra alandska
skargarden. Fartyget koptes in som begagnat av Alands Landskapsregering &r 2022 och anses
vara en av de nyare och storre bland alla landska skargardsfarjorna. Minimibeséattning for att
uppfylla ménstringslistan ombord ar fyra och bestar av 1 befalhavare, 1 maskinchef och 2

matroser. Vid en eventuell nddsituation har var och en olika uppgifter och det ar da viktigt att

de med en tilldelad uppgift har kunskap om hur denne skall utéva sina uppgifter
(Bemanningscertifikat for m/s Adan, 2023).

Figur 1. M/s Adan p& 6versyn i Mockeld, Mariehamn

Vid nyanstallning far den nyanstéllde en genomgang for att bekanta sig med utrymmen och
utrustning ombord. Detta ger bra forutsattningar for att kunna utféra sina arbetsuppgifter.
Denna rundvandring inkluderar inte bara praktisk hantering av all sakerhetsutrustningen, utan
den &r ocksa tankt att omfattas av de regeloundna 6vningarna som halls ombord. Ovningarna
halls i intervaller som bygger pa SOLAS konventionen men det kan vara en lang period
mellan olika specifika moment. Har fyller en traningsmanual en viktig funktion och kan
fungera som en teoretisk genomgang av fartygets nédutrustning som alltid ar tillganglig om
man vill frascha upp minnet om utrustning och atgarder. Aven for den nyanstéllde ar en
manual ett bra hjalpmedel till att lara sig om hanteringen av utrustningen och hur denne skall

utfora sina uppgifter vid en nodsituation.



Efter att jag delade mina tankar om denna tankta manual som examensarbete med erfaren
overldrare och fick positiv respons sattes arbetet med sjalva manualen i gang direkt. Jag har
tidigare vikarierat ombord och kanner besattningen val, varpa jag valde att aka med ombord
pa m/s Adan for att pa nara hall studera det material som finns gallande sékerheten samt

diskutera med befélet som 6nskat sig manualen.

1.1 Syfte

Efter att jag blivit tilldelad arbetet med att ta fram en traningsmanual fér m/s Adan planerade
jag mitt tillvagagangssatt och bestamde mig sedan for vilken approach jag skulle ha. Jag
stravade efter att instruktionerna och manualen i sin helhet skulle vara sa tydlig som mojligt
med bilder som visar momenten som kravs vid en nodsituation. Visionen var att géra det sa
omfattande att en person pa egen hand, genom manualen, t.ex. ska kunna starta en
brandpump och fa vatten pa dack. Jag har sjalv vikarierat ombord och anser mig veta hur det
ar att komma ombord som nyanstalld och sakna kunskap om hur nédutrustningen fungerar.
Utifran detta & manualen utformad pa det satt som jag sjalv dnskat under min tjanst ombord.
Traningsmanualen skall givetvis dven fylla en funktion for den ordinarie besattningen. Vid en
liten osékerhet om hanteringen av nédutrustningen kan man soka upp just det man undrar om
i manualen och pa sa satt kanna sig tryggt medveten om dess hantering och funktion
(Englund & Sdderholm, 2024).

1.2 Begréansningar

Att skriva en manual ar ett omfattande projekt och innehdllet ska inkludera all utrustning och
hanteringen av dessa. Eftersom sakerhetsutrustning kan variera fran fartyg till fartyg ar
Tréningsmanualen fartygsspecifik. Denna trdningsmanual ar framtagen efter de krav som
stalls i SOLAS. | forhallande till fartygets storlek och jamfért med de Gvriga
skargardsfarjorna ar m/s Adan valutrustad och teknisk. Manualen &r framtagen och avsedd

for att enbart anvandas ombord pa m/s Adan.



2. BAKGRUND

Den internationella konventionen SOLAS inkluderar foreskrifter gallande fartygssakerhet och
raddningsutrustning generellt, dar standarder for bland annat maskineri, brandskydd,
navigation och 6verlevnadsutrustning omnamns. Alla SOLAS-fartyg maste félja de krav och
uppfylla de standarder som stélls pa dem enligt SOLAS reglementen. Begreppet SOLAS-
fartyg innefattar alla fartyg som har en bruttodréktighet éver 500 ton och trafikerar
internationellt. M/s Adan har en bruttodriktighet om 2232 ton men trafikerar i inrikes fart
vilket gor henne till ett s.k. non-SOLAS-fartyg. Séledes &r det inte obligatoriskt for m/s Adan
att inneha en traningsmanual som uppfyller kraven som stélls i SOLAS. Denna manual &r
enbart efterfragad av beséttningen som en atgard till att starka sakerheten ombord. Som mall
till detta har de internationella kraven foljts for att sakerstélla att traningsmanualen blir

innehallsrik och komplett.

2.1 Internationella krav for Traningsmanualen

Regel 35 i SOLAS kapitel 3 innehaller den information som en traningsmanual maste folja
och innehélla. En traningsmanual maste finnas lattillganglig for besattningen och det star i
ovannamnda regel att ett exemplar ska finnas i méassen och i varje dagrum. Informationen ska
beskrivas och forklaras i lattforstaeliga termer och illustrationer om mojligt samt de metoder

som ger bést chans for 6verlevnad ( Classifications Register Group Limited, 2022).



Foljande moment ska enligt SOLAS beskrivas utforligt:
1. Patagande av flytvastar, raddningsdrakter och anti-exponeringsdrakter
Samling vid samlingsstation
Borda, sjosatta och sakra livflottar, livbatar och anvandningen av MES!
Metoder att sjosatta livflottar/livbatar inifran
Frigbra sjosattningsanordningarna
Metoder och anvandande av utrustning for skydd i sjosattningsomraden, om lampligt
Belysning i sjosattningsomraden

Anvandning av all 6verlevnadsutrustning

© 0o N o g bk~ w DN

Anvéandning av all upptackande utrustning

=
o

. Med hjélp av illustrationer anvéndandet av radioutrustning

-
-

. Anvandande av drivankare

=
N

. Anvandande av motorer och tillbehor

=
w

. Upphamtning, stuvande och sékrande av livflottar/livbatar

[EEN
NN

. Exponeringsrisker och behovet av varma klader

=
ol

. Basta anvandningen av 6verlevnadsutrustning for att Overleva

=
D

. Metoder for hdmtning, inklusive anvéndande av raddningsutrustning for helikopter
(korgar, barar, remmar), linkastare, livraddningsutrustning pa land och raddningskorg
17. Alla funktioner i monstringslistan och nédinstruktioner

18. Instruktioner for nodreparationer av 6verlevnadsutrustning

Det ndmns i reglementet att fartyg med MES ska forses med utbildningshjalpmedel for
systemet ombord. Manualens sprak ska dven vara det arbetssprak som anvéands ombord,
vilket ombord pd m/s Adan &r svenska.

1 MES (Marine Evacuation System) - En kombinerad evakueringslésning bestéende av en

uppblasbar "rutschkana" som leder till uppblasta livflottar vid vattenytan
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3. METODER

Innan jag borjade jobba pa manualen hade jag en dialog med det befal som efterlyst sjalva
manualen dar jag fragade lite mer ingaende hur dennes vision sag ut. Vi kom fram till att
manualen skall vara sa tydlig som mojlig. Den skall rikta sig till nyanstallda da det under
sommaren brukar monstra pa nya vikarier och da ge dem en lattatkomlig redovisning av

fartygets sékerhetsutrustning, for exempel se figur 2.

Man overbord — Sjosattning/lyftning FRB fran bryggan
FRB kan endast sjoséttas fran den aktra manGverpulpeten. Fran mandéverpositionen
har operatoren efter bordning pa “’saloon deck” ingen sikt av baten och far direfter

forlita sig pa den kamera som visar utsidan.

8

Starta hydraulpump Mandverspak for davert Mandverspak for lyftvajer

Figur 2. Utdrag ur traningsmanualen
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Né&r manualen skulle framstéllas reste jag med ombord for att samla in material. Dokument
som behdvdes var sakerhetsplan, beskrivningar som fanns om sékerhetsutrustningen och
foton tagna ombord av utrustningen. Jag bad en f.d. klasskamrat som jobbar ombord att

demonstrera och agera modell for att visa hantering av utrustning.

| samband med detta examensarbete ville jag ocksa underséka om beséttningen sjalva
varderar behovet av en traningsmanual. Jag skickade ett frageformular i form av en enkét dar
varje besattningsmedlem svarade pa fragor om traningsmanualer. Personer fran bada

vaktbesattningarna deltog.

For att beskriva procedurer och hanteringen av nddutrustningen anvénde jag mig delvis av
min egen kunskap men hamtade &ven information genom att ha regelbundna samtal med
besattningen om den fartygsspecifika utrustningen. SOLAS kapitel 3 regel 35 innehaller de
krav som stélls pa en traningsmanual vilket underlattade arbetet med vad som skulle

beskrivas.

12



4. RESULTAT

Som underlag for behovet av manualen skickade jag ut ett frageformulér till besattningen i
samband med en tidig version av manualen. Formularet har fyllts i av sammanlagt 10
personer, dvs. bada vakter, den ombord och den alternerande besattningen. Fragorna &r
utformade att ge deras synpunkt pa vad en manual skulle innebara ombord, kort sagt om den

kan komma till nytta.

Hur lange har du tjanstgjorttill sjoss?

Fal
3
2
0 A
1-5ar 6-10 ar 11-20 ar 21-30 ar 31-40 ar 40+ ar
W Antal 4 1 1 2 2 0

Figur 3. Besattningens sjotjanst
Svarspersonerna har en blandad erfarenhet till sjoss och fyller tillsammans ett brett spann

med olika erfarenheter. Detta belyses med antalet ar som de tjanstgjort till sjoss, figur 3.

Har du tjanstgjortombord pa ett fartyg dar
traningsmanual funnits?

8
6
Vil
2 ’
0
Ja Nej Oséaker
W Antal 8 2 0

Figur 4. Besattningens erfarenhet av trdningsmanual

Utav de 10 svarspersonerna har atta personer tidigare jobbat pa en arbetsplats med en
traningsmanual medan tva personer inte interagerat med en traningsmanual pa tidigare

arbetsplats, figur 4.
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Om du tjanstgjort pa ett sddant som ovan namnt,
hade du personligen nytta av en sddan manual?

-
6
5
A
3
2
1
0
Ja Nej Osaker
M Antal 7 2 1

Figur 5. Personlig nytta av traningsmanual fran tidigare jobb
Majoriteten (7 st.) av de som interagerat med en traningsmanual under tidigare jobberfarenhet
kanner att den kommit till nytta, tva personer kanner att de inte tidigare haft nytta och en

person ké&nner sig oséker, figur 5.

Hade du uppskattat en traningsmanualvid din
nyanstallning pa Adan?

8
S
A
0
Ja

MNej Osaker
MW Antal 8 1 1

Figur 6. Beséttningen uppskattar traningsmanual nytta vid nyanstallning p& m/s Adan

En Overlagsen majoritet (8 st.) svarar att de hade uppskattat en tréningsmanual vid deras
anstallning p& Adan, figur 6. En person svarade att det inte hade uppskattats om det funnits en
traningsmanual ombord och en person var oséker pa vad den skulle svara. Det ska tillaggas

att alla som svarat &r fast anstéllda ombord.

14



Trordu en traningsmanual kan komma till nytta
ombord p& Adan?

10
8
6
a
i l l
0

Ja MNej Osaker
W Antal 10 0 0

Figur 7. Besattningen uppskattar traningsmanualens framtida nytta p& m/s Adan

For att fortydliga fragan om ett behov av traningsmanual stallde jag en konkret fraga. Alla

svarspersoner anser att en traningsmanual kan komma till nytta ombord, figur 7.

Vem trordu kan ha nytta av en traningsmanual?

10

8

5]

A

2

0
Ordinarie besattning Vikarierande Nyanstalld
besittning besattning

| Antal 4 5 9

Figur 8. Besattningen uppskattar vem som har nytta av traningsmanualen
Slutligen ville jag veta vem beséttningen tror kan ha nytta av en trdningsmanual. Detta var
den enda fragan i formularet déar flera svar accepterades. En éverlagsen majoritet (9 st.) anser
att nyanstallda har storst nytta av en manual, figur 8. Ungefér hélften (4 st.) av
svarspersonerna anser aven att all besattning, erfaren som oerfaren, kan ha nytta av en
traningsmanual. Halften (5 st.) svarade att de tror att vikarierande besattning kan fa nytta av
en traningsmanual. Fragan &r inte specifik i den aspekten om hur mycket nytta var och en kan

fa av en manual vilket kan ha paverkat svaren i denna fraga.

15



| slutet av formuléret fanns aven ett falt for kommentarer om manualen och undersékningen

men inga kommentarer forekom.

Sammanfattningsvis kan man sdga att traningsmanualen har en nyttig funktion ombord och
kommer att komma till anvandning i framtiden da den &r helt fardigstalld. Majoriteten av
svarspersonerna hade uppskattat att en tréningsmanual fanns tillhanda vid deras nyanstallning
och man kan anse att kommande arbetstagare kommer ha en liknande uppfattning och
installning. Det styrks ocksa av svaren pa fragan om svarspersonerna tidigare anvant sig av
en manual pa tidigare arbetsplatser, d&ven dar svarade en majoritet att de personligen anvant
sig av en traningsmanual och man kan da anta att den aktuella arbetsplatsen inte blir ett
undantag i den fragan. Svarspersonerna ger en bred och omfattande blick 6ver fragorna da de
har olika bakgrunder, det faktum att de enas i de flesta fragorna styrker funktionen av en

traningsmanual oavsett erfarenhet eller alder.
Variationen pa svaren grundar sig i varje enskild besattningsmedlems tid till sjoss och

erfarenhet av att jobba pa ett fartyg med en traningsmanual. Vissa fragor &r aven personligt

riktade och svarspersonens personlighet kan ligga till grund for hur denne svarar pa fragan.

16



5. DISKUSSION

Nar jag utgar fran svaren pa undersokningen kommer en traningsmanual definitivt underlatta
och starka kunskap om sakerheten ombord, bade for erfaren och oerfaren beséttning. Utover
en traningsmanual tror jag att det &ven skulle finnas behov av en manual fér rutinmassig
utrustning ombord, vilket kan underlatta vid en nyanstallning pa fartyget for t.ex.
sommarvikarier. Det kan finnas checklistor eller instruktioner vid utrustningen, men inget
som pa ett 6vergripande sétt ger en bild om anvandningen av annan fartygsutrustning och

hela fartygets 6vriga funktioner.

Traningsmanualen ar nu fardigstalld och i bruk som en forsta version och véantar pa
forbattringsforslag fran de bada befalhavarna ombord. Strukturen for hur informationen ar
upplagd och demonstrerad ar komplett och i linje med SOLAS krav och min inledande vision
jag hade innan arbetet paborjades. Manualen anvénds av den befintliga besattningen och
finns tillganglig for nyanstallda ombord. Jag kan l&tt satta mig in i situationen vid mitt
tidigare vikariat ombord och att da fatt ha tillgang till manualen. Jag ar 6vertygad om att den

skulle ha underlattat min introduktion for nédutrustningen och dess funktion ombord.

17



6. SLUTORD

Framtagningen av traningsmanualen har varit inspirerande och larorik. Tyngdpunkten har
helt varit pa sakerheten for alla och braddat kunskapen om hanteringen av nédutrustningen

for hela besattningen samt mig.

Det finns mojlighet att fordjupa sig och forska vidare inom detta omrade. Det ska noteras att
primara syftet med detta examensarbete ej varit att undersoka fragor och funderingar utan att
framstalla en komplett, tydlig och ordentlig tréningsmanual till en arbetsplats. Det skall
tilldggas att traningsmanualen ar ett levande dokument som med jamna mellanrum behdver
uppdateras. Daremot kan man i framtiden genomféra en mer ingaende studie och forskning
om just sakerheten ombord utgaende fran traningsmanualen. Nagra fragestallningar som kan
vara intressanta ar: Vad for resultat ger de regelbundna évningarna som halls ombord?
Planeras tillracklig tid pa sakerhet och nodsituationer? Hur sakra kanner sig besattningen pa
sina uppgifter vid en nddsituation? Vad for lardomar har tidigare olyckor bidragit till?

Anvands traningsmanualen aktivt vid 6vningar med nédutrustningen? Och pa vilket satt?

Slutligen vill jag personligen tacka besattningen ombord p& m/s Adan som varit mycket
tillmotesgaende och hjalpsamma i att bidra med information, kunskap och synpunkter pa
detaljer som &r viktiga. Deras fristaende initiativ for en traningsmanual ar ett tydligt tecken pa
att de varnar om sin egen och fartygets men framfoér allt passagerarnas sakerhet. En stor eloge

till alla inblandade personer!

Huvudfragan som véackte intresset med manualen kvarstar, dvs. om den kommer att komma
till anvandning for nagon ombord i framtiden? Utéver min personliga asikt och endast baserat
pa en analys av svaren i undersékningen kan man komma fram till att den med storsta
mojliga sannolikhet kommer till nytta for ndgon, ndgon gang i framtiden. Det ar ett resultat

jag far kanna mig stolt 6ver. Allt for att sjosakerheten skall tryggas.

18
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BILAGOR

Bilaga 1, Undersokningsformular

Bakgrundsformular for traningsmanual
till M/S Adan

Amnat till besattningen ombord pa skargardsfarjan M/S Adan

1. Hur lange har du tjanstgjort till sjoss?
Markera endast en oval.

1-5ar
6-10 &r
) 11-20 ar
)21-30 ar
) 31-40 ar

40+ ar

2. Har du tjanstgjort ombord pa ett fartyg dar traningsmanual funnits?
Markera endast en oval.
z JJda
) Nej

) Osaker

3. Om du tjanstgjort p& ett sddant som ovan namnt, hade du personligen nytta av en
sadan manual?

Markera endast en oval.

__JdJda

) Nej

Osaker

20



4. Hade du uppskattat en traningsmanual vid din nyanstéllining p4 Adan?

Markera endast en oval.

~ Ja

_ Nej

() osiker

5. Tror du en traningsmanual kan komma till nytta ombord pa Adan?

Markera endast en oval.

JJa
) Nej

() Osaker

6. Vem tror du kan ha nytta av en traningsmanual?

() ordinarie beséttning
() Aterkommande besattning
() Nyanstilld besittning

7. Ovriga kommentarer (valfri)

21



Bilaga 2, m/s Adans Traningsmanual

Training Manual
M/V Adan

4

: y ~Wmmy

Dokumentet innehéller anvindande av
sdkerhetsutrustning, atgarder vid
nddsituationer och hantering av ovrig
visentlig utrustning ombord.
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Forord

Denna manual & amnad att ge en grundlig 6verblick och hantering av fartygets
sakerhetsutrustning. Du som besattningsmedlem ska alltid vara beredd att utféra dina
sakerhetsuppgifter enligt monstrings/alarmlistan. Det ar av stor vikt att vara bekant med
fartygets utrustning.

Manualen &r uppbyggd av bilder med beskrivning som demonstration och utdrag fran
sékerhetsplanen for att visa placering av utrustningen. Da fartygets forliga och aktra deli princip
ar identiska galler foljande regel for att latt orientera sig i manualen: Sédkerhetsplanens utdrag
har alltid den konstruktionsmassiga féren at hoger sida i dokumentet och den
konstruktionsmassiga aktern at vanster sida i dokumentet. D4 vissa utdrag kan vara zoomade
finns en bokstav for att indikera vilket dack utdraget ar ifran. Vid funderingar gallande
utrustnings funktion eller hantering uppmuntras att pa egen vag utforska och prova for att skapa
en erfarenhet om praktisk hantering, med undantag frdn maskineri och utrustning som kraver
aterstallning.
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Fartygsdata

Huvuddata:
Namn: Mv Adan
Call sign: OJUI
IMO-nr: 9236767
Léangd (meter): 63,55
Bredd (meter): 13,70
Djupgéende (meter): 4,50
Bruttodréktighet: 2232
Nettodraktighet: 1455
Hemmahamn: Mariehamn
Byssdad: Astil!sleros Zamakona S.A Bilbao,

Spania

Varvsnummer: 496
Byggnadsar: 2001
Kb Traficom
(Byggd enl. DNV-Klass)
Material skrov: Stal

Material 6verbyggnad: Aluminium / Stal
Totalt antal passagerare: 145

Personbilar: 35

Trailer 4 18 meter: 4

Huvudmaskin : Caterpillar 3412 534 kW | 4

Framdrift: Siemens 1LA8-6PM70-Z 825kW| 2
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Alarmsignaler

Ombord pa fartyget finns sékerutrustning for olika scenarier av nddsituationer. All utrustning
finns placerad pa sakerhetsplanen som finns uppsatti ....., ...... OCH T2

Vid eventuell nédsituation kommer f6ljande alarmsignal ljuda:

Allméant alarm =======

Sju korta atfoljt av ett langt signalljud — vid allmént alarm skall de uppgifter som star
specificerade i musterlistan foljas.

Brandalarm = - - -

Upprepade kort och langt signalljud - vid brandalarm skall de uppgifter som star specificerade
1 musterlistan foljas.

Man 6verbord alarm

Tre langa signalljud - vid man-6verbord alarm skall de uppgifter som star specificerade i
musterlistan foljas.

Overge fartyg alarm

Upprepade langa signalljud - vid 6verge fartyg alarm skall de uppgifter som star specificerade
1 musterlistan foljas.
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Livraddningsutrustning

Ombord finns utrustning for pa ett effektivt och sékert satt hantera de situationer som kan
uppsté ombord. P4 sékerhetsplanen kan man studera placering och information av all
livraddningsutrustning. Fartyget ar utrustad med en snabb beredskapsbét for att undsatta
nodstéallda i vattnet (mer detaljerat under ”man dverbord”). Ett Marine Evacuation System med 6
x 50 personers livflottar for besattning och passagerare vid ett 6vergivande av fartyget.

Nedan féljer en summering av all livraddningsutrustning ombord:

e 2 st. Marine Evacuation System (MES)
Ett evakuerings system dar 6vergivande sker fran passargerarsalongen i form av en
”slide” som leder ner till en uppblast plattform vid vattenytan dar livflottar kan bordas.

e 6 st. Livflotte 50 personer
Traditionella 50 personers livflottar som tillsammans kan rymma 300 personer. Kan
frigoras och bordas i samspel med MES eller individuellt med embakeringslejdare.

e 8st. Livboj (med ljus / med ljus och rok)
Placerade runt om pé fartygets dack for att finnas tillgangliga att kasta i vid man
overbord. Studera sakerhetsplanen for placering av dessa.

e 6 st. Fallskarmsraketer
Kan skjutas upp mot himlen for att uppkalla uppmarksamhet och avsldja position for
omkringliggande. Markt i ett skap pa bryggan.

e Linkastare
Skjuter ivag en lina for att kunna uppratta forbindelse med ett foremal / farkost. Finns i
Safety and Fire room.

e 7 st. Emergency Escape Breathing Device (EEBD)
En flykthyva med syre som i ett rokfyllt omrade kan anvandas for att forflytta sig till
samlingsstationen. Utplacerad runt om i fartyget. Studera sékerhetsplanen for placering
avdessa.

e Snabb beredskapsbat (FRB)
Raddningsbat avsedd attradda nédstallda fran vattnet (mer detaljer under "man
overbord”).

e 2 st.Radartransponder (SART)
Transponder som ger utslag pa X-band (3 cm) radar (mer detaljer under "GMDSS och
VHF radio).

e 3st.VHFradio
Handhallen radio for att uppratthalla kontakt fran livflotte om fartyget 6vergivits (mer
detaljer under ”"GMDSS och VHF radio).
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Hantering av livraddningsutrustning

De tva MES (Marine Evacuation System) som finns ombord ar belagna pa salongdack, vid
vardera sida i salongen. Systemet kan endast aktiveras harifran. | utrymmetkan slide och
livflottar utlésas for att skapa en evakueringslosning fran fartyget. Livflottarna kan dven utlésas
traditionellt och embarkeras med en raddningslejdare, detta kan géras pa bade det forliga och
aktra soldacket pa besattningsdack. Beredskapsbaten embarkeras pa det aktra soldacket pa
salongsdack och sjosatts fran det aktra soldacket pa besattningsdack.

a8

e ]

vl
=N

Livbojar Fast Rescue Boat Livflottar Marine Evacuation System Livbojar
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Livvastar och Raddningsdrakter

Ombord finns livvastar i normal (vuxen), barn och spadbarns storlek. Dessutom finns
raddningsdrakter som ar avsedda for besattningen att
anvanda i beredskapsbaten.

Av de 187 livwvastarnaombord ar:

- 167 forvuxna (160 salongen, 5 bryggan, 2 kontrollrum)
- 16 forbarn (mitten av salongen)
- 4for spadbarn (mitten av salongen)

Ombord finns 7 raddningsdrakter i ett forrad bredvid
maskinmastarhytten.

5 livwastar

7 raddningsdrakter 10 vuxen livvastar

T/

2 livvastar

FUEC TRICAL
QUIPMENT

29



Instruktion livvastar

Nedan foljer instruktion for anvandning av den modell livwvastar som finns ombord. Det
rekommenderas att bekanta sig med anvandandet av vasten.

Fast sidobaltet och
grenremmen, spann at

Ta pavasten som en jacka Dra pé& huvan och spann &t

Klar for anvandning

Nedan foljer instruktioner for anvandning av den modell livwastar som finns ombord avsedd for
spadbarn. Det rekommenderas att bekanta sig med anvandandet av vasten for att kunna
assistera vid en nddsituation.

Oppna klick-selen och Ta p& huvan, fast Fast sidobéltet och Livlinan tillater
vasten remmar, stang knyt snérena att halla kontakt
dragkedjan med barnet
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Instruktion raddningsdrakt

Raddningsdrakterna ar forvarade i ett skap for om maskinmastar-hytten. 4 drékter i olika storlek
hénger ”standby” redo for anvandning och ytterligare 3 drakter ligger oanvanda i skapet.

4 raddningsdrakter (1
Medium, 2 Large, 1 XL)

Drakten tras pa som en Huvan skall ticka ansiktet Handskarna trés pa och
halare for att ej fa vatten i drakten dragkedjan sluter dem
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| drakten finns en inbyggd Det finns aven en Det rekommenderas att
lyftrem for uppvinschning visselpipa med drakten téomma ur luften ur drakten
genom att boja pa knana
och 6ppna upp vid hakan

EEBD (Emergency escape breathing device)

Vid utrymning av ett rokfyllt rum kan en EEBD
anvandas for att sakerstalla en saker
utrymning. Vid anvandning skall flykthuvan
tras pa enligt beskrivning pé bilden till hoger.
Det beréknas att mangden luft skarackaica
10-15 minuter vid normal andning. Darav ska
rokdykande slackning och raddning
nodvandigtvis ej genomféras med dessa,
endast utrymning!

Det finns en EEBD i varje hytt och dess status
kan kontrolleras genom att avlasa trycket pa
mataren pa framsidan av vaskan dar trycket
skall ligga mellan 200 och 220 bar
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MES (Marine Evacuation System) instruktioner

Tillvagagangssiéttet for de tva system ombord &r identiska, nedan féljer bilder fran MES 1
(babord sida). Utldsande av systemet ar valdigt simpelt och det kravs endast ett steg for att
starta processen och uppblasningen av enheten. Det réda handtaget sitter pa framsidan och ar
lattatkomligt nar dorrarna 6ppnats. Efter handtaget ryckts faller enheten ut och bildar en
plattform pé sidan av fartyget. En ”slide” bldses upp och leder ner tillen uppblast plattform vid
vattenytan, frdn denna ska livflottarna bordas. Vid evakuering ska antalet personer tasi
beaktande for att avgora antalet livflottar som ska anvéandas, bedémningen ska géras med god
marginal.

Dorrar till ’lMES-ROOM” Handtag for utlosning Internkommunikation

Féljande instruktioner finns inuti "MES-ROOM?”. Har finns bildbeskrivning éver handelseférlopp
vid evakuering med MES och instruktioner for utlosning av livflottar.

Bildbeskrivning av Instruktion fér utlésande Instruktion fér utlésande
héandelseforlopp av flottar i ”"MES-ROOM” av flottar manuellt pd dack
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Livflottar utlosande fran MES

For att frigora livflottar vid MES enheten skall de handpumpar
som sitter i ena hornet anvandas. Vid frigoring av flottar ska
flotte nummer 1 alltid anvandas forst, darefter 2 och sist 3.
Flottarnas nummer ar markta pa handtagen. P4 handpumpens
undersida sitter ett kulhandtag med en sakerhetssprint som ska
dras ut for att tilldta manuell pumpning, darefter ska
kulhandtaget dras ned och upp tills livflotten har frigjorts.
Flotten utloses sedan vid den uppblasta plattformen vid
vattenytan genom den marka ”quick release” linan.

Handpump for frigérande
av livflottar

Livflottar utlésande fran dack (traditionellt)

Vid evakuering ska antalet personer tas i beaktande for att
avgora antalet livflottar som ska anvandas, bedomningen ska
goras med god marginal. Borja alltid med flotte nummer 1.

For att utldsa livflottar pa dack méste surrningen tas bort fran
flottcontainern (varje flotte &r surrad individuellt, montering av
hydrostat ar likadan pa alla flottar). Darefter faller
flottcontainern ner i vattnet. Flotten utloses darefter genom att
rycka i den roda linan som sitter kvar i flottstallningen.

Frigorande pa detta satt kan ses som reserv om handpumparna
i ’7MES-ROOM?” ej fungerar. Om hela MES systemet &r ur
funktion kan livflottarna sedan bordas med hjalp avden
embarkeringslejdare som finns bredvid flottstallningen.

Flottstallning

Surrning Utlosningslina Embarkeringslejdare
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GMDSS och VHF radio

Utover de radioapparater amnade for kommunikation (UHF-radio) ombord finns dven VHF-radio
som vid skall anvandas vid nddsituationer for kontakt med raddningsenheter. Tre radioenheter
finns stationerade pa kommandobryggan, uppdelade i de 3 pulpeter som finns. Utéver de
stationara finns 3 handhallna VHF radio, dessa ar placerade bakom séakerhetspulpeten pa
styrbord sida. Varje radioenhet har utéver det aktiva batteriet ett oanvant fulladdat batteri som
vid nédsituation ska medtas.

Pa bryggan finns radartransponder som skall medtas vid dvergivande av fartyg, detta sa
raddningsenheter lattare ska kunna lokalisera de nddstéllda pa en X-band (3 cm) radar. Det
finns 2 radartransponder ombord, placerade i akterkanten vid bada dorrarna som leder ut.

Stationar VHF-radio Ej anvant batteri Handhallen VHF-radio
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Atgarder vid 6vergivande av fartyg

10.
11.
12.
13.

14.

Ge ALARM, samla beséttningen
Gor nddanmalan till MRCC samt MAYDAY

Fartygets befalhavare leder verksamheten ombord och bestammer om atgarderna
tillsammans med eventuellt narvarande myndighet

Tag med hand VHF och behéll VHF kanal 16 och informera andra fartyg i farleden
Stoppa huvudmaskin innan dvergivandet av fartyget

Sjosatt skeppsbéaten och livflottar enligt uppgjord arbetsfordelning.

Se till att fartyget ar evakuerat innan dvergivande av fartyget

Aktivera och tag med all tankbar radioutrustning i skeppsbéat/flotte.

Tag med dagbok och annan nédvandig dokumentation

Efter 6vergivande, forsok hélla alla raddningsfarkoster s nara varandra som mojligt.
Ge forsta hjalp vid behov

Vara i kontinuerlig kontakt med MRCC och landorganisationens beredskapsgrupp

| en evakueringssituation skall en lista goras 6ver evakuerade samt skadade personer
bor prioriteras

Samla all fakta om handelsen

ALLMANT ALARM

Alarm Sju pd varandra Korta ljud féljda av ett lingt ljud avgivna med vissla
Vid allmiint Befiilhavaren skoter kommunikationerna frin bryggan
alarm: Ovriga besiittningen samlas vid samlingsstationen

Interna kommunikationer skits via VHF-handradio kanal 17
Uppgifter vid allmiint alarm:

Befilhavare For befilet pa bryggan, skiter extern och intern kommunikation,
informerar passagerarna

Maskinchef Kontrollerar att passagerarna tar pa sig livviistarna.
Utrymmer och siikrar maskinrummet, lser ut MES-systemet och
sjositter riddningsflottar.

Vaktman 1 Utrymmer och siikrar passagerar- och besiittningsutrymmen, bildiick,
bistir passagerarna
Vaktman 2
Bitforare MOB-bit
Sjositter MOB-bit efter order frin befilhavaren
Bistdr passagerarna

Overgivande av fartyget:  Signal om 6vergivande av fartyget bestir av upprepade linga ljud
med fartygets vissla.

Sjbsiittning av riddningsflottar och batar verkstills pa
befilhavarens order
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Man overbord - Livbojar

Ombord finns livbojar utplacerade pa fartygets 6ppna dack for att vid man éverbord snabbt
kunna slangas i sjon och undsatta personen i vattnet. Bojarna kan vara utrustade med blinkande
ljus och roksignal. Det finns tva s.k. "MOB-bojar” ombord, placerade pé varsin bryggvinge,
dessa ar forsedda med ljus och roksignal. Ovriga bojar har endast ljussignal.

Livboj med ljussignal Livboj med rok och ljussignal Sprint for frigéring av ”"MOB”

boj, endast bryggdack

37



17

Man overbord — FRB

Beredskapsbéaten (FRB) kan sjoséattas lokalt frAn mandverplats pa ”crew deck” och ifrén
bryggans aktra mandverpulpet. Vid stromlost fartyg kan FRB sjosattas helt manuellt.

o 5

o
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Man overbord - Sjosattning FRB ombord

Koppla ur laddkabeln och
forvara den pa ”crew deck”

Sakerstall att fanglinans krok Ta bort sakerhetskatting Ta bort sakerhetssprint da
arilast lage (akterkant av lyftkrok) baten ar helt sjosatt
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Man overbord - Start FRB

a4 8

Manéverplats Vrid huvudstrombrytare for Tryck pa "ON/OFF” knappen
att ge baten strom for att satta pa tandningen

Manoverspak for vattenjet Da lyftvajern &r slack och

att starta motorn baten ari sjon frigors
lyftkroken av denna pedal

Fanglinan lossas genom att
draidettarep

Fanglinan bor nu vara spand
och FRB "bogseras” avAdan
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Man overbord - Lyftning FRB ombord

Kontrollera att Kroka i fanglinan och las L&t fanglinan bli spand och
sakerhetssprint ar fast frigéringsmekanismen kroka i lyftkroken

Lyft baten fri frn vattnet, Lyft baten i davertbadden

observera att kroken &r l&st

Fast surrningarna och

sakerhetskatting Vrid av huvudstrombrytare Anslut laddkabeln
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Man 6verbord - Sjosattning/lyftning FRB fran bryggan

FRB kan endast sjosattas fran den aktra manoéverpulpeten. Fran mandéverpositionen har
operatoéren efter bordning pa ”saloon deck” ingen sikt av baten och far darefter forlita sig pa den
kamera som visar utsidan.

P o BT T T
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Atgarder vid man 6verbord

1. Vittnen skall kasta en livboj med ljus och réksignal 6verbord och/eller nadgot annat
foremal som latt kan observeras och underlattar lokalisering av platsen dar nédgon gatt
overbord.

2. Informera bryggan och befalhavaren
3. Aktivera GPS:ens "MOB” funktion.
4. Ge ALARM

5. |6ppetvatten gors s.k. "Williamsons turn”. | skargarden med trdnga farleder stoppas
framfarten pa basta satt som situationen tillater.

6. Informera alla ombord om situationen for att ha flera som kan lokalisera personenii
vattnet.

7. Kontrollera positionen

8. Varsko andra fartyg i narheten

9. Gor skeppsbaten klar for anvandning.

10. Informera kontoret vid behov

11. Tag reda péa vattentemperaturen och 6vervag chansen for att personen skall 6verleva.
12. Forbered forsta hjalp-insats.

13. Informera alla som kontaktats d& personen aterfunnits och aterkalla nédmeddelandet

VID BEHOV: INFORMERA OCH GE KONTINUERLIG INFORMATION TILL PASSAGERARE
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Brandutrustning

Ombord finns olika medel for att bekdmpa och avgransa en brand. P& sékerhetsplanen kan man
studera placering och information av all brandutrustning. Fartyget ar utrustad med fasta

slackningssystem som kan fjarrstyras frdn en ”Smart Chief” enhet. Brandsléackare finns
utplacerade runt om i fartyget for att anvandas som en snabb forsta insats.

Nedan foljer en kort summering av all brandutrustning ombord:

Brandslackare:

Utplacerade runtom i fartyget, finns med olika slackmedel (Skum, Pulver och Koldioxid)
Brandslackning fran brandpost med brandpump:

Vatten till brandpost med hjalp av primara eller sekundara brandpumpen. Start / stopp
av brandpump samt ventiler tills brandposterna, sker normalt fran ”Smart Chief”
Brandslackning fran brandpost med sprinklerpump:

Vatten till brandpost med hjalp av sprinklerpumpen. Start/ stopp av sprinklerpump samt
ventiler till brandposterna, sker normalt fran ”Smart Chief”

Brandslackning fran brandposter med ballastpump:

Vatten till brandpost med hjalp av ballastpumpen. Start / stopp av ballastpump samt
ventiler tills brandposterna, sker normalt fran ”Smart Chief”

Skumanléaggning och sprinkler pa bildack:

Bildacket ar uppdelat i fyra sektioner, 1 sektion i var &nda med 6 dysor per sektion samt
tva mittsektioner med 3 dysor i varje sektion.

Brandslackning fran brandpost med skum:

Start / stopp av sprinklerpump sker normalt fran ”Smart Chief”

Brandslackning fran sprinklerdysor med skum:

Start / stopp av sprinklerpump samt sektionsventiler, sker normalt fran ”Smart Chief”
HI-FOG Vattendimma

Hogtryckssprinklersystem med mycket lag vattenférbrukning under slackning (7-25 liter
per minut). Tacker inredning och maskinrum

Rokdykarutrustning

4 st. rokdykarutrustningar fordelade pa 2 stationer (Fire and Safety Room och férliga

soldacket pa ”saloon deck”)
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Hantering av brandutrustning

Rokdykarutrustningen hittas vid brandstationerna (2), primara stationen ar belagen pa ”"crew
deck” bredvid trappan som leder till kommandobryggan.

=i
5 20 25 3

“ e A ]

A\ AT
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Sekundara brandstationen ar belagen pa ”saloon deck” vid det forliga soldacket

(passagerarsidan).

En brandstation skall innehalla féljande utrustning (beskrivet utifrdn brand och
sakerhetsplanen)

Brandmansutrustning

- Andningsmak med 3001 komprimerad luft.

- ©pcs reservflaskor med komprimerad luft.

- Brandsdkra Kldder, Stovlar, Hjdlm,
handskar, biélte och sdkerhetslina

- Lampa med Batterl

-  Brandyxa
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Brandslackare

Ombord finns olika typer av brandslackare utspridda éverallt pa fartyget. Syftet med dessa &r att
kunna inleda en férsta insats mot en brand vilket i ett tidigt stadie kan slédcka branden. De 3 olika
sorter som finns ombord lampar sig till olika material och &ar utplacerade strategiskt pa fartyg.

Instruktioner om hanterande och information sitter pa sidan av varje slackare. For att enkelt
avgora verkningsgrad for olika material finns en bokstavsskala mellan A och F. Ombord finns
brandsléackare som tacker nagon/nagra utav A, Boch C.

- A-glodbrand. Brand i fibrosa material sdsom tra, papper och textil.
- B -vatskebrand. Brand i brannbara vatskor som till exempel bensin eller olja.
- C-gasbrand. Brand igasol, stadsgas med mera.

Det ar av stor vikt att vara bekant med placeringen av sléackare ombord for att vid en forsta insats
snabbt bekdmpa branden da varje sekund réknas. Alla slackare finns markerade pa
sakerhetsplanen.

i

Pulversléackare (A, B, C) Koldioxidslackare/Co2 (B)

Skumslackare (A, B)
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Rokdykarutrustning instruktion

Andningsmask (tack huvan) Hjalm med hogtalare Brandradio 1 &2
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Satt pa och anslut
brandradio

Satt pa och anslut
brandradio

27

Tryckin réda knappen for att
hindra luftflode fran paketet

Oppna luftpaket endast om
luftflodet ar avstangt med
roda knappen

Forin munstycket i masken
sa det klickar till, finns ej
frilage nar munstycket ari

Lufttillforsel kan aktiveras
manuellt genom att svarta
knappen trycks in
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Frilage steg 1 Frilage steg 2

Lufttillforsel kan aktiveras
automatiskt genom att dra
ett andetag i masken

Frilage aktiveras genom att
trycka in roda knappen...
(luftflodet stoppas)

...och sedan trycka ner svarta
reglaget och dra ut
munstycket fran masken

Kemdrakt

Vid eventuellt spillage av kemikalier ska kemdrakt anvandas vid sanering och bekampning. |
brand-och sakerhetsrummet finns tva uppsattningar av kemdrakter, kompletta med
gummistovlar och heltackande drakt i form av 6verdel, underdel och handskar.

VN
AL

Drakter finnes i brand och Brand och sakerhetsrummet Skap for tva uppsattningar av
sakerhetsrummet kemdrakter
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Brandpump / vatten pa dack — Smart Chief start

Ombord finns tva brandpumpar, en i det konstruktionsmaéssigt forliga maskinrummet och en i
det konstruktionsmassigt akterliga maskinrummet. Pumparna kan startas manuellt pa plats och
automatiskt via programmet ”Smart Chief”, &tkomst till ”’Smart Chief” finns pé fyra datorer
ombord. Datorerna finns i kontrollrummet, pa bryggan och i bade forliga och akterliga
”Switchboard Room”.

A

e T
‘}'.‘l' S

= --.1;1, R .:.'_.,._5
) ,ﬁf‘f‘, B

Smart Chief-dator ”"Wash down” under ”Bridge”

Klicka for att 6ppna ventil Klicka for att starta pump Identiska steg for forliga sidan
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Brandpump / vatten pa dack — Manuell start

Notera att uppsattningen och instruktionerna ar identiska for forliga och aktra delen av fartyget!

Den ventil som maste 6ppnas for att
o6ppna brandlinan kan 6ppnas
manuellt i ”Switchboard Room”,
ventil ”’BCI-37” i Smart Chief.

Ventilen finns mot utsidan av
WT-dorren till ’Engine Room”

Indikering av ventilen (closed
/ open) finns pa undersidan

Vrid svarta ratten for att
oppna ventilen

Panel for brandpump med Vrid reglage fran "Auto” till
indikeringslampor ”"Man” for start av pump
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Brandpump / vatten pa dack — Slang och brandpost

Ombord finns 13st. 15-meters slangar och 13st. vattenposter i nara anslutning till slangarna.
Placeringen av dessa gar, likasom for all utrustning, att lokalisera pa brand och
sakerhetsplanen.

Brandslang, stralrér och Ena andan kopplas i posten
kopplingsnycklar och béada lasningarna dras &t

Bl

Andra anden kopplasii Vattenposten vrids pa
stralréret och bada moturs for att 6ppna flodet

l&sningarna dras at
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Alternativa brandbekampningsmedel

Ombord finns, utdver det traditionella slackningssystemet som ovan beskrivet, brandskum och

ett sprinklersystem for att bekdmpa brander ombord. Det finns dven alternativa satt att fa tryck
och vatten i brandlinan som ex. med ballastpump och sprinklerpumpen. Anvandningen av
ovannamnd utrustning finns ej beskriven i denna manual utan det uppmanas att bekanta sig och
personligen fa forstadende av funktionen da de ar fartygsspecifikt och kraver mer
bakgrundsinformation.

Atgarder vid brand

Ombord till sjoss

1.

2.

10.

11

12.

13.

14.

15.

Ge alarm och informera bryggan

Samling vid brandstation. Kontrollera att alla ar pa plats

Organisera brandgruppen

Lokalisera branden och beslut om bekampningsmetod

Uppskatta mojlig utveckling av branden och méjligheterna att fa branden under kontroll

Vidtag nédvandiga atgarder, stang dorrar och brandspjall, stoppa flaktar, reducera
farten, eventuellt stoppa motorerna for att reducera luftstrommar, andra kurs for att
bekampa elden pa lovartsidan. Angrip elden med vinden i ryggen.

Begransa elden genom att kyla omgivningen, angrip elden, avwag att anvanda CO2.
Ifall fartyget inte klara sej med egna resurser ges nodalarm.
Informera kontoret.

Vara i kontinuerlig kontakt med MRCC, beredskapsgruppen och av MRCC utsedd OSC

. Fartygets brandchef leder slackningsarbetet i ndra samarbete med fartygets befalhavare

som leder ovrig verksamhet ombord.

Kontrollera att inget farligt amne finns i branden eller dess narhet, sdsom giftiga amnen,
bréannbara gaser, explosivt material etc.

Fartygets befalhavare beslutar om evakuering och arrangerar den tillsammans med OSC
och MRCC

| en evakueringssituation skall en lista uppgoras over evakuerade samt skadade
personers prioriteringsordning bor noteras.

Informera alla som kontaktats efter att branden har slackts och aterkalla
nédmeddelandet.

INFORMERA OCH GE KONTINUERLIG INFORMATION TILL PASSAGERARE
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BRAND

Alarm

Upprepade korta och linga signaler med vissla och larmklockor

Vid brandalarm: Befilhavaren skoter kommunikationerna friin bryggan

Plats och orsak for brandlarmet undersioks

Vid brand samlas évrig besiittning vid brandstationen

Interna kommunikationer skits via VHF-handradio kanal 17
Passagerar- och besiittningsutrymmen evakueras alltid vid brandlarm.

Uppgifter vid brandalarm:

Befilhavare For befilet pa bryggan, skiter externa och intern kommunikation,
informerar passagerare

Maskinchefen Brandchef, leder slickningsarbetet frin fartygets brygga
Stiinger vattentita dérrar och brandspjill
Startar brandpump samt léser ut Hi-Fog sliickningen

Vaktman 1&2 Rikdykargrupp
Tar VHF med sig frin bryggan. Besiittningen samlas vid fartygets
brandstation.

Slicker, utrymmer och sikrar passagerar- och besiittningsutrymmen,
bistir passagerarna
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Atgarder och hantering vid kollision

s

10.
11.

12.

13.
14.

15.
16.

17,

Ge ALARM, samla beséttningen

Gor nédanmalan tillMRCC

Overvag mojligheterna att vid behov lamna fartyget

Etablera kontakt med det andra fartyget och utbyt information av vikt
Erbjud om mojligt din assistans till det andra fartyget

Samla all fakta om héndelsen

Uppdatera vid behov fartygets position och ha den tillhands vid radiopanelen eller andra
nodsandare

Utvardera risken for nedsmutsning, vid sddana fall se SOPEP manualen
Kontrollera stabiliteten

Informera kontoret

Vara i kontinuerlig kontakt med MRCC och landorganisationens beredskapsgrupp

Fartygets befalhavare leder verksamheten ombord och bestammer om &tgarderna
tillsammans med eventuellt ndrvarande myndighet

Meddela vid behov andra fartyg i nérheten

Om fartyget ar i sjunkande kondition sandes meddelande MAYDAY och all nédutrustning
aktiveras

Overvag strandning

Fartygets befalhavare beslutar om evakuering och arrangerar den tillsammans med OSC
och MRCC

| en evakueringssituation skall en lista goras 6ver evakuerade samt skadade personer
bor prioriteras

INFORMERA OCH GE KONTINUERLIG INFORMATION TILL PASSAGERARE
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Atgarder och hantering vid grundstétning

1.

10.

11.

12.

13.

14

15.
16.

17.

18.

Ge ALARM, samla beséttningen

Goér nédanmalan tilMRCC

Overvag att stoppa maskin och dvervig att ankra

Stang dorrarna

Behall VHF kanal 16 och informera andra fartyg i farleden

Tand décksbelysningen

Pejlatankar och bilgar och kontrollera om det finns lackor

Kontrollera stabiliteten

Kontrollera om oljelackage och informera MRCC vilken typ av utslapp.
Informera kontoret

Vara i kontinuerlig kontakt med MRCC och landorganisationens beredskapsgrupp

Fartygets befalhavare leder verksamheten ombord och bestammer om atgarderna
tillsammans med eventuellt ndrvarande myndighet

Meddela vid behov andra fartyg i narheten

. Om fartyget ari sjunkande kondition sandes meddelande MAYDAY och all nédutrustning

aktiveras
Overvag strandning

Fartygets befalhavare beslutar om evakuering och arrangerar den tillsammans med OSC
och MRCC

| en evakueringssituation skall en lista goras 6ver evakuerade samt skadade personer
bor prioriteras

Overvag ytterligare atgarder for att minska ytterligare skador

INFORMERA OCH GE KONTINUERLIG INFORMATION TILL PASSAGERARE
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Atgarder och hantering vid sjukdomsfall

s

10.

5 [N

Informera Befélhavaren.

Pabarja akut forsta hjalp behandling. Stoppa eventuellt blodflode, flytta inte
patienten om det inte ar absolut nédvandigt.

Kalla pa hjalp fran andra beséattningsmedlemmar.

Kontakta lokala sjukvéardaren.

Kontrollera om sjukvards kunnig person finns bland passagerare.

Overvag behandling ombord.

Overvag medicinsk radgivning fran sjukhus eller lokala sjukvardaren.
Kontakta omedlbart sjuktransport vid svara fall.

Om medicinsk radgivning begarts, forbered féljande information under tiden:

Allmant tillstdnd

Puls

Blodningar

Pupillernas storlek
Temperatur/svettningar

Om fartyget ar i sddan position att snabb hjalp ej gar att fa och befalhavaren bedémer
patientens liv ar i fara skall helikopter kallas till fartyget via narmaste raddningscentral
ellervia VTS.

Dokumentera och skriv rapport.

VID BEHOV: INFORMERA OCH GE KONTINUERLIG INFORMATION TILL PASSAGERARE
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Sjukbar hopfalld Sjukbar utfalld Placering av sjukbar
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