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JALANKULUN, PYORAILYN JA
PYSAKKIEN JARJESTELYT
PORRASTETUISSA
LITTYMISSA

Porrastettavien liittymien maara on kasvussa Suomen maantieverkolla.
Taajamien ulkopuolella niiden haasteena on havaittu olevan puutteelliset tai
puuttuvat jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt. Taman opinnaytetydn tavoitteena oli
selvittaad, millaisia jalankulku-, pyoraily- ja pysakkijarjestelyita voidaan soveltaa
maaseutualueiden porrastetuissa liittymissa. Tyo toteutettiin osana Destian
laatimaa yhteysvaliselvitysta valtatie 10:lle Turku—Forssa-valille ja tyon tuloksia
hyodynnetaan liittymien jatkosuunnittelussa. Tutkimuksen kohteena olivat kolme
nelihaaraliittymaa valtatie 10:n varrella, joille laadittiin yhteysvaliselvitystasoiset
porrastetut littymasuunnitelmat.

Tyon tutkimusmenetelmina kaytettiin kirjallisuustutkimusta, jossa hyddynnettiin
suunnitteluohjeita, lainsaadantoa, aiempia tutkimuksia seka toimeksiantajilta
saatuja aineistoa. Lisaksi kaytettiin onnettomuustilastoja, paikkatietoaineistoja,
kaavojen maarayksia, ja asiantuntijakeskusteluja kaytiin.

Tyon tuloksena syntyi kolme esiselvitystasoista liittymasuunnitelmaa, joissa
nelihaaraliittymat porrastettiin ja varustettiin turvallisiksi todetuilla
pysakkijarjestelyilla, jalankulku- ja pyorailyvaylilla seka turvallisilla ajoradan
ylitysratkaisuilla. Tulokset osoittavat, etta hyvin suunnitellut ratkaisut parantavat
turvallisuutta ja edistavat kestavaa liikkkumista haja-asutusalueilla, mutta vain
rajoitetuin ratkaisuin.
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PEDESTRIAN, CYCLING AND BUS STOP
ARRANGEMENTS AT STAGGERED
INTERSECTION

The number of staggered intersections is increasing on Finland’s highway
network. Outside urban areas, a key challenge associated with these
intersections is the lack of pedestrian and cycling arrangements. The objective
of this thesis was to examine which types of pedestrian, cycling, and bus stop
arrangements can be applied to staggered intersections in rural areas. The
study was conducted as part of a corridor assessment prepared by Destia for
Highway 10 between Turku and Forssa. The results of this thesis will be utilized
in the continued planning of the intersections. The research focused on three
cross-intersections along Highway 10, for which staggered intersection designs
were created at the corridor assessment level.

The research methods included a literature review drawing on design
guidelines, legislation, previous studies, and data provided by the client
organizations. In addition, accident statistics, geospatial data, zoning
regulations, and expert discussions were utilized.

The outcome of the thesis consists of three preliminary-level intersection plans,
in which the cross-intersections were converted into staggered layouts
equipped with bus stop arrangements, pedestrian and cycling paths, and safe
road crossing solutions, all identified as safe practices. The findings suggest
that well-designed solutions can improve traffic safety and promote sustainable
mobility in sparsely populated areas, although only through limited
interventions.



Keywords:

traffic planning, road junctions, rural areas, traffic safety, pedestrian traffic,
bicycle traffic, public transport stops



Sisalto

Sanasto
1 Johdanto

2 Porrastettu liittyma

2.1 Porrastetut liittymat Suomessa

2.2 Porrastettujen liittymien suunnittelu
2.2.1 Suunnitteluperiaatteet
2.2.2 Porrastuksen suuntaus
2.2.3 Liittyman kanavointi

2.3 Porrastetun liittyman turvallisuus

3 Jalankulun, pyorailyn ja pysakkien jarjestelyt

3.1 Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ajoradan ylitysjarjestelyt
3.2 Kaytetyt jarjestelyt porrastetuissa liittymissa

3.3 Linja-autopysakkien suunnitteluperiaatteet

3.4 Linja-autopysakkien sijoittaminen

3.5 Suojaamattomien tienkayttajien riskit porrastetuissa liittymissa

4 Valtatie 10 Turku — Forssa yhteysvaliselvitys
4.1 Suunnittelualeen nykytilakuvaus
4.2 Jalankulku ja pyoraily suunnittelualueella

4.3 Suunnittelualueen turvallisuus

5 Suunnitteluratkaisut tarkasteltaviin kohteisiin
5.1 Vt 10:n ja Hameen Harkatien liittymaalue, Tarvasjoki
5.1.1 Vaihtoehto 1 — Miniporrastus
5.1.2 Vaihtoehto 2 — vasen-oikeaporrastus
5.1.3 Vaihtoehto 3 — oikea-vasenporrastus
5.2 Vt 10:n ja maantie 224:n liittymaalue, Marttila
5.2.1 Vaihtoehto 1 — oikea-vasenporrastus
5.2.2 Vaihtoehto 2 — laajempi oikea-vasenporrastus

10

11

13
15
16
16
17
19
21

24
25
29
30
33
36

38
39
41
42

43
44
48
49
51
52
58
60



5.2.3 Vaihtoehto 3 — vasen-oikeaporrastus 61

5.3 Vt 10:n ja maantie 2260:n liittymaalue, Koski TL 61
5.3.1 Vaihtoehto 1 — oikea-vasenporrastus 65
5.3.2 Vaihtoehto 2 — vasen-oikeaporrastus 66

5.4 Suunnitteluratkaisujen analysointi 68
5.4.1 Tarvasjoen liittyma 68
5.4.2 Marttilan liittyma 69
5.4.3 Koski TL:n liittyma 71

6 Johtopaatokset 73

Lahteet 76

Liitteet

Liite 1. Jalankulku- ja pyoraliikenteen nakemaalueiden mitoitus
Liite 2. Linja-autopysakkityypit

Liite 3. Vaistotilan ja kaantymiskaistojen mitoitus

Kuvat

Kuva 1. Tasoliittymien perustyypit..........coooeiiiiiii e, 14
Kuva 2. Porrastettu littyma. .............ouuiiiiiiiiiiiiii 15
Kuva 3. Hennijoentien ja Kangastien porrastettu liittyma Helsingintiella. .......... 18

Kuva 4. Haukantien ja Kusnintien muodostama porrastettu liittyma Turuntiella 19
Kuva 5. Kanavoidut littymat kolmihaaraliittymissa. ...............cooviiiiiiii e, 20
Kuva 6. Vasemmalle kaantymiskaistat rinnakkain ja perakkain oikea-
vasenporrastetussa littymassa...........ooooooiiiiii 21
Kuva 7. Ajoradan rakenteellinen ylityspaikka keskisaarekkeella toteutettuna...27
Kuva 8. Ajoradan ylityspaikka ilman rakennetta............cccccccooiiiiiiiicin 28
Kuva 9. Sulkualue, jossa sulkuviivat katkaistaan jalankulku- ja pyoraliikenteen
ajoradan ylityspaikan kohdalla ... 28



Kuva 10. Eritasojarjestely porrastetussa liittymassa .............coeiiiiiiiiiieneennnn, 29
Kuva 11. Paasuunnan jalankulku- ja pyoravayla toteutetaan suoraksi 20 m
ennen ajoradan ylitysta ja jalankulku- ja pyoravaylan keskinainen risteys
sijoitetaan riittavan etaalle ajoradan ylityksesta ............cccooo 30
Kuva 12. Ohje pysakkityypin valintaan tieympariston, nopeusrajoituksen ja
likenteen koostumuksen perusteella. ............ccoooeiiiiii 32
Kuva 13. Esimerkkeja pysakkilevennyksen toteutustavoista liittyman jalkeen. .34
Kuva 14. Esimerkkeja pysakeista kolmihaaraliittyman jalkeen ......................... 35

Kuva 15. Esimerkkeja ennen liittymaa sijoitetuista pysakeista ja niiden

etaisyyksia liittyman tulohaaran keskikohdasta................cccoviiiiiiiiiiien s 36
Kuva 16. Yhteysvaliselvityksen suunnittelualue mustalla...............ccccccceeeeee. 38
Kuva 17. Tiesuunnittelun vaiheet ... 39
Kuva 18. Liikennemaaran (KVL) jakautuma valtatie 10:lla...............ccccccceeee 40
Kuva 19. Jalankulun ja pyorailyn sijoittuminen valtatie 10:lla............................ 41

Kuva 20. Poliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet aikana 2020-2024......42
Kuva 21. Nakemaalueet ajoradan ja jalankulku- ja pyoravaylan risteyksessa,

kun kohteessa on suojatie ja ajoneuvon kuljettaja on vaistamisvelvollinen....... 43

Kuva 22. Tarvasjoen liittyman sijainti valtatie10:lla. ...............ccccooeiiiiiii . 45
Kuva 23. Tarvasjoen suunnittelualue. ............cccooooiiiiiiiii e, 45
Kuva 24. Tarvasjoen liittyman KVL ja KVLRAS ..........oouiiiiiiiiiiiiis 46
Kuva 25. Varsinais-Suomen voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelma

Tarvasjoen littymaalueella..............ooouiiiriii e 47
Kuva 26. Miniporrastuksen liittymasuunnitelma Tarvasjoella............................ 49
Kuva 27. Vasen-oikeaporrastuksen liittymasuunnitelma Tarvasjoella............... 50

Kuva 28. Linja-autopysakkien sijoittuminen vaistétilalla varustetussa

kolmihaaraliittyMasSa........ccouuiiiii e 51
Kuva 29. Oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma Tarvasjoella .............. 52
Kuva 30. Marttilan liittyman sijainti valtatie 10:1& ..............ccccoois 53
Kuva 31. Marttilan liittymaalue ...............euueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 54
Kuva 32. Marttilan liittyman KVL ja KVLRAS ... 54

Kuva 33. Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelma Marttilan

Y MAAIUEEIIA ... 55



Kuva 34.
Kuva 35.
Kuva 36.

nahden.

Kuva 37.
Kuva 38.
Kuva 39.
Kuva 40.

Kuva 41

Kuva 42.
Kuva 43.
Kuva 44.

Kuva 45

Tiipilan teollisuusalueen asemakaavoitettu alue...................ccc.c.... 56
Portin palvelualueen yleissuunnitelma.............ccccoooeiiiiiiiin e, 57
Pysakkien ja jalankulku- ja pyoravaylan sijoittuminen alikulkuun
............................................................................................................. 59
Oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma Marttilassa. ............... 59
Laajemman oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma................ 60
Vasen-oikeaporrastuksen liittymasuunnitelma Marttilassa................. 61
Koski TL liittyman sijainti valtatie 10:11a. ... 62
. Koski TL:n liittymaalue. ..., 62
KVL ja KVLRAS Kosken liittymaalueella............cccccccoeeiiiiiiiiiiiiiinnn. 63
Koski TL keskustaajaman osayleiskaava...........cccccccceevviiiiiiiiiinennnnnn. 64
Oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma Koski TL.................... 66

. Vasen-oikeaporrastuksen liittymasuunnitelma Koski TL . .................. 67



Sanasto

keskisaareke

liityntapyoraily

liityntapysakointi

mitoitusnopeus

saattoliikenne

sulkuviiva

tierekisterin solmu

Suojatien kohdalla ajokaistojen valissa sijaitseva
elementti, joka helpottaa ajoradan ylittamista
(Tiehallinto 2001)

Linja-autopysakin laheisyyteen on jalankulku- ja
pyorailyvaylien lisaksi jarjestetty pyorapysakainti
(Tiehallinto 2003)

Linja-autopysakin laheisyydessa on ajoneuvoille
jarjestetty pysakointipaikka. Liityntapysakointialueeksi
sopii myos laheisen huoltoaseman tai liikerakennuksen

tontin pysakointialueet (Tiehallinto 2003)

Mitoitusnopeudella tarkoitetaan nopeutta, jota
kaytetdan suuntauksen geometristen
minimielementtien maarittelyssa ja joka ottaa
mahdollisimman hyvin huomioon ajoneuvojen todelliset

tienopeudet (Liikennevirasto 2013)

Matkustajien saattaminen henkildautolla pysakille.
Saattoalueena toimii linja-autopysakki ilman
erityisjarjestelyita, jos matkustajan jatto tapahtuu muuta

likennetta vaarantamatta (Tiehallinto 2003)

Yhtenainen ajokaistojen valissa oleva valkoinen viiva.
Ajoneuvo ei saa ylittaa ajosuunnalleen tarkoitettua

sulkuviivaa tai ajaa sen paalta (Vaylavirasto 2020b)

Tierekisterissa merkitdan solmupiste kohtaan, jossa
samassa sijainnissa olevat tieosoitteet kohtaavat.
Solmupiste antaa tieverkon osille maantieteellisen
sijainnin (Vaylavirasto 2020c)
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1 Johdanto

Toimiva ja turvallinen tieverkko on keskeinen osa Suomen liikennejarjestelmaa.
Siksi sen kehittdminen vastaamaan liikenteen tarpeita ja maankaytdén muutoksia
on erityisen tarkeaa. Tieverkon kehittamisessa liittymien sujuvoittaminen on
merkittavaa, ja erityisesti nelihaaraliittymat on tunnistettu liikkenneturvallisuuden
kannalta ongelmallisiksi suuren konfliktipistemaaransa vuoksi. Nykyajan
likennesuunnittelun tavoitteena on nelihaaraliittymien poistaminen tai niiden
muuttaminen porrastetuiksi liittymiksi, joissa nelihaaraliittyma korvataan

kahdella toisistaan erillaan sijaitsevalla kolmihaaraliittymalla.

Kestavan liikkumisen huomioiminen ei ole mydskaan nykypaivan
likennesuunnittelussa enaa pelkka lisa, vaan tarkea osa liikkenteen
kokonaisuutta. Tama nakyy laajasti nykypaivan likennesuunnittelussa
jalankulku- ja pyoraverkostojen parantamisena ja myos joukkoliikenteen
kehittamisena. Taajamien ulkopuoliset alueet jaavat kuitenkin tasta kehityksesta
helposti jalkeen alhaisempien liikennemaarien ja asukastiheyksien vuoksi.
Taajama-alueiden ulkopuolella porrastettavien liittymien haasteina onkin todettu
puutteelliset tai kokonaan puuttuvat jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyt,
jotka mahdollistavat ajoratojen turvalliset ylitykset ja varmistavat linja-
autopysakkien saavutettavuuden. Opinnaytetyo pyrkii selvittamaan haja-
asutusalueilla sijaitsevien porrastettavien liittymien parhaat jalankulun, pyorailyn

ja pysakkien ratkaisut.

OpinnaytetyOssa tarkastellaan jalankulun, pyorailyn ja pysakkien jarjestelyja
haja-asutusalueilla sijaitsevissa porrastetuissa liittymissa. Opinnaytetydn
toimeksiantajina toimivat Destia ja Varsinais-Suomen ELY-keskus. Tyo
toteutetaan osana Destian laatimaa yhteysvaliselvitysta kevaalla 2025 valtatie
10:lle valille Turku — Forssa. Opinnaytetyon tavoitteena on toteuttaa
yhteysvaliselvitystasoiset karkeat littymasuunnitelmat kolmesta valtatie 10:n
varrella sijaitsevasta porrastettavasta nelihaaraliittymasta. Tyon tuloksia

hyodynnetaan osana valtatie 10:n yhteysvaliselvitysta.

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen
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Opinnaytetyossa tarkastellaan porrastettavan liittyman suunnittelua niiltd osa-
alueilta, jotka vaikuttavat jalankulku, pyoraliikenteen ja pysakkien jarjestelyiden
toteutumiseen. Tutkimusmenetelmina kaytettiin kirjallisuustutkimusta, jonka
aineistoina toimivat suunnitteluohjeet, toimeksiantajilta saadut aineistot,
aiemmin toteutetut tutkimukset seka lakisaateiset ohjeet. Tyon aikana kaytiin
tarkentavia keskusteluja likenneturvallisuuden, infra- ja likennesuunnittelun
asiantuntijoiden kanssa tyon tutkimusaiheeseen liittyen. Onnettomuustilastot
ovat peraisin Destian liikenneturvallisuuspalvelusta iLiitu. Tyon toteutuksessa
kaytettiin naiden lisaksi myos hyodyksi paikkatietoaineistoja ja kaavojen

maarayksia.

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen



13

2 Porrastettu liittyma

Suomen tieverkko koostuu maanteistd, jotka ovat valtion omistamia tai
tieoikeudella hallinnoimia teita. Maantiet luokitellaan liikenteellisen merkityksen
perusteella valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdysteihin. Valtatiet
palvelevat valtakunnallista ja maakuntien valista liikennetta ja kantatiet
taydentavat naita valtatieverkkoja ja myos palvelevat maakuntien valista
likennetta. Seututiet palvelevat seutukuntien liikkennetta ja liittavat naita valta- ja
kantateihin. Kaikki muut maantiet ovat yhdysteita. (Maantielaki 503/2005).
Jokaisella maantieluokalla on omat ominaisuudet liikenteen koostumuksen,
mitoitusnopeuden ja likennemaaran suhteen, jotka maaraavat niille valitut

liikenteelliset ratkaisut.

Tieverkkomme sisaltaa liittymia, joissa kahden tai useamman tien risteaminen
mahdollistaa siirtymisen tielta toiselle, mika synnyttaa myos jalankulku- ja
pyoraliikenteelle tarpeen ylittaa ajorata. Liittymilla on taten tarkea rooli tieverkon
seka jalankulku- ja pyoraliikenteen liikenneturvallisuudessa ja sujuvuudessa.
Taman seurauksena |0ytyy monia eri liittymatyyppeja, jotka sopivat kukin
erilaisiin ymparistoihin ja tarjoavat tarvittavan kapasiteetin. Liittymasuunnitteluun
ja liittymatyypin valintaan tarvitaan monien eri tekijoiden huomioonottamista,
jotta tien turvallisuustavoitteet toteutuvat. Liittymatyypin valintaan vaikuttaa
ensisijaisesti maantielle asetettu luokka, joka maaraytyy maantielain (503/2005,

4) mukaan.

Porrastettu liittyma on yksi kuudesta tasoliittymatyypista, joiden avulla
varmistetaan teiden turvallisuus ja sujuvuus. Muita tasoliittymatyyppeja ovat
avoin liittyma (LA), tulppaliittyma (LT), kanavoitu littyma (PM, PK, PV),
kiertoliittyma (LK) ja valo-ohjattu liittyma (LV). Liittymat on havainnollistettu

kuvassa 1.

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen
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Kuva 1. Tasoliittymien perustyypit (Tiehallinto 2001).

Porrastettujen liittymien periaate perustuu siihen, etta niissa on kaksi lahekkain
olevaa kolmihaaraista liittymaa. Liittyma luokitellaan porrastetuksi liittymaksi,
kun kaksi lahekkain sijaitsevaa kanavoimatonta kolmihaaraista liittymaa ovat
keskenaan alle 300 metrin, mutta vahintaan 50 metrin etaisyydella toisistaan.
Kaytettavissa on myos erikoistapaus, jossa porrastusvali on alle 10 metria.
Tall6in puhutaan miniporrastuksesta. Porrastettu liittyma korvaa siis yhden
nelihaaraisen littyman. Porrastaminen voidaan toteuttaa vasen-
oikeaporrastuksella tai oikea-vasenporrastuksella (kuva 2). Tama tarkoittaa,

etta vasen-oikeaporrastuksessa paatielta paasee ensin kdantymaan

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen
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vasemmalle ja vasta mydhemmin kdannytaan paatielta oikealle. Oikea-

vasenporrastus on painvastainen. (Tiehallinto 2001.)

Porrastettu liittyma
vasen-oikea oikea-vasen

Kuva 2. Porrastettu liittyma (Karhu, 2019).

Porrastettu liittyma soveltuu ratkaisuna kaikille tieluokille, kun liikennemaarat
ovat tarpeeksi suuret ja liittymatyyppi sopii ymparistoon. Erityisesti vilkkailla
paateilla, kuten valtateilla ja kantateilla, porrastetut liittymat ovat yleistyneet.
Porrastamisen tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta ja sujuvuutta
vahentamalla konfliktipisteitd, joita nelihaaraisessa littymassa on 32 ja
porrastetussa liittymassa 22. (Liikennevirasto 2016.) Kolmihaaraliittymat ovat
todettu turvallisemmiksi kuin nelihaaraliittymat, ja niiden toimivuus riippuu

sivuteiden liikennemaarista ja liikenteen suuntautumisesta (Tiehallinto 2001).

2.1 Porrastetut liittymat Suomessa

Suomessa nelihaaraliittymia on porrastettu pidemman aikaankin erityisesti
paateilla. Paateiden liittymien perusratkaisu on kolmihaarainen valo-ohjaamaton
tasoliittyma tai eritasoliittyma. Uusia nelihaaraliittymia ei enaa rakenneta ja
nykyisia pyritddn muuttamaan turvallisemmiksi. Suomessa liikenne paateilla
tulee lisdantymaan seuraavan 10 vuoden aikana, vaikka investointiohjelman
sisaltamat tiehankkeet toteutuisivat ja ilmastopolitikassa toteutettaisiin
tielikenteen vahentamiseen johtavat toimet. Paateilla ruuhkautuvuusongelmat

arvioidaan kaksin- tai kolminkertaistuvan vuoteen 2035 mennessa. Nama

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen
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lisaavat vain paateiden tarvetta kehittya ja sopeutua liikenteen tarpeiden

mukaisesti. (Vaylavirasto 2022a.)

2.2 Porrastettujen liittymien suunnittelu

2.2.1 Suunnitteluperiaatteet

Oikeanlaisella liittymasuunnittelulla voidaan taata maantieverkolle paras
mahdollinen liikenneturvallisuus seka tarvittava toimivuus ja valityskyky. Naihin
tavoitteisiin paastaan oikean liittymatyypin valinnalla, ajokaista- ja
saarekejarjestelyilla, selkealla opastuksella, valo-ohjauksella ja valaistuksella
seka jalankulku- ja pyoraliikenteen ja pysakkien jarjestelylla.

Liittymasuunnittelun l1ahtdkohtina ovat:

o tie ja ymparistoolot
e teiden toiminnallinen ja hallinnollinen luokka
o liittyman liikennemaarat ja likenne-ennuste
e liikenneturvallisuus

e kaytettavissa oleva tila.

Liittymaan tarvittava tila maaritetaan yleissuunnitelman, tiesuunnitelman ja
asemakaavoituksen yhteydessa. Tien ymparistooloja, joita on otettava
suunnittelussa huomioon ovat suunniteltu maankayttd, maapera- ja
korkeussuhteet, rakennukset ja rakenteet seka maisematekijat ja
suojelukohteet. Nama vaikuttavat myos liittyman sijainnin nakemaalueisiin, jotka
tulee tayttya liittymaa suunnitellessa. Yleisesti vaylasuunnittelussa tulee ottaa
huomioon niiden negatiiviset vaikutukset ymparistoon ja ne pyritaan
minimoimaan. Liittyman liikennemaara ja likenne-ennuste maaraavat liittymalle
tarvittavan kapasiteetin ja liikenteen suuntautumisen. Liittymapolitiikka ja -
standardit ohjaavat liittymasuunnittelua asettamalla maarallisia ja laadullisia
tavoitteita ja maarittavat sallitut liittymatyypit ja liittymatiheys- ja valin erilaisille
teille eri olosuhteissa ja tilanteissa. (Tiehallinto 2001.) Korkealuokkaisilla

vaylilla, joilla mitoitusnopeus on korkea ja likennemaarat suuria, liittymien

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen
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maara tulisi rajoittaa mahdollisimman vahaiseksi. Liittymien maaran tulee
kuitenkin vastata tarvittavaa maaraa maankayton, palvelun ja tieverkon

toimivuuden kannalta. (Tiehallinto 2002.)

Nelihaaraliittymien porrastaminen on tarpeellista, kun se ei enaa tue paateiden
kehittamisperiaatteita eli liittyma haittaa merkittdvasti paasunnan liikennetta
(Vaylavirasto 2022a). Porrastamisen hyddyllisyys riippuu sivuteiden
likennemaarista ja liikenteen suuntautumisesta. Liikennemaaraa kuvataan
vuoden keskimaaraisella vuorokausiliikenteella (KVL), ja sen yksikkona toimii

ajoneuvo/vuorokausi. (Tiehallinto 2001.)

Tasoliittyman mukaan porrastaminen on kannattavaa, kun vahaliikenteisimman
liittyvan tien keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) ylittda 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa, mutta liittyvan liikenteen osuus kokonaisliikenteesta on alle 5
%. Tavoitteena on valttaa paavaylan ylittavaa liikkennetta porrastetussa
liittymassa, koska tama heikentaa liittyman toimivuutta ja liikenneturvallisuutta.
Porrastamisen hyodyllisyytta arvioitaessa tulee huomioida liittymavalit ja
likenteen nopeuserot, jotka vaihtelevat taajama- ja haja-asutusalueilla.
(Tiehallinto 2001.)

2.2.2 Porrastuksen suuntaus

Porrastuksen suuntaus, eli valinta oikea-vasen- ja vasen-oikeaporrastuksen
valilla, tehdaan vaylien liikennemaarien, mitoitusnopeuksien ja
ymparistotekijoiden perusteella. Porrastuksen suuntaus suunnitellaan
ensisijaisesti palvelemaan sitd kolmihaaraliittymaa, jolla on suuremmat

likennemaarat. (Tiehallinto 2001.)

Maaseudauilla, joissa on suuret nopeudet ja pienet liikennevirrat on todettu
vasen-oikeaporrastus turvallisemmaksi, koska paasuunnalta vasemmalle
kaantyvien ajoneuvojen maara on pienempi. Tama hairitsee talldin vahiten
paatien liikenteen sujuvuutta. Ajoneuvojen tarvetta maaseudulla kdantya
sivuteille on yleisesti vahaista, koska maaseuduilla asukastiheys on pieni ja

taten on enemman paatieta pitkin kulkevaa ohikulkuliikennetta. Oikea—
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vasenporrastus soveltuu paremmin liittymiin, joissa tarvitaan suurta
kapasiteettia, sillda paasuunnalta vasemmalle kaantyville voidaan jarjestaa
kaantymiskaistat. Tama porrastusmuoto toimii hyvin taajamien suurille
likennevirroille ja pienille mitoitusnopeuksille. Tama porrastus on kuitenkin
yleinen myo6s taajaman ulkopuolella vilkasliikenteisissa liittymissa, joissa

paatieltd vasemmalle kaantyvaa liikennetta on paljon. (Tiehallinto 2001.)

Esimerkkeja porrastetun liittyman suuntauksista

Kuvan 3 esittama vasen-oikeaporrastettu liittyma sijaitsee Huittisten ja Forssan
valissa Huhtamolla. Sivuteiden likennemaarat ovat todella vahaliikenteisia,
joten paasuunnalta vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen maara on vahainen ja

nain hairitsee vahan paatien liikenteen sujuvuutta. Vasen-oikeaporrastus sopii

erittain hyvin taman tyyliselle haja-asutusalueelle.

Kuva 3. Hennijoentien ja Kangastien porrastettu liittyma Helsingintiella
(Vaylavirasto 2025).

Kuvan 4 oikea-vasenporrastetun liittyman esimerkki sijaitsee Laitilassa.

Paavayla on vilkasliikenteinen ja liittyvat tiet ovat alle 5 % paavaylan
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likenteesta. Koska paavayla on vilkasliikenteinen, oikea-vasenporrastus sopii
tahan liittymaan hyvin kapasiteettinsa ansiosta. Oikea-vasenporrastukset

useimmiten tarvitsevat paatielta vasemmalle kaantyville kaantymiskaistat, jotka

tassa kohteessa on toteutettu.

Kuva 4. Haukantien ja Kusnintien muodostama porrastettu littyma Turuntiella
(Vaylavirasto 2025).

Esimerkkiliittymissa liikenteen suuntauksen suunnitteluun ovat vaikuttaneet

myos muut tekijat, kuten ymparistdolosuhteet ja alueen maankaytto.

2.2.3 Liittyman kanavointi

Liittyman kanavointia tarvitaan, kun paatieltd kdantyvien ajoneuvojen maara on
suuri ja mitoitusnopeus korkea. Kanavointi parantaa liikkenneturvallisuutta ja
sujuvuutta ohjaamalla paatielta kaantyvan liikkenteen pois ajovirroista.
Yleisimmat kanavointityypit porrastetuissa liittymissa ovat kuvan 5 kanavoitu
littyman (PM), kanavoitu liittyma korotetulla saarekkeella (PK-A) ja

vaistotilakanavointi (PV).
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Kuva 5. Kanavoidut liittymat kolmihaaraliittymissa (Tiehallinto 2001).

Asiantuntijakeskustelujen (Destia, Varsinais-Suomen ELY) mukaan vaistétilan
tulisi olla vahimmaisratkaisu kaikissa vahankin aktiivisissa liittymissa. Vaikka
kustannukset ja ymparistotekijat vaikuttavat toteutukseen, vaistotila parantaa

turvallisuutta ja voi siten olla taloudellisesti kannattavampi pitkalla aikavalilla.

Vasemmalle kaantymiskaistat voivat sijaita rinnakkain tai perakkain.
Rinnakkaiset kaistat mahdollistavat tiivimman porrastuksen, mutta vaativat
enemman tilaa leveydeltaan (Kuva 6). Oikea-vasenporrastetuissa liittymissa,
joissa paatieta ylittda paljon hitaita ajoneuvoja, vasemmalle kdantymiskaistat
tulee sijoittaa rinnakkain, jotta ajoneuvot voivat siirtya suoraan
kaantymiskaistalle hairitsematta paatien liikennetta. Mitoitusnopeuden mukaan
vasemmalle kdantymiskaistan tarvittava pituus on noin 100 metria nopeudella
80 km/h ja Iahes 200 metria nopeudella 100 km/h (liite 3). (Tiehallinto 2001.)
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Kuva 6. Vasemmalle kaantymiskaistat rinnakkain ja perakkain oikea-

vasenporrastetussa liittymassa (Tiehallinto 2001).

Mitoitusnopeuden ollessa alle 80 km/h kanavoitu liikenne tarvitsee korotetut
saarekkeet, joita voidaan kayttaa seka taajama- ettd maaseutuolosuhteisiin
(Tiehallinto 2001).

2.3 Porrastetun liittyman turvallisuus

Useat tutkimukset (Liikennevirasto, Tiehallinto, Traficom, Vaylavirasto)
osoittavat, etta porrastetut littymat ovat turvallisempia kuin nelihaaraliittymat,
koska niissa on vahemman konfliktipisteita. Traficomin tutkimuksissa ja
selvityksissa (19/2019) todetaan, ettd nykytiedon mukaan
likenneonnettomuudet ovat monisyisia tapahtumaketjuja, joiden syntyyn
vaikuttavat yhdessa useat erilaiset riskitekijat tienkayttajissa, ajoneuvoissa ja
likenneymparistossa. Riskitekijoilla tarkoitetaan tekijaa tai olosuhdetta, joka
lisaa onnettomuuden tapahtumisen todennakoisyytta. Liikenneturvallisuuteen
vaikuttavia ominaisuuksia ovat liikkenteen koostumus, suuret likennemaarat ja
likenteen nopeus. Paateiden likenneymparistdssa ajosuuntien erottelu, tien

reunaymparisto, luonnon olosuhteet, geometria ja liittymaratkaisut ovat
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taustariskeja, jotka vaikuttavat henkildvahinko-onnettomuuksien syntyyn.
Liikenneturvallisuutta tarkastellaan useimmiten onnettomuusasteen perusteella,
joka maaritetaan liittymassa onnettomuuksien maarana liittymaan saapuvien

ajoneuvojen maaraa kohti. (Traficom 2019)

Porrastetuissa liittymissa autoilijoille kohdistuvat riskit liittyvat liittyman
suuntaukseen ja kanavointiin. Lilkkenneviraston tutkimuksessa ja selvityksessa
(57/2016) todetaan vasen-oikeaporrastuksen henkilévahinko-onnettomuuksien
riskin olevan selvasti oikea-vasenporrastuksen riskia pienempi, mutta
kuolemanriskin tilanne on painvastainen. Nain myos toteaa Karhu Vaylaviraston
julkaisemassa tutkimuksessaan. Vasen-oikeaporrastuksessa onnettomuudet
ovat harvinaisempia pienten likennemaarien vuoksi, mutta niiden seuraukset
voivat olla vakavampia, koska vasemmalle kdantyminen on riskialttimpaa.
(Karhu 2019.)

Karhu osoittaa tutkimuksessaan, etta oikea-vasenporrastuksia esiintyy paljon
taajaman ulkopuolella huolimatta siita, etta suunnitteluohjeissa suositellaan
vasen-oikeaporrastusta. Tata selittaa oikea-vasenporrastuksen tarjoama
suurempi kapasiteetti, joka soveltuu vilkkaille liittymille. Talloin oikea-
vasenporrastuksessa vasemmalle kaantyva liikenne lisaa henkildvahinko-
onnettomuuksia, mutta kuolemaan johtavia tapauksia on vahemman, koska
kaantymiskaistat parantavat turvallisuutta. Kaantymisonnettomuuksien riskit
kasvavat, mita suurempi on liittyman sivuteilta saapuvien ajoneuvojen osuus.
(Karhu 2019.)

Porrastusvalit 50—-350 m todettiin olevan Karhun tutkimuksen mukaan kaikkein
turvallisimpia konfliktipisteiden sijoittuessa hajautetummin. Tutkimuksessa ei
voitu tehda johtopaatoksia kaantymiskaistojen vaikutuksesta turvallisuuteen.
Vaistotilojen osalta Karhu kuitenkin toteaa, etta suunnitteluohjeita tulisi
tarkentaa etenkin vasen-oikeaporrastuksessa, koska tutkimus osoittaa, etta
vaistotila parantaa oikea-vasenporrastuksen turvallisuutta, mutta vasen-
oikeaporrastuksessa vaikutus oli painvastainen. Tama johtuu siita, etta sivutielta
tuleva tienkayttaja ei aina havaitse paatien vaistotilaa kayttavaa ajoneuvoa.
(Karhu 2019.)
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Porrastetun liittyman kanavoinnilla on yleisesti tiedossa niiden aiheuttamat riskit
vaylan kayttajille: kaistamaarat kasvavat, ylitysmatkat pitenevat ja raskaiden
ajoneuvojen kaantyminen vaikeutuu tilanpuutteen vuoksi. Korotetut saarekkeet
lisdavat tormaysriskia, ja liittymaalueen laaja ja jasentymaton vaistotilaratkaisu

voi aiheuttaa epaselvia tilanteita tienkayttajille. (Tiehallinto 2001.)
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3 Jalankulun, pyorailyn ja pysakkien jarjestelyt

Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt porrastetuissa liittymissa riippuvat taysin
porrastetun liittyman suunnitteluratkaisuista. Jarjestelyt ovat taten hyvin erilaiset
taajamassa ja taajaman ulkopuolella, jolloin ne ovat suoraan yhteydessa vaylan
kayttajien maaraan ja ajoneuvojen mitoitusnopeuteen. Jalankulku- ja
pyorailyjarjestelyt tukevat kestavaa liikkkumista ja edistavat ilmastotavoiteisiin
paasemista, jota nykyajan infrastruktuurin suunnittelussa pyritaan kehittamaan
parempia vaihtoehtoja henkildauton kaytdlle. Jalankulku- ja pyodraliikenne on
tarkea osa matkaketjua matkan alku- ja loppupaassa, joten keskeisille litynta- ja
solmupysakeille tulee olla esteetdon paasy. Jalankulku- ja pyoraliikenteen
kehittamisella ja kasvulla on kansanterveydellisia ja yhdyskuntataloudellisia
hyotyja. (Vaylavirasto 2022b.) Jalankulku- ja pydravaylien kayttajista, seka
mopoilijoista voidaan kayttaa termia suojaamattomat tienkayttajat, koska he

ovat selkeasti heikommin suojattuja ajoneuvoliikenteeseen verrattuna.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelun perustana on luoda turvallinen ja
houkutteleva vayla, joka ottaa eri tienkayttajien tarpeet huomioon. Naiden
suunnittelussa tulee ottaa myos huomioon suojaamattomien tienkayttajien
kokema turvallisuus ja mukavuus, jonka pohjalta I6ydetaan parhaat
suunnitteluratkaisut. Jalankulku- ja pyorailyreitti suunnitellaan siten, etta
suojaamattomat tienkayttajat varmasti kayttavat heille jarjesteltyja vaylia.
Suunnittelussa pitaa siis ymmartaa, milla perustein suojaamaton tienkayttaja
valitsee kuljettavan reitin. Pydrailijat, sdhkdavusteiset ajoneuvot ja mopot
todennakoisemmin kayttavat heille suunnattuja vaylia, mutta jalankulkijat
pystyvat helpommin soveltamaan reittiaan. Tama voidaan estaa suunnittelussa

ottaen huomioon jalankulkijan reitinvalintaan vaikuttavia tekijoita, joita ovat:

e reitin hahmotettavuus
e linjaus
e tasaus

e erottelu autoliikenteesta tai pyoraliikenteesta.
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Jalankulku- ja pyorailyvaylan tulee olla selkeasti hahmotettava ja nakyvissa, kun
suojaamaton tienkayttaja valitsee kuljettavan reitin. Vaylan tulee olla esteeton ja
linjauksessa kulkumatkan oltava jarkevan mittainen. Suojaamattoman
tienkayttajan kokemaan mukavuuteen vaikuttaa tien tasaus, jolloin lilan suuret
ja jyrkat korkeuserot eivat ole suositeltavia. Linjauksessa ja tasauksessa on
myo0s syyta estaa lilan suurien pyorailijdiden nopeuksien kehittymisen etenkin
suojateiden laheisyydessa. Pyoraliikenteesta ja autoliikenteesta eroteltu
jalankulkuvayla koetaan turvallisempana, mutta naiden ratkaisut riippuvat paljon
ympariston luokittelusta kuten onko kyseessa rakennettua vai rakentamatonta
aluetta. Rakennetuilla alueilla suojaamattomia tienkayttajia on enemman, mika
lisda tarvetta erottaa jalankulku- ja pyorailyvaylat seka pitaa ne erillaan
autoliikenteesta. Rakentamattomalla alueella suojaamattomat tienkayttajat
kulkevat yhdistetylla vaylalla tai jopa tievaylan pientareella. Jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyt tarkastellaan kuitenkin aina tapauskohtaisesti. (Vaylavirasto
2022b.)

3.1 Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden ajoradan ylitysjarjestelyt

Ajoradan ylitys jalankulku- ja pyoraliikenteelle tulee jarjestaa sujuvaksi ja
turvallisuudeltaan houkuttelevaksi. Suojaamattoman tienkayttajan tulee kokea
ylitysratkaisu siis turvallisena ja helppokulkuisena. Suojaamattomien
tienkayttajien ajoradan ylitysjarjestelyt jarjestetaan joko eritasoisena tai
tasoylityksena. Ajoradan eritasoratkaisuissa ajorata ja jalankulku- ja
pyorailyvayla risteavat eri tasossa, kuten alikulkuna. Tasoylitys tapahtuu taas
ajoradan kanssa samassa tasossa esimerkiksi suojatiena tai ylityspaikkana

ilman suojatieoikeuksia.

Jalankulku- ja pyoravaylien teiden ylitysten suunnitteluratkaisuissa ensisijaisena
lahtokohtana on, etta nakemat ovat riittavat. Nakemalla tarkoitetaan ajorataa
pitkin mitattua matkaa, jonka etaisyydella ajoneuvon kuljettaja ja suojaamaton
tienkayttaja nakevat toisensa tai mahdollisen tiella olevan esteen. Jotta

suojaamaton tienkayttaja voi noudattaa hanelta edellytettya varovaisuutta
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ajoradan ylityksessa, tulee taman nahda ajoradan suuntaan riittavalle
etaisyydelle. Auton kuljettajan on myos nahtava ajorataa ylittava tai sille
suuntaavan suojaamattoman tienkayttajan antaakseen talle esteettoman kulun.
(Vaylavirasto 2022b.) Liikenne- ja viestintaministerion asetus nakemaalueista
(65/2011) ohjaa riittdvan nakemaalueen suunnittelua, joka varmistaa
suojaamattoman tienkayttajan turvallisuuden. Pysahtymisnakema kertoo,
kuinka pitkdn matkan autoilija tarvitsee pysahtyakseen normaaliolosuhteissa
havaittuaan esteen. Nakemat ovat yhteydessa ajoneuvon mitoitusnopeuteen
paatiella, jolloin mitoitusnopeuden ollessa suuri, nakemaalue pitenee.
Tasoylityksen nakemaalueen mitoitusta kasitellaan liitteessa 1. Mitoitusnopeus
my0s vaikuttaa tasoylityksen tyyliin paavaylalla. Talldin valo-ohjaamattomalla
liittymalla, jossa on tasoylitys, tulee mitoitusnopeuden olla 50 km/h tai

vahemman. (Vaylavirasto 2022b.)

Jalankulku- ja pyoravaylien tien ylitysjarjestelyissa mitoitusnopeuden ja
nakeman lisaksi otetaan huomioon ylityskohdan valaistus, paatien ja sivuteiden
likennemaarat ja paatien ajoradan leveys liittyman kohdalla. Tien tasoylitys ei
likenneturvallisuuden vuoksi saa olla yli 8 metria ja pitkat tasoylitysvalit
tarvitsevat erityisjarjestelyja. Talldin turvallisuutta on parannettava korotetuilla
suojatiesaarekkeilla pitkissa ylityksissa, joissa on vahintaan kolme ajokaistaa.
Kanavoiduissa liittymissa, joissa on korotetut saarekkeet, on oltava valaistus.
Liittymat, joissa tasoylitysten matkat ovat pitkia ja likennemaarat suuria voidaan
jarjestaa valo-ohjaus tasoylitykselle tai koko liittymalle. Talldin valo-ohjatulla
liittymalla nopeus saa olla enintaan 60 km/h. (Vaylavirasto 2022b) Jos tien
nopeusrajoitus on yli 50 km/h ja suojatiella ei ole valo-ohjausta, suojatieta ei

merkita lainkaan (Valtioneuvoston asetus 379/2020 44 §).

Ajoradan ylityspaikka tarkoittaa jalankulku- ja pyoraliikenteelle erikseen
jarjestettya tiettya ylityspaikkaa, joko suojatiend, eritasoratkaisuna,
rakennettuna tai rakentamattomana tienylityspaikkana. Ylityspaikan tasoylitys
tulee sijaita paatiella sopivassa kohtaan, jolloin sivuteiltd kaantyvat ajoneuvot
nakevat tieta ylittavan suojaamattoman tienkayttajan, eivatka myoskaan kerkea

kiihdyttamaan ennen tata. Ajoneuvon kuljettajalla tulee olla siis katsekontakti
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jalankulun- ja pyoraliikenteen vaylan kayttajiin, joka mahdollistetaan autoilijan
oikealla mitoitusnopeudella ja liittyman suunnalla. Taman takia myds valo-
ohjatussa liittymassa jalankulku- ja pyoraliikenteen valo vaihtuu vihreaksi
aikaisemmin kuin autoilijoiden, jolloin tasoylitysta ylittava liikkenne kerkeaa

kaantya ajoneuvon kuljettajan nakdkenttaan. (Tiehallinto 2001.)

Rakennetulla ylityspaikalla tarkoitetaan suojaamattomille tienkayttajille
jarjestettya ajoradan ylityspaikkaa ilman suojatieoikeuksia. Tallin ajorata ei
tayta Valtioneuvoston asetuksen 44 § maaraamia suojatien kayttokohteen
ominaisuuksia. Ajoradan ylitys toteutetaan talloin esimerkiksi reunakivia

alentamalla tai toteuttamalla keskidsaareke (kuva 7). Ajoradan rakenteellista

ylityspaikkaa ei kayteta, kun tien mitoitusnopeus on yli 60 km/h. (Vaylavirasto
2022b.)

Kuva 7. Ajoradan rakenteellinen ylityspaikka keskisaarekkeella toteutettuna
(Vaylavirasto 2022b).

Kun tien mitoitusnopeus on yli 60 km/h, ajoradan ylityspaikka ilman
suojatieoikeuksia voidaan jarjestaa ilman rakennetta (kuva 8). Ajoradan
ylityspaikka ilman rakennetta soveltuu hyvin taajaman ulkopuolisiin
rakennettuihin alueisiin, joissa on korkeammat tien mitoitusnopeudet ja vahan

jalankulku- ja pyoraliikennetta. Alueella on myos useimmiten linja-
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autopysakkeja, joihin mahdollisesti tarvitaan jalankulku- ja pyoraliikenteen

yhteys.

Kuva 8. Ajoradan ylityspaikka ilman rakennetta (Vaylavirasto 2022b).

Ajoradan ylitys talloin toteutetaan kuvan 8 mukaan, johtamalla jalankulku- ja
pyoraliikenteen vayla ajoradan ylityspaikkaan tai kanavoiduissa liittymissa
tiemerkinnain, jolloin sulkualueelle jatetdan kuvan 9 mukainen aukko. Sulkualue
on valkoisella sulkuviivalla merkitty alue, joka ohjaa ajoneuvon kuljettajaa
vaylalla kieltden ajokaistan vaihtamisen tai keskiviivan ylittamisen. (Vaylavirasto
2020b.)

Kuva 9. Sulkualue, jossa sulkuviivat katkaistaan jalankulku- ja pyoraliikenteen

ajoradan ylityspaikan kohdalla (Vaylavirasto 2020b).
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3.2 Kaytetyt jarjestelyt porrastetuissa liittymissa

Jalankulku- ja pyoraliikenteen risteamat jarjestetaan porrastetuissa liittymissa
joko eritasoisena (yleensa alikulkuna) kuvan 10 mukaisesti tai tasoylityksena
suojatiella tai ylityspaikkana ilman suojatieoikeutta. Porrastetuissa liittymissa
eritaso- ja tasoylityksia esiintyy seka paatiella, etta risteavan liittyman
tulohaaroilla. Tasojarjestelyihin liittyy aina turvallisuusriskeja, jonka takia
eritasojarjestely on turvallisempi ratkaisu. Ne ovat kuitenkin paljon tilaa vievia ja
kalliita, joten niiden kayttd on tarkkaan harkittu likenneturvallisuuden kannalta ja
jalankulku- ja pyorailyvaylien kohderyhman mukaan. Eritasojarjestelyt voi olla
perusteltua toimivuus- ja turvallisuussyista yhden tai useamman tulohaaran
poikki esimerkiksi keskustoissa, koulujen ja urheilualueiden yhteydessa.
(Tiehallinto 2001.)
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Kuva 10. Eritasojarjestely porrastetussa liittymassa (Tiehallinto 2001).

Taajaman ulkopuolella porrastettujen liittymien suojaamattomien tienkayttajien
maara voi olla hyvinkin vahaista ja teiden suuren mitoitusnopeuden takia
tasoylitykset jarjestetaan ilman suojatieoikeutta. Talldin jalankulku- ja
pyoraliikenteelle jarjestetaan ajoradan ylityspaikka, joko rakenteella tai ilman.

Kaupunkialueilla ja vilkkailla teilla valo-ohjatut littymat ovat yleisia ja talloin
my0s jalankulku- ja pyorailyvaylien tien tasoylitykset jarjestetaan valo-
ohjauksella. Myos voidaan jarjestaa valo-ohjaus porrastetussa liittymassa vain

jalankulun- ja pyorailyn liikenteelle, mutta tama on harvinaisempaa.
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Kaikki paasuunnan jalankulku- ja pyoravaylien ajoradan ylitykset ovat
linjaukseltaan 20 m suoria ennen ylitysta kuvan 11 esittamalla tavalla.
Kolmihaaraisessa liittymissa paatielle kaantyvilla ajoneuvoilla on
vaistamisvelvollisuus, joka patee myos sivutieta ylittavia jalankulun- ja pyorailyn
likennetta. Talloin littymaalue sisaltaa tarvittavat likennemerkit. (Vaylavirasto
2020a.)

Kuva 11. Paasuunnan jalankulku- ja pyoravayla toteutetaan suoraksi 20 m
ennen ajoradan ylitysta ja jalankulku- ja pyoravaylan keskinainen risteys
sijoitetaan riittavan etaalle ajoradan ylityksesta (Vaylavirasto 2020a).

3.3 Linja-autopysakkien suunnitteluperiaatteet

Linja-autopysakkien suunnittelun Iahtékohtana on huomioida matkustajien
tarpeet ja liikenneturvallisuus. Hyvalla pysakkisuunnittelulla paastaan
ratkaisuihin, jotka parantavat linja-autoliikenteen olosuhteita ja houkuttelevuutta.
Matkustajien tulee kokea pysakki turvallisena ja viihtyisana, joita edistavat
riittdvan valja odotustila ja kulkuyhteyksien mitoitus, riittava valaistus,
valttamattomat kalusteet ja esteettomat yhteydet. Pysakkien suunnittelussa on
pyrittava taloudelliseen rakentamiseen ja kunnossapitoon. Ratkaisujen tulee olla
likenteellisesti sujuvia ja turvallisia. Linja-autopysakkeja jarjestetaan sellaisille

teille ja kaduille, joilla on aikataulun mukaisesti tapahtuvaa ja saanndllisia
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reitteja noudattavaa julkista linja-autoliikennetta. Vilkkaat pysakit ja yleisten
teiden liittymien pysakit merkitaan aina, mutta merkitseminen voidaan jattaa
pois, jos tie on vahaliikenteinen ja linja-autot pystyvat pysahtymaan muuta

likennetta vaarantamatta. (Tiehallinto 2003.)

Joukkoliikenteen kayttamisen perusvaatimuksena on jalankulun- ja pyoraily-
yhteys pysakeille. Yhteys voi olla jarjestetty erillisin jalankulun- ja
pyorailyvaylalla tai hiljaisemmilla pysakeilla kulku tapahtuu ajoradan piennarta
pitkin. Kaukoliikenteelle merkittaville pysakeille jalankulun- ja pyorailyvaylan
jarjestelyjen lisaksi jarjestetaan liityntapysakaointi tai saattoliikenne mahdollisuus.
Liityntapysakadinti mahdollistaa autoille parkkipaikan pysakin Iaheisyydesta,
mutta sen kayton edellytyksena on tehokas joukkoliikennejarjestelma ja riittava
asukasmaara. Saattoliikenne mahdollistaa matkustajien saattamisen
henkildautolla pikavuoropysakeille ja haja-asutusaleuiden pysakeille.
Saattoliikenne ei edellyta valttamatta erityisjarjestelyita, jos matkustajan
saattaminen tapahtuu turvallisesti ja vaarantamatta muuta liikennetta. Jos linja-
auto- ja saattoliikenne on riittavan vilkasta, voidaan jarjestaa saattoliikenteelle
erillinen tila tai pysakkilevennyksen pidentadminen. Liityntapysakaointi edellyttaa
pyorapysakointia, jonka suunnittelussa otetaan huomioon
pyorapysakoaintipaikan sijoittaminen mahdollisimman lahelle linja-autopysakkia
ja nakyvalle paikalle, jotta sosiaalinen valvonta rajoittaa ilkivaltaa. Liitynta- ja
saattopysakointi jarjestetaan tapauskohtaisesti ymparistdé huomioon ottaen ja
naiden pysakadintijarjestelyissa voidaan hyddyntaa laheisyydessa olevien

liketilojen parkkialueita, kuten huoltoasemia. (Tiehallinto 2003)
Linja-autopysakit jaetaan rakenteensa perusteella viiteen ryhmaan:

e pysakkilevennykset
o erilliset pysakit

e ajoratapysakit

¢ hidastinpysakit

e erikoispysakit (mm. kaantopaikat ja terminaalipysakit).

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen



32

Pysakkityypit esitetaan liitteessa 2. Pysakkityypin valintaan vaikuttaa vahvasti
pysakin sijainti, joissa vaihtelee vaylan verkollinen asema, nopeusrajoitus,
poikkileikkaus, ajoneuvo-, jalankulku- ja pyorailyliikenteen seka joukkoliikenteen
maara (Tiehallinto 2003). Tiehallinto (2003) on kehittanyt kriteeriston (kuva 12)

pysakkityypin valintaan, joka ohjaa valintaprosessia tiettyjen ymparistotekijoiden

mukaan.
Kéayttdalue Pysikkityyppi (kuva 2.1)
o
Qo _
—_— -
< @ | 5 2! Q| &
w = e 8 @ =1 )
g = z | =8| % | =
s | 2|5 |F=| £ | 8 | 2
g 2 w o @ 2 k]
s | Tl &z|zgs| E| B 2
= H ] LK) = E= g
= c ¥ | B2 | & G S
@ = 5 | 6B | @ g | =
& ] < | T8| & = I
Moottorivayld
- pysékkirampilla X
- linjaosuudella
- eritasoliittyman erkanemis- tai liittymisrampilla
Haja-asutusalue
Valta- tai kantatie X (X) - - - - (X)
Seutu- tai yhdystie X (X) (X) - - - (X)
Taajama- tai kaupunkiymparisto
Vilkasliikenteinen sisaantulo-, lapikulku- tai ohikulkutie X X - - -
Paakatu X) X) (X) (X) -
Alempiluokkainen katu (X) X X X (X) (X)
Linja-autokatu (X) - (X) - - -
Linja-autokaista X) (X) X) (X) (X)
Nopeusrajoitus
30 km/h (X) X X X X (X)
40 km/h X X X X X X)
50 km/h X (X) X X (X) - (X)
60 — 80 km/h X (X) (X) - - X)
100 km/h X (X) - -
120 km/h - X
Erityiskohteet
Sisékaarre, nakemit, koulu, ajantasaus tai paatepysakki - (X) - - - - (X)
X = Sovelluu, jos taulukon muut ehdot tayttyvat.
(X) = Harkitaan tapauskohtaisesti.
1) = Mitoitus kuvan 4.4 mukaisesti.
= Eisovellu

Kuva 12. Ohje pysakkityypin valintaan tieymparistén, nopeusrajoituksen ja
likenteen koostumuksen perusteella (Tiehallinto 2003).

Lisaksi pysakkityypin valinnassa otetaan huomioon, millaista laatutasoa linja-
autoliikenteelle tarjotaan tietylla vaylalla: korostetaanko linja-autoliikenteen
etuisuuksia vai pyritdanko minimoimaan muulle liikenteelle aiheutuva hairio
(Tiehallinto 2003).
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3.4 Linja-autopysakkien sijoittaminen

Linja-autopysakkien sijoittaminen riippuu ensisijaisesti ympariston
maankaytosta ja sen tuottaman joukkoliikenteen kysynnasta. Pysakin
sijoituksessa pyritaan saavuttamaan ymparistodn sopiva ratkaisu, joka ottaa
huomioon seka jalankulun ja pyorailijoiden tarpeet, etta likenteen sujuvuutta
edistavat ratkaisut. Matkustajien kavely- tai pyorailyetaisyydet eivat saa olla liian
pitkia. Pysakin sijainnissa myos huomioidaan jalankulku- ja pyoraliikenteen
ajoradan ylitysjarjestelyt ja niiden sijainti pysakkialueella. Parhaan
likenneturvallisuuden saavuttamiseksi on todettu tiettyjen sijainnin ratkaisujen
ja mitoitusten olevan toimivampia. Esimerkiksi haja-asutusalueella
enimmaiskavelymatkaksi on asetettu 1000 metrid, mutta nama matkat

muodostuvat pakosta usein pidemmiksi. (Tiehallinto 2003.)

Pysakit pyritaan sijoittamaan ajosuunnassa jalankulku- ja pyoraliikenteen
tasoylityksen jalkeen ja pysahtyneen linja-auton ja tasoylityksen valiin tulisi aina
jaada vahintaan 10 metria. Tasoylityksen matka ei saa pidentya pysakin
sijainnin seurauksena. Eritasoylityksessa mahdollisuuksien mukaan pysakki
pyritaan sijoittamaan ajosuunnassa ennen eritasoylitysta. Liittymissa pysakit
pyritdan sijoittamaan linja-auton tulosuunnasta liittyman jalkeen, mutta sijoitus

my0Os ennen littymaa on mahdollista. (Tiehallinto 2003)

Pysakki paasuunnalla liittyman jalkeen

Liittyman jalkeen sijoitetun pysakin perusratkaisuna toimii olallinen
pysakkilevennys, jossa pysakin levennyksen tuloviiste alkaa liittyman
kaariyhdistelman ja mahdollisen tasoylityksen jalkeen (kuva 13, a). Olaton
pysakkilevennys (Kuva 13, c) ei ole tuloviistetta. Olatonta pysakkilevennysta
kaytetaan silloin, kun pysakki halutaan mahdollisimman lahelle liittyvaa tieta tai
halutaan sallia littymassa oikealle kaantyvien kaistalta linja-autojen ajo suoraan
pysakille. Tata ratkaisua ei voida kuitenkaan kayttaa, jos sivusuunnalta on

paljon oikealle kaantyvaa liikennetta, koska talldin pysakkilevennysta kaytettaisi
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kiihdytyskaistana. Naista pysakkilevennyksistd on myds valimuoto (kuva 13, b),
jossa liittyman kaari ja pysakkilevennyksen alkukiila yhdistetaan toisiinsa
ajoradan reunaviivan ulkopuolella. Talla ratkaisulla saadaan pysakki olallista

pysakkia lahemmaksi liittymaa ja lyhentamaan matkustajien kavelymatkaa.

(Tiehallinto 2003.)

a) Olallinen l]
‘|3||'
(I

- .‘J;{

3 — - - S _I:: ~ "n\v:r B
——— —
b)

I

0.5-1,0m 'lill

'\
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= s s S —

c) Olaton

Kuva 13. Esimerkkeja pysakkilevennyksen toteutustavoista liittyman jalkeen

(Tiehallinto 2003).
Pysakkeja pystytaan sijoittamaan myos kanavoituihin ja vaistotiloin

varustettuihin liittymiin, joihin on monia eri ratkaisuja. Muutamia esimerkkeja

naista on esitetty kuvassa 14 eritaso- seka tasoylityksen yhteydessa.
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Kuva 14. Esimerkkeja pysakeista kolmihaaraliittyman jalkeen (Tiehallinto 2003).

Pysakki paasuunnalla ennen liittymaa

Pysakki sijoitetaan ennen liittymaa, kun se on turvallisempi ratkaisu,

mahdollistaa lyhyemmat kulkuyhteydet pysakille, eri linjat erkanevat tai

tarvitsevat vaihtoyhteyden liittymassa ja liikennevaloviivastysten valttamiseksi.

Talloin pysakin etaisyys liittyman tulohaaran keskikohdasta tulee olla vahintaan

50 m (kuva 15). Pysakin sijoitus on pitkalti myds riippuvainen ympariston

tekijoista kuten tilanpuutteesta, nakemista ja tiegeometriasta liittyman

laheisyydessa. Pysakin etaisyys liittymasta maaraytyy nakemien, ajoneuvojen

tarvitseman odotustilan ja linja-autojen tarvitsema tila pysakille saapuessa ja

|&htiessa. (Tiehallinto 2003.)
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Kuva 15. Esimerkkeja ennen liittymaa sijoitetuista pysakeista ja niiden

etaisyyksia liittyman tulohaaran keskikohdasta (Tiehallinto 2003).

Pysakkien sijoituksissa voidaan huomata kuvan 15 esimerkeista, etta
kulkusuunnassa ennen liittymaa ja liittyman jalkeen sijaitsevat pysakit voivat

esiintyd samassa liittymassa (Tiehallinto 2003).

3.5 Suojaamattomien tienkayttajien riskit porrastetuissa liittymissa

Jalankulkijoille ja py6railijoille kohdistuu erilaiset riskit riippuen porrastetun
littyman sijainnista. Taajamissa suojaamattomien tienkayttajien ja ajoliikenteen
maarat ovat suurempia, jonka seurauksena mitoitusnopeudet ovat pienempia ja
liittymat ovat varusteltu paremmin esimerkiksi valo-ohjauksella. Taajaman
ulkopuolella jalankulkijaonnettomuuksien osuus on pienempi kuin
liittymaonnettomuuksissa, jota selittaa jalankulkijoiden vahainen maara.
Suojaamattomille tienkayttajille kohdistuvissa onnettomuuksissa oli tyypillista
Karhun tutkimuksessa (Karhu 2019), etta autoilijat eivat noudata
vaistamisvelvollisuutta kdantymistilanteissa. Tyypillisessa
onnettomuustilanteessa polkupydrailija tai mopoilija oli ohittamassa paatielle
johtavaa sivutieta, jolloin sivutielta paatielle tai paatielta sivutielle kaantyva
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ajoneuvo tormasi suojaamattomaan tienkayttajaan. Naita onnettomuuksia
tapahtui, vaikka liittymassa on ollut hyvat suojaamattoman tienkayttajan
jarjestelyt. Taajaman ulkopuolella, jossa suojaamattomien tienkayttajien maarat
ovat vahaisia, on havaittu, ettd suurimmassa osassa (80 %) porrastetuissa
littymissa ei ole jarjestetty mitaan paatien ylitys- tai alitusratkaisuja
suojaamattomille tienkayttajille. Tama altistaa onnettomuuksille, kun
suojaamaton tienkayttaja ylittda paatien sattumanvaraisesta kohdasta.
Suojaamattomat tienkayttajat eivat aina valttamatta tieda paikkaansa
porrastettavassa liittymassa ja liittymaalue voidaan kokea hankalaksi ylittaa sen

laajuuden vuoksi. (Karhu 2019.)

Porrastettujen liittymien laaja liittymaalue aiheuttaa ristiriitaisia tavoitteita
tasojarjestelyihin. Laaja liittymaalue saattaa lisata ajoneuvojen nopeutta
paatiella kulkevilla ja paatielle kadantyville, jolloin riski vaistamisvelvollisuuden
laiminlyontiin nousee. Suojateiden on oltava mahdollisimman lyhyita
likenneturvallisuuden kannalta, mutta laajan liittymaalueen seurauksena tama
voi olla hankala toteuttaa. My0s jalankulku- ja pyorailyvaylien matkat saattavat
pidentya. Alikulkujarjestelyt koetaan helposti turvattomiksi puutteellisen
valaistuksen seurauksena tai epamiellyttavien korkeuserojen ja pidentyneiden
matka-aikojen takia. On todettu, ettd suojaamattomat tienkayttajat eivat kayta
heille suunnattuja ajoradan ylityksia tai alituksia, jos ne ovat huonosti sijoitettuja
tai jarjestettyja. Tama lisaa suojaamattoman tienkayttajan riskia soveltaa

reittejaan huonontaen liikenneturvallisuuttaan. (Tiehallinto 2001.)
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4 Valtatie 10 Turku — Forssa yhteysvaliselvitys

Valtatie (lyhennettyna vt) 10 kehittdmishankkeen tavoitteena on valtatien
parantaminen liikenteen tarpeelle sopivaksi, likenteesta aiheutuvien haittojen
poistamiseksi tai vahentamiseksi ja maankayton muutoksiin sopeutuvaksi.
Kehittamishankkeesta tyostetaan (kevat/2025) esisuunnittelutasoista
tarkastelua, jossa tehdaan yhteysvaliselvitys Turun ja Forssan valilta (kuva 16).
Yhteysvaliselvityksen tavoitteena on muodostaa kokonaiskasitys valtatie 10:n
Turku—Forssa-yhteysvalin nykytilanteesta, kehittamistarpeista, sekd muodostaa
yhteysvalille tulevaisuusorientoitunut tavoitetilanne. (Destia 2025.)

Viitiaton swin dika . et A

Tilastokeskuksen avoin data (mm. kuntarajat)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (taustakartta)

, 20 km
' ) N s [N
= o | v . \ /
o /i 10 Turku-Forssa Muu tieverkko =« Rataverkko
Pastiet - Valtatiet © Rataverkon likennepaikka
B TEN-T ydinverkka w— Kantatiet Q Satama
EN.T 3 —— Seututiet
TEN.T kattava verkko o Lentoasems
Luokan 1 tie paavayldasetuksessa
ooy © Muu lentopaikka
Luokan 2 tie paavaylaasetuksessa Suunnittelualueen

kunnat

Kuva 16. Yhteysvaliselvityksen suunnittelualue mustalla (Destia 2025).

Tiesuunnittelu sisaltad monta eri vaihetta ennen, kuin paastaan itse
rakentamiseen (kuva 17). Tiesuunnitelma lahtee liikenteeseen
esisuunnitteluvaiheesta, jonka tuotos on esiselvitys. Esiselvityksen avulla
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pyritaan tunnistamaan tarkoituksenmukaiset ja tehokkaimmat keinot
vaylaverkon kehittamiseksi ja yllapitamiseksi. Esiselvitys ilmaisee suositukset
jatkotoimenpiteille ja luo lahtokohdat jatkosuunnitteluille. Esiselvitykset voidaan
luokitella kolmeen esiselvitystyyppiin; tarveselvitys, kehittamisselvitys ja
toimenpideselvitys. Yhteysvaliselvitys sijoittuu kehittamisselvityksen
esiselvitystyyppiin, koska siina tunnistetaan eri kehittamispolkuja ja niiden
vaikutuksia koko liikennejarjestelmaan. Toimenpideselvityksessa
toimenpidetarpeiden ehdotukset ovat konkreettisempia ja sisaltavat alustavia
likenneteknisia mitoituksia. (Vaylavirasto 2023.) Taman opinnaytetyon
tuotoksena syntyy yhteysvaliselvityksen tasolla pysyva karkea

toimenpideselvitys valituille liittymille.

ESISUUNNITTELU
Liikennejarjestelmasuunnittelu, tieverkkosuunnittelu,
kehittamisselvitykset, paasuuntaselvitys, yms.

3

2 Vuoropuhelu YLEISSUUNNITTELU  TIESUUNNITTELU

E sidosryhmatasolla Laaja vuoropuhelu Vuoropuhelu asianosaistasolla

3

"

5 RAKENNUS-

re SUUNNITTELU
Paatds suunnittelun Hyvaksymispaatos Hyvaksymispaatos Rakentaminen

aloittamisesta

Kuva 17. Tiesuunnittelun vaiheet. (Muokattu kohteesta: Liikennevirasto 2010)

Esisuunnitelmat palvelevat myohemmin tehtavaa suunnittelua, kuten yleis- ja
tiesuunnitelmia. Rakennesuunnitelman teknisten suunnitelmien pohjalta

lahdetaan rakentamaan. (Vaylavirasto 2023.)

4.1 Suunnittelualeen nykytilakuvaus

Valtatie 10 kuuluu Suomen paatieverkkoon ja se sisaltaa useita liittyvia teita ja
maatalousliittymia, seka runsaasti poikittaista liikennetta. Valtatie 10 alkaa

Turun tuomiokirkolta ja kulkee Forssan kautta Hameenlinnan Tuuloksen
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valtatien 12 littymaan. Yhteysvaliselvityksen suunnittelualueen pituus on 81,5
kilometria. Valtatie 10:n suunnittelualue mukailee historiallista Hameen
Harkatieta. Valtatie 10 ei ole maaritetty osaksi Liikenne- ja viestintaministerion
paavaylaasetusta (933/2018) tai Euroopan laajuista liikenneverkkoa. (Destia
2025.)

Suunnittelualue sijoittuu Varsinais-Suomen ja Kanta-Hameen maakuntien
alueelle. Varsinais-Suomen maakuntakaavojen yhdistelmassa valtatie 10 on
osoitettu valtatieksi, joka rajoittuu metsatalousvaltaisiin alueisiin seka taajaman
toimintojen alueisiin. Suunnittelualueen mitoitusnopeudet ovat paaosin kesaisin
100 km/h lukuun ottamatta Turun ja Liedon valisella tieosuudella ja Forssassa.
Suunnittelualueella sijaitsee yksittaisia 80 km/h mitoitusnopeuksia kesaisin
valtatiella sijaitsevilla vilkkaimmilla liittymilla. Suunnittelualue ei sisalla normaalia
leveampia tien osuuksia tai ohituskaistoja. Suunnittelualueella on
maakuntakaavassa osoitettu valtakunnallisesti ja maakunnallisesti tarkeita
alueita ja ohjeellisia ulkoilureitteja on esitetty kulkevan valtatien poikki. (Destia
2025.)

Kuvasta 18 voidaan huomata likennemaarien olevan suurempia lahempana
asukaskeskittymia. Suunnittelualueen valaistus mukailee hyvin alueen
likennemaaria, jolloin vilkkaimmat liikenndidyt alueet on valaistu. Myos
merkittavimmat littymaalueet on valaistu koko suunnittelualueen laajuudella.
Raskaan lilkkenteen osuus vaihtelee myos paljon vaylan eri osista, mutta
voidaan sanoa raskaan liikenteen osuuden olevan paasaantoisesti 10-13 %
likenteesta. (Destia 2025.)

Kuva 18. Liikennemaaran (KVL) jakautuma valtatie 10:l1a (Destia 2025).
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Valtatie 10:l1a liikenteen odotetaan kasvavan liikkenne-ennusteiden mukaan
etenkin Varsinais-Suomen alueella ja raskaan liikenteen kasvun oletetaan
kaantyvan vuonna 2040. Liikenne-ennuste perustuu Traficomin vuonna 2022
laatimiin maakuntaennusteisiin, jotka on toteutettu vuosille 2022-2060. (Destia
2025.)

4.2 Jalankulku ja pyoraily suunnittelualueella

Suunnittelualueella jalankulun ja pyorailyn vaylat on suunnattu valtatien
suuntaisesti ajoneuvojen likennemaariltaan vilkkkaimmissa alueissa, kuten
Turun, Liedon ja Forssan alueilla. Jalankulku- ja pyorailyliikenne on osissa
kohdissa jouduttu sijoittamaan valtatien varteen, mutta paaosin jalankulku- ja

pyoraliikenne on sijoitettu valtatien Iahella oleviin rinnakkaisteiden ajoradoille.

Kuva 19. Jalankulun ja pydrailyn sijoittuminen valtatie 10:lla (Destia 2025).

Kuva 19 hahmottaa sinisella viivalla kansallisten ja seudullisten
paapyorailyreittien sijoittumista rinnakkaisteille. Muut jalkakaytavat ja pyoratiet
on pinkilla viivalla kuvattu. Suunnittelualue sivuaa historiallisen Hameen
Harkatien kanssa, josta kulkee valtakunnallinen pyorareitti Liedosta Tl Koskelle
asti. Yhdystieksi luokitellut vanhan Hameen Harkatien tieosuudet luovat
kattavan rinnakkaisverkon valtatie 10 ulottuville. Pyorailyssa mahdollisesti
joudutaan tukeutumaan suunnittelualueen keskivaiheen kunnissa
kaupunkialueilta enemman valtatiehen, koska tallin valtatien on joissain

tilanteissa selkeasti suorin reitti. (Destia 2025.)
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4.3 Suunnittelualueen turvallisuus

Viimeisen viiden vuoden aikana (2020-2024) suunnittelualueella on tapahtunut
130 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta. Poliisin tietojen mukaan on
tapahtunut 33 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista 8 on johtanut
kuolemaan ja 25 loukkaantumiseen. Yleisimmat onnettomuusluokat ovat olleet
yksittaisonnettomuuksia ja peraanajoja. Yksittaisonnettomuuksiksi luokitellaan
onnettomuuksia, joissa on osallisena vain yksi ajoneuvo, henkild tai muu tekija.
Talléin onnettomuus on tapahtunut ilman muiden suoraa osallisuutta. Eniten
onnettomuuksia on tapahtunut Turun rajalla, jossa likennemaarat ovat
suurimmat. Muita korostuvia onnettomuuskohteita ovat kuvan 20 kartan
mukaan mm. Tarvasjoen, Marttilan ja Koski Tl:n alueiden vilkkaimmat liittymat.

(Destia 2025.)

Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet e -
KAIKKI ONNETTOMUUDET: 2020-2024 -
Rawe Y ey : ! Y s

@
Pal

Kuva 20. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet aikana 2020-2024
(Destia 2025).

Poliisin tietojarjestelmiin paatyvat vain onnettomuudet, joissa partio on kaynyt

tapahtumapaikalla ja tama tulee ottaa huomioon tilastojen tarkastelussa.
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5 Suunnitteluratkaisut tarkasteltaviin kohteisiin

Opinnaytetyohon on valittu kolme tarkasteltavaa littymakohdetta valtatie 10:It3,
joissa nelihaaraliittyma muutetaan porrastetuksi liittymaksi. Tarkasteltaville
liittymille suunnitellaan porrastuksen suuntaus ja siihen parhaiten soveltuvat
jalankulku ja pyorailyn vaylat ja kaukoliikenteen pysakkijarjestelyt.
OpinnaytetyOssa ei kasitella tien suuntauksen suunnittelu- ja mitoitusperusteita,
joten tarkasteltavien liittymien suunnittelussa ei oteta huomioon tien ja liittyman

geometrista suunnittelua.

Kuitenkin pysakkien ja jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelussa otetaan
huomioon opinnaytetydssa kasiteltyja mitoituksia liittyen nakemiin ja kolmihaara
liittymien etaisyyksiin toisistaan. Kuva 21 on poimittu liitteesta 1. Kuva 21
havainnollistaa jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen suunnittelussa huomioon
otettavia mitoitusnakemia. Valtatien mitoitusnopeus pyritaan pitamaan
ennallaan, jolloin pysahtymisnakeman (Lp) matkaksi valtatiella asetetaan
mitoitusnopeudelle 80 km/h 120 metria ja 100 km/h 180 metrid. Porrastetun
littyman sivuteille jarjestetyissa suojateissa autoliikenne on
vaistamisvelvollinen, joten nakemaalueeksi ajoradalla ennen suojatieta (Lauto)
on 20 m (tyydyttava 15 m) ja Jalankulku- ja pyoravaylan suunnalta

nakemaalueen (Lpp) tulee olla 15-20 m (minimi 12 m). (Vaylavirasto 2020a.)

b

Kuva 21. Nakemaalueet ajoradan ja jalankulku- ja pyoéravaylan risteyksessa,
kun kohteessa on suojatie ja ajoneuvon kuljettaja on vaistamisvelvollinen
(Vaylavirasto 2020a).
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Tarkasteltavat littymat sijaitsevat Liedon Tarvasjoella, Marttilassa ja Koski
TL:ssa. Nama kohteet on valittu tarkasteluun, koska ne soveltuvat
nelihaaraliittyman porrastamiseen ja jokaisessa kohteessa on toisistaan eroavia
piirteita, joka antaa monipuolisemman tutkimustuloksen jalankulku- ja
pyoravaylan ja pysakkien suunnitteluratkaisuista. Alustavan arvion mukaan
suunnittelukohteissa on riittavasti suojaamattomia tienkayttajia, jotta jalankulun
ja pyorailyn jarjestelyjen toteuttaminen on kannattavaa. Tarkempien jalankulku-
ja pyoraliikenteen maarien selvittaminen vaatii likennelaskentaa seuraavissa

suunnitteluvaiheissa.

Tarkasteltavissa liittymissa liittyvat tiet vaihtelevat seututeista paikallisiin teihin,
mika mahdollistaa seka oikea-vasen- etta vasen-oikea-porrastusten tarkastelun
kohteelle. Tavoitteena on tutkia tarkasteltaville liittymille paras karkea
liittymasuunnitelma, joka noudattaa suunnitteluperiaatteita ja kaavasuunnitelmia
seka huomioi luonnonympariston. Kaavat ohjaavat alueen suunnittelua, joten
niissa esitettyja varauksia ja ratkaisuja pyritaan toteuttamaan.
Liittymasuunnitelmissa kaydaan lapi suunnitteluratkaisut vasen-oikea- ja oikea-

vasenporrastukselle, seka miniporrastukselle, jos se soveltuu liittymaan.

Tarkasteltavat liittymat sijaitsevat maaseudulla ja kohteissa mitoitusnopeudet
ovat vahintaan 80 km/h, joten pysakkityypiksi valikoituu Vaylaviraston

suunnitteluohjeiden mukaan pysakkilevennys.

5.1 Vt 10:n ja Hameen Harkatien liittymaalue, Tarvasjoki

Tarkasteltava liittyma sijaitsee kuvan 22 esittamalla Liedon kunnassa
Tarvasjoella ja tierekisterin solmupisteessa 10/5/7041. Valtatie 10:lle liittyy
pohjoisesta yhdystie 2250 (Hameen Harkatie) ja etelasta yhdystie 12307
(Harkatie).
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Kuva 22. Tarvasjoen liittyman sijainti valtatie10:11a (Vaylaviraston karttapalvelu
2025).

Pertteli

Tarkasteltava liittyma sisaltaa kaukoliikenteen pysakit, jotka molemmat
sijaitsevat littymasta Hameenlinnan puolella. Myos yhdystie 12307:1la sijaitsee
linja-autopysakit liittyman laheisyydessa. Liittymaalue on kokonaan valaistu
myds yhdysteilta. Jalankulku- ja pyoraliikenteelle ei ole jarjestelty valtatielle

ylityspaikkaa, eika heille suunnattuja vaylia. Liittyman etelapuolella toimii

huoltoasema Seo Tarvasjoki ja Paimionjoen laheisyydessa on asuintaloja.

Kuva 23. Tarvasjoen suunnittelualue (Vaylavirasto 2025).
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Valtatie 10:n liikennemaarat tarkasteltavalla liittymaalueella (kuva 24) on KVL
3705 ajon. /vrk ja raskaan liikenteen osuus tastda KVLRAS 462 ajon. /vrk.
Hameen harkatiella liikenne on vilkkaampaa pohjoisen suunnalta KVL 822 ajon.
Ivrk ja eteldiselta puolelta KVL 348 ajon. /vrk. (Vaylavirasto 2025.) Tarvasjoen
liittymaalueella on tapahtunut vuosien 2020-2024 aikana yksi

risteamisonnettomuus, jossa loukkaantui yksi henkild. (Destia 2025)

Kuva 24. Tarvasjoen liittyman KVL ja KVLRAS (Vaylavirasto 2025).

Tarkasteltava liittyman sijainti on voimassa olevalla maakuntakaavoituksen
alueella (kuva 25). Liittymaa sijaitsee maa- ja metsatalousvaltaisella alueella ja
Paimionjoen valittomassa laheisyydessa, jonka seurauksena suunnittelualue
kuuluu tulvariskialueeseen. Hameen Harkatie on merkattu kulttuurihistoriallisesti
arvokkaaksi tieksi. Liittyma sijoittuu taten Harkatien kulttuurimaisema-alueeseen
ja liittyman laheisyydesta kulkee ohjeellinen ulkoilureitti. Hdmeen Harkatie on
maaritelty matkailutieksi, joten etenkin kesaaikaan liikenne lisaantyy ja
suojaamattomien tienkayttajien maara myos kasvaa. Kohteen

luonnonymparistdssa ei ole suunnittelua rajoittavia muita suojelualueita.
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Kuva 25. Varsinais-Suomen voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelma

Tarvasjoen littymaalueella (Varsinais-Suomen liitto 2025).

Kulttuurimaisema-alueen suunnittelumaarayksissa esitetaan, etta maisema-
arvojen tulee olla Iahtokohtana alueelle laadittaville suunnitelmille ja
toimenpiteille. Talldin alueen ominaispiirteet, kuten maatalous, joen laheisyys,
metsikot ja historiallinen Hameen harkatie tulisivat pitaa mahdollisimman
muuttamattomana tai suunnitella niiden arvoja turvaavia ja edistavia ratkaisuja.
Suunnitelmien tulee kohdistua aukeamien reunoille olemassa olevaan
rakenteeseen ja edistaa peltojen ja muiden avoimien maisematilojen sailymista.
Olemassa olevien vaylien ja rakenteiden suunnittelussa on otettu Paimionjoen
laheisyys huomioon, joten uudessa liittymasuunnittelussa luonnollisesti ei
sijoiteta toimenpiteita entista lahemmas jokea. Kulttuurihistoriallisesti arvokas
Hameen Harkatie vaatii museoviranomaisten lausunnon vaylan linjauksen tai

tasauksen muuttamiseen.

Kaavoituksessa esitetty ohjeellinen ulkoilureitti tulee toteuttaa, koska tama
tukee suunniteltua maakunnallista ulkoilureittiverkostoa. Ulkoilureitti tulee
kulkemaan liittymaan suunniteltujen jalankulku- ja pyoraliikenteelle suunnattuja
jarjestelyja hyodyntaen. Suunnittelualueella ei sijaitse tiestotietojen mukaan
virallista jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa, joten myoskaan ohjeellisen

ulkoilureitin tien ylitykseen ei edellyteta erillisia ylitysjarjestelyja. Suunnittelualue
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kuuluu tulvariskialueeseen, joten jalankulku- ja pyorailyvaylan risteama valtatien

kanssa ei pystyta jarjestamaan alikululla.

Suunnittelualueella sijaitseva huoltoasema olisi hyva myds ottaa suunnittelussa
huomioon, jotta valtatielta olisi helppo ja nopea kulku huoltoasemalle. Tama
yllapitaisi huoltoaseman nykyista palvelutasoa. Liittyman laheisyydessa
Hameenlinnan suuntaan mentaessa yksityistien yhteys valtatiehen pystytaan

katkaisemaan, jokaisessa suunnitteluratkaisussa.

5.1.1 Vaihtoehto 1 — Miniporrastus

Ensimmaisessa vaihtoehdossa suunnitellaan tarkasteltavalle liittymalle
miniporrastus (kuva 26). Miniporrastuksessa valtatien pohjoispuolelta liittyva
yhdystie 2250 (Hameen Harkatien) siirretaan liittymasta itdan alle 10 m, jolloin
miniporrastuksen ehto tayttyy. Talldin Hameen Harkatien linjaus muuttuu vain
vahan. Liittyman etelapuolelta liittyva yhdystie 12307 (Harkatie) palvelee
huoltoasemalle nopeaa ja helppoa paasya. Talla liittyvalla tiella (yhdystie
12307) on myds linja-autopysakkeja, jotka eivat tarvitse toimenpiteita.
Porrastettavaa liittymaa ei kanavoida, koska siihen tarvitsemaa tilaa ei ole.
Pohjoispuolen Hameen Harkatien linjauksen muutos sijoittuu peltoalueelle,

mutta edistaa kulttuurimaisema-alueen avoimien alueiden sailymista.

Liittyman linja-autopysakit jarjestetaan Hameenlinnan suunnalta tuleville ennen
littymaa ja Turusta saapuville liittyman jalkeen. Koska pysakit sijoitetaan pienen

matkan paahan liittyvien teiden tulohaaroista, pysakit jarjestetaan olallisina.

Jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylat hyodyntavat littyman pohjoispuolella
yhdystie 2250:n vanhaa linjausta ja kulkevat pysakeilta huoltoaseman
kiinteistolle, mikd mahdollistaa liityntapysakadinnin. Valtatien ylitysjarjestelyissa
ei ole merkitty suojatieta, koska valtatien nopeusrajoitus pysyy 80 km/h.
Jalankulku- ja pyoraliikenteen ajoradan ylityspaikka sijoittuu valtatiella
littymaalueen keskikohtaan ja se jarjestetaan rakentamattomana
ylityspaikkana. Koska liittymaa ei kanavoida, tasoylitysmatka pysyy

kohtuullisena. Nakymat valtatielta jalankulku- ja pyoraliikenteen ylityspaikkaan
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ovat molemmilta valtatien suunnilta hyvat. Myos liittyman tulohaaroilta
kaannyttaessa ei kereta kiihdyttdmaan ennen ylityspaikkaa. Liittyman pohjoisen
puoleinen yhdystie 2250:lle jarjestetaan suojatie, jolloin yhdystien
mitoitusnopeudeksi tulee 50 km/h.

e Linja-autopysakki

2€ Pysyvasti suljettu ajorata

Kuva 26. Miniporrastuksen liittymasuunnitelma Tarvasjoella (Pirita Raittinen
2025).

5.1.2 Vaihtoehto 2 — vasen-oikeaporrastus

Toisessa vaihtoehdossa (kuva 27) yhdystie 2250 linjaus pidetaan
muuttamattomana ja yhdystie 12307:n linjausta siirretaan liittymasta
Hameenlinnan suuntaan noin 120 m, josta viereinen maatalouden kiinteisto
alkaa. Uusi linjaus kulkee pienelta alueelta peltoalueella, mutta edistaa
kuitenkin alueen pysymista avoimena. Yhdystie 12307:113 sijaitsee kaksi linja-
autopysakkia, joiden sijainnit muuttuvat uuden linjauksen varrelle. Nailta
jarjestetaan myos jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylat huoltoasemalle. Yhdystie
2250:n laheisyys Paimionjokeen estaisi Turun suunnalta saavuttaessa
vasemmalle kaantymiskaistan ja vaistotilan jarjestamisen valtatiellda. Yhdystie

2250:n uudelle linjaukselle kaannyttaessa valtatielta Hameenlinnan suunnalta
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voitaisi jarjestaa vaistotila. Tama vaikuttaa pysakin jarjestelyihin kuvan 28

esittamalla tavalla.

Jalankulun- ja pyoraliikenteen valtatien ylityspaikka jarjestettaisi
rakentamattomana heti vaistotilan jalkeen. Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
vaylat kulkeutuvat pysakeiltd huoltoasemalle, joka mahdollistaa
liityntapysakoinnin. Huoltoaseman metsikkda pitaa raivata, jotta nakymat

yhdystie 12307:n ja valtatien valilla olisivat paremmat.

e Ajorata
@ Jalankulku- ja pyorailyvayla
o Linja-autopysakki

€ Pysyvasti suljettu ajorata

Kuva 27. Vasen-oikeaporrastuksen liittymasuunnitelma Tarvasjoella (Pirita
Raittinen 2025).

Turun suuntaan palvelevaa kaukoliikenteen pysakki pysyy alkuperaisessa
sijainnissa ja Hameenlinnan suunnan pysakki sijoittuu uuden linjauksen viereen.
Linja-autopysakkien sijoittuminen tapahtuu kuvan 27 esittamalla tavalla, jos
liittyma jarjestettaisi vaistotiloin. Kuvan esittama olaton pysakkilevennys pitaisi

jalankulku- ja pyoravaylan mahdollisimman lyhyena.
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Kuva 28. Linja-autopysakkien sijoittuminen vaistotilalla varustetussa

kolmihaaraliittymassa (Tiehallinto 2001).

5.1.3 Vaihtoehto 3 — oikea-vasenporrastus

Kolmannessa suunnitelmassa liittyma suunnitellaan oikea-vasenporrastuksella
eli liittyman pohjoisen puolen yhdystie 2250 saa uuden linjauksen. Yhdystie
2250 siirtyisi noin 200 metria Hameenlinnaan pain. Uusi linjaus muuttaa
peltoalueen maankayttoa ja viljelymaiseman yhtenaisyytta. Peltoalueet sailyvat

kuitenkin viljelyskaytossa.

Porrastuksen matkaa voidaan jarjestda melko pitkana, koska liittymalla on
sivuteilta vahan ajoneuvojen lapiajoliikennetta. Uuden linjauksen liittymalle
pystytaan jarjestamaan paatielta vasemmalle kaantymiskaista ja laheisyydessa
oleva Sarkantie voidaan liittda uuteen linjaukseen, jolloin sen yhteys valtatiehen
voidaan katkaista. Liittymaalueella on myos tilaa jarjestéa Hameenlinnan
suunnalta saavuttaessa kaantymiskaistat vasemmalle liittyman eteldpuolen
yhdystie 12307:lle. Taman tarve tulee kuitenkin tarkkaa miettia, koska se tulee

pidentamaan jalankulku- ja pyoraliikkenteen ylityspaikkaa.

Linja-autopysakkien sijainnit pysyvat lahes ennallaan ja niista johtaa jalankulku-
ja pyoraliikenteen yhteydet huoltoasemalle. Jotta suojaamattomien
tienkayttajien lapikulku liittymassa sujuisi helpoiten, jalankulku- ja pyorailyvayla

suunnataan liittyman pohjoispuolella yhdystie 2250:n vanhaa linjausta pitkin.
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Valtatien nopeusrajoituksen pysyessa 80 km/h, jalankulku ja pyoéraliikenteen
valtatien ylityspaikka jarjestetaan rakentamattomana, mutta kdantymiskaistojen

toteutuessa voidaan sulkualueen sulkuviivaan osoittaa ylityspaikka.

e Ajorata

8 e Jalankulku- ja pyorailyvayla

~ Linja-autopysakki
2€ Pysyvasti suljettu ajorata

Kuva 29. Oikea-vasenporrastuksen littymasuunnitelma Tarvasjoella (Pirita
Raittinen 2025).

5.2 Vt 10:n ja maantie 224:n liittymaalue, Marttila

Marttilassa sijaitseva tarkasteltava liittyma sijaitsee tierekisterin solmupisteen
kohdassa 10/6/3760. Valtatie 10:n risteava seututie 224 toimii seudullisena

yhteytena Salon ja Auran valilla (kuva 30).
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Kuva 30. Marttilan liittyman sijainti valtatie 10:11a (Vaylavirasto 2025).

Marttilan nelihaaraliittymassa (kuva 31) on valtatielta molemmista tulosuunnista
kaannyttaessa vasemmalle noin 200 metrin pituiset kaantymiskaistat. Valtatien
varrella on kaukoliikenteen linja-autopysakit ja myos seututie 224:n varrella
molemmilla puolilla littymaa on linja-autopysakit. Valtatien seututeiden varrella
olevista linja-autopysakkien aktiivisuudesta ei ole mitdan nayttéa. Kuitenkin
Marttilan liittymasta seuraava liittyma Hameenlinnaan mentaessa sisaltaa
valtatien varrella kaukoliikenteen pysakit, joissa on toimintaa. Oletetaan, etta
naiden pysakkien toiminta siirtyy Marttilan risteykseen. Liittymaalueella ei ole
jalankulku- ja pyoraliikenteelle suunnattuja vaylia tai ylityspaikkoja. Seututeilla
mitoitusnopeus liittymaalueella on 50 km/h ja valtatiella 80 km/h vuodenajasta

riippumatta.
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Kuva 31. Marttilan littymaalue (Vaylavirasto 2025).

Valtatien liikennemaara ennen liittymaa tultaessa Turun suunnalta on KVL 3705
ajon. /vrk ja Liittyman ohittaessa KVL 4141 ajon. /vrk (kuva 32). Raskaan
likenteen osuus valtatielld on noin 8 %. Seututie 224:114 Auran suunnalta
likennemaara KVL on 1599 ajon. /vrk ja raskaan liikkenteen osuus noin 6 %.
Salon suunnalta seututie 224:11&d KVL on 1636 ajon. /vrk ja raskaan lilkkenteen
osuus hieman vilkkaampaa noin 7 %. (Vaylavirasto 2025.) Marttilan liittyméassa
on tapahtunut vuosien 2020-2024 aikana yksi risteamisonnettomuus, jossa
kukaan ei loukkaantunut (Destia 2025).

Kuva 32. Marttilan littyman KVL ja KVLRAS (Vaylavirasto 2025).
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Suunnittelualueella on voimassa oleva maakuntakaava (kuva 33). Liittymaalue
sijaitsee maa- ja metsatalousvaltaisella alueella. Liittymasta etelaan sijoittuu
Harkatien kulttuurimaisema-alue. Laheisyydesta kulkee myos ohjeellinen
ulkoilureitti, joka johdattaa virkistys- ja taajamatoiminnan alueelle. Liittymalle on
tehty kaavavaraus eritasoliittymalle. Liittyman laheisyydessa pohjoispuolella on
voimassa oleva tuulivoimavaihemaakuntakaava. Kaava on tullut voimaan 2014
ja se osoittaa tuulivoimatuotantoon parhaiten soveltuvat alueet. Kartassa
nakyva tp-merkitty alue tarkoittaa tyopaikkatoimintojen kohdetta, jolle

tarkemmat suunnittelutoimenpiteet esitetaan Tiipilan teollisuusalueen

asemakaavassa (kuva 34).
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Kuva 33. Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelma Marttilan

littymaalueella (Varsinais-Suomen liitto 2025).

Tiipilan teollisuusalueen asemakaava on pinta-alaltaan 37,5 hehtaaria ja alue
sijaitsee valtatie 10:n etelapuolella, Marttilantien ja Salontien valissa. Osaksi
rakennettu asemakaavoitettu alue jarjestellaan teollisuus- ja muun
yritystoiminnan kortteliksi. Paaosalla alueella kasvaa talousmetsaa, mutta

alueella toimii nelja teollisuusyritysta. (Marttilan kunta 2009)
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Kuva 34. Tiipilan teollisuusalueen asemakaavoitettu alue (Marttilan Kunta
2009).

Salontien varrella littyman lahella on levahdyspaikka ja grillikahvio.
Levahdysalueelle Marttilan Portti on tehty toteutusta ohjaavat ja
havainnollistavat suunnitelmat. Alueelle on teetetty yleissuunnitelmat, joka
soveltuu asemakaavan toimintaperiaatteeseen (kuva 35). Marttilan Portin
tavoitteena on kehittaa levahdysaluetta, jotta jatkossa alueelle syntyy
korkeatasoinen tyopaikkoja tuova, palveluita ja viihtyvyytta lisaava seudullinen
palvelualue oheistoimineen. Alueelle sijoittuisi monipuolinen liikennemyymala,
jossa polttoainemyynnin lisaksi tarjottaisi auto- ja elintarvikkeita ja
ruokailupalveluita. (Marttilan kunta 2009.) Alue mahdollistaa linja-

autoliikenteelle liittymapysakoinnin.
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Kuva 35. Portin palvelualueen yleissuunnitelma (Marttilan Kunta 2009).

Marttilan liittyman suunnittelussa tulee pyrkia yllapitamaan Harkatien
kulttuuriympariston ominaispiirteitd. Toimenpiteissa tulee ottaa huomioon
maisema- ja ymparistonakokohdat ja matkailun, loma-asutuksen ja
virkistyskayton kayttotarkoitusta ei saa kohtuuttomasti haitata. Ohjeellinen
ulkoilureitti kulkee suunnittelualueella, mutta Tiipilan teollisuusalueen
asemakaavan mukaan ulkoilureitti saa kulkea teollisuusalueelle eli ulkoilureitin
valtatien ylityspaikka ei tule valttamatta sijaitsemaan liittymaalueen
jarjestamassa ylityspaikassa. (Marttilan Kunta 2009.) Eritasoliittyman
kaavavaraus ei tassa kohtaa esisuunnittelua vaikuta suunnittelun
toimenpiteisiin. Tiipilan teollisuusalueen asemakaavan esittamaan alueeseen ei
sijoiteta uusia vaylia littyman suhteen. Myds Marttilan Portin yleissuunnitelmaa
noudatetaan ja ndiden kaavojen vaikutuksista seututie 224:n linjaus Salosta
pain tulee pitaa muuttamattomana. Alue tarvitsee hyvat kaukoliikennetta
palvelevat liityntapysakoinnit ja jalankulku- ja pyorailyvaylat, jotta kaavojen
esittdmaan alueen kehittamisen tavoitteisiin paastaan. Seututeiden linja-
autopysakkien kaytdsta tulevaisuudessa ei 10ytynyt ajantasaista tietoa, joten

jalankulku- ja pyoravaylia ei jarjesteta naille kohteille tassa vaiheessa
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suunnittelua. Porrastetulle liittymalle jarjestetaan myos kaantymiskaistat, joissa
otetaan huomioon raskaan liikenteen maara, jotta liittyman kapasiteetti on
riittdva. Liittymaalue on kehittyva palveluiden ja liikenteen suhteen, joten
alikulun jarjestaminen suojaamattomille tienkayttajille on perusteltua.
Tuulivoimalavaihemaakuntakaava lisaa myos mahdollisesti likennetta

littymaalueella varsinkin rakennusaikana.

5.2.1 Vaihtoehto 1 — oikea-vasenporrastus

Ensimmaisessa suunnitelmassa liittyman porrastus jarjestetdan oikea-
vasenporrastuksena. Seututie 224 Salon suunnalta (Salontie) pysyy
muuttamattomana ja seututie 224 Auran suunnalta (Aurantie) siirretaan
liittymasta itaan pain. Liittyma tarvitsee vasemmalle kdantymiskaistat valtatien
molemmista suunnista saavuttaessa, joten uusi linjaus siirtyy kuvan 37 mukaan
noin 200 m, jotta liittyman alkuperaisen pituiset kaantymiskaistat toteutuvat.

Porrastuksen valimatkaan mahtuu hyvin kaantymiskaistat rinnakkain.

Peltoalueet pysyvat avoimina ja viljelykaytossa, mutta uusi linjaus tulee
kulkemaan metsaalueen lapi. Uusi linjaus ei ristea ohjeellisen ulkoilureitin

kanssa. Harkatien kulttuurimaisema-alueeseen ei tehda toimenpiteita.

Jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylat jarjestetaan linja-autopysakeiltd Salontien
levahdysalueelle ja valtatien ylitysjarjestelyt jarjestetaan alikululla kuvan 36
esittamalla tavalla. Talldin suunnitelma mahdollistaa liityntapysakoinnin.
Alikulun sijoittaminen liittyman jalkeen toimii paremmin tassa kohteessa, koska
tallin alikulku sijaitsee samalla puolella levahdysalueen kanssa. Tallgin
suojateita ei tarvitse perustaa sailytettavalle Salontielle. Liittymaalueella on
hyvin tilaa alikulun tarpeeksi loiville pituuskaltevuuksille ja jalankulku- ja
pyoravaylat pysyvat lyhyina. Suljettavaa Aurantieta pitkin voidaan ohjata

suojaamattomat tienkayttajat Auran suunnalta littymaalueelle.
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Kuva 36. Pysakkien ja jalankulku- ja pyoravaylan sijoittuminen alikulkuun
nahden (Vaylavirasto 2020).

Linja-autopysakin sijainti Turun suuntaan mentaessa pysyy muuttamattomana.
Nykyisen Hameenlinnan suuntaan johtavan pysakin kohdalle sijoittuu alikulku,
joten pysakkia siirretaan vain alikulun tarvitseman tilan verran kauemmaksi

liittymasta. Pysakille on mahdollisuus kehittyvan alueen seurauksena jarjestaa

pyoraliikenteelle liityntapysakointijarjestely katetulla lityntapysakaoinnilla.

a» Ajorata
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Kuva 37. Oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma Marttilassa (Pirita
Raittinen 2025).

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen



60

5.2.2 Vaihtoehto 2 — laajempi oikea-vasenporrastus

Toinen vaihtoehto (kuva 38) on ensimmaisen vaihtoehdon kaltainen oikea-
vasenporrastus, mutta tdssa suunnitelmassa otetaan mukaan myds Marttilan
liittyman lahettyvilla oleva toinen nelihaaraliittyma. Jalankulku, pyoraily ja
pysakkien jarjestelyt toteutetaan ensimmaisen vaihtoehdon esittamalla tavalla.
Suunnittelualueella on pohjoispuolella paljon rakentamatonta aluetta, joten uusi
linjaus voidaan siirtad myos liittymasta pidemmalle koilliseen. Talldin myos
valtatietd pitkin Hameenlinnan suuntaan mentaessa Marttilan liittymasta
seuraava nelihaararisteys voidaan Tiipilantie liittyman pohjoissuunnasta liittaa
uuteen linjaukseen. Talldin Marttilan nelihaaraliittyman porrastaminen poistaisi
kaksi nelihaaraliittymaa. Tiipilantie palvelee paaosin asuintaloja, joten sille

sijoittuva oma liittyma valtatiehen olisi hyva poistaa.

Uudesta vaylasta tulisi kuitenkin pitka, joten kustannuksiltaan se ei ole
taloudellisin vaihtoehto. Taloudellisempaan vaihtoehtoon voidaan paasta jopa

kyseisen liittyman miniporrastamisella, koska valtatiehen liittyvat tiet ovat

vahaliikenteisia, mutta yksityistie huomattavasti hiljaisempi.

a» Ajorata
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Kuva 38. Laajemman oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma (Pirita
Raittinen 2025).
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5.2.3 Vaihtoehto 3 — vasen-oikeaporrastus

Kolmannessa vaihtoehdossa liittymalle jarjestetdan vasen-oikeaporrastus (kuva
39). Seututie 224 linjaus Auran suunnalta siirretdan noin 200 metria Turkuun
pain. Uusi linjaus myotailee pelto- ja metsaalueen rajoja, joka edistda avoimen
maiseman sailyttamista ja pitda peltoalueen viljelykaytdssa. Molemmille
liittyman haaroille pystytaan perustamaan kaantymiskaistat valtatielta

vasemmalle kaannyttaessa.

Linja-autopysakkien ja jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylat jarjestetaan

ensimmaisen vaihtoehdon esittamalla tavalla.
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Kuva 39. Vasen-oikeaporrastuksen liittymasuunnitelma Marttilassa (Pirita

Raittinen).

5.3 Vt 10:n ja maantie 2260:n liittymaalue, Koski TL

Liittyma sijaitsee valtatie 10:n varrella kohdassa Koski TL (kuva 40).
Tarkasteltavan liittyman solmupiste sijaitsee tierekisterin kohdassa 10/8/8713.

Liittymaan liittyy molemmilta puolilta yhdystie 2260, joka toimii seudullisena
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yhteytena Kosken ja Mellilan valilla (vt 10—vt 9). Destia on tehnyt esiselvityksen
Koskentien liittymaan vuonna 2023. Taman tyon liittymasuunnitelmissa

kaytetaan esiselvityksessa esittamia suunnitteluratkaisuja.
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Kuva 40. Koski TL liittyman sijainti valtatie 10:11& (Vaylavirasto 2025).

Nelihaaraliittymassa ei ole jalankulku- ja pyodraliikenteelle suunnattuja
jarjestelmia, mutta kaukoliikenteen linja-autopysakit 10ytyvat valtatien varrelta
(kuva 41). Liittymaalue on valaistu ja alueen nopeusrajoituksena toimii
vuodenajasta riippumatta valtatiella ja yhdysteilta tultaessa 80 km/h.

Kuva 41. Koski TL:n liittymaalue (Vaylavirasto 2025).
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Valtatie 10 Turun suunnan liikkennemaara on liittyman kohdalla KVL 3355 ajon.
Ivrk ja tastd maarasta raskaan liikkenteen maara KVLRAS on n. 8 %.
Hameenlinnan suunnalta valtatien likennemaara on KVL 2883 ajon. /vrk ja
raskaan liikenteen maara KVLRAS n. 5 %. Liittyvistad yhdysteistd Kosken
suunnalta liikkenne on vilkkaampaa, mutta raskaan liikenteen maara on
molemmilla yhdysteilld melkein samana. (Kuva 42) Koski TL risteyksessa on
raportoitu vuosina 2012-2022 viisi onnettomuutta. Risteamisonnettomuuksia oli
kolme ja yksittais- ja peraanajo-onnettomuuksia molempia yksi. Yhdessa

risteamisonnettomuudessa loukkaantuneita oli kaksi henkiloa.

Kuva 42. KVL ja KVLRAS Kosken liittymaalueella (Vaylavirasto 2025).

Tarkasteltava kohde sijaitsee voimassa olevalla osayleiskaava-alueella (kuva
43). Kosken TL kunta on asettanut osayleiskaavan tavoitteiksi toimivan,
kestavan ja taloudellisen yhdyskuntarakenteen syntymisen seka kulttuuri-,
ymparistd- ja luonnonvarojen turvaamisen. (Sweco ymparistdé Oy 2017) Liittyma
sijaitsee haja-asutusalueella, jota ympardi etelapuolella maatalousalue (MT) ja
pohjoispuolella maisemallisesti arvokas peltoalue (MA). Lansipuolella sijaitsee
huoltoaseman kortteliasema (LH), joka pitaa sisallaan polttonesteen
jakeluaseman ja pienteollisuuskiinteiston. Liittyman itapuolella sijaitsee valtatien
varrella maatilan talouskeskus (AM), jossa toimii myds kotielaintalouden
suuryksikké (ME).
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Kaavoituksessa on osoitettu littymasta etelaan kulkevan yhdystie 2260:n
varteen uusi ohjeellinen jalankulku- ja pyoraliikenteen reitti. Valtatien
pohjoispuolelta on osoitettu uusi tieliikenteellinen yhteystarve yhdystie 2260:lle.
Uuden tieyhteyden viereen on tehty aluevaraus tyopaikka-alueen pitkan
aikavalin mahdolliselle laajentumisalueelle (TP-1-res) ja huoltoasema-alueelle
on lisaksi osoitettu mahdollinen pilaantuneen maa-alueen kohde (PiMa).
Tarkasteltavan liittyman alue ei sijoitu valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaalle maisema- tai perinnemaisema-alueelle, eika alueella ole

suunnitteluun vaikuttavia muita suojelualueita.

Kuva 43. Koski TL keskustaajaman osayleiskaava (Sweco ymparistd Oy 2017).

Suunnittelualueella esiintyva maisemallisesti arvokas peltoalue tulee pitaa
avoimena ja ottaa toimenpiteissa huomioon kulttuuriympariston ominaispiirteet.
Alueen peltoalueet tulee pitaa viljelykelpoisina. Maisemaa muuttaville
toimenpiteille tulee hakea MRL 128 §:n mukaisesti maisematyolupa. (Sweco
ymparistd Oy 2017) Oasyleiskaavan esittama uusi tieliikenteen yhteystarve ja
ohjeellinen jalankulku- ja pyoraliikenteen vayla tulisi pyrkia toteuttamaan. Myos

kaavan aluevaraukset tulee kiertaa. Suunnittelualueella tulee huomioida
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maatilojen talouskeskukset ja kotielaintalouden suuryksikko liittyman
laheisyydessa, jolloin liittymassa tulee olemaan maatalouskoneiden liikennetta.
Jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylilta on kulku liityntapysakaoinnin
parkkipaikoille. Huoltoasemalla pilaantuneella maa-alueella tulee valttaa

kaivamista.

5.3.1 Vaihtoehto 1 — oikea-vasenporrastus

Ensimmaisessa vaihtoehdossa liittyman porrastuksen suuntaus toteutetaan
oikea-vasenporrastuksella (kuva 44). Yhdystie 2260 linjaus Mellilan suunnalta
siirretaan 180 m Hameenlinnan suuntaan. Liittymalle jarjestetaan valtatielta
kaantymiskaistat vasemmalle molemmille liittyman tulohaaroille, koska liittyma
on vilkasliikenteinen ja sisaltaa raskasta liikennetta. Kaantymiskaistat
vasemmalle jarjestetaan rinnakkain, silla porrastuksen vali ei ole tarpeeksi pitka
tassa vaihtoehdossa perakkain jarjestettaville kaantymiskaistoille.
Kaantymiskaistat rinnakkain palvelevat myos paremmin alueen

maatalousajoneuvojen liikennetta.

Uusi yhdystie 2260:n linjaus kulkee maatalousalueen lapi, mutta mahdollistaa
kuitenkin peltoalueen viljelyn. Arvokkaat peltoalueet sailyvat avoimina ja
viljelyskaytossa. Maatilan talouskeskuksen ja kotielaintalouden suuryksikon
muodostama pienliittyma suunnittelualueen Hameenlinnan puoleisella valtatiella

tullaan sulkemaan ja ohjaamaan liikenne yhdysteiden kautta valtatielle.

Pysakit on sijoitettu tulosuunnasta liittyman jalkeen lahelle huoltoasema-aluetta,
joka mahdollistaa kohtuulliset etaisyydet kulkea jalankulku- ja pydravaylia pitkin
pysakeille, seka tarjoaa lityntapysakadinnin ja mahdollisuuden saattoliikenteelle

turvallisesti.

Jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylat kulkevat liityntapysakointialueilta linja-
autopysakeille ja ajoradan eritasojarjestely on jarjestetty alikululla. Alikulku
sijoittuu littymassa Turun suunnalta tultaessa liittyman jalkeen. Nain valtetaan
kaivutyot kaavoituksen merkitsemassa mahdollisen pilaantuneen maa-alueen

kohteessa. Alikulun perustaminen on aiheellista melko vilkkaan jalankulku- ja
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pyorailyliikenteen takia. Talléin myos valtatien nopeusrajoitus voi pysya 80
km/h, joka on toivottua valtatien tasoisella vaylalla. Jalankulu- ja pyoéraliikenteen

vaylat muuttavat peltoalueen maankayttoa ja viljelysmaiseman yhtenaisyytta.
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Kuva 44. Oikea-vasenporrastuksen liittymasuunnitelma Koski TL (Pirita
Raittinen 2025).

5.3.2 Vaihtoehto 2 — vasen-oikeaporrastus

Toisessa vaihtoehdossa tarkastellaan liittyman porrastuksen suuntausta vasen-
oikeaporrastuksena (kuva 45). Talloin liittyman pohjoispuolella kulkeva yhdystie
2260:n linjaus pysyy muuttamattomana ja etelapuolella linjaus tulee kulkemaan
maisemallisesti arvokkaan peltoalueen lapi. Uusi linjaus muuttaa kuitenkin
vahaisissa maarissa peltoalueen maankayttoa ja viljelysmaiseman

yhtenaisyytta.

Liittymalle tarvitsee jarjestaa myos vasen-oikeaporrastuksessa vasemmalle
kaantymiskaistat valtatielta, joten littymaalueesta tulee laaja. Maatilan
talouskeskuksen ja kotielaintalouden suuryksikdn muodostama pienliittyma
sailytetdan ennallaan, mutta valtatiella olevat kdaantymiskaistat eivat ulotu

pienliittyman alueelle.
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Ratkaisu ei noudata osayleiskaavan esittaman uuden tieliikenteellisen
yhteystarpeen sijaintia, mutta jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylat jarjestetaan.
Nama vaylat jarjestetaan lahella vaihtoehdon ensimmaisen vaihtoehdon
esittamalla tavalla ja valtatien ylitys jarjestetaan alikululla. Koska liittyman
pohjoispuolen yhdystie 2260 sailytetaan, jalankulku- ja pyodraliikenne tarvitsee
suojatien yhdystien ylittamiseen. Suojatie on tarpeen, jotta suojaamattomat
tienkayttajat paasevat turvallisesti huoltoasemalle ja sen tarjoamalle
liityntapysakaoinnille. Talldin yhdystie 2260:1le Mellilan suuntaan muutetaan

nopeusrajoitus littymaalueella 50 km/h.

Linja-autopysakkien jarjestelyissa on kaytetty ensimmaisen vaihtoehdon

esittamaa ratkaisua.
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Kuva 45. Vasen-oikeaporrastuksen liittymasuunnitelma Koski TL (Pirita
Raittinen 2025).
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5.4 Suunnitteluratkaisujen analysointi

Analyysissa tarkastellaan eri suunnitteluratkaisujen toteutumista
kaavamaaraysten nakokulmasta seka niiden vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen
ajoneuvojen seka jalankulku- ja pyoraliikenteen osalta. Tarkoituksena on
tunnistaa liittymasuunnitelmista parhaiten tavoitteita palveleva ratkaisu.

Analyysissa kaytetaan lyhennetta VE, joka viittaa sanaan vaihtoehto.

5.4.1 Tarvasjoen liittyma

Paimionjoen laheisyys liittymaalueella rajoittaa pitkalti suunnitteluratkaisuja,
jonka seurauksena jalankulku- ja pyoraliikenteen valtatien ylitys tulee tehda
tasoylityksena. Jokaisen suunnitelmavaihtoehdon jalankulku- ja pyoraliikenteen
vaylien ratkaisut edistavat kavely- ja pyorailymatkojen pitamista
mahdollisimman lyhyina ja mahdollistavat ohjeellisen ulkoilureitin toteutumisen.
Valtatien ylityspaikka on vaihtoehdossa VE3 pisin suojaamattomille
tienkayttajille, mutta ainut vaihtoehto, jossa ylityspaikka on osoitettu ajoradalla
erikseen sulkuviivojen ansiosta. Vaihtoehdoissa VE1 ja VES3 jalankulku- ja
pyoraliikenteen vaylat tarjoavat kayttgjilleen suorimman ja yksinkertaisimman
lapiajon liittyman Iapi. Taten vaihtoehto VEZ2 jalankulku- ja pyorailyn jarjestelyt
ovat kustannuksiltaan suurimmat ja tama ratkaisu vaatii jatkosuunnittelua
naiden vaylien mahdollisuuksista sijoittua huoltoaseman kiinteiston alueelle.
Kaikki jalankulku- ja pyorailyvaylan vaihtoehdot ovat turvallisuutta parantavia ja
noudattavat nakemaalueita. Vaihtoehdoissa VE1 ja VE2 on mahdollista
suojaamattomien tienkayttajien oikaisuille, mutta oikaisumatkat olisivat melko
lyhyita ja maasto ei valttamatta helppokulkuisin, joten taman mahdollisuus

vaatisi lisatutkimuksia.

Pysakkien jarjestelyista voidaan arvioida vaihtoehdon VE3 olevan paras, koska
tassa ratkaisuissa jalankulku- ja pyoravaylat toteutuvat lyhinten. Tassa

suunnitteluratkaisuissa pysakkien sijainnit eivat myos muutu alkuperaisesta.

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen



69

Vaihtoehdot VE1 ja VE3 ovat huoltoaseman kannalta parhaita ratkaisuja.
Vaihtoehto VES3 ei noudata kaavamaarayksien avoimen maiseman
yllapitamista, mutta pitaa peltoalueet viljelykelpoisina. Tama vaihtoehto on
kuitenkin ainoa, jonka avulla molemmat yksityistiet saadaan suljettua
porrastettavan liittyman ansiosta. Vaihtoehto VE1 ja VE2 noudattavat parhaiten
kaavamaarayksia. Vaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 voidaan saada ristiriitaista
palautetta ja vastustusta alueen asukkailta ja huoltoaseman kiinteiston
yllapitajalta, koska uudet liittyman tulohaarojen linjaukset vaikuttavat naihin

negatiivisesti.

Turvallisuudeltaan miniporrastus ei ole paras ratkaisu, mutta littyman pienten
likennemaarien seurauksena ja jalankulku- ja pyoraliikenteen nakokulmasta, se
voi olla kustannuksiltaan ja ymparistdaan parhaiten palveleva vaihtoehto.
Vaihtoehto VE3 on oikea-vasenporrastettu, joka on tunnettu hyvasta
kapasiteetistaan ja taten mahdollistaa vasemmalle kdantymiskaistan uuden
linjauksen liittymalle, joka parantaa liikkenneturvallisuutta. Tassa vaihtoehdossa
on myos mahdollisuus jarjestaa vasemmalle kdantymiskaista toisellekin
liittyman tulohaaralle tarvittaessa. Vaihtoehto VE2 sisaltaa vaistotilan, mutta
vain porrastetun liittyman hiljaisemmalle liittyvalle tielle, kun taas VES sijoittaa

kaantymiskaistan vilkkkaammalle liittyman tulohaaralle (Auran suuntaan).

Maaseudauilla tulisi suosia vasen-oikeaporrastusta, jota vaihtoehto VE2 tukee,
mutta tama ratkaisu voi olla vastustetuin ja tasta nousee turvallisuuskysymys
suojaamattomien tienkayttajien ylityspaikasta vaistotilan jalkeen. Nain ollen
paras liikenneturvallisuus saavutetaan suojaamattomille tienkayttjille ja
ajoneuvon kuljettajille vaihtoehdon VE3 avulla, mutta tama on kustannuksiltaan

kallein toteuttaa.

5.4.2 Marttilan liittyma
Marttilan liittyman suunnittelua rajoittaa pitkalti Tiipilan teollisuusalueen

asemakaava ja rekkaparkkialueen Marttilan Portin yleissuunnitelma. Taman

takia voidaan muuttaa vain Aurantien linjausta nelihaaraliittyman
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porrastamiseksi. Jokaisessa vaihtoehdossa liittymalle pystytaan jarjestamaan
kaantymiskaistat vasemmalle, jotka liittymassa oli jo entuudestaankin. Liittyman

kapasiteetti tulee siis pysymaan vahintaan samalla tasolla.

Suunnittelukohteelle jarjestetaan jalankulku- ja pyoraliikenteelle alikulku
valtatien ylitysratkaisuna. Suunnittelualueen kaukoliikenteen pysakit pysyvat
lahes muuttamattomina ja niista kulkee mahdollisimman lyhyet jalankulku- ja
pyoraliikenteen vaylat rekkaparkkialueelle. Muita ajoradan ylityspaikkoja ei
tarvitse jarjestaa ja vanhan Aurantien linjaus hyodynnetaan jalankulku- ja
pyorailyvaylana. Jalankulku, porrailyn ja pysakkien jarjestelyt ovat erittain

turvalliset niiden kayttajilleen.

Vaihtoehdossa VE1 ja VE3 uudet linjaukset siirretaan vain tarvittavan verran (n.
200 m), jotta liittymassa ennestaan olevat noin 200 m pituiset kdantymiskaistat
toteutuvat uudessa porrastetussa liittymassa. Taman seurauksena vaihtoehdot

VE1 ja VE3 ovat kustannuksiltaan edullisempia ratkaisuja.

Vaihtoehto VE2 ei ole kustannukseltaan realistinen vaihtoehto, ellei
porrastettavan liittyman laheisyydessa olevan toisen nelihaaraliittyman
parantaminen talla suunnitteluratkaisulla ole taloudellisesti kannattavaa. Toisen
littyman yksityistien yhteyden katkaiseminen valtatiehen lisaa kuitenkin
turvallisuutta ja talla yhdella suunnitteluratkaisulla saadaan kaksi
nelihaaraliittymaa poistettua, joka tukee valtatien nelihaaraliittymien poistamisen
tavoitetta. Tassa vaihtoehdossa on kuitenkin haasteensa myos tien tasauksen
suhteen, koska liittymasta Hameenlinnan suuntaan mentaessa alkaa pitka
ylamaki, joka on haastava raskaalle liikenteelle ja taten aiheuttaa myos
paastoja. Toteutus vaatii viela lisaselvityksia tasauksen suhteen ja toisen
liittyman osalta ja siihen liittyvien muiden vaihtoehtojen huomioimista, silla osa

niista saattaa olla taloudellisesti edullisempia.

Vaihtoehto VE3 noudattaa parhaiten alueen pysymista avoimena, mutta
valtatielle tarvittaisiin vahintaan vasemmalle kdantymiskaistat myos vasen-
oikeaporrastuksessa korkeiden likennemaarien seurauksena. Vasen-

oikeaporrastusta kaytetaan tunnetusti useimmin hiljaisissa liittymissa ja
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mahdollisesti jarjestetaan kaantymiskaistat useimmiten oikealle, joten tama
suunnitelma ei palvele parhaiten suunnittelukohdetta. Taten vaihtoehto VE1 on
paras suunnitteluratkaisu Marttilan liittymalle, koska oikea-vasenporrastus
mahdollistaa vasemmalle kdantymiskaistat suhteellisen lyhyellakin vaylan

pituudella, jolloin paastaan kustannustehokkaisiin ratkaisuihin.

5.4.3 Koski TL:n liittyma

Tarkasteltavista littymakohteista Koski TL:n liittymassa on selvasti eniten
suunnittelua ohjaavia kaavoituksen maarayksia ja suunnitelmia. Uusi
tieliikenteellinen yhteystarve osoittaa suoraan, mihin liittyman uusi linjaus
voidaan sijoittaa ja ohjeellisen jalankulku- ja pyoraliikenteen reitti velvoittaa

turvallista valtatien ajoradan ylitysta, joten alikulku on hyvin perusteltu jarjestely.

Vaihtoehdon VE1 ja VEZ2 uusien linjauksien pituuserot ovat suuret, mika
vaikuttaa jarjestelyiden kustannuksiin. Vaihtoehdon VEZ2 uusi linjaus tulee
vakisinkin pitkaksi vasen-oikeaporrastetussa liittymassa, koska liittymaalueen
maatilan talouskeskuksen ja kotieldintalouden suuryksikon sailytettavat
pienliittymat rajoittavat alueen kayttda. Pienliittyma valtatien etelapuolella
voitaisiin poistaa ja yhdistaa kiinteistolta yhteys uuteen yhdystiehen. Tama ei
ole kuitenkaan valtatien etelapuolen muiden kiinteistdjen kannalta jarkeva
ratkaisu, koska heidan kulkemansa matka valtatien risteykseen pitenee turhan
paljon. Vaihtoehdossa VE1 onnistutaan jarjestamaan liittymajarjestelyt siten,
etta tama pienliittyma saadaan kokonaan pois, mika on huomattava parannus

littymaalueen turvallisuuteen.

Vaihtoehdon VE1 uusi linjaus vaikuttaa vain vahan peltoalueen maankayttoon
ja vilielysmaiseman yhtenaisyyteen. Tassa vaihtoehdossa myos sailytetaan
liittyman eteldpuolen maisemallisesti arvokkaat peltoalueet koskemattomina,
kun taas vaihtoehto VE2 sijoittuu taman usean viljelyskaytdssa olevan
kiinteiston alueelle. Uusi linjaus maisemallisesti arvokkaassa peltoalueessa

muuttaa kuitenkin vain vahaisessa maarin peltoalueen maankayttoa ja
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vilielysmaiseman yhtenaisyytta. Peltoalueet pysyvat myos viljelykaytossa.

Vaihtoehdossa VE2 viljeltava peltoalue pienenee pinta-alueeltaan enemman.

Keskustaajaman osayleiskaavaa noudattaa enemman vaihtoehto VE1.
Molemmat vaihtoehdot toteuttavat ohjeellisen jalankulku- ja pyoraliikenteen
reitin turvallisesti, mutta VE1 toteuttaa myos kaavoituksen esittdaman
tieliikenteellisen yhteystarpeen. Vaihtoehdossa VEZ2 ei sijoiteta uutta linjausta
kuitenkaan asuinkiinteiston lahistolle, joten asuinkiinteistojen Iahimaisema tulee

muuttumaan vahemman tassa vaihtoehdossa.

Jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyissa vaihtoehdoissa on yksi selkea ero.
Vaihtoehto VE2 edellyttaa tasoylitysta liittyman pohjoiselle yhdystie 2260:lle,
mika myos alentaa yhdystien littymaalueen nopeusrajoitusta suojatielle
sopivaksi. Molemmissa vaihtoehdoissa valtetaan alikulun sijainnin ansiosta
PIMA-kohteella kaivaminen. Suojaamattomille tienkayttajille suunnatut vaylat
ovat mahdollisimman lyhyet, koska linja-autopysakit on sijoitettu lahelle toisiaan

ja huoltoasemaa.

VE1 on selvasti parempi vaihtoehto kustannusten ja turvallisuuden suhteen kuin
VEZ2. Liittymakohteelle on turvallisempaa poistaa yhdystie Mellilan suunnasta,
koska tama ratkaisu noudattaa paremmin osayleiskaavaa, eika suojatieta
tarvitse perustaa. Tama ratkaisu mahdollistaa jalankulku- ja pyoraliikenteen
taysin turvallisen kulkemisen niille tarkoitetuilla vaylilla. Oikea-vasenporrastus
on liikennemaariltdan taman tasoiselle littymalle parempi ratkaisu tiivimman
littymaalueen ja kapasiteettinsa takia. Tama myos mahdollistaa
kaantymiskaistojen sijoittumisen rinnakkain, mika on hyvaksi

maatalousajoneuvoille.
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6 Johtopaatokset

Taman opinnaytetyon tavoitteena oli laatia yhteysvaliselvityksen tasoinen
toimenpideselvitys kolmesta valtatie 10:n nelihaaraliittymasta, jotka muutetaan
porrastetuiksi littymiksi. Suunnittelussa paapaino pysyi jalankulun ja
pyoraliikenteen turvallisiin ja sujuviin jarjestelyihin, seka joukkoliikenteen
pysakkien sijoitteluun ja saavutettavuuteen. Tyon tuloksena laadittiin karkeat
littymasuunnitelmat, joiden pohjalta voidaan arvioida porrastamisen
suuntauksen, jalankulku- ja pyoravaylien jarjestelyjen ja pysakkien sijoittelun
vaikutuksia. Tyon tuloksia hyodynnetdan Destian valtatie 10:n

yhteysvaliselvityksessa, jossa arvioidaan kehittamisvaihtoehtoja.

Tyon jatkotutkimuskohteena on siirtyminen yhteysvaliselvitystasolta teknisesti
tarkempaan suunnitteluun eli toimenpideselvitykseen valikoiduista liittymista.
Toimenpideselvitys toimii tarkeana valivaiheena ennen mahdollisia
tiesuunnitelmia. Taman opinnaytetyon tuottamat alustavat havainnot ja suuntaa

antavat ratkaisumallit tarjoavat hyvan pohjan jatkosuunnittelulle.

Tyon tuloksista voidaan paatella, etta oikea-vasenporrastus on
maaseutuolosuhteissa suositeltavampi vaihtoehto erityisesti silloin, kun
littymalle halutaan jarjestaa vasemmalle kaantymiskaistat tai vaistotilat, el
tavoitellaan korkeaa palvelukykya. Sen sijaan vasen-oikeaporrastus palvelee
parhaiten tilanteissa, joissa sivutien likennemaarat ovat erittain vahaisia. Vaikka
vasen-oikeaporrastus on yleisesti suositeltu ratkaisu maaseudulla, taman tyon
tulokset osoittavat, etta oikea-vasenporrastus voi olla yhta lailla perusteltu
vaihtoehto. Tulokset tukevat aiempia tutkimusten tuloksia porrastettujen
liittymien turvallisuudesta. (Karhu 2019; Vaylavirasto 2022b; Liikennevirasto
2016; Traficom 2019.)

Linja-autopysakkien osalta tyon tutkimus osoitti, ettd pysakkien sijainti 1ahella
toisiaan seka niiden laheisyys mahdolliseen liityntapysakaintiin vaikuttavat
ratkaisevasti jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyiden toimivuuteen. Lyhyet ja

turvalliset yhteydet pysakeille tukevat houkuttelevaa liikkumista.
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Haja-asutusalueiden jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelussa tyossa
korostui lyhyen ja yksinkertaisen reitin tarkeys, seka suojaamattoman
tienkayttajan oikaisemisen estaminen. Jalankulku- ja pyoraliikenteen
jarjestelyissa turvallisin ratkaisu valtatien ylittdmiseen on eritasoylitys, mutta
tama on harvoin toteutettavissa ymparisto- ja kustannussyista. Useimmiten tien
ylitys joudutaan toteuttamaan tasoylityksena. Parhaiksi todettiin vaihtoehdot
haja-asutusalueilla, joissa tasoylitys on mahdollisimman lyhyt, nakyvalla paikalla
ja ajoradalla on osoitettu konkreettisesti ylityspaikka, kuten sulkuviivalla.
Tasoylityksen ratkaisuiden voidaan kuitenkin todeta olevan olevan hyvin

rajalliset korkeampien nopeusrajoituksen vaylilla (= 80 km/h).

Esimerkiksi tyon kasittelemaa Tarvasjoen liittymakohteessa paadytyt
tasoylitysratkaisut ovat loppujen lopuksi melko huomaamattomia ajoneuvon
kuljettajalle. Suojaamaton tienkayttaja on myds vaistamisvelvollinen korkean
nopeusrajoituksen vaylilla, jolloin ajoneuvon kuljettajalta ei edellyteta erityista
varovaisuutta ylityspaikassa suojatien puuttuessa. Naiden seikkojen lisaksi
porrastetun liittyman tasoylityksen pitkat ylitysmatkat ja teiden korkeat

nopeusrajoitukset koetaan syysta turvattomaksi suojaamattomille tienkayttgjille.

Tulevaisuuden nakymien ja paateiden kehittamisen periaatteiden seurauksena
porrastettavat liittymat tulevat yleistymaan entisestaan Suomen vaylilla, joten
jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyiden kehittaminen porrastettavissa
liittymissa olisi perusteltua. Jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyiden
suunnitteluun 16ytyy kattavat yleiset suunnitteluohjeet, mutta suunnitteluapua tai
tutkimuksia liittyen erityisesti porrastettavien liittymien jalankulku- ja
pyoraliikenteen jarjestelyihin on hyvin rajallisesti saatavilla. Selkeat
suunnitteluohjeet jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyille porrastetuissa
liittymissa tukisivat naiden jarjestelmien toteutumista uusissa porrastettavissa
liittymakohteissa ja voisivat kannustaa myos olemassa olevien jarjestelyiden

kehittamiseen.

Porrastettavien liittymien jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelyiden
kehittamisessa tulisi kiinnittaa erityistda huomiota ratkaisuihin, joissa

suojaamaton tienkayttaja kokisi olonsa ajoradan ylityspaikassa nakyvammaksi

Turun AMK:n opinnaytetyd | Pirita Raittinen



75

ja taten turvallisemmaksi. Yhtena keinona voisi olla nykyteknologian
hyddyntaminen, esimerkiksi vilkkuvien huomiovalojen lisaamisella
ylityspaikoille. Myds ylityspaikkojen selkeampi merkitseminen tai
nopeusrajoitusten alentaminen edistavat turvallista ja ennakoitavaa liikennetta.
Kehittavissa jarjestelmissa tulee kuitenkin ottaa huomioon niiden toimivuus ja
turvallisuus myos ajoneuvon kuljettajan nakokulmasta, jotta liittymaalue pysyy

jarjestaytyneena ja selkeana kaikille tienkayttajille.
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Jalankulku- ja pyoraliikenteen nakemaalueiden mitoitus

Taulukko 1. Nakemien vahimmaispituudet maanteilla eri mitoitusnopeuksille

(Liikenne- ja viestintaministerion asetus nakemaalueista 65/2011)

Mitoitus- | Pysdhtymis- | Kohtaamis- Ohitus- Liittymis-
nopeus | ndkemid L,” | nikemid L,"” | nikemi L, nikema L,”
(km/h) (m) (m) (m) (m)

<30 25 (20) 50 (40) } 60 (40)
40 35 (30) 70 (60) ) 80 (60)
50 55 (45) 110 (90) 550 105 (80)
60 75 (65) 150 (130) 600 130 (100)
70 95 (85) 190 650 160 (120)
80 120 (105) 240 700 200 (150)
90 150 300 800 230 (190)
100 180 360 850 270 (240)
110 220 440 900 320 (300)
120 260 - - 370 (360)

1) suluissa mainittuja arvoja voidaan kayttaa erityisista syista taajamaolosuhteissa.

2) suluissa mainittuja arvoja voidaan kayttaa erityisista syista.

Autoliikenteen Lauts Lauto Lauto
vaylan Suositeltava Tyydyttava Minimi*
nopeusrajoitus :
30 km/fh 60 m 40 m 30 m
40 km/h 80 m 60 m 40 m
50 km/h 110 m B85 m &0 m
60 km/h 140 m 110 m 75m
Lik Lik Lk
Suositeltava Tyydyttdva Minimi*
Jalkakaytava im 2m 1m

* Voidaan kayttaa erityisista syista keskusta-alueella esimerkiksi kohtuuttomat ndkemaalueen jarjes-
témisestd aiheutuvat kustannukset sekd maiseman, luonnonarvajen, rakennetun ympéristdn, kult-
tuurihistoriallisten arvojen tai muiden erityisten ympdristdarvojen vuoksi suojeltavan kohteen sijainti
ndkemdalueella.

Kuva 1. Nakemaalueen maaritys suojatien kohdalla (Vaylavirasto 2022b).
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Pyoratie N L

Autolilkenne onvaistdmisvelvollinen 20m 15m 12m
Pyaraliilkenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 10m

(1. voidaan kédyttda erityisistd syistd

Autoliiken-

teen vayla

mitoitus-
nopeudella

Maantie 25(20) 35(30) 55 (45) 75 (65) 95 (85) 120 (105)
Katu seka jalankulku- ja pyoratie ajoradan linjaosuudella

Suositeltava 25m 35m 50m 65 m B85m 105m
Minimi (2. 15 m 25m 35m 50 m 65 m 85m

(1. suluissa mainittuja arvoja voidaan kdyttdd erityisistd syistd taajomaolosuhteissa
(2. voidaoan kdyttdd esim. pientalo- tai keskusta-alueilla toi T-liittymien littyvéllé
haarallo

Kuva 2. Nakemaalueen maaritys suojatieoikeudellisessa pyoratien ja ajoradan
risteyksessa, joka on ajoradan linjaosuudella. Pyorailijan ollessa

vaistamisvelvollinen kaytetdan Lauto arvoja. (Vaylavirasto 2020a.)
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Pydratie b ]
Suosi- | Tyy- Mi-

tel- dyt- nimi
tava tiva (1.

Autoliikenne on vaistamisvel- 20m 15 m 12 m

vollinen

Pyaraliilkenne on vaistamis- 20m 15 m 10m

velvollinen

(1. voidaan kéyttdd erityisisté syisté

Autoliikenteen vayla

Suositel- Minimi (1.
tava
vollisuus risteyksessa

Maaseutu 20m 15m
Tazjama 15m 10m
Vahalilkenteisen 10 m 6 m
tontin tai yksityistien
liittyma

Autoliikenteelld vaistamisvel-

Autoliikenteelld pakollinen 10 m -
pysayttaminen risteyksessa
(1. voidaan kédvttad eritvisistd syistéd

Kuva 3. Nakemaalueet maaritys tasoliittyman yhteydessa olevassa pyoratien ja
ajoradan risteyksessa, kun autoliikenne on vaistamisvelvollinen (Vaylavirasto
2020a).
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Linja-autopysakkityypit
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Pyséakkityyppi Esimerkkikuva Siirtymismatka Pysdhtyneen Muita
sivusuunnassa linja-auton ominaisuuksia
pysékille ja py- vaikutus muu-
sikilts ajet- hun ajoneuvo-
taessa liikenteeseen

A

Pysakkilevennys Yieisten teiden

3-4m Eivaikutusta | yleisin pysakki-
tyyppi.

B Kaytetasn \.rai_n

Erillinen pyszkki korkealuokkal-

=6m Ei vaikutusta silla teilla tai
erityiskohteissa
(kuten aikataulun
ajantasaus).
Taajamakeskus-
C1 ) Kylla tojen yleisin pysk-
Horatapysaiid Eitaimek | et vyl | K¥Ppi. Edulinen
tykseton vaikutus vahai. | 10teultaa ja pysakin
: paikkaa on helppo
semp| muuttaa.

o Pysakointikielto-

Ajoratapysakki, Vihiinen alue on suositel-

pysaksityjen 2-3m vaikutus muulle | 18vaa osoittaa kel-

ajoneuvojen liikenteelle taisella reunamer-
vilissa kinnalla.

C3 Suora ajo pyséakille

Ajoratapysakki, 5“'"5 - sopii erityisesti

pysékkiniemeke Ei o yﬁ;; matalalattiaisille

vaikutus vahai- linja-autoille. Mat-
sempi kustajien odotustila
on tilava.

D

Hidastinpyszkit Kylla Kaytewan sl

Riippuu foimi} auto- teena on likenteen
mitoituksesta likenteen Py
hidastimena rauheittaminen.

E Kaytetaan kohteissa,

Erikoispysékit ) oissa linja-autot

(mm. kaantopaikat Riippuu Ei valkutusta ]seisovatjpidempéan

Ja paatepysakit) mitoituksesta mm. koulujen pysékit

ja paatepysakit.

Yleisimmat pysakkityypit (Tiehallinto 2003).
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Vaistotilan ja kaantymiskaistojen mitoitus

83

PM
PK-A, PK-B (v s 80 km/h)

7

25

korokkeen
ohdatusosa
"—\.._.._

levernyksen tosoltusmotho |y

_____ + Ty

hidastus-

slirtymiosa g losn

L

adotustile 1

o

i
e

PK-C (v = 60 km/h)

bt = g joradon Fewinn
shvusliFtymtd

Mitoitusnopeus Siirtymaiosals ' | Hidastusosaln™ " Odotustila lo"
(km/h)
(m) (m) (m)
) 20...50 10 20...30
50 25...60 10 20...30
60 30...70 10...20 30
70 35...80 20...40 30
80 40...90 40.. 60 30
90 45...100 60...80 30
100 50...120 80...100 30

ollessa rajoitethu.

1
Pituudan vaihtelu sivusiityman b, 2,0 - 7,0 m arvoilla.
2
Pituuskaltevuuden ollessa i 3 % lisatadn hidastusosaa alamdessd 10 - 30 m miloitusnopeuden mukaan.

3
Suurempia arvoja kdytelddn aina valta- ja kantateilla. Minimiarvoja kayletdan taajamissa sekd seutu- ja yhdysteilld tilan

Kuva 1. Vasemmalle kdantymiskaistan mitoitusta (Tiehallinto 2001).
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lg /3 L ls/3 L ls/3
A Ea
siirtymaosa  ls hidastusosa  Lp

. M0N0 00
ln udl:::!u.?tulu
¥Imitto piennorta /
pithkin
Mitoitusnopeus Siirtymaosa g’ Hidastusosa I, 2" | Odotustila Io>"*
(km/h)
(m) (m) (m)
40 30 10 20...30
50 40 10 20...30
60 50 10...20 30
70 60 20...40 30
80 70 40...60 30
a0 80 60...80 30
100 100 80...100 30

—
Pituudesta enintdan puclet voidaan kapasiteetti-, toimivuus- tai ulkonakosyistd muoteoilla hidastusosan levyiseksi.
2 Pituuskaltevuuden ollessa yli 3 % lisataan hidastusosaan alamaessa 10 - 30 m mitoitusnopeuden mukaan.

Suurempia arvoja kaytetaan aina valta- ja kantateilla. Minimiarvoja kaytetaan taajamissa seka seutu- ja yhdysteilla tilan
ollessa rajoitettu.

Paasuunnalle ei varata odotustilaa mikali littymassa ei ole suojatieta.

Kuva 2. Oikealle kdantymiskaistan mitoitus (Tiehallinto 2001).
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Waistitila

Linja-autopysakillinen vaiststila

b=55..6.0m (ks. luku 5.4.4)

Mitoitusnopeus A B c D
siirtyméaosa viistotila viistotila siirtymédosa
(km/h) ennen liittymaa |ennen liittymad | liittymén jélkeen |liittymén jélkeen

(m ) (m) (m) (m)
50 40 30 10 40
60 50 30 10 50
80 60 40 10 60

100 70 50 20 70

Kuva 3. Vaistotilan osat ja mitoitus (Tiehallinto 2001).
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