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Sammandrag:

I denna studie undersdks miljozoner och dess inverkan pa en stadsmiljo. Infor studien har
information om miljozoner, deras uppbyggnad och teoretiska mal samlats, och redovisas for i
denna studie. 31.12.2024 skulle en miljozon klass 3 att inforas 1 Stockholms Innerstad. Zonen
kommer att omfatta ett omradde pa ca 20 kvarter i centrala Stockholm med manga besokare
dagligen. Andamalet med denna studie ir att informera om hur en miljézonklass 3 berdknas att
paverka miljon och ménniskorna i Stockholm. Denna studie kommer att ge svar pa fradgan om
ett 20 kvarters omrade é&r tillrackligt stort for att fordndra luftkvaliteten i omradet. Liknande
zoner finns redan runt om i vérlden, den storsta miljézonen idag finns i Japan och har haft stora
framgangar. Nér en miljozon klass 3 infors 1 Stockholm bor fler resurser liggas pa utveckling
av andra delar staden och bland annat alternativa firdmedel for ménniskor, kollektivtrafiken
framfor allt. Samtidigt bor fardmedel drivna av fossila branslen minskas. Sammanfattningsvis
konstateras det att en miljozon pa 20 kvarter troligtvis har en positiv inverkan pé luftkvaliteten,
bullernivan och skadliga partiklar i luften i omradet, men sannolikt en negativ inverkan pé
kringliggande stadsomraden. Innanfér zonen kommer invanare och foretag fa hogre kostnader
for anviandning av sina bilar respektive affirsverksamhet. Beslutet om inforandet av en
miljozon klass 3 kan ses som ett startskott for en rad andra dtgirder for ett hillbarare samhélle
for att nd Stockholms klimatmal for 2030, men om fler dtgérder inte vidtas kan milj6zonen i

centrala Stockholm snarare ha en negativ inverkan pé klimatet i ldingden.
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Abstract:

This study examines environmental zones and their impact on an urban environment. Prior to
the study, information on environmental zones, their structure and theoretical objectives has
been gathered and is presented in this study. On 31 December 2024, a class 3 environmental
zone would have been introduced in Stockholm city center, but the implementation has been
delayed. The zone will cover an area of about 20 blocks in central Stockholm with many
visitors daily. The purpose of this study is to provide information on how an environmental
zone class 3 is expected to affect the environment and people in Stockholm. This study will
answer the question of whether a 20-block area is large enough to change the air quality in the
area. Similar zones are already in place around the world, with the largest one today in Japan,
which has had great success. When a class 3 environmental zone is introduced in Stockholm,
more resources should be put into the development of other parts of the city, including
alternative means of transport for people, especially public transport. At the same time,
transport powered by fossil fuels should be reduced. In conclusion, it is concluded that a 20-
block environmental zone is likely to have a positive impact on air quality, noise levels and
harmful particles in the air in the area, but is likely to have a negative impact on neighboring
urban areas. Within the zone, residents and businesses will face higher costs for the use of their
cars and business activities respectively. The decision to introduce a class 3 environmental
zone can be seen as the starting point for a series of other measures to promote a more

sustainable society and a more sustainable economy.

Keywords:

Environmental zone, Stockholm city center, emissions, urban area, public transport






1

2

e Yo L1 4 oY o 3

= 1o | T3 T 4
2.1 SYfte OCh frAgESTAIINING . ..ciiiiiiiie e et e et e s aa e e sbt e e saeesateesbeesabaeeseesseeenseeenes 5
2.2 Stadsplanering och trafikbegranSNINGAr .......iiciieiieeiiecee et e e e e s e e s b e e esbeeesbaeessaeees 6
2.3 Luftfororeningar 0Ch stadsSmiljO......cccuiiiiiiiiiiiiiieiie et s e st e s be e st e e e sbeeenbaeenaaeees 6
2.4 Ljudfororeningar 0Ch StadSMiljO .......ceeiiieiiiiiiieecie e see e sae e st e s b e e st e e e sae e e baeenraeees 7

2.4.1 EKOSYSTEMEJANSTEr INNE T CILY tovvveeiiiieiieeciieeie sttt e et e e s be e s ate e s beesbeeebeesbaeensneanes 10
2.5 StOCKNOIMS UPPDYEENAU ... eiiiiiiiie ettt st e et e e ste e et e e e baeesbaeesateesabeesateesnbaasnseen 10
2.5.1 StOCKNOIM OCH TrENGSEL...cecuiiiiiieciet e et e sbe e s te e sbeesbeeebeeebaeensaeanes 11
2.6 Kommunalfullméaktiges forslag pa klimatzon i Stockholm ......coccueiiiiiiiiiiiieceee e 13
2.7 Generellt missndje i anknytning till iNforandet av ZONEN .......coccveiiviieiiiii i 16

1= o o o 16

3.1 Teoretiska refErE@NSIaM... ..o ittt ettt sttt esbe e sbeesbeeeeea 17
311 DEFINIEIONE ettt ettt ettt e at e s b e b e s b e e s bt e ebe e bt et e ea b e eabeeabeshtesheenbeenbeebeeteens 17
3.2 Datainsamling av befintliga miljézoner och dess framgangar och brister........ccccccevveevveeicienieeccieeenenn 17
3.2.1 Fungerande miljozoner bOr tillAmMPas rAtt ......cccveeeceeiiieciee e sbae e 18
3.3 Kartlaggning och analys av befintliga ZONEr........cccuiiiiiiiiii e ree s 19
e T A I Y Vo Lo T TR = T=Y =Tl o IS 1 <1< PR 19
3.3.2 ROTEEITAM ..ttt et ettt e he e s bt e s b e e s bt e s bt e be e bt eabeea b e eatesabesaeesueesbeenbeebeenteens 20
3.3.3 London, UItra-1ag ULSIEPIPS ZON ..eeiuiiiiieeiiieciee sttt sttt ertee e e sre e saee e sae e st e e sbeesnbaesbeesbaeensneanes 21
TR 2 S o] 14 o F U PPRRRN 22
3.4 Kollektivtrafik och dess inverkan i @n stadsmiljO .......ccceeeuiiiiiiiriiieiiie e 23
3.4.1 Stockholms KOHEKEIVEFAiK ......coeuiieiiieeee ettt 23

Resultat 0Ch @nalys ..o —————— 26
4.1 Analys av miljozoners paverkan pa luftkvalitén och stadsmiljon........cccceeeveeiiieriii e 28

[ TS (W == oY o 29
5.1 Sammanfattning @V r@SUIAT.......cccuiiiiie it e e sba e e baeesaae e sabeesateesnbaeereeen 31
5.2 Implikationer for stadsplanering 0ch trafikpoliCy .......cccoeuiiiiieiciiiiiecr e 32
5.3 Kollektivtrafikens och fossilbranslefordons SAMSPEl ........c.coccueiriiiiiieiiiii i 33

365 1 oY 34



Figurer

Figur 1. Paverkan buller har pd européer

Figur 2. Bullerkarta p& Stockholmstad

Figur 3. Priset for trangselskatt in i Stockholms innerstad.
Figur 4. Omrédet dir den planerade milj6zonen kommer vara.
Figur 5. Bild pé alternativ vdg runt milj6zon klass 3

Figur 6. Milj6zon i London

Figur 7. Milj6zon i Rotterdam

Figur 8. Milj6zon i London.

Figur 9. Andel ndjda resendrer ombord tunnelbanan 2022.
Figur 10. Andel ndjda resendrer ombord buss 2022.

Figur 11. Andel n6jda kunder i stockholmslokaltrafik ar 2018.



Introduktion

Denna studie kommer att ge svar pa vad en milj6zon &r och pa vilket sitt en sddan byggs
upp pé bésta sitt. I denna studie kommer miljézoner frdn olika delar av vérlden att
jdmforas, deras for- och nackdelar kommer att analyseras och slutsatser kommer att dras
1 hdnsyn till funktionaliteten pé dessa befintliga zoner. Slutligen kommer det diskuteras
om en miljozon pd 20 kvarter ar tillrdckligt stor for att ha en péverkan pa en stads

klimatmal i sin helhet.

Stider utan fossilfordon dr ndgot det diskuteras mycket om 1 dagsldget. Forskning tyder
pa att det finns en médngd positiva konsekvenser med att forbjuda eller i alla fall begrdnsa
anvindning av privatfordon. Dels forbdttrad luftkvalitet, minskade ljudféroreningar och
mer motion for befolkningen. Kortfattat skulle folkhélsan bli battre och miangden utsléapp
skulle minska. I dessa teoretiska exempel talas oftast om hela stader, dér fossildriven
biltrafik eliminerats helt, men vad hdnder nir endast ett litet omrdde av en stad gors till
en miljozon? Blir effekten den samma eller kan konsekvenserna bli vérre i stéllet for

battre?



Bakgrund

Med klimatforandringar menas fordandringar pd temperatur och vidermonster. Dessa
fordndringar kan ske naturligt baserat pé érstid eller andra hiandelser s som vulkanutbrott.
Sedan 1800-talet har dock méinniskan paverkat klimatet, mer och mer for varje ar.
(Forenta nationerna 2024). Genom industrialiseringen och modernisering av varlden runt
omkring oss har vi samtidigt orsakat forddande konsekvenser, mot bade oss sjélv och
naturen. I 6ver 100 ar har dessa konsekvenser inte tagits i beaktning, men idag har manga
lander 1 virlden mal for att minska klimatférandringarna vi har orsakat och fortsitter att
orsaka. Europa, och frimst ldnder inom EU (Europeiska unionen) ligger i framkant for
att driva forindring. Aven i Sverige har tydliga och ambitiésa mal satts upp, bland dessa,
att Sverige ska vara fossilfritt ar 2040. For att uppnd dessa mal krivs stora fordndringar

och forskningen pa l0sningar pagér for fullt.

Ett av de mest populéra alternativen for att minska en stads eller omrades klimatpaverkan
ar inforandet av miljozoner. En milj6zon &r ett omrade dér fordonstrafiken begrédnsas eller
forbjuds helt, ofta i &ndamal att forbéttra luftkvaliteten.

Miljozoner &r idag ett viktigt verktyg for att minska utsldppen vi médnniskor orsakar och

dven ett viktigt steg for hallbarare stadsplanering.

For att en miljozon ska vara nyttig och forverkliga sin fulla potential krdvs noggrann och
precis planering, tillrdcklig tillimpning och starkt fokus pa att befolkningen informeras
om dndringar som en zon medfor. Om en klimatzon implementeras pa rétt sitt och med

ritt forutsittningar kan de komma att fordndra ett helt samhille. (Kendra Rosier, 2024).

Idag finns det redan klimatzoner i Stockholm. Dessa befintliga ‘klass 2’ zoner begrinsar
personbilar, létta lastbilar och ldtta bussar. For att fa kora i miljozon klass 2 med gnisttind
motor, som till exempel bensinmotor, behdver fordonet uppfylla kraven for euroklass 5
eller 6. For att f4 kora en dieseldriven bil i miljézon klass 2 méste Euroklass 6 uppfyllas.
Nu sker det fordndring pa detta. 31.12.2024 skulle en ny miljozon inforas i Stockholm,

den forsta 1 sitt slag av klass 3, vilket innebir att samtliga fossilfordon nu kommer att



forbjudas innanfor zonen. Ett faktum ménga kommer att mérka av i sin vardag. Den
29.11.2024 beslutade lénsstyrelsen att pausa inforandet av zonen. (Transportstyrelsen,

2024).

1.1 Syfte och fragestallning

Malet med studien &r att ge ldsaren en forstdelse om vad en miljozon &r, hur dessa har
implementerats i stdder runt om i virlden och konsekvenserna en milj6zon har pa en stads
uppbyggnad och ménniskorna som bor i den. I denna studie dr mélet dven att informera
om varfor miljozoner implementeras och varfor de dr ett viktigt steg mot en gronare
stadsuppbyggnad. Mélet ar dven att lyfta problem som finns med kollektivtrafiken i
Stockholm.

Syftet med denna studie &r att undersdka hur miljéozoner implementeras i urbana miljder,
samt att analysera deras faktiska effekter pa trafikfloden, utsldpp och boendemiljo.
Studien fokuserar sdrskilt pd Stockholms planerade milj6zon och jimfér denna med
liknande satsningar i andra storstider for att belysa utmaningar och mdjligheter i
praktiken. Ar miljézoner ett bra verktyg for att forvandla samhillet och befolkningens

tankesitt gdllnade klimat och milj6?

I denna studie kommer befintliga klimatzoner i olika delar av virlden introduceras och
analyseras. Hur har dessa planerats och tagits 1 kraft? Hur har klimatzonerna paverkat
samhillet dér de inforts? Och hur har omgivningen paverkats? Vad ar avgorande att ta
hénsyn till vid planering och implementering av en miljézon, for att uppnd verkliga
miljoeffekter? I vilken utstrackning kan milj6zoner paverka trafikbeteenden och bidra till
ett mer hallbart samhélle? Kan miljozoner minska utsldpp och forbéttra miljon utan att

kompletteras med satsningar pé kollektivtrafik?



1.2 Stadsplanering och trafikbegransningar

I en studie fran 2022 granskade Paula Kuss och Kimberly Nicola 800 tidigare studier och
rapporter om sétt att minska bilanvdndningen i Europa. De tog fram 12 effektiva verktyg
for att minska fordonstrafiken i stdder. Studien hade flera bra slutsatser, men det fanns en
gemensam ndmnare for alla verktygen. Alla verktygen innebar att det pd ndgot sétt
gjordes det mindre bekvamt for privatpersoner att anvdnda sig av bilen in till eller inne 1
staden. (Kuss och Nicola, 2022). Ménniskor behover obekvidma situationer for att dndra
pa sina vanor. Samtidigt som dessa verktyg tas i bruk, hidnvisade Kuss och Nicola till
betydelsen av en vil fungerande kollektivtrafik. Om ett land viljer att implementera nagot
eller nagra av de forslagna verktygen maste en stad lagga mer resurser pa att bade utveckla
och forbittra kollektivtrafiken och goéra den mer attraktiv, detta genom till exempel
prissinkningar av biljetter for resenirer. Aven andra metoder for att nd sin destination
maéste bli bittre, ett exempel péd detta dr cykelbanor, som i Stockholm maste bli fler och

tydligare markerade.

Rekommendationen &r att dessa fordndringar tar hdnsyn till varje stads platsspecifika
uppbyggnad. Kuss och Nicola foreslar att besluttagare foljer deras metod i att identifiera
effektiva och anpassade metoder for att privatbilsanvindningen ska minskas i en unik

stad.

1.3 Luftfororeningar och stadsmiljo

Luftféroreningar dr fororeningar som partiklar eller gaser i luften vilka uppstér framst vid
forbrianning, till exempel nér en bilmotor dr i gdng. Detta &r idag den storsta fororenaren
av luft i Sveriges storstdder (Naturvardsverket, 2024). Det finns en rad atgérder for att
minska dessa fororeningar och malet dr frimst att minska partiklarna PM2.5, PM10 och

NOX, eftersom dessa partiklar har bdde akuta och ldngvariga konsekvenser pd vér hélsa.

Luftféroreningar paverkar miljon kraftigt och bidrar till att mdngden vaxthusgaser i

atmosfédren okar och hojer jordens temperatur. Nar ménga fossildrivna fordon finns pd en
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koncentrerad yta paverkas luftkvaliteten pd ett mer maérkbart sdtt. Forutom de
fororeningar som slipps ut i atmosfiren stannar en mingd kvar i stadsmiljon, i hus, trad
eller annan véxtlighet eller i djur och ménniskor. Luftfororeningar har alltsé en stor effekt
pa ménniskor som bor i stader och kan generellt bidra till en forsdmrad livskvalité hos
stadsborna. Ménniskorna kan drabbas av kroniska sjukdomar, som till exempel hjirt- och
kérlsjukdomar eller lungsjukdomar. Resultaten fran en studie publicerad av Karolinska
institutet utford mellan 2010 och 2018 tyder pé att ndstan tva tredjedelar (64.5%) av
Sveriges befolkning lever i miljoer ddr mangden PM2.5 overskrider riktlinjerna satta av
WHO (World Health Organization). (Edlund och Kisiel 2024). Studien tyder dven pa att
minskningen av PM2.5 i luften mellan 2000 och 2018 bidrog till att méngden dodsfall
orsakade av PM2.5 minskade med 2719 dddsfall. Dessa resultat uppmérksammar vikten

av fortsatt arbete fOr att halterna av PM2.5 och andra partiklar ska minska.

Vid jaimforelse av luftkvaliteten i Stockholm och andra ldnder kan man tydligt avlisa att
luftkvaliteten i Stockholm &r bra. Inte bara i jamforelse med andra stdder runt om i virlden
utan dven jamfort med stider i Europa. (EEA, 2024). Trots det finns det koncentrerade

omraden 1 vara storstiader dar luftkvaliteten overskrider WHO:s rekommendationer.

I en studie publicerad av Journal of Exposure science & Environmental Epidemiology
undersoktes 22 587 personer valda mellan 1992-2004 énda fram till 2011. Syftet med
undersdkningen var att hitta samband mellan luftféroreningar s& som PM2.5, PM10 och
NOX och sjukdomar som stroke. Sambandet mellan dessa partiklar och stroke var tydligt.

(Korek et al., 2015).

1.4 Ljudféroreningar och stadsmiljo

Nér gemeneman talar om fororeningar, handlar det ofta om partiklar i luften, vixthusgaser
och andra faktorer som pdverkar miljon negativt, ofta gldmmer vi bort andra fororenare.

En av dessa fororenare som paverkar oss manniskor dagligen ér ljudfororeningar, eller



som manga kénner till det, buller. Nar fordonstrafiken inte &r vil planerad i en stad

paverkas inte endast luften vi andas utan dven ljudmiljon vi lever i.

Ljudfororeningar dr ljud som &verskrider 65dB (Decibel). Enligt WHO (World Health
Organization) &r ljud som overskrider 75dB skadligt och ljud 6ver 120dB gor ofta ont i
oronen. Den rekommenderade ljudnivan &r under 65dB dagtid och under 30dB nattetid,

vid ljudniva 6ver 30dB &r det ovanligt att kunna somna (Iberdrola, 2024).

Ljudfororeningar har precis som luftfororeningar en stor inverkan péd stadsbornas
livskvalité. Ljudfororeningar eller buller paverkar framst var horsel, vilket i langden kan
leda till forsdmrad horsel, tinnitus och till och med dévhet. Det finns dven andra negativa
hélsoeffekter av buller och den som utsitts for ldngvarigt kontinuerligt buller &r framst i
risk att paverkas psykiskt. Buller har en tydlig koppling till stress, yrsel, depression och
angest hos bdde minniskor och djur vilket kan ge fysiska symtom som hogt blodtryck
och hog puls, vilket pa sikt kan leda till hjéartinfarkt. Ljudféroreningar paverkar dven
somnkvaliteten, minnet och kan bidra till huvudvérk och koncentrationssvérigheter. Alla
ovan nimnda konsekvenser av ljudfoéroreningar &r dven starkt kopplade till varandra.
Detta innebar att ett symtom latt kan skapa en slags dominoeffekt och en individ kan alltsa

insjukna allvarligt. (Dutchen, 2022).

I en storstad utsitts ménniskor for mycket ljudfororeningar. Mangden varierar beroende
pa stad och stadsplaneringen har en stor inverkan pa hur bullrig eller ljudfororenad en
stad dr. Ljudfororeningar kan uppsta frin i princip allt som orsakar ljud. De ljudkéllor
som generellt orsakar mest ljudfororeningar dr flygplan, byggarbetsplatser, restauranger
eller andra sociala samlingsplatser och fordonstrafik. Fordonstrafiken stir for majoriteten
av ljudfororeningarna i vérlden. I Europa &r bullret som fordonstrafiken orsakar ett stort
problem och 1/4 européer lider av en eller flera av de konsekvenserna som ldngvarig
exponering for ljudféroreningar kan orsaka. Det finns en rad atgirder som kan tas i bruk
for att minska exponeringen for dessa fororeningar, sa som el-bilar, tystare dick, lagre

hastighetsbegransningar med flera. (EEA, 2024).



Noise pollution in Europe

Noise pollution is a growing environmental concern, arising from a number of sources. To reduce harm from noise pollution, the EU has put in place different measures, including
The adverse effects of noise pollution can be found in the well-being of exposed human technical standards to limit noise emissions at source. The Environmental Noise Directive
populations, in the health and distribution of wildlife, as well as in the abilities of children complements such standards.

to learn at school.

Noise levels from road traffic that are greater
than 55 dB L ., affect an estimated

125 million people — one in four Europeans.
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Figur 1. Paverkan buller har pa européer. (EEA, 2024).

Det mest effektiva sittet att bekdmpa denna typ av fororeningar dr minskad anvéndning
av fossildrivna fordon. Detta dr svarare att implementera dn andra atgérder. Ménga stider
har funnits i &rhundraden eller tusentals ar och stadsplaneringen &r ofta frdn gamla tider,
och moderna livskrav har inte kunnat implementeras helt som 6nskat. Idag planeras stdder

for en 6kad komfort och forbéttrad folkhélsa, men detta gors baserat pa den form och plan

som en stad redan tidigare har.

-

Figur 2. Bullerkarta pa Stockholmstad. (Stockholm stad, 2024).



I Stockholm har ljudfororeningar bekdmpats pd olika sdtt sedan 1970-talet. Nir
ljudféroreningar bekdmpas dr det viktigt att man informerar invdnare om hur bade
langvarigt och kortvarigt buller paverkar hélsan. Detta dr forsta steget. Vid 6kad kunskap
kan individer eventuellt vdlja mindre bullriga firdmedel eller omrdden att vistas i.
Invinare bor uppmuntras att resa med elbil, cykel eller kollektivt, dven fast
kollektivtrafiken &n idag dr véldigt bullrig. (Iberdrola, 2024). P4 bilden ovan visas
Stockholm bullerkarta, de morkbla/lila zonerna dr omraden dér bullerniviaerna dr 6ver

WHO:s rekommendationer.

1.4.1 Ekosystemtjanster inne i city

Ekosystem tjénster dr produkter tjdnster som naturen ger ménniskan och som bidrar till
vér vélfdard och livskvalitet. Dessa tjinster har spelat en stor roll i ménniskans liv sedan
borjan av ménniskans existens. Ekosystemtjinster skiljer sig frdn andra tillgangar frén
naturen genom att de ar beroende av levande organismer. Ett exempel dr skogen, som kan
bidra med produktion av livsmedel, ravaror och bioenergi samt med vattenreglering,
pollinering och natur fér manniskor att vistas i. Trots att vi nédvéandigtvis inte ligger
mérke till dessa ekosystemtjinster nyttjar vi dessa i en viss utstrdckning dagligen.

(Naturvérdsverket, 2024).

Dessa tjanster som vi oftast nyttjar utanfor staden, i skogen eller pd landet kan vi forsoka
implementera inne i stdder. Att plantera trdd inne i staden och gora mer plats for parker
har en stor paverkan pd klimatet 1 en stad, sédnkt temperatur, minskad bullernivd och
minskade luftféroreningar &r ndgra. En stad som ér rik pa gronska bidrar dven positivt till

befolkningens psykiska och fysiska hélsa.

1.5 Stockholms uppbyggnad

Stockholm ligger pa den stra kusten av Sverige. Staden har dock inte endast en kust utan
flera. I Stockholm finns tre arkipelager samt olika kanaler och sjoar. Befolkningen har

alltsa mycket bra tillgang till olika typer av vattenrum. Forenklat kan man séga att
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Stockholm ar uppbyggt kring tre dar. Detta har en naturlig inverkan pé hur staden lever
och hur befolkningen tar sig runt i sin stad. Det &dr nést intill omdjligt att ta sig runt smidigt
med bil, detta eftersom det 4r ménga broar som maéste passeras och nigra av dessa dr dldre
broar som endast har ett korfélt i vardera riktning. Sammanfattat kan man alltsd séga att
Stockholm som stad redan idag &r svar mandvrerad med bil och att tung biltrafik bor

undvikas 1 staden.

I dag &r den kortaste bilvdgen fran sddra sidan av Stockholm till den norra sidan genom
city. Detta &r ett stort problem géllande luftféroreningar och buller. Végarna har i princip
sett likadana ut de senaste 20 aren samtidigt som trafiken har 6kat drastiskt. (Stockholm

stad, 2023).

Som Kuss och Nicola ndmner i sin studie maste fler resurser ldggas pa utvecklingen av
kollektivtrafiken och pa andra sitt for befolkningen att ta sig runt pa, ett exempel pa detta
ar forbéttring och utokning av cykelbanor. Det man méste ha i baktanke ndr man jamfor
med andra ldnder dir cyklandet har tagit fart i storre utstrdckning &n i Stockholm ar
klimatet. Aven om det skulle liggas mer resurser pé att det ska bli littare att ta cykeln
kommer en majoritet av stockholmare att vidlja ett annat alternativ under vinterhalvéret.
Detta innebir att det lattaste alternativet att ligga engagemang for forbéttring ar pa

kollektivtrafiken.

1.5.1 Stockholm och tringsel

Under borjan pa 2000-talet var problemet med tringsel i Stockholm sa stort att det
infordes tringselskatt. Trangselskatten innebdr att végar in och ut fran centrala Stockholm
skannar av registreringsskylten och bildgaren far en faktura hemskickad till sin
hemadress. Priserna for tringselskatten varierar under dygnets olika tider och dr som
hogst under rusningstrafiken, (Fig 4). Tringselskatten infordes for att minska
fordonstrafiken och tridngseln. Resultatet har varit minskad tréngsel. Dock méste man

hélla i atanke att detta infordes 1 borjan pa 2000-talet da befolkningen var mindre och
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méngden bilar in och ut frn staden var mindre. I dag behdvs ytterligare medel for att

minska trangseln.

Stockholms innerstad

. Skattebelopp lagsasong Skattebelopp hdogsasong

Tider

(kronor) (kronor)
6.00-6.29 15 15
6.30-6.59 25 30
7.00-8.29 35 45
8.30-8.59 25 30
9.00-9.29 15 20
9.30-14.59 11 11
15.00-

15 20
15.29
15.30-

2
15.59 > 30
16.00-

35 45
17.29
17.30-

2
17.59 > 30
18.00- 15 20
18.29

Figur 3. Priset for tréngselskatt in i Stockholms innerstad. (Skatteverket, 2024).

Ar 2007 var tringselskatten helt forverkligad i Stockholm. Resultatet av detta var att
halterna av PM10 och NOX minskade fordonstrafiken mellan 2005 och 2009 minskade
med 18-23%. (Mattsing ,2014).

Sedan inforandet av Trangselskatten har en rad fler atgarder behovts inforas for att fortsatt
forsoka minska méngden fordonstrafik. Detta har forverkligats genom fortsatta
prishdjningar, baserat bade pé arstid och tid pé dygnet. I dag borjar dock alternativen for
nya atgérder gillande trangselskatt ta slut, sé for att minska méangden triangsel och utsliapp

mdste nya atgarder tas i1 bruk. (Trafikverket, 2020).
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1.6 Kommunalfullmaktiges forslag pa klimatzon i Stockholm

Fran och med &r 2020 kan kommuner i Sverige kunnat infora miljézoner klass 2 och 3 i
sin kommun. Miljézoner finns i klass 1, 2 och 3. I miljézon klass 1 far tunga lastbilar kora
i sex dr frdn och med forsta registrering. Tunga lastbilar som uppfyller béttre avgaskrav
dn Euro 2 far kora i zonen 1 4tta ar. I Stockholm stad har det funnits miljozoner sedan
1996, d& miljozon klass 1 infordes i innerstaden. Kraven for klass 2 omfattar personbilar,
latta bussar och latta lastbilar. For att fa kora innanfor ramarna for denna zon maste ett
bensindrivet fordon uppfylla kraven for euroklass 5 och 6, ett dieseldrivet fordon méaste
uppfylla kraven for Euro 6. Miljozon klass 3 &r den zon dér hogst krav stélls. Den zon
som kommer att inforas i Stockholm &r av klass 3. Detta innebér att endast fordon som
drivs av el, brénsleceller eller gas far kora innanfér ramarna for zonen. (Definitioner for

de olika Euro-klasserna finns under teoretisk refensram).

I borjan pa 2024 fick trafikndmnden uppdrag av kommunfullméktige att infora en
miljozon av klass 3 i Stockholm city. Klimatzonen som skulle inforts 31.12.2024 ir ett
omrdde som ramas av Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen. Detta
omrade dr pa ungefar 20 kvarter och ca 180 000 kvadratmeter (Figur 12). Omrédet i fraga
innefattar redan en mingd cykelbanor och gangbanor vilket gér omridet passande for en
miljozon. Fa privatpersoner kommer hit med bil i dagslidget. Innanfor ramarna for den
tankta zonen bor det i dagsldget ca 400 personer och ca 50 privatfordon &r registrerade i
omradet. Omradet for zonen &r dven ett omrade ddr manga personer umgds efter arbetet i
sociala sammanhang. Zonen befinner sig i ett omrdde som manga personer reser igenom
dagligen. Syftet med inférandet av denna zon ir att bedoma hur stor inverkan en milj6zon
har pa luftkvaliteten i staden, men &ven att pressa samhillet och staden till forédndring.

(Stockholm stad 2023). 22
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Figur 4. Omradet dér den planerade miljézonen kommer vara. (Trafikverket, 2024).

Stockholms innerstad har som mal att vara fossilfritt ar 2030. Mer 4n s ar det svart att fa

reda pd. Hur detta mal ska uppnas finns det bristfalligt med information om. I Stockholm,

men sérskilt inom ramarna for denna zon ir halterna av kvivedioxid for hogt, och mélet

ar att minska halterna. Implementeringen av zonen hjélper Stockholm stad att uppnd

mélet om att minska méngden utsldpp fran transportsektorn med 80% senast 2030.

(Stockholm stad, 2024).

Det finns &dven hopp om att bullret inom zonen ska minska. I dagsliget ar

hastighetsbegrinsningen inom zonen 30km/h, majoriteten av bullret kommer alltsa frdn

motorljud och déck.
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Stockholm stad har publicerat sina motiv for att zonen ska inforas i det utpekade omrédet.
Négra av dessa éar:

Zonen kommer att vara i ett omrdde dir minga méinniskor exponeras av

luftféroreningar
- WHO:s rekommendationer 6verskrids i omradet
- Smala gator med délig luftcirkulation
- Finns bra alternativa fardsitt till bil for den som onskar na zonen

Det finns bra alternativa fardsétt for den som onskar rora sig runt omkring zonen

Resendrer som inte har sin slutdestination inne i zonen kan anvénda nirliggande gator.
Dessa gator kommer inte att se ndgon upprustning, men man kan rdakna med att de blir

mer trafikerade fran och med nir zonen implementeras. Bilden nedan, publicerad av

Stockholm stad, visar alternativa vigar runt zonen.

Kungsgatan, . Y

.
.
.

upyobsBunebay

‘ @ Stockholms
% stad
e i

Figur 5. Bild pé alternativ vig runt miljozon klass 3. (Stockholms stad 2024).

Godstransporter som inte uppfyller kraven for miljézon klass 3 forvintas parkera utanfor

zonen eller anvinda sig av samlastningslosningar for att f4 godsen levererade direkt till
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ritt adress av fordon som klarar av kraven. Individer som firdas med privatfordon

forvintas parkera utanfor zonen och sedan promenera eller cykla sista biten.

1.7 Generellt missnoje i anknytning till inforandet av zonen

Tanken om att en Miljozon i Stockholms innerstad kommer att bidra till minskade
méngder utslépp, bade gillande ljud och luft, &r en vacker tanke i praktiken enligt ménga.
En undersdkning som gjordes pa 2703 personer fran Stockholm tydde pa att ca 55% av
dessa tror att miljozonen kommer att paverka deras liv positivt. Detta innebdr att cirka
45% tror att zonen kommer att ha en negativ inverkan pa deras liv eller ingen inverkan

alls.

Miljozonen har dven fatt stark kritik fran Sveriges Bussforetag, Visita, Scania, Svenska
Taxiforbundet och Svensk Handel for att nimna nagra. Alla dessa foretag har yttrat sitt
missndje mot zonen pé ett eller ett annat sitt, samtidigt som det understryker vikten av
att vi som samhélle arbetar for en hdllbarare framtid och stottar de ambitiosa klimatmalen
som Stockholm vill uppnd. Alla ovan ndmnda foretag har en gemensam ndmnare i sina
uttalanden; alla  foretagen riktar stark krittk mot implementeringstiden,
implementeringsmetoderna samt planeringen bakom beslutet. Foretagen menar att alla

dessa tre dr alla bristande. (Organisationssamverkan, 2023).

Metologi

For att samla information och fakta om &mnet gjordes en litteraturstudie for att samla in
information om miljozoner, om hur de fungerar och pé vilket sétt de har implementerats
i olika lénder. En litteraturstudie utférdes dven om olika typer av fororeningar, fokus lag
pa att studera de olika effekterna ljud- och luftféroreningar har pd en befolkning i ett
specificerat omrade vilket i1 detta fall var Stockholm. For att samla in data till denna
uppsats har flera rapporter jamforts och ytterligare analys har gjorts av enkéter som

kollektivresendrer fyllt i.
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1.8 Teoretiska referensram

I detta stycke forklaras och fortydligas olika begrepp som anvinds i detta arbete. Efter
att ha last innehallet under denna rubrik bor ldsaren forstd begreppen och fa en béttre
bild av hur dessa ér kopplad till féroreningar.

1.8.1 Definitioner

En miljozon &r ett omrade i en stad eller region dér fordonstrafik begrinsas pd olika sitt.
Ofta dr de mest fororenande fordonens intrdde kraftigt begrédnsad eller helt forbjuden.
Malet med att infora en miljozon &r generellt att forbéttra luftkvaliteten. I vissa fall ligger
dock fokus pa att minska ljudfororeningar. Bada dessa har som mal att ge méinniskor

bittre levnadsforhdllanden och frimja folkhélsan.

- PM2.5, partiklar som har en radie mindre &n 2.5 mikrometer.
- PMI0, partiklar som har en radie pd mindre dn 10 mikrometer.

- NOX, kvéveoxid som é&r farglos, luktfri och giftig.

I Sverige finns det tre olika klasser av miljozoner. Dessa &r miljozonklass 1,
miljozonklass 2 och miljozonklass 3.

WHO definierar ljudféroreningar som ljud dver 65 dB decibel. Ljud som &verskrider
75dB decibel kan riknas som skadligt. (WHO, 2021).

1.9 Datainsamling av befintliga miljozoner och dess framgangar
och brister

Runt om 1 védrlden finns det en médngd stider som redan har stora zoner som begrinsar
fossilbrinslefordonstrafiken. Méanga av dessa stidder ligger i ldnder som haft en
exponentiell tillvéxt i ekonomi. Singapore dr ett bra exempel. Ett simre exempel dr Dubai

som trots sin ekonomiska tillvéxt verkligen gjort otroligt lite for en hallbarare framtid.
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Det finns méinga stdder ddr mélet &r att staden ska vara helt fri fran bilar och andra bensin-
och dieseldrivna fordon. Dessa stdder har bland annat infor bilfria dagar och andra

begrinsningar som paskyndar forflyttningen till en bilfri stad.

1.9.1 Fungerande miljozoner bor tillampas ratt

Enligt World Resource Institute bor klimatzoner implementeras i en stad pa rétt sétt for
att ha Onskad inverkan. WRI har gitt ut med ett forslag pa tillvigagéngssitt som

maximerar effekten av en milj6zon. (World Resource Institute, 2024).

1. For att For att en zon ska ha maximal inverkan bor man forst skapa zoner som begrénsar
lastbilstrafiken i en stad. Om man direkt forbjuder alla fossilbilar kan det ha forédande
effekter pa tillgangen till tjinster som finns innanfor zonen.

2. Det dr rekommenderat att smé zoner infors i stéllet for stora. Pa sa sétt paverkar zonen
inte pé stadens ekonomiska och sociala aktiviteter lika drastiskt.

3. For att en zon ska vara framgangsrik ldngvarigt dr det viktigt att foretag, sd som butiker
1 omradet fir rétt forutsédttningar att fortsétta med sin verksamhet innanfor zonen.
Exempel pa detta kan vara sédrskilda budbilar som ér tilldtna i Miljozon klass 3.

4. En utsléppsfri zon bidrar inte automatiskt till minskning av tridngsel. Operationell
ineffektivitet dr en stor riskfaktor ndr en klimatzon infors. Darfor ar det viktigt att mélet

med en utsléppsfri zon dr en fortsatt utveckling till ett mera hallbart samhélle.

Flera studier tyder pé att en framgéngsrik milj6zon kraver en mycket planering och dven
en tydlig vision for vad nidsta stora fordndring som paverkar klimatet kan komma att vara.
Forskning tyder pa att en milj6zon har béttre forutsiattningar att lyckas om den har en
testperiod fore zonen invigs officiellt, pa s& vis kan data analyseras och sma justeringar
kan goras for ett annu battre resultat. En miljozons framgéng &r dven starkt kopplad till
de alternativ som befolkningen har i stéllet for anvindningen av privatbil. Sarskilt utsatta

grupper bor dven fa stdd pa olika sitt, i form av fardtjinst som exempel.

18



1.10 Kartlaggning och analys av befintliga zoner

I dagslédget finns det ett antal stdder som har infort begransningar pa fossilfordon med
hjélp av milj6zoner. Planeringen och infoérandet av den nya miljozonen i Stockholms
innerstad bor dra inspiration fran dessa zoner, och stélla sig frdgan; Vad fungerar och vad
fungerar inte? Dessa zoner som presenteras i detta kapitel ar inte véldigt lika varandra.
Det finns alltsd ménga slutsatser att dra och ett unikt bra tillfélle for jimforelse. I foljande

kapitel kommer dessa zoner forklaras mer ingaende.

1.10.1 London, Beech Street

Ar 2020 driftsattes denna pilot i London. miljozonen #r av klass 3 precis som den i
Stockholm dr planerad att vara. Denna zon dr endast en gata pd 360 meter vid namn Beech
Street se bild nedan (Figur 5). Det unika med denna zon é&r att majoriteten av gatan &r i
en tunnel. Projektet infordes 1 ett forsok att minska de mycket hdga halterna av utslépp
som har uppmats pd denna stricka. Samtidigt som maélet var att minska méngden utslépp
fanns det hopp om att géra gatan sdkrare for cyklister och fotgdngare samt att forbattra

folkhélsan genom att minimera utsldppen.

Zonen ir aktiv 24 timmar om dagen 7 dagar i veckan. For att sékerstélla att reglerna inte
bryts har kameror satts upp som bevakar registreringsskyltarna pd passerande bilar. Om
en forare passerar zonen med ett fordon vars utslapp Overskrider de tillditna méngderna

skickas en bot till bilens dgare.
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Figur 6. Milj6 zon i London (international council of clean transportation, 2021).

1.10.2 Rotterdam

I Rotterdam ligger en liknande milj6zon som den pd Beech Street i London. Milj6zonen
i Rotterdam dr en 1.6 km lang gata vid namn ’s-Gravendijkwal i vistra delen av stadens
centrum, se bild nedan (figur 6). Denna milj6zon ir betydligt l&ngre &n den i London.
Malet med zonen é&r att forbéttra luftkvaliteten pa gatan och kringliggande omrade. I
denna zon dr tunga lastbilar och andra fordon vars vikt 6verskrider 3.5ton forbjudna.
Precis som i London dvervakas omradet med hjdlp av kameradvervakning och en dgare

till fordon som kdr i zonen med ett forbjudet fordon far boter.
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Figur 7. Milj6zon i Rotterdam (ICCT 2021).

1.10.3 London, ultra-lag utslapps zon

Denna milj6zon i centrala London técker fem gator. Bland lokalbefolkningen kallas den
for den ultra-14ga utsldppszonen, se bild nedan (Figur 6). Malet med miljozonen ar att
minska utsldpp fran fordon under rusningstider och 6ka sdkerheten for fotgdngare och
cyklister. Denna zon forbjuder tilltrade for alla motorfordon oavsett méngden utsldpp som
produceras. Zonen ér endast i kraft under rusningstrafik fem dagar i veckan, mer specifikt

mellan 7 och 10 pd morgonen samt mellan 16 och 19 pa kvillen. Precis som i foregaende

exempel bevakas trafiken hiar med hjilp av dvervakningskameror.
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Figur 8. Miljozon i London (ICCT 2021).

I London é&r planen att liknande milj6zoner ska implementeras sakta men sékert och malet
ar att 80% av alla resor innanfor staden ska genomfoéras med hjélp av kollektivtrafik,

cykel, gdng eller andra metoder som é&r eldrivna ar 2050. (Transport for London 2024).

1.10.4 Tokyo

Tokyo ér bland en av de rika stdderna i1 virlden dér privata personbilar anvinds sillan,
endast omkring 12% av resor i staden utfors med privatfordon. Samtidigt har Tokyo ett
av virldens mest utvecklade och anvinda kollektivtrafiksystem med 6ver 30 miljoner
resendrer dagligen. Nagra av de forsta klimatzonerna som nagonsin inforts var i just
Tokyo. Dessa zoner i Tokyo dr mycket storre dn i London och Rotterdam. I Tokyo ar
miljozonernas yta omkring13 500 kvadratkilometer.

Fyra miljozoner i Tokyo infordes redan &r 2003 och maélet var redan da att minska
koncentrationen av partiklar med en radie pa mindre &n 10 um (PMio) i luften. I dessa
zoner forbjods diesellastbilar och bussar som &verskrider PM10 standarden, undantag

gjordes dock for bussar som har ett special filter som minskar utslippen. Frdn 2006

skérptes restriktionerna i Tokyo ytterligare.
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1.11 Kollektivtrafik och dess inverkan i en stadsmiljo

Mycket forskning har gjorts pa hur kollektivtrafiken paverkar en stad och dess invénare.
En bra fungerande kollektivtrafik minskar inte endast koldioxidutsldppen och skadliga
partiklar i luften utan minskar dven ljudféroreningar betydligt. Att resa kollektivt dr dven
ett mycket sdkrare sitt att rora sig pd och bidrar till en behagligare stadsmiljo.
Kollektivtrafiken bor vara en stor prioritet i alla storstdder, men sérskilt i 1lag- och
medelinkomstldnder dér detta dr det enda alternativet for att ta sig till sin destination for

ménga invanare.

En vilfungerande kollektivtrafik har ménga positiva effekter pa en stad; Stader gynnas
ekonomiskt, miljon blir mindre pafrestad, fler ménniskor far en storre frihet att rora sig,
vilket i sin tur bidrar till en 6kad social gemenskap. Sammanfattat kan man sédga att
kollektivtrafiken inte endast har en pédverkan pa klimatet utan dven pd manga
sociopolitiska aspekter. (Obersver research foundation, 2023). Kollektivtrafik handlar
alltsa inte bara om hur man tar sig runt i en stad, utan den héller den &ven levande och

bidrar till en friskare befolkning, bade fysiskt och psykiskt.

1.11.1 Stockholms kollektivtrafik

Tillgangen till kollektivtrafiken i Stockholm dr omfattande: tunnelbana, bussar, spirvagn
och bétar. Stockholms kollektivtrafik &r ett omfattande nétverk, individer kan ta sig till
néstan alla delar av staden med hjélp av kollektivtrafiken. For att anvénda sig av nagot av
dessa fardmedel méste en individ ha en aktiverad biljett. Samtlig kollektivtrafik i
Stockholm drivs av foretaget SL (Stockholms lokaltrafik) som drivs regionalt. Detta
innebadr att regionen har inflytelse pa hur mycket resurser som léggs pa kollektivtrafiken

1 Stockholms stad.

Priset for en ordindr manadsbiljett har mer dn fordubblats de senaste 20 aren (Tabell 1).

Sa hir har prishdjningen sett ut sedan ar 2000:
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2000 & 2001 450 kr
2002 & 2003 500 kr
2004, 2005 & 2006 600 kr
2007 620 kr
2008, 2009 & 2010 690 kr
2011, 2012, 2013, 2014, 2015 & 2016 790 kr
2017 830 kr
2018 860 kr
2019 890 kr
2020 930 kr
2021 950 kr
2022 & 2023 970 kr
2024 1020 kr

Dessa prishdjningar beror sjilvklart pé inflation och den generella prishdjningen som
sker under &ren. Dock beror detta dven pa besparingar som gors i Stockholmsregion. Ar
2024 forvintas Stockholmsregion spara in ytterligare ca tva miljarder kronor, detta i sin

tur kan bidra till ytterligare hojningar av SL:s biljettpriser.
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En kvalitativ undersékning gjord av Stockholmsregion undersoktes hur resenérer

upplever olika aspekter av kollektivtrafiken. Bland fragorna som fanns med i enkéten var:

upplevd trangsel och trygghet.

I en undersokning gjord av BEST (Benchmarking in European Service of Public

Transport) jimfordes hur ndjda resendrerna dr med kollektivtrafiken i olika europeiska

lander 2023, se bild nedan. Rapporten visade att ca 72% ar ndjda med kollektivtrafiken i

Helsingfors jamfort med 62% i1 Stockholm. (Benchmarking in European service of Public

transport, 2023).
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Figur 11. Andel ndjda kunder i stockholmslokaltrafik &r 2018. (AB Stockholms lokaltrafik, 2018).

Resultat och analys

Omradet som zonen valts att implementeras i &r ett litt val for kommunen, eftersom det
finns f4 mantalsskrivna invanare, fa registrerade personbilar och tiotusentals personer
arbetar innanfor zonen. De som kommer till zonen for besok eller arbete anvénder sig
redan nu av kommunala fardmedel, dérfor dr det inte aktuellt att presentera négra nya
planer for utveckling av kollektivtrafiken. Malet &r att minska genomfartstrafiken, inte
trafiken in 1 omradet. Skadliga utslipp kommer sannolikt att minska inom ramarna for
zonen, eftersom bara fossilfira fordon ér tillditna med undantag for utryckningsfordon.
Aven ljudfororeningar kommer att minska innanfér ramarna for zonen, eftersom de

tilldtna fordonen &r i genomsnitt tystare dn fossildrivna fordon.

Trafiken som vanligtvis skulle fardas igenom miljozon klass 3 omdirigeras nu till gatorna
runt zonen. Effekterna av zonen begrinsas till ett litet omrédde, medan negativa
konsekvenser — sdsom 6kade utslédpp och buller — riskerar att forflyttas till kringliggande

gator utan att dessa rustas upp.

Skillnaden mellan London, Tokyo och Rotterdam respektive Stockholm é&r att i dessa
andra stdder har malséttningen varit tydlig och syftet med olika regler som infors géllande
biltrafiken &r att tvinga invanare och besokare att fordndra sina trafikbeteendevanor. Den
planerade miljozonen av klass 3 i Stockholms omfattar en liten yta. I sig bor detta inte
vara ett problem eftersom miljozonen i London p& Beech Street dven ér en till ytan en
liten miljézon. Skillnaden dr att malet med milj6zonen 1 Stockholm é&r att minska
luftfororeningar och nd Stockholms klimatmal for 2030, och en klimatzon kommer inte
bidra till ndgondera, ménniskor vars trafikbeteende vana ér att anvinda sig av bil kommer
troligtvis inte ldmna bilen hemma och istéllet anvénda sig av kollektivtrafiken eftersom

beteendevanan inte gors tillrackligt obekvdm med hjélp av denna miljozon.

Miljozoner har potential att bidra till ett mer héllbart samhélle, men effekten ar starkt

beroende av zonens omfattning, mélséttning och tillhdrande dtgirder. I stdder som Tokyo,
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dér zonerna dr zonerna och kollektivtrafiken dr mycket vilutvecklad, har zonerna lett till
mérkbara forbattringar i1 luftkvalitet och folkhélsa. I mindre zoner som i London och
Rotterdam, ar effekterna mer lokala. Milj6zoner fungerar alltsd bast om de ér en del av
en storre strategi dér flera insatser kompletterar varandra. I tabellen nedan visas vad de

olika miljozonerna som beskrivits i denna text har for inverkan pad miljon dem

implementerats i.

Stad Typ av zon | Omfattning/ | Tillatna Syfte/mal Resultat /
storlek fordon effekter
Stockholm | Miljozon Ca 20 El, gas, Minska For liten yta
klass 3 kvarter i branslecell- | utsldpp och | for storre
(planerad) city er buller i ett effekt, risk
(0,18 km?) centralt for 6kad
omréde trafik runt
zonen
London Ultra-lag 5 gator, Inga Skydda Minskade
utslappszon | aktiv under | motorfordo | fotgdngare | utslépp
rusningstid | n tilldtna och minska | lokalt,
utslapp delvis
positiv
folkhilsoef-
fekt
Rotterdam | Begriansni- | Cal.6 km | Ejtunga Forbittra Kameradve-
ng pa lang gata lastbilar luftkvalitet- | rvakning,
Specifik over 3.5 ton | en begrinsad
gata effekt p.g.a.
liten yta
Tokyo Stor Ca 13500 | Strikta Minskining | 7%
miljézon km?, flera | gransvédrden | av PM10 minskning i
zoner , sarskilt och NOX, PM10pa 5
mot diesel | bittre hélsa | &r tydlig
forbattring 1
tungt
trafikerade
omréden
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Malet i Stockholm &r en zon dér fossildrivenfordonstrafik forbjuds, inte att hela staden
ska bli bilfri. Darfor méste valet av denna zon ifrdgasittas. Den dr inte ett steg mot en
héllbarare framtid eller bilfri stad utan snarare ett forsok av beslutsfattare att fa snabba
resultat och verka mer miljdmedvetna. Planeringstiden, implementeringstiden och det
uppskjutna inférandet dr bevis péd detta. Tiden som lagts pa planeringen av denna zon
méste dven tas 1 hinsyn, den &r kort och darfor dr det ytterst sannolikt att alla aspekter

inte tagits 1 hinsyn géllande vad denna zon kommer att innebéra.

Niér klimatmal forsoks uppfyllas i andra stader finns det en tydlig riktlinje om att forsoka
minimera fordonstrafiken, i och med detta har mer resurser tillsatts i omraden som ska
ersitta fordonstrafiken. I dessa omraden ér framfor allt kollektivtrafiken en viktig spelare.
Innanfér ramarna for Stockholms plan finns det inget tal om att kollektivtrafiken ska

forbattras eller inga extra resurser som ska laggas inom kollektivtrafiksektorn.

Miljozonen 1  Stockholms innerstad paverkar tyvdarr inte befolkningens
trafikbeteendevanor tillrdckligt drastiskt for att dem ska éndra pé sina vanor. Med en mer
langsynt plan med flera smé steg mot ett storre mal kan detta uppnas. Om man ska vara
krass kan man sédga att befolkningen maste bli obekvdm for att &ndra pé sina vanor. De
mdste dven ges ett annat alternativ pa fardmedel, och darfor maste det bli mer attraktivt

att fardas kollektivt.

1.12 Analys av miljozoners paverkan pa luftkvalitén och
stadsmiljon

Den storsta miljozon i vérlden finns 1 Japan. Japanska forskare har konstaterat, att
partiklar klassade PM 10 minskade med i genomsnitt med 7% mellanéren 2003 och 2008.
Minskningen av partikelhalterna var ojdmn i olika omraden av zonerna. Minskningen var
tydligast i tungt trafikerade delar av omrddena dir miljozonerna nu fanns. Detta kan bero
pa att omrddena med storst procentuell minskning hade hégre viarden av PM10 1 bérjan
av inforandet av miljozonerna. (Nishitateno och Burke, 2024). Eftersom milj6zonerna i
Rotterdam och London var sdpass sma har inte tillrickligt med data kunnat samlas in pa

hur luftkvaliteten har dndrats.
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Trots inférandet av milj6zoner i ménga europeiska ldnder dverskrider fortfarande halterna
av giftiga partiklar i luften rekommendationen utfairdad av WHO. London har den storsta
miljozonen i Europa som ligger pa 1500km?2 jaimfort med klimatzonen i Tokyo som &r 13

500km?2.

Att infora en klimatzon i en stad &r ett populért verktyg, men hur en zon planeras, och
forverkligas ar viktigt. For att en miljézon ska fungera till sin fulla potential ar det viktigt
att malsattningen i det l&nga loppet &r tydlig.

Inférandet av miljozoner pa enstaka gator i stdder har inte en inverkan i sig, det krévs att
detta ses som ett steg i ritt riktning och inte som en férdig 16sning.

Luftféroreningar ma minska pa gatan i fraiga men kommer troligtvis att oka pa andra vigar
som bilister véljer att anvinda i stillet.

Darfor ar det viktigt att en miljozon ses som ett startskott for en rad andra omstéllningar
for en mer hallbar framtid. En miljéozon som omfattar en gata i en stad bor vixa och s

sméiningom att bli ett stérre omrade i staden.

Diskussion

Den snart inférda miljozonen i Stockholm kommer att befinna sig i ett omrade dir den
socioekonomiska nivén dr hogre dn genomsnittet i Stockholm. Genom att inféra zonen i
detta omrade minskar behovet av resurser som maste ldggas pa hjélp av invinare innanfor
ramarna for denna zon. Vid jamforelse av zonen 1 Stockholm och liknande miljézoner i
linder som Nederlidnderna eller England kan man konstatera att zonen i Stockholm har
ett annat utseende och troligtvis kommer att ha en annan inverkan. Zonerna i England och
Nederldnderna bestér ofta av enskilda gator dér bilister klan anvdnda en av de nirliggande
gatorna 1 stillet. Pa sd vis har linderna inte behdvt ldgga stora méngder resurser pa att
forbattra kollektivtrafiken eller forbdttra viagar som befinner sig runt omkring zonen.
Zonen i Stockholm kommer att vara en yta pa cirka 20 kvarter och formen pa zonen

kommer att vara ungefar som en fyrkant. Detta kommer att medfora stora begransningar
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for bilister och mycket resurser kommer att behdva laggas pa att forbéttra andra bilvégar

samt erbjuda andra transportalternativ for befolkningen.

Stockholms klimatzon kommer att medféra samma inverkan som klimatzonerna i
England och Nederldnderna men kommer att kosta Stockholm stad betydligt mer pa grund

av detta.

Antalet resendrer 1 Stockholms kollektivtrafik okar arligen. Priset for ett ménadskort har
hojts ungefir 200% sedan borjan pa 2000-talet men ndjdheten hos resenédrerna har ungefar
varit den samma. Inforandet av den nya milj6zonen borde medfora en markant forbattring

i kollektivtrafiken samt ett tydligt forsok att géra det mer attraktivt att rora sig kollektivt.

Miljozon klass 3 1 Stockholm har placerats innanfor gatorna Sveavégen, Birger Jarls gatan
och Sveavédgen fOor att denna zon redan dr hyfsat lugn. Jamfort med orsaken till
miljozonerna i London som exempel dédr orsaken var att gatorna dr for trafikerade,
luftkvaliteten &r bristande och sikerheten for fotgéingare och cyklister liten. Varfor infors
en miljozon i ett omrade dir bilar knappt ror sig? Ar det ett forsok att verka klimatsmart

eller dr det for att utat verka som ett progressivt land nér det handlar om klimatfradgan?

Det ar svart att minska ljudféroreningar i en stad som Stockholm eftersom staden har en
viss geografisk uppbyggnad med karaktérer som inte gar att dndra pa. For att minska
buller i stider finns det en rad atgérder som kan nyttjas, sénkta fartbegrdnsningar som
exempel. For att hitta langvariga och héllbara dtgirder for att minska ljudféroreningar i
en stad méste storre atgarder tillimpas. Ett sdtt dr att vidta atgdrder som orsakar obehag i
en annars okomplicerad relation till privatbilen, miljozoner ar ett av dessa. Miljozoner dr
i tanken ett sétt for en stad att stegvis gora det svérare for privatpersoner att rora sig med
bil. I den &r att zonerna stegvis ska bli fler och fler i en stad och till sist gora privatfordon

en ekonomiskt och strukturellt ohéllbart alternativ for befolkningen att kora i stéder.

Med hénsyn till de klimatzoner som inforts i Japan kan vi konstatera att milj6zonen som

skall inforas i Stockholm kommer att ha en minimal inverkan pé ljud- och
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luftfororeningar. Zonen kommer att ha en inverkan pa omrédet gillande buller men inte

pa staden i sin helhet.

Godstransporter forvintas anvédnda sig av samlastningslosningar och privatpersoner har
mojlighet att parkera utanfor zonen och promenera eller cykla sista biten. Dessa resultat
paverkar alla inblandade. En butik som befinner sig innanfor zonen maste ta i hinsyn att
deras leveransfirma klarar av miljokraven och annars méste alternativa losningar hittas.
Detta orsakar mer arbete och resurser for bade butiken och budfirman. Nir det giller
privatpersoner som forvintas parkera utanfér zonen och promenera eller cykla sista biten
verkar detta som att ett flertal samhillsgrupper inte tas i hinsyn. Denna regel kommer att
bidra till att dldre ménniskor eller ménniskor med funktionsbegridnsningar far det svarare

att ta sig in till tjinster inom zonen.

1.13 Sammanfattning av resultat

Det cirka 20 kvarter stora omraddet kommer troligen att orsaka en del problem for
Stockholms invénare och besokare. Innanfoér denna zon kommer bullret att minska och
ménniskorna som bor hdr kommer att f4 en bekvdmare omgivning. I sin helhet dr
inforandet av denna nya zon inte en bra idé. Det har inte lagts tillrdckligt med planering
pa hur trafiken ska omdirigeras. Det har inte heller lagts tillrackligt med resurser pd att

stockholmare ska anvénda sig av kollektivtrafiken i stéllet for privatfordon.

Detta skapar en bild av att zonen &r utformad for att snabbt visa resultat snarare &n att
vara ett langsiktigt och genomgripande miljdinitiativ. Den bristande mingd planering
som satts pa ersittande trafikmedel tyder pd detta. En zon péd 20 kvarter kommer inte att
bidra till att invénarna véljer cykel eller kollektivtrafik. Detta kommer endast bidra till
mer trafik runt omkring zonen. Detta &r ett tecken pa att en mindre klimatzon inte har

samma inverkan som en stor. Och Europa och Sverige bor folja exemplet fran Japan.

Kollektivtrafiken i Stockholm blir dyrare utan forbattring. Hér borde fler resurser satts
om malet dr att gora staden gronare och fi befolkningen att minska anvdndandet av

privatfordon. Hojda biljettpriser for kollektivtrafiken samt 6kade begriansningar géllande
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fordonstrafiken gar inte hand i hand. Mer fokus méste ldggas pé andra alternativ om
drastiska begrasningar ska inforas for fordonstrafiken. For att motivera invénare i
Stockholm att nyttja kollektivtrafiken maste det bli mer attraktivt. For att en individ ska
anvinda sig av kollektivtrafiken maste hen kdnna att det l6nar sig. Priset for en
ménadsbiljett har 6kat mer dn 200% samtidigt som lonerna i Stockholm inte har haft

samma markanta dkning. Annu en bidragande faktor till varfor kollektivtrafiken lider.

1.14Implikationer for stadsplanering och trafikpolicy

Zonen som skulle inforas 31.12.2024 men vars implenetringsdatum flyttats fram
obestdmd tid, har valts att inf6ras 1 en zon dér fa méinniskor 4r bosatta och fa fordon ar
registrerade. Forenklat kan detta ldsas som att zonen har satts pd ett omrade som ar enkelt

och minst ekonomiska resurser dr nddvandiga for forverkligandet.

Till en borjan kommer zonen att mota ett visst motstand, sérskilt av individer och foretag
som dagligen arbetar inom zonen. Mélet med zonen dr att den ska vara ett startskott till
fortsatta forédndringar for en forbittrad luftkvalitet inom city, dock har for lite planering
och resurser satts pd att samtidigt som luftkvaliteten inom miljézonen blir bittre
forsdmras den pd gator dit trafiken omdirigeras. I de omkring liggande omréddena kommer
det troligen att mitas hogre halter av PM2.5, PM10 och NOX, vilket i sin tur kommer att
kriva ytterligare fordndringar i staden. Dessa faktum borde ha tagits i beaktande nér

planeringen for miljozon klass 3 borjade.

Det stir darfor klart att en miljozon 1 sig inte &r tillricklig for att skapa varaktig
fordndring. For att zoner ska fungera som ett effektivt klimatverktyg krivs
helhetstinkande, dir kollektivtrafik, infrastruktur och beteendeforidndringar ses som
sammanhingande delar av en storre omstéllning. Milj6zoner kan vara ett steg i rétt
riktning, men deras genomslag beror helt pd hur de planeras, kommuniceras och

integreras 1 stadens vergripande klimatarbete.
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1.15Kollektivtrafikens och fossilbranslefordons samspel

For en héllbarare framtid bor planering laggas pd hur kollektivtrafiken ska forbittras
samtidigt som anvidndningen av fossildrivna personfordon i stdder gors bade svarare och
dyrare. Vi kan inte forvénta oss att fossildrivna fordon forsvinner i néra framtid dels pé
grund av héga kostnader, dels pd grund av att en sddan omstéllning helt enkelt tar ldng

tid.

Sammanfattningsvis kan jag séga att for att 6ka antalet klimatzoner i Stockholm och na
klimatmalen bor fokus ldggas pa utveckling av kollektivtrafiken i1 hela Stockholm och
dven 1 andra stdder, med sinkta priser, 0kad sdkerhet, fler avgdngar med mera. Endast da
kan vi minska korningar av fossildrivna personfordon i stdder. Minniskor behdver nya

mdjligheter att forflytta sig innan de gamla sétten forbjuds.
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