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The purpose of this thesis is to examine the different body materials used in mod-
ern passenger cars and to analyze their impact on collision repair. The study will
cover collision repair for electric, hybrid, and internal combustion engine vehicles.
Additionally, the research will explore the repair methods required for various ma-
terials or the lack thereof as well as the training necessary to master these tech-
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ERITYISSANASTO tai LYHENTEET JA TERMIT (valitse jompikumpi)

Kustannuslaskelma

CABAS

MIG

Pistehitsaus

Vetopenkki

Korimittaus

HSS-teras

Cabas ohjelmistolla laskettu korjauskustannuslas-
kelma, joka lahetaan hyvaksyttavaksi vakuutusyhtiolle

taikka asiakkaalle.

Henkilo- ja pakettiautojen vauriokorjausten laskentajar-

jestelma.

Hitsausprosessi, jossa kone syo6ttaa hitsauslankaa au-

tomaattisesti

Hitsausprosessi, jossa kappaleet liitetdan yhteen pis-

teesta puristamalla ja sahkovirtaa kayttamalla

Auton rungon suoristukseen kaytettava tyovaline

Korikorjauksen toimenpide, jossa varmistetaan ajoneu-

von suoruus

Teraslaatu, jonka ominaisuudet sopivat autoteollisuu-

teen.



1 JOHDANTO

Henkildautoa suunniteltaessa tulee kiinnittaa huomiota kaytettaviin materiaalei-
hin. Paino, hinta, kestavyys, ulkonako, matkustusmukavuus seka materiaalien
ominaisuudet ovat kaikki tarkeita osa-alueita, joita normaalit kayttajat eivat
melko varmasti koskaan edes mieti. Paino nostaa polttoaineen kulutusta, hinta
vaikuttaa suoraan kayttajan lompakkoon seka kestavyys ajoneuvon pitkaikai-
syyteen ja kaytettavyyteen. Kaytetyt materiaalit vaikuttavat suoraan myos kolari-

korjaukseen, sovellettaviin tydomenetelmiin ja korjaukseen kuluvaan aikaan.

Opinnaytety6é toteutetaan toimeksiantona Korimekaanikot Pirkanmaa Oy:lle,
jossa kirjoittaja on talla hetkella tydsuhteessa tyonjohtajana. Valmista opinnayte-
tyota voidaan kayttaa uusien tyonjohtajien perehdyttamiseen seka syventamaan

jo tydskentelevien tietoutta.

Tyossa otetaan kantaa useimpiin henkildautoista I0ytyviin materiaaleihin seka nii-
den tydstoon vaadittavaan tydvaiheisiin. Tyosta saadun tiedon avulla voidaan
korjaukseen tulevat ajoneuvot ohjata suoraan peltisepalle, joka on hyva tyosta-
maan materiaalia, jota korjauksessa tulee vastaan, oli se sitten alumiinia, peltia

taikka muovia.

Ty0Ossa tullaan kayttamaan hyvaksi Teslan Collision Repair Manual sivustoa. Si-
vusto on avoimesti internetista 10ytyva ja sieltd nahdaan korikorjaukseen liittyvaa
dokumentointia seka ohjeistusta. Tydssa ei oteta kantaa sdhkbdautojen jannitetoi-

hin sen enempaa mita siihen on tarvetta kolarikorjauksessa.



2 YRITYS JA VAURIOKORJAUKSEN KULKU

Korimekaanikot Pirkanmaa Oy on kolarikorjaamo, jolla on sertifikaatit Teslan,
Fordin sekd Skodan kolarikorjaukseen ja takuumaalauksiin. Yrityksella on tyon-
tekijoita 26 seka toimipisteet Nokialla, Lielahdessa seka Sarankulmassa. Nokialla
sijaitsee paatoimipiste, jossa suoritetaan suurin osa kolarikorjauksista seka auto-
jen maalaus. Lielahdessa on pelkastaan autojen vastaanotto ja luovutus, autot
kuljetetaan yrityksen omalla kalustolla Nokialle korjaukseen. Sarankulman pis-
teella suoritetaan pienten vaurioiden kunnostukset ja tarvittaessa maalausta vaa-
tivat autot kuljetetaan yrityksen omalla kalustolla myos Nokialle. Lielahden toimi-
piste toimii samoissa tiloissa Suomen Autohuollon kanssa, jonka konserniin Ko-

rimekaanikot kuuluvat.

Yritys tekee kolarikorjauksia ja lasinvaihtoja kaikille merkeille seka vakuutusyhti-
Oille. Konsernin liikevaihto vuonna 2024 oli noin 20 miljoona euroa.
(Korimekaanikot, 2024)

Korikorjaamon tyonjohtajan arkeen kuuluu vahinkotarkastus. Tarkastus toteute-
taan jokaiselle autolle, joka korjaamolle tulee. Talla kartoitetaan auton tilanne,
tarvittavat varaosat korjausta varten, tyon vaiheet, mukaan lukien vaihdettavat
osat seka paneelit, maalausta vaativat osat. Tarkastuksen jalkeen laaditaan CA-
BAS-laskelma (Liite 1.), joka lahetetdan yleensa vakuutusyhtidlle missa auto on
vakuutettuna. (Pellinen 2017) Laskelmasta selviad muun muassa auton korjauk-
seen vaadittavat osat seka niiden irrotukseen ja asennukseen vaadittava aika,

tyovaiheet esimerkiksi pintaoikaisut ja vetotyot seka maalauksen tyovaiheet

Laskelman hyvaksynnan jalkeen autolle varataan korjausaika, tilataan vaaditta-
vat varaosat seka merkitdan auton korjaukseen vaadittava kapasiteetti toimin-
nanohjausjarjestelmaan. Tassa tyossa ei tulla perehtymaan vauriotarkastukseen
enempaa, vaan tarkoituksena oli avata prosessit, jotka vaikuttavat taustalla.



3 MATERIAALIEN HISTORIA

Ensimmaiset ajoneuvojen tapaiset liikkkumisvalineet, esimerkiksi Benz Patent-
Motorwagen vuonna 1885 oli valmistettu enimmakseen puusta. Puuta kaytettiin
niin rungossa kuin paallirakenteessa. (Mercedes-benz) 1900-luvun alun Ford Mo-
del T aloitti ajoneuvojen massatuotannon kayttaen apunaan nykyaikaista tuotan-
tolinjaa. Materiaaleissa siirryttiin pois puusta kohti terasta. Teras oli halvempaa
ja kestavampaa verrattuna puuhun. Se oli myds korjattavissa tarpeen vaatiessa
ja toi turvallisuutta kolaritilanteessa. Seuraava suuri muutos tapahtui 1950-luvun
taitteessa, jolloin alumiinia ja muoviseoksia alettiin kayttdamaan laajasti autoteol-
lisuudessa. Myos kumimateriaalit renkaissa alkoivat paranemaan. (Motiva, 2025)
1980-luvulla nahtiin korkean teknologian materiaaleja, esimerkiksi hiilikuitu seka
komposiittimuovit. Hiilikuitua nakyi kilpa- ja urheiluautoissa, kun normaaleissa au-

toissa komposiittimuovit ja lasikuitu yleistyivat.

1990-luvulla erikoisterakset, muun muassa HSS teras, alettiin kayttamaan korin
turva-alueissa sen parempien ominaisuuksien vuoksi. Se on vahvempaa, kevy-
empaa ja kestavampaa kuin normaali teras. (SSAB 2025) 2000-luvulla sdhkdau-
tojen yleistyminen toi akkumateriaalit kuten litiumin ja niiden ymparistovaikutuk-
set yleiseen tietoon.

Tarve kevyemmille materiaaleille kasvoi ja komposiittien kehitys jatkui. Alumiini
yleistyi, jotta ajoneuvojen paino saataisiin pidettya matalana. Myos kierratys ja
ymparistoystavallisyys ovat isoja asioita, joihin valmistajat kiinnittavat, joka vuosi

aina enemman huomiota. (Historianet 2025)

Nykypaivana henkildautoissa kaytetdaan enimmakseen eri metalleja sekda muo-
veja. Suuri osa kolarikorjauksesta kohdistuu ajoneuvon etupaahan, peltityot
yleensa ajoneuvon sivuille. Keulan osista yleisesti puskurit, spoilerit, ritilat, koris-
telistat ja ilmanohjaimet ovat muovisia. Konepelti, lokasuojat ja puskurin takana
olevat rakenteelliset osat ovat metallia. Toki, tahankin I0ytyy poikkeuksia. Esi-
merkiksi BMW M-autoissa on puskurin palkissa kaytetty hiilikuitua normaalin te-
raksen tai alumiinin sijasta. (Hubauer 2025) Renault kayttaa autoissaan muovisia
lokasuoijia, nailla saavutetaan painosaastoa ja ne tarvittaessa myos joustavat tor-

maystilanteessa, kumminkaan rikkoutumatta.



4 VAURIKORJAUKSEN TEORIA

4.1. Henkil6autojen rakenne

Suurin osa henkil6éautoista nykypaivana ovat rakenteeltaan itsekantavia. Niissa
ajoneuvon runko on osa koria ja etupaassa on erilliset runkopalkit, jotka ottavat
iskun vastaan kolaritilanteessa. Kuvassa nahdaan runkopalkit, joiden ymparilta

on purettu takaluukun sisustan paneelit varapyorankoteloineen tulevan vetotyén

takia.

Raskaassa kalustossa, maastoajoneuvoissa ja vanhoissa ajoneuvoissa on ylei-
sesti kaytetty erillisrakenteista koria. Naissa ajoneuvon runko ja sen paalle tuleva
kori taikka rakenne ovat erillisia. (Autowiki.fi) Kuvassa 2 nahdaan lava-auton run-
koratkaisu, jossa on nahtavissa erillinen runkopalkki, joidenka paalle auton kori

on asennettu.
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4.2. Kolaritestaus

Kolaritestaus on prosessi, jossa ajoneuvoa testataan simuloidussa onnettomuu-
dessa niin matkustajien kuin myos jalankulkijoiden turvallisuuden vuoksi. Testaa-
jia on useita, Euroopassa Euro NCAP, Yhdysvalloissa IIHS ja esimerkiksi auton-
valmistajien omat kolariturvallisuuteen liittyvat testaukset. Korjauksen jalkeen tu-
lee olla varma, etta ajoneuvo on yha turvallinen tieliikenteeseen ja tayttaa sille

tarkoitetut turvallisuusominaisuudet rakenteellisesti.

Tulee myo0s olla tarkkana, etta esimerkiksi pyoranripustukseen osuneen kolarin

jalkeen, on auton pyorankulmat tarkistettava ja varmistuttava etta vauriokorjauk-
sessa on kaikki turvallisuuteen liittyvat asiat korjattu kunnolla. Tahan sisaltyy
muun muassa: airbagien vaihto ja niitd ohjaavien moduulien vaihto seka koo-
daus, ja turvavoiden toiminta. Jos vauriot ovat olleet suuret, saatetaan auto jou-
tua katsastamaan uudelleen. Talloin katsastusviranomainen voi vaatia poytakir-
joja, joista selviaa autolle tehdyt mittaukset, vaihdetut osat seka asentajan pate-
vyydet. (Dimitrow 2021)
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4.3 Vakuutusyhtiot
Kolarikorjauksen maksaja on suurimmaksi osin aina vakuutusyhtio. Asiakkaalle
jaa yleensa maksettavaksi kaskovahingoissa vain vakuutuksessa valittu omavas-

tuu ja likennevahingoissa kaikki korvataan vahingon aiheuttajan vakuutuksista.

Esimerkiksi parkkipaikalla tullut kolhu, jonka aiheuttajasta ei ole selvyytta, korva-
taan yleensa kaskovakuutuksesta. Jos vahinko on tapahtunut liikenteessa, esi-

merkiksi peraanajo, talldin vahingon maksaja on aiheuttajan vakuutusyhtio.

Osa vakuutusyhtidista velvoittavat laskelmia lahettaessa suorittamaan varaosa-
kyselyn, jossa kartoitetaan kaytettyina saatavat varaosat, joita voitaisiin kayttaa
kyseisen vaurion korjaukseen. Tama johtaa korjauksen pienempaan hintaan, pie-

nempaan hiilijalanjalkeen seka nopeampaan korjaukseen asiakkaalle.

Esimerkiksi Lahitapiolalla on meneilldadn kokeilu autopurkaamo Fusti oy:n
kanssa, jossa sen lunastamat autot menevat kuuden kuukauden karenssiin. Ka-
renssin aikana autojen korin osat ovat vain yhteistyokorjaamoiden kaytettavissa

|ahitapiolan asiakkaiden autojen kolarikorjauksiin. (Lahitapiola 2023)
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5 HENKILOAUTOISSA KAYTETTAVAT METALLIT

KUVA 3. Tesla Model 3. Korissa kaytetyt metallit. (Kuva: Tesla service manual)

Nykyaikaisessa ajoneuvossa kaytetaan monia eri metallityyppeja. Metallityypit
vaihtelevat osan sijainnin, siihen kohdistuvien voimien seka korjattavuuden pe-
rusteella. Kuvasta 3 nahdaan etta esimerkkina kaytettavan Tesla Model 3 henki-

|I6auton korissa on kaytetty kuutta eri metallilaatua.

Extruded Aluminum Sxxx Aluminum Bxxx Aluminum

Mild Steel High-Strength Steel Ultra High-Strength Steel

KUVA 4. Varikoodien selitykset. (Kuva: Tesla service manual)
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Kuvia 3 ja 4 tarkastellessa huomataan, etta esimerkiksi ulkopaneelit (konepelti,
ovet, lokasuojat) ovat 6000 sarjan alumiinia. Naihin osiin ei kohdistu suurta voi-
maa normaalitilanteessa, ja kolarin sattuessa ovat yleensa niin vaurioituneita,
etta vaihto tulee korjauksen maksajalle halvemmaksi kuin oikaisemiseen kaytetty

tyoaika.

Oviaukot, eturunkopalkit ja A-, B-, seka C-pilarit ovat HSS-terasta. HSS-teraksen
(High Strength Steel) Naiden tulee kestaa kolarin aikana runkoon kohdistuvat
voimat menettamattd muotoaan. Kuvasta ndhdaan myos, ettd HSS-teraksesta
valmistetut osat muodostavat niin sanotun "turvakaaren” matkustajien ymparille,
joka parantaa turvallisuutta esimerkiksi, jos ajoneuvo pyodrahtaisi katon kautta
ympari. Jos punaisella merkittyihin osiin tulee vaurioita, vaaditaan yleensa kori-
mittaus. Talla varmistetaan ajoneuvon rungon suoruus tehdyn korjauksen jal-

keen.



Material

Sxxx
Aluminum

B
Aluminum

|

Extruded
Aluminum

Mild Steel

High-
Strength
Steel

Ultra
High-
Strength
Steel

v

Approved

Allowed Welding Methods

Spot
Welding

X

GMA Welding
Plug Butt
Joint

v

/*

/*

v

/*

/*

Cold
Repairs
Allowed

/*

/*

/*

Approved only as specified below

Heat

Repairs
Allowed

/*

Maximum

Heat

212°F
(100°C)

212°F
(100°C)

/*

1200°F
(650°C)

1200°F
(650°C)

14

Heat
Cycles
Allowed

Any

Any

Any

90
seconds
(2 times)

90
seconds
(2 times)

Not Approved

KUVA 5. Teslan sallimat toimenpiteet materiaaleittain (Kuva: Tesla service ma-

nual)

Kuten kuvasta 5 huomataan, sallittavat korjausmenetelmat vaihtelevat metallien

valilla. Alumiinia seka terasta saa korjata huomattavasti useammilla tavoilla kuin
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rakenteellisesti tarkeampaa HSS-terasta. Kaytettavat tydkalut ovat normaaleja
tyokaluja, joita kaytetaan yleisesti autoalalla. Naihin lukeutuu muun muassa eri-
laiset vasarat, leikkurit, rallakat ja hitsauskoneet niin alumiinille kuin myos terak-
selle. Pistehitsaus ja vetovasara kuuluvat vakio tydkaluihin, joita korikorjaamossa

kaytetdaan. Myds muovihitsaus vaatii omat laitteet kunnolliseen lopputulokseen.
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5.1.Teras

Teras on hyva materiaali korjauksessa. Sita on helppo tyostaa ja muovata, ja sen
ominaisuudet pysyvat miltei samana kuin ennen korjausta. Kaytetaan yleisesti
auton rungon rakenteellisissa osissa, muun muassa etu- ja takarungot, puskurien
paadyt ja palkit, ulkopellit. Korikorjaamossa terakseen liittyvia tyovaiheita ja me-

netelmia ovat vetotyét, hitsaukset ja leikkaukset.

Kuva 7. Auto vetopenkissa. (Kuva: Henri Pylkkd)

Kuvassa 7, on esimerkkina auto, joka on saanut osuman takapaahan. Tasta
syysta sen takapalkki ja runkopalkit ovat rytyssa, ja niiden suoristamiseksi on
auto kiinnitetty vetopenkkiin. Auto ankkuroidaan, yleensa helmoista tai renkaista
vetopenkissa kaytettavaan nosturiin ja vetopenkin varsi asemoidaan siten, etta
vetoa lisattaessa, saadaan ryttyyn mennyt palkki suoristettua. Vetopenkkia kay-
tettdessa tulee olla varoivainen, silla vedon ollessa paalla, on jannitys ketjussa
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suuri ja sen katketessa voi aiheutua vahinkoa niin korjattavalle autolle taikka pa-

himmassa tapauksessa vetopenkkia kayttavalle sepalle.

Kuva 8. Takalokasuojan osan vaihto. (Kuva Henri Pylkko)

Kuvassa 8, on tydn alla lokasuojan osan vaihto. Tyo6ta aloittaessa, korjattava alue
hiotaan paljaalle metallille ja vaurioitunut osa puretaan taikka leikataan irti au-
tosta. Vaurion koon mukaan, vaihdetaan joko koko varaosa, tassa tapauksessa
takalokasuoja, taikka varaosasta kaytetaan pelkastaan pieni korjauspala. Ku-
vassa 8 vaurio oli pienella alueella, ja oviaukossa, jolloin paadyttiin kayttamaan
pelkastaan korjauspalaa. Jos aluetta olisi alettu suoristamaan, olisi se vaatinut

useamman tunnin tyon vaurion sijainnin vuoksi.

Oviaukossa on useita kantteja ja my0s sovitus oven kanssa, jonka takia oikomi-
nen olisi tullut tydladmmaksi kuin osan vaihto. Uudessa osassa on kaikki vaadit-
tavat kantit oikeassa kohtaa ja koko osan vaihdolla, saadaan auto takaisin ajoon
asiakkaalle nopeammin. Haittapuolena toimenpiteessa on varaosasta tuleva yli-

jaama, joka tassa tapauksessa oli huomattava.
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Isoille osille tulee toimituskuluja seka niiden sailytys on myos haastavaa, ellei
osan tilaamista saada aikataulutettua niin ettd auto tulee korjaukseen, vaikka
seuraavana paivana osan saapumisesta. Sahko- ja hybridiautojen korjauksessa
tulee ottaa myds huomioon korkeajannitejarjestelma, joka tulee yleensa kytkea

pois paalta, jos ajoneuvoon ollaan tekemassa hitsaustaita.

4

Kuva 9. Auton perapellin suoristus. (Kuva Henri Pylkko)

Kuvassa 9 on meneillaan takaluukun alaosan suoristus, jossa vanha osa oiotaan
takaisin muotoon. TyOkaluna kaytetaan pintaoikaisulaitetta, joka on tehty lommo-
jen oikomiseen, tassa tapauksessa IMS Spot 3900. Laite on helppokayttdinen,
silla siind on pelkastaan kaksi saadettavaa parametria, haluttavan virran maara
seka kaytossa oleva tyokalu, tassa tapauksessa liukuvasara, jonka paassa on
kuparinen kolmio. Kupari toimii tyokalussa kulutusosana, joka saadaan vaihdet-
tua sen kuluessa liikaa. Oiottavan lommon alue hiotaan paljaalle metallille, jotta
kone saa kunnon kontaktin hyvaa oikaisua varten. Kun koneen maakaapeli on

asennettu auton runkoon ja tyokalu asetetaan oikaistavalle alueelle, saadaan tyo-
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kalun paa pistehitsaantumaan kiinni oiottavaan paneeliin. Sen jalkeen, vetova-

saraa kayttamalla, saadaan oiottavaan peltiin vetoa aikaiseksi, tyokalu irti ja pro-

sessia toistamalla, saadaan lommo oiottua.

4,
e Y

Wl =

Kuva 10. IMS Spot 3900 intaoikaisulaite vetovasaralla varustettuna. (kuva Henri
Pylkkd)

5.2. Alumiini

Vaikeampi hitsata kuin terasta. Vaikeampi oiottava. Ei yhta kestavaa kuin teras
mutta huomattavasti kevyempaa. Kaytetaan yleisesti automerkkien mukaan esi-
merkiksi konepelleissa, ovissa, takaluukuissa. Esimerkiksi kuvan 3 Tesla Model

Y on ulkopelleiltadan lokasuojia ja takakonttia lukuun ottamatta alumiinia. Taman



20

VUOKsi isoissa peltivaurioissa saadaan paneeleita vaihtaa uusiin niiden korjaami-
sen sijaan. Tama lisaa kyseisten autojen korjausaikaa silla uusien paneelien
asennus ja saato vie aikaa verrattuna vanhan irrotukseen, korjaukseen ja uudel-

leen asennukseen.

Kuva 11. Tesla Model 3 takalokasuojan ja oven lommon oikaisu. (Kuva Henri
Pylkko)

Sahkoautoissa tulee huomioida korkeajannitejarjestelma korjauksen aikana.
Tassa tapauksessa tuli purkaa latausportti ja takavalo, jotta lommoa paastiin
tydstamaan myos takapuolelta. Latausporttia purkaessa tulee noudattaa valmis-
tajan ohjeistusta, jotta purku tapahtuu turvallisesti, ja sahkoturvallisuus huomioon
ottaen. Lommo oikaistiin siihen tarkoitetulla vasaralla ja vastakappaleella.
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Kuva 12. Tesla Model 3 lokasuojan oikaistu lommo maalauksen jalkeen. (Kuva
Henri Pylkko)

Kuvassa 12 nahdaan korjattu takalokasuojan lommo. Autoon on kasattu takaisin
latausportti ja takavalo. Hyvaa korjausjalkea ei nae ulkoapain ja kun autoa on

maalattaessa purettu, jad maalauksesta tuleva raja nakymattomiin.



22

6 HENKILOAUTOISSA KAYTETTAVAT MUOVIT

Muovipuskurit ovat yleensa korjattavissa, jos puskuri on naarmuilla taikka halki
lyhyeltd matkalta. Jos halkeamia on kumminkin useita taikka puskurista puuttuu
pala, tulee se vaihtaa uuteen. Talldin valtytdan myds suurilta tydmaarilta, jota
vaaditaan, jos vanha puskuri kunnostettaisiin. Toinen vaihtoehto on vaihtaa pus-
kuri toiseen kaytettyyn, joka on paremmassa kunnossa kuin vanha. Kaytetyn pus-
kurin tulee olla hyvakuntoinen ja ehja, jotta korjaus kaytetylla osalla on jarkevaa
verrattuna uuteen. Myds kaytettya puskuria saatetaan joutua korjaamaan, esi-
merkiksi kiinnikkeista. Tahan sisaltyy muovihitsaus, hionta, pakkelointi ja muu
valmistelu maalaukseen. Ajoneuvoissa kaytettavia muovilaatuja on satoja erilai-
sia, ja kaytettavat tyokalut seka menetelmat ovat vaihtuvia. Tavallisia useasti kay-

tettyja muovilaatuja ovat mm. PP (polypropeeni), ABS ja PC (polykarbonaatti),

Kuva 13. Takapuskurin halkeaman korjaus muovihitsauksella. (Kuva Henri
Pylkko)
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Struktuurimuovit, esimerkiksi etu- ja takalipat, diffuusorit seka pyoérankaarien ul-
koiset lisdosat ovat yleensa struktuurimuovisia. Naiden korjaus on haastavaa ro-
peldpinnan vuoksi. Korjausta on vaikea tehda niin etta korjattu kohta sulautuisi
helposti korjaamattomaan. Kaytetyissa osissa, esimerkiksi pyorankaarien lis-
toissa on useasti muun muassa listan kiinnikkeita rikki ja myos ulkonadssa on
sanomista. Nain ollen on yleensa kustannustehokkaampaa vaihtaa muoviosa uu-
teen, kuin ostaa vanha ja kaytetty lista. Tosin, tahankin on poikkeuksia, esimer-
kiksi tilanteessa, jolloin auton valmistuminen on kiinni yhdesta pohjamuovista ja
uudessa on pitka toimitusaika. Talloin on helpompaa korjata vanha, jos vaurio ei

ole liian suuri.

Lasikuidut ja komposiitit ovat vaikeita korjattavia silla ne hajotessaan sirpaloituvat
pitkalti korjauskelvottomiksi. Esimerkiksi erikoisemmat korisarjat ja etu- seka ta-
kalipat menevat helposti kolarissa vaihtokuntoon ja niiden korjaus on aikaa vie-
vaa. Tassakin tapauksessa on helpompaa ja kustannustehokkaampaa vaihtaa
osa uuteen, jos esimerkiksi korisarjan osia on saatavilla erikseen kuin korjata
vanha. Jos tilanne kumminkin vaatii uuden kokonaisen korisarjan ostamisen tie-
tyn osan saamiseksi, tulee vanhan korjaus halvemmaksi kuin kokonaisen uuden
ostaminen. Korisarjan loput osat menisivat luultavasti kierratykseen ja kokonai-

sen sarjan kuljetuskustannukset ovat myds merkittavat.

Nykytrendi vauriokorjaamoissa on kumminkin ekologisuus. Vakuutusyhtiot pai-
nottavat muovikorjausta niin paljon, etta ei ole tavatonta korjata vanhaa puskuria

sellaisella rahamaaralla, jolla olisi vaihtanut vanhan rikkindisen puskurin kaytet-

tyyn.
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7 KORJAUKSEN HINTA

Korjauksen hinta koostuu useasta eri osa-alueesta. Alkutilanne, osien saatavuus,
purkuosat, tarvittava tydmaara, jopa ajoneuvon maalipinta ovat kaikki tekijoita,
jotka vaikuttavat vauriokorjauksen hintaan.

Taysin normaali musta maalipinta on huomattavasti helpompi, nopeampi ja hal-
vempi maalata, kuin esimerkiksi helmiadisvalkoinen, joka vaatii useamman onnis-
tuneen kerroksen, jotta maalauksesta saadaan kestava. Autoa tulee purkaa
enemman mita pelkka korjaus vaatii, jotta maalausrajat saadaan piiloon. Tama

lisda korjauksen tyotunteja, hyvalaatuinen.

Liitteesta 1 voidaan tarkastella korityd- seka maalauserittelya. Huomataan etta
kyseissa tapauksessa, tarvittiin tyohon noin 20 tuntia sepan aikaa ja noin 8.5 tun-
tia maalarin aikaa. Tydssa vaadittiin iso maara varaosia ja nilden maara korjauk-
sen loppuhinnasta oli reilusti yli puolet. Jos tyossa olisi kaytetty enemman muo-
vikorjausta esimerkiksi puskureiden korjauksessa, olisi varaosien hinta myos rei-
lusti vahemman. Ajoneuvoon jouduttiin myos vaihtamaan ajovalo rikkinaisen kiin-
nikekorvan vuoksi. Jos kiinnike olisi ollut korjattavissa taikka vaihdettavissa, seka
puskurien vauriot muovikorjattavia, olisi varaosien hinta noin 60-70 % nykyi-

sesta.

Korkeat varaosahinnat ovat suuri osa hinnan maaraytymisessa. Kaytetyt osat
ovat kunnon mukaan noin 50 % uuden hinnasta, jolloin niita kaytettaessa on saa-
vutettavissa suuri saastd. Osien hintaan vaikuttaa myos ajoneuvon ika, uusien
autojen osia valmistetaan vield, jolloin saatavuus on hyva. Jos kyseessa on
vanha auto, jonka valmistus on jopa lopetettu, on osien saatavuus mallin mukaan
todella huono niin uusilla, kuin myds vanhoilla osilla. Talléin niiden hintakin on

tietenkin suurempi.
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8 YHTEENVETO

Henkildautojen materiaalien kehitys vaikuttaa merkittavasti vauriokorjaukseen.
Kevyiden ja lujien materiaalien yleistyessa korjaustyo edellyttdaa yha enemman
erikoisosaamista, ajanmukaista koulutusta ja nykyaikaisia korjausmenetelmia.
Korjaustavan valinta ei ole enaa vain tekninen yksityiskohta, vaan se on olennai-

nen osa ajoneuvon turvallisuuden varmistamisesta korjauksen jalkeen.

Tyonjohtajan tulee olla tietoinen mita materiaaleja korjattavassa autossa on kay-

tetty. Materiaalit vaikuttavat tyossa kaytettaviin tydomenetelmiin ja tyon kulkuun.

Nykyaikaisessa korikorjauksessa kiinnitetadn myos vuosi vuodelta enemman
huomiota ekologisuuteen ja vihreisiin arvoihin. Kaytettyjen osien myynti kasvaa
koko ajan, pakkausmateriaalit ovat nykyisin enimmakseen pahvia, ja vanhoja
osiakin kunnostetaan aikaisempaa enemman aina silloin, kun se on viela vain
mahdollista. Vanhan osan kunnostuksella saastyy myos tyonjohtajan aikaa, kun
osan yhteensopivuutta ei tarvitse erikseen selvittaa. Esimerkiksi ajovalojen oh-
jainlaitteet vaativat uudemmissa ajoneuvoissa aina koodaukseen, taltakin valty-
taan, jos vanha ajovalo pystytdaan korjaamaan. Tosin korjaus onnistuu yleensa
pelkastaan kiinnikekorvien tapauksessa. Linssien ollessa rikki, korjaus on turhaa,

silla valosta ei saada enaa takuulla vesitiivista.

Hyvalaatuisilla osilla ja oikein tehdylla tydlla saastetaan niin asiakkaiden kuin
my0ds korjaamon aikaa, kun reklamaatiot vahenevat. Myos vakuutusyhtiot tykkaa-
vat, kun asiakkailta tulee positiivista palautetta korjaamosta. Talloin saatetaan
my0s ohjata uusia asiakkaita korjaamolle normaalia useammin. Korjauksen aika-
taulutus on myos tarkeaa. Yleiset viivastykset korjauksissa johtuvat jalkikateen
tilatuista osista, joiden on huomattu olevan rikki vasta kun auto on ollut tydalla ja
se on saatu purettua. Parhaissa tapauksissa uusi osa saadaan 24 tunnin sisalla
sen tilauksesta, yleensa kumminkin tilauksissa kestaa 1-2 tydpaivaa. Pahimmilla
osa voi jaada jalkitoimitukseen, jolloin osan saapumisaika ei ole tiedossa. Talloin

kannattaa korjata vanha, jos se suinkaan on mahdollista.
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Liite 1. Korjauskustannuslaskelma.

1(15)

Tulostus pym

’( Korjauskustannuslaskelma 8.5.2025 iw;m
KORI ™\ o ey
MEKAANIKOT 24.2.2025 Rekavo

EUM-
| Ajoneuvon omistaja Hakija Kayttaja
Vastapuoli ‘Wahinkolaji Vahinkopdiva ‘Vahinkotunnus
Tormays 19.12.2024 21-10240-
Rek.nro Seisontakorvaus Tyomaariyksen numero Laskutusiupa
Kylla
Mallitunnus ‘Valmistajan mallitunnus Wuosimalli
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D
Valmistenumero Mittarilukema (ki) KEytth Liskennekelpoisuus
TSAXCCES 69000 Liikennekelvoton
Renkasat Maalaustapa War Sdvykoadi
3
KByttidnotopdiva Wuokra-auto Hintamuwtos varaosat Lasikerroin
18.3.2023 Ei 1,000 1,000
Saapunut Korj. alotuspdiv Valmis pym
19.12.2024 17.1.2025 14.2.2025
‘Vastaanotiaja Maalaamo
Paohjola Vakuutus Oy Korimekaanikot Nokia
PL 550 Rounionkatu 132
00013 POHJOLA 37150 NOKIA
010252 010 0207861780
autovahinkotarkastus @pohjola.fi nokia@korimekaanikot.fi
Y-tunnus 2926182-9
Aika Veloitus  Summa (ALV 0%) Mzsrd
Korityd - Vaihto, /A 1921 109,81 1680,84 210945
Korityd - Pintaoikaisu 38 109,81 3325 41,73
Varaosat 6 330,34 7 944 58
Muut varaosat 533,62 669,69
Maalaus 832 109,81 727,98 913,62
Maalausmateriaali 325,47 408,47
Pientarvike 4,5% Ty& Max 80,00 63,75 80,00
Korjauskustannukset (iiman ALV:a) 969525
Korjauskustannukset (sis. ALV 25,5% 2 472,29) 12 167,54
Omavastuu -400,00
Summa 11 767.54
Merkinnat
Alustava laskelma. Laskelman laati Henri Pylkka.
Autolla pyérahdetty, vahinkoa edess3 ja takana.
Korjattu laskelma.
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rournionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkoposti: C010003305

2403631-5-K371
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2(15)
s - Tulostus pym Sivu
KBR’ '(“ Tyderittely 8.5.2025 B1(2)
Laskeima luotu
Tarkastuspéivd 19.12.2024
MEKAANIKOT ~ isss “
EUM-
Maltunnus Valmistajan mallitunnus Wuosmalli
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
Kority® - Vaihto. /A Toimenpide Alka
V LEVIKE ETULOKASUOJA -18.10.2016 Vaihto
\ ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM. Vaihto
O LEVIKE ETULOKASUOJA 19.10.2016- Vaihto
O LISASISASUOJA ETUPYORA Vaihto
O ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM. Vaihto
PAALLYSTE ETUPUSKURI 17.12.2015- Vaihto
RITILA ETUPUSKURI Vaihto
PIDIKE REKISTERIKILPI SARJA Vaihto
KENNO ETUPUSKURI Vaihto
ILMANOHJAIN ETUPUSKURI Vaihto
0O ETUSUMUVALO FG0O Vaihto
JOHTOSARJA P-TUTKA ETUM. 18.10.2016- Vaihto
O ANTURI P-TUTKA ETUM. SISIM. AUTOPILOTTI 2.0 3.0 VALKOINEN ESIM. Vaihto
REKISTERIKILPI ETUM. Vaihto
O AJOVALO Vaihto
V ULKOTAUSTAPEILI Vaihto
V KOTELO ULKOTAUSTAPEILI Vaihto
V LEVIKE TAKALOKASUOJA Vaihto
V RITILA ILMANPOISTOKANAVA Vaihto
V KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA Vaihto
O TAKALOKASUOJA ALAOSA ERILL. Vaihto
O LEVIKE TAKALOKASUOJA Vaihto
O RITILA ILMANPOISTOKANAVA Vaihto
O KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA Vaihto
PAALLYSTE TAKAPUSKURI Vaihto
PAALLYSTE TAKAPUSKURI ALAOSA Vaihto
MUOVISUOJUS PUSKURI TAKA Vaihto
O ANTURI P-TUTKA TAKIM. ULOM. AUTOPILOTTI 2.0 3.0 VALKOINEN ESIM. Vaihto
SPOILERI TAKAPUSKURI -27.3.2016 Vaihto
O HEIJASTIN TAKAPUSKURI Vaihto
I/A maalauksen yhteydessa
Tyoaika yhteensa 1874
Aloitusaika 47
Summa Korityd - Vaihto, /A 1921
Waurioiden korjaaja vahvistaa allekifoituksellaan tyén valmistumisen jalkeen, etta laskelma vastaa suoritettua tyota.
Huomautus:
Olen tehnyt ajoneuvon korjauksen ylla olevan arvion mukaisesti ja tyd on suoritettu ohjeiden m
Pvm Allekinjoitus
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkoposti: C010003305

Y-tnnus 2926182-9

2403631-5-K371
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3(15)

' I Tulostus pym Sivu
KoRl Q. T i s
Laskelma luotu
Tarkastuspéiva 19.12.2024
MEKAANIKOT 242.2025 e
EUM-
Malunnus Walmistajan mallitunnus Wuosimalli
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
Korityd - Pintaoikaisu, Vetotyd Toimenpide Aika
Pintaoikaisu, V TAKALOKASUOJA ALAOSA ERILL. 1,00 dm? 38
Summa Kority6 - Pintaoikaisu, Vetotyo 38
1959

Tybaika yhteensad

Waurioiden korjaaja vahvistaa allekirjoituksellaan tyén valmistumisen jalkeen, ettéd laskelma vastaa suoritettua tydta.

Huomautus:

Olen tehnyt ajoneuvon korjauksen ylla olevan arvion mukaisesti ja tyd on suoritettu valmistajan ohjeiden mukaisesti

Pym Allekiripitus
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkdposti: C010003305

Y-tunnus 2926182-9 2403631-5-K371



KOR’ '(“ Varaosaerittely

MEKAANIKOT 43 3005

Tulostus pym i
8.5.2025 c1(2)
Laskelma huotu
19.12.2024

Rek.nro

EUM-

Mallitunnus

58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D

Valmistzjan malliunnus

Yuosimalli

2021

Valmistenumern v Sévykood Tybmarayksen numern

TSAXCCEG

Alaituspaivé Walmis pum

17.1.2025 14.2.2025

Varaosanumero & Varaosat / materiaali Listahinta Oma Kerroin Maara

listahi
1035288-00-P V LEVIKE ETULOKASUOQJA -18.10.2016 16 66,44 1,000 66,44
2525001-08-E V ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM. 16 88,60 132,89 1,000 132,89
1035289-00-P O LEVIKE ETULOKASUOJA 19.10.2016- 16 72,01 1,000 72,01
1585129-00-C O LISASISASUOJA ETUPYORA 16 132,89 1,000 132,89
2525001-08-E O ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM. 16 88,60 132,89 1,000 132,89
1608411-00-A PAALLYSTE ETUPUSKURI 17.12.2015- 1.6 109636 153991 1,000 153991
1588197-00-D RITILA ETUPUSKURI 16 99,70 1,000 99,70
1655592-00-A PIDIKE REKISTERIKILPI SARJA 16 30,62 1,000 30,62
1608411-00-A KENNO ETUPUSKURI 16 105,21 1,000 105,21
1850081-00-A ILMANOHJAIN ETUPUSKURI 16 337,38 1,000 337,38
1649250-00-C O ETUSUMUVALO FGOO 16 393,15 242,60 1,000 242,60
1552568-00-C JOHTOSARJA P-TUTKA ETUM. 18.10.2016- 16 142,40 34,81 1,000 34,81
2525002-08-E O ANTURI P-TUTKA ETUM. SISIM. 16 132,89 1,000 132,89
AUTOPILOTTI 2.0 3.0 VALKOINEN ESIM.

x REKISTERIKILPI ETUM. 1 15,00 1,000 15,00
1585229-00-E FRONT AERO SHIELD 15 271,34 1,000 271,34
1617913-00-C LAMP BRACKET RIGHT HAND 15 105,51 1,000 105,51

1795514-00-A PEDESTRIAN PROTECTION PRESSURE TUBE 1.5 11,63 1,000 11,63

SENSOR

1034319-00-F 0 AJOVALO 16 174562 1,000 1745,62
1588165-00-D V ULKOTAUSTAPEILI 16 797,33 1,000 797,33
1054430-00-D WV KOTELO ULKOTAUSTAPEILI 16 81,47 1,000 81,47
1035290-00-G V LEVIKE TAKALOKASUOJA 52,79 1,000 52,79
6007556 V RITILA ILMANPOISTOKANAVA 12,20 1,000 12,20
1068034-00-C V KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA 3,69 1,000 3,69
1046372-50-B O TAKALOKASUOJA ALAOSA ERILL. 16 238,10 243,65 1,000 243,65
1035291-00-G O LEVIKE TAKALOKASUOJA 72,01 1,000 72,01
6007556 O RITILA ILMANPOISTOKANAVA 12,20 1,000 12,20
1068034-00-C O KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA 3,69 1,000 3,69
1034804-50-B PAALLYSTE TAKAPUSKURI 16 548,15 1027,28 1,000 102728
1034804-50-B PAALLYSTE TAKAPUSKURI ALAOSA 16 531,55 1,000 531,55
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkdposti: C010003305

¥-tunnus 2926182-9

2403631-5-K371
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Laskeima luptu
Tarkastuspéiva 19.12.2024
MEKAANIKOT 2422025 e
EUM-

Malitunnus Valmistajan mallinnus Vuosimali

58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021

almistenumera Wani Savykoodi Tybmaarayksen numero

TSAXCCEB

Aloiuspaivd Walmis pvm

17.1.2025 14.2.2025

1054576-00-D MUOVISUOJUS PUSKURI TAKA 1.6 23,23 1,000 23,23
2525002-08-E O ANTURI P-TUTKA TAKIM. ULOM. 1.6 138,45 132,89 1,000 132,89

AUTOPILOTTI 2.0 3.0 VALKOINEN ESIM.
1711840-00-C SPOILERI TAKAPUSKURI -27.3.2016 1.6 119,88 1,000 119,88
1800095-00-A O HELJASTIN TAKAPUSKURI 1.6 8,55 9,86 1,000 9,86
1613774-00-C ASY FRONT REAR BLE GEN 2 1.5 25,35 1,000 25,35
1588165-00-D REAR AERO SHIELD 1.5 243,66 1,000 243,66
1609584-00-A TRAILER HITCH COVER 1.5 12,20 1,000 12,20
Summa 8614,27
@ Tamd sisilté on tekijanoikeudella suojattu valmi 1) Manuaall hinta
5) Lisarivi
6) manuaalinen varaosanumero

Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkoposti: C010003305

Y-lunnus 2926182-9

2403631-5-K371
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6(15)

' " Tubostus pym Sivu
Kﬂﬂl (“ Maalauserittely 8.5.2025 D1(2)
Laskelma luotu
Tatastuspéiva 19.12.2024
MEKAANIKOT 2422025 e
EUM-
Ajonewvon omistaja Hatija Kiyttaja
‘ahinkonnus ‘Valmistenumero Maalaustapa Tyomaariyksen numero
21-10240-76134-3 TSAXCCES
Vahinkopaiva Valmis pem wari Vastapuoli
19.12.2024
‘ahinkolaji Savykoodi
Térmays
Mallitunnus ‘almistajan malsunnus Wuosimali
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
Vastaanattaja Mazlaamo
Pohjola Vakuutus Oy Korimekaanikot Nokia
PL 550 Rounionkatu 132
00013 POHJOLA 37150 NOKIA
010 252 010 0207861780
autovahinkotarkastus@pohjola.fi nokia@korimekaanikot.fi
Y-tunnus 2926182-9
Maalaustybn veloius Maalausmateriaali £im* Runstesunatyd Kuljetus maalaamo
108,81 90,00 109,81
Ala dm?® Alaviite Maalaus ulkopinta Aika
u Muovi,Irralline 118,7 4 Etupuskuri 168
n
u Muovi,Irralline 58 4 V Ulkotaustapeili 48
n
v 11,2 V Jatke/Alaosa takalokasuoja 106
u 11,2 O Jatke/Alaosa takalokasuoja 106
u Muovi,Irralline 73,0 4 Takapuskuri ylaosa 120
n
219.9 Summa Maalaus ulkopinta 548
dm? Muu Aika
Saumakittaus uusi osa [ metri (Maalari) 12
Aloitusaika 123
118,7 Etupuskuri, Muovipohjustus 66
58 V Ulkotaustapeili, Muovipohjustus 3
73,0 Takapuskuri yldosa, Muovipohjustus 141
1,00 Karkeakittaus, V TAKALOKASUOJA ALAOSA ERILL. 39
Summa Muu 284
Summa Maalaus 832
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkdposti: C010003305

¥-wnnus 2926182-9

2403631-5-K3T
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' . Tulostus pum Sivu
Kﬂ R ’ “ Maalauserittely 8.5.2025 D2(2)
Laskelma luotu
Tarkastuspaiva 19.12.2024
MEKAANIKOT 20.2.2025
EUM-
Ajoneuvon omistaja Haltija Kaytaja
Vahinkatunnus Valmistenumero Maalaustapa Tyémadriyksen numero
21-10240-76134-3 TSAXCCEGSPF 365447
‘Wahinkop&iva Walmis pym Warn \astapuoli
19.12.2024
‘ahinkolaji Savykoodi
Tormays
Mallitunnus almistajan mallitunnus Vuosimali
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
Vastaan Maalaamo
Pohjola Vakuutus Oy Korimekaanikot Nokia
PL 550 Rounionkatu 132
00013 POHJOLA 37150 NOKIA
010252 010 0207861780
autovahinkotarkastus@ pohjola.fi nokia@korimekaanikot.fi
Y-tunnus 2926182-9
Maalaustyén veloitus Maalausmateriaali €fm? Ruastesuajatyh Kuljetus maalaamo
109,81 90,00 109,81
Maalaus 913,62
Maalausmateriaali 408,47
Maalausmateriaali, muu
Saumakittaus uusi osa / metri (Maalari)
Summa (sisaltda alv:n) 1322,09
4) Pohjustus muoviosa
Korimekaanikot Mokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkoposti: C010003305

¥-tunnus 2926182-9

2403631-5-K371
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8(15)
I( Tybvaihe-erittely 855095 F104)
KORI "™\ ot
Tarkasluspaiva 19.12.2024
MEKAANIKOT =
EUM-
Mallitunnus Valmistajan malltunnus Vuosimall
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
Tunnus. = Alka
Kohde 1 Etulokasuoja V
1317 Lokasuojan levike etum. irrotus V 9
3103 Pydra 12
3452 Tiiviste V 3
4093 Sisalokasuoja etuosa V 12
4097 Sisalokasuoja V 16
7335 Lokasuojan levike etulokasuoja V 9
8975 Anturi p-tutka etum. V 6
67
Kohde 2 Etulokasuoja O
1318 Lokasuojan levike etum. irrotus O 9
3104 Pydra 12
3453 Tiiviste O 3
4094 Sisalokasuoja etuosa O 12
4098 Sisalokasuoja O 16
7336 Lokasuojan levike etulokasuoja O 9
8976 Anturi p-tutka etum. O 6
67
Kohde 3 Etupuskuri
3005 Rekisterikilpi etum. 9
3010 Pidike rekisterikilpi 13
3013 Paallyste etupuskuri 53
3232 Suojapelti 22
3342 Saleikkd 2
3704 Pidike 18
3734 Muovisuojus V 9
3735 Muovisuojus O 9
4024 Térmayksenvaimennin keskim. 8
4042 K-listalkehys saleikkd 9
4182 Spoileri 28
4622 Kansi 6
4880 Ohjau V 7
4881 Ohjau O 7
4882 Ohjau V 7
4883 Ohjau O 7
4971 limanohjain 21
5965 Sumuvalo V 16
5966 Sumuvalo O 16
6116 Peitelista puskuri V 6
6117 Peitelista puskuri O 6
6254 Peitelista puskuri V 6
6255 Peitelista puskuri O 6
6662 Mutterikappaleet puskuri etum. 10
6874 limanohjain ylin 1
6875 limanchjain alin 11
8144 Pidike, anturi V 5
8145 Pidike, anturi O 5
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkoposti: C010003305

Y-wnnus 2926182-9

2403631-5-K31
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9(15)
Koﬂ’ Laskelma huoiu
Tarkastuspaivi 19.12.2024
MEKAANIKOT 242205
EUM-
Mallitunnus ‘Valmistajan mallitunnus Wuosimall
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
B146 Pidike, anturi V 5
8147 Pidike, anturi O 5
B416 Suojapaneli 10
8861 limanohjain V 4
B862 limanohjain O 4
B948 Anturi p-tutka etum. V 6
B949 Anturi p-tutka etum. O 6
8950 Anturi p-tutka etum. V 6
8951 Anturi p-tutka etum. O 6
B998 Johtosarja etupuskuri 11
396
Kohde 8 Ajovalo O
3056 Ajovalo O 18
5757 Kiinnike puskuri O 8
6396 Ajovalo - Saataa 20
B816 Kiinnike O 4
50
Kohde 13 Etuovi V
3359 Verhous etuovi V 31
3385 Ulkotaustapeili ulom. V 17
3620 Peitelista V 10
BO28 Lasi ulkotaustapeili V 9
B030 Kotelo ulkotaustapeili V 12
B660 Ikkuna-aukon alak-lista sisim. etuovi V 19
98
Kohde 32 Takalokasuoja V
1319 Lokasuojan levike takim. irrotus V 1
1320 Lokasuojan levike takim. irotus O 11
3579 Kynnyssuoja takim. sisim. V/ 10
3587 Suojus V 4
3679 Pydra 12
3680 Pyira 12
3724 Verhous tavaratila V/ 21
3726 Verhous pyorakotelo V 15
3776 Takavalo V 14
3789 Matto tavaratilan pohjapelti 9
3909 Verhous pybrakotelo V 10
4447 Saleikkd V 6
4662 Verhous tavaratila takim. V 8
4663 Verhous tavaratila takim. O 8
4747 Kynnyssuoja tavaratilan lattia 18
5773 Paéllyste takapuskuri 73
5853 Luukku 2
5934 Kiinnike puskuri V 19
6918 Paneeli V 17
6919 Paneeli O 17
7337 Levike takalokasuoja 11
B444 Luukku tavaratilan pohjapelti 2
8678 Sisalokasuoja irrotus WV 16
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkdposti: C010003305

Y-tunnus 2926182-9

2403631-5-K37
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10(15)
(( Tyévaihe-erittely 8.5 2005 F304)
KORI QNN sy
Tarkastuspaiva 19.12.2024
MEKAANIKOT =~ ‘=
EUM-

Mallitunnus Walmistajan mallitnnus. Wun=smalli
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D 2021
8679 Sisdlokasuoja irrotus O 16
9538 Verhous tavaratila 4

346

Kohde 33 Takalokasuoja O

1409 Sahkosyatts irrotus 16
1414 Anturi 14
3239 Jannitteentasaaja 51
3580 Kynnyssuoja takim. sisim. O 10
3588 Suojus O 4
3725 Verhous tavaratila O 21
3727 Verhous pydrakotelo O 15
3777 Takavalo O 14
3910 Verhous pydrakotelo O 10
4448 Saleikkd O 6
4699 Takalokasuoja alaosa O 269
5151 Maadoitus O 5
5935 Kiinnike puskuri O 19
6869 Anturi 7
7186 Johtosarja pydrakotelo O 28
7338 Levike takalokasuoja O 11
7595 Letku irrotus 8
8448 (Takalokasuoja-Takalokasuoja alaosa O) 168

676

Kohde 39 Takapuskuri

4743 Suojalista 21
4928 Kansi 8
6458 Spoileri keskim. 16
6880 Mutterikappaleet 8
6937 Anturi 5
7382 Heijastin V 5
7383 Heijastin O 5
8151 Pidike, anturi V 5
8152 Pidike, anturi O 5
8155 Pidike, anturi V 5
8156 Pidike, anturi O 5
8162 Pidike, anturi V 5
8163 Pidike, anturi O 5
8387 Tiivistys/eristys O 3
8909 Paallyste puskuri alaosa 27
8952 Anturi p-tutka takim. V 6
8053 Anturi p-tutka takim. O 6
8972 Anturi p-tutka takim. V 6
8973 Anturi p-tutka takim. O 6
8977 Anturi p-tutka takim. V 6
8978 Anturi p-tutka takim. O 6
8999 Johtosarja takapuskuri 10

174
Summa Korityd - Vaihto, I/A 1874
Korimekaanikot Nokia Ref: CABAS
Rounionkatu 132 Puhelin: 2025:2
37150 NOKIA Sahkoposti: C010003305

¥-nnus 2926182-9

2403631-5-K37
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MEKAANIKOT

Korimekaanikot Nokia
Rounionkatu 132

EUM-

Ajoneuvon omistaja

Asiakaskohtainen yhteenveto

39

11(15)

Laskelma luoty

19.12.2024

Pohjola Vakuutus Oy
PL 550

37150 NOKIA 00013 POHJOLA
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D EUM-
ahinkopaiva Tarkastuspaiva Saapunut Korj. aloituspaiva almis pvm
19.12.2024 24.2.2025 19.12.2024 17.1.2025 14.2.2025
Valmistenumero Tysmadrayksen Vahinkotunnus
7SAXCCEG 21-10240-
Mittarilukema (km) Wahinkolaji
69000 Térmays
Maalaus
ETUPUSKURI
V ULKOTAUSTAPEILI

V JATKE/ALAOSA TAKALOKASUOJA

O JATKE/ALAOSA TAKALOKASUOJA
TAKAPUSKURI YLAOSA

Tyé

V LEVIKE ETULOKASUOJA -18.10.2016
V ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM.
O LEVIKE ETULOKASUOJA 19.10.2016-
O LISASISASUOJA ETUPYORA

O ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM.
PAALLYSTE ETUPUSKURI 17.12.2015-
RITILA ETUPUSKURI

PIDIKE REKISTERIKILPI SARJA

KENNO ETUPUSKURI

ILMANOHJAIN ETUPUSKURI

0 ETUSUMUVALO FGOO
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Laskelma luotu

K 0 B I ’(. ’ Asiakaskohtainen yhteenveto 19.12.2024

MEKAANIKOT =™

Ajoneuvon omistaja
Korimekaanikot Nokia
Rounionkatu 132

Pohjola Vakuutus Oy
PL 550

37150 NOKIA 00013 POHJOLA
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D EUM-
ahinkopaiva Tarkastuspaiva Saapunut Korj. aloituspaiva Valmis pvm
19.12.2024 24.2.2025 19.12.2024 17.1.2025 14.2.2025
Valmistenumero Tyémaarayksen Vahinkotunnus
7SAXCCE®6 21-10240-
Mittarilukema (km) Vahinkolaji
69000 Tarmays

JOHTOSARJA P-TUTKA ETUM. 18.10.2016-

O ANTURI P-TUTKA ETUM. SISIM. AUTOPILOTTI
2.0 3.0 VALKOINEN ESIM.

REKISTERIKILPI ETUM.

O AJOVALO

V ULKOTAUSTAPEILI

V KOTELO ULKOTAUSTAPEILI

V LEVIKE TAKALOKASUOJA

V RITILA ILMANPOISTOKANAVA

V KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA
O TAKALOKASUOJA ALADSA ERILL.

O LEVIKE TAKALOKASUOJA

O RITILA ILMANPOISTOKANAVA

O KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA
PAALLYSTE TAKAPUSKURI

PAALLYSTE TAKAPUSKURI ALAOSA
MUOVISUOJUS PUSKURI TAKA

O ANTURI P-TUTKA TAKIM. ULOM. AUTOPILOTTI
2.0 3.0 VALKOINEN ESIM.

SPOILERI TAKAPUSKURI -27.3.2016
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Laskelma luatu

K 0 B ’ '(. E Asiakaskohtainen yhteenveto 19.12.2024

MEKAANIKOT ™™

Ajoneuvon omistaja
Korimekaanikot Nokia
Rounionkatu 132

Pohjola Vakuutus Oy
PL 550

37150 NOKIA 00013 POHJOLA
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D EUM-
Vahinkopaiva Tarkastuspaiva Saapunut Korj. aloituspaiva Valmis pvm
19.12.2024 24.2.2025 19.12.2024 17.1.2025 14.2.2025
Valmistenumero Tydmédrdyksen Vahinkotunnus
TSAXCCES 21-10240-
Mittarilukema (km) Wahinkolaji
69000 Térmays

O HEIJASTIN TAKAPUSKURI

PINTAOIKAISU, V TAKALOKASUOJA ALAOSA
ERILL.

Varaosat / materiaali

V LEVIKE ETULOKASUOJA -18.10.2016
V ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM.
O LEVIKE ETULOKASUOJA 19.10.2016-
O LISASISASUOJA ETUPYORA

O ANTURI PYSAKOINTIAVUSTAJA ESIM.
PAALLYSTE ETUPUSKURI 17.12.2015-
RITILA ETUPUSKURI

PIDIKE REKISTERIKILPI SARJA

KENNO ETUPUSKURI

ILMANOHJAIN ETUPUSKURI

O ETUSUMUVALO FGOO

JOHTOSARJA P-TUTKA ETUM. 18.10.2016-

O ANTURI P-TUTKA ETUM. SISIM. AUTOPILOTTI
2.0 3.0 VALKOINEN ESIM.

REKISTERIKILPI ETUM.
FRONT AERO SHIELD
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Laskelma luotu

K 0 B ’ ’(. E Asiakaskohtainen yhteenveto 19.12.2024

MEKAANIKOT ™™

Ajoneuvon omistaja
Korimekaanikot Nokia
Rounionkatu 132

Pohjola Vakuutus Oy
PL 550

37150 NOKIA 00013 POHJOLA
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D EUM-
ahinkopaiva Tarkastuspaiva Saapunut Korj. aloituspaiva Valmis pvm
19.12.2024 24.2.2025 19.12.2024 17.1.2025 14.2.2025
Valmistenumero Tyémaarayksen Vahinkotunnus
T7SAXCCES6 21-10240-
Mittarilukema (km) ‘Vahinkolaji
69000 Tormays

LAMP BRACKET RIGHT HAND

PEDESTRIAN PROTECTION PRESSURE TUBE
SENSOR

0O AJOVALO

V ULKOTAUSTAPEILI

V KOTELO ULKOTAUSTAPEILI

V LEVIKE TAKALOKASUOJA

V RITILA ILMANPOISTOKANAVA

V KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA
O TAKALOKASUOJA ALAOSA ERILL.

O LEVIKE TAKALOKASUQJA

O RITILA ILMANPOISTOKANAVA

O KOTELO SALEIKKO ILMANPOISTOKANAVA
PAALLYSTE TAKAPUSKURI

PAALLYSTE TAKAPUSKURI ALAOSA
MUOVISUOJUS PUSKURI TAKA

O ANTURI P-TUTKA TAKIM. ULOM. AUTOPILOTTI
2.0 3.0 VALKOINEN ESIM.

SPOILERI TAKAPUSKURI -27.3.2016
O HEIJASTIN TAKAPUSKURI
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Laskelma luatu

KOR’ '(“ Asiakaskohtainen yhteenveto 19.12 2024
MEKAANIKOT =™

Ajoneuvon omistaja

Korimekaanikot Nokia Pohjola Vakuutus Oy
Rounionkatu 132 PL 550
37150 NOKIA 00013 POHJOLA
58-28048-2021 TESLA MODEL X HATCHBACK 5D EUM-
ahinkopaiva Tarkastuspaiva Saapunut Korj. aloituspaiva almis pvm
19.12.2024 24.2.2025 19.12.2024 17.1.2025 14.2.2025
Valmistenumero Tyomadrayksen Vahinkotunnus
7SAXCCEG 21-10240-
Mittarilukema (km) Vahinkolaji
69000 Térmays

ASY FRONT REAR BLE GEN 2
REAR AERO SHIELD
TRAILER HITCH COVER

Asiakkaan maksu yhteensa 400,00
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