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| Johdanto

Ihmisten kiinnostus pyorailyyn on kasvussa. Pyérailyn
edistdminen nahdaan tarkeaksi myos yha useammilla
hallinnon tasoilla ja sektoreilla, silla pyoraily tukee esi-
merkiksi ilmasto-, energiatehokkuus- ja ruuhkattomuus-
tavoitteita seka terveyden edistamisen, kestavan mat-
kailun ja maaseudun kehittamisen paamaaria.

Tamaén julkaisun tavoitteena on

+ kuvata Itameren kiertavan EuroVelo 10 Baltic Sea Cy-
cle Route -pyérailyreitin kehittdmista viime vuosina
ja erityisesti Interreg Baltic Sea Region -rahoituksen
saaneen Bike across the Baltic (BAB) -hankkeen aika-
na 1.8.2023 - 30.7.2025

+ havainnollistaa erityisesti pyorailyn kehittdmiseen
liittyville viranomaistahoille, jarjestdille, palveluntar-
joajille ja pyorailijoille pyoramatkailun kehittamisen
tilannetta seka BAB-hankkeen toimenpiteita ja tulok-
sia Virossa, Suomessa, Puolassa ja Ruotsissa

* nostaa esille joitakin yleisia ajureita, strategisia
linjauksia seka parhaita kaytanteita pyorareittien ja
pyoramatkailun kehittamiseksi

+ vetda johtopaatoksia lahivuosien jatkokehitystar-
peista EuroVelo 10-reitin osalta.

Julkaisun tiedot perustuvat tilanteeseen kesakuussa
2025. Kirjoittaja kiittda hankepartnereiden edustajia
hankemaita koskevista tiedoista.



https://en.eurovelo.com/ev10
https://interreg-baltic.eu/project/bab/

EuroVelo-pyorareitisto ja
EV10-reitin kehittaminen

EuroVelo-pyorareitti-
verkosto

Eurooppaa halkovien kansainvalisten pitkdn matkan Eu-
roVelo (EV) -pydrareittien idea syntyi vuonna 1997 Eu-
ropean Cyclists’ Federationin (ECF) toimesta. Reitit pal-
velevat seka kansainvalisia etta kotimaisia matkailijoita,
mutta myods arjen pyorailijéita lyhyemmilla osuuksilla.
(European Cyclists’ Federation 2024c.)

EuroVelo-brandi on varsin tunnettu pyérailijdiden kes-
kuudessa, silla yhteensa 17 eri puolilla Eurooppaa ristei-
levaa reittia muodostavat suunnitelmien mukaan noin
90 000 kilometrin verkoston valmistuttuaan. Reitiston
kehittamisprojektit jatkuvat monin paikoin, silla osa ver-
kostosta on vasta ehdotuksen asteella. Noin 61 000 km
on todettu pyodrailykuntoiseksi, mika tarkoittaa sita, etta
EuroVelo-reittiosuus kuuluu kategoriaan 1, 2 tai 3 alla
olevassa listassa (European Cyclists’ Federation 2024b):

1. Laadukkain eli sertifioitu reitti: vahintaan 300
kilometrin pituinen osuus, joka on lapaissyt ECF:n
eurooppalaisen sertifiointistandardin mukaisen
sertifiointiprosessin. Sertifiointi on voimassa viisi
vuotta.

2. Kehitetty reitti, jossa on jatkuva viitoitus reitin var-
rella.

3. Kehitetty viitoituksella kansallisen standardin mukai-
sesti eli on osa paikallista, alueellista tai kansallista
reittid. Reitilla on verkkosivusto, joka tarjoaa tietoa
kayttajille.

4. Kehitteilla oleva reitti, joka sisaltaa jatkokehitysta
vaativia osuuksia (esimerkiksi osuuksia yleisilla valta-
teilld, joilla on paljon liikennettd) ja josta Internetissa
on saatavilla tietoa.

5. Suunnitteluvaiheessa oleva reitti, josta ei ole julki-
sesti saatavilla yksityiskohtaista tietoa internetissa.

Ensimmaisen kategorian reitit eli sertifioidut EuroVe-
lo-reitit sopivat hyvin erilaisille pydramatkalaisille ja eri-
laisille pyorille. Toisen ja kolmannen kategorian reiteissa
on viitoituksen lisaksi eroja muun muassa reittien jatku-
vuudessa, paallysteissa, palvelutarjonnassa, yhteyksissa
julkiseen lilkenteeseen seka matkailullisissa vetovoima-
tekijoissa, minka vuoksi reittien soveltuvuus eri kohde-
ryhmille vaihtelee. EuroVelo-sivuston kartoilla nama eri
reittien kategoriat on merkitty eri tavoin. Kategorioihin
4 ja 5 merkityista reittivaleista ei |6ydy riittavaa tietoa,
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Kuva 1. Esimerkki opasteesta, jossa EuroVelo 10 -reitin seka paikallisen Saariston Rengastien symbolit ovat rinnakkain. Valokuva: Telle Tuominen.

joten pyoramatkailija voi pyrkia valttamaan kyseisia reit-
tiosuuksia hyédyntamalla esimerkiksi julkista lilkennet-
ta.

EuroVelo-reiteille on tyypillista, ettd ne ovat maarajoja
ylittavia pitkia, usein viela eri kehitysvaiheissa ja laatuka-
tegorioissa olevista osista koostuvia reitteja, jotka yhdis-
tavat kaupunkeja maaseutuun ja voivat ylittaa vesistéja.
Ne ndhdaan selkarankana, johon kansalliset, alueelliset
ja paikalliset reitit yhdistyvat muodostaen verkostoja,
joita myds muut kestavan liikkkumisen muodot tukevat.
Visio vuodelle 2030 on luoda laadukas EuroVelo-reitti-
verkosto, joka edistaa ja lisaa pyorailya ympari Euroop-
paa (EuroVelo 2020).

Reiteista tasokkain on EuroVelo 15 eli Rein-jokea seurai-
leva noin 2300 km pitka reitti, josta 76 prosenttia kuu-
luu laatukategoriaan 1. Tama onkin toistaiseksi ainoa
European Cyclists' Federationin sertifiointiprosessin
menestykselld lapaissyt reittiosuus, mika koskee infra-
struktuuria, palveluita ja markkinointiviestintaa. Toisena
esimerkkina mainittakoon Pohjois-Norjasta Portugalin
eteldkarkeen Atlantin rannikkoa seuraileva noin 10700
km pitka EuroVelo 1 -reitti, josta 61 prosenttia kuuluu
toiseen laatukategoriaan eli on viitoitettu EuroVelo-mer-
kein ja 37 prosenttia kuuluu kolmanteen laatukatego-
riaan. Nain ollen suunnitellusta reitista vain parisataa
kilometria on kehitteilld tai vasta kartalla suunnittelu-
vaiheessa. (European Cyclists' Federation 2024b.)


https://en.eurovelo.com/ev15
https://en.eurovelo.com/ev1

| Taustaa EuroVelo 10 -reitille

EuroVelo 10 -reitti kiertaa Itdmeren ja kulkee yhdeksan
maan kautta: Latvia, Liettua, Puola, Ruotsi, Saksa, Suo-
mi, Tanska, Viro ja Venaja. Poliittisen tilanteen takia reitti
on kuitenkin kaytanndssa poikki Venajan osuuksilla Suo-
menlahden itapaassa seka Kaliningradin alueella.

EV10-reitti on runsaat 9000 kilometria pitka, mutta tois-
taiseksi epatasaisesti kehitetty. Reitin eri osuuksilla on
suuria eroja liittyen infrastruktuuriin, reitti-informaa-
tioon, palvelutarjontaan seka reitin markkinointiin. Joil-
lakin osuuksilla pyorareitti ja viitoitukset ovat kunnos-
sa ja palveluita on tarjolla runsaasti, mutta esimerkiksi
Pohjanlahden pohjoisosissa reitin linjaus kulkee usein
turvattomasti liian vilkasliikenteisen tien reunaa tai
palvelutarjonta ei vastaa pyorailijdiden tarpeita. EV10
tayttaa vuoden 2024 EuroVelo-reittien tilanneraportin
mukaan 30 prosentin osuudelta laatukategorian 2 eli on
viitoitettu EuroVelo-opastein seka 24 prosentin osalta
se on merkitty kategorian kolme mukaisesti kansallisilla
opasteilla (European Cyclists’ Federation2024b). N&in ol-
len lahes puolet EV10-reitista on vajavaisesti kehitettya.

EV10-reitilld on kuitenkin runsaasti matkailullista poten-
tiaalia, silla sen varrella on muun muassa upeita meri-,
saaristo- ja maalaismaisemia, siltoja ja laivayhteyksia,
pittoreskeja kylia ja pikkukaupunkeja, viiden maan paa-
kaupungit (K66penhamina, Tukholma, Helsinki, Tallinna
ja Riika) seka lukuisia Unescon maailmanperintdlistan
kulttuuri- ja luontokohteita.

Kuva 2. EuroVelo 10, Itdmeren pyorailyreitti. Kuvakaappaus
EuroVelo-reittikartasta.



https://en.eurovelo.com/ev10
https://en.eurovelo.com/ev10

EuroVelo 10 -reitin aiempi

kehitystyo

EV10-reitin osuuksia on kehitetty jo aiemmin, esimerkik-
si vuosina 2017-2019 Biking South Baltic! -hankkeessa,
joka rahoitettiin Interreg South Baltic -ohjelmasta. Siina
partnerit Puolasta, Saksasta ja Tanskasta seka Euro-
pean Cyclists’ Federation (ECF) kehittivat EV10:n etelais-
ta osuutta Tanskan Ké6penhaminan ja Puolan Gdanskin
valilla. Yksi keskeisia tuotoksia oli Kehittamisstrategia
2020-2030 EuroVelo 10 -reitille, jossa ensisijaisiksi nos-
tettiin seuraavat prioriteetit:

+ pyodratieinfrastruktuurin laadun parantaminen ja yl-
lapito seka reitin saavutettavuus julkisella liikenteella

+ pyoraily-ystavallisten palvelujen kehittdminen reitin
varrella

+ markkinointiviestinnan tarjoaminen kohderyhmille

* pysyvan reitin sidosryhmien yhteistydverkoston
perustaminen reitin hallinnon, seurannan ja rahoi-
tuksen kehittamiseksi koko Itameren alueella.

Trans-Baltic Sea Bicycle Route -hankkeessa (2021-2023)
kehitettiin yhteytta lannesta itdan, koska EuroVelo-reitit
kulkevat paasaantodisesti Pohjoismaissa pohjoisetela-
suunnassa. Toinen lahtékohta oli, ettd EV10-reitin pituu-
den vuoksi todennakdista on, etta pyoramatkailija lomal-

laan polkee vain osan reitista ja Itameren laivayhteydet
mahdollistavat eri maista EV10-osuuksien yhdistamisen
yhteen lomamatkaan. Lisaksi selvitettiin uuden Itame-
ren laivayhteyksia hyédyntavan pyéramatkailureitin ke-
hittamista Ruotsin Tukholmasta Suomen Ahvenanmaan
saariston seka eteldrannikon kautta Viron pohjoisranni-
kolle.

Yksi johtopaatdksista oli, ettd pyorailyn ja matkailun
asiantuntijoiden seka palveluiden tarjoajien lisaksi laa-
dukkaan pyorareitti-infrastruktuurin kehittaminen ja
yllapitaminen vaatii alueellisten ja paikallisten julkisen
sektorin toimijoiden osaamisen kehittamista ja sitout-
tamista. Yhtena tuloksena olikin Bike across the Baltic
-hankeidea.


https://southbaltic.eu/projects-and-success-stories/biking-south-baltic-promotion-and-development-of-the-baltic-sea-cycle-route-route-no-10-in-denmark-germany-lithuania-poland-and-sweden/
https://cykelframjandet.se/trans-baltic-sea-bicycle-route/

Bike across the Baltic
-hankkeen toiminta

Bike across the Baltic -hanke (BAB) nojaa suurelta osin
edelld mainittujen hankkeiden ty6hén. Viro, Suomi, Puo-
la ja Ruotsi edustavat EV10-reitin seka pyéramatkailun
osalta eri kehitysvaiheita - sama patee myds mainittu-
jen maiden valitsemiin kehitettaviin reittiosuuksiin.

Myés partneriorganisaatiot edustavat erilaisia
toimijoita:

+ Projektipaallikkyys on TKI-toiminnassa kokeneella
korkeakoululla (Turun ammattikorkeakoulu).

+ Pyodramatkailun kehittamisorganisaatiota edustavat
Ruotsista pyéramatkailun valtakunnallinen toimija
Cykelframjandet ja Suomesta Pydramatkailukeskus.

+ Virosta mukana on laajasti verkostoitunut seka
erilaisia pyoria vuokraava ja pyoraretkia jarjestava
pyoramatkailuyritys CityBike Ltd.

+ Markkinointitahoja edustavat Pomorskie Tourist Bo-
ard Puolasta ja Visit Turku Archipelago Suomesta.

+ Liitdnnaispartnereina hankkeessa on kansallisia ja
alueellisia matkailun ja liilkenteen viranomaistahoja,
kehitysyhtioita, matkailumarkkinointiorganisaatioita
seka European Cyclists’ Federation.

BAB-hankkeessa tuetaan pydramatkailun kehittamis-
td osana EU:n Vihrean kehityksen ohjelman alykkaan
vihrean liikkumisen (smart green mobility) edistamis-
ta. Tavoitteet ja toimenpiteet voidaan jakaa seuraaviin
osa-alueisiin:

+ alueellisten ja paikallisten viranomaisten osaamisen
kehittaminen

* benchmarking seka tiedon ja parhaiden kaytantei-
den jakaminen

+ valittujen EuroVelo 10 -reitin osuuksien arviointi
satulasta kasin niin, ettd myos reitin varren kunnat
osallistuvat

+ valituille reittiosuuksille markkinoinnillisen reittiku-
vauksen seka paivakohtaisten ehdotusten teko niin
paikallisten kuin matkailijoidenkin kayttéon

+ poliittisten suositusten laatiminen pyéramatkailun
kehittamiseksi.



Kuva 3. Reitin benchmarkkaus satulasta kasin, Pyéramatkailukeskuksen Henna, Viron CityBiken Toomas ja Ruotsin Cykelfrémjandetin Anna.
Valokuva: Telle Tuominen.

Jotta tavoitteet saavutetaan, kohderyhmia on useampia:
alueelliset ja paikalliset aluekehityksesta, liikkumispalve-
luiden tai matkailun kehittamisestd vastaavat viranomai-
set, pydramatkailuun liittyvat keskeiset jarjestot seka li-
saksi pienet ja keskisuuret yritykset, jotka kytkeytyvat
kestaviin liikenne-, matkailu- ja pyérailypalveluihin.
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Bike across the Baltic
-hankkeen yhteiset tulokset

BAB-hankkeen tulokset heijastavat toimenpiteitad eri
kohderyhmille. Viranomaisille ja muille pyéramatkailun
kehittajille on luotu muun muassa parhaita kaytanteita
ja itsearviointitydkalun sisaltava julkaisu. Kansallisen ta-
son paattajille on tehty politiikkasuosituksia strategia- ja
yhteistyotarpeista. Pyoramatkailijoille suunnattu infopa-
ketti keraa yhteen partnerimaiden valisia laivayhteyksia
ja maakohtaista EV10-reittitietoa.

1. Julkaisu viranomaisille ja kehittajille

Pyoramatkailu - Aluekehittamisen mahdollisuuksia Ita-
meren alueella on julkaisu, joka on suunnattu esimer-
kiksi paikallisille tai alueellisille viranomaisille, joiden
tehtavana on kehittaa pyéramatkailureittia tai pyora-
matkailijan asiakaskokemusta. Julkaisussa on lahtokoh-
tana, etta pyoramatkailureitin kehittaminen on prosessi,
jossa on monia vaiheita. Prosessi voi alkaa aivan alusta
eli nykytila-analyysista, jossa kartoitetaan esimerkiksi
alueen olemassa olevat pyoratiet ja -reitit, suunnitellun
reitin maanomistajatahot seka julkisen ja yksityisen sek-
torin palvelutarjonta ja liikenneyhteydet potentiaalisille
pyoramatkailijoille. Tarkeda on selvittaa myés mahdolli-
set yhteistydorganisaatiot ja niiden resurssit niin rahoi-
tuksen kuin osaamisen osalta, mitka liittyvat reitin suun-
nitteluun, perustamiseen, yllapitoon ja markkinointiin.

Julkaisussa on myds excel-tydkalu, jolla esimerkiksi
viranomainen, jolla ei ole aiempaa kokemusta pyora-
matkailureitin kehittdmisestd, voi helposti arvioida
tietamystaan seka puutteita alueellaan esimerkiksi
pyorailymatkailun vaatimassa infrastruktuurissa, pal-
velutarjonnassa, vetovoimatekijoissa, yhteistydver-
kostossa tai markkinointiviestinnassa. Tuotos esittelee
myo6s EuroVelo-reitin sertifiointikriteerit ja antaa siten
valmiuksia kehittdd myos jo olemassa olevia reitteja laa-
dukkaammiksi. Oppaassa on lisaksi parhaita kaytanteita
Virosta, Puolasta, Ruotsista ja Suomesta, mitka liittyvat
pyorareitin tai kestavan pydoramatkailun kehittamiseen.

2. Politiikkasuositukset

Hankekonsortio on tehnyt seuraavat yhteiset poli-
tiikkasuositukset:

Pyoramatkailu osaksi kansallisia strategioita ja
toimenpideohjelmia seka kansallisen pyéramatkai-
lustrategian teko.

Hankkeen aikana on konkreettisesti monesti todettu,
etta pyoramatkailun kehittdminen vaatii pitkan aikava-
lin investointeja ja liittyy moniin hallinnon aloihin, esi-
merkiksi liikenne, matkailu, maankaytto ja aluekehitys.
Pyoramatkailun koordinoitu ja vaikuttava kehittdminen

11 ——


https://interreg-baltic.eu/wp-content/uploads/2025/01/Pyoramatkailu-Aluekehittamisen-mahdollisuuksia-Itameren-alueella.pdf
https://interreg-baltic.eu/wp-content/uploads/2025/01/Pyoramatkailu-Aluekehittamisen-mahdollisuuksia-Itameren-alueella.pdf
https://interreg-baltic.eu/project/bab/
https://interreg-baltic.eu/project/bab/

vaatii yleensa pyoramatkailun kehittamisen integrointia
useamman alan strategioihin, mutta lisaksi tarvitaan
kansallinen pyéramatkailustrategia viitoittamaan tar-
kemmin toimenpiteita. Oleelliset toimijat osallistava
kansallinen pyéramatkailun strategiatydprosessi on
hyva keino maarittaa yhteiset tavoitteet ja toisaalta eri
toimijoiden roolit ja vastuut.

Ainakin yhdeksalla Euroopan maalla (Alankomaat, Bel-
gia, Espanja, Liechtenstein, Portugali, Ranska, Saksa,
Sveitsi, TSekki) on maan hallituksen tai parlamentin hy-
vaksyma pyorailystrategia, useilla muilla mailla jonkin
ministerion hyvaksyma pyorailystrategia. Ainakin Es-
panjan, Saksan, Ranskan, Portugalin, Italian, Itavallan,
Liettuan, Luxemburgin ja Unkarin pyorailystrategiat si-
saltavat myos linjauksia pyéramatkailun kehittamiseen.
(European Cyclists’ Federation 2024a). Monissa maissa
pyorailyn tai pydramatkailun edistaminen on sisallytet-
ty useampiin muihin strategioihin ja toimintasuunnitel-
miin, esimerkiksi matkailu-, ilmasto- tai terveydenedis-
tamisstrategiaan.

Kansallisen pyéramatkailureittiverkoston
kehittdminen

Suositus on, etta EuroVelo-reitit, kansalliset pitkat rei-
tit, alueelliset ja paikalliset reitit muodostavat yhdessa
reittiverkoston, joka varmistaa laadukkaan, helposti
saavutettavan ja katkeamattomasti jatkuvan pyorai-
lykokemuksen niin kotimaisille kuin kansainvalisille
pyoramatkailijoille. Reittiverkosto mahdollistaa ei vain
pisteesta pisteeseen pydrailyn vaan myds erilaiset ja
eripituiset rengasreitit eri kohderyhmille. EuroVelo-reitti
voi seurata jo aiemmin merkittya kansallista reittia tai
se muodostaa selkarangan, johon muut reitit liittyvat.

Reittiverkoston kehittaminen vaatii yhteistyota eri hal-
linnon tasojen valilld, kun suunnitellaan ja toteutetaan
pyoramatkailuhankkeita.

Yhteisty6 eri hallinnonalojen ja maiden valilla

Kun arvioidaan pyorailyreitin laatua, keskeiset osa-
alueet ovat rakennettu infrastruktuuri, palvelutarjonta
seka reitin markkinointiviestintd. On selvaa, ettd muun
muassa pyorateiden suunnittelu, opasteet, julkisen lii-
kenteen yhteydet reitille, yritysneuvonta ja reittikuvaus-
ten kirjoittaminen vaativat esimerkiksi kuntatasolla hal-
linnonalojen yhteisty6ta. Kdytanndssa tarvitaan ainakin
yhteissuunnittelua, vastuiden jakamista, koordinointia ja
tehokasta viestintaa.

Yhteistydn on toimittava myds eri hallinnon tasoilla.
Muun muassa paikallisten pyorateiden kehittdminen
on usein kustannustehokasta integroida laajempiin tie-
hankkeisiin. Kansainvalista yhteistyota tarvitaan, jotta
erityisesti EuroVelo-reittien jatkuvuus taataan maasta
toiseen. Taman tavoitteen toteutumiseksi olisi tarkeasa,
etta joka maassa on kansallinen EuroVelo-koordinaatio-
keskus, joka tekee rajoja ylittavaa yhteistyota.

3. Digitaalinen esite maiden valisiin pyora-
ja laivamatkoihin

Digitaalisessa esitteessa kuvataan kartalla EV10:lle joh-
tavien matkustajalaivavarustamojen reitit Viron, Suo-
men, Ruotsin ja Puolan valilla. Kartalta matkailija nakee
lisaksi:

+ mitka osuudet EV10-reitista ovat kehittyneimmat eli
viitoitettu EV10-opastein ja paivakohtaiset reittiku-
vaukset luettavissa
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+ mitka reittiosuudet ovat vdhemman kehitettyja tai
niissa ei ole lainkaan opasteita eli ne on luokiteltu
EuroVelo-luokituksessa alikehitetyiksi tai vasta alus-
tavasti suunnitelluiksi.

Esitteessd on myds linkit sekd QR-koodit mainittujen
maiden EuroVelo 10 -sivustoille. Niilta I16ytyvat kysei-
sen maan hankkeen aikana arvioitujen ja kuvattujen
reittiosuuksien tarkemmat selostukset paivakohtaisine
ehdotuksineen, palvelutarjonnan ja julkisen liikenteen
saavutettavuustietoineen.

Esite auttaa pyoramatkailijoita suunnittelemaan ja to-
teuttamaan kahden tai useamman maan pyéramatkoja,
joissa vuorottelevat pyorailtavat osuudet ja laivamatkat
Itameren poikki. Osa laivoista lilkenndi yon yli tarjoten
mahdollisuuden majoittua hytissa, osa reiteista on ly-
hyempia paivamatkoja. Pdf-muotoinen esite 18ytyy kan-
sallisilta ja/tai alueellisilta EV10:n esittelysivuilta, lisaksi
sita levitetaan myos esimerkiksi alueellisten matkailu-
markkinointiorganisaatioiden ja reitin varren yritysten
kayttoon.

Kuva 4. Julkisen liikenteen yhteyksia tarvitaan usein reitille pddsemiseksi, mutta myds esimerkiksi mahdollisen pydrarikon sattuessa.
Valokuva: Mikko-Pekka Karlin.




Pyoramatkailun kehittaminen

eri maissa

Suomi
Pyoéramatkailun kehittamisen tilanne

Pydramatkailukeskus perustettiin vuonna 2020 Pyo6-
raliitto ry:n ja Pyorailykuntien verkosto ry:n yhteiseksi
valtakunnalliseksi kehitysorganisaatioksi, joka koordi-
noi pyéramatkailun kehittamista, rakentaa ja yllapitaa
yhteistydverkostoa seka hallinnoi pyéraily-ystavallis-
ten palveluiden Welcome Cyclist -ohjelmaa. Merkittava
tehtava on myds lisatd Suomen tunnettuutta pyora-
matkailukohteena viestimalla Bikeland-sivustolla ja so-
mekanavissa Suomen pydramatkailureiteista ja pyorai-
ly-ystavallisista palveluista.

Jotta tukisi kehittdmistoimia, Pyéramatkailukeskus on
tehnyt kahtena viime vuotena kotimaisille pyorailijoille
suunnatun pyoéramatkailukyselyn. Keskus on ollut ak-
tiivisessa roolissa myds suunnittelemassa ja toteutta-
massa valtakunnallista ulkoiluaktiviteettien LIPAS-tieto-
varantoa, josta rajapintojen kautta pyorareitit kartta- ja
sisaltétietoineen nousevat valtakunnallisille bikeland.fi ja
luontoon.fi-sivustoille suomeksi, ruotsiksi ja englanniksi.

Pyéramatkailukeskus on vahvuus suomalaisen pyora-
matkailun kehittdmisen kannalta, silla se tuottaa suo-
meksi monipuolisia ohjeistuksia ja hyvia kaytantoja

pyoramatkailun kehittajatahoille Bikeland PRO -sivus-
tolla. Pyoramatkailukeskus on myés kansallinen EuroVe-
lo-reittien koordinaatiokeskus ja vastaa muun muassa
Suomen halki kulkevien kolmen EuroVelo-reitin (EV10:n
lisaksi EV11 ja EV13) kehittdmissuunnitelmista ja reitti-in-
formaation paivittamisesta - tarvittaessa yhteistydssa
oleellisten toimijoiden kanssa.

Suomessa ei ole voimassa olevaa pyoraily- tai pyéramat-
kailustrategiaa. Jotta pydramatkailun kehitys olisi pitka-
janteista ja pydramatkailun potentiaali toteutuisi tulisi
pyéramatkailun kehittdminen sisallyttaa jonkin ministe-
rion hyvaksymaan strategiaan tai toimenpideohjelmaan.
Suomen matkailustrategiassa 2022-2028, jota Ty6voima-
ja elinkeinoministerié koordinoi, pyéramatkailu maini-
taan vain lyhyesti.

Vaylavirasto on julkaissut vuonna 2021 EuroVelo-reit-
tien suunnitteluperiaatteet Suomessa -julkaisun, joka
nojaa ECF:n sertifiointistandardeihin. Julkaisu ohjeistaa
reitin suunnittelun yhteisty6tahoina kunnat, kaupungit
seka matkailu- ja kehitysorganisaatiot. Julkaisun ohjeis-
tukset painottuvat opasteiden sijoittamiseen erilaisissa
reittiymparistoissa. Julkaisu kaipaisi pikaista paivitysta,
joka liittyy Pyéramatkailukeskuksen EuroVelo-reittien
koordinointirooliin, seka ohjeistuksia myds muihin kuin
infrastruktuuriin liittyviin reitin laatutekijéihin.
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Pydramatkailukeskuksen haasteena ovat niukat hen-
kilostdresurssit. Lisaksi epavarmuutta tuo se, etta sen
rahoituksesta paatetaan erikseen aina vuoden lopulla
Suomen eduskunnan lisamaararahapaatoksella. Kun
tarkastellaan pyorailyn tai pyoramatkailun kehittamista
kunta- tai aluetasolla, on se harvoin jonkun viranomai-
sen paatehtava, vaan pydraily voi liittya esimerkiksi
tyonkuvaan, jossa painottuvat liikennesuunnittelu,
maankaytto ja kaavoitus, ymparistoasiat tai tekninen
toimi. Pyéramatkailun markkinointi tai palvelutarjonnan
kehittaminen voi puolestaan kuulua elinkeino-/elinvoi-
ma- tai matkailutoimelle. Lisaksi kunnat varsin usein
tilaavat esimerkiksi reitin opastussuunnittelun konsult-

tiyhtioilta. Viimeksi mainitut muodostavatkin nykyaan
kohderyhman, jonka edustajia on osallistunut lisdosaa-
misen saamiseksi BAB:n tilaisuuksiin.

Hallinnonalojen valisessa yhteistytssa seka vastuualuei-
den maadrittelyssa on varsin usein kunta- ja aluehallin-
totasolla puutteita. Lisdhaastetta yhteistydlle tulee siita,
etta reitilla voi olla valtion, useiden kuntien seka yksi-
tyisten maanomistajien osuuksia. Esimerkiksi EuroVe-
lo-reittien viitoitusta on suunniteltu ja toteutettu valtion
Vaylaviraston, Traficomin, ELY-keskusten, Pyéramatkailu-
keskuksen seka kuntien yhteistyolla.

Kuva 5. Suomen EuroVelo 10 -reitilld on paljon rauhallisia maalaismaisemia, mutta haasteena ovat rajalliset majoitus- ja ruokapalvelut.
Valokuva: Henna Palosaari.




Py6ramatkailijan nakdkulmasta haasteet Suomessa
liittyvat muun muassa ajantasaisen reitti-informaation
puutteisiin seka vahaiseen majoitus-, ruoka-, pyoran-
huolto-, sahkdpydran lataus- yms. tarjontaan varsinkin
harvemmin asutuilla alueilla. Julkisen liikenteen haas-
teita ovat esimerkiksi riittdmaton pyorakuljetuskapasi-
teetti sesonkiaikoina ja kaikki liikkennepalvelut kattavan
valtakunnallisen reittioppaan puuttuminen seka turval-
lisuushaasteet pyoran sailyttamisessa ja reitin kulkiessa
vilkasliikenteisen autotien pientareella. (Bikeland 2024).

Kehittamistoimet

BAB-hankkeen toimenpiteet ovat tavoittaneet lukuisia
suomalaisia viranomaisia, yhdistyksia ja pk-yrityksia pai-
kallisella, alueellisella ja kansallisella tasolla. Konkreetti-
sista toimenpiteista mainittakoon, etta kaksi ECF:n ar-
vioijakoulutuksen suorittanutta henkilostén jasenta on
arvioinut EV10-reitin valeilld Turku - Helsinki, yhteensa
260 km.

Lisaksi hankkeen loppuvaiheessa arvioidaan reitti Turus-
ta Poriin. Mainitut osuudet on opastettu EV10-merkeilla
muutama vuosi sitten. Naille reittiosuuksille on tuotettu
GPX-jalki seka tehty reittikuvaukset, paivakohtaisia ku-
vauksia seka lisatty reitin saavutettavuusinformaatiota.
Lisaksi ammattivalokuvaaja on kuvannut reittiosuuksia.
Turku-Helsinki-reittiosuudelle olisi mahdollista pyytaa
Euroopan sertifiointistandardin mukainen sertifiointi-
prosessi, mutta siihen ei talla hetkella ole tiedossa rahoi-
tusta. Uusi reitti-informaatio tulee suomeksi, ruotsiksi
ja englanniksi valtakunnallisille bikeland.fi- ja luontoon.
fi-sivuille, seka tietoa tarjotaan myds matkailun markki-
nointiorganisaatioille.

BAB:n reittiarvio johti ainakin yhteen reittimuutokseen.
Tyéntekija, joka arvioi reitin satulasta kasin, otti yhteyt-
ta Espoon kaupunkiin ja ehdotti reitille uutta linjausta

lahempana Suomenlahden rantaa. Han osallistui kau-
pungin liikennesuunnitteluprosessiin ja tuloksena on
reitin opasteiden siirto merellisemmalle linjaukselle.

Tietoja antanut Henna Palosaari

Kuva 6. Reitin maisemallinen viehattavyys on usein tarkea kriteeri reit-
tivalinnassa. Naantalin vanha kaupunki on oiva kohde Suomen EuroVelo
10 -reitin varrella. Valokuva: Mikko-Pekka Karlin.
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Viro
Pyoéramatkailun kehittamisen tilanne

EuroVelo-reittiverkosto perustettiin Virossa vuonna
2001, jolloin EV10 seka EV13 (Rautaesirippureitti) viitoi-
tettiin kulkemaan samaa reittia Viron rannikkoa seurail-
len. Virossa ei kuitenkaan ole EuroVelo-koordinaatio-
keskusta (NECC), eika pyoramatkailun kehittaminen ole
selkeasti minkaan organisaation vastuulla. Viron yritys-
ja innovaatiovirasto (EIS) ja siella oleva luontomatkailu-
koordinaattori ovat jossain maarin mukana pydéramat-
kailun kehittamisessa.

EuroVelo-opasteita paivitti Viron liikenneministerion
tilaama urakoitsija vuoteen 2022 asti, mutta budjetti-
leikkaukset ja tiehallinnon siirto ilmastoministericlle

Kuva 7. Anglan tuulimyllyt Viron Saarenmaalla. Valokuva: Toomas Leelov.

lopettivat opasteiden uusimisen. Liikenneviraston joh-
dolla on vuoden 2025 alkupuoliskolla laadittu kansalli-
nen pyorailystrategia vuodelle 2035. Se ottaa huomioon
EU:n suuntaviivat ja kuvaa julkisen sektorin ja muiden
sidosryhmien valisen yhteistyon muotoja. EuroVelo-rei-
tit mainitaan strategiassa, mutta esimerkiksi opasteiden
uusimista tai NECC:n perustamista ei mainita. EuroVe-
lo-reitistdon seka kansainvalisen pydramatkailun merki-
tysta ei strategiassa tunnisteta.

Taman raportin kirjoitusajankohtana strategia on vie-
la luonnosvaiheessa ja kommenttikierros kaynnissa.
Viron BAB-partneri on kommentoinut strategian puut-
teellista tietoa seka karttakuvaa EuroVelo-reitistosta
ja korostanut muun muassa tarvetta alkaa kerata sys-
temaattisesti tilastoja, jotka liittyvat kansainvalisiin
pyoramatkailijoihin. Lisdksi han on ehdottanut
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EuroVelo-opasteiden tietovarannon luontia seka koros-
tanut tarvetta konkreettiselle toimintasuunnitelmalle
EuroVelo-reitiston kehittamiseksi.

Viron matkailustrategia vuosille 2025-2032 on myds val-
misteilla. BAB:n virolainen kumppani on mukana myds
tassa prosessissa. Matkailustrategiassa pyoraily maini-
taan virkistys- ja luontomatkailun yhteydessa.

Viron vahvuus pyéramatkailukohteena on sen suhteelli-
sen pieni koko, mika mahdollistaa tutustumisen maahan
laajasti jopa yhdella pyoralomalla. Pyorailijdita saapuu
maahan, pyodranvuokrausyritykset toimivat ja pyorareit-
teja suunnitellaan suurempien asutuskeskusten ympa-
rille. Haasteena on kuitenkin se, etta py6éramatkailua ei
nahda korkeammilla hallintotasoilla asiana, jota pitaisi
johtaa, koordinoida ja edistaa kansallisesti.

Kehittamistoimet

Virossa painottui séannéllinen viestintd hankkeen yh-
teistydkumppaneiden (esim. EIS ja matkailun markki-
nointiorganisaatiot) kanssa, mutta vahitellen projektista
ja sen tuloksista onnistuttiin kertomaan myds laajem-
min. Esimerkkina on projektin loppuvaiheessa pidetty
Cyclist Welcome -seminaari, joka toi verkostoon lisaa
pyorailijaystavallisia palveluja tarjoavia yrityksia. Cyclist
Welcome -ohjelma kaynnistettiin vapaaehtoisesti vuon-
na 2024 Cyclest Community Clubin toimesta, ja Cyclist
Welcome -keskus on avattu Tallinnassa pitkalti Viron
BAB-partnerin aloitteesta.

Virossa arvioitiin paivamatkaksi EuroVelo10/EuroVelo13
-reitin noin 50 kilometrin osuus Tallinnasta Paldiskiin.
Arviointi osoittautui tyolaaksi, silla reitilta puuttuu mo-
nia opasteita. Lisdksi havaittiin, etta monet opasteet

ovat vanhoja, sammaloituneita ja erityisesti Tallinnassa
vanhan reitin varrella, vaikka uusia teita ja pyorateita on
rakennettu, joita pitkin pyoraily on turvallisempaa. Arvi-
oinnin tuloksista viestittiin Viron matkailun edistamises-
ta vastaavalle organisaatiolle seka Tallinnan kaupungin
matkailuosastolle. BAB:n tuella EuroVelo-reitin digitaa-
lista tietoa paivitettiin Viron matkailumarkkinoinnin visi-
testonia.com-sivustolle, mutta mainitulla organisaatiolla
ei ole toistaiseksi suunnitelmia pyéramatkailun tulevai-
suuden markkinointiin.

Tietoja antanut Toomas Leelov

Kuva 8. Rakennustdiden takia EuroVelo 10 -reittia ei Tallinnassa voi
ajaa opasteita seuraten. Valokuva: Telle Tuominen.
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Puola
Pyéramatkailun kehittamisen tilanne

Puolassa pyo6railymatkailua tuetaan kansallisten liik-
kumis-, terveys- ja ilmastopolitiikkalinjausten avulla.
Pomorskien alueella pyoérailyn kehittdminen on upo-
tettu alueellisiin strategioihin, jotka painottuvat aktii-
viseen liikkkumiseen ja kestavaan matkailuun. Puolassa
eri alueet ovat tehneet pitkaan toita pyoramatkailun
edistamiseksi, ja kesalla 2025 Puolan kansallinen mat-
kailuorganisaatio jatti ECF:lle hakemuksen kansallisen
koordinaatiokeskuksen eli NECC:n perustamisesta Puo-
laan. Alueellisesti keskeisilla toimijoilla, kuten Pomors-
kien alueen matkailuorganisaatiolla (Pomorskie Tourist
Board) seka Pomorskien alueen voivodikunnan aluehal-

Kuva 9. Aikaisemmissa pydramatkailun kehittdmishankkeissa on Puolan
EuroVelo 10 -reitille rakennettu viehattavia taukopaikkoja pyorailijoille.
Valokuva: S. Nitka-Znajkraj, pomorskie.travel.
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lintovirastolla (Marshal Office of the Pomorskie Region),
on tarkea rooli paikallisten jarjestojen ja kuntien ohella.

Puolan pyo6railymatkailun vahvuuksia ovat hyvan palve-
lutarjonnan rannikkokaupungit, kuten Ustka ja Leba, li-
saantyva multimodaalisuus (esim. lauttayhteys EV10-rei-
tille Gdyniasta ja Gdanskista) ja paikallisten kasvava
kiinnostus pyorailyyn paikallisten kampanjoiden myo6t3,
esimerkiksi "Pydrailytoukokuu”. Reittien markkinointi ja
kehitys hydtyvat vakiintuneesta yhteistydsta eri toimijoi-
den valilla seka pitkaaikaisesta kokemuksesta pyéramat-
kailun kehittamisen eri EU-hankkeista.

Pyéramatkailun haasteita ovat muun muassa hajanai-
nen kansallinen koordinointi, epayhtendiset opasteet
(erityisesti maaseudulla tai metsaisilla alueilla), rajalliset




pyorailijaystavalliset palvelut syrjaisilla alueilla seka tar-
ve pyorailijoille omistetusta infrastruktuurista paikoissa,
joissa pyorailijat toistaiseksi jakavat tien autoliikenteen
kanssa.

Kehittamistoimet

BAB-hankkeen ansiosta Puolan partneri teki vuonna
2024 yksityiskohtaisen EV10-reittiarvioinnin yhteensa
420 kilometrin matkalla kattaen Pomorskien, Warmian ja
Masurian hallinnolliset alueet. Arvioinnissa tunnistettiin
keskeisia vahvuuksia mutta my®s kriittisia kohtia - erityi-
sesti lahella Stowinskin kansallispuistoa - jotka vaativat
turvallisuusparannuksia, selkedmpia opasteita ja lisaa
taukopaikkoja.

BAB kaynnisti myds uusia yhteistydmuotoja matkailu-,
liilkenne- ja ymparistdosastojen valilla kunnissa ja nosti
matkailuasiantuntijoiden tietoisuutta pyorailymatkailun
kehityksesta. Hankkeen tuotoksia ovat muun muassa
benchmarking-tytkalun puolankielinen versio, alueelli-
set tyOpajat, korkean profiilin kansainvalinen webinaari
seka lisdantynyt sitoutuminen Itdmeren laajuisten mat-
kailufoorumeiden toimintaan. Nailla toimilla paranne-
taan EV10:n houkuttelevuutta ulkomaisten matkailijoi-
den kannalta ja ohjataan tulevaa politiikkaa alueellisella
ja (pian) kansallisellakin tasolla.

Tietoja antanut Magda Leszczyna-Rzucidto

Kuva 10. Pomorskin matkailutoimisto on aktiivisesti kehittanyt pyo-
réilymatkailua Puolan Itdmeren rannikolla. Valokuva: S.Nitka-Znajkraj,
pomorskie.travel.




Ruotsi
Pyoéramatkailun kehittamisen tilanne

Valtakunnallinen pyo6railyn edistdmisorganisaatio, Cy-
kelframjandet, on ollut mukana Ruotsin pydramatkailun
kehittamisessa jo vuosia. Kuitenkin vasta vuodesta 2021
lahtien toiminta laajeni yhteistydhén myos Itameren
ymparillad sijaitsevien maiden kanssa. Vuosikymmenia
sitten Ruotsin lapi kehitettiin muutamia pitkan matkan
pyorailyreitteja, joista yksi muuttui myéhemmin EuroVe-
lo 10:ksi. Huolimatta valtakunnallisten pydrailymatkailun
reittien kehittamista koskevien virallisten suuntaviivo-
jen hyvaksymisestd, ponnistelut reittien kehittamiseksi

ovat vahentyneet monissa osissa maata viime vuosina.
Pyoraily on edelleen tarkeaa, mutta useimmat kunnat ja
alueet keskittyvat ensisijaisesti tydmatkojen kehittami-
seen, joissa pyoralla voi olla rooli jollain osuudella.

Nykyaan tilanne vaihtelee huomattavasti pohjoises-
ta etelddn mentdessa. Etelassa sijaitseva Skanen alue
nayttaa tieta palkituilla pyorailymatkailureiteillaan, kun
taas Tukholman alue keskittyy paaasiassa tydmatkailun
kehittamiseen. Pohjois-Ruotsin laajat etdisyydet teke-
vat pyoramatkailijoiden tarvitseman palvelutason tayt-
tamisesta haastavaa. Pyorailijan nakékulmasta pyora-
matkailu kiinnostaa Ruotsissa enemman kuin koskaan.
Pk-yritysten varausmaarat lisaantyvat, ja kansalliset

Kuva 11. Pydrareitin arvioija tyéssaan. Autoliikenteen maaré, tien pinta ja leveys ovat esimerkkeja arviointikriteereista. Valokuva: Hugo Rojgard.




tutkimukset osoittavat, ettda monet pydrailijat haluaisivat
kehittyneempia reitteja ja pyorailijdystavallisia palveluja.

Kehittamistoimet

Ruotsin pyorailynedistamisjarjeston, Cykelframjandetin,
tyd BAB-projektissa ja muissa pyoérailymatkailuun liitty-
vissa hankkeissa on monin tavoin vaikuttavaa. Vaikka
Cykelframjandet ei ole kansallinen EuroVelo-koordinaat-
tori, sillda on hyvat suhteet European Cyclists’ Federatio-
niin (ECF). Keskeinen osa BAB:n ty6ta Ruotsissa on ollut
tiedon levittdminen Euroopan EuroVelo-pyorailyreiteis-
ta. Ruotsissa ei ole viela viitoitettuja EuroVelo-reitteja,
joten reitisté on monille uusi asia. Talla hetkelld EuroVe-
lo-opasteet eivat sisally ruotsalaiseen liikennemerkkijar-
jestelmaan, joten niita ei voida kayttaa.

Yksi tarkeimmista askelista on ollut auttaa kuntia ja mui-
ta sidosryhmia ymmartamaan EuroVelo-verkoston ja sii-
hen liittyvien muiden resurssien tarjoamaa potentiaalia
ja ilmaisia markkinointimahdollisuuksia. Cykelframjan-
det pyrkii EuroVelo-koordinointikeskukseksi, mutta ei
ole viela I6ytanyt pitkaaikaista ratkaisua sen vaatimalle
rahoitukselle.

BAB-hanke on edistanyt uusia yhteyksia Cykelframjan-
detin ja eri alueiden sidosryhmien valilla. Ruotsin liiken-
nevirasto, Trafikverket, julkaisi vuonna 2021 ohjeistukset
paikallisten, alueellisten ja valtakunnallisten pyérareit-
tien laatukriteereille seka viitoitukselle. Raportti mai-
nitsee lyhyesti EuroVelo-reitit todeten, etta reitteja ei
voida viitoittaa maan nykyisen lainsdadannon puitteissa
Euro-Velo opastein. Cykelframjandetin mukaan Ruotsis-
sa ei ole vield yksityiskohtaista toimintasuunnitelmaa,
jossa eritellaan askeleet reitti-ideasta kohti kehittynytta

reittid. Yksi suuri kysymys Ruotsissa on maanomistus,
silla suuri osa maa-alueesta ja pienemmista teista on yk-
sityisomistuksessa, mika edellyttaa erillisia sopimuksia
reitin viemiseksi kunkin maanomistajan tai tiekunnan
alueen kautta. BAB-hanke on ollut arvokas, silla se on
osoittanut muiden maiden hyvia esimerkkeja toiminta-
suunnitelman laatimisen vaiheista.

Ruotsissa arvioitiin EV10-reitista yhteensa noin 630
km, lahinna Tukholman seudulla, mutta myds Sunds-
vallin alueella ja joillakin osuuksilla Skanen, Blekingen,
Ita-Godtanmaan (Ostergétland) ja Smoolannin (Sma-
land) maakunnissa. Tama arviointi toimii erinomaisena
lahtokohtana keskusteluille ja keinona kiinnittéda huo-
miota pyorailymatkailuun. Usein tallainen "kenttaty¢” ei
sisally sidosryhmien nykyisiin prosesseihin.

Tietoja antanut Hugo Réjgard

Kuva 12. Cykelframjandetin Anna arvioimassa pyoratien leveyttd osa-
na reittiarviointia. Valokuva: Hugo Rojgard.
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Uusia linjauksia ja suosituksia
pyoramatkailun kehittamiseksi

Euroopassa

BAB-hankkeen aikana pyorailyn ja pydramatkailun kehit-
taminen on nostettu yha vahvemmin esille niin Euroo-
pan Unionin tasolla, monissa sen jasenmaissa kuin myos
useiden pyorailyn edistamisesta vastaavien kansainva-
listen ja kansallisten jarjestdjen toimesta. Euroopan Uni-
onin parlamentti, komissio ja neuvosto antoivat vuonna
2023 yhteisen Julistuksen pyorailysta. Se ei EU:ssa tar-
koita lainsaadant®a, vaan tarkoitus on ohjata poliittisia
paattajia. Julistuksen toimenpiteilld edistetaan EU:n il-
masto- ja ymparistdtavoitteiden saavuttamista Euroo-
pan vihrean kehityksen ohjelman mukaisesti koskien
erityisesti EU:n Saasteettomuustoimintasuunnitelmaa,
Kestavan ja alykkaan liikkkumisen strategiaa seka EU:n
uutta kaupunkiliikenteen kehysta. (European Parlia-
ment, the Council and the European Commission 2023.)

EU:n pyorailya koskeva julistus toimii strategisena kom-
passina pyorailya edistaville poliittisille paatoksille EU:n,
sen jasenmaiden seka naiden alue- ja paikallistason hal-
linnossa. Julistuksessa sitoudutaan kahdeksaan toimen-
pidekokonaisuuteen alatavoitteineen, jotka painottuvat
seuraaviin osa-alueisiin:

pyorailypoliittisten toimenpideohjelmien ja
strategioiden kehittaminen, kayttéonotto ja
vahvistaminen kaikilla oleellisilla hallinnon tasoilla

osallistavan, kohtuuhintaisen ja terveellisen
liikkuvuuden edistaminen

pyorailyinfrastruktuurin laadun, maaran,
jatkuvuuden ja houkuttelevuuden parantaminen

investointien lisdaaminen ja suotuisien olosuhteiden
luominen pyorailylle

liikenneturvallisuuden parantaminen

multimodaalisten eli useita liikkkumistapoja
sisaltavien matkaketjujen ja pyéramatkailun
tukeminen

pyorailyyn liittyvan datan keradminen ja sen laadun
parantaminen paatoksenteon tueksi

laadukkaiden vihreiden tydpaikkojen seka
eurooppalaisen pyorailyteollisuuden kehittaminen.
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Pyorailyn ja pyéramatkailun edistamiseksi seka kehi-
tyshankkeiden laadun ja vaikuttavuuden lisadmiseksi
esimerkiksi European Cyclists’ Federation on julkaissut
parin viime vuoden aikana useampia konkreettisia suo-
situksia ja esimerkkeja sisaltavia oppaita englanniksi.
Vuonna 2024 julkaistu kehittdmisopas (Development
Guide) ohjeistaa muun muassa EuroVelo-reittien arvi-
ointia ja tarvittaessa muutosten tekoa reitteihin.

Samana vuonna ECF julkaisi myds katsauksen pyéd-
railya edistavien hankkeiden parhaisiin kaytantoéihin
(Using EU funds to promote cycling: Lessons learned
from good practice examples). Vuonna 2023 on erik-
seen julkaistu pyorareittien taukopaikkojen suun-
nittelun ja yllapidon opas (Transnational Guidance
Document on Rest Areas) seka reittien opastamisen
kasikirja (EuroVelo Transnational Signing Manual).



https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-Development-Guide_Final.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-Development-Guide_Final.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational Guidance Document on Rest Areas.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational Guidance Document on Rest Areas.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo Transnational Signing Manual.pdf

| Johtopaatokset

Pyoéramatkailun kehittdminen
Euroopan Unionin julistuksen ja
strategioiden suuntaisesti

Julistus pyorailysta nojaa faktaan, ettd nykyiset lilkkenne-
muodot tukevat osaltaan talouselamaa seka tyollisyytta
ja niiden tarkoitus on mahdollistaa paasy téihin, kou-
luun, terveyspalveluihin jne. Nykyisenkaltainen liikkenne
aiheuttaa kuitenkin monia haittoja, kuten paastoja, me-
lua, ruuhkia, vesistdjen saastumista seka viihtyisyyden
laskua esimerkiksi kaupunkien keskustoissa. Julistuksen
tavoitteet ja toimenpide-ehdotukset nojaavat siihen rea-
liteettiin, ettd pydrailyn vahvistaminen on yksi oleellinen
tekija pyrittaessa saavuttamaan EU:n linjaamat ilmasto-
ja energiatehokkuustavoitteet.

EU:n Euroopan matkailuohjelma on hyvaksytty vuoden
2022 lopulla, jolloin matkailuelinkeinoa ja alan tyolli-
syytta koetteli vield jossain maarin COVID19. Ohjelman
tavoitteena onkin tukea alan elpymistd seka samalla
uudistumista vinreammaksi, kestdvammaksi, hairion-
sietokykyisemmaksi ja digitalisoituneemmaksi. Ohjelma
painottaa uudistumisen vaativan EU:n, kansallisen, alu-
eellisen ja paikallisen tason julkisten ja yksityisten toimi-
joiden valista yhteisty6ta muun muassa liikenteen, alue-
politiikan, ymparistdnsuojelun ja terveyden edistamisen
sektoreiden valilla.

Ohjelma kehottaa matkailualan toimijoita innovatiivi-
sesti hyddyntdamaan koronaepidemian ja ilmastokriisin
vahvistamaa ihmisten kasvavaa halukkuutta muuttaa
matkustus- ja matkailutottumuksiaan kestavammiksi
ja vastuullisemmiksi. Ohjelmassa painotetaan uudistu-
misen vaativan uusien teknologioiden kayttéonottoa,
multimodaalisen matkustamisen edellytysten vahvis-
tamista, kestavien lilkkennemuotojen houkuttelevuuden
lisaamista seka syrjaisempien alueiden saavutettavuu-
den parantamista. Lisdksi mainitaan aktiivisten liikku-
mismuotojen, kuten pyorailyn ja vaelluksen, edistami-
sen tarkeys seka matkailijoiden viipyman pidentamisen
tarve.

Johtopaatdksena voidaankin todeta, ettd Europan unio-
nin linjaukset, jotka koskevat pyérailyn ja matkailun ke-
hittamista, ovat yhdensuuntaiset ja tukevat EU:n vihrean
kehityksen ohjelmaa. Olennaista onkin jatkossa saattaa
yhteen erityisesti matkailun, pyérailyn ja liikkkumispalve-
luiden kehittajat eri hallinnontasoilla. Myés BAB-hank-
keen aikana havaitut kehittdmistarpeet ja tehdyt poli-
tilikkasuositukset, jotka liittyvat pyorailyn ja kestavan
matkailun kehittamiseen, ovat linjassa edellda mainittu-
jen EU-linjausten kanssa.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202402377
https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/european-tourism-agenda-2030-commission-welcomes-commitment-eu-countries-make-tourism-greener-more-2022-12-02_en

Tulevaisuuden keskeiset kehittamis-
tarpeet

Fakta on, ettd BAB-hankkeen jalkeenkin EuroVelo 10 -rei-
tista on viela yli 3000 kilometria ECF:n kategorian mukai-
sesti "alikehittynytta” tai "alustavasti suunniteltua”, tasta
pisimmat osuudet Suomessa ja Ruotsissa. Erilainen iso
haaste on reitin katkeaminen kahden Venajan osuuden
osalta, joihin tulisikin etsia vaihtoehtoiset linjaukset.
Suomessa EuroVelo-tietoisuus on kasvussa, kiitos Pyo-
ramatkailukeskuksen/Bikelandin toiminnan. Ruotsissa
EuroVelon-tunnettuutta lisdisi oletettavasti parhaiten,
jos lilkkennemerkkeja koskeva laki muutettaisiin EuroVe-
lo-opasteet hyvaksyviksi. Se vaatisi pitkajanteista tyota
poliittisten puolueiden suuntaan.

Kaikkiin BAB-hankkeen maihin olisi tarve saada pyo6-
railyn ja pyéramatkailun kansallisen tason strategiset
suunnitelmat seka koordinaatio-organisaatiot ohjaa-
maan tarkemmin toimenpiteita kohti laadukkaampaa,
turvallisempaa ja houkuttelevampaa pyorailya. Pyo6-
raily tulisi myos tehda mahdolliseksi yha laajemmalle
osalle vaestoa lisaamalla pyorailyn saavutettavuutta
ja inklusiivisuutta seka pyorailyn yhdistamistd muihin
vahapaastaoisiin liikkennemuotoihin. Harvaan asutuilla
alueilla palvelutarjontaa on harvakseltaan, mutta maa-
seudun palveluntarjoajia tulisi tukea verkostoitumaan,
kehittamaan ja markkinoimaan palveluitaan esimerkiksi
useammille kohderyhmille, mitka kattaisivat paikallisten
lisaksi myos erilaisia matkailun kohderyhmia.

Jatkuvan yhteistydn, innovaatioiden ja strategisten inf-
rastruktuuri- ja palveluinvestointien myota Itdmeren
alueesta voi tulla merkittava kestavan pyéramatkailun
kohde. Jokainen pyodran polkaisu voi edistaa taloudel-
lisia, ymparistollisia ja yhteisollisia etuja, jotka tuovat
meidat lahemmaksi vinreampaa ja terveellisempaa tu-
levaisuutta.
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https://www.bikeland.fi/pro/valtakunnallinen-pyoramatkailukysely-2023/
https://www.consilium.europa.eu/en/policies/european-green-deal/
https://single-market-economy.ec.europa.eu/news/european-tourism-agenda-2030-commission-welcomes-commitment-eu-countries-make-tourism-greener-more-2022-12-02_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/eu-mobility-transport-achievements-2019-2024/sustainable-smart-mobility_en
https://www.ecf.com/media/resources/2024/The-State-of-National-Cycling-Strategies-in-Europe-2024_ECF_final 241212.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-2024-Route-development-final.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo-Development-Guide_Final.pdf
https://www.ecf.com/media/resources/2024/Using_EU_funds_to_promote_cycling_2024_07.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo Transnational Signing Manual.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational Guidance Document on Rest Areas.pdf
https://pro.eurovelo.com/download/document/ECS-Manual-2021_online.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202402377
https://pro.eurovelo.com/download/document/EV-Strategy2030_pdf-web.pdf
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