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Opinnaytetydssa kasiteltiin varjolaivojen aiheuttamia riskeja Suomenlahden
alueella. Varjolaivojen osuus kasvoi merkittadvasti Euroopan sotatilan my6ta,
joka aiheutti ymparistoriskeja ja geopoliittisia haasteita. Tutkimuskysymykset
keskittyivat ymparistoriskien, navigoinnillisten haasteiden seka geopoliittisien
nakdkulmien ymparille.

Opinnaytetydn teoriaosuudessa todettiin, etta varjolaivat, jotka liikkuvat ilman
AlS-jarjestelmaa, lisdavat onnettomuuksien riskia ja vaikeuttavat viranomais-
ten toimintaa. Tyon tuloksena todettiin, ettéd vanhat ja huonokuntoiset alukset,
jotka liikkuvat ilman asianmukaista valvontaa, voivat aiheuttaa vakavia ongel-
mia. Oljyonnettomuudet ja vaarallisten aineiden kuljetukset ovat erityisia ris-
keja Suomenlahden alueella. Geopoliittisessa nakokulmassa todettiin, etta
syyllisten saattaminen vastuuseen on todella hankalaa mahdollisen onnetto-
muuden sattuessa. Myds esimerkiksi kaapelirikot ovat olleet ongelma.

Tutkimuksessa kaytettiin laadullista tutkimusmenetelmaa, joka sisalsi haastat-
telun. Haastattelussa saatiin tietoa varjolaivojen toiminnasta. Haastateltava il-
mensi huolensa varjolaivojen lisdantymisesta ja niiden tuomista riskeista.

Opinnaytetyon johtopaatelmana todettiin, ettd varjolaivojen toiminnan seu-
ranta ja valvonta ovat valttamatonta merenkulun turvallisuuden varmista-
miseksi. Tyon tavoitteena oli lisatda ymmarrysta varjolaivoista ja niiden toimin-
nasta, seka tuoda esiin niihin liittyvia riskeja ja haasteita. Kaytannén esimerkki
siitd, kuinka huomattiin ero GPS-jarjestelman ja ECDIS-karttajarjestelman toi-
minnassa ilman AlS-jarjestelmaa kulkevien alusten havaitsemisessa. Se to-
disti tilanteen hankaluuden.

Avainsanat: varjolaivasto, Suomenlahti, merenkulku, AlS-jarjestelma
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The thesis examined the risks posed by dark fleet in the Gulf of Finland. The
share of dark fleet ships significantly increased due to the state of war in Eu-
rope, leading to environmental risks and geopolitical challenges. The re-
search questions focused on environmental risks, navigational challenges,
and geopolitical perspectives.

In the theoretical section of the thesis, it was established that shadow ships
operating without the AIS system increase the risk of accidents and hinder
the actions of authorities. The results indicated that old and poorly main-
tained vessels operating without proper oversight can cause serious prob-
lems. Oil spills and the transportation of hazardous materials are particular
risks in the Gulf of Finland. From a geopolitical perspective, it was noted that
holding responsible parties accountable is extremely difficult in the event of
an accident. Cable disruptions, for instance, have also been a problem.

The research employed a qualitative research method that included an inter-
view. The interview provided insights into the operations of dark fleet. The in-
terviewee expressed concerns about the increasing number of dark fleet’s
ships and the risks they pose.

As a conclusion of the thesis, it was determined that monitoring and oversight
of dark fleet’s operations are essential for ensuring maritime safety. The aim
of the work was to enhance understanding of dark fleet and their operations,
as well as to highlight the associated risks and challenges. A practical exam-
ple was provided regarding the differences in the functioning of the GPS sys-
tem and the ECDIS chart system in detecting vessels operating without the
AIS system. This demonstrated the difficulties of the situation.

Keywords: Dark fleet, Gulf of Finland, maritime, AlS-system
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1 JOHDANTO

Taman opinnaytetydn aiheena on varjolaivat, ja niiden aiheuttamat riskit Suo-

menlahden seka Itdmeren alueella.

Aihe on tarkea ja ajankohtainen, sillda Venajan Ukrainaan aloittaman hyokkays-
sodan jalkeen huonokuntoisten ja saantoja kiertavien varjolaivojen maara on
kasvanut rajahdysmaisesti Suomenlahden alueella. Tama aiheuttaa riskeja

ympariston seka geopoliittisten nakdkulmien kannalta.

Opinnaytetydn paakysymykset koostuvat ymparistoriskien, navigoinnillisten
haasteiden seké geopoliittisten kysymysten ymparille. Oljyonnettomuudet ovat
valtava riski Suomenlahden alueella, ja ymparistoriskien osalta opinnayte-
tydssa keskitytaan niiden ymparille. Navigoinnillisia haasteita Suomenlahdella
tuo AIS, ja Iahinna sen kayttamatta jattdminen. Tama tuo yhteentérmayksien

riskeja, seka haasteita tahystyksessa.

Varjolaivat tuovat myds huomattavia muita geopoliittisia riskeja. Naita voivat
olla esimerkiksi paljon julkisuutta aiheuttaneet kaapelirikot. Vakuutusten ja yri-
tysten salailu ja piilossa pitdminen voivat mahdollisen onnettomuuden tapah-
tuessa aiheuttaa geopoliittisia riskeja, silla syyllisten vastuuseen laittaminen

voi olla lahes mahdotonta.

Opinnaytetydn tavoitteena on lisata tietoa ja ymmarrysta varjolaivoista, niiden

liikkeista ja riskeista.



2 TUTKIMUKSEN TAUSTA

Merenkulku on Suomen ulkomaankaupan selkaranka, ja erityisesti Suomen-
lahti toimii kriittisena yhteytena kansainvalisille kuljetusreiteille. Itameren alue
on Vengjalle tarked alue sen oljynviennista. Venajan Ukrainaan aloittaman
hyokkayssodan aikana huolta on herattanyt kasvava ilmio, jossa osa aluksista
likkuu tarkoituksellisesti ilman asianmukaista tunnistautumista tai seurantaa.
Tallaisia aluksia kutsutaan varjolaivoiksi. Ne sammuttavat automaattisen tun-
nistusjarjestelmansa (AlS) tai manipuloivat sijaintitietojaan, mika tekee niiden

likkeiden seuraamisesta hankalaa viranomaisille ja muille merella liikkujille.

Varjolaivat voivat aiheuttaa monentyyppisia uhkia — niiden toiminta voi liittya
salakuljetukseen, pakotteiden kiertamiseen tai jopa valtiolliseen tiedustelutoi-
mintaan. Lisdksi ne muodostavat merkittavan riskin meriliikenteen turvallisuu-
delle sekd ymparistolle, erityisesti Itameren herkissa olosuhteissa. Suomen-
lahden alue, jolla liikenne on vilkasta ja kansainvalisesti saadeltya, on erityisen

haavoittuva tallaiselle toiminnalle.

Itdmeren osuus Vendjan 6ljynviennissa on liki puolet

2024 2023 2022

Osuus Vendjan oljynviennista, %

Tyynimeri
Kaspianmeri
Mustameri
Itdmeri

Jaameri

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Raakadljyn ja dljytuotteiden viennin maara merialueittain.
Lahde: CREA Dataset on Russian Fossil Fuel Exports.

Kuvio 1. Itdmeren osuus Venajan dljyviennista (Suomen Pankki, 2025)



2.1 Tutkimuskysymykset

Opinnaytetydssa tutkitaan varjolaivojen aiheuttamia riskejd Suomenlahden
alueella. Keskittyminen painottuu ymparistoriskien, navigoinnin ja geopoliittis-

ten nakokulmien ymparille. Taman opinnaytetydn tutkimuskysymykset ovat:

1. Milld keinoin varjolaivaston toimintaan voidaan varautua ja reagoida
Suomenlahdella?
a. Mita ymparistoriskeja varjolaivasto asettaa Suomenlahdelle?
b. Millaisen riskin varjolaivasto aiheuttaa seilaamalla ilman AlS-jar-
jestelmaa?
c. Mita muita geopoliittisia riskeja varjolaivaston lasnaolo Suomen-

lahdella aiheuttaa?

2.2 Rajaavat tekijat

Tutkimus rajataan koskemaan vain Suomenlahden liikennetta ja sitd ymparoi-

via maita — keskittyen paaasiassa Suomen turvallisuustilanteeseen.



3 TAUSTATIETOA

Euroopan parlamentin mukaan varjolaivastolla tarkoitetaan aluksia, joilla to-
teutetaan laittomia operaatioita esimerkiksi pakotteiden kiertdmiseksi. Suo-
menlahden alueella ja Venajan tapauksessa pakotteiden kiertaminen liittyy eri-
tyisesti dljykauppaan. Varjolaivaston avulla voidaan valttaa esimerkiksi vakuu-

tusmaksuja, tai ymparisto- ja turvallisuussaantelya. (Caprile & Gabija, 2024)

Kansainvalinen merenkulkujarjestd (IMO) hyvaksyi 6. joulukuuta 2023 anne-
tussa paatdslauselmassaan ensimmaista kertaa tdsmallisen maaritelman ka-
sitteelle: 'IMO:n yleiskokous paattaa, etta taman paatdslauselman lopputulok-
sena "pimea laivasto” tai "varjolaivasto” tarkoittaa aluksia, jotka harjoittavat
laittomia toimia pakotteiden kiertamiseksi, turvallisuus- tai ymparistdsaadosten
noudattamisen valttamiseksi, vakuutuskustannusten valttamiseksi tai muiden
laittomien toimintojen harjoittamiseksi, mika voi sisaltaa:

- Turvattomien operaatioiden suorittamista, jotka eivat noudata kansain-
valisia sdadoksia eivatka vakiintuneita ja tiukkoja teollisuuden standar-
deja ja parhaimpia kaytantoja;

- Lippuvaltion ja satamavaltion valvontatarkastusten tarkoituksellista
valttamista;

- Riittavan vastuuvakuutuksen tai muun taloudellisen turvan laiminlyo-
mista;

- Kaupallisten seulontojen tai tarkastusten tarkoituksellista valttamista;

- Lapinakyvan yrityshallintopolitikan puuttumista, joka varmistaa aluk-
sella olevien henkiléiden hyvinvoinnin ja turvallisuuden sekd meriym-
paristdn suojelun;

- Toimenpiteiden tarkoituksellista kayttoa aluksen havaitsemisen esta-
miseksi, kuten AlS:n tai LRIT:n Iahetysten sammuttamista tai aluksen
identiteetin salaamista, ellei siihen ole perusteltua turvallisuus- tai suo-
jelusyyta.” (International Maritime Organization, Resolution A.1192
(33). Agenda item 13.)



10

Windward, johtava merenkulkuun ja tekoalyyn keskittyva yritys ehdotti alus-
ten kolmiportaista jarjestelmaa, jossa aluksia luokitellaan. Ensiksi on ole-
massa "lapinakyva” laivasto, jonka tankkerit eivat osoita epailyttavaa toimin-
taa. Nama eivat lukeudu niin sanotun "varjolaivaston” maaritelman sisalle.
(Windward, n.d.)

Toisen portaan luokitus olisi "harmaa laivasto”, joka olisi puoliksi laillinen lai-
vasto. Se toimii rinnakkain laillisten laivastojen kanssa; taman sanotaan ole-
van "taysin uusi ilmiod, joka on kehittynyt Venajan ja Ukrainan sodan seurauk-
sena”’. Windward selittaa, etta tata laivastoa kutsutaan "harmaaksi, koska
sen laillisuuden ja pakotteiden noudattamisen maarittdminen on monissa ta-
pauksissa vaikeaa. Naita syita voivat esimerkiksi olla alusten epaselva alku-

pera omistusten ja lippuvaltioiden vaihtamisen vuoksi. (Windward, n.d.)

Kolmas ja viimeinen kategoria on varjolaivasto. Varjolaivasto tukeutuu petolli-
siin ja laittomiin kaytantdihin, kuten tunnistetietojen tai automaattisten tunnis-
tusjarjestelmien tahalliseen poistamiseen kaytosta. Windward ehdottaa taman
jalkeen arviointia, jossa alukset jaetaan riskittdmiin ja riskialttiisiin ryhmiin.
(Windward, n.d.)

3.1 Venajan varjolaivasto

Tallinnan teknillisen yliopiston meriliikenteen professori Ulla Tapaninen kertoo,
ettd Venajan varjolaivasto koostuu varmistetusti noin 450 aluksesta, joiden
omistajista tai vakuutuksista ei ole taysin tietoa. Alukset ovat myos keskimaa-
rin lahelle 20 vuotta vanhoja. "YIi 20-vuotiasta tankkeria pidetaan jo huono-

kuntoisena”, Tapaninen lisaa. (Vaisanen, 19.07.2024).

Venajan hyokattya Ukrainaan Euroopan Unioni, G7-maat ja liittolaiset ryhtyivat
asettamaan laajoja pakotteita Venajaa — erityisesti sen taloutta ja oljysektoria
kohtaan. Pyrkimyksena oli vahentad Kremlin sotatoimia rahoittavia tuloja. Kes-
keisimpana toimenpiteena kuului venaldisen meriteitse kuljetettavan oljyn

tuontikielto, seka oljylle ja dljytuotteille asetettu hintakatto. Tama rajoittaa
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voittoja, mutta sallii myynnin — tietyn hinnan alapuolella. Pakotteiden toimeen-
panomekanismit estavat Vengjaa vakuuttamasta tai rahtaamasta tankkerei-
taan, elleivat ne noudata rajoituksia. Vastatoimena Venaja on etsinyt uusia
markkinoita ja luonut "varjolaivaston”. Varjolaivaston tarkoituksena on kiertaa
nama rajoitukset. (Vaisanen, 19.07.2024).
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4 YMPARISTORISKIT

Varjolaivat eivat ole vain turvallisuus - tai poliittinen ongelma — ne voivat ai-
heuttaa myds merkittavia ymparistoriskeja, erityisesti Suomenlahden kaltai-
silla herkilla ja matalilla merialueilla. Kun vanhat ja huonokuntoiset alukset liik-
kuvat ilman tunnistautumista ja valvontaa, viranomaisilla ei ole keinoja rea-
goida nopeasti mahdollisiin vuotoihin, térmayksiin tai laittomiin paastoihin. Var-
jolaivastoon kuuluu aluksia eri puolilta maailmaa, eika niiden miehistolla valt-
tamatta ole kokemusta esimerkiksi Itamerella toimimisesta talvisin jaiden se-
assa, Ulla Tapaninen kertoo. Jaatyneella merella on kuljettava perakkain jaan-
murtajien avaamilla vaylillda mahdollisimman pienin valimatkoin, mika lisaa tor-
mayksien riskia. (Vaisanen, 19.07.2024).

Vendjan satamista ldhteneiden 6ljytankkereiden keskimaarainen ika
2022-2024

B Raakadljy m Oljytuotteet

20 Vuotta

15

10

2022 2023 2024

Lahde: CREA Dataset on Russian Fossil Fuel Exports.

Kuvio 2. Venajan satamista lahteneiden 6ljytankkereiden keskimaarainen ika
(2022-2024) (Solanko, 2024)
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4.1 Oljyvuodot ja vaarallisten aineiden kuljetus

Suomenlahti on yksi maailman vilkkaimmin liikenndidyista oljynkuljetusrei-
teistd, ja monet tankkerit kuljettavat raakadljya ja kemikaaleja Venajan sata-
mista lanteen. Alusten Oljypaastot voivat olla tahallisia tai tahattomia. Mereen
Oljya voi paasta esimerkiksi laitevikojen, huolimattomuuden ja tahallisen toi-
minnan takia. Koneiden kaytdssa kertyvan oljyjatteen tai tankkerialusten saili-
Oiden puhdistuksesta syntyneen 6ljyisen jatteen paasté mereen ovat esimerk-
keja tahallisista 6ljypaastoistéd Suomenlahdella. Oljypaastét ovat yleensé pie-
nia itameri.fi sivuston mukaan, joistakin kymmenista muutamaan tuhanteen lit-
raan. Paastot tapahtuvat tyypillisesti laivavaylilla ja avomerella. (Itdmeri.fi, n.d.;
Vaisanen, 19.07.2024).

Itdmeren ja Suomenlahden merkittavin ymparistbuhka on aluséljyvahingot.
Merilikenteen professori Ulla Tapaninen Tallinnan teknillisesta yliopistosta
kertoo, ettd Venajan varjolaivastoon kuuluvat alukset aiheuttavat uhan ltame-
ren alueella, koska niiden kunnosta ei voida olla varmoja. Riskina on, etta van-
hojen ja huonokuntoisten alusten moottorit tai ohjausjarjestelméat voivat vi-
kaantua. Talldin on olemassa riski sellaisilta vayliltd poikkeamiseen, joilta poik-
keaminen voi aiheuttaa onnettomuuden. Tapanisen mukaan myos aluksen
rungon korroosio on riski, joka lisda onnettomuuden mahdollisuutta. Suurim-
maksi uhaksi Tapaninen kuitenkin nimeaa kaksoispohjan puuttumisen aluk-
sista, silla kaikissa Suomenlahden alueella seilaavissa Oljytankkereissa sel-
laista ei talla hetkelld ole. ”Jos tapahtuu jotakin, niin se 6ljy on heti meressa,

toteaa Tapaninen”. (ltameri.fi, n.d.; Vaisanen, 19.07.2024).

Tapaninen kuitenkin korostaa, etta varjolaivoista ja niiden avulla kaytavasta
kaupasta ei ole suoraa vaaraa, silla dljylastien arvo voi olla jopa sadan miljoo-
nan arvoinen. Siksi ensisijaisesti kauppaa kayvat tahot pyrkivat turvalliseen
lastin kuljetukseen. Lisaksi oljypaastojen ilmavalvonnan lisdantyminen, kak-
soisrunkoalusten kayttéonotto ja yleinen ymparistétietoisuuden kasvu ovat
johtaneet tahallisten 6ljypaastéjen selvaan laskuun. (Itameri.fi, n.d.; Vaisanen,
19.07.2024).
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Jos alus toimii "pimeana", viranomaisilla ei ole tietoa sen kuljetettavasta las-
tista — tama vaikeuttaa pelastus- ja torjuntatoimien suunnittelua ja voi aiheuttaa

vakavia seurauksia ekosysteemille.

4.2 Ekosysteemin herkkyys

Suomenlahti on ekologisesti erityisen herkka alue mataluutensa, hitaiden vir-
tausten ja rehevoditymisongelmien vuoksi. Iltdmeren pohjoisosat ovat luokiteltu
EU:n herkiksi merialueiksi (sensitive sea areas), ja merilikenteen paastot seka
onnettomuudet voivat vaikuttaa alueen ekosysteemiin merkittavasti. Oljyon-
nettomuus Itdmeren ja Suomenlahden alueella merkitsisi ekokatastrofia, ja
sellaisesta toipuminen veisi vuosikymmenia. Taloudellinen ja sosiaalinen mer-

kitys Oljyonnettomuuden sattuessa olisi jarisyttava. (Itameri.fi, n.d.).
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5 NAVIGOINTI

5.1 Mika on AIS?

Automaattinen tunnistusjarjestelma (AlS) on merenkulussa kaytettava digitaa-
linen jarjestelma, joka mahdollistaa alusten tunnistamisen ja likenteen seuran-
nan reaaliajassa. AlS toimii VHF-radiotaajuuksilla ja valittaa tietoa muun mu-
assa aluksen sijainnista, nopeudesta, kurssista sekd muista olennaisista tie-
doista, joita rannikkoviranomaiset ja muut alukset voivat hyddyntaa navigoin-
nissa (Global Fishing Watch, n.d.; Marine Insight, 2023).

AlS-jarjestelma otettiin kayttdon kansainvalisesti vuonna 2002 Kansainvalisen
merenkulkujarjeston (IMO) paatoksella. SOLAS-yleissopimuksen mukaisesti
AlS-laitteet ovat pakollisia kaikille yli 300 bruttorekisteritonnin kansainvali-
sessa liikkenteessa oleville aluksille seka kaikille matkustaja-aluksille. Jarjestel-
man tarkoituksena on parantaa meriliikenteen turvallisuutta, ehkaista onnetto-
muuksia ja mahdollistaa tehokkaampi meripelastus (NATO Shipping Centre,
2021).

AlS:ssa on kaksi paatyyppia: A-luokan ( yli 300GT), ja B-luokan laitteet (alle
300GT). A-luokan AlS-laitteet ovat pakollisia suurille aluksille ja sisaltavat laa-
jemman tiedonsiirtokapasiteetin, kun taas B-luokan laitteet ovat suunnattu pie-
nemmille aluksille ja yksityiskayttoon (Marine Insight, 2023).

AIS:n tiedot kerataan ja niitd voidaan seurata useiden eri jarjestelmien kautta,
kuten rannikkoasemilta, satelliteista ja kaupallisista palveluista kuten Ma-
rineTrafficista. Tiedon avulla voidaan havaita riskialttiita tilanteita, kuten alus-
ten tormayskurssit tai epailyttava toiminta, kuten AlS:n sammuttaminen tahal-
lisesti (Global Fishing Watch, n.d).

AlS-jarjestelman kayttd on ratkaisevan tarkeaa erityisesti vilkkailla merialu-
eilla, kuten Suomenlahdella, jossa laajamittainen laivaliikenne edellyttaa tark-
kaa valvontaa ja navigointia. Jarjestelma parantaa myds merenkulun lapinaky-

vyytta ja tukee viranomaisten valvontatehtavia (NATO Shipping centre, 2021).
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5.2 Suomenlahden tilanne

Venajan varjolaivastoon kuuluvien alusten on huomattu lisdantyvissa maarin
kulkevan Suomenlahden alueella ilman AlS-paikannusjarjestelmaa. Laivas-
toon lukeutuu aluksia eri puolilta maailmaa, kuten Kuviosta 3 selviaa. Iltdme-
rella on haastavat olosuhteet esimerkiksi talvella, eika miehistolla ole valtta-
matta kokemusta jaiden seassa navigoimisesta tai tydskentelysta. Jaatyneella
merelld navigoidaan jaanmurtajien avaamilla vaylilla, mahdollisimman pienilla

valimatkoilla ja perakkain. Tama lisaa térmayksien riskia. (Tanner, 22.03.2025)

Merivartioston mukaan tapauksia on keskimaarin kymmenen viikossa
(22.3.2025). Viranomaiset ovat joutuneet puuttumaan useisiin lahelta piti -ti-
lanteisiin, ja syyna on ollut nimenomaan AlS-jarjestelman kayttamattomyys.
llIman viranomaisten puuttumista asiaan, tilanne olisi voinut paattya laivojen
tormaykseen, karilleajoon ja mahdollisesti lopputuloksena olisi ollut iso ympa-
ristokatastrofi. ’Kyse on nimenomaan naista niin sanotun Venajan varjolaivas-
ton aluksista.”, Suomenlahden merivartioston apulaiskomentaja llja lljin vah-
vistaa lltalehdelle. (Tanner, 22.03.2025)

/Russia 15.1%

Liberia 16.5%

Panama 18.0% ™

l

Malta 8.8%

Kuvio 3. Varjolaivaston lippuvaltioiden jakautuminen prosentuaalisesti (Wind-

ward, n.d.)
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Syyskuussa 2024 Traficom kertoi, ettd GPS-hairiét ovat lisdantyneet Suomen-
lahden alueella. Rajavartiolaitoksen meriturvallisuusyksikon paallikkd Mikko
Hirvi sanoo, ettd navigointijarjestelmien hairiditd havaitaan usein erityisesti
konfliktialueiden Iaheisyydessa. Talla pyritaan yleisesti suojaamaan ja piilotta-
maan omaa infrastruktuuria tai tarkeita kohteita. Suomenlahden kohdalla ky-
seessa voi olla esimerkiksi varjolaivaston alukset. (Huttunen & Hallikainen,
19.01.2025) Kuvasta 1 voidaan havaita vasemmalla GPS-naytolla kaksi maa-
lia ilman AlS-jarjestelmaa, joita ei voi ndhda oikean puoleisessa ECDIS nay-

tossa.

Kuva 1. Oletettavasti varjolaivaston alukset vasemmanpuoleisella GPS-pai-
kantimen naytolla vrt. samat alukset oikeanpuoleisella ECDIS-karttajarjestel-

man naytolla.



18

6 GEOPOLIITTISET NAKOKULMAT

Kenraalimajuri Kim Mattson vertaa Suomenlahden nykytilannetta 2000-lu-
kuun. Tuolloin aluetta pystyi hdnen mukaansa kutsumaan hyvin perustein
maailman turvallisimmaksi merialueeksi. Nykytilaa han luonnehtii "kauhun ta-
sapainoksi”. Mattsson vertaa nykytilannetta myods toiseen ajankohtaan, vuo-
teen 1939. Tuolloin meriliikenne oli vaikeaa, lahes mahdotonta, kun valtiot mii-
noittivat rannikoitaan. Vaikka nykytilanne on Mattssonin mukaan kaukana tal-
visotaa edeltavasta tilanteesta, meriliikenteen halvaantuminen olisi tuhoisaa
Suomen taloudelle. Mattssonin mukaan investoinnit voisivat vahentya, jos alu-
een meriliikenteen turvallisuuteen ei voi enaa luottaa. Turvallisuustilanteen
heikkeneminen voi esimerkiksi nostaa laivavarustamoiden vakuutusmaksuja.
Mattsson lisda, ettd Itdmeren alue on ylivoimainen kauppareitti nopeuden ja
kapasiteetin kannalta. (Huttunen & Hallikainen, 19.01.2025)

Ymparistoriskien ja navigoinnin ohella varjolaivasto aiheuttaa ongelmallisia
geopoliittisia ndkodkulmia. YLE:n MOT julkaisi 2.3.2025 dokumentin ”Venajan
varjolaivat”, joka ottaa kantaa myds geopoliittisiin asioihin. Varjolaivastot voi-
vat aiheuttaa esimerkiksi paljon viime aikoina uutisoiduista kaapelirikkoja. Suo-
menlahden yksi tunnetuimmista varjolaivoista on Cookin Saaren lipun alla sei-
laava tankkeri Eagle S. Sen epailtiin katkaisseen jouluna 2024 Suomen ja Vi-
ron valisen Estlink 2 sahkdkaapelin. MOT kertoo, ettd Suomen viranomaiset
eivat voi puuttua niiden toimintaan, koska ne liikkuvat kansainvalisilla merialu-
eilla. (Roslund & Hanninen, 02.03.2025)

MOT selvitti dokumentissaan Eagle S aluksen omistajapohjan. Caravella LLC-
FZ niminen yritys oli rekisterdity Meydan hotelliin Yhdistyneisiin Arabiemiiri-
kuntiin. Samaiseen hotelliin oli rekisterdity yli 60 varjolaivaston aluksen omis-
tukset tai hallinto. (Roslund & Hanninen, 02.03.2025)

Ylen toimittajat Riku Roslund ja Jyri Hanninen Iahtivat dokumentissa paikan
paalle ottamaan selvaa varjolaivojen omistajuuskuvioista seka toimistoista.

Dubaissa Roslundille ja Hanniselle kavi selvaksi, miksi varjolaivastoon
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kuuluvien tankkerien omistajat hakeutuvat sinne. Etuja on niin paljon. Verova-
paus, yksi osakkeenomistaja, mitdan tietoja yrityksesta ei anneta ulos kenel-
lekdan — omistajia et saa tietda kaytannoéssa koskaan, yrityksen perustaminen
on halpaa — maksimissaan pari tuhatta euroa, eikd kukaan kysele sen jalkeen
enaa mitaan. Arabiemiraateissa ei ole mydskaan pakko kayda perustaakseen
yrityksen. Eagle S:n, eika muiden varjolaivojen omistajia tai toimistoja 16ytynyt,
koska niita ei yksinkertaisesti ole. Tama on hyvin ongelmallista esimerkiksi
kaapelirikkojen, odljyonnettomuuksien tai muiden geopoliittisten kysymysten
kohdalla. Mahdollisen onnettomuuden sattuessa syyllisia on lahes mahdoton
asettaa vastuuseen tai korvaamaan vahinkoja. (Roslund & Hanninen,
02.03.2025)

Roslund ja Hanninen haastattelivat dokumentissaan myo6s ulkoministeri Elina
Valtosta. He kysyivat Valtoselta, ettd kuinka suurena ongelmana han pitaa
sita, ettei laivojen oikeita omistajia tai vakuutustietoja saa kaytdnnossa ikina
selville. Valtonen pitaa tata aivan jattimaisena ongelmana, koska esimerkiksi
suuren Oljytuhon sattuessa olisi vaikeaa saattaa ketaan vastuuseen. Valtonen
lisasi, etta talla hetkella tdman eteen tehdaan paljon t6ita - ei pelkastaan Suo-
men viranomaisten toimesta, vaan myds kumppanimaiden kanssa. Haasta-
vuutta lisaa se, ettd Suomi yhteistyéssa muiden maiden kanssa pysyy kan-
sainvalisen oikeuden piirissa, toisin kuin vastapuoli. (Roslund & Hanninen,
02.03.2025)

Dark

May 2024 - Owner registration company location

_Greece 36.1%

Kuvio 4. Varjolaivastoa omistavien yritysten kotipaikka. (Windward, 2024).
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7 TUTKIMUSMETODOLOGIA

7.1 Laadullinen tutkimus

Laadullinen tutkimus on laaja ja luova tapa tutkia, jossa tavoitteena on ymmar-
taa tutkittavaa asiaa kokonaisvaltaisesti. Lahtokohtaisesti laadullisessa tutki-
muksessa on kiinnostusta subjektiivisuuteen. Tama erottaa sen esimerkiksi
maarallisesta tutkimuksesta, jossa kaytetddn enemman tilastollisia menetel-
mia. Laadullisessa tutkimuksessa kaytetdan aineistoja laajasti. Niin myds
tassa opinnaytetydssa, esimerkiksi dokumentteja, uutisia ja haastatteluja kay-

tettiin Iahteina. (Hyvarinen, Suoninen & Vuori, 2021)

7.2 Teemahaastattelu

Opinnaytetydssa tehtiin haastattelu. Haastattelu onkin yleinen tapa tuottaa tut-
kimusaineistoja. Se osoittautui hyvaksi tavaksi kerata tietoa sellaiselta ihmi-
selta, joka on opinnaytetydn aiheen kanssa jatkuvasti tekemisissa. Erilaisia
tutkimushaastattelun tapoja on runsaasti, tutkimusta varten tehty haastattelu
on aina eri asia kuin esimerkiksi journalistinen haastattelu tai tydpaikkahaas-
tattelu. Haastattelutilanne oli rento, mutta asiallinen kahden samalla alalla ja
alueella tyéskentelevan inmisen valinen puolistrukturoitu haastattelu aiheesta
varjolaivat, ja niiden tuomat riskit Suomenlahden alueella. Kysymykset tehtiin
ennen haastattelua, ja ne esitettiin suurin piirtein siina muodossa, kun ne oli
tehty. Tilanne ei ollut aikapaineistettu, ja haastateltava sai vastata omin sanoin

niin laajasti kuin oli tarve ja halusi.

7.3 Luotettavuus

Tutkimusta tehtiin puolueettomalla ja arvioivalla tydasenteella, jolla tutkimuk-
sen luotettavuutta ja patevyytta voidaan parantaa. Lukija voi luottaa, etta tutki-
muksen tulokset kuvaavat aihetta mahdollisimman realistisesti. Tyossa kaytet-

tiin viime aikaisia lahteita, jotka ovat tekohetkellda muutaman vuoden vanhoja.
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Haastateltavaksi valikoitui henkild, jolla on tietoa Suomenlahden merenkulusta
ja tutkittavasta aiheesta.

7.4 Eettiset kysymykset

Aihe on hieman arkaluontoinen, ja tutkimuksessa on pyritty pysymaan asialli-
sena ja oikeudenmukaisena kaikkia osapuolia kohtaan. Opinnaytety6 on tehty
puolueettomasti ja asiat on raportoitu avoimesti mitdan salaamatta. Haastatel-
tava on suostunut haastatteluun ja hanen kanssaan on sovittu vastausten jul-

kaisemisesta tdssa opinnaytetydssa. (Arene, 2025)
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8 HAASTATTELUIDEN TULOKSET

Kesakuun kolmantena paivana 2025 Ecker6 Linen Finbo Cargo aluksella pe-
ramies Olli Timonen vastasi kysymyksiin koskien varjolaivastoa ja sen vaiku-
tuksia tydelamaan. Finbo Cargo valikoitui hyvaksi haastattelulaivaksi, koska
se operoi Helsingin Vuosaaren ja Tallinnan Muugan valilla useamman kerran

paivassa, eli mahdollisia kohtaamisia ja tilanteita tulee mahdollisesti tihedan.

Ensimmainen kysymys peramies Timoselle oli, ettd "Nakyykd varjolaivat pai-
vittaisessa tydssasi? Jos nakyy, niin milla tavalla?”. Timonen vastasi, etta na-
kyy. Lahinna ilman AlS-jarjestelmaa kulkevina tutkamaaleina. Varjolaivat ai-
heuttavat myos vaaratilanteita ajamalla miten haluavat, eivat esimerkiksi vas-
taa radioon — yhteydenotto on siis lahes mahdotonta. Varjolaivat eivat noudat

mitdan merenkulun saannostoja.

Toisena kysymyksena Timoselle esitettiin varjolaivojen selvasta lisaantymi-
sestd Suomenlahden alueella, ja huolestuttaako tdma suuntaus hanta. Timo-
nen vastasi olevansa suuntauksesta huolestunut enenevissa maarin, ja lisasi

sen olevan oikea turvallisuusuhka esimerkiksi kauppalaivastolle.

Kolmantena kysymyksena esille tuotiin tydnantaja, ja onko heilta tullut riskien
arviointia koskien varjolaivojen toimintaa? Timonen vastasi, etta tydnantajalta
on tullut informaatiota koskien varjolaivojen toimintaa, esimerkiksi sahkopostin
valityksella. Sahkoposteissa on mainittu esimerkiksi poikkeavia tapauksia tai
esimerkkitapauksia. Viesteissa on lisaksi tullut ohjeistusta, etta ei saa menna

muiden ohjeistuksen mukaan, esimerkiksi vieraan valtion aluevesille.

Neljantena kysymyksena Timoselta kysyttiin tydn ohella tehdyistd huomioista
ja poikkeavuuksista Suomenlahden alueella. Timonen vastasi, etta jokaisella
tydjaksolla on tapahtunut jotain normaalista poikkeavaa. Timonen mainitsi esi-
merkkeinad GPS- ja radiohairinnan lisdantymisen. GPS-hairinnalla tuntuu myds
olevan yhteys tiettyihin tapauksiin, esimerkiksi AIS maalittoman tankkerin ohi-

tuksen jalkeen tutkat alkavat temppuilla tai muuta sellaista. Sotalaivat ovat
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Timosen mukaan my®0s lisdantynyt, sekd NATO etta venalaisalukset. Sotahar-
joitukset ovat Timosen tuntuman mukaan lisdantyneet Suomenlahden alu-

eella.

Viimeisena kysymyksena Timoselta kysyttiin, etta pitdakd han varjolaivoja to-
dellisena turvallisuusuhkana navigoinnin, ympariston tai geopoliittisien nako-
kulmien kannalta. Timonen vastasi etta ehdottomasti pitaa. Varjolaivojen kayt-
tama kalusto on riskialtista, vanhinta mahdollista ja eivat tayta mitaan lansi-
maalaisten lippuvaltioiden luokituksia. Erityisesti niitten lisdantyminen huolet-
taa, ja puuttuminen olisi ennaltaehkaisevaa. Uhka ei talla hetkella ole maksi-

missa, mutta potentiaalia on todellisiin katastrofeihin.
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9 JOHTOPAATOKSET

Taman opinnaytetydn ensimmaisena tutkimyskysymyksena oli varjolaivojen
aiheuttamat ymparistoriskit Suomenlahden alueelle. Lisdantyneet varjolaivat
aiheuttavat merkittdvan ymparistokatastrofin riskin Suomenlahden alueelle.
Syyna tahan on laivojen korkea ika ja huono kunto, seka puutteet turvallisuu-
dessa. Esimerkiksi kaikilla tankkerilaivoilla ei ole tuplarunkoa, joka estaisi tai
hidastaisi onnettomuuden sattuessa 6ljyn valumisen suoraan mereen. Muita
riskeja voi olla esimerkiksi vanhojen alusten korroosio ja ohjausmekanismien
hajoaminen. Tama voisi johtaa vaylaltd pois ajelehtimiseen ja nain ollen tor-

maysriski kasvaa.

Toisena tutkimuskysymyksena tarkasteltiin varjolaivaston tuomia navigoinnilli-
sia haasteita. llman AlS-jarjestelmaa seilaaminen on vakavasti otettava turval-
lisuusriksi, jonka varjolaivojen lisdantyneet maarat Suomenlahden alueella
tuovat mukanaan. Tama lisaa tormayksien riskia, merivartioston alkuvuodesta
2025 antaman selvityksen mukaan lahelta piti tapauksia on noin kymmenen

viikossa.

Varjolaivasto tuo Suomenlahdelle myds muita geopoliittisia riskeja, ja tata tar-
kasteltiin kolmantena tutkimuskysymyksena. Esimerkiksi paljon julkisuutta ai-
heuttanut Venajan varjolaivastoon lukeutuva Eagle S-alus katkaisi Suomen ja
Viron valisen Estlink 2-sahkdkaapelin.

Onnettomuuksien sattuessa syyllisia on vaikea saattaa vastuuseen, koska lai-
vojen omistavat yritykset on piilotettu esimerkiksi Arabiemiraatteihin, josta on

lahes mahdotonta saada omistajatietoja selville.
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10 POHDINTA

Taman opinnaytetyon aihe on ollut mielestani ajankohtainen jo muutaman vuo-
den, ja tulee olemaan sita viela valitettavasti niin kauan kun Eurooppa on so-

tatilassa.

Uutisia aiheesta on alettu tekemaan sodan alettua, heti vuodesta 2022. Mie-
lestani lahteet on uusia ja relevantteja. Henkil6t joita opinnaytetydssani sitee-
raan, omaavat hyvan tilannekuvan aiheesta, ja siksi heitd tydssani kaytan.
Opinnaytetydssani hieman kyseenalaistan Windward-sivuston kayttéa, ja toi-

von, etta tyétani mahdollisesti lukevat tekevat samoin.

Kohtaan itse — jos en paivittain — niin viikoittaisella tasolla tyéelamassa varjo-
laivastoon kuuluvia aluksia. Pystyn samaistumaan ja allekirjoittamaan niin

haastattelemani henkilon, seka siteeraamieni henkikdiden ajatukset.

Toivon, ettd tdma opinnaytetyo ja sen aihe on muutaman vuoden kuluttua van-
hentunut ja eparelevantti. Jatkotutkimuksena voisi aikanaan tehdad muutok-

sista sotatilasta takaisin normaaliin, mita se silloin onkaan.
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LITE 1: HAASTATTELUKYSYMYKSET

Peramies Finbo Cargo

Nakyyko varjolaivat paivittaisessa tydssasi? Jos nakyy, niin milla tavalla?

Oletko huolissasi suuntauksesta jossa varjolaivoja on lisdantymaan pain Suo-

menlahden alueella?
Onko ty6nantajalta tullut riskien arviointia koskien varjolaivojen toimintaa?

Oletko huomannut tyon ohella jotain muuta normaalista poikkeavaa Suomen-

lahden alueella?

Pidatko varjolaivoja todellisena turvallisuusuhkana navigoinnin, ympariston tai

geopoliittisien nakdkulmien kannalta?



