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Abstrakt

Detta examensarbete har gjorts at Autoverkstad A&A Hellberg Ab i
Pargas. | foretaget har man planer pa att utvidga verksamheten till att
omfatta ocksd besiktningsverksamhet forutom den nuvarande
bilverkstadsverksamheten. Detta blev mdjligt i och med en lagandring
som tradde i kraft 1.7.2014. Den nya besiktningslagen gor det mojligt
for bilverkstader att ocksa besikta fordon.

| detta examensarbete planeras besiktningsverksamheten sa att den
uppfyller de krav som stalls i besiktningslagen. | huvudsak ar det krav
pa verksamhetens utrymmen, personal och utrustning som skall
uppfyllas. Forutom dessa utreds ocksa vad som kravs for att man skall

kunna ansoka om besiktningskoncession.

Besiktningsverksamhetens Ionsamhet i foretaget har undersokts tidigare
och behandlas héar kort utgdende fran den tidigare gjorda
undersokningen. Forutom for Autoverkstad A&A Hellberg kan detta
examensarbete vara till nytta ocksa for andra féretag som planerar att

borja med besiktningsverksamhet.
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Summary

This thesis has been made for Autoverkstad A&A Hellberg Oy in Pargas.
The company has plans to expand their business to also include vehicle
inspection in addition to the existing vehicle service business. This was
made possible by a change in the vehicle inspection law which came
into force on 1.7.2014. The new inspection law allows vehicle service

companies to also inspect vehicles.

In this thesis the inspection business is planned so that it meets the
requirements regarding the vehicle inspection law. In essence, it is the
requirements of the business space, personnel and equipment that have
to be met. Besides these, the thesis also includes explanations
regarding what is needed for being able to apply for the inspection
concession.

The profitability of inspection business in the company has been
investigated previously and is here briefly mentioned on the basis of the
previous investigations. In addition to Autoverkstad A&A Hellberg this
thesis can be useful also for other companies who consider beginning

with inspection business.
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1 Inledning

Mitt examensarbete gar ut pa att planera en mojlig besiktningsverksamhet fér Autoverkstad
A&A Hellberg Ab i Pargas. I foretaget utférde jag bade min sommar- och hostpraktik. I
slutet av sommarpraktiken foreslog Erik Hellberg att mitt examensarbete kunde vara att
planera en mojlig besiktningsverksamhet i foretaget. Jag tyckte att det var en god idé och
bestdmde mig for att det skulle fa bli mitt examensarbete. Foretaget har haft i tankarna att
mojligtvis borja med besiktningsverksamhet férutom den normala
bilverkstadsverksamheten de har i nuldget. I och med lagdndringen som trdadde i kraft i juli
2014 blev det mdjligt ocksa for bilverkstdder att ansoka om lov for att borja utfora
besiktningar. Denna lagéndring har dock varit pa tapeten en ldngre tid och man har darav
redan tidigare undersokt lonsamheten och hur stor kundkrets en besiktningsverksamhet
kunde ha i Pargas. Som handledare fran foretagets sida fungerade Erik Hellberg och fran

Yrkeshogskolan Novias sida Rolf Dahlin.

1.1 Syfte

Syftet med mitt examensarbete ar att planera besiktningsverksamheten sa att den ryms i
nuvarande utrymmen och f6ljer lagar och férordningar. Eftersom en bilverkstad redan har
en del utrustning som behovs vid besiktningsverksamhet skulle inte all utrustning behova
inforskaffas. I mitt arbete undersoker jag vilken utrustning foretaget har som ocksa
uppfyller de krav som behovs for besiktning och vilken utrustning som bor inforskaffas.

Ocksa behovet av nyanstéllningar undersoks, samt utbildningskraven pa dessa.

1.2 Foretaget

Arbetsgivaren till detta examensarbete, Autoverkstad A&A Hellberg Ab, &r ett foretag med
lang historia. Den borjade redan ar 1956 da broderna Artur och Arvid Hellberg kopte
Sauvon Autokorjaamo. Foretaget hade férutom bréderna ocksd fyra mekaniker. Ar 1965
byggde de en 450 kvadratmeter stor verkstadsbyggnad pa den nuvarande platsen i Pargas.
Tva ar senare fick verkstaden Renault-mérkesservice. Verkstadsbyggnaden forstorades ar

1974 och blev da dubbelt sd stor. Ar 1981 skrev man kontrakt om Toyota mérkesservice.
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Ar 1991 stod Citroén och Suzuki i turen fér mérkesservice. Fyra ar senare, 1995, gick man
med i den internationella AD-verkstadskedjan. Ar 2002 upphérde Renault-, Toyota- och
Suzuki-maérkesservisen. Fran och med 2014 fick foretaget ocksa Peugeot-markesservice

vid sidan om Citroén-servicen. (Autoverkstad A&A Hellberg Ab, historia)

I nuldget har den ca 900 kvadratmeter stora verkstaden &tta anstdllda inklusive VD: en
arbetsledare, en platslagare och fem mekaniker. Med det dr man den storsta bilverkstaden i
Pargas. I verkstaden finns sju lyftar varav en finns pa platsidan. Verkstaden erbjuder
forutom normal drs- och intervallservice ocksa bland annat platreparation,
bilelektronikarbete, luftkonditioneringsservice, felkodsldsning, dackforsdljning och
forvaring, vindrutereparation och -byte, besiktningstjanst och hyrbilstjanst. Verkstaden

betjanar pa bade finska och svenska.

1.3 Bilbesiktning i Finland

I Finland borjade besiktningsverksamheten ar 1917 i de storre stdderna. Verksamheten
grundade sig i stddernas ordningsregler. Fran och med ar 1922 maste bilar registreras och
besiktas. Personbilar skulle besiktas vid ibruktagning och dérefter varje ar. Bussar och
andra fordon i yrkesbruk skulle besiktas tva gdnger per ar. Fordonen besiktades av
kommunens besiktningsman tillsammans med polisen. Fran 1937 och framat kravs
ingenjérsutbildning av besiktningsméin. Ar 1994 blev det méjligt for ett privat foretag att
bérja med besiktningsverksamhet, och lov fér detta utfirdades av trafikministeriet. Aret
darpa delades Bilregistercentralen i tva delar, Finlands bilbesiktning Ab och
fordonsforvaltningscentralen ~ AKE. Den forstnamnda hade hand om
besiktningsverksamheten medan AKE skotte ¢vervakningen av denna. Ar 2003 blev
Finlands bilbesiktning privatdgt och bytte namn till A-katsastus. Trafiksdkerhetsverket
Trafi bildades dr 2010 och tog 6ver bland annat AKE:s verksamhet. Den 1.7.2014 dndrades
besiktningslagen sa att det blev mojligt ocksa for bilverkstdder att anséka om att fa utfora

besiktningar. (Honka, 2010)

Besiktningsverksamheten har som framsta uppgifter att uppratthalla trafiksdkerheten i
Finland och att se till att utsldappen uppfyller de krav som finldndsk lag kraver.
Besiktningarna utfors enligt Finlands lag och foérordningar samt EU-direktiv. I och med att
bilarna hela tiden utvecklas och far nya Kkonstruktioner och losningar &r

besiktningsverksamheten standigt under utveckling.



I Finland bedéms fordonets fel och brister med fyra begrepp. Dessa ar
reparationsuppmaning, underkdnd, korforbud och avbrytande. I fall av
reparationsuppmaning far felet eller bristen endast utgora en liten fara for trafiksdkerheten
eller miljon. For att fordonets ska underkdnnas ska felet eller bristen medfora en patagbar
fara for trafiksdkerheten eller miljon. Ifall ett fel eller en brist upptdcks som medfér
omedelbar fara for trafiksdkerheten eller miljon ska fordonet forsattas i korforbud. Om
besiktningen avbryts har man upptdckt sadana brister i fordonet, férhallandena eller i
besiktningsutrustningen att ett egentligt besiktningsbeslut inte kan fattas. (Besiktningens

bedémningsgrunder version 3.0)

1.4 Disposition

I det forsta kapitlet tar jag upp examensarbetets syfte, presenterar arbetsgivaren

Autoverkstad A&A Hellberg Ab och ger information om Finlands besiktningsverksambhet.

I det andra kapitlet behandlas teorin kring dmnet, det vill sdga lagar och foreskrifter. Bland

annat utbildningskrav och utrustningskrav tas upp.

I det tredje Kkapitlet presenteras verkstadens utgangsldge samt planeringen av

verksamheten.
I det fjarde kapitlet sammanfattas examensarbetet.

Det femte kapitlet innehaller diskussion kring resultatet och examensarbetet 6verlag.



2 Teori

Teoridelen i detta examensarbete baserar sig i forsta hand pa lagen om
fordonsbesiktningsverksamhet, Trafis foreskrifter om besiktningsverksamhet samt
kommunikationsministeriets forordning om vidareutbildning och annan yrkesskicklighet

for fordonsbesiktningspersonal.

2.1 Besiktningskoncession

For att fa bedriva besiktningsverksamhet i Finland krdvs att man har beviljats
besiktningskoncession enligt fordonsbesiktningsverksamhetslagen (957/2013).
Besiktningskoncession utfardas av Trafi. Vissa saker far dock ocksa en verkstad med
lamplig utrustning kontrollera utan besiktningstillstand. Exempel pa dessa dr kontroll av
avgasutsldpp och hastighetsbegrdnsare. (957/2013:581) Koncession beviljas for olika

besiktningsslag:

"1) periodiska besiktningar och kontrollbesiktningar av litta fordon,
2) periodiska besiktningar och kontrollbesiktningar av tunga fordon,

3) periodiska besiktningar och kontroll-, registrerings-, andrings- och kopplingsbesiktningar av ldtta
fordon,

4) periodiska besiktningar och kontroll-, registrerings-, dandrings- och kopplingsbesiktningar av

tunga fordon." (957/2013:68)

Det finns en hel del krav som maste uppnas for att besiktningskoncession ska kunna
beviljas. De ar dock till stor del sjdlvklara krav. For att koncession ska beviljas for

periodiska besiktningar av ldtta fordon kravs foljande:

"1) sokanden har rétt att idka néring i Finland,

2) sokanden inte ar forsatt i konkurs och, om sokanden &r en fysisk person, att han eller hon &r
myndig och att hans eller hennes handlingsbehérighet inte har begrénsats,

3) sokanden ar tillforlitlig,

4) sokandens verksamhet dr ordnad sa att annan verksamhet i anslutning till fordon &n
besiktningsverksamhet som s6kanden bedriver inte inverkar pa slutresultatet av besiktningen,
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5) sokanden formar sikerstdlla en tillrdckligt hog kvalitet pa verksamheten och stkanden har ett
tillrdckligt omfattande kvalitetsledningssystem for sina besiktningsstéllen vilket har certifierats av
ett ackrediterat certifieringsorgan enligt standarden SFS-EN ISO 9001:2008, som giller krav pa
kvalitetsledningssystem eller en nyare ifragavarande standard; i kvalitetsledningssystemet ska
beaktas de foreskrivna och bestimda kraven pa besiktningsverksamheten,

6) sokanden i sin tjdnst har en myndig, tillforlitlig och yrkesskicklig person som svarar for
besiktningsverksamheten, som inte dr forsatt i konkurs och vars handlingsbehorighet inte har
begréansats,

7) de besiktare som sokanden har i sin tjanst &r tillforlitliga och yrkesskickliga och har korrétt for de
fordon som omfattas av deras besiktningsritt,

8) sokanden har tillrackliga lokaler dér besiktningarna utfors,

9) s6kanden har besiktningsanordningar och utrustning med vilka besiktningar kan utforas pa
behorigt sétt i enlighet med bestdmmelserna i 12 § 2 mom.,

10) sokanden har dndamalsenliga forbindelser till fordonstrafikregistret,
11) sokanden formar sorja for ett behorigt dataskydd,

12) sokanden har en ansvarsforsdkring dar forsdkringsbeloppet med beaktande av
besiktningsverksamhetens art och omfattning bedéms rdcka till for att ersdtta skador som
besiktningsverksamheten eventuellt orsakar fordon och som till &vriga villkor motsvarar normal
forsakringspraxis i branschen." (957/2013:78)

Vid bedémning av den sokandes tillforlitlighet handlar det om att den sékande inte &r
forsatt i naringsforbud och inte heller har meddelats naringsférbud under de fem senaste

aren. Man anses inte heller vara tillforlitlig om man:

e Under de senaste tio aren domts till ett minst tvaarigt fangelsestraff.

e Under de fem senaste aren blivit domd till straff for allvarlig
overtradelse av bestdimmelserna angdende besiktning, registrering
eller beskattning av fordon eller bestimmelserna angaende bokforing
eller ekonomiférvaltning.

® Under de fem senaste aren blivit domd till minst sex manader men
kortare dn tva ar langt fangelsestraff for ett annat brott som anses
visa att foretaget eller personen inte ar lamplig for att bedriva
besiktningsverksambhet.

e Under de tre senaste aren har blivit domd till ett hogst sex manader
langt fangelsestraff eller upprepade ganger domts till boter for ett
brott som anses visa att personen inte ar lamplig for att bedriva

besiktningsverksambhet.
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e Star atalad for brott eller undersoks for brott dér undersokningarna
kan inverka pa forutsittningarna for personen att utfora sina
uppgifter.

e Genom sin verksamhet under de fem senaste aren orsakat
aterkallande av besiktningskoncession, enligt
besiktningsverksamhetslagens 43 § 2 och 3 momentet, av en annan
orsak d&n ovan namnda.

e Genom sin verksamhet under de fem senaste aren meddelats
anmadlningar eller skriftliga varningar som hanfor sig till bedrivandet
av besiktningsverksambhet.

e Enligt besiktningsverksamhetslagens 44 § har blivit férbjuden att
utfora besiktningar. (957/2013:98)

Det &r Trafi som beslutar ifall den sokande anses vara tillforlitlig eller inte. (957/2013:108)
Om man ansoker om besiktningskoncession som berdttigar till registrerings-, andrings- och
kopplingsbesiktningar ska den sokande, forutom att anses tillforlitlig, ocksad anses vara

oberoende. (957/2013:118)

For att kunna beviljas besiktningskoncession kravs givetvis ocksa att den s6kande har
dandamalsenliga utrymmen, dndamalsenlig utrustning samt en person som lampar sig for att
svara for besiktningsverksamheten. (957/2013:128) Dessa saker tas upp senare i detta

kapitel.

Som tidigare ndmnts dr det Trafi som utfdrdar koncessionerna. Man ansoker skriftligt och

till ansokan ska man bifoga f6ljande:

"1) utdrag ur handelsregistret eller ndgon annan motsvarande utredning samt utredning om
agandeforhallandena, om s6kandens verksamhet bedrivs i bolagsform,

2) uppgift om vilken i 6 § avsedd koncession som sdks,

3) uppgift om den plats dar verksamheten kommer att bedrivas,

4) en redogorelse for hur sokanden sdkerstéller att verksamheten dr av tillrackligt hog kvalitet och
for certifieringen av kvalitetsledningssystemet i enlighet med den standard som ndmns i 7 § 1 mom.
5 punkten,

5) uppgift om den person som svarar for besiktningsverksamheten,

6) en redogorelse for hur sokanden dmnar ordna anslutningen till fordonstrafikregistret och hur
sokanden sorjer for att dataskyddet &r ordnat pa behorigt satt,



7) en redogorelse for hur lokaler, anordningar samt den person som svarar for
besiktningsverksamheten, besiktarna och de personer som avses i 9§ uppfyller kraven pa den
verksamhet som anstkan avser,

8) uppgifter om ansvarsforsakringen,

9) en uppskattning av den tidpunkt da besiktningsverksamheten inleds." (957/2013:138)

Om man férutom besiktningsverksamhet kommer att bedriva tillverkning, import, handel,
planering, marknadsféring, reparation eller service av fordon, bedriva skadegranskning av
fordon eller bedriva tillstandspliktig trafik maste man visa hur man ordnar verksamheten sa
att slutresultatet av besiktningen inte paverkas av den 6vriga verksamheten. Om man fran
tidigare har en gdllande besiktningskoncession behdver man inte till ans6kan bifoga
utredningar som redan vid féregaende ansokningstillfélle har bifogats. Detta géller givetvis

om de tidigare uppgifterna dnnu géller. (957/2013:138)

2.2 Utrymmen

Kravet pd ett utrymme dar besiktningsverksamhet for ldtta fordon ska bedrivas ar att ett
fordon som dr 2,5 m brett, 3 m hogt och 6 m langt ska kunna granskas. Granskningen ska
ske inomhus. (TRAFI1/597/03.04.03.00/2013:2.1) Om besiktningens olika skeden utférs i
flera utrymmen maste de olika verksamhetsplatserna befinna sig pa under tio kilometers
avstand fran varandra. Kortiden mellan platserna far vara hogst 15 min.
TRAFI1/597/03.04.03.00/2013:2.3) Fordonet ska dock gé att granskas pa ett och samma

stdlle, med undantag for vagning av fordonet.

2.3 Utrustning

Utrustning som kravs pa en besiktningsstation som utfér besiktningar pa latta fordon har

bestamts av Trafi enligt féljande:

e "Bromsdynamometer

e Retardationsmaétare

e  Fordonslyft eller inspektionsgrop med avbérarlyft och anordning for glappkontroll
e Testinstrument for avgasanalys

e  Kontrollinstrument pa stativ for justering av korljusen och métning av ljusstyrkan



e Vag for matning av axel- och boggimassa

e Ljudnivamétare

e Testanordning for stétdampare i person- och paketbilar

e  Kontrollredskap som behévs for enskilda fordon

e Rosthacka (modell T eller 7, skaftlingd min. 150 mm, materialet t.ex. 10 mm
rundstal)

e Dickjdrn (langd ca 0,7 m)

e spegel med skaft (t.ex. for kontroll av spiralfjddrar)

e jarn som anvdnds vid kontroll av bromsarna pa sldpvagnar forsedda med
fardbroms

e  kontrollstans (med en spets)

e madtare for genomsldpplighet for ljus hos bilglas eller jamforelseglas
(genomslapplighet for ljus 65-75 %, jamforelseglasets nominella vdrde bor vara
bekant)

e lampliga instrument for kontroll av glapp i axelsystemet:

o Saab 900, klossar for kontroll av framaxelkonstruktionen
© VW Transporter, kraftplatta for vre stodstag

© VW Bubbla, jarn for kontroll av framaxelns leder

o Peugeot, kraftplatta fér kontroll av bakaxeln (h=135 mm)
o Fiat, kraftplatta for kontroll av bakaxeln (h=185 mm)

e anordning som lampar sig for matming av bromsskivans tjocklek, anvéndbar for
mdtning av bromsskivor monterade pa fordonet

e metermatt, 10 m

e maitinstrument for dickens monsterdjup

e ficklampor

e pedalkraftmatare” (TRAFI1/597/03.04.03.00/2013:3.1.1)

P& en del av anordningarna har Trafi stillt krav. Overlag &r kraven dock inte speciellt
komplicerade, det &r med andra ord inte nagra specialanordningar som krédvs utan i storsta

grad normal bilverkstadsutrustning.

2.3.1 Bromsdynamometer

Kravet pa bromsdynamometern ar att den ska vara lamplig for kontroll av det fordon som
ska besiktas. Bromsdynamometern ska ge varden skilt for varje hjul. Bromstestet pa
fordonet ska kunna ske enligt ISO 21069-standarden. (2010/48/EU, bilaga II punkt 4,
stycke 1.2.2) Man far inte gora dndringar pa bromsdynamometern som tillverkaren inte

godkdnner. (TRAF1/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.1)

2.3.2 Retardationsmatare

Retardationsmdtaren ska antingen spara resultatet elektroniskt eller skriva ut

matningsresultatet. Man ska stadigt kunna montera métaren i fordonet for den tid
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matningen tar. Mataren ska fungera vid en hastighet pa minst 30 km/h och ha en

matningsfrekvens pa minst tio ganger per sekund. (TRAF1/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.2)

2.3.3 Fordonslyft eller inspektionsgrop med avbararlyft och
glappkontrollsanordning

Lyften ska ha en lyftkapacitet pd minst 3 t och en lyfth6jd pa minst 1,3 m. I fall man
anvander sig av en inspektionsgrop, ska denna vara minst 1,3 m djup. Med avbéararlyften
ska det vara mojligt att lyfta upp axlarna pa det fordon som kontrolleras. Avbararlyftens
maximala bredd ska vara minst 1,5 m och de kraftplattor som man anvdnder ska vara av
tillverkaren godkdnda modeller. Pa ett besiktningsstdlle ska det finnas minst en avbérarlyft
som har en kapacitet pa minst 1,5 t. Glappkontrollsanordningen ska vara en skiva som &r
motordriven och kan réras i bade sid- och ldngdriktning och ska vara lamplig for
anvandning vid besiktning av fordon. Skivan kan i stéllet for att rora sig i langdriktning

ocksa ha en roterande rorelse. (TRAFI/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.3)

2.3.4 Testapparatur for avgasanalys

Maitanordningar som krévs dr fyrgasmétare som uppfyller kraven i 707/2011 och 211/2012,
OBD- testapparatur, roktdthetsmatare samt varvrdknare fér ottomotorer. Matapparaturen

ska kunna gora en utskrift av matningen. (TRAF1/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.4)

2.3.5 Vag for matning av axel- och boggimassa

En vag som ska anvdndas vid periodiska besiktningar av fordon ska vara lamplig for de
fordon som besiktas pa ifrdgavarande besiktningsstdlle. Om véagen finns utanfor
besiktningsstéllet, maste den finnas inom hogst tva kilometers avstand. Pa vagen ska man
kunna vdga minst en axel at gangen, vagen kan ocksa vara sddan att den vager separat per

hjul. (TRAFI/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.5)
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2.3.6 Ljudnivamatare

Kraven pa ljudnivamaétaren ar att den ska uppfylla ISO/IEC 61672-standardens klass tva
eller motsvarande. (TRAFI1/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.6)

2.3.7 Testanordning for stotdampare

Anordningen ska fungera maskinellt och verka pa fordonets hjul. Anordningen ska skaka
om fordonet med en varierande frekvens. Métningen ska folja EUSAMA- eller BOGE-
principen. (TRAF1/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.7)

2.3.8 Riktinstrument for justering av korljusen

Instrument som anvdnds for kontroll av korljusen ska vara forsett med stativ och vara

utrustat med riktinstrument och ljusstyrkemaétare. (TRAF1/597/03.04.03.00/2013:3.1.2.8)

2.4 Personal

Den person som ansvarar for besiktningsverksamheten samt personer som utfor
besiktningar maste anses vara tillforlitliga precis som den sokande, med skillnad att
personen som ansvarar for besiktningsverksamheten och personer som utfoér besiktningar
dessutom under de tre senaste aren inte far ha blivit domda till botesstraff for andra
trafikbrott dn trafikforseelser. (957/2013:158) Om man &r démd till botesstraff eller
forelagts botesstraff anses man vara olamplig till att utfoéra besiktningsuppgifter, dock for

hogst sex manader. (957/2013:168)
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2.4.1 Utbildning och arbetserfarenhet

Kravet pa utbildning for besiktare som utfor periodiska besiktningar ar en lamplig

grundutbildning, 1damplig arbetserfarenhet och vidareutbildning.
For den person som ansvarar for besiktningsverksamheten i ett foretag dar periodisk- och

kontrollbesiktning utfors kravs, forutom de utbildningskrav som finns pa besiktare, ocksa

minst sex manaders arbetserfarenhet i periodisk- och kontrollbesiktning. (199/2014:158)

2.4.1.1 Grundutbildning

Grundutbildningen for en besiktare maste vara minst nagot av féljande alternativ:

Teknisk yrkeshdgskoleexamen och minst

o antingen 30 studiepodng omfattande studier vid yrkeshdgskola i
fordonsteknik

o eller 30 studiepoing omfattande ldampliga studier vid
yrkeshogskola i maskinteknik

« For besiktningsverksamhet lamplig specialyrkesexamen

« For besiktningsverksamhet lamplig yrkesexamen

« Examen vid bilteknisk studielinje vid en teknisk ldroanstalt eller

motsvarande examen pa teknikerniva. (957/2013:188)

Trafi ger vid behov information om vad som anses med lampliga studier och examina i

ovanstaende punkter. (957/2013:188)

2.4.1.2 Undantag gallande grundutbildning

Man anses uppfylla kravet pa grundutbildning for besiktare ocksa om man har avlagt
minst: antingen 30 studiepodng omfattande studier vid yrkeshdgskola i fordonsteknik eller
30 studiepodng omfattande lampliga studier vid yrkeshogskola i maskinteknik. Detta
undantag galler i tva ar fran och med att man har avlagt slutprov i vidareutbildningen.

(957/2013:208)
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2.4.1.3 Arbetserfarenhet

Kravet pa arbetserfarenhet varierar fran ett halvt ar till tre ar och ar beroende av hurdan

grundutbildning man har, enligt féljande:

e Forutom studier i fordonsteknik vid yrkeshogskola, sex manader
verkstadsarbetserfarenhet eller motsvarande arbetserfarenhet fran
fordonsbranschen.

e Forutom studier i maskinteknik vid yrkeshogskola, tolv manader
verkstadsarbetserfarenhet eller motsvarande arbetserfarenhet fran
fordonsbranschen.

e Forutom  specialyrkesexamen eller yrkesexamen, tre ar
verkstadsarbetserfarenhet eller motsvarande arbetserfarenhet fran

fordonsbranschen. (957/2013:198)

2.4.1.4 Vidareutbildning

Med vidareutbildning avses den utbildning i period- och kontrollbesiktning for blivande
besiktningsmén som ordnas av en av Trafi godkdnd organisation. (957/2013:298) Exempel
pa sadana organisationer dr A-Katsastus Oy, Turun ammattikorkeakoulu och Yksityisten
Katsastustoimipaikkojen Liitto ry. (Trafi: Katsastajien kouluttajat u.a.) Efter utford
vidareutbildning ordnar Trafi slutprov. (957/2013:338) Intrddeskraven for att fa delta i
vidareutbildning &r att uppfylla grundutbildningskraven och arbetserfarenhetskraven.

(957/2013:198)

2.5 Lonsamhet

I tidigare undersokningar som gjorts angdende lonsamhet for besiktningsverksamhet i
Pargas har man kommit fram till att ett realistiskt antal bilar som kunde besiktas per ar &r
cirka 2400 stycken. Det ar utrdknat fran det totala antalet person- och paketbilar som ér i
trafik i Pargas, det vill sdga cirka 9200 stycken. Fran det har man sedan subtraherat bort de

bilar som inte ska besiktas, vilket innebar personbilar som ér ett, tva eller fyra ar gamla och



13

paketbilar som ér ett ar gamla. D4 kommer man till att det finns cirka 8000 bilar per ar i
Pargas som ska besiktas. Om man uppskattar att det skulle vara mojligt att besikta 30
procent av dessa, blir det cirka 2400 bilar per ar. Med detta antal bilar per ar jobbar en
besiktningsman cirka 75 % av maximikapacitet enligt utrdkningar som grundar sig pa att
det pa ett ar finns 216 arbetsdagar och att en besiktningsman hinner besikta 15 bilar per

dag. (Robertsson, 2012)

Priset for en besiktning skulle, inklusive avgasmétning, vara cirka 42 €. (Robertsson, 2012)
I det priset ingar tillsynsavgift for besiktningsverksamheten, 2,90 €, som betalas till Trafi

for varje besiktning. (960/2013:58)

Lonen for en besiktningsman kunde vara 3000 € per manad. For arbetsgivaren far man
dessutom addera 40 % i personalkostnader. Med dessa vdarden har man rdaknat ut att det &r
mojligt att besiktningsverksamheten skulle gora cirka 45 000 € vinst per ar. (Robertsson,

2012)
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3 Planering

Planeringen av besiktningsverksamheten gors sa att sa sma forandringar som mgjligt ska
behova goras. Samtidigt vill man givetvis halla kostnaderna pa en lag niva och inte gora
riskabla investeringar. Detta dr dock inte ett valdigt stort bekymmer i och med att en
modern bilverkstad, redan som den ar, lampar sig for att utféra kontrollerna man gor pa en
besiktningsstation. Man erbjuder till exempel i dagens ldge redan sa kallade

besiktningsgranskningar.

3.1 Besiktningskoncession

For att fa borja bedriva besiktningsverksamhet maste foretaget ansoka om
besiktningskoncession av Trafi. For att besiktningskoncession ska kunna beviljas for
foretaget ar det i huvudsak kraven pa utrymmen, utrustning och personal som maste
uppfyllas. Férutom det ska det utredas om foretaget ar tillforlitligt och man ska kunna visa
att foretagets Ovriga verksamhet inte pdaverkar besiktningsresultaten, samt visa hur
anslutningen till fordonsregistret och hur dataskyddet &r ordnat. Dessutom ska foretaget ha
en lamplig  ansvarsforsdkring och  ha ett  kvalitetsledningssystem  for
besiktningsverksamheten som har certifierats av ett ackrediterat certifieringsorgan enligt
standarden SFS-EN ISO 9001:2008 eller nyare. I nuldget har man redan ett

kvalitetsledningssystem som dr fardigt for att certifieras.

3.2 Verksamhetens utrymmen

Den del av verkstaden som skulle komma att anvdndas i besiktningsverksamheten
uppfyller med god marginal de krav som forutsatts. Det av kraven som i férsta hand kunde
stdlla till med problem &r hojdkravet pa att ett 3 m hogt fordon ska kunna besiktas. I och
med att fordonet ska kunna lyftas upp minst 1,3 m betyder det att minimitakh6jd behover

vara 4,3 m. Detta borde &nda inte vara ett problem da man redan fran tidigare haft den sa
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kallade tunga lyften pa detta stélle, med hjdlp av vilken man har utfort service dven pa de
hogsta paketbilarna problemfritt. Pa det ldgsta stéllet i verkstadshallen &r takhojden 4,4 m.

Langd- och breddkraven fororsakar heller inga problem i utrymmen som detta.

3.3 Utrustning

Den del av anordningarna som man har fran tidigare i foretaget fyller till stor grad de krav
som stdlls. Det &r framst den del av anordningarna som man inte har fran tidigare som man

maste skaffa.

3.3.1 Bromsdynamometer

I och med att kraven pa bromsdynamometern inte &r speciellt preciserade, betyder det att
de flesta bromsdynamometrar fyller kraven. Bromsdynamometern som foretaget haft i
bruk fran tidigare kommer alltsa att lampa sig ocksa for besiktning. I framtiden kommer

antagligen krav pa bromsdynamometerns bredd att stéllas.

3.3.2 Retardationsmatare

Eftersom man i normala fall i en bilverkstad inte behdver sa noggranna varden Gver
retardation som en retardationsmétare kan ge, har man inte i nuldget ndgon

retardationsmaétare som skulle uppfylla kraven. En sadan maste ddarmed inforskaffas.

3.3.3 Fordonslyft eller inspektionsgrop med avbararlyft och

glappkontrollsanordning

Den lyft som i nuldget finns pa platsen som skulle anvandas for besiktning fyller kraven

om man bortser fran att den saknar anordning for glappkontroll. Den ifragavarande lyften
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borjar dock vara foraldrad och det borjar vara dags att byta ut den. Déarfor skulle man

mycket vdl kunna investera i en ny lyft med de behovliga anordningarna.

3.3.4 Testapparatur for avgasanalys

Den nuvarande avgastestern fyller kraven fér anvandning i besiktningsverksamhet. Redan
en langre tid har man erbjudit avgastestningstjdnster och utskriften av det godkédnda testet
har kunden sedan kunnat visa upp vid besiktningsstationen och pa det sattet fa bilens

avgasvarden godkédnda.

3.3.5 Riktinstrument for justering av korljusen

Det instrument som man anvander sig av idag vid kontroll och justering av korljusen star
pa ett flyttbart stativ och dr forsett med bade riktinstrument och ljusstyrkemaétare.

Instrumentet fyller alltsa kraven for besiktningsverksamhet.

3.3.6 Vag for mitning av axel- och boggimassa

Den vag som foretaget har fran tidigare uppfyller kraven som stdlls vid
besiktningsverksamhet. Med vagen kan man vidga en axel at gangen och man far ocksa

massan individuellt per hjul.

3.3.7 Ljudnivamatare

En ljudnivdmétare maste inforskaffas. I nuldget har man inte en sadan som uppfyller

kraven, eftersom man i normala fall inte beh6ver méta ljudnivaer i bilverkstadsbranschen.
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3.3.8 Testanordning for stotdampare

Den nuvarande testanordningen fungerar maskinellt och verkar pa hjulen. Anordningen

fyller med andra ord kraven och gar darmed ocksa att anvandas i besiktningsverksamhet.

3.3.9 Pedalkraftmatare

Foretaget har idag inte nagon pedalkraftsmédtare som skulle uppfylla kraven eftersom en

sadan inte behovs i bilverkstadsverksamhet. En sddan behover darfor inforskaffas.

3.3.10 Ovriga verktyg

De ovriga verktygen och instrumenten har man i en viss utstrdckning redan, till exempel
ficklampor och metermatt, men man borde utover dessa skaffa en uppséttning som endast

skulle anvéndas i besiktningsverksamheten.

3.4 Personal

Eftersom en besiktningsverksamhet i Pargas skulle ha ett relativt litet kundunderlag skulle
det racka med att anstdlla ytterligare en. (Robertsson, 2012) Antagligen skulle en
besiktningsverksamhet ocksd kunna ga att bedriva till ganska stor grad med det antal
anstdllda som verkstaden har i nuldget. Det krdvs dock att det dr en skild person som
ansvarar for och/eller besiktar i och med att de olika verksamheterna maste skiljas at. I
detta fall skulle man inte ha ndgot behov av att anstdlla fler dn en person for
besiktningsverksamheten. Denna skulle ansvara for besiktningsverksamheten, skota
bokningen av besiktningar samt utfora besiktningar. Personen ifraga skulle med andra ord
behova uppfylla utbildnings- och arbetserfarenhetskraven fér en person som ansvarar for

besiktningsverksamhet i ett foretag dér periodiska- och kontrollbesiktningar utfors.
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3.5 Lonsamhet

Ett foretags huvudsakliga syfte ar att gora vinst pa sin verksamhet. Det har man givetvis i
tankarna nu nar man méjligen kommer att utveckla verksamheten sa att den ocksa skulle
komma att omfatta besiktningsverksamhet. Utgdende fran den tidigare gjorda
undersokningen kan man konstatera att en utvidgning av verksamheten till att ocksa

omfatta besiktningsverksamhet skulle vara ett lonsamt drag.

[ utrdkningarna har man ddremot inte tagit i beaktande till exempel kostnader som
investeringar i diverse besiktningsutrustning medfor. Detta pa grund av att det da inte annu
var klart hurdana krav som skulle stdllas pa de olika anordningarna. Men da dessa
anordningar och verktyg kan forvdntas hdlla i exempelvis tio ar utan storre
servicekostnader, blir investeringskostnaderna inte relativt hoga. Det ar sa att sdga en
engangsutgift. Andra utgifter som tillkommer ar utgifter i samband med utarbetandet av
kvalitetsledningssystemet, avgift for ansokning om besiktningskoncession samt utgifter for
att uppratthalla anslutningen till fordonstrafikregistret. Dessa utgifter anses dock inte

kunna bli sa stora att det finns risk for att besiktningsverksamheten inte skulle vara l6nsam.
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4 Sammanfattning

Meningen med mitt examensarbete var att planera en mojlig besiktningsverksamhet for
Autoverkstad A&A Hellberg Ab. Verksamheten skulle omfatta besiktning av ldtta fordon. I
och med den nya lagen om besiktningsverksamhet tradde i kraft 1.7.2014 blev det mojligt

for en bilverkstad att bérja med besiktningsverksamhet.

Eftersom det i storsta grad ar lagen som bestammer hur verksamheten ska ordnas
koncentrerade jag mig i borjan av arbetet pa att bekanta mig med den nya lagen samt de
bestammelser och krav den for med sig. Efter att ha bekantat mig med lagen bestdimde jag
mig for att dela upp planeringen i tre huvudsakliga delar: besiktningskoncession, utrustning

och personal. Efter det fordjupade jag mig i dessa tre delar var for sig.

Nér det kommer till utrustningen har en bilverkstad en stor fordel eftersom man redan i
stor utstrdckning har tillgang till de anordningar och verktyg som behovs. Ocksa
verkstadens utrymmen lampar sig mycket vél for besiktningsverksamhet da langd-, bredd-
och hojdkraven stéller inte till med nagra problem. Besiktningsverksamheten kraver en for
verksamheten ansvarande person. Av denna person krévs tillracklig arbetserfarenhet fran
besiktningsverksamhet samt lamplig utbildning. Om man startar besiktningsverksamheten
ar det meningen att man skulle anstdlla en person som besiktar och ansvarar for
verksamheten. Overlag fyller verkstaden i dagens lige redan till stor del de krav som stills

for att man ska beviljas besiktningskoncession for besiktning av létta fordon.

En utredning angaende en besiktningsverksamhets 16nsamhet i foretaget har gjorts redan
tidigare. Utgdende fran den kan man konstatera att en 16nsam verksamhet gott och vél &r

mojlig.

I mitt examensarbete har jag kommit fram till att man relativt enkelt kunde goéra en
besiktningsverksamhet mojlig i Autoverkstad A&A Hellberg Ab. Det handlar i huvudsak
om att en del anordningar och verktyg maste inférskaffas samt att en person som skoter

besiktningsverksamheten maste anstallas.
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5 Diskussion

Enligt mig &r det en positiv utveckling om man bérjar med besiktningsverksamhet i Pargas.
Det skulle betyda att folk inte ldngre skulle behova ta sig till St Karins for att fa bilen
besiktad. For den del av Pargasborna som jobbar i Abo &r det inte nigot stérre problem,
men for dem som jobbar i Pargas, pensiondrer och de som bor langre ut i skargarden skulle
en besiktningsstation i Pargas vara en positiv sak. Dessutom skulle verkstaden antagligen
fa en del mer arbete i och med att de bilar som underkéanns i besiktningen med storsta
sannolikhet ocksa skulle repareras i verkstaden. Forutom detta kommer besiktningen sédkert
att ge nya kunder som vill ha allt gjort under samma tak. Det vill sdga att man skulle
besikta samt utfora arsservice samtidigt nar bilen redan finns pa verkstaden, vilket skulle

spara tid for kunden.

Da en av de nuvarande lyftplatserna i fortsdttningen skulle komma att anvédndas till
besiktningsverksamheten, borde man skaffa en till lyft som skulle vara i verkstadens bruk
for att inte minska pa verkstadens kapacitet. Genom att omorganisera de nuvarande
lyftarna dr det mojligt att gora plats for en till lyft. Dessutom kunde man anvdnda sig av
verkstadens smorjgrop i storre utstrdckning, till exempel mindre servicearbeten som olje-

och filterbyten kan mycket vél utforas i smorjgropen.

Overlag tycker jag att examensarbetet blev lyckat. Teoridelen och all den lagtextsldsning
samt -tolkning visade sig vara mycket mer arbetsam dn vad jag hade riknat med. Fran
borjan var det ocksd meningen att examensarbetet skulle innehalla en 16nsamhetsberdkning
i och med att den tidigare gjorda lénsamhetsberdkningen gjordes foére den nuvarande
besiktningslagen var klar. Det ledde till att man maste gora en del antaganden och
uppskattningar. Nu nér lagen &r fardig och har varit i kraft redan en tid skulle man kunna
gora en ny berdkning ddr man inte skulle géra antaganden. Det visade sig dock att en
berdkning som skulle goras idag skulle skilja sig mycket litet fran den som gjorts tidigare.
Darfor valde jag att lamna bort berdkningen. Det som man kunde ha gjort dr en
noggrannare kundunderlagsutredning, i den tidigare I6nsamhetsberdkningen &r
kundunderlaget uppskattat fran det totala antalet bilar som finns i Pargas. Nu kunde man
istdllet ha kunnat gora nagon slags kundforfragning och pa det sittet komma fram till en
mer exakt siffra pa hur stort kundunderlag verksamheten kunde ha. I detta fall borde man

redan fran borjan ha satsat mycket pa att géra en kundundersokning som skulle na ut till sa
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manga som mojligt. Detta kunde vara ett forslag pa hur man kunde ga vidare inom @mnet
for examensarbetet. Man kunde ocksa gora en mer komplett I6nsamhetsberdkning dar man

skulle utreda hur mycket mera arbete besiktningsverksamheten skulle medféra verkstaden.

Under tiden som det hiar examensarbetet har gjorts har man redan fran foretagets sida
utarbetat ett kvalitetsledningssystem for besiktningsverksamheten som i nuldget ar fardigt
for certifiering. Man har ocksa begirt offert pa den utrustning som man behover skaffa.
Med andra ord é&r foretaget redan en god bit pa vdg med forberedelserna for

besiktningsverksamheten.

Genom detta arbete har jag lart mig valdigt mycket angdende besiktningsverksamhet samt
de bestdmmelser som finns kring detta. Det har varit intressant och eftersom
besiktningsbranschen intresserar mig, vilket dr en stor orsak till varfor jag valde att studera

bilteknik, tror jag att jag kommer att ha stor nytta av det jag lart mig.
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