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Tassa insino0ritydssa tutustutaan Maanmittauslaitoksen ja Liikenneviraston valtakunnalli-
seen hankkeeseen rautatiekiinteistdjen rajojen selvittdmiseksi.

Maanmittaustoimitusten yhdenmukaisuus koko valtakunnan alueella on yksi keskeisista
Maanmittauslaitoksen toiminnalle asetetuista laatumittareista. Valtakunnallinen rautatiealu-
eiden rajaamishanke alkoi maastotdiden osalta vuoden 2014 aikana. Ensimméaisen maas-
tokauden aikana todettiin toimitusmenettelyn kuitenkin kaipaavan yhtenaistamista eri puo-
lilla valtakuntaa. Rautatiealueen rajaamistoimitusten maastotoita tehneille Maanmittauslai-
toksen kartoittajille suoritettiin osana insindorityttd Webropol-palvelun avulla internetkysely.
Kyselyn tavoitteena oli kerata tietoa siitd, kuinka maastotyot sujuivat maastokauden 2014
aikana ja kuinka toimitusmenettelya varten laadittu tyoohje palveli tyontekoa. Vastausten
perusteella insintoritydssa esitetaan toimenpide-ehdotuksia joiden avulla toimitusmenette-
lya voitaisiin maastotoiden osalta yhtenaistaa.

Saatujen vastausten ja kokemusten perusteella nykyiset toimintatavat maastottiden osalta
eivat palvele kaikilta osin Maanmittauslaitoksen tavoitetta siita, etta toimitusmenettelyt ovat
tasalaatuisia ja suoritetaan samalla tavalla koko valtakunnan alueella. Ty6n tulosten perus-
teella keskeisimmat yhtendistamista vaativat toimenpiteet olivat kadonneen rataa rajaavan
rajamerkin tilalle rakennettavan rajamerkin laatu, toimiminen l6ytyvien lohkopyykkien suh-
teen, toimiminen yli 300 metria pitkille rajoille rakennettavien valipyykkien suhteen seka niin
sanotusta nakyvoityspaalutuksesta luopuminen.

Valtakunnallisesti kaikkia toimintatapoja ei voida jatkossakaan taysin tasmallisesti linjata yh-
tendiseksi, silla rataosuudet ja alueet ovat keskendan hyvin erilaisia esimerkiksi 16ytyvien
rajamerkkien maaran osalta. Insindoritydssa annetut toimenpide-ehdotukset edistaisivat kui-
tenkin yhdenmukaisemman toimitusmenettelyn muodostumista ja lyhentéisivat monin pai-
koin tydmaaraa, jota toimitusten maastotdihin kuluu.
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The goal of this Bachelor's thesis was to explore the project aiming at defining the
boundaries of railway premises with a delimitation survey that called for the unification of the
survey process across the country. To collect information on how the field work had been
carried out and how the instructions created for the survey procedure had helped the work,
an inquiry was opened on the Internet for the field workers of the National Land Survey of
Finland. The thesis highlighted a number of action proposals that could unify the field work
of the survey process.

On the basis of the answers it seems that the current procedures do not serve the goals of
the NLS, i.e. that the procedures should be consistent and be followed through in the same
way across the country. According to the results of the inquiry, the procedures that require
unifying were the quality of lost railway boundary markers, how to act when finding
boundary markers, how to act with boundaries over 300 meter long that require sectional
boundary markers and how to discontinue the use of sight marks.

The thesis offered proposals that, if applied, would promote more unified procedures, as
desired by the NLS, and shorten the work time used for field work.
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1 Johdanto

Maanmittaustoimitusten yhdenmukaisuus koko valtakunnan alueella on yksi keskeisista
Maanmittauslaitoksen toiminnalle asetetuista laatumittareista. Yksi oleellisista tavoit-
teista Maanmittauslaitoksen toiminnassa, laadun kehittamisen rinnalla, on valtakunnal-
listen yhtenaisten toimintatapojen luominen. Valtakunnallinen rautatiealueiden rajaamis-
hanke alkoi maastotdiden osalta vuoden 2014 aikana. Ensimmaisen maastokauden ai-
kana todettiin toimitusmenettelyn kuitenkin kaipaavan yhtenaistamista eri puolilla valta-
kuntaa. Liikenneviraston tilaama rautateiden rajaamistoimitushanke on merkittava pro-
jekti Maanmittauslaitokselle, ja naita tarpeita varten lahdettiin selvittdmaan toimitusten
maastotoita tehneiltéd kartoittajilta kokonaisvaltaista kuvaa siita, kuinka toimitusten edel-
lyttdmat maastoty6t sujuivat vuoden 2014 aikana ja kuinka toimitusmenettelya voitaisiin

yhtendistaa etenkin maastotdiden osalta.

Rautatiealueen rajaamistoimitusten maastotoita tehneille Maanmittauslaitoksen kartoit-
tajille suoritettiin osana insinddrity6td Webropol-palvelun avulla Internet-kysely. Kyselyn
tavoitteena oli kerata tietoa siita, kuinka maastoty6t sujuivat maastokauden 2014 aikana,
ja kuinka toimitusmenettelya varten laadittu tydohje palveli tydntekoa. Liséksi kyselyn
avulla haluttiin keratéa kartoittajilta mahdollisia paivitys- ja tdydennystarpeita tytohjee-
seen liittyen. Tarkoitus oli myds selvittdd, etta millaisia eri toimintatapoja ja mahdollisia
ongelmia rata-alueiden rajaamisten kohdalla, seka rautatiealueella tyoskentelyssa on

tullut vastaan.

Tassa insinooritydssa esitelladn kyselyn vastausten perusteella keskeisimmat tulokset
tutkimusongelmiin. Vastausten ja insindoritydn tekijan omien kokemusten perusteella
selvitettiin, mitka tyohon liittyvéat vaiheet maastotdiden osalta olivat muodostuneet ongel-
makohdiksi, mitkd kysymykset antoivat ristiriitaisia vastauksia, sekd minké asioiden suh-
teen toimitaan eri tavoin. Liséksi tydssa kerrotaan, mita kartoittajat ovat toivoneet ohjeis-
tettavaksi ja tAsmennettdvéaksi jatkossa seka esitetdan toimitusmenettelyn yhtenaistami-
sen kannalta ehdotuksia siitd, kuinka jatkossa voitaisiin toimia. Saatujen tulosten perus-
teella insinGoritydssa esitetddn toimenpide-ehdotuksia, joiden avulla toimitusmenettelya
voitaisiin yhtenaistéa ja kehittda. Esitetyt ehdotukset ovat insinddrityon laatijan esittdmia,
ja niitd voidaan kayttdd hyodyksi, kun toimitusmenettelya varten laadittua tytohjetta

Maanmittauslaitoksella myéhemmin paivitetaan.



Tassa tydssa keskitytddn haja-asutusalueilla sijaitsevien rataosuuksien maastotyome-
nettelyihin. Rajattavia ratoja sijaitsee myods kaupungeissa asemakaava-alueilla, ja ase-
makaava-alueilla toimimiseen on omat erikoisuutensa. Kaupunkien asemakaava-aluei-
den osalta yhteistyd kunkin kaupungin mittausviranomaisten kanssa on tarpeellista. Té-
man vuoksi valtakunnallisten toimenpide-ehdotusten laatiminen asemakaava-alueille j&-

tetdan tassa insindoritydssa antamatta.

2 TyoOn taustaa

2.1 Tyon tarve

Liikennevirasto toimitti Maanmittauslaitokseen kevéaalla 2014 toimitushakemuksen rau-
tatiealueiden rajaamiseksi koskien koko Suomen rautatieverkkoa. Toimitukset alkoivat
toimitusvalmisteluiden sek& maastottiden osalta kevdan 2014 aikana. Rautateiden ra-
jaamistoimitusten toimitusmenettelya varten laadittin Maanmittauslaitoksessa tyohje,
jonka avustuksella toimitustdita lahdettiin suorittamaan. Laaditun tyéohjeen tarkoituk-
sena on kuvata niita erityisia asiakohtia, jotka liittyvéat valtakunnalliseen hankkeeseen
rautateiden rajojen selvittdmiseen. Ohje laadittiin Maanmittauslaitoksessa yhdessa Lii-
kenneviraston kanssa. Ohjeen tarkoituksena on edesauttaa yhdenmukaisten toiminta-

menettelyiden saavuttamista koko maassa. (1, s. 2.)

Toimitusmenettelyn yhtendistamiselle havaittiin kuitenkin vuoden 2014 aikana tarpeita.
Liikenneviraston tilaama rautateiden rajaamistoimitushanke on merkittava projekti koko
Maanmittauslaitokselle. (2.) Maanmittaustoimitusten yhdenmukaisuus koko maassa on
yksi keskeisista Maanmittauslaitoksen toiminnalle asetetuista laatumittareista (3). Vuo-
den 2014 alussa tapahtuneen organisaatiouudistuksen johdosta toimituksia suorittaa
valtakunnan alueella uusi yhtendinen Maanmittauslaitos entisten alueellisten maanmit-

taustoimistojen sijaan.

2.2 Maanmittauslaitos

Maanmittauslaitos, lyhenne MML, on maa- ja metséatalousministeritn alaisuudessa toi-

miva viranomainen, joka vastaa ensisijaisesti maanmittauksesta Suomessa. Valtion vi-



ranomaisena Maanmittauslaitoksen tehtavat on saadetty maanmittauslaitoksesta anne-
tun lain 2 8:ssa (4). Lyhyesti tiivistettyna Maanmittauslaitoksen tehtdvéné on tuottaa tie-
toa maasta. Maanmittauslaitos palvelee niin yksityishenkilgita, yrityksia kuin muita val-
tion laitoksiakin. Maanmittauslaitoksen toimialaan kuuluvat muun muassa maanmittaus-

toimitukset, kiinteistotiedot, kirjaamisasiat ja kartta-aineistojen tuottaminen ja myyminen.

5.)

Maanmittauslaitoksella on toimipaikkoja 37 paikkakunnalla eri puolilla Suomea. Tydnte-
kijoita on yhteensa noin 2 000. Organisaatio koostuu keskushallinnosta sekéa neljasta
toimintayksikosta, jotka ovat tuotanto, yleishallinto, tietotekniikan palvelukeskus ja paik-
katietokeskus. (5.)

1.1.2014 tapahtuneen organisaatiouudistuksen jalkeen valtakunnassa palvelee yksi yh-
tendinen Maanmittauslaitos. Entinen Maanmittauslaitoksen organisaatiomalli perustui
alueellisiin Maanmittaustoimistoihin. Organisaation uudistuksen tarkoituksena oli lyhen-
tdd maanmittaustoimitusten kestoaikoja ja tasoittaa valtakunnallisia palvelutasoeroja.
Uuden organisaation katsotaan siis pystyvén vastaamaan Maanmittauslaitokselle ase-
tettuihin tehtaviin yhtendisesti koko valtakunnan alueella. (6.) Vuoden 2014 organisaa-
tiouudistuksen myo6ta alueellisista maanmittaustoimistoista ja maanmittaustoimistojen
valisista aluerajoista luovuttiin. Kaikki palvelupisteet sailyivat kuitenkin entisilla paikka-

kunnillaan.

Maanmittauslaitoksen organisaatio muuttui myés vuoden 2015 alusta. Tall6in paikkatie-
toalan huippututkimukseen keskittynyt Geodeettinen laitos seka maa- ja metsatalousmi-
nisterion hallinnonalan tietopalveluja tuottavan Tiken tietotekniikan kehittdmistehtavat lii-
tettiin Maanmittauslaitokseen, ja yhdessa nama muodostavat uuden Maanmittauslaitok-
sen. (7.)

Toiminnassaan Maanmittauslaitos pyrkii pitAmaan kiinteistdjaotusta maanomistusja-
otuksen mukaisena, jotta yhteiskunnan eri toimijat voivat saada ajantasaista ja luotetta-
vaa tietoa maanomistuksesta sekd omistamaansa maahan kohdistuvista oikeuksista.
Toimitustuotannon prosesseissa noudatetaan asiakasléhtoisesti laadittua laatumallia,
joka takaa lainsdadannon edellyttaman palvelutason. Toimiminen asiakaslahtgdisesti tar-
koittaa puolueettomuutta ja asiakkaan odotusten tayttdmista. Maanmittauslaitoksen toi-
mintaa ohjaavat toisiinsa linkittyvat arvot: henkildst6 voi hyvin, tyé on hallinnassa, asia-

kas on tyytyvainen ja talous on kunnossa. (8, s. 3.)



2.3 Arviointitoimitusprosessi

Arviointitoimitusprosessi, ARTO-prosessi, on yksi Maanmittauslaitoksen toimitustuotan-
non seitsemasta ydinprosessista. Muita tuotannon prosesseja ovat esimerkiksi perustoi-
mitusprosessi (PETO), tilusjarjestelyprosessi (TJ), sdadosperusteisten rekisterin yllapi-

toprosessi (RETI) ja maastotietotuotantoprosessi (MARA).

Arviointitoimitusprosessi kasittdd padsaantoisesti ne kiinteistétoimitukset, jotka eivat pe-
rustu asianosaisten sopimukseen, ja joiden keskeisené sisaltona on kiinteistéarviointi ja
korvausten maaraaminen. Arviointitoimitusprosessin suorittamia toimituksia ovat esimer-
kiksi yleistietoimitukset, ratatoimitukset, lunastustoimitukset ja kiinteistonmuodostamis-
lakiin perustuvista jakotoimituksista halkomistoimitukset ja yhteisen alueen jakotoimituk-
set. Arviointitoimitusprosessi sisaltaa yhteisia toimintoja perustoimitusprosessin ja tilus-
jarjestelyprosessin kanssa. Prosessin loppuvaiheessa se liittyy my6s sdddosperusteis-

ten rekisterien yllapitoprosessiin. (9.)

Kuten koko Maanmittauslaitoksessa, myds arviointitoimitusprosessissa, eras oleellisin
tavoite on valtakunnallisten yhtenaisten toimintatapojen luominen. ARTO-prosessissa
tama on erityisen tarkeaa, silla kiinteisté- ja korvausarvioinnin tulee olla objektiivista,
kaikkia asianosaisia tasapuolisesti kohtelevaa ja luotettaviin yhtendisiin menetelmiin pe-
rustuvaa toimintaa. Arviointitoimituksen toisena asianosaisena on usein jokin valtakun-
nallinen suurasiakas, kuten tieviranomainen, ymparistdviranomainen tai voimayhtio. Eri-
tyisesti nama tahot odottavat Maanmittauslaitokselta yhtenaisi& toimintamalleja ja tasa-
laatuisia tuloksia maan kaikissa osissa. Maanmittauslaitoksen oman, niin toimituksia te-
kevan kuin tukevankin, henkilokunnan tyon sujuvuus edellyttaa myods yhtendista, tarkoi-

tuksenmukaisesti ohjeistettua toimintatapaa. (9.)

Arviointitoimitusprosessi on uudessa Maanmittauslaitoksen organisaatiossa jaettu kuu-
teen vastuualueeseen. Vastuualueita ovat Pohjoinen, Pohjanmaa, Keskinen, Lantinen,
Lounainen ja Eteldinen alue. (10.) ARTO-prosessin vastuualueet, ja alueilla sijaitsevat

Maanmittauslaitoksen palvelupisteet, ovat esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Arviointitoimitusprosessin vastuualuejako (10).

2.4 Ratalaki

2.4.1 Ratalain tarkoitus

Nykyinen ratalaki tuli voimaan vuonna 2007. Ratalain tarkoituksena on yllapitaa ja kehit-
taé rautateiden henkild- ja tavaraliikenteen vaatimia toimivia, turvallisia ja kestavaa ke-
hitysta edistavia rautatieyhteyksia osana likennejarjestelmaa. Liséksi lain tarkoituksena
on turvata rautateiden yllapitdminen, kehittdminen ja rakentaminen valtakunnan eri osia
yhdistavana liikennemuotona seka turvata osallistumismahdollisuudet rautatieliikenne-
ratkaisuja koskevaan suunnitteluun toteuttamalla ja edistamalla hyvaa hallintoa ja oi-

keusturvaa rataverkkoa koskevissa asioissa. (11.)



Ratalaissa sdadetdan rataverkosta, radanpidosta, radan lakkauttamisesta seka radanpi-
tajalle kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston omistajien ja

muiden asianosaisten oikeusasemasta radanpitoon liittyvissa asioissa.

Radanpidon tarpeisiin tarvittavat alueet ja oikeudet kasitellaan ratatoimituksessa. Rata-
toimitus voidaan suorittaa ilman uskottuja miehid, jos kukaan ratatoimituksen asianosai-
sista ei vaadi uskottujen miesten paikalla oloa eika toimituksessa ole kysymys korvauk-
sista. (11.)

2.4.2 Rautatiealueen maaritelméa

Ratalaissa rautatiealue on méaaritelty siten, etta rautatiealueella tarkoitetaan aluetta, joka
tarvitaan rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita seka liikenteen hoitamista seka kaik-
kea naihin liittyvaa toimintaa varten. Rautatiealueeseen katsotaan kuuluvan myds tar-
peellisia rautatieliikenteen palvelualueita (11). Rautatiealue kasittaa yksi tai useampirai-
teisen radan ja kaikki alueet, rakennukset seka laitteet, jotka tarvitaan liikenteen hoita-
miseksi ja turvaamiseksi. (12.) Alkaneissa rajaamistoimituksissa tulee siis huomioida,
ettd aiemmin pakkolunastetun rautatiekiinteiston alueelle rajoittuvat kaikki rautatiealuee-

seen kuuluvat rakenteet.

2.5 Ratatoimitukset rajan maaraamiseksi

Rautatiealueiden rajaaminen tarkoittaa maanmittaustoimitusta, jossa mitataan, ja tarvit-
taessa kaydaan rautatiealueiden ja niihin rajoittuvien kiinteistdjen valiset rajat seka sel-
vitetddn muita ratakiinteiston ulottuvuuteen liittyvia asioita. Naissa toimituksissa ei ole
kyse uuden rautatien rakentamisesta, vaan entisen rautatiealueen rajan maaraamisesta.
Toimituksen ensisijaisena tarkoituksena on siis nykyisen rautatiealueen rajojen selvitta-
minen. Toimitusten paatarkoitus onkin kartoittaa rata-aluetta rajaavat lunastuspyykit,
maarittaa kadonneiden lunastuspyykkien alkuperainen paikka, rakentaa maaritetylle pai-

kalle uusi rajamerkki ja kayda raja ratakiinteiston ja naapurikiinteiston valilla. (1.)

Liikennevirasto, joka toimii valtion rataverkolla radanpitdjana, haki rautatiealueiden ra-
jaamistoimituksia Maanmittauslaitokselta, joka vastaa maanmittaustoimituksista ja suo-

rittaa rajaamiseen liittyvat maastomittausty6t. Rajat ovat monin paikoin epaselvia, silla



vain osa rataosuuksien rajamerkeisté on tarkennettu rataverkon vilkkaimman rakentami-
sen eli 1800-1900-lukujen taitteen jalkeen. Rautatiealueiden valtakunnallinen rajaami-
nen on Liikenneviraston ja Maanmittauslaitoksen yhteishanke, joka ulottuu vuoteen 2017
saakka, joten tavoitteena on, etta toimitukset valmistuvat vuoden 2017 loppuun men-

nessa. (13.)

Aiemmin rautatiealueita koskevat raja- tai alue-epaselvyydet on kasitelty sitd mukaa kuin
ne ovat ilmenneet. Taman on usein todettu aiheuttavan ylimaaraista viivetta ja kustan-
nuksia. Lisdksi pitkdan jatkuvat epaselvyydet ovat my6s maanomistajan oikeusturvan
kannalta hankalia. Vuonna 2014 alkaneissa toimituksissa rautatiealueiden rajat maari-
telladn uudelleen, jos rajapyykit ovat kadonneet, rajat ovat muuten epéaselvat tai alueiden
kayttdoikeuksissa on epaselvyyksia. Rajaamistbiden jalkeen rautatiealueen rajaus ilme-
nee kiinteistérekisterikartalta yksiselitteisesti ja sijaintitarkasti. TAma luotettava lahtétieto
on kaikkien kaytettavissa ratahankkeiden sek& muiden suunnitteluprosessien ja maan-

kayton tarpeisiin. (13.)

Koska vanhoissa pakkolunastuksissa on tietynlaisia systemaattisia puutteita, on selvaa,
ettd rajaamisen yhteydessa joudutaan joissain kohdin muuttamaan rautatiealueen kiin-
teistdn ulottuvuutta (14). Pelkka kiinteistbnmuodostamislain 1018:n (15) mukainen kiin-
teistbnmaaritys ei taten toimituslajina ole riittava. Toimituslajina alkaneissa rautatiealuei-
den rajatoimituksina on ratatoimitus rajan maaraamiseksi. Ratatoimituksen edellytyk-
sena yleisesti ottaen on hyvaksytty ratasuunnitelma (11). Rautatiealueiden rajaamisissa
ei ratasuunnitelmaa kuitenkaan ole. Kuitenkin ratalain 65.2 8:n mukaan ratatoimitus voi-
daan pitda myos, jos korvaus- tai lunastuskysymys tulee esille muulloin kuin ratasuunni-
telmalla (11). Téallaista toimitusta voi hakea joko radanpitgja tai maanomistaja. Lisaksi
ratatoimituksen sivutoimituksena voidaan aina suorittaa rajankéynti tai muu kiinteiston-
maaritys (16, s. 11). Nain ollen perusteet tarkoitustenmukaisten asioiden kasittelylle ra-

tatoimituksena loytyvat.

Ratatoimitukset rautatiealueen rajaamiseksi tehdaan, jotta

. selvitetaan, mika rautatiealueen ulottuvuus on

. selvitetdan, vastaako rautatiealueen kiinteistén ulottuvuus todellista (fyy-
sista ulottuvuutta)

. saatetaan rautatiealueen kiinteistdn ulottuvuus vastaamaan fyysista ulottu-
vuutta milloin se on tarpeen



. selvitetddn muut esille tulevat epaselvyydet kuten maaraalat, kayttdoikeu-
det ja niin edelleen. (1.)

2.5.1 Vuonna 2014 vireille tulleet toimitukset

Liikennevirasto toimitti 14.4.2014 Maanmittauslaitokseen toimitushakemuksen rautatie-
alueiden rajaamiseksi koskien koko Suomen rautatieverkkoa. Toimitushakemuksessa
Liikennevirasto haki suoritettavaksi kiinteistétoimituksia valtion rataverkon kiinteistojen
ulottuvuuksien maarittamiseksi. Lisaksi toimitushakemuksessa todettiin, ettd mikali toi-
mitustdiden yhteydesséa ilmenee ristiriitaisuuksia maastossa ilmenevien radanpitoon tar-
vittavien alueiden ja oikeuksien seka valtion rautatiekiinteistjen ja -lunastusyksikdiden
valilla, pyydetdaan suorittamaan tarvittavat jarjestelyt ristiriitaisuuksien poistamiseksi. Toi-
mituksia laitettiin vireille vuoden 2014 aikana yhteensa 163 kpl, ja maastotdita alettiin

suorittamaan noin 100 toimituksen alueella. (17.)

2.5.2 Valtion rataverkko

Ratalain maaritelman mukaisesti rataverkolla tarkoitetaan Liikenneviraston hallinnassa
olevia valtion omistamia rautateita. Rataverkon tulee tarjota yhteydet turvalliseen ja toi-
mivaan likkumiseen ja kuljettamiseen maan eri alueiden véalilla ottaen huomioon vaeston
seka eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitettava luonnonvarojen saas-
teliddseen kayttoon ja siihen, ettd rataverkon ja rautatielikenteen ymparistélle aiheutta-
mat haitat jaavat mahdollisimman véhaisiksi. Rataverkkoa kehitettdessa ja pidettaessa
kunnossa on kiinnitettava huomiota siihen, etta rautatiet osana koko liikennejarjestelmaa
edistavat valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toteuttamista ja alueiden kehitta-
mista sekd maankaytén suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistdlle asetetta-

vien tavoitteiden toteuttamista. (11.)

Suomen rataverkon yllapito, kehittaminen ja kunnossapito ovat Liikenneviraston vas-
tuulla. Suomen liikenndidyn rataverkon pituus on 5 944 kilometria, josta 3 073 kilometria

on sahkdistetty. (18.) Kartta valtion rataverkosta on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Valtion rataverkko (18).

2.5.3 Rajattavat radat

Maanmittauslaitoksen suorittamissa rautatiealueiden rajaamistoimituksissa rajataan val-
tion rataa yhteensa vajaat 5 000 km (14). Vastuualueiden alueella rajattavat radat kilo-

metrimaarien mukaisesti on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Rajaamistoimituksissa rajattavat radat ARTO-vastuualueittain (14.)

Vastuualue Rajataan yhteensé (km)
ARTO-Eteldinen 939
ARTO-Lounainen 306
ARTO-Lé&ntinen 492
ARTO-Pohjanmaa 392
ARTO-Pohjoinen 1240
ARTO-Keskinen 1578
yht. 4947
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Rajattavaa on yhteensa siis noin 83 % valtakunnan noin 6 000 km:n pituisesta valtion
rataverkosta. Rajattavien ratojen ulkopuolelle jAavat esimerkiksi sellaiset radat, joiden
toimitus- ja mittaustiedot ovat tuoreita. Vuoden 2014 aikana toimitukset etenivat taulukon

2 mukaisesti.

Taulukko 2. Vuoden 2014 aikana mitatut radat (17.)

Rajataan yhteensd  mitattu (ei pyykitetty) maastossa valmis Yht (mitattu tai valmiina)  %-osuus (Yht.)
ETE 939 26 124 r 150 16,0 %
LOU 306 42 56 r 98 32,0 %
LAN 492 71 121 " 192 39,0 %
PMA 392 60 38 r 98 25,0 %
POH 1240 188 11 " 199 16,0 %
KES 1578 160 126 " 286 18,1 %
yht. 4947 547 476 1023
20,7 %

Yhteensa valtakunnan alueella rajattavista radoista 20,7 %, eli 1023 kilometrid, saatiin
maastotdiden osalta mitattua, joista 476 kilometrid valmistui kokonaisuudessaan maas-
totdiden osalta vuoden 2014 aikana. Suurin osa toimitusten maastotdista on siis viela
kuitenkin tulevina vuosina tulossa suoritettavaksi, joten mahdolliset uudet ja toimitusme-
nettelya yhtenaistavat toimintamenettelyt on hyva saattaa henkiléston tietoon téssa vai-

heessa valtakunnallista hanketta.

3 Kyselytutkimus

3.1 Kyselytutkimuksen teoreettista taustaa

Kyselytutkimus on ehkéa laajimmin levinnyt muoto hankkia sellainen tutkimusaineisto,
joka kuvaa laajojen joukkojen kasityksid, mielipiteita ja asenteita. Yleensa silla tuotetaan-
kin pelkastaan jakaumatason tietoa, joka kertoo, milla tavalla eri taustatekijoiden mukaan
jakautuneet ryhmat suhtautuvat kulloinkin kyseesséa olevaan asiaan. (19.) Kyselytutki-
muksen etuna pidetdan yleensa sita, etta niiden avulla voidaan kerata laaja tutkimusai-
neisto, ja tutkimukseen voidaan saada enemman henkilditd kuin esimerkiksi haastatte-
luiden avulla. Kyselytutkimus on menetelmana tehokas, koska se saastaa tutkijan aikaa
ja vaivannakoa. Kyselylomake voidaan lahettda kerralla usealle henkildlle. Kyselytutki-
mukseen liittyy myds heikkouksia. Kyselytutkimuksella ei voida varmistua siitd, miten va-

kavasti vastaajat ovat suhtautuneet tutkimukseen. Ovatko he vastanneet rehellisesti ja
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huolellisesti. Ei valttAmattd ole mydskaan selvdad, miten onnistuneita annetut vastaus-
vaihtoehdot ovat olleet vastaajien nakdkulmasta, ja nain ollen vaarinkasityksia on usein
vaikea kontrolloida. (20, s. 195.)

Kyselytutkimuksen yhtena alalajina pidetéaan internetkyselya. Internetkyselyn avulla voi-
daan tavoittaa suuri maara inmisia kohtalaisen pienilla kustannuksilla verrattuna esimer-
kiksi paperiseen kyselylomakkeeseen. Yhdessa kyselyssa voidaan my6s kysya monia
eri asioita. Internetkyselyihin vastataan lisdksi melko nopeasti, ja kysely on teknisesti

helposti toteutettavissa. (21, s. 116.)

Kyselyn onnistuminen riippuu suurelta osin kyselylomakkeen muodostamisesta, eli ky-
sytyistd kysymyksistd, niiden muotoilusta ja jarjestyksestad. Haasteena onkin luoda sel-
laiset kysymykset, jotka tuottavat tarpeellista aineistoa tutkittavasta asiasta. Kyselylo-
makkeen rakentamisessa taytyy ottaa huomioon myds vastaajat: keitd he ovat, mitka
ovat heidan aikaresurssinsa vastata, ja minkalaista kieltd he ymmartavat. Kyselylomak-
keen luomista varten tarvitaan riittdvasti etukateistietoa tutkittavasta aiheesta, jotta ky-

selylomake voidaan muodostaa. (22, s. 87-88.)

3.2 Kyselyn toteutus

Tata insino0rity6ta varten suoritettu kysely suoritettiin kyselylomaketutkimuksena, joka
on maaréallinen eli kvantitatiivinen tutkimusmenetelma. Se soveltuu hyvin objektiiviseen
ja tilastolliseen tutkimukseen, ja mahdollistaa nimettéméané vastaamisen. Nimettdmana
vastaamista pidettiin tarkeana, silla osa kyselyn kysymyksista kasittelee tydtehtavien
hoitamista, ja nimettdbm&na annetut vastaukset ovat rehellisempia. Kyselyssa annettiin
kuitenkin mahdollisuus yhteystietojen antamiseen, mikali vastaaja halusi, ettd haneen
voidaan olla myéhemmin yhteydessa esimerkiksi vastauksia tdydentévien haastattelui-

den tai lisdkysymysten muodossa.

Tutkimuksen tavoitteet ohjasivat suurelta osin kysymysten laadintaa. Alkuosan kysymyk-
silla kerattiin taustatietoa vastaajista, esimerkiksi hdnen vastuualueestaan ja rataosuuk-
sista, joilla vastaaja on tydskennellyt. Taustatietojen avulla vastaajia pystyttiin ryhmitte-
lemaan, kun saatuja vastauksia alettiin analysoimaan. Kyselyn keskiossa olleilla kysy-
myksilla pyrittiin selvittdmaan tdmanhetkiset kaytannot seka niissa esiintyvat ongelmat.

Kyselyn lopussa oli kaksi avointa kysymyst4, joissa vastaajat saivat antaa taysin vapaita
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kommentteja maastotdiden sujumisesta seka antaa omia ehdotuksia siihen, kuinka rau-

tatiealueiden rajaamistoimitusten tydohjetta voitaisiin kehittaa.

Ty6ssa suoritettu kysely oli maarallinen tutkimus, ja tutkimuksessa haluttiin alusta asti
saada mahdollisimman laajalta vastaajajoukolta tietoa. Tutkimus tehtiin kokonaistutki-
muksena, jossa vastaajiksi valittiin kaikki Maanmittauslaitoksessa ratatoimitusten maas-

totoita tekevat tyontekijat, joista lahes kaikki ovat kartoittajia.

3.2.1 Kyselylomakkeen laatiminen

Kyselylomaketutkimuksessa kysymyksia voidaan muotoilla monella tapaa. Hirsjarvi ja-
kaa (20, s. 199-200) kyselytutkimuksen kysymykset kolmeen tyyppiin: avoimiin kysy-
myksiin, monivalintakysymyksiin seka asteikkoihin, eli skaaloihin, perustuviin kysymyk-
siin. Avoimissa kysymyksissa esitetaan ainoastaan kysymys ja jatetaan vastaajille tyhja
tila vastausta varten. Monivalintakysymyksissa tutkija on laatinut valmiit vastausvaihto-
ehdot, joista vastaaja valitsee yhden tai useamman vastauksen. Valmiiden vastausvaih-
toehtojen jalkeen voidaan esittaa avoin kysymys, jonka avulla saatetaan saada esiin na-
kokulmia, joita tutkija ei ole etukateen osannut ajatella. Asteikkoihin perustuvissa kysy-
myksissa esitetaan vaittamia, ja vastaaja valitsee vastausvaihtoehdoista sen, miten voi-

makkaasti h&n on samaa mielté tai eri mielté kuin esitetty vaittdma.

Avoimien kysymysten etuna pidetaan sita, ettd ne antavat vastaajalle mahdollisuuden
sanoa, mita hanelld on todella sanottavana, kun taas monivalintatyyppiset kysymykset
saattavat rajata vastaajan kannalta parhaiten soveltuvan vastauksen pois, mikali tutkija
ei ole huomannut asettaa sita vastausvaihtoehdoksi. Avoimet kysymykset eivat myos-
k&an ehdota vastauksia, ja hyvat avoimet vastaukset osoittavat vastaajien tietamyksen
aiheesta ja osoittavat, mikd on keskeista tai tarkeda vastaajien ajattelussa. Tassa insi-
nodritydssa kaytetty tutkimus koostui useista eri kysymystyypeista. Kyselyssa oli koko-
naan avoimia kysymyksia sekéd monivalintakysymyksia. Osassa monivalintakysymyksia
kaytettiin vastausvaihtoehdon jalkeista avointa kysymystda, jossa vastaaja pystyi tarken-

tamaan omaa vastaustaan. Kyselylomake on esitetty liitteessa 1.

Kyselytutkimuksissa lomakkeen kokeilu on valttamatonta. Lomakkeen kokeilun avulla
voidaan kyselyn nakokohtia tarkistaa ja kysymysten muotoilua tarvittaessa korjata varsi-
naista jakelua varten. (20, s. 204.) Tamé&n tyon kyselylomake testattiin lahettdmalla se

Maanmittauslaitoksen Salon toimipisteessa tyoskenteleville kartoittajille, jotka olivat
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tydskennelleet rautateiden rajaamistoimitusten maastotdissa vuoden 2014 aikana.
Vaikka kyselyn kysymysten maaré oli suurehko, koettiin, ettd kyselyyn vastaamiseen ei
mennyt liian kauan aikaa. Kokeilun perusteella paadyttin muutaman kysymyksen sana-

muotoja ja jarjestystd muuttamaan.

3.2.2 Kohderyhma

Kyselytutkimuksen kohderyhména olivat kaikki ne Maanmittauslaitoksen arviointitoimi-
tusprosessin maastotdité tekevat henkil6t, jotka olivat suorittaneet k&ynnissa olleiden ra-
tatoimitusten maastotoitd maastokaudella 2014. Koska talla tutkimuksella haluttiin yhte-
naistaa toimitusmenettelyd nimenomaan maastossa tehtavien toimituksen tyévaiheiden
osalta, kysely suunnattiin maastotoita tekeville henkil6ille, eik& toimitusinsindoreille. Ky-
selyn kohdistuminen maastotyontekijéille edesauttoi myds tydn laatijan omien maasto-

téissa havaittujen kokemusten yhdistamista vastauksiin.

3.2.3 Kyselyn jakelu ja ajankohta

Kyselyyn ohjaava linkki lahetettiin saatekirjeen kanssa Maanmittauslaitoksen séahkdpos-
tijarjestelman kautta kohderyhmaan kuuluville henkildille. Kyselylomake lahetettiin kai-
kille arviointitoimitusten prosessiin kuuluville tyontekijdille tyttehtavasta riippumatta.
Nain varmistuttiin siita, ettd kysely varmasti saavuttaa kaikki rautateiden rajaamistoimi-
tuksia maastokaudella 2014 tehneet henkilét. Kyselylomakkeeseen ohjaava linkki lahe-
tettiin 2.2.2015, ja vastausaikaa oli hieman yli kaksi viikkoa, eli 16.2.2015 asti. Kyselylo-

makkeen mukana lahetetty saatekirje on esitetty liitteessa 2.

Kyselyn kaynnissé olemisesta tiedotettin muuta Maanmittauslaitoksen henkilokuntaa
julkaisemalla asiasta tiedote Maanmittauslaitoksen sisaisessé intranetissa 11.2.2015.
Muille asiasta tiedottamisen lisaksi, tiedote toimi myds muistutuksena niille, jotka eivat
olleet silhen mennessa kyselyyn vastanneet. Lisdksi tiedotteessa kehotettiin ottamaan
yhteyttd, mikali 2.2.2015 lahetetty sdhkoposti ei ollut saavuttanut henkil6a, joka oli suo-

rittanut maastotoita rautatiealueilla.

Kyselyn etenemisesta ja vastaajien maarasta alueittain annettiin valiaikatieto vastuualu-
eiden esimiehille 9.2.2015, ja he saattoivat ndin ollen muistuttaa omia alaisiaan osallis-

tumaan kyselyyn, mikali alueelta oli tullut vahan vastauksia.
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4 Keskeisimmat tulokset

4.1 Vastaajien maara

Maaraaikaan mennessa kyselyyn vastasi 33 henkiloa. Kysely lahetettiin yhteensé 231:lle
arviointitoimitusten prosessissa tyoskentelevélla henkildlle, jonka mukaisesti vastaus-
prosentiksi muodostui 14,3 %. Kyselyn saaneiden joukossa oli kuitenkin lukuisa maara
henkiloita, jotka eivéat toimineet rautateiden rajaamistoimitusten parissa, eivatka ole teh-
neet toimitusten maastotoitd, joten heitd ei voida pitda tdman tutkimuksen kohderyh-
mand. ARTO-prosessin vastuualueiden esimiehiltd kerattyjen tietojen mukaan rautatei-
den rajaamistoimitusten maastotoita teki yhteensé 41 vakituisessa tydsuhteessa olevaa
kartoittajaa. Naméa henkilot voidaan tassa tutkimuksessa lukea kohderyhmaan kuulu-
viksi, ja heidan perusteella on laskettu tutkimuksen tarkoituksen kannalta todellinen vas-

tausprosentti. Todellinen, tutkimuksen tarkoitusta edistava, vastausprosentti oli 80,5 %.

Kyselyyn saadut vastaukset jakautuivat alueittain tasaisesti. Eniten vastauksia tuli
ARTO:n vastuualueelta Keskinen. Alueittaisesti vastausprosenttia voidaan pitda pienena
ainoastaan ARTO Eteldisen osalta, silla alueella maastotdita oli vuoden 2014 aikana
tehnyt 8 kartoittajaa. Vastaajien maarat alueittain on esitetty kuviossa 1.

Arto Eteldinen

Arto Keskinen

Arto Lounainen

Arto Lantinen

Arto Fohjoinen

Arto Fohjanmaa

Kuvio 1. Vastaajien maara vastuualueittain
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4.2 Kyselyn luotettavuus

Maanmittaustoimitusten vaatimat mittaustehtavat on perinteisesti tehty niin sanotulla
maastokaudella, jolla tarkoitetaan lumetonta ajanjaksoa kevaasta syksyyn. Lumi ei
sindnsa esta mittausten teknisté toteuttamista maastossa, mutta rajamerkkeja on
vaikea 10ytdd lumen alta. Jos lunta on paljon, likkuminen maastossa on hidasta ja
tyolasta. Toiminta on muotoutunut olosuhteiden mukaan sellaiseksi, ettei talvella ole
juurikaan tehty maastomittauksia. Syksy vuonna 2014 oli kuitenkin lauha, ja lumen
tulo ajoittui Etela-Suomessa vasta joulukuun lopulle, joten maastokautta voitiin jatkaa
monen toimipisteen alueella pitkd&n. Maastotdista saatiin siis vuoden 2014 aikana

kokemuksia pitkalta ajanjaksolta.

Kyselysséa kysyttiin kartoittajilta, kuinka monena tyépaivana maastotdita rata-alueilla ker-
tyi maastokauden 2014 aikana. Vastaajista 29 oli suorittanut maastotoita rata-alueella
maastokauden 2014 vahintaan 15 tyopaivan ajan, ja heista 25 oli tydskennellyt yli 20
paivan ajan. Nain ollen voidaan todeta, etta vastaukset antavat luotettavan kuvan
siitd, millaista tyoskentely rautatiealueilla on, ja vastaajat omaavat tarpeeksi koke-
musta tasmallisien vastauksien antamiseen. Myds hyva vastausprosentti liséé tutki-

muksen luotettavuutta.

4.3 Rautatiekiinteistdjen ulottuvuuden maarittdminen

4.3.1 Ratakiinteistén hahmotettavuus ja nautinta

Toimitusten tarkoitukseksi on linjattu, etté toimituksissa selvitetdan vastaako rautatiealu-
een kiinteistdn ulottuvuus todellista fyysista ulottuvuutta, ja toimituksissa saatetaan rau-
tatiealueen kiinteiston ulottuvuus vastaamaan fyysisté ulottuvuutta, mikali se on tarpeen.
Rautatiealueen ulottuvuuden hahmotettavuus nopeuttaa maastotdiden suorittamista ja

indikoi sitd, kuinka hyvin ja helposti rautatiekiinteiston ulottuvuus on maariteltavissa.

Yhtena kysymyksenéa tutkimuksessa kartoittajilta kysyttiin, kuinka selkeéksi he kokivat
rautatiealueen Kiinteiston ulottuvuuden maastossa. Vastausasteikko kysymyksessé oli 1

- 5, missa 1 ilmaisi epéselvaa ratakiinteiston ulottuvuutta ja 5 selkeda. Kuten kuviosta 2
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iimenee, kymmenen vastaajaa koki ratakiinteiston rajat huonosti hahmotettavaksi eli an-
toivat vastaukset arvoille 1 tai 2, ja kymmenen vastaajista koki rajat mielestaan selkeiksi

antaen vastaukset arvoille 4 tai 5.

0 1 2 3 4 5 & 7 g 9 1w " 12 13

1 episelkeit
2
3
4

5 selkeat

Kuvio 2. Vastausten jakautuminen kysyttdessa, ovatko rautatiekiinteiston rajat selkeat maas-
tossa

Ratakiinteiston ulottuvuuden tarkastelussa rataojan, ratapenkan tai muun rata-aluee-
seen liittyvan rakenteen maariteltdvyys on olennaista. Yhtena kyselyn kysymyksena oli-
kin, kuinka selkeat rata-ojat tai muut radan fyysiset rakenteet, kuten ratapenkat, ovat
maastossa. Kuten kuviosta 3 voidaan todeta, suurin osa vastaajista koki, etta ratakiin-
teiston rakenteet ovat suhteellisen selkeasti maariteltavissa. Tama viestii sita, etta radan
rakenne on maariteltavissa ja mahdolliset leventyneet alueet voidaan ottaa huomioon,

kun lunastuspyykkien maaraama todellinen rajan paikka ensin selvitetaan.

o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 2

1 epdselkeat
2
3
4

A selkedt

Kuvio 3. Vastausten jakautuminen kysyttaessa ovatko rataojat tai radan muut fyysiset rakenteet,
kuten ratapenkka, maastossa selkeéat

Rautatiekiinteiston ulottuvuuden maarittdmiseen liittyy l&heisesti myos se, kuinka oi-

keankaltainen nautinta on. Nautinnalla tarkoitetaan pitkan ajan keskeytymatta jatkunutta
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alueen hallintaa muiden havaittavissa olevalla tavalla. Nautinta vahvistaa haltijan oikeus-
asemaa esineeseen, esimerkiksi kiinteistoon, nédhden. Suurin osa valtion rataverkosta
on rakennettu ja pakkolunastettu 1800-luvun lopulla, joten nautinta on voinut vaaristya
suhteessa todelliseen ratakiinteistolle lunastettuun rajaan néahden. Kyselyssa kysyttiin,
kuinka hyvin alueen nautinta on oikeanlainen kiinteistrajaan nédhden. Vastausasteikko
kysymyksessa oli 1-5, jossa 1 ilmaisi sitd, etta nautinta on huonosti kiinteistérajaa vas-
taava, ja puolestaan 5 ilmaisi sita, etté nautinta on oikeanlainen kiinteistérajaan nahden.
Vastaajista 6 koki nautinnan olevan huonosti kiinteistdrajan mukainen, ja selvasti use-
ampi, 14 vastajaa, koki nautinnan olevan hyvin kiinteistérajan mukainen, eli antoivat vas-

tauksen arvoille 4 tai 5. Kuvio 4 iimentaa vastausten jakautumista.
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1 huonosti
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A hyvin

Kuvio 4. Vastausten jakautuminen kysyttaessd, kuinka hyvin rautatienkiinteiston rajat ovat oike-
anlaiset nautintaan nahden

4.3.2 Kadonneiden rajamerkkien maarat

Kyselyssa kysyttiin kartoittajilta arviota siita, kuinka monta prosenttia ratakiinteist6d maa-
rittavaista rajamerkeista on todettu maastotdiden aikana kadonneiksi. Tassa tutkimuk-
sessa, kuten maanmittausalan kielenkaytossa yleisesti, kaytetadan rajamerkeista myos
nimitysta rajapyykki tarkoittaen samaa asiaa.

Kadonneiden rajamerkkien keskiarvoksi tuli vastausten perusteella 32,88 %, eli lahes
joka kolmas ratakiinteistod maaraava pyykki on todettu kartoitusvaiheessa kadonneeksi.
Suurin yksittdinen kadonneiden pyykkien maara vastausten perusteella oli 96 %, Hanko—
Hyvinkda-radalta Hangon kaupungin alueella, ja pienin 5 % Parkano—Jalasjarvi-rata-

osuudelta.
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Tutkittaessa kadonneiden pyykkien mééaraa rataosuuden ikdan verraten, voidaan kuvion
5 mukaisesti todeta, ettd vanhemmilla rataosuuksilla kadonneiden méaéara on keskimééarin
suurempi kuin uudemmilla rataosuuksilla. Erot eivét kuitenkaan ole suuret, ja rata-alue-
kohtaisia suuria kadonneiden pyykkien maaria on lahes jokaisella radan rakennusvuosi-

kymmenell&.

Kadonneet rajamerkit (%) radan rakennusvuosittain
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Kuvio 5. Kadonneiden rajamerkkien maarat radan rakennusvuosikymmenittain

Kadonneiden rautatiekiinteistod maarittavien rajamerkkien maaré on siis varsin suuri.
Koska toimituksen tarkoituksena on vahvistaa rautatiealueen rajat, tarkoittaa tama sita,
ettd lahtbkohtaisesti kaikki rautatiealueen ulkorajat kdydaan, merkitaan toimituskartalle
ja asiakirjoihin kaydyiksi. Kadonneiden rajamerkkien suuri maara indikoi sita, etta toimi-
tusten maastotoisséa kuluu paljon aikaa kadonneen pyykin paikan maarittamiseen ja uu-

den rajamerkin rakentamiseen.

4.4 Kadonnut rataa rajaava rajamerkki

4.4.1 Ohijeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Toimitusten paatarkoitus on kartoittaa rata-aluetta rajaavat lunastuspyykit ja maarittaa
kadonneiden lunastuspyykkien alkuperainen paikka, rakentaa maaritetylle paikalle uusi
rajamerkki ja kdyda raja rata-kiinteiston seka naapurikiinteiston valilla. Kadonneiden
pyykkien ja rajankayntien suhteen rajaamisia varten laaditussa ty0ohjeessa kehotetaan

toimimaan samoilla rajankaynnin periaatteilla kuin muissakin toimituksissa.



19

Rajankaynnin periaatteiden mukaisesti aikaisemmin lainvoimaisesti méaratty raja on
maarattava entiseen paikkaansa. Viimeisin lainvoimainen paatos rajankaynnista syrjayt-
taa aikaisemmat paatokset. Rajankéynnissa ei saa muuttaa aikaisemmin maarattya ra-

jan paikkaa, eli kadonneet rajamerkit tulee rakentaa lainvoimaiselle paikalleen.

Kiinteistbnmuodostamislaki ja -asetus eivat aseta mitdén rajan paikan maarittamisperus-
tetta ensisijaiseksi, vaan asia jaa tapauskohtaisesti toimitusmiesten harkittavaksi. Mikali
eri selvitykset rajan paikasta ovat ristiriitaisia, padpaino on annettava selvityksille, jotka
osoittavat rajan alkuperaista paikkaa. Tallaisia ovat rautateiden rajaamistoimituksissa al-
kuperaisen pakkolunastuksen rajamerkit seka toimituskartta. Rajan paikan maarittami-

sen perusteena voi olla tapauksesta riippuen esimerkiksi

. aikaisemmat lainvoimaiset rajankayntiasiakirjat ja -kartat

. maastosta loytyvat rajamerkit

. nautinta

. muu lainvoimainen paatos tai asiakirja; todistajan lausunto
. asianosaisten sopimus

. kadonneen rajamerkin koordinaatit tai sidemitat.

Toimituksissa kaytavat kiinteistérajat merkitddn rajapyykein maastoon. Erilaisia raja-
pyykkeja, joita nykyaan voidaan kayttdd, ovat putkipyykki, yksikivinen pyykki, pultti-
pyykki, nelikulmainen pyykki, viisikivinen pyykki seka viisipaaluinen pyykki. Pyykit on
myds numeroitava. Nykyaikaisissa pyykeissd on numerot valmiina. Raja voidaan jattaa
merkitsematta pyykein erityisesta syysta, jos merkitseminen ei ole tarpeen kiinteistoja-
otuksen selvyyden vuoksi eik& muodostettavan kiinteistdn omistaja merkitsemista vaadi
(15).

Rautateiden rajaamistoimitusten tydohjeessa on maininta, etta ison kiinteiston kohdalla
voidaan rata-alueen vastaisen rajan taitepisteina olleiden vanhojen kadonneiden raja-

merkkien kohdalla kayttaa harkinnan perusteella myds rajapaaluja.

Vastausten perusteella kadonneen lunastuspyykin suhteen on toimittu useilla eri kaytan-
ndilla. 9 vastaajaa ilmoitti, ettd kadonneen rataa rajaavan pyykin tilalle on rakennettu
uusi rajamerkki, kaytannossa siis uusi putkipyykki. 10 vastajaa puolestaan ilmoitti, etta

kadonneen pyykin paikka on maaritetty ja merkitty muuten kuin putkipyykill&.
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14 vastajaa ilmoitti, ettei viel& vuoden 2014 aikana rakentanut rajamerkkeja omilla toimi-
tusalueilla. Selke& ohjeistus siita, etta millainen rajamerkki rakennetaan, ja milloin raja-
merkit rakennetaan tai jatetdén rakentamatta, on tarkedaa saada. Nailla seka niilla rata-
osuuksilla, joilla maastotdita ei vielad ole aloitettu, on rajamerkkien rakentaminen viela

suorittamatta.

Vastausten perusteella ilmeni my6s alueellisia eroja sille, onko kadonneen lunastuspyy-
kin tilalle rakennettu uusi pyykki, kuten kuviosta 6 voidaan todeta. Esimerkiksi ARTO
Pohjanmaan ja ARTO Keskisen kartoittajat ilmoittivat rakentaneensa kaikkien kadonnei-
den lunastuspyykkien tilalle uuden putkipyykin. Edella mainituilla alueilla kadonneen pyy-
kin paikkaa ei ole siis maaritetty, tai maastoon merkitty, muilla tavoin. Muilla alueilla, pois
lukien ARTO Pohjoisen alueella, jossa ei vield vuoden 2014 aikana rakennettu uusia
pyykkeja, on kirjavammat kaytannot. Kaytanndssa siis osa vastaajista on rakentanut
aina uuden putkipyykin, kun taas osa on merkinnyt kadonnutta lunastuspyykkid muuten

kuin pyykilla, esimerkiksi rajapaalulla.

Onko kadonneen lunastuspyykin tilalle
rakennettu uusi pyykki?

Lounainen Lantinen Pohjanmaa Eteldinen Keskinen Pohjoinen

O P N W b O O N

mKylla = Merkitty / maéritetty muuten Ei viela 2014

Kuvio 6. Alueellinen jakautuminen menettelytavoista koskien kadonneen rajamerkin tilalle ra-
kennettua rajamerkkia

Kyselyssa kysyttiin, mitd muita tapoja kadonneen lunastuspyykin merkitsemiseen on
kaytetty kuin uutta pyykkia, ja yleisin vastaus oli, ettd kadonneen pyykin paikka on mer-
kitty muovipaalulla. Paalujen kayttssa on myds ollut kirjavaa kaytantdva. Osa on kaytta-

nyt sinista rautatiealueen muovipaalua ja osa oransseja muovipaaluja.
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4.4.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Nykyinen ohjeistus siita, etta "ison kiinteiston kohdalla” voidaan kayttaa rajan taitepis-
tein& olleiden vanhojen kadonneiden rajamerkkien kohdalla kayttad myos rajapaaluja, ei
ole toimiva, ja tasta tulisi luopua. Ison kiinteiston maarittdminen on varmasti jokaisen
kartoittajan kohdalla tapauskohtaista, ja aiheuttaisi eridvia kaytantdja jatkossakin. Ei ole

my6skaan olemassa maaritysta siita, mika on ison kiinteiston maaritelma.

Muovipaalu ei ole virallinen rajamerkki maarayksen MML/2/012/2011 mukaisesti (23).
Rautateiden rajaamistoimituksissa olisi kuitenkin tarkoituksenmukaista, ettéa rajapaaluja
voitaisiin kayttda, tarvittaessa asianosaisten suostumuksella, kadonneiden lunastus-
pyykkien kohdalla rajamerkkeina niin kuin putkipyykkeja kaytetdan. Kadonneiden pyyk-
kien maara on suuri, ja olosuhteet rata-alueilla painavien pyykkien kuljettamiseen ovat
hankalat, mika lisaa tyotaakkaa ja kustannuksia merkittavasti. Kadonneen pyykin paikka
voidaan maarittda myos rajapaalulla tarkasti, ja paalujen nakyvyys maastossa on hyva.
Kuitenkin niiden pyykkien, jotka maaraavat ratakiinteiston lisdksi myos viereisen Kiinteis-
téjen rajaa, eli eivét ole vain ratakiinteiston taitepisteitd, tilalle tulisi rakentaa virallinen

rajamerkki, lahinna siis uusi putkipyykki.

KARTTATULOSTE 2015-03-23 Mittakaava 1:2 000

Kuva 3. Esimerkkikohde rautatiealuetta maaraavista rajamerkeistd MML:n JAKO-jarjestel-
massa
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Kuvan 3 mukaisessa tilanteessa rata-aluetta ja viereisia kiinteisttja maaraavien pyykkien
440, 441 seka 445 tilalle tulisi rakentaa uusi putkipyykki, mikali pyykit todetaan kadon-
neiksi. Kuvan mukaisessa tilanteessa muut kadonneet, vain radan taitepisteina toimivat,

pyykit voitaisiin korvata oransseilla muovipaaluilla.

Kaytettavat paalut olisi myos syyta yhtenaistaa koko valtakunnan alueella. Saatujen ko-
kemusten ja vastausten perusteella suurin osa kartoittajista on kayttanyt oransseja paa-
luja, ja vain yksittaiset kartoittajat sinisid, niin sanottuja rautatiealueen, paaluja. Vaikka
sinisia paaluja olisi myds mahdollista jatkossa tilata, toimitusmenettelyn yhtenaistamisen
kannalta oranssit paalut koko valtakunnan alueella jatkossa olisivat yksiselitteisemmat.
Tama siita syysta, ettd mikali paalulla merkitdén rajan paikkaa ja kadonnutta pyykkia, on
varitys yhteneva kaytettavien putkipyykkien kanssa, jotka ovat nykyisin my@s oransseja.
Oranssin paalun nakyvyys peitteisessa rautatiealueen maastossa on hyva. Mygs talvella
paalut erottuvat maastosta lumesta hyvin, kuten kuvasta 5 voidaan todeta. Lisaksi paalut
voidaan rakentaa tukevasti maahan, joten niiden pysyvyyttd maastossa voidaan myods

pitéaa riittdvan hyvana.

Vastausten ja omien maastosta saatujen kokemusten perusteella vanhoista lunastus-
pyykeista suurin osa on niin sanottuja rauniopyykkeja, joissa on keskuskivi ilman nume-
roa tai keskuskived ei ole lainkaan, ja pyykki on vuosien saatossa levinnyt seké vajonnut
alkuperaisestd muodostaan, kuten kuvassa 4 oleva rauniopyykki. Tallaisten pyykkien
kunnostaminen standardien mukaiseksi olisi varsin ty6lasta. Naissa tapauksissa voitai-
siin laskennallisesti maaritellyn pyykin keskuskiven kohdalle rakentaa muovipaalu osoit-
tamaan rajan tarkkaa paikkaa. Toimituspoytéakirjaan voitaisiin lisata naissa kohteissa
maininta, etta toimituksessa kaytyja rajoja maaraavien rajamerkkien paikka maaraytyy

ensisijaisesti koordinaattien mukaan.
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Kuva 4. Esimerkki rauniopyykista, joka on vuosien saatossa vajonnut ja levennyt alkuperaisesta
muodostaan

Nykyinen ty6ohjeen ohjeistus on se, etta l16ytyva lohkopyykki, joka on myéhemmin ra-
kennettu ja ei maaraa rautatien rajaa, merkitdan muovipaalulla. Mikali pyykki poikkeaa
rautatien rajalinjasta, muovipaalu voidaan lydda rajapisteeseen. Toimintatavat 16ytyvan
lohkopyykin suhteen on esitetty mydhemmin tassa insindoritydssa. Kuinka puolestaan

tulisi menetella kadonneiden lohkopyykkien suhteen?

Ty6ohjeen mukaisesti kadonnutta lohkopyykkia ei rakenneta, mutta paikka voidaan maa-
rittdd ja merkitd muovipaalulla. Lohkopyykki rakennetaan ohjeistuksen mukaisesti kui-

tenkin silloin, jos on epailys, etté pyykki on kadonnut radanpitédjan toimien seurauksena.

Toimiva kaytanto jatkossa voisi olla, etta jos lohkopyykki todetaan kadonneeksi, eika
pyykki maaraa rautatiealueen reunaa, pyykkia ei kuvattaisi edes paalulla vaan pyykki
merkittaisiin toimituskartalle kadonneena. Ohjeen mukaisesti pyykin paikka pitaisi maa-
rittéé ja kohta pitéisi merkitéd muovipaalulla. Talléin kuitenkin rajank@ynnin periaatteiden
mukaisesti myos lohkopyykiltéa l&hteva sivuraja pitéisi selvittad kokonaisuudessaan, eika
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se kuulu toimituksen hakijan maksettavaksi. Se ei mydskaan ole toimituksen kannalta
tarkoituksenmukaista, ellei voida yksiselitteisesti osoittaa, etté pyykki olisi havinnyt ra-

danpitdjan seurauksena esimerkiksi radanvarren huoltotien rakentamisen tai kunnosta-

misen yhteydessa.

Kuva 5. Oranssien paalujen nakyvyys on hyva myds talvella

4.5 YIli 300 metria pitkat rajat

4.5.1 Ohijeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Rautatiealueen rajaamistoimitusten tydohje ei varsinaisesti ota kantaa yli 300 metria pit-
kiin rajoihin, mutta asia on ohjeistettu maarayksessa MML/2/012/2011 (23), ja muiden

maaraysten tavoin tydohje ohjeistaa toimimaan.

Maarayksen mukaan, jos uusi kiinteistoraja on yli 300 metria pitka, valille pitaa rakentaa
myo6s pyykkeja. Naita valipyykkeja rakennetaan 50—-300 metrin vélein. Paikat valitaan
maaston mukaan niin, etté niistd on hyva nakyvyys rajaa pitkin molempiin suuntiin. Vali-
pyykkeja voidaan rakentaa lyhemmillekin rajoille, etenkin jos asianosaiset haluavat tai

maastossa on isot korkeuserot.
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Vastausten jakautumisen perusteella toimenpiteet valipyykkien suhteen ovat vaihtelevia.
Vastausten jakautuminen kysymykseen on esitetty kuviossa 7. Vastaajista seitseman
totesi, ettd on rakentanut kaikille yli 300 metria pitkille rajoille valipyykkeja. Vastaavasti
seitseman vastaajaa ei ole rakentanut, ja kolme vastaajaa on rakentanut ainoastaan
osalle, yli 300 metria pitkille rajoille valipyykit. Myos alueiden sisalla toimenpiteet vali-
pyykkien suhteen ovat jakautuneet voimakkaasti kuvion 8 mukaisesti. Maastokaudella
2014 olleet kaytannot valipyykkien rakentamisen suhteen eivéat siis ole yhtendiset koko

valtakunnan alueella.

o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 186

Kylla, kaikille kaydyille yli 300m
pitkille rajoile

Kylla, osalle rajoista
Ei

Maastokauden 2014 aikana ei vield
rakennettu rajamerkkeja

Kuvio 7. Vastausten jakautuminen kysyttaessa onko yli 300 m pitkille rajoille rakennettu valipyy-
kit

Yli 300 m pitkille rajoille rakennettu rajamerkit

Lounainen Lantinen  Pohjanmaa  Eteldinen Keskinen Pohjoinen

N W A~ 01O

o

mKylla kaikille mKylld osalle ®mEi ®Ejvielda 2014

Kuvio 8. Alueellinen jakautuminen toimintatavoista yli 300 metria pitkien rajojen suhteen
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4.5.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Nykyiset maaraykset valipyykkien rakentamisen suhteen ovat selkeat ja niiden mukai-
sesti voidaan jatkossakin toimia. Valipyykkeja tulee rakentaa yli 300 metria pitkille ra-
joille, jotka toimituksessa kaydaan. Tarkoituksenmukaista voisi kuitenkin olla, etta pyyk-
kien sijaan voitaisiin kayttaa rajapaaluja osoittamaan rajan kulkua pitkalla suoralla rajalla.
Tama olisi nopeampi ja tyfaikaa sdéstava toimenpide, ja muovipaalun nakyvyys on mo-
nesti maantasossa olevaa rajamerkkié parempi. Paaluista voisi olla apua myds vesakon

raivauksessa ja puuston poistossa rautatiealueilla.

Kuitenkin KML 185 8 mukaisesti raja voidaan jattda merkitsematta erityisesta syysta, jos
merkitseminen ei ole tarpeen kiinteistdjaotuksen selvyyden vuoksi eikd muodostettavan
kiinteistdon omistaja merkitsemista vaadi (15). N&in ollen mikali asianosaisten kesken va-
lipyykkien rakentamisesta voitaisiin luopua, olisi tata vaihtoehtoa hyva harkita. Myos
selva luonnollinen raja voidaan jattda merkitsematta. Eli niissa paikoilla, joissa rataoja
kulkee selkeasti ja tAsmallisesti ratakiinteiston pitkan suoran rajan kohdalla, valipyykkeja

ei tarvitse kayttaa.

4.6 Nakyvoityspaalut

4.6.1 Ohjeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Ty6ohjeen mukaisesti pitkalle suoralle rajalle voidaan rakentaa nakdetaisyyden paahan
toisistaan muovipaaluja, joita ei kuitenkaan rekisteréida rajapisteiksi. Varsinaisesti laki ja
maaraykset eivat edellytéa nakyvoityspaalujen rakentamista, vaan ne ovat enemmankin

hyva lisa rajan paikan esittdmiseen maastossa.

Vastaajista suurin osa, 23 kartoittajaa, ei ole rakentanut nakdetaisyyksien paahan muo-
vipaaluja, kuten vastausten jakautumisesta kuviossa 9 voidaan todeta. Kuitenkin kolme
vastaajaa ilmoitti rakentaneensa nakoéetéisyyden paahan toisistaan paaluja kaikille pit-
kille rajoille, ja viisi kertoi tehneensé niin osalle rajoista. N&in ollen vastausten perusteella
yhteensa kahdeksan kartoittajaa on rakentanut maastoon muovipaaluja ilman, etta niita

tullaan rekister6imaan rajapisteiksi.
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Kylla, kaikille pitkille rajoille
nakdetiisyyden paahan

Kylla, osalle rajoista

Ei

Kuvio 9. Vastausten jakautuminen kysyttdessa onko nakodetaisyyden paahan rakennettu naky-
voityspaaluja

Alueellisia eroja vastausten perusteella ilmeni myds nakyvoityspaalujen kohdalla. Esi-
merkiksi ARTO Eteldisen alueella kaikki vastaajat ilmoittivat rakentaneensa nakyvoitys-
paaluja osalle rajoista, kun taas Keskisen seka Lantisen alueilla nakyvdityspaaluja ei ole
juurikaan rakennettu. Voidaan todeta, ettd valtakunnallisesti tarkasteltuna kaytanté na-
kyvoittamispaalujen suhteen on kirjava, etenkin jos paaluja rakennetaan saman toimi-
tuksen tai rataosuuden alueella vain osalle rajoista. Alueellinen jakautuminen nakyvoi-

tyspaalujen kayttdoon on esitetty kuviossa 10.

Pitkille rajoille nakdetéaisyyden paahan
muovipaalut?

S P N W s~ 00O N

Lounainen Lantinen  Pohjanmaa  Eteldinen Keskinen Pohjoinen

mKylld kaikille mKylla osalle = Ei

Kuvio 10. Alueelliset toimenpiteet nakyvoityspaalujen suhteen

4.6.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Tulisi suhtautua kriittisesti siihen, etta rajoille rakennetaan muovipaaluja rekisteréimatta
niité kuitenkaan rajapisteiksi. Toimitusten tarkoituksenmukaisen etenemisen, ja aikatau-

lussa pysymisen, kannalta tasta kaytanndsta voisi luopua. Sindllaan menettely olisi hyva
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ja ilmentaisi ratakiinteistdjen rajoja maastossa hyvin, kun selkeét ja yksiselitteiset rajat
halutaan maastoon saada. Nakoetaisyydelle paalujen rakentaminen kuitenkin liséé tyo-
maaraa ja pidentaa toimitusten maastotdiden suoritusta ajallisesti. Nakoetaisyys on mo-
nilla rata-alueilla pieni, ja rata-alueen raja kulkee monesti pusikkoisessa maastossa, jo-
ten rakennettavien paalujen maara tulisi olemaan suuri. Muutamat kartoittajat olivat vas-
tauksissa todenneet, ettd nakoetéaisyys radan varressa on paikoitellen vain noin 20-30

metria.

Myds se, ettéd samanlaisilla paaluilla osoitetaan virallisia rajamerkkeja tai nakyvoitetaan
l6ytyneitd pyykkeja, voisi aiheuttaa sekaannusta, jos maastosta l6ytyisi my6s paaluja,
joita ei rekisterdida ratakiinteiston virallisiksi rajapisteiksi tai rajamerkeiksi. Edella maini-
tun toimenpide-ehdotuksen mukaisessa tilanteessa, jossa vain nakyvoittamista varten
rakennettavista paaluista luovutaan, takaa jatkossa sen, etta kaikki rakennettavat raja-

merkit ja rajapaalut myos rekisterdidaan toimituksessa kiinteistorekisterikartalle.

4.7 Ratakiinteiston leventyneet kohdat

4.7.1 Ohjeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Ratakiinteiston leventyneilld kohdilla tarkoitetaan alueita, joilla rata-alue ei enda mahdu
aikaisemmin lunastetun rautatiealueen kiinteiston rajojen sisélle. Kaytanntssa tama tar-

koittaa siis sita, ettd lunastuspyykit ovat jaaneet radan rakenteisiin.

Jos maastossa on havaittu, ettd lunastuspyykit ovat jadneet radan rakenteisiin, on tyo-
ohjeen mukaisesti voitu toimia siten, ettd maastossa kartoitetaan uuden lunastusalueen
rajaa noin 1 m ojan tai muun rakenteen takareunasta rajaamista varten aina, kunnes
uusi raja yhtyy vanhaan rautatien rajaan. Ty6ohjeen mukaisesti maastotditd on voinut jo
maastokaudella 2014 tehda niin, etta tarpeet leventaé rautatiealuetta on otettu huomi-

oon. Leventyneité kohtia on voitu paaluttaa edell& mainitulla rajaamisperiaatteella.

Leventyneita ratakiinteiston kohtia vastausten perusteella I0ytyy ja tarpeita mahdollisille
tilusjarjestelyille tai lisdlunastuksille saattaa olla tulossa. Vastaajista 23 totesi, etta tyos-
kennellyilla rataosuuksilla leventyneitd alueita on vahan, ja kaksi vastaajaa totesi leven-
tyneitd alueita olevan runsaasti. Kuten kuviossa 11 oleva vastausten jakautuminen il-

mentaa, yhteensa 25 vastaajan alueella rata-alue on leventynyt vahan tai runsaasti.
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Leventyneitd alusita ei ole

Leventyneitd alueita on vahan

Leventyneita alueita on runsaasti

Kuvio 11. Vastausten jakautuminen kysyttdessé onko rataosuudella leventyneitd alueita

Vastausten perusteella leventymista on tapahtunut paaosin ratapenkereen levidmisen
tai kohottamisen myota, ja rataojat ovat paikoitellen levinneet varsinaisen rajan yli. Pai-
koin my6s huoltotiet ovat levinneet kiinteistorajan yli.

Kuva 6. Rata-alueen leventymistéa on tapahtunut esimerkiksi penkereen leventyessa

Kyselyssa kysyttiin myds, onko leventyneet kohdat merkitty maastoon jo maastotéiden
ensimmaisessa vaiheessa. Vastaajista viisi oli merkinnyt leventyneet kohdat maastoon
jo ensimmaisten maastokayntien aikana. Maastoon leventyneet kohdat on merkitty raja-

paaluin niiltd osin kuin leventymisté on tapahtunut esimerkiksi kuvan 6 tavoin.
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4.7.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Leventyneet kohdat on hyva huomioida jo ensimmaisten maastovaiheiden aikana. Olisi-
kin hyva, ettd maastossa suoritettaisiin leventyneiden kohtien kohdalla kartoitustyyppiset
mittaukset, jotta tulevissa vaiheissa maastoon merkitsemista vaativat kohdat, ja leventy-

neiden alueiden pinta-alat sek& muut tiedot olisivat selvilla.

Tyo6ohjeen laatimisen yhteydessa on ollut kasitys siitd, etta ratalakiin tulee vuoden 2015
alusta muutos, joka mahdollistaa rautatiealueen leventdmisen rajaamisperiaatteella.
Koska muutos ei viela ole ratalakiin edennyt, tulisi tissa vaiheessa maastoon jatettavaan
merkitsemiseen suhtautua kriittisesti. Leventyneiden kohtien merkitseminen maastoon
saattaisi aiheuttaa sekaannusta, eikd asianosaisille voi perustella maastoon merkitse-
mista mahdollisella tulevalla lainsaadannolla. Maastoon leventyneiden alueiden paalu-
tus seka pyykitys tulisi suorittaa vasta sitten, kun on selvaa, missa muodossa rajaamis-
periaate tulee ratalakiin. Nain toimittaessa rata-alueen maastoon jouduttaisiin palaa-
maan uudestaan. Maastoon jouduttaisiin kuitenkin palaamaan myos silloin, mikéali rata-
lain pykala rajaamisesta viivastyisi edelleen ja toimituksia paatettaisiin kuitenkin lopettaa
kasittelematta lisaalueita, jolloin maastoon suoritetut lisdalueen paalutukset tulisi kayda

poistamassa.

4.8 Rajalinjojen avaaminen

4.8.1 Ohjeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Tybohjeessa ei ole annettu menettelytapoja rajalinjojen avaamisen suhteen. Kuitenkin
KMA:n 558 mukaisesti uudet, toimituksessa vahvistettavat, rajat tulisi avata niin leveiksi,

etté rajalinjan paikka on maastossa selvasti havaittavissa (24).

Kyselyssa kysyttiin rajalinjojen avaamisten suhteen sitd, onko rajalinjojen avaamisesta
tehty péatosta rataisannoitsijin kanssa. Vastaajista suurin osa, 25 vastaajaa, ilmoitti,
ettd rajalinjojen avaamisesta ei ole sovittu. Seitseman vastaajaa ilmoitti, etta rajalinjojen
avaamisesta on sovittu, ja vastausten perusteella paatokset ovat olleet alustavasti sel-
laisia, etta rajalinjoja ei tulla avaamaan tai ratais&nnditsija huolehtii rajalinjojen aukaise-

misesta.
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4.8.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Rautatiekiinteiston rajan paikka kulkee vastausten, ja kokemusten perusteella, monin
paikoin pusikossa tai puuston keskelld. Radankaytt6on tarvittava alue on luonnollisesti
jOo aiemmin raivattu puista vapaaksi, ja ennen varsinaisen kiinteistorajan paikkaa on mo-
nin paikoin pusikkoinen tai puinen vythyke. Vastaajista moni totesikin, etta ei koeta jar-
kevéaksi avata linjaa keskelle pusikkoa. My6s kasvillisuus on monin paikoin sellaista, ettéa
avaamisesta saatava hyoty olisi lyhytaikaista. Rajalinjojen avaamiseen tulisi suhtautua
kriittisesti, ja jattdd ne avaamatta. Mikali asianosainen erikseen vaatii oman kiinteistbnsa
ja ratakiinteiston valisen rajan avaamista, avaaminen tulee kuitenkin suorittaa. Toimitus-
ten lopputuloksena saadaan tarkat sijaintitiedot siitd, misséa ratakiinteiston raja kulkee.
Toimitusten valmistuttua radanpitdjan on taten mahdollista raivata puusto radalta kasin

ratakiinteistdn rajaan saakka, ja talldin rajalinjojen avaamisen ongelma poistuisi.

4.9 Menettelytavat koskien rata-alueelle rakennettuja I6ytyvia lohkopyykkeja

4.9.1 Ohjeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Valipyykki, eli niin sanottu lohkopyykki, joka on myohemmin rakennettu ja ei maaraa rau-
tatienrajaa, merkitaan ohjeistuksen mukaisesti muovipaalulla. Tyoohjeen ohjeistuksessa
todetaan liséksi, etta mikali pyykki poikkeaa rautatien rajalinjasta, muovipaalu voidaan
lybda maaritettyyn rajapisteeseen. Tydohjeessa ei ole tarkemmin madaritelty, milloin
muovipaalu tulee ly6da rajapisteeseen, eli voitaisiinko joissain tapauksissa rajat kdyda
ja vahvistaa kulkemaan l6ytyvien lohkopyykkien kautta, jolloin esimerkiksi tietty poik-

keavuus ratalinjasta sallittaisiin.

Varsinaista kysymystd, joka olisi kasitellyt menettelytapoja lohkopyykkien suhteen, ei ky-
selyssa ollut. Vapaiden kommenttien ja saatujen kokemusten perusteella lohkopyykkien
suhteen toimiseen kaivataan kuitenkin selkeampaa ohjeistusta, ja ne ovat aiheuttaneet
ongelmallisia tilanteita seka kirjavia kaytantéja eri puolin rataverkkoa. Saatujen koke-
musten perusteella rautatien rajalle myéhemmin rakennetut pyykit, jotka ovat syntyneet
rata-alueen rajaa kaymaéttd, poikkeavat yleensd enemman tai vahemman lunastuspyyk-

kien maarddmasta linjasta.
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Kyselyn vastausten perusteella osa kartoittajista on mitannut lohkopyykit ja kayvat rau-
tatiekiinteiston rajat lohkopyykkien kautta, ja néin ollen vahvistavat lohkopyykit rautatie-
alueen rajamerkeiksi. Osa vastaajista ei ole osannut toimia rajalta poikkeavien loh-
kopyykkien suhteen, ja ovat jattaneet ne kasittelematta ensimmaisen maastovaiheen ai-
kana. Alla on esimerkkeja kommenteista, kuinka kartoittajat ovat toimineet lohkopyyk-
kien suhteen ja millaisia ehdotuksia lohkopyykkien suhteen toimiseen he vastauksissa

antoivat.

"Jos pyykki poikkeaa pitkilla ratarajoilla n. <20 cm voidaan mielestani rataraja huo-
letta kayda tallaisen lohko/halkopyykin kautta”

"Rautatien rajalle mybhemmin rakennetut pyykit, jotka ovat syntyneet rata-alueen
rajaa kdymatta, poikkeavat vanhojen pyykkien linjasta. Tahan pitaisi keksia jokin
toleranssi, kuinka pienia + tai -mittoja toimituskartalle merkitaan. Itse olen pitanyt
toleranssina noin 0,5 metrig”

"Rata-alueen sisélle nyt jatetyt maastosta l6ytyvat lohko/halkomispyykit pitaisi siir-
taa oikealle ratarajalle kuten nyt tehd&an toisen kierroksen maantierajaamisissa”

4.9.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Lohkopyykki voitaisiin maaratd myos rata-alueen rajaksi, jos toleranssi vanhojen rata-
alueen pyykkien osoittamasta rajalinjasta on alle toimituksen kohteena olevan alueen
mittausluokan rajamerkkien tarkkuusvaatimuksen, eli niin sanotun RSK-luvun. Rajamer-
kin RSK-luku, rajamerkin sijainnin pistekeskivirhe, ilmaisee rajamerkin sijainnintarkkuu-
den perusrunkoverkon tasokiintopisteisiin nahden. Mitattavalle rajamerkille ma&aritetd&n
aina koordinaatit seka sijaintitarkkuus. Rajamerkkien tarkkuusvaatimukset mittausluokit-

tain ovat seuraavat:

. mittausluokka 1: < 0.12 m
. mittausluokka 2: < 0.20 m
. mittausluokka 3: < 0.30 m
. mittausluokka 4: < 0.50 m.

Mittausluokasta ja niiden tarkkuusvaatimuksista riippumatta rajamerkille voidaan kuiten-
kin antaa edella ilmoitettuja tarkkuusvaatimuksia parempi RSK-luku, jos mittausmene-
telma ja mittausolosuhteet sen mahdollistavat. Toimituksen kohteena olevat alueet jae-

taan seuraaviin neljgén mittausluokkaan:
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. Mittausluokka 1:

Taajama-alueet, joilla on voimassa sitovan tonttijaon asemakaava tai ra-
kennuskielto tallaisen asemakaavan laatimista varten.

. Mittausluokka 2:
Taajama-alueet, joilla on ohjeellisen tonttijaon asemakaava.

. Mittausluokka 3:
Ranta- asemakaava ja ranta-alueet seka muut sellaiset alueet, joilla maa
on maa- ja metsatalousmaata selvasti arvokkaampaa, esimerkiksi ns. haja-
asutusalueet.

. Mittausluokka 4:

Edellisiin luokkiin kuulumattomat maa- ja vesialueet. (23.)

Taman kaltainen menettely vahentaisi epaselvyyttd, joita lohkopyykkien + ja — -mittojen
kayttaminen monin paikoin synnyttéd, eikd maanomistajille aiheutuisi merkittévida mene-
tyksid. Menettely vahentdisi myds nykyisen ohjeistuksen mukaista paalujen rakenta-

mista, jossa loytyva pyykki merkitdan paalulla, ja tdméan lisaksi rakennetaan tarkkaan

rajapisteeseen toinen paalu.

Alle toleranssiarvon

Kuva 7. Esimerkki tilanteesta, jossa lohkopyykki voidaan maéarata rautatiealueen rajaksi
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Kuvan 7 mukaisessa esimerkissé vanhojen lunastuspyykkien, 164 ja 166, valiin jaava
lohkopyykki 6 poikkeaa lunastuspyykkien linjasta, violetin varinen suora, alle RSK-luku-
jen maaraaman toleranssiarvon, ja nain ollen rautatiekiinteiston raja voidaan vahvistaa
lohkopyykin kautta. Esimerkin mukaisessa tilanteessa paalua ei tarvitsisi rakentaa raja-

pisteeseen eika + - mittoja merkita toimituskartalle.

Lisaksi jatkossa olisi hyva maaritella toimenpideohjeet siihen, kuinka toimia, kun maas-
tosta loytyva lohkopyykki poikkeaa lunastuspyykkien maaraamasta rautatiealueen lin-
jasta yli RSK-luvun mukaisen toleranssiarvon. Kuvan 8 mukainen ehdotus voisi olla toi-

miva toimenpideratkaisu.

145 — 147 Rautatiealueen merkitsevat pyykit

1) Pyykit vajaat rautatiealueelta (mutta yli toleranssin) :
Piirretdan rajat kiinni rautatiealueen rajalle ja piirretddn
kartalle rajapisteet. Kartalle myds pisteiden etdisyys ja
sidemitta rautatiealueen rajasta. Rajapiste ainoastaan
karttamerkkini. Rajapisteeseen ei rakenneta rajapaalua.

2) Pyykit rautatiealueella (mutta yli toleranssin) :
Kartalle sidemitat sekd rajapisteet kuvan osoittamalla
tavalla. Talléin sidemitta piirrostekstina.
Rakennetaan rajapisteeseen rajapaalu.

Kuva 8. Toimenpide-ehdotus ldytyvien lohkopyykkien merkitsemiseen

Kun pyykit ovat vajaat rautatiealueelta, mutta kuitenkin yli RSK-luvun mukaisen tolerans-
siarvon piirretddn rajat kiinni rautatiealueen rajalle, ja piirretdén kartalle rajapisteet. Kar-
talle merkitd&n myos rajapisteiden etisyys ja sidemitta rautatiealueen rajasta. Rajapiste
merkittaisiin tAssa tapauksessa ainoastaan karttamerkkind, eli rajapisteeseen ei raken-
nettaisi paalua. Puolestaan kun pyykit ovat rautatiealueella, mutta etaisyys rajaa maa-
raavien pyykkien linjasta on yli RSK-luvun mukaisen toleranssiarvon, kartalle merkitaan
sidemitat seka rajapisteet. Talléin sidemitta lisataan ainoastaan piirrostekstind. Piirros-
tekstit ovat tarkoitettu toimituskarttaa varten, eivatka ne siirry rekisteréinnin yhteydessa
rekisterikartalle. Pyykin ollessa rautatiealueen puolella rajapisteen paikalle voisi raken-

taa rajapaalun, koska paalujen rakentamatta jattaminen antaisi maastossa virheellisen
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kuvan rajan sijainnista. Rajamerkkien siirtoja ei ole toimituksessa tarkoituksenmukaista
suorittaa, silla se vaatisi radalta lahtevan rajan takapyykkien selvittamista ja mittaamista,
eikd naiden rajojen kayminen ole toimitusten tilaajan kannalta tarkoituksenmukaista,

mika lisaisi tarpeettomasti tydaikakustannuksia.

4.10 Varsinaisesta radasta irrallaan olevien alueiden merkitseminen

4.10.1 Ohjeistus ja menettelytavat nykyisellaan

Ty6ohjeen mukaisesti toimituksissa voidaan kasitella erilliset, varsinaiseen rataan kuu-
lumattomat, alueet. Nailla varsinaiseen rataan kuulumattomilla alueilla tarkoitetaan alku-
peraisessa lunastustoimituksessa radanpitdjalle lunastettuja alueita, jotka ovat sittemmin
jaéneet tarpeettomiksi eivatka palvele nykyiselladn radan tarkoituksenmukaista kayttoa.
Naita erillisalueita voivat olla esimerkiksi vanhat asema-alueet, ratavahdin tontit, radalle
johtavat tiet, puretut sivuraidealueet ja erilliset maa-aineksen ottamiseen tarkoitetut pals-
tat. Mikali Liikennevirasto ei naita alueita enda tarvitse, ne voitaisiin mahdollisesti jarjes-

tell& toimituksessa pois varsinaisesta ratakiinteistosta.

Kyselyssa ollut kysymys siita, ovatko radanpitdjan omistuksessa olevat asemarakennus-
ten tontit ja muut varsinaisesta radasta irrallaan olevat erityisalueet, esimerkiksi maa-
ainesten ottamiseen tarkoitetut palstat, mitattu jo ensimmaisen maastovaiheen aikana,
aiheutti suuren jakauman vastaajien kesken. 13 vastaajaa ilmoitti mitanneensa ainoas-
taan varsinaiset rataosuudet, eli asemien véliset osuudet, ja 18 vastaajaa ilmoitti mitan-
neensa myos ratakiinteistoon kuuluvat erityisalueet seka erillispalstat. Voidaan todeta,
ettd ensimmaisen maastokauden aikana kaytanto ei ollut yhtenainen valtakunnan alu-

eella.

Ne vastaajat, jotka ovat mitanneet seka kartoittaneet varsinaisen radan lisaksi ulkopuo-

lisia alueita, ovat toimineet esimerkiksi seuraavin tavoin:

"Silloin kun on kyse ratavartijan tuvasta tai muusta alueesta joka on rataan suoraan
yhteydesséd, olen kaynyt rajat. Pois lukien asemakaava-alueet”

"Rekisteriyksikdihin kuuluu myés teitd lastaus -ja laanipaikoille. Naiden teiden ra-
jamerkit on myds mitattu.”

"Jos erillinen alue on radan valitttméassa laheisyydessa olen mitannut kyseisen
alueen pyykitkin.”
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4.10.2 Toimenpide-ehdotus jatkossa

Hakijan kannalta tarkoituksenmukaista olisi inventoida, kaytdnngssa siis mitata ja kar-
toittaa, myds ndma varsinaiseen rataan kuulumattomat alueet. Nain ollen Liikenneviras-
ton olisi helpompi myéhemmin hallinnoida, tai vaikka myyda, naita alueita, kun niista on
tarkemmat ja ajantasaisemmat tiedot ja mittausaineistot. Tarkempi toiminta kunkin, ra-
dasta irrallaan olevan alueen suhteen, tulisi sopia tapauskohtaisesti rataisannoitsijan

kanssa, eika siitd voida antaa yksiselitteista ohjeistusta tydohjeessa.

5 Muut kyselyssa esille tulleet asiat

Kyselytutkimuksella haluttiin kerata myos yleista tietoa siita, kuinka kartoittajat ovat ko-
keneet vuonna 2014 alkaneet tytt. Osalla kyselyn kysymyksista saatiin tietoja, joista ei
ole juurikaan apua tydohjeen paivittamisen kannalta, mutta jotka antavat tietoa ja nako-
kulmia siihen, kuinka erilaisesta ja haastavasta tydskentelymaastosta monin paikoin on
kyse, jos verrataan esimerkiksi maantiealueisiin, joiden rajaamistoimituksista kartoittajilla
ja Maanmittauslaitoksella on laajempi kokemus. Kyselyn avulla saadut tiedot lisdavat

myds esimiesten kasitysta haasteista, joita kartoittajat rautatiealueilla saattavat kohdata.

5.1 Rata-alueelle paasy ja likkuminen rata-alueella

Kyselyn kysymys "Onko rata-alueelle paasyssa tai rata-alueella liikkumisessa ollut on-
gelmia?” aiheutti vastauksissa suuria eroja vastaajien kesken. 16 vastannutta henkil6a
ilmoitti, etté ei ole kokenut ongelmia rautatiealueelle paasemisessa, ja vastaavasti 17
henkil6a ilmoitti kokeneensa ongelmia radalle paasyssa ja rata-alueella liikkumisessa.
Ongelmia, joita kartoittajat ovat kohdanneet, ovat muun muassa pitkat etéisyydet rauta-
tiekiinteiston rajalle lahimmalta tieltéa seka vaikeudet liikkkua radan suuntaisesti radan var-
resta kaadettujen puiden vuoksi. Vastaajista osa kokee myos, etta rataojat ovat usein
isoja ja leveitd, ja rajamerkkien kuljettaminen maastoon on tyolastéa pitkien etaisyyksien
vuoksi. Raskas sekd huonokulkuinen maasto lisdavéat tyon kestoa, silla pitkét siirtymat ja
etaisyydet mittauskaluston seka rajamerkkien kanssa ovat tyolaita. Kuva 9 havainnollis-
taa hyvin, kuinka jyrkkapiirteinen ratapenkka paikoitellen on, ja kuinka pusikkoinen rata-

kiinteiston rajalinjan alue paikoitellen on.
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Kuva 9. Korkeaa ja jyrkkaé ratapenkkaa seka puustoa ratakiinteiston rajalla

Alla on listattu kartoittajien vapaita kommentteja ongelmista, joita rata-alueella likkumi-

sessa tai sinne paasyssa on tullut:

"Radan reunasta kaadetut puut jatetty maastoon, hankala liikkua radan suuntai-
sesti.”

"Pitkat etaisyydet, seka kapeat huolto- yksityistiet, jolloin auto on vaikea saada
syrjaan.”

"Radan varressa ei ole varsinaisia huoltoteitd, joten mittaus/pyykitys osaksi tyo-
lastal”

5.2 Tyéturvallisuus

Koska ratakiinteiston alueella ei ole Maanmittauslaitoksen tyontekijdiden tarvinnut aiem-
min nain laajamittaisesti tydéskennelld, myds tyoturvallisuuteen liittyvdd ohjeistusta on
haluttu kartoittajille tismentéaa. Tyo- ja turvallisuusohjeiden mukaisesti rautatiekiinteiston
alueella tydskentelyn edellytyksené ovat esimerkiksi suoritettu rataturvakurssi ja riittava
turvavaatetus. Kaikkien kartoittajien, myos harjoittelijoiden, on kaytava rataturvakurssi

ennen maastoon menemista. Kurssi on voimassa 5 vuotta. Turvavaatetuksena toimii
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standardin EN 1SO 20471:2013 mukainen huomioliivi suojaluokaltaan 2 tai 3 ja varityk-

seltdan keltainen. (25.)

Vaatimukset tyoturvallisuusasioihin ovat siis tasmalliset, vaikka mittaustoita ei tehda var-
sinaisella rata-alueella, vaan rautatiealueen rajalla sita ulkopain lahestyen. Radanvartta
pitkin kuljettaessa tulee pyrkia kayttamaan huoltoteitd. Kulkeminen mittaustoissa tulee
suunnitella hyvin etukateen. Esimerkiksi radan ylityksia muilla kuin varsinaisilla ylityspai-
koilla tulee valttaa. Radalla kulkemisessa on myds ehdottomia turvallisuussaantoja, esi-
merkiksi rataa pitkin ei saa kavella missdan olosuhteissa, rautatietunneleihin ei saa

menna missaan olosuhteissa, ja rautatiesilloille ei saa menna missaan olosuhteissa.

Kyselyssa kysyttiin kartoittajilta, kuinka tydturvallisuuteen liittyvat asiat rautatiealueilla
koetaan. Vastausten perusteella tyoturvallisuuteen liittyvat ohjeistukset ovat selvillg, ja
tydskentely rautatiealueella koetaan paasaantoisesti turvallisena. Tydturvallisuuteen liit-
tyva ohjeistus ei ollut yhdellekdan vastaajista epaselvadl. Kysyttdessa koetaanko rauta-
tiealueella tyoskentely turvallisena, 5 vastaajaa koki tyéskentelyn turvattomana, ja 28
vastaajaa turvallisena. Turvattomuutta tydskentelyyn tuo vastausten perusteella liilkku-
mista hankaloittava maasto seka jyrkkien ja korkeiden ratapenkkojen aiheuttamat liukas-
tumisen ja kaatumisen vaarat. Muutama vastaajista kokee myds, ettd muun liikenteen

melu peittda ohi ajavan junan &anen, ja tama aiheuttaa turvattomuutta.

5.3 Mittaaminen

Aiemmin rautatiealueita koskevat alue- tai rajaepéaselvyydet on ké&sitelty sitd mukaan
kuin ne ilmenevat tai on ollut tarvetta mitata rautatiekiinteiston rajoja muissa Maanmit-
tauslaitoksen suorittamissa maanmittaustoimituksissa. Alkaneiden rajaamistoimitusten
kaltaisia, laajoja, mittauksia ei rautatiealueella ole Maanmittauslaitoksen toimesta aiem-
min tehty. Taman vuoksi koettiin tarpeellisena, ettd maastotdita tehneilta kartoittajilta tie-
dusteltiin myds kokemuksia, kuinka varsinainen mittaaminen on rautatiealueilla onnistu-
nut. Mikali esimerkiksi radan sahkoistyksesta on ollut haittaa, osataan naihin ongelmiin

varautua paremmin tulevia rataosuuksia mitattaessa.

Kyselyssa kartoittajilta kysyttiin, voitiinko kaikki mitattavat kohdat mitata RTK- ja verkko
RTK-mittauksilla, eli GPS-kalustolla. Vastaajista 29 ilmoitti, ettd on saanut onnistuneesti

suoritettua kaikki mittaukset RTK- ja verkko RTK-mittauksilla. Nelja vastaajaa ilmoitti,
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ettd on kohdannut alueita, joilla riittavdan mittaustarkkuuteen ei ole paasty pelkastédéan

RTK-mittausta kayttamalla, vaan mittauksia on suoritettu myds takymetrin avulla.

Liséksi kartoittajilta kysyttiin, onko rata-alue aiheuttanut satelliittimittauksen toimintaan
hairioita esimerkiksi radan séhkdistyksesta, korkeista ratapenkoista tai muista syisté joh-
tuen. Vastaajista 10 ilmoitti, etta rata-alue on aiheuttanut jonkinlaista hairiéta tai haas-
tetta satelliittimittausten suorittamiseen. Vastausten perusteella suurin syy, joka ongel-
mia on aiheuttanut, on korkea ratapenkka ja tasta aiheutuvat peitteet satelliiteille. Vas-
tausten perusteella esimerkiksi ratojen sahkdistykset eivat ole aiheuttaneet mittauksiin

epatarkkuuksia tai hairioita.

5.4 Vapaat kommentit

Kyselyn lopussa olleista vapaista kommenteista selvida, ettd kartoittajat ovat havainneet
toimitusmenettelyn kaipaavan yhtenaistamisté ja kaipaavat parempaa ohjeistusta omaa
tyotaan helpottamaan. Tydskentelya rata-alueella kuvaillaan monissa kommenteissa
raskaaksi. Lisdksi osa kartoittajista kokee, etta ei ole saanut tarpeeksi opastusta ja neu-
voa, vaikka olisi neuvoja kysynyt. Alla on listattuna suoria sitaatteja kartoittajien vastauk-

sista:

" Omalta toimitusinsindorilta tai muilta insinddreilta ei juuri apua saa...tee niinkuin
parhaimmaksi néet, valilla vaan tuntuu ettei viitti lyoda péata seindén.”

" Pitkat, jopa 2 kilometria pitkat pyykkivalit, valille tullut myéhemmin lohkopyykkeja
rajaa kdymatta. Miten raja kaydaan, voimmeko kayda lohkopyykkien kautta, mikali
poikkeama on esim. alle 0.5 m. Rakennetaanko lain edellyttamat valipyykit 300 m
valein (kaapelointi), avataanko rajalinjat (vaarana sahkoradan johtimet), pyyde-
tadanko rajanaapurit maastoon kuten asiaan kuuluu?”

" Entuudestaan epdaselva rajavybhyke on kasvanut eripituiseksi puustoksi ja mah-
dolliset hakkuujatteet jatetty pois korjaamatta.”

" Lahes poikkeuksetta vanhat pakkolunastuspyykit on kunnostettava, numerokivi
on kaatunut ja raunio levinnyt. Eli ratamittaajalta taytyy 16ytya VOIMAA! Minimi-
vaatimus 90 kiloa penkista.”

Liséksi kartoittajilta kysyttiin heidan nakemyksiaan siihen, kuinka rautatiealueiden rajaa-

misten tydohjetta voitaisiin kehittéda ja mitka kohdat kaipaisivat tarkennusta. Alla on eréita
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kommentteja, jotka liittyivat tydohjeen kehittdmiseen sekéa asioihin, joita kartoittajat toi-

voisivat paremmin ohjeistettavaksi.

"Selkea ohjeistus, miten kasitelladn lohkorajojen pyykkkien sivussa oleminen ( ra-
japisteitten merkitseminen, kdydaanko rataalueen raja viivasuoraksi ( milla tole-
ranssilla mennéaén lohkopyykin kautta) , ja ulommaisten reunaojien tulkinta rataa-
lueeseen kuuluvaksi”

" Vaikka kaikkien pitaisi tehdéa asiat samalla tavalla, esim. pyykkien laitossa on ollut
paljonkin eroavuuksia ja muissakin asioissa. Kaivataan yhtendisyytta koko suo-
meen”

" Koska ensi keséna on tarkoitus aloittaa uusien pyykkien rakentaminen vanhojen
tilalle olisi hyva miettid yhteisia pelisdantoja sille miten uudet pyykit voisi toimittaa
radan varteen. Matka radanvarteen lahimmalta tieltd on tahan mennessa pisimmil-
la&én ollut 800 m tietdnté suota. Esim téassa kohdassa radassa on kaksi kaarretta
perdjalkeen ja kadonneita pyykkeja n. 20-30 kpl. Melkoinen kantaminen.”

" Itse toimituskartan tekemiseen ratarajankaynnista ja ratakiinteistdjen yhdistami-
seen voisi olla paremmat ohjeet”

6 Yhteenveto ja pohdintaa

Insin6oritydssa suoritetun tutkimuksen perusteella osalla maastotydmenettelyn tydvai-
heista on yhtenaistamiselle selke&a tarvetta. Monien asioiden suhteen toimintatavat pal-
jastuivat erilaisiksi. Eroavaisuuksia on myds ARTO-vastuualueiden sisalla, ja myés joil-
lain rataosuuksilla on rataosuuden sisaisesti toimittu eri tavoin. Nykyiset toimintatavat
maastotdiden osalta eivét siis palvele kaikilta osin Maanmittauslaitoksen tavoitetta siita,
ettd toimitusmenettelyt ovat tasalaatuisia ja suoritetaan samalla tavalla koko valtakunnan
alueella. Saatujen vastausten perusteella tydssa on onnistuttu tunnistamaan keskeiset
yhtendaistamista vaativat toimenpiteet, ja ndma toimenpiteet nousivat myos esille kartoit-
tajien vapaissa kommenteissa siitd, mita jatkossa toivotaan paremmin ohjeistettavaksi.
Tyo6n tulosten perusteella keskeisimmat yhtendista vaativat toimenpiteet ovat kadonneen
rataa rajaavan rajamerkin tilalle rakennettavan rajamerkin laatu, toimiminen I6ytyvien
lohkopyykkien suhteen, toimiminen yli 300 metrié pitkille rajoille rakennettavien valipyyk-

kien suhteen seka nakyvdityspaalutuksesta luopuminen.

Valtakunnallisesti kaikkia toimintatapoja ei voida jatkossakaan taysin tdsmallisesti linjata.
Laaditun tydohjeen luonne on toimivia "ei maaraavana” dokumenttina, jonka ensisijainen
kayttotarkoitus on ohjata toimitusmenettelya yhtendisiin kdyténttihin. Rataosuudet ja

tydskentelyalueet ovat keskendan erilaisia, joten jokaisen maastotyota tekevan henkilén



41

oma harkinta on jatkossakin hyvaa pitaa mielessa. Tytohjeen tulevaan paivitykseen voi-
daan kuitenkin liséta tassa insindoritydssa esitettyja kaytannollisia, toimitusten tydaikaa
lyhentavid, ja tyttaakkaa vahentdvia, ratkaisuja, kuten toimintatavat koskien loytyvaa
lohkopyykkia tai kadonneen, rataa rajaavan, rajamerkin tilalle rakennettavaa rajamerk-
kia. Tyossa esitettyjen toimenpide-ehdotusten avulla maastossa ei tarvitsisi jaada miet-
timaan suoritettavaa toimintatapaa. Tarkoituksenmukaista olisi my¢s, etta toimenpide-
ehdotusten avulla maastotyot rataosuudella voidaan tehdéa kerralla kuntoon, eika jat-
kossa ohiteta toimenpiteitd vaativa kohteita ajatuksella, ettd toimenpidetta linjaava ohje

annetaan myohemmin.

Koska alueellisia eroja rata-alueissa, esimerkiksi kadonneiden rajamerkkien maarissa,
on, myos paikallinen sopiminen nousee jatkossa tarkeaan rooliin yhtenaisten toimintata-
pojen léytdmisen kannalta. Keinoja aluetasoiseen toimintatapojen sopimiseen voisivat
olla esimerkiksi yhdessa alueellisten rataisdnnditsijoiden kanssa jarjestettavét koulutus-
ja kehittdmispalaverit, joissa voitaisiin sopia ty6tavoista ja toimenpiteistd esimerkiksi ra-
dan kayton kannalta tarpeettomiksi jaaneiden alueiden suhteen. Tulee kuitenkin muis-
taa, ettd vaikka rataisénnoitsijat ovat toimituksissa hakijan edustajia, he eivatvoi liilkaa

sanella toimitusten kulkua ja suoritettavia toimenpiteita.

Myds yksittdinen kartoittaja voi omilla ratkaisuillaan vaikuttaa esitettyjen toimenpide-eh-
dotusten toteutumiseen. Vaikka kokemuksia maastotdiden suorittamisesta ei jatkossa
yhta laajamittaisesti kerattaisikaan, kannattaa hyvia kaytantoja ja toimenpide-ehdotuksia
tuoda jatkossakin esille. Liséksi esimerkiksi kiinteistdjaotuksen kannalta tarpeellisia tilus-
jarjestelyitd on mahdollista tehda toimitusten yhteydessa, ja toimitusinsinédrien seka kar-

toittajien aloitteellisuus voi olla ratkaisevaa tilusjarjestelyiden toteuttamisessa.

Tassa insindoritydssa keskityttiin haja-asutusalueilla ja maaseudulla sijaitsevien rata-
osuuksien maastot6ihin. Rajattavia rata-alueita sijaitsee luonnollisesti my6s kaupun-
geissa asemakaava-alueilla, joissa toimimiseen on omat erikoisuutensa, joten asema-
kaava tuo rajaamiseen omat haasteensa. Toimitukset on mahdollista toteuttaa kokonaan
tai ainakin osittain ilman maastotdita, jos menettely yhdessé kaupungin kanssa todetaan
riittdvaksi. Kaupunkien asemakaava-alueiden osalta yhteisty®d kunkin kaupungin mittaus-
viranomaisten kanssa on tarpeellista, ja taman vuoksi valtakunnallisten toimenpide-eh-
dotusten laatiminen asemakaava-alueille jatettiin tassa insindoritydssa antamatta,
vaikka kyselyssa tiedusteltiin kartoittajilta toimintatapoja asemakaava-alueilla suoritettui-

hin toihin.
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Kun toimitusmenettelyn tydohjeen pdivitetty versio valmistuu, on siita hyva pitaa koulu-
tusta, ja jalkauttaa paivittyneet toimenpideohjeet siten, ettd kaikki toimitustéita tekevat
ne saavat. Kuten taulukosta 2 ilmeni, suurin osa rajattavista ratakilometreista on viela
l[&hivuosina tulossa rajattavaksi. Naiden toimenpiteiden suotuisat vaikutukset jaavat tu-

levaisuudessa todettaviksi.

Valtakunnallinen hanke rautatiealueiden rajaamisista tyéllistaa Maanmittauslaitoksen ar-
viointitoimitusprosessia viela ainakin vuoden 2017 loppuun asti. TA&man insindorityén ul-
kopuolelle jadneet asiat, esimerkiksi toimitusten rekisteréimiseen, ratakiinteistdjen yhdis-
tamiseen liittyvéat asiat seka lisdalueiden lunastamiset jaavat myéhemmissé vaiheissa
tutkittavaksi. Ratalakiin tulossa olevan rajaamispykalén valmistuminen mahdollistaa le-
ventyneiden kohtien maastoon merkitsemisen ja kasittelyn toimituksissa suoraan, joka
osaltaan helpottaa ja nopeuttaa maastotodiden suorittamista. Naiden asioiden suhteen
voidaan my0s maastotydmenettelyiden osalta antaa mydhemmin uusia linjauksia ja téas-

mentavia toimenpide-ehdotuksia.

Maanmittauslaitoksen siséisilla keskustelufoorumeilla on kayty keskustelua toimitusme-
nettelyyn liittyvista asioista, esimerkiksi rajalinjojen avaamiseen liittyen. Toimitusmenet-
telyn kytannoét ovat siis herattdneet keskustelua Maanmittauslaitoksen sisélla muiden-
kin, kuin toimitusten maastotdité tekevien henkildiden ja ratatoimitusten toimitusinsingo-
rien, valilla. Opinnaytetyota laatiessa olikin mielenkiintoista huomata, kuinka foorumeilta
luetut kommentit ja kartoittajien kanssa kaydyt keskustelut lisdsivat nakdkulmia maasto-
téiden toimenpiteisiin liittyen. Erityisen paljon tietoa ja ndkemysté asioihin kartuttivat kes-
kustelut ja tyopaivat rautatiealueilla Maanmittauslaitoksen Salon toimipisteen henkilés-
ton kanssa. Heilla on paljon tietoa, jota toivottavasti siirretdan ahkerasti myds muiden

vastuualueiden maastotoita tekeville henkildille.
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Tutkimuksessa kaytetty kyselylomake

Kysely

Rautatiealueen rajaamistoimitukset - maastotyot 2014
Erno Hartikka  23.1.2015

Tunnistetiedot:

1) Vastuualue?

Vastausvaihtoehdot:

Arto Etelédinen / Arto Keskinen / Arto Lounainen/ Arto Lantinen / Arto Pohjoinen / Arto Pohjanmaa

2) Rataosuus / osuudet joilla olet tydskennellyt maastokauden 2014 aikana?

Avoin vastauslaatikko.

3) Milla vuosikymmenella rata-alue on lunastettu? Jos olet tydskennellyt eri aikaan lu-

nastetuilla rataosuuksilla, voit valita useamman vaihtoehdon.

1870-luvulla tai ennen

1880 - 1890

1890 - 1900

1900 - 1910

1910 - 1920

1920 - 1940

1930 - 1950

1950 - 1970

1970-luvulla tai mydhemmin

Kyselyn paasisalto

1) Paljonko maastopéivia rata-alueella kertyi vuonna 20147?

Vastausvaihtoehdot:
Alle 10/10-15/ 15-20/ yli 20

2) Kadonneet (lunastus)pyykit - % arvio?
%
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3) Olivatko ratakiinteiston rajat mielestasi selkeat ja helposti hahmotettavissa toimituk-
sen/maastotdiden aloitusvaiheessa? (Huomio vastauksessa my0s arkistotutkimukset,
pyykeilla olleet RSK-luvut jne)

Vastausasteikko 1 - 5, missa 1 on epaselkeat ja 5 selkeat

e o o o o
apshwN R

4) Ovatko rataojat tai radan muut fyysiset rakenteet (ratapenkka tms) maastossa sel-
keat?

Vastausasteikko 1 - 5, missa 1 on epaselkeat ja 5 selkeét

e o o o o
as~wNBE

5) Miten hyvin alueen nautinta on mielestasi oikeanlainen kiinteistérajaan ndhden?

Vastausasteikko 1 - 5, missa on 1 huonosti ja 5 hyvin

e o o o o
aswNBE

Pyykitys / maastoon merkitseminen

6) Onko kadonneiden, rataa rajaavien, lunastuspyykkien tilalle rakennettu uusi pyykki?

Kylla

Kadonneen lunastuspyykin paikka on méaaritelty / merkitty muuten, miten?____
Ei

Maastokauden 2014 aikana ei viela rakennettu rajamerkkeja

7) Onko yli 300 metria pitkille rajoille rakennettu rajamerkit? ("Maarays mittausten tark-

kuudesta ja rajamerkeista kiinteistétoimituksessa’- maarayksen mukaisesti)

Kylla, kaikille kaydyille yli 300m pitkille rajoille

Kylla, osalle rajoista

Ei

Maastokauden 2014 aikana ei viela rakennettu rajamerkkeja

8) Onko pitkille rajoille rakennettu muovipaaluja nékdetaisyyden padhén toisistaan?

e Kylla, kaikille pitkille rajoille nakdetaisyyden paahan
e Kylla, osalle rajoista
e Ei
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9) Onko asemakaava-alueilla suoritettu maastoon merkintaa?

«  Kylla, miten (pyykein / paaluin)?
e Ei
« Maastokaudella 2014 en tyéskennellyt asemakaava-alueilla

Leventyneet kohdat

Tarkoitetaan sita, etta rata-alue ei endd mahdu aikaisemmin lunastetun rautatiealueen kiinteiston

rajojen sisalle. Kaytdnndssa siis sita, etta lunastuspyykit ovat jadneet radan rakenteisiin.

10) Onko leventyneita kohtia mitatuilla rataosuuksilla? Minka verran?

* Leventyneita alueita ei ole
* Leventyneita alueita on vahan
e Leventyneita alueita on runsaasti

11) Mikali leventyneitéa kohtia on: Miten leventymistd on tapahtunut? (esimerksi uudet

huoltotiet, penger on leventynyt, rataoja on leventynyt)

Avoin vastauslaatikko

12) Onko leventyneet kohdat merkitty maastoon jo rajaamisen maastotéiden ensimmai-
sessa vaiheessa?
e Kylla
+ Ei

13)Onko radanpitdjan omistuksessa olevat asemarakennusten tontit ja muut varsinai-
sesta radasta irrallaan olevat erityisalueet, esim. maa-ainesten ottamiseen tarkoitetut
palstat, kartoitettu/mittattu jo ensimmaisen maastovaiheen aikana?

« Ei, ainoastaan varsinaiset rataosuudet (asemien valiset osuudet) on kartoitettu/mitattu
e Kylla

Jos kylla, voit tasmentda kuinka olet niiden suhteen toiminut?
(Avoin vastauslaatikko)

Mittaaminen / tydskentely rata-alueella

14) Koetko tytskentelyn rata-alueella turvallisena?
e Kylla
. En, Miksi et?
15) Onko rata-alueella tydskentelyn turvallisuusasioissa epaselvyyksia?
e Kylla, millaisia?__
. Ei
16) Onko rata-alueelle paasyssa tai rata-alueella likkumisessa ollut ongelmia? (Huolto-

tiet, pitkat etaisyydet radan ylityspaikoissa jne)
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. Kylla, millaisia?
e Ei

17) Miten mittaaminen sujui, voitinko kaikki mitattavat kohdat mitata RTK- ja verkko
RTK-mittauksilla (GPS-kalustolla)?

e Kylla
e Ei

18) Onko rata-alue aiheuttanut satelliittimittauksen toimintaan hairiéita? (esim radan séh-
koistyksestd, korkeista ratapenkoista tms johtuen)

e Kylla, Miten? ____
e Ei

Yhteydenpito rataisanngitsijan sekd maanomistajien kanssa

19) Pitaisiko rataisannditsijoiden kanssa olla yhteydessd enemman?

e Ei
e Kylla, mita asioita koskien?

20) Ovatko maanomistajat olleet yhteydessa maastotdiden alettua?

«  Kylla, millaisia asioita maanomistajat ovat tiedustelleet?
e Ei

21) Onko rajalinjojen avaamisesta sovittu rataisdnnditsijan kanssa?
(kayty raja on KMA 55 §:n mukaisesti avattava siten, etté rajalinjan paikka on maas-
tossa selvésti havaittavissa.)

«  Kylla, mita rajalinjojen avaamisesta on sovittu?

e Ei

Avoimet loppukysymykset:

22) Muita maastokauden 2014 aikana esiin tulleita asioita - vapaat kommentit

Avoin vastauslaatikko

23) Miten rata-alueiden rajaamisen tydohjetta voitaisiin mielestési kehittaa tai mitk& koh-

dat kaipaisivat tarkennusta?

Avoin vastauslaatikko

Lopuksi voit jattaa nimesi ja yhteystietosi, mikali sinuun voidaan olla yhteydessa tarkentavien ky-

symysten muodossa:

Avoin vastauslaatikko

Kiitos ajastasi!
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Kyselyn saatekirje

Hei,

Tama kysely on suunnattu kdynnissa olevia rata-alueiden rajaamistoimituksia ja niiden

maastotoita vuonna 2014 tehneille maastotydhenkiléille.

Kysely on osa AMK-opinnaytety6tani. Kyselyn tavoitteena on keraté tietoa siita, kuinka
rautatiealueiden rajaamisten maastotyot sujuivat maastokauden 2014 aikana ja kuinka
rajaamisia varten laadittu tyoohje palveli tyontekoa seka ker&td mahdollisia paivitys- ja
taydennystarpeita tydohjeeseen liittyen. Tarkoitus on myos selvittéad, millaisia eri toimin-
tatapoja ja mahdollisia ongelmia rata-alueiden rajaamisten kohdalla ja rautatiealueella

tyoskentelyssa on tullut vastaan.

Vastaukset kasitelladn luottamuksellisina eik& henkildkohtaista vastausta luovuteta

eteenpain.

Pyydan vastaamaan kyselyyn mahdollisimman pikaisesti, kuitenkin viimeistaan
15.2.2015 mennessa.

Linkki kyselyyn:  https://www.webropolsurveys.com/S/46257B98DBD54453.  par

Lisatietoja:

Erno Hartikka

Harjoittelija

ARTO-LOU / Salon toimipiste
Yhteystiedot:



