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TIIVISTELMA

Sammonkatu on térked osa Tampereen liikenneverkkoa. Katu toimii ajoneuvo-
liikenteen alueellisena paavéylana sekd sisédantulotiend keskustaan. Se on myds
maéadritelty yhdeksi kevyen liikenteen padyhteyksista. Joukkoliikenteen osalta
Sammonkadulla on yksi Tampereen tiheimmisté linja-autoliikenteen vuorovéleista,

ja katu kuuluu kaupungin siséisen linja-autoliikenteen laatukaytavéaverkkoon.

Sammonkadulla tapahtuu kuitenkin suhteellisen paljon liikenneonnettomuuksia ja
kevyen liikenteen jarjestelyt ovat vaillinaiset ja osittain epéselvat. Etenkin alueen
ikaantynyt véestd kokee kadun pitkét ylitykset turvattomiksi. Sammonkatu ei

mydskaan vastaa kaikkia joukkoliikenteen laatukéytavéavaatimuksia.

Taméan tyon tavoitteena oli kartoittaa Sammonkadun liikenteellisida puutteita ja
ongelmien syitd, ehdottaa niille ratkaisuja ja luoda pohja tulevalle suunnittelutyélle.
Tutkimuksen lahteena kéytettiin aiempia suunnitelmia ja selvityksid. Lisaksi tehtiin
selvityksid alueen ajonopeuksista, lilkennemaaristd, pysakoinnista seké liikenne-
jarjestelyistd ja -merkinndistd. Esiselvityksen osana kuultiin myds eri asian-
tuntijoiden mielipiteitd ja kehitysehdotuksia.

Tuloksena on muodostettu pienid ja suurempia kehittdmisehdotuksia seké
radikaaleja vaihtoehtoja poikkileikkauksen muuttamiseksi. Osa toimenpiteista
kasittdd wvalittomasti toteutettavissa olevia véhaisia muutoksia, joilla voidaan
tuntuvasti parantaa kadun liikenneturvallisuutta ja eri litkennemuotojen olosuhteita.
Muita ehdotuksia sekd tehtyjen selvitysten tuloksia voidaan kayttdd hyvaksi
maankayton suunnittelussa, kuten Kalevanrinteen osayleiskaavan laadinnassa seka
Sammonkadun jatkosuunnittelussa, esimerkiksi yksittaisten toimenpiteiden katu- ja
rakennussuunnitelmien laadinnassa tai Sammonkadun poikkileikkausmuutoksen

yleissuunnittelussa.
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ABSTRACT

The street of Sammonkatu is an important part of the traffic network in Tampere.
For motor vehicles it is the main way of the area and an inbound route to the centre
of the city. It is also one of the main routes for bicycles and pedestrians in
Tampere. For public transportation, Sammonkatu is among the most operated

streets, and it is part of a defined high-quality bus route network.

However, Sammonkatu suffers from many problems. Traffic accidents are
relatively common on the street and the organisation of bicycle traffic is partly
unclear. Especially the elderly inhabitants of the area perceive the long crossings of
the main street as insecure. In addition, the street does not conform to all of the

requirements of the high-quality bus route network.

The goal of this study was to find out sources of the problems, to propose possible
solutions and to create a basis for future planning. The work was largely based on
previous plans and studies. Additional analyses were conducted to examine the
driving speeds, traffic volumes, parking, and traffic signs in the area. Experts in

related areas were also interviewed.

The results of the study are categorised into smaller and larger proposals and
radical alternatives for the current lay-out of the street. A part of the smaller
proposals can be implemented as such thus improving the current situation
considerably. All of the proposals, as well as the results of the analyses, can be

used in future planning.



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU TUTKINTOTYO
Ulrika Nummelin

ALKUSANAT

Taméan tydn on teettdnyt Tampereen kaupungin suunnittelupalveluiden liikenne-
suunnitteluyksikko, jossa tyon ohjaajina ovat toimineet liikennesuunnittelu-
paéllikké Timo Seimeld ja suunnitteluinsindori Katri Jokela. Toimeksiantajana on
ollut kaupunkiympériston kehittdmisyksikko, edustajanaan suunnittelupdéllikko
Reijo Valiharju.

Haluan kiittdd Timo Seimelda ideasta tyohon ja Tampereen ammattikorkeakoulun
yhdyskuntatekniikan lehtori Pentti Silénié ohjauksesta. Kiitdn myds poikaystavaani
Mikael Rinnetmaked avusta Sammonkadun kohteiden valokuvaamisessa ja tyon
viimeistelyssé seké aitiani Aino Nummelinia henkisesté taustatuesta. Erityiset kii-
tokset haluan osoittaa Katri Jokelalle maarattomasta avusta ja suuresta panostuk-

sesta tyon loppuun saattamisessa.

Lopuksi tahdon kiittdd koko liikennesuunnitteluyksikkoa. On ollut hienoa tydsken-
nelld mahtavassa tydporukassanne ja oppia paljon uutta ammattitaitoisilta ja osaa-

vilta tydkavereilta.

Tampere, kesakuu 2008

Ulrika Nummelin



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU TUTKINTOTYO 5 (85)
Ulrika Nummelin

SISALLYSLUETTELO
TIVISTELMA
ABSTRACT
ALKUSANAT
SISALLYSLUETTELO
N 1@ 1 |72 A X 7
R R I Yo T g T = T = = T P 7
1.2 TYON LAVOITLEEL ..o 7
1.3 TYON FQJAUKSEL ..ot e et e e e e e e s e e e e e e e 7
2  SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT ..ottt ettt a e e e 8
2.1 SUUNNITEEIUAIUE ..ottt e e e e e e e e e et eeeeeeeesereans 8
00 O R - V1 o | 8
2.1.2  RAJAUKSEL ... 8
2.1.3  Nykyiset lKeNNEOIOSUNLEEL .......cccoeee i 9
N Y - 1Y o J 12
2.05  PaAIVEIUL ... 12
2.1.6  VIherymparistO..........ccooeeeiiiie e 12
2.2 Maankaytto ja rakennettu YMPAriStO ........ccooiiiiiiiiiiiiiiee e 13
A R = Y= 1 € 1Y/ 1 (oL 13
2.2.2  Kaupunkirakenne ja kaupunkikuva.............ccccociiiiic 14
2.3 KAQVatilanNe@.......oooiiiii e aaaaeaaa 15
2.3.1  MaaKUNTAKAAVA .......ounieiiiieieeee e 15
2.3.2  YIBISKAAVA .. ..ottt 15
2.3.3  OSAYICISKAAVA ......ceiiiiiiiiiiieeii e 15
2.3.4 Voimassa olevat asemakaaval............ccoouuiiiiiiiiiii e 16
2.3.5  AsSemakaavamUULOKSEL ........c.ceuuiiiiiie et 16
2.3.5.1 ASEMAKAAVA 8029........ccoiieiiiiiie ettt et e e e e e e e e e e et e e — e aeaeetrt— e aaareerr————— 16
2.3.5.2 ASEMAKAAVEA BO4B........coeeeeeeieeeeeeeeee e e e et e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e et e aeeeeertr e aeareerraa—————— 16
2.4 Liittyminen muihin suunnitelmiin ... 17
2.4.1 Tampereen kaupungin polkupyoraverkon pééareitiston kehittdmissuunnitelma 17
2.4.2 Keskustan kevyen liikenteen kehittAmissuunnitelma...............cccoeeeeeenn. 18
2.4.3 Joukkoliikenteen kehityshankkeet ............ccccooviiiiiiiiiiii e, 19
2.4.3.1 Linja-autoliikenteen laatukaytavat Tampereen kaupunkiseudulla...............cccooociiieiieiniiiiiiinneenn. 19
2.4.3.2 TKL 25 — Esteetdn eSIMerkKiliNa ..........ooueiiiiiioe e 19
2.4.3.3 Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma ...........cccccooiiiiiiiieeee i 20
2.4.3.4 Joukkoliikenteen etuisuusjarjestelyt Tampereella. ..o 20
2.4.3.5 Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmavaihtoehtojen vertailu................cccccoeee... 22
2.4.4 Keskustan liikenneosayleiskaava ............cccooeeiieii 22
2.4.5 Tampereen kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys .................... 22
3 NYKYTILANNEAN ALY Y Sl ittt e e e erenas 23
T T 11 =T 0 1 1= 23
0t 0 R AN T ¢ T=TU Y] 11 (] 1 = 23
B 20 0 I A 11 = g1 1=}V (o TR 23
B 70 I 7 1 =T o T T=T = U =T (= Y USSR 25
B 700 0 T N[ o 1= 0o [ RSP USPT 26
3.1.2  KeVYL IHKENNE ... e e e e e e 30
20 O R W 11 = a1 (=)= (o TSR 30
I T W 1 =T o (=T = U =T (= Y USSR 30

3.1.2.3  Kevyen lKeNteen YIYKSEL.........eiiiiiiee e 33



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU TUTKINTOTYO 6 (85)
Ulrika Nummelin

G 700 G TN [0 10 114 (o] 1112 L = 36

B 700 20 R IR 1 =T o To T o |« SRR 36

3.1.3.2  LiNJA-AUEOPYSAKIL ...ceeiutiiieiiiiie etttk e e e e e bt e e et e e e e 36

I I A IR 1 (oY ] g T=T 4T = = L 38

3.1 4.1 AJONEUVOITKENNE ...ttt et e ettt e e et e e s nte e e s nanees 38

3.1.4.2  KEVYL IHKEINNE ...ttt ettt e e s bt e e aab et e e s e e e s e e e et e e s nanes 41

3.1.5  LiKENNE-ENNUSEE ....ovviiii e e e e e e e e e e e ar e 41

3.1.6  LiKENNOIAVYYS .oooooiieeiee e 43

3.1.7 LikenneonnettomMUUEL ...........uiiiiiiiiiice e 44

R 00 A R AN o T=T U AV 1 =T o 1= TSROSO 45

I T 7 (=Y 0 11174=T 1 = RSSO SPR 46

I e ASY: o T X< VA1 4T T 47
3.2.1  KadunvarsipySakKOiNti........oooeeiiiie i 47

3.2.1.1  Lyhytaikain@n PYSBKOINTI.......ccoiuiiiiiiiite ettt ettt e b e e s s 48

3.2.1.2  PitkAaiKainen PYSEKOINT .......ociiiiieiiiiie ettt 49

3.2.2  ToNntipySAKOINTI ...cceee e 51

3.2.2.1  LyhytaiKainen PYSBKOINTI.......coiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e sttt e e e e e e s e be e e e e e e saeeeeeas 52

3.2.2.2  PitkAaiKainen PYSEKOINT .......ociiriieiiiiie ettt 52

3.3 Johdot, kaapelit ja laitteel.......o.eeiiiiieiiieieeiieeeeee e 54
3.4 Nykytilanteen keskeisimmat ongelmat ja puutteet........cccevviiiiiiiviieiiiciin e, 54

4  SUUNNITTELUN TAVOITTEET ...cun ettt e e 56
4.1 LiikenteelliSet taVoIttee ......cii e e 56
4.2 YMPAristOlliSet taVOIItEeL .......ccoieeeeie e 57
4.3 TaloUdelliSEt taVOITLEET ... ..uuiiiiiiieiiieiiiiettit ittt eee e eee e eeareeeeeeneseareenerrnnres 57

5 KEHITTAMISEHDOTUKSET ...oooiiitieitieeteeetee et etee st snte e snae e ente e snae e snaeesneeeaneas 57
LT R = o 1=y o ][ =T o] o 11 == 58
5.1.1 Kevyen liikenteen ylityskohdat (A) .......coooeeeiiiiiii 58

5.1.2 PySAKKIMUULIOKSEL (B) .....cciiieeiiiiiiii et st e e e e et e e e e e e e et 60

5.1.3  Joukkoliikenne-etuisuus (C).......ccoieeiiiiiiiii e, 63

5.1.4 Liikennemerkit ja maalaukSet (D) ........cueeeeiiiiiiiiiiiiiiiei e 64

LI S WU = o] 4 Y= o o1 == 70
5.2.1 Kevyen liikenteen vaylan muutokset (E)..........cccceeeieiiii 70

5.2.2 Liittymien rakennemuUIOKSEL (F) ......ccuuriiiiiiieeei e 72

5.2.3  Joukkoliikenne-etuisSuus (G) .....cooveiieeiieiieeeee e 76

5.3 "Radikaalit” toimenpiteet: vaihtoehtoratkaisuja koko poikkileikkaukselle........... 78

5.4 Vaiheittain rakentaminen .......c.oooo i e 80

6 JATKOTOIMENPITEET ..ottt eans 81
7 LOPPUPAATELMAT ..ottt ettt sttt e srte e snee e sreeesaeas 82

LAHTEET ottt ittt ettt ettt ettt e e b et e e aa et e e b e et esa e e st e sbe e s e saeensesbeensesbeaneas 83



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU TUTKINTOTYO 7 (85)
Ulrika Nummelin

1 JOHDANTO

1.1 Tyén

1.2 Tyon

1.3 Tyén

taustaa

Sammonkadun liikenneympéristd on yleisesti koettu turvattomaksi ja alueella li-
sadantyneiden liikenneonnettomuuksien vuoksi on pidetty tarpeellisena selvittaa,
miten kadun liikenteellisid olosuhteita voitaisiin parantaa. Ongelmaksi on koettu
my6s Sammonkadun pitkat korttelivalit ja katutilan jakautuminen moniin toimin-
nallisesti erilaisiin osa-alueisiin. Liikenneolosuhteita hankaloittaa myds padajora-
dan jasentymattomyys; esimerkiksi kaistojen maéara ei ole aina selked. Kevyen lii-
kenteen yhteydet ovat kadun eteldpuolella vaillinaiset ja johtavat mm. pyoréilyyn
jalkakéytavalla seké talouskaistan osuudella ajoneuvoliikennettd vastaan véaraan

ajosuuntaan.

tavoitteet

Sammonkadun esiselvityksen tavoitteena on selvittdd kadun nykytila ja sen ongel-
mat, asettaa suunnittelun tavoitteet ja esittdd kehittdmisehdotuksia liikenneratkai-
suilla, jotka parantavat kadun liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen ja kevy-
en liikenteen olosuhteita. Lisaksi tavoitteena on ideoida liikenteellisid ratkaisuja,
joita voidaan hyodyntédd kdynnissd olevassa Kalevanrinteen osayleiskaavassa ja

jotka toimivat Sammonkadun jatkosuunnittelun pohjana.

rajaukset

Sammonkadun parantamisen esiselvitys ja kehittdmisehdotukset laaditaan Sam-
monkadulle vélille Sammon aukio—Sammon valtatie. Suunnitelma-alue rajautuu
kaavallisesta ndkdkulmasta katsoen Sammonkadun nykyiseen katualueeseen. Tyds-
sé el tutkita Sammonkatuun liittyvien poikkikatujen liikennejérjestelyjé tai kadun

paatteind olevien Sammon aukion ja Sammon valtatien liittymdalueita.
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2 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

2.1 Suunnittelualue

2.1.1 Sijainti

Liisankallion ja Kalevanrinteen kaupunginosaan kuuluvan Sammonkadun etdisyys
Tampereen ydinkeskustasta on yksi kilometri itdén (kuva 1). Sammonkatu kulkee
lansi—ita-suunnassa Kalevan alueen lapi kahden kilometrin pituisena muodostaen
keskeisen ja tarkedn alueellisen pdavaylan, jolta on suora yhteys seudulliselle paa-
vaylalle, Hervannan valtavéylélle. /14;29./

Kuval Suunnittelualueen sijainti Tampereella

2.1.2 Rajaukset

Téassd tyossa Sammonkatu on jaettu tarkastelua varten lannestd itdan korttelivaleit-
tain alueisiin A, B, C, D, E ja F. Kadun korttelien véliset alueet kartalla (kuva 2)
vastaavat taulukossa 1 esitettyja katuosuuksia. Myos korttelien valiset rajakohdat
eli kadun varrella sijaitsevat liittymét on numeroitu yhdesté kuuteen, ja ne nakyvét
taulukossa 2 seka kuvassa 2. Tekstissd maininta “kadun alkupad” tarkoittaa Sam-

monkadun lansiosaa ja puolestaan ”loppupdd” on viittaus kadun itdosaan.
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Taulukko 1  Suunnittelukohteen jako alueisiin liittymavéleittain

Alue Kadun osa

kartalla Pohjoispuoli Etelépuoli
A Sammon aukio-Liisanpuisto Sammon aukio—Kaalamonaukio
B Liisanpuisto—Kaupinkatu Kaalamonaukio—Kaupinkatu
C Kaupinkatu—Joukahaisenkatu Kaupinkatu-Tursonkatu
D Joukahaisenkatu—-Lemminké&isenkatu Tursonkatu—Sarvijaakonkatu
E Lemminké&isenkatu—Kauppaoppilaitos Sarvijaakonkatu—Autohallinkatu
F Kauppaoppilaitos—Sammon valtatie Autohallinkatu—Sarvijaakonkatu

Taulukko 2 Suunnittelukohteen liittymét

h&';:i?;an Liittymassa ristedvat kadut (padsuunta / sivusuunnat)
1 Sammonkatu / Liisanpuisto / Kaalamonaukio
2 Sammonkatu / Kaupinkatu
3 Sammonkatu / Joukahaisenkatu / Tursonkatu
4 Sammonkatu / Lemminkéisenkatu / Sarvijaakonkatu
5 Sammonkatu / Vaindmaisenkuja
6 Sammonkatu / Autohallinkatu

2.1.3 Nykyiset liikenneolosuhteet

Sammonkatu on geometrisilta (vaaka- ja pystygeometria) ominaisuuksiltaan hyvin
suora, ja siind on geometriamuutoksia vain vahan. Muutos vaakageometriassa ta-
pahtuu aivan kadun loppupddssd, kun véyla kaartuu loivasti etelddn. Kadun
pystygeometrian muutospiste alkaa kolmannen liittyman jélkeen pituuskaltevuuden
muuttuessa lahes vaakasuorasta tasosta 2—3 %:n kaltevuudeksi laskien Sarvijaakon-

kadun ja Sammon valtatien liittyméaén asti /37/.

Sammonkadulla on kolme liikennevalo-ohjattua padsuunnassa kanavoitua nelihaa-
raliittyméa (kuva 2), joissa on keskisaarekkeet. Myds Sammonkadun molemmat
paatteet ovat liikennevaloliittymid. Valo-ohjattujen liittymien keskisaarekkeet
toimivat samalla suojatien keskikorokkeina. Lisdksi kadulla on kolme avointa valo-
ohjaamatonta liittymdd, joissa Sammonkatuun liittyvat kapeat poikkikadut;
lannessa nelihaaraliittymand Liisanpuisto ja Kaalamonaukio ja iddssa omina

kolmihaaraliittymin&an Vaindmaoisenkuja ja Autohallinkatu.

Sammonkadun katualue on poikittaissuunnassa todella laaja (kuva 3). Katualueel-
taan 40 metrid levea peruspoikkileikkaus jakautuu niin, ettd keskella kulkeva paa-
ajorata on eroteltu molemmin puolin viherkaistoilla vaylan molemmissa reunoissa
kulkevista rinnakkaiskaduista ja kevyen liikenteen vaylistd /37/. Katualuetta rajoit-

tavat pohjoisessa ja eteldssa rakennukset, tonttien rajat ja viheralueet.
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Rinnakkaiskatuja eli ns. ”talouskaistoja” on
Sammon aukion ja Autohallinkadun vélilla ole-
villa katuosuuksilla. Talouskaistat ovat Sam-
monkadulla liittymavaleittain niin, ettd ne alka-
vat liittyméalueen jalkeen, kun katu levenee ja
paattyvat ennen liittymdaluetta, kun katu taas
kaventuu. Té&std tavasta poiketen Liisanpuiston
ja Kaalamonaukion liittyméssa talouskaistat

kulkevatkin liittyman lapi.

Pysékainti on mahdollista talouskaistoilla kadun
suuntaisesti: pohjoispuolen talouskaistalla vain
kaistan oikeaan reunaan ja eteldpuolen talous-

kaistalla kaistan molempiin reunoihin.

Sammonkadun pééajoradalla on 1+1 -kaistainen
poikkileikkaus kaikilla muilla osuuksilla paitsi
valilla Lemminkaisenkatu—Sammon valtatie, jol-
la padajoradan suuremmasta leveydesta johtuen
kadulle mahtuu 2+2 ajokaistaa (kuva 4). Kadun
paallyste on asfalttia ja se nayttaa paallisin puo-
lin hyvéakuntoiselta. P&&ajoradan reunimmaisten
kaistojen urat on paallystetty hiljattain, jonka
vuoksi kaistamaalaukset ovat jaéneet osittain tai
kokonaan uusitun pééllysteen alle. Maalausten
puutteellisuuden vuoksi autoilijan voi olla vai-
kea hahmottaa, ettd levedlla padajorataosuudella
on todellakin kaksi samaan suuntaan menevai
kaistaa ja hiukan kapeammilla osuuksilla kais-
toja on 1+1. Nailld kapeilla osuuksilla hahmotta-
mista vaikeuttaa vield se, ettd padajoradan le-
veys on "ylileved” 1+1 -kaistaisena, mutta olisi
lilan kapea 2+2 -kaistaisena (ks. kohta 3.1.1.2).

Kuva 2 Katualue ja korttelivalit
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Kalualuoen raja
Katualueen rajs

e Lol o Lol o | [P . I
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RINNAKKAISKATU RINNAKKAISKATY.

NS, TALOUSKAISTA ) NS. TALOUSKAISTA

Kuva 3 Sammonkadun peruspoikkileikkaus l&nteen

Kuva 4 Vasemmalla kadun poikkileikkaus 1+1 (alueelta B) ja oikealla kadun poikkileikkaus 2+2 (alueelta E)
itdén

Itdisin katuosuus, alue F (kuva 2), eroaa kadun muusta poikkileikkausrakenteesta.
Se on hiukan kapeampi, siina ei ole talouskaistoja eikéd sen osuudella voi pysakoi-
da. Liséksi silla on korotettu ja nurmetettu keskikaista sek& ajoratojen vieressa vé-
likaistat, jotka erottavat kevyen liikenteen ajoneuvoliikenteestd. Toinen eroavuus
Sammonkadun rakenteeseen on alueella E, jonka katualue on 1,5 metrid tavallista
leveampi /37/. Lisdksi sen molemmat erotuskaistat ovat muiden osuuksien erotus-
kaistoja yhden metrin kapeammat /37/. Téll& osuudella suuremman katualueen ja
kavennettujen viherkaistojen vaikutus nakyy kaksi metrid muita osuuksia leveam-
pénd padajoratana, ja eteldpuolella puoli metria levedmpi jalankulkutie on mahdol-
listanut yhdistetyn kevyen liikenteen vayldn alkamaan Sarvijaakonkadusta itdén
137].
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2.1.4 Vaesto

Tilastokeskuksen tekeman vaestdselvityksen /40/ mukaan vuonna 2006 Kalevan
alueella (Kalevan, Kalevanrinteen ja Liisankallion kaupunginosat) asui ldhes 9 000
asukasta ja koko Tampereen kaupungissa 206 368. Sammonkadun lahiympéristossa
yli 75-vuotiaiden osuus véestdsta on huomattavasti suurempi kuin koko Tampereen
alueella (14,1 % / 7,2 %). Sité vastoin 19-vuotiaiden ja sitd nuorempien osuus sel-
vitysalueella on kaupungin keskimadraiseen ikdjakaumaan verrattuna puolet pie-
nempi (8,3 % /19,7 %).

2.1.5 Palvelut

Palvelut sijaitsevat lahelld Sammonkatua tai sen varrella, ja ne vastaavat lahes
kaikkiin elamisen tarpeisiin. Esimerkiksi suunnittelualueen kaupallinen palvelutar-
jonta on todella laaja. Alueella on paljon eri kaupallisten alojen pienyrittdjia seka
tukku- ja vahittaiskauppoja, paivittaistavarakauppoja, hyvinvointipalveluja tarjoa-
via liikkeitd, kodinkone-, sisustus- ja rakennusliikkeitd sek& ravintola-, huoltamo-
ja korjaamotoimintaa. Kaupallinen toiminta on sijoittunut suurimmaksi osaksi
Sammonkadun eteldpuolelle. Sammonkadun itapééassd on Prisma-keskuksen ja

suurten huonekalualan liikkeiden keskittyma.

Alueen muita palveluita ovat vapaa-ajan palveluihin kuuluvat liikuntapalvelut ku-
ten uimahalli, urheilukentét, sisaliikuntapaikat seka suuri urheilu- ja tapahtumakes-
kus. Julkisia palveluja alueella puolestaan edustavat péivakodit, koulut, kirjastot,

kirkko, pankit, posti ja linja-autoliikenne.

2.1.6 Viherymparist6

Suunnittelualueella kulkee kaksi 2,6-3,7 metria leveaa puilla istutettua viherkaistaa
(kuva 5) /37/. Erotuskaistat on nurmetettu ja istutetut puut ovat puistolehmusta,
korkeudeltaan noin 10-metrisia ja i&ltd&an noin 50-vuotiaita. Puista ei ole tehty tar-
kempia kuntokartoituksia. /23./

Suunnittelualueen l&hiymparistén puistoalueet ovat suuria ja niitd on monia: Lii-
sanpuisto, Kalevan keskuspuisto, Pellervonpuisto ja Kalevanharjun puisto. Sam-
monkadun viherympariston puusto koostuu puistolenmuksista, kuusista ja koivuis-

ta. Maastonmuodoiltaan alue on tasainen eika merkittavia korkeuseroja ole.
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Kuva5 Sammonkadun viherympéristdd vélilla Kaupinkatu—Joukahaisenkatu

2.2 Maankaytto ja rakennettu ymparisto

2.2.1 Maankaytto

Sammonkadun koko pohjoispuoli ja eteldpuolen l&nsiosa ovat korkeiden asuinker-
rostalojen aluetta, jossa tontit ovat pienid. Nain maankéyttd on tehokasta ja Sam-
monkadun varrelle rakennettu ymparistd on erittdin tiivisrakenteinen kuljettaessa
itddn pain Kaupinkadulle saakka. Maankaytto ja tilantuntu muuttuvat Kaupinkadus-
ta itdan, kun suuret liiketontit ovat sijoittuneet Sammonkadun etelépuolelle. Ympa-
ristdé on avarampi eteldpuolen liikerakennusten mataluuden ja maankayton hei-
komman tehokkuuden vuoksi. Kalevan alueella on my6s puisto- ja virkistysalueita,

joiden lapi kulkevat pyoraily- ja kavelyreitit.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana Sammonkadulla ja sen laheisyydessa on ta-
pahtunut merkittavia muutoksia maankaytdssa ja rakentamisessa. Kadun varteen on
rakennettu paljon uutta kaupan kerrosalaa joko uusina rakennuksina tai olemassa
olevia rakennuksia laajentamalla. Alueella on edelleen toiveita muutoksiin. Muu-
tamat kiinteistbnomistajat haluaisivat muuttaa nykyiselld4&dn asemakaavassa olevan
teollisuusrakennusten tai liike-, toimisto- ja teollisuusrakennusten korttelialueen

asuntorakentamiseen. /4./
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Maankayton kehittdmista ja tulevaisuudenndkymia selvitetddn meneillaén olevassa
Kalevanrinteen osayleiskaavan kaavoitustyossa. Lahes kaikki Sammonkadun kyl-
jessé sijaitsevat tontit omistaa Tampereen kaupunki, rakennukset sen sijaan ovat
yritysten tai yksityisten henkildiden omistuksessa /14/. Maankdyton osalta mieti-
taankin tulevaisuuden tarpeita, silla tonttien vuokrasopimukset ovat paattymassa ja
asunnoista on pulaa. Esiin on tullut kysymyksia mm. siitd, kuinka paljon alueen si-
sédista rakentamista pitdisi muuttaa. Tulisiko alueella lisata kaupallista toimintaa,

vai pitdisiko aluetta kuitenkin kaavoittaa asuntorakentamiselle?

2.2.2 Kaupunkirakenne ja kaupunkikuva

Sammonkadun ympéristd on kaupunkikuvallisesti kaksijakoinen. Kadun pohjois-
puoli Liisanpuiston ja Tampereen kauppaoppilaitoksen valilla edustaa hyvin sel-
keda funktionalistista kaavoitusperinnettd, joka on toteutunut yhtendiselld rakenta-
mistavalla. Korkeat, kohtisuoraan Sammonkatua vasten rakennetut 6-7-kerroksiset
lamellikerrostalot ovat osa Kalevan yhdenmukaista korkeaa asuinkerrostaloraken-
tamista. Osaan tonteista liittyy matalia, 1-2-kerroksisia Sammonkadun suuntaisia

liikesiipia. /4./

Sammonkadun eteldpuolen vaihteleva rakennuskanta luo puolestaan epdyhtendisen
kaupunkikuvan Sammonkadun varrelle. Esimerkiksi Kaalamonaukion ja Kaupin-
kadun vélille jd&vien 6—7 kerrosta korkeiden talojen muodostama seindmé eroaa
taysin Kaupinkadun ja Tursonkadun vélissa sijaitsevista yksikerroksisista liiketi-
loista (ns. Kiinanmuurin kortteli). Sammonkadun eteldpuolen muuttuvalle raken-
nustavalle antavat lisdleimaa Kiinanmuurin korttelista nousevat 7-kerroksiset piste-
talot. Eteldpuolen katukuvaa muuttavat myos eri aikakausina ja eri kayttotarkoituk-
siin valmistuneet rakennukset. Tursonkadun ja Sarvijaakonkadun vélilld on 50-
luvun ja Sarvijaakonkadun liittymasta itddn 60-luvun ja sitd myéhemman ajan 1-3-

kerroksisia rakennuksia. /4./

Kalevan alue on kulttuuriympéristollisesti tarked, silla Kalevan kirkko on yksi
Tampereen 25 kohteesta, jotka kuuluvat Museoviraston vuonna 2004 laatimaan

luetteloon valtakunnallisesti merkittavisté rakennetuista ymparistoista. /4./
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2.3 Kaavatilanne

2.3.1 Maakuntakaava

Valtioneuvoston 29.3.2007 vahvistamassa Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa /25/
suunnittelualue on merkitty taajamatoimintojen alueeksi, joka sisaltaa kaupan, pal-
velujen ja hallinnon seka tyopaikkatoimintojen alueita, virkistys-, puisto- ja erityis-

alueita seka paavaylia pienempia litkennealueita.

2.3.2 Yleiskaava

Ymparistoministeriossa 14.2.2003 vahvistetussa Tampereen kantakaupungin yleis-
kaavassa /28/ suunnittelualue ja sen ymparisto (kuva 6) on osoitettu julkisten palve-
lujen ja hallinnon alueeksi (PY), kaupunkipuistoksi varatuksi lahivirkistysalueeksi
(VLK), kerrostalovaltaiseksi asuntoalueeksi (AK), kauppa- ja palveluvaltaisen yri-
tystoiminnan alueeksi (PK-2), palveluvaltaisen yritystoiminnan alueeksi (PK-3) ja
litkennealueeksi. Sammonkadun varren maa-alueet on suurimmaksi osaksi osoitet-

tu kerrostalovaltaiseksi asuntoalueeksi.

Kuva 6 Ote kantakaupungin yleiskaavasta /28/

2.3.3 Osayleiskaava

Kaupunginhallituksen suunnittelujaosto on tehnyt 19.10.2004 paatoksen alkaa laa-
tia Kalevanrinteen osayleiskaavaa /4/ Sammonkadun, Kalevantien ja Hervannan
valtavaylan véliselle alueelle (kuva 7). Osayleiskaavan laatiminen on koettu tar-
peelliseksi alueella tapahtuneiden maankéytén muutosten ja edelleen olemassa ole-

vien muutospaineiden vuoksi. Kaavalla ohjataan maankayttod ja siitd muodostuu
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pohja asemakaavoitukselle. Tyon keskeisié asioita ovat asuminen, tydpaikat ja lii-

kenne.

Kuva 7 Kalevanrinteen osayleiskaava-alue

2.3.4 Voimassa olevat asemakaavat

Sammonkadun laheiset korttelialueet on kaavoitettu laaja-alaiseen toimintaan. Alu-
eelta l0ytyy asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialueita, suojaviheralue, lii-
kennealueita, huoltoaseman korttelialue, yleisid pysakdintialueita, autopaikkojen
korttelialue, teollisuusrakennusten korttelialueita, opetustoimintaa ja urheilutoimin-

taa palvelevien rakennusten korttelialueet seka puistoalue /33;45/.

2.3.5 Asemakaavamuutokset

2.3.5.1 Asemakaava 8029

Vuonna 2007 valmistunut asemakaavamuutos /38/ koski liike-, pienteollisuus- ja
varastoalueen muuttamista asuntoalueeksi, jolle on tarkoitus rakentaa asuntoja eri
vaestéryhmille. Alue sijaitsee Sammonkadun eteldpuolella, Tursonkadun ja Tako-
jankadun valisell alueella. Kaava-alueella kdytetd&dn padasiassa maanalaista pysa-
kointid, joten vaikutukset Sammonkadun kadunvarsipysakointiin ovat vahaiset.

2.3.5.2 Asemakaava 8046

Kaavamuutos /39/ vaikuttaa liikenteellisesti Sammonkadun itdpadssa kahteen tont-

tiin, Tampereen kauppaoppilaitoksen viereisen monitoimihallin ja suuren huoneka-
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luliikkeen alueisiin. NyKkyisilla jarjestelyilla huoltoajo monitoimihallin paasisaan-
kaynnille tapahtuu Jaéhallinraitin kautta ja huonekaluliikkeen tontille on oma ajo-
yhteytensa tonttiliittyméstd. Huoltoliikenne on aiheuttanut haittaa Ja&hallinraitin
kevyelle liikenteelle. Kaavan tarkoituksena on parantaa kulkuyhteyttd Sammonka-
dulta monitoimihallille ja turvata kaava-alueen liikenne. Kaynnissa olevassa ase-
makaavatydssa 8046 on esitetty ajojarjestelyiden selkiyttamiseksi ratkaisuna uuden
kadun, Kannelkujan, kaavoittamista. Kannelkuja liittyisi Sammonkatuun huoneka-
luliikkeen tonttiliittyman kohdalta ja jatkuisi monitoimihallin tontille Jadhallinraitin

poikki palvellen sekd monitoimihallin ettd huonekaluliikkeen liikennetté.

2.4 Liittyminen muihin suunnitelmiin

La&htoaineistoa keréttdessa kaytiin lapi aiempia Tampereelle tehtyja suunnitelmia.
Selvitystyon yhteydessa ilmenneitd Sammonkadun suunnitteluun vaikuttavia muita

suunnitelmia ovat:

- Tampereen kaupungin polkupyoréverkon péareitiston kehittdmissuunnitelma
(1996) /12/

- Keskustan kevyen liikenteen kehittdmissuunnitelma (2002) /5/

- Linja-autoliikenteen laatukéytavat Tampereen kaupunkiseudulla (2004) /18/
- TKL 25 - Esteetdn esimerkkilinja (2005) /17/

- Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma (2005) /13/

- Joukkoliikenteen etuisuusjarjestelyt Tampereella (2006) /2/

- Keskustan liikenneosayleiskaava (2006) /6/

- Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejérjestelmévaihtoehtojen vertailu
(2007) /9/

- Tampereen kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys (2008) /11/.

2.4.1 Tampereen kaupungin polkupydraverkon paareitiston
kehittdmissuunnitelma

Tampereen kaupungin polkupyodréverkon padreitiston kehittdmissuunnitelmassa
112/ on maéritelty Tampereen kaupungin alueen pyoérailyn paéverkko seké laadittu
verkon osille laatutasoanalyysi ja esitys tarvittavista padaverkon kehittdmisen toi-

menpiteistd. Tydsséa kavi ilmi, ettd padéverkko on keskustan ulkopuolella kattava;
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puutteet olivat suurimmalta osalta yksittaisid, verkon jatkuvuuteen, laatutasoon ja

kuntoon liittyvié.

Mittavia puutteita havaittiin silti keskusta-alueen pydréverkkoon valittomasti liitty-
villa vaylilla, jotka yhdistavat sateittaisesti 1dhidista keskustan suuntaan kulkevat
pyoravaylat. Sammonkatu oli yksi téllaisista tarkeistd puuttuvista keskustaan pyo-
raliikennettd syottavista vaylistd. Siltd puuttui péareittiyhteys vélilla Sammon
aukio—Autohallinkatu. Pieni matka (Autohallinkatu—Sammon valtatie) Sammonka-
dun molemmin puolin oli olemassa olevaa hyvakuntoista paareittid. Suunnitelmas-
sa ehdotettiinkin pyoraverkon jatkuvuuden aikaansaamista Sammonkadulle. Toi-
menpide-ehdotus sisélsi kaksipuoleisen erotellun pyorakéytavan rakentamista puut-
tuvilta osin kadun varteen vuosina 1997-1998. /12./ Nykytilanteessa ndhdéén, etta
pyoravayla on toteutettu pohjoispuolelle Sammon aukiolta VVaindmoisenkujalle as-
ti, eteldpuolelle vain pienet matkat Sampolan kohdalla ja Sarvijaakonkadusta it&an.
Suunnitelmassa esitettiin, ettd uudet pyoratiet suunniteltaisiin vahintdan 3,5 metria

leveiksi.

2.4.2 Keskustan kevyen liikenteen kehittamissuunnitelma

Keskustan kevyen liikenteen kehittdmissuunnitelmassa /5/ on maaritelty keskustan
tavoiteverkko seka vuosittaiset toteuttamis- ja toimenpidekohteet. Suunnittelualue
on iddssé rajattu kulkemaan Kalevan puistotietd pitkin. Sammonkadun lansipaa si-
vuaa aluetta ja siksi yksittaiset kehittdmistoimenpiteet koskettavat myds Sammon-

katua.

Suunnitelmassa esitetylta keskustan tavoiteverkolta on kevyen liikenteen véylayh-
teys Sammonkadun pohjoisreunalle niin Itsendisyydenkadun pohjois- ja eteléreu-
nalta kuin Kalevan puistotien ité- ja lansireunalta. Naihin yhteyksiin ei esitetty toi-
menpiteitd. Sammon aukiolla ilmeni kuitenkin kaksi puutetta, jotka esitettiin toteu-
tettaviksi: erotellun kevyen liikenteen merkin lisédminen Sammonkadun pohjois-
puolelle ja Sampolan edessé olevan suojatien kohdan reunakiven madaltaminen.

/5./ Ehdotukset on toteutettu ja havaittavissa nykytilanteessa.
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2.4.3 Joukkoliikenteen kehityshankkeet

2.4.3.1 Linja-autoliikenteen laatukaytavat Tampereen kaupunkiseudulla

Yhteys Sammonkatu—Sammon valtatie on luokiteltu Linja-autoliikenteen laatukay-
tavat Tampereen kaupunkiseudulla -selvityksessa /18/ yhdeksi Tampereen kaupun-
gin sisdiseksi linja-autoliikenteen laatukaytavaksi. Tarkastelun pohjana on ollut pi-
karaitiotiehen perustuva joukkoliikennejérjestelmé. Laatukéytdvaverkosto on tar-

kastellun mukainen riippumatta siitd, toteutuuko pikaraitiotie vai ei.

Kehittdmisperiaatteista laatukdytdvan keskeisin nopeuttamiskeino on PARAS-
etuisuudet (PARempaa palvelua ASiakkaille, Tampereen paikallisliikenteen hallin-
tajarjestelmd). Lisdksi on ehdotettu liikennevalojen ohittavia kaistajarjestelyja seké
bussikaistoja sisaantuloreiteille ja Tampereen keskustan tuntumaan. Selvityksessa
Sammonkadulle on esitetty bussikaistoja, tosin niiden toteuttaminen edellyttaisi
koko kadun saneerausta. Linjaosuuksilla toimenpiteet ovat keskittyneet pysékkien
kehittdmiseen ja yksittaisten liittymien parantamiseen tai liikennevaloliittymien
PARAS-etuisuuksiin. /18./

Selvityksessa on todettu PARAS-etuisuuksien soveltuvan Sammonkadun liittymiin.

Linja-autoliikenteen jarjestelyihin on ehdotettu kolme erilaista vaihtoehtoa:

1) Linja-autot pysyvét lapikulkukadulla ja levikepysékkien odotustiloja levitetdén
talouskaistojen suuntaan.

2) Linja-autot ohjataan talouskaistoille ja pysakkimalliksi soveltuu niemekepysak-
ki,

3) Sammonkadun kokonaissaneerauksen yhteydessd vaihtoehtona on esimerkiksi
lapikulkukadun leventdaminen 2+2 -kaistaiseksi ulommaisten kaistojen ollessa
bussikaistoja.

Linja-autoliikenteen liikennevaloetuisuuksien ja kaistajarjestelyiden ei uskota mer-
Kittavasti vaikuttavan liittymien toimivuuteen tai muun liikenteen sujuvuuteen. Py-

sékki- ja kaistajarjestelyt saattavat vaikuttaa kadunvarsipysakaintiin. /18./

2.4.3.2 TKL 25— Esteetdn esimerkkilinja

Selvityksessa /17/ on tarkasteltu Tampereen kaupungin sisdisen linja-autoliikenteen

esteettomyyden vuoden 2005 tilannetta ja kehittdmistarpeita esimerkkilinja 25:n
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avulla. Linja-autopysékkien osalta tavoitteina ovat olleet mahdollisimman esteet-
tomat padpysakit vuonna 2010 ja selkeiden liikenneturvallisuutta vaarantavien
puutteiden poistaminen mahdollisimman nopeasti. Toimenpiteend on esitetty py-
sékkikohtaiset parannusehdotukset linjan 25 pysakeille. Toimenpiteiden toteuttami-
selle ei ole maaréatty tarkkaa ajankohtaa; osa on ollut toteutettavissa heti ja osan to-

teuttaminen on jarkevaa muiden katutdiden yhteydessa.

2.4.3.3 Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelmassa /13/ on laadittu linja-
autoliikennejarjestelman kehittdmistoimenpideohjelma l&hivuosille. Toimenpiteet
on esitetty kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi ja jouk-
koliikenteen hoidon tehostamiseksi 10-vuotiskaudeksi 2005-2015 ennen mahdol-
lista pikaraitiotietd. Suunnitelmassa on jaettu joukkoliikenteen infrastruktuurin ke-
hittdminen kolmeen paaryhmaan, joita ovat: joukkoliikenteen etuisuuksien ja suju-
vuuden parantaminen, joukkoliikenteen terminaalien ja vaihtoterminaalien kehit-
tdminen sek& pysakkiympariston kehittdminen. Tyosta kay ilmi, ettd Sammonka-
dun joukkoliikenteen laatukaytavélld ei ole merkittavia sujuvuusongelmia, ja siksi
linjaosuuden kehittdmisen painopiste on yksittéisissa pysédkeissa ja liittymissa seka
PARAS-liikennevaloetuisuuksien toteuttamisessa valoliittymiin. Toimenpiteet on
ehdotettu toteutettaviksi vuosina 2006-2010.

2.4.3.4 Joukkoliikenteen etuisuusjarjestelyt Tampereella

Yleista

Tampereen joukkoliikenteen etuisuusjarjestelyjen yleissuunnitelma /2/ on laadittu
joukkoliikennettéd sujuvoittavien liikenneymparistén muutoksien toteuttamiseksi ja
sitd kautta joukkoliikenteen kilpailukyvyn lisdéamiseksi. Suunnitelman tavoitteena
on ollut etsid toteuttamiskelpoisia joukkoliikenteen sujuvuutta parantavia toimenpi-
teita.

Liikennevaloetuisuudet

Tampereella on kaytossa joukkoliikenteen liikennevaloetuisuuksia muutamissa liit-

tymissd, joissa on PARAS-jarjestelmén bussi-ilmaisulaitteet. PARAS-jarjestelman
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kautta saadaan liikennevaloille tietoa radioteitse bussien kulusta, jolloin liittymissa
voidaan antaa joukkoliikenne-etuisuuksia, kuten vihredn pidennyksié ja aiennuksia.
2.1

Liikennevalo-ohjelmin toteutettavia muutoksia on esitetty yleissuunnitelmassa to-
teutettavaksi Sammonkadun liikennevaloliittymiin valille Kaupinkatu—Sammon
valtatie vuodesta 2007 lahtien. Toimenpide on etuusohjelmointi. /2./ Viela tata toi-
menpidetté ei ole toteutettu yhteenkddn Sammonkadun liikennevalo-ohjattuun liit-

tymaan.

Rakenteelliset etuisuudet

Ensimmaisessé vaiheessa eli vuonna 2006 toteutettaviksi rakenteellisiksi toimenpi-
teiksi esitettiin Sammonkadulle kahden linja-autopysékin muutosta, joilla parannet-
taisiin linja-autoliikenteen toimintaymparistoa. Kohteet olivat Sammonkadun lan-
sipdén ensimmaiset pysakit itd&n ja lanteen. Niiden ongelmina ovat olleet erittéin
pieni odotustila, matkustajien kulkua pysékille hankaloittava kadunvarsipysékointi
ja pysékille johtavan suojatien puuttuminen. Pysékkien rakenteita esitettiin paran-
nettavan leventdmalld odotustilaa talouskaistan puolelle ja toteuttamalla suojatie
pysékilta talouskaistan yli jalkakaytavélle. Muutos mahdollistaa myo6s pysékkika-
toksen sijoittamisen odotustila-alueelle. Parantamistoimenpiteiden vaikutukset na-
kyvat pysakill4 odottavien matkustajien turvallisuuden kohentumisena odotustilan
leventymisen myotd. /2./ Hankkeet ovat toteutuneet (ilman pysékkikatoksia) ja

muutokset n&dkyvat nykytilanteessa.

Toisessa vaiheessa eli vuosien 2007-2008 aikana on tarkoituksena toteuttaa Sam-
monkadun Kauppaoppilaitoksen pysékin siirto kadun varteen rakentamalla pysak-
kitasku ja samalla pysékkitaskulla katkaista ajoneuvoliikenteen kulku talouskaistal-
le sek& vaiheistaa Sammonkadun suojatieylitys keskisaarekkeella. Toimenpiteen
vaikutuksesta linja-autot paasisivat esteittd pysakille ja Sammonkadun ylityksesté
tulisi keskisaarekkeen avulla turvallisempi, kun ylitys vaiheistuisi ja suojatie koros-
tuisi. /2./ Naita toimenpiteitd vastaavaa katusuunnitelmaa ei kuitenkaan ole toteu-
tettu vireill& olevan monitoimihallin ja huonekaluliikkeen kulkuyhteyttd koskevan
asemakaavan ja suunnitelmaa koskevan oikaisuvaatimuksen takia. Oikaisuvaati-

muksen perusteluna oli Jadhallinraitin kohdalla olevan linja-autopysakin sek& vi-
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nopysakaointipaikkojen aiheuttama kulun hankaloituminen monitoimihallille /34/.

Taman pysékkialueen ongelmat ovat edelleen ratkaisematta.

2.4.3.5 Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelméavaihtoehtojen vertailu

TASE 2025 -tyossa /9/ olivat vertailtavina bussiliikenteen kehittdmisvaihtoehto,
katuraitiotievaihtoehto, pikaraitiotievaihtoehto ja lahijunaliikenteen vaihtoehto.
Néistd neljasté perusvaihtoehdosta muodostettiin vertailujen pohjalta vaihtoehtojen
yhdistelmé, joka on suositus Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestel-
maksi 2007-2025.

Jarjestelmén toteutus on jaettu kahteen kauteen, joista ensimmainen kausi, 2007-
2015, tukeutuu linja-autoliikenteen kehittdmiseen. Sammonkadun laatukaytavalla
tdma tarkoittaa linja-autoliikenteen fyysisen toimintaymparistén parantamista toi-
minnoilla, joita ovat bussikaistojen muodostaminen nykyisista kaistoista, liittymé-
ohitukset ja -etuisuudet. Talla kaudella toteutetaan myds osa katuraitiotieverkosta,
vali Vuores—Hervanta—Amuri, jonka on suunniteltu kulkevan Kalevassa Kaupinka-
tua pitkin Sammonkadun poikki. Toisen kauden, 2015-2025, joukkoliikennehank-

keet keskittyvét raitiotieliikenteen kehittamiseen. /9./

2.4.4 Keskustan liikenneosayleiskaava

Keskustan liikenneosayleiskaava /6/ rajautuu iddassa Kalevan puistotiehen jattaen
Sammonkadun kaava-alueen ulkopuolelle. Sammonkatu kuitenkin liittyy valillises-
ti osayleiskaavan paaverkkoon, koska silta on suora yhteys kaava-alueelle. Sam-
monkatu toimii kokoojakatuna liikenneosayleiskaavassa joukkoliikennepainottei-
seksi kaduksi luokitellun Itsendisyydenkadun jatkeena ja yhteytend kokoojakaduksi
luokitellulle Kalevan puistotielle seké jatkeena Kalevan puistotielld kulkevan ke-

vyen liikenteen péareitille.

2.4.5 Tampereen kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys

Tampereen kaupungin alueelle laadittu liikenneturvallisuussuunnitelman péivitys
/11/ valmistui vuoden 2008 huhtikuussa. Liikenneturvallisuussuunnitelman lahto-
tietoina olivat liikenneturvallisuuden nykytilan kartoitus Tampereella seka selvitys
keskeisista liikenneturvallisuuden ongelmista asukaskyselyn ja onnettomuusana-
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lyysin avulla /30/. Suunnitelman keskeisind tavoitteina oli selvittdd nykytila ja
ongelmat sekd maarittaa liikenneympaéristoon kohdistuvat toimenpiteet ongelmien
poistamiseksi. Tyossa etsittiin tapoja vahent&é litkenneonnettomuuksia kustannus-
tehokkain ratkaisuin ja parantaa koettua liikenneturvallisuutta.

Liikenneympdriston parantamistoimenpiteet on koottu toimenpideohjelmaan, jossa
on esitetty mm. toimenpiteiden sisaltd ja kiireellisyysluokka. Sammonkadun koko
katuosuudelle on esitetty kaksi kiireellisyysluokaltaan erilaista toimenpidettd. Kii-
reellisyysluokan | toimenpiteeseen on sisallytetty pienend liikenneturvallisuustoi-
menpiteend rakentaa kadulle suojatiesaarekkeet puuttuvilta osin, korostaa suojateita
linjaosuudella olevilla kevyen liikenteen ylityspaikoilla ja parantaa valaistusta suo-
jateiden kohdalla. Kiireellisyysluokan Il toimenpide eli liikenneturvallisuuden kan-
nalta tarked pidemman aikavélin hanke koskee kadun saneeraamista kaventamalla
katutilaa. /11./

Liséksi suunnitelmatyon aikana oli asukaskyselyyn tullut suoraan katukanavan
kautta Sammonkatuun liittyen yksi palaute, jossa toivottiin Sammonkatu 60 kohdan
kadun ylittavalle suojatielle painonapeilla ohjattavat litkennevalot. /44./

3 NYKYTILANNEANALYYSI

Tassé luvussa késitellddn Sammonkadulla kulkevien eri liikennemuotojen nykyti-
lannetta, lilkkenneméaaria ja -ennusteita, turvallisuutta sekéd analysoidaan suunnitte-
lukohteen keskeisimmat ongelmat. Nykytilanneanalyysin avulla pystytddn myo-
hemmin méérittelemadn tavoitteet ja tarpeet seka lopulta luomaan kehittdmisehdo-
tukset.

3.1 Liikenne

3.1.1 Ajoneuvoliikenne

3.1.1.1 Liikenneverkko

Sammonkadulla on térked rooli Tampereen liikenteellisessa verkossa. Se on jaotel-

tu paaliikennevéylaverkossa (kuva 8) alueelliseksi pééavaylaksi, joka toimii mm.
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Hervannan ja Leinolan alueen liikenteen siséd&ntulotiend Tampereen keskustaan

Hervannan ja Sammon valtavaylilta.

Katuverkkotasolla (kuva 9) tarkasteltaessa Sammonkatu on padkokoojakatu, johon
liittyy poikkisuunnassa nelja Kalevan alueen keskeisinta kokoojakatua: Kaupinka-
tu, Joukahaisenkatu, Lemminkaisenkatu ja Sarvijaakonkatu. Ndin Sammonkadun
toiminnallinen luokka vastaa paakatua, jolle suuntautuu kokoojakaduilta ympa-
réivien asuinalueiden liikenne sek& etddmpéad keskustaan suuntautuva Sammonka-

dun 1&pi kulkeva liikenne.
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Kuva8 Tampereen pééliikennevaylien verkko
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Kuva 9 Kalevan alueen katuverkkoa
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3.1.1.2 Liikennejarjestelyt

Ajoneuvoliikenteen sujuvaa jarjestdytymista padajoradalle hankaloittavat liittyma-
alueiden kaistajarjestelyt (kuva 10). Suoraan ajaville on kaksi ryhmityskaistaa, jot-
ka jatkuvat lyhyen matkaa liittyman jélkeen. Talouskaistojen alkaessa ajorata ka-
penee 10,7 metrin levyiseksi, jolloin ajokaistaviivaa ei en&é voida jatkaa (tieliiken-
nelaki edellyttdisi 11,4 metrin leveyttd /16/) /37/. Tassé tyossa tatd kapeampaa
osuutta kasitelladn 1+1 -kaistaisena ajoratana. Kaistan suuri leveys mahdollistaa
kuitenkin rinnakkain ajamisen ja osa ajoneuvoliikenteestda tdamén mahdollisuuden

myo6s hyddyntad (kuva 11).

Kuva 11 Samaan suuntaan kulkevien moottoriajoneuvojen rinnakkaisajoa 1+1 -kaistaisella
katuosuudella
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Liisanpuiston ja Kaalamonaukion liittymé poikkeaa rakenteeltaan muista Sammon-
kadun liittymistd. Tassé liittymassa talouskaistat jatkuvat koko liittymaalueen lapi.
Liittymaalue on kuitenkin kokonaisuutena jasentymaton; siind ei ole ryhmittelya,

kanavointia eika keskisaarekkeita ohjaamassa ajolinjoja.

Liittymaalueella tai sen vélittdmassa laheisyydessa siirrytddn Sammonkadun paa-
ajoradalta talouskaistoille ja talouskaistoilta padajoradalle seka k&dannytaan péaaajo-
radalta seka talouskaistoilta sivukaduille ja niin ik&&n sivukaduilta Sammonkadun
talouskaistoille sek& péaaajoradalle (kuva 12). Ryhmittyminen sek& véistamisvelvol-
lisuuksien tulkinta saattavat olla hankalia alueelle sijoittuvien lukuisten tapahtumi-

en ja useiden muodostuvien ajolinjojen vuoksi.

Kuva 12 Liisanpuiston ja Kaalamonaukion liittymé&alueen jasentymattomyydesta aiheutuu
liikenteellisi& ongelmia.

3.1.1.3 Nopeudet

Sammonkadulla on nopeusrajoituksena 50 km/h, muutoin Kalevan alue ja Sam-

monkadun sivukadut on merkitty 40 km/h nopeusrajoitusalueeksi.

Sammonkadulle tehtiin kesdakuun 2007 lopulla mittaukset Hi-Star -laitteella /22/
ajoneuvojen nopeuksien selvittdmiseksi. Mittauspisteitd oli kaksi, ja ne sijaitsivat
paaajoradalla kadun lansipadssa Sammonkatu 16:n kohdalla Liisanpuiston ja Kau-
pinkadun valisella osuudella ja itdpaassa suojatiellda Sammonkatu 60:n edustalla vé-

lilla Lemminkaisenkatu—Vainamoisenkuja.
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Yksittdinen mittaustapahtuma kesti vuorokauden, alkaen keskipaivélld klo 12.00 ja
loppuen seuraavana péivana klo 12.00, joten nopeuksien liséksi tulokseksi saatiin
ajoneuvojen maara vuorokaudessa. Mittaukset jouduttiin suorittamaan kolme kais-
taa kerrallaan kahtena eri paivéna, silla Hi-Star -mittausanturoita ei ollut riittavasti
yhté laskentakertaa varten. Ensimmaiselléd laskentakerralla, tiistaina 26.6.2007, ke-
rattiin tiedot Sammonkatu 60:n kohdalta kolmelta ajokaistalta. Toisena laskentaker-
tana, torstaina 28.6.2007, mitattiin neljas kaista eli eteldisin lanteen suuntautuvista
kaistoista sekd Sammonkatu 16:n kaksi kaistaa.

Sammonkatu 16:n kohdalla ajokaistat ovat hyvin levedt. Ennen laskentalaitteiden
Kiinnittdmista asfalttiin seurattiin liikenteen ajokadyttaytymista, jotta voitiin silma-
maaraisesti méaritelld, missé kohtaa ajorataa ajoneuvoja kulki eniten. Siitd huoli-
matta ajoneuvot ovat voineet ryhmittyd kaistoilla siten, ettd ne eivét ole ajaneet
mittausanturoiden paaltd. Sammonkatu 60:n tulokset ovat liikennemaarien osalta
epéluotettavia, silla mittauksia ei pystytty suorittamaan kaikkien neljan kaistojen
osalta samana ajankohtana. Naiden syiden vuoksi mittauksista saadut poikkileik-

kauksien ajoneuvomaérat ovat vain suuntaa antavia.

Mittauspiste Sammonkatu 16

Sammonkatu 16:n kohdalla ajonopeudet ovat suurimmilta osin olleet rajoitusten
mukaisia tai vain lievésti rajoitukset ylittdneita (korkeintaan 55 km/h). Sallitun no-
peuden selkeasti ylittaneitd (56—-63 km/h) oli 1 060 eli 13 % kaikista ajoneuvoista
ja rajoituksen torkeasti ylittaneita (yli 64 km/h) 250 kpl eli 3 %. (Kuva 13.)

3000 2630
Oltaan
2500 — 2270 Ol&nteen | |
© 2000
o
>
3 1500
S 1035
< 1000
755 660
500 400
140 110
T+ ——
0
47 48-55 56-63 64—
Nopeus

Kuva 13 Nopeusmittauksen tulokset Sammonkatu 16:n kohdalta ajosuunnittain eroteltuina
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Nopeusrajoituksen ylittdminen on selvasti yleisempaa lanteen pdin ajettaessa. I1tdén
péin ajaneista ajoneuvoista 86 % ajoi korkeintaan lievaa ylinopeutta, kun lanteen
péin ajaneista alle 55 km/h:n nopeudessa pysytteli vain 78 % ajoneuvoista. Sel-
kedsti nopeusrajoituksen ylitti 12 % itdan pdin ja 17 % l&nteen pdin menneista ajo-
neuvoista. Torkedan ylitykseen syyllistyi 2 % itdén ja 5 % lanteen ajaneista ajoneu-

voista.

Kun ajonopeuksia vertaillaan eri vuorokaudenaikoina (kuva 14), nahdaan, etta yli-

nopeutta ajavien suhteellinen ma&ra kasvaa ajoneuvojen véhentyessa.
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Kuva 14 Ajonopeudet eri vuorokaudenaikoina Sammonkatu 16:n kohdalla

Yksi selitys suuremmille nopeuksille lanteen pdin ajettaessa saattaa olla se, etta
itdén pdin ajettaessa Sammonkadulle tullaan keskusta-alueelta alemman nopeusra-
joituksen alueelta, eivatkd nopeudet nouse kuin vasta leveammalla katuosuudella
itdpééssa. Tatd oletusta tukevat myds toisen mittauskohdan tulokset (kuva 15), joi-
den mukaan nopeudet kaiken kaikkiaan ovat Sammonkadun itdpadssa lansipaaté
suurempia. Toinen mahdollinen selittdva tekija on ajoneuvojen méard. Nopeudet
laskevat, kun ajoneuvojen maara lisdéntyy. Mittausajankohtana itdén péin suuntau-

tuvaa liikennettd oli huomattavasti enemman kuin lanteen péin.

Mittauspiste Sammonkatu 60

Toinen nopeuksien mittauspiste oli Sammonkatu 60:n kohdalla sijaitsevalla suoja-
tielld. Mitatut nopeudet olivat molempiin suuntiin (kuva 15) ja kaikkina vuorokau-

denaikoina (kuva 16) keskimaaréisesti suurempia kuin Sammonkatu 16:n kohdalla.
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Kuva 15 Nopeusmittauksen tulokset Sammonkatu 60:n kohdalta ajosuunnittain eroteltuina
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Kuva 16 Ajonopeudet eri vuorokaudenaikoina Sammonkatu 60:n kohdalla

Sammonkadun itdpadssa nopeudet ovat siis etenkin itddn pain ajettaessa suurempia
kuin lansipadssa. Tahan on useita mahdollisia selittavia tekijoitd. Ensinnékin kadun
itdpadn 2+2 -kaistainen poikkileikkaus on lansipdétd leveampi ja kadun tasaus on
itddn pdin laskeva. Laskevasta tasauksesta johtuen nakyvyys on parempi ja nopeus
kasvaa alamaked ajettaessa huomaamatta. Mittauspistettd edeltdd myos pitkd suora

katuosuus, jolla ei ole liittymié.
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3.1.2 Kevyt liikenne

3.1.2.1 Liikenneverkko

Sammonkatu kuuluu Tampereen kaupungin alueen kevyen liikenteen paaverkkoon.
Sammonkadulla verkon pééreitti kulkee kadun pohjoispuolella palvellen erityisesti
pyordilyn pitkdmatkaista liikkumista, jota on oppilaitoksiin, tydpaikkoihin, joukko-
liilkenneterminaaleihin ja virkistysalueille suuntautuva liikenne. Reitiltd on yhtey-
det muille kevyen liikenteen paareiteille, joita ovat Hervannan valtavayl, Itsendi-
syydenkatu, Kalevan puistotie, Sammon valtatie, Teiskontie ja Viinikankatu. /12./
(Kuva 17.)

KEVYEN LIIKENTEEN VERKKO
JA LIIKENNEMERKIT SAMMONKADULLA

Jalkakaytava
Jalkakaytava ja pyorétie,
yhdistetty

Jalkakéytava ja pyoratie,
erotettu

Kuva 17 Kalevan alueen kevyen liikenteen verkko ja lilkennemerkit Sammonkadulla

3.1.2.2 Liikennejarjestelyt

Sammonkadun varren kevyen liikenteen jarjestelyt pohjautuvat toispuoleiseen ra-
kenteeseen. Etel&puolen jarjestelyt ovat vaillinaiset ja py0Oréily-yhteys idasta l&annen
suuntaan puuttuu lahes koko Sammonkadun osuudella. Pédareitti on kadun pohjois-
puolella Sammon aukiolta Vaindmoisenkujalle saakka kulkeva erotettu kevyen lii-
kenteen vayl4, joka jatkuu Vainamdoisenkujan kohdalta yhdistettynd Sammon valta-
tielle. Erotellun osuuden leveys vaihtelee neljastd metristd ldhes viiteen metriin,

yhdistetty vayla on alle neljan metrin levyinen /37/. Laatutasoltaan eroteltu vaylan
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osuus on hyvad, ainoa vaje on kevyen liikenteen merkin puuttuminen Liisanpuiston

liittyman jalkeen itadn pdin mennessa.

Padreitilla yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien osuudella ongelma on sen varrella
olevien kahden itdpaan viimeisen linja-autopysékin ja vaylan jarjestelyt. Talla het-
kelld kevyen liikenteen vayld on ohjattu kulkemaan pysékkien edestd. Vaikka py-
sékkikatokset on sijoitettu vaylan taakse, jaa odotustila-alue kevyen liikenteen vay-
lalle (ks. kuva 24). Ongelma muodostuu Idhinnd silloin, kun linja-autoon nousevien
tai poistuvien matkustajien ja pyoréilijoiden liikennevirrat ristedvét sekd ruuhka-

aikana, kun matkustajat vievat bussia odotellessaan tilaa vaylalta.

Sammonkadun eteldpuolella kevyen liikenteen reitti on ensin lansipaassa pienen
matkaa erotettu. Sampolan kohdalla se jatkuu jalkakéytdvéana ja muuttuu iddssa taas
Sarvijaakonkadun liittymén jalkeen lyhyeksi pétkéaksi erotettua vaylaa jatkumalla
katuosuuden loppuun yhdistettyna vayléana. Eroteltujen vaylien osuudet ovat ly-
hyydessaan melkein merkityksettomia. Jalkakdytava on leveydeltdan kolme metria
tai hiukan alle riippuen osuudesta /37/. I1tdpadssa yhdistetyn jalkakdytévan ja pyoré-
tien leveys on 3,5-4,0 metri& /37/.

Kadun etelédpuolen kevyen liikenteen verkossa on selked jatkuvuusongelma, josta
johtuen osa pyorailijoista kayttad jalkakéaytavaa kulkuvaylanaan (kuva 19). Vayléan
alussa lannesta itdan pain tultaessa Sammon aukiolta pienen erotetun vaylan jal-
keen pyorailijoiden kuuluu siirtyd ajamaan talouskaistalle. Useimmiten pyorailijat
ohjautuvat ajoradalle, koska pyoratiesta on suora reunakiveton yhteys talouskaistal-

le.

Itddn pdin jatkettaessa tilanne kuitenkin vaikeutuu. Nykyisen tilanteen mukaan
pyordilijoiden kuuluisi ajaa talouskaistan reunassa itddn ja siirtyd padajoradalle ta-
louskaistan paattyessé siirtydkseen liittyman lapi. K&ytantd ja pyoréilijoiden toi-
mintatapa eroaa téastd vaihtelevasti. Epaselvyyttd saattavat aiheuttaa vanhat tottu-
mukset: aikaisemmin pyoratie kulki liittymien Iapi osana eroteltua kevyen liiken-
teen véyld4d. Osansa hammennyksestd varmasti aiheuttavat myos viistetty katu-
Kiveys talouskaistojen péattyessa sekd suojateiden maalaukset, joista myo6s &sket-

téin uusitut on tehty aivan kuin tilanne olisi edelleen sama (kuva 18).
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Kuva 18 Madallettu reunakivi ja suojatiemaalaukset ovat kuten erotellulla kevyen liikenteen vaylélld, mutta
vaylaa ei nykytilanteessa ole osoitettu liilkennemerkein.

Kuva 19 Osa pyordilijoistd ajaa ajoradalla, osa jalkakaytavalla, osa jopa liikennesuuntaa vastaan.

Kadulla toiseen suuntaan, idasta lanteen pain kulkevien pyorailijoiden vayla kat-
keaa Sarvijaakonkadun jalkeen, jolloin heidan pitdisi vaihtaa Sammonkadun poh-
joispuolelle. Pyorétien jatkumattomuus sekd pyordilijoiden piittaamattomuus tai
tietdmattomyys jalkakdytavén alkamisesta aiheuttavat pyordilya jalkakaytévalla
(kuva 19). Jatkuvuusongelmasta seuraa vaaratilanteita myods niille pyorailijoille,
jotka tietavat jalkakaytévasta tai ovat todenneet sen olevan liian kapean liikkumi-
seen ja siirtyvat muutoskohdassa talouskaistalle, mutta polkevat sielld laittomasti
niin autoilijoita kuin idén suuntaan kulkevia pyorailijoita vastaan.
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Kevyt liikenne on eteldpuolella hyvin ohjattu kulkemaan bussipysakkien takaa kai-
kissa muissa kohdissa paitsi itdpaan viimeisella pysékilld, jolla odotusalue on ke-

vyen liikenteen vaylalla.

3.1.2.3 Kevyen liikenteen ylitykset

Sammonkadulla on pituuteensa nahden vahan suojateité ja niistakin melkein kaikki
sijaitsevat liittymissa. Liittymien véliset katuosuudet ovat pitkid, suurimmillaan
noin 350 metrid valilla Kaupinkatu—Joukahaisenkatu /37/. Kun etaisyys seuraavaan
kadun ylitykseen on ndin suuri, muodostuu kavelijalle houkutus oikaista ja lyhentaa
matkaansa maaranpaahén. Sammonkatu 60:n kohdalle, alueen E (ks. kuva 2) puoli-
véliin rakennettu suojatie on nykyiselladn kadun ainoa liittymien valilla oleva suo-
jatie. Suojatie on ollut tarpeellinen, silla siitd kohdin tehtiin aikaisemmin paljon
suojattomia ylityksia mm. Sammonkadun eteldpuolen ruokakauppaan suoraan ka-
dun vastakkaisen puolen asuinalueelta. Tasta aiheutui myds liikenneonnettomuuk-
sia (ks. kuva 29).

Kaikissa liikennevalo-ohjatuissa liittymissa on p&asuunnan kanavoinnista johtuen
suojatiesaarekkeet Sammonkadun yli. Myos Liisanpuiston liittyman ja Sammonka-
tu 60 suojatien ylitysmatkat jaksottuvat lyhyempiin ylitysosuuksiin viherkaistojen
avulla. Jaksottumisesta huolimatta Sammonkadun erittdin leved poikkileikkaus ai-
heuttaa turvattomuutta valo-ohjaamattomissa ylityksissd, kun matka pé&&ajoradan
yli on jopa 12,5 metrid puhumattakaan Kauppaoppilaitoksen saarekkeettomasta 20
metria pitkésta suojatiesta (kuva 20) /37/. Lansipaassa asuu paljon idkkaita ihmisia,
joille pitkd kadun ylitys on vieldkin turvattomampaa. Itdpéassé puolestaan ajoneu-
voliikenteen nopeudet nousevat pitkilla ja suorilla katuosuuksilla (ks. kohta

3.1.1.3), missé suojatien ylittdminen on erittdin suojatonta.

Toukokuun 2007 puolivélissa suoritettiin laskenta kevyen liikenteen ylityksista
suojatiettomilld kohdilla (kuva 22). Laskentapisteet valittiin kolmelle katuosuudel-
le, B, C ja E, joilla uskottiin tapahtuvan tien ylityksia suojatietd kdyttaméttd johtuen
palvelujen monipuolisesta tarjonnasta ja pitkisté suojateiden valisista etaisyyksista.
Laskenta-alueilla ylitykset muodostuivat tarpeista paasta kadun toiselle puolelle jo-
ko bussipysakille, poistumaan pyséakilta tai asuinalueelta asioimaan liikerakennuk-

siin.
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Kuva 20 Kauppaoppilaitoksen kohdalla oleva suojatie on pitkd, mutta huomaamaton.

Eniten ylityksi& tapahtui Kaupinkadun ja Joukahaisenkadun vélilla (alue C), jossa
ylityskohtien viherkaistat olivat jopa paikoin kuluneet (kuva 21). Keskipéivalla
tunnin aikana kadun ylitti 41 kévelijaa, joka vastaa yhta ylittjaa alle puolentoista
minuutin vélein. Nain suuri ylittdneiden maéara viestii siitd, etté liittymissé olevien
suojateiden etaisyys toisistaan on liian pitk& ja suojatielle on selked tarve. Tallaise-
naan, ilman suojatietd, ylitykset aiheuttavat katuosuudella liikenteelle turvallisuus-

ongelman.

Kuva 21 Kadunylityksia alueen C suojatiettomilla kohdilla
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3.1.3 Joukkoliikenne

Sammonkatu on Tampereen joukkoliikenteen paédyhteys ja se kuuluu kaupungin si-
séisen linja-autoliikenteen laatukdytavaverkkoon. Nykyisilla jarjestelyilla Sam-
monkatu ei tdysin vastaa laatukdytavan vaatimuksia, joihin kuuluvat laadukkaat

pysakkiymparistot ja erilaiset joukkoliikenne-etuisuudet. /13;18./

3.1.3.1 Liikenndinti

Tampereen joukkoliikennejarjestelmassa kaupunkiliikennettd hoitaa Sammonka-
dulla Tampereen kaupungin liikennelaitos (TKL). TKL liikennoi joukkoliikennetta
Sammonkadulla linjoilla 17, 25 ja 27 (kuva 23). Kaikki linjat kulkevat koko kadun
matkalla. Sammonkadulla kulkee pyhina vahintdén 90 vuoroa ja arkena ldhes 140
vuoroa suuntaansa. Vaylalla matkaa viikolla klo 05-22:n vélisena aikana ainakin 6
linja-autovuoroa tunnissa, ruuhka-aikana 8 vuoroa tunnissa seka ita- etta lansisuun-
taan. Kdytdnnossa tama tarkoittaa suuntaansa véhintddn 10 minuutin vuorovélid
koko péivan ja vastaa liikenteellisesti erittain hyvéa palvelutasoa. Sammonkatu
kuuluukin niihin harvoihin Tampereen joukkoliikennevayliin, jotka tarjoavat néin

tiheédn vuorovalin. /19;26;27./

Sammonkadulla ajaneilta linja-autonkuljettajilta on tullut palautetta bussiliikenteen
sujuvuudesta. Liikennevalot on koettu rasitteena. Bussit joutuvat pysahtymaén en-
sin valoihin ja sitten liittyman jalkeiselle pyséakille. Sammonkadun lukuisien lii-
kennevalojen ja pysakkien vuoksi linja-autoliikenteen sujuva liikkuminen karsii ja
moninkertainen pysédhtely lisdd matkustusaikaa. Nopeuttamiskeinona on toivottu
litkennevaloihin ns. “vihreitd aaltoja”. Muutoin liikenteen toimivuudessa ei ole

huomattu ongelmia, kuten liikenteen sujuvuutta haittaavia ruuhkia. /19./

3.1.3.2 Linja-autopysakit

Linja-autopysakkeja on Sammonkadulla 6 kpl molempiin suuntiin. Linja-
autopysakit ovat melkein kaikki tyypiltadn pysakkilevennyksia ja niista suurin osa
sijaitsee heti liittymien jalkeen juuri ennen kuin talouskaistat alkavat. Tosin Sam-
monkadun lansipadn ensimmaiset kolme pysékkiad poikkeavat muista sijoittumalla
viherkaistoille korttelivalien keskivaiheilla. Kadun itapaassd Kauppaoppilaitoksen

kohdalla oleva pysakki poikkeaa muista, koska se on tyypiltddn ajoratapysakki.
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Pohjoispuolen pysakit ovat kaikki katoksellisia, paitsi lansipdéssa oleva Kalevan
kirkon pysakki. Etelapuolella kaikki pysékit ovat katoksettomia, lukuun ottamatta

itdpééssa osoitteessa Sammonkatu 56 olevaa pysékkid. Pysdkkien sijainnissa ja

niille ajamisessa ei ole kayttajien mukaan ilmennyt ongelmia /19/. (Kuva 23.)

JOUKKOLIIKENTEEN VERKKO

17 Linjanumero

Linja-autoreitti

(m] Katokseton pysakki, pysakkilevennys
| Katoksellinen pysakki, pysakkilevennys
[ ]

Katoksellinen ajoratapysakki

Kuva 23 Joukkoliikenteen verkko ja linja-autopysékit Sammonkadulla

Suomen Paikallisliikenneliitto ry:n mukainen suositus linja-autopysékkien odotus-
tilan leveydeksi on véhintdan 0,9 m, mieluiten 2,25 m ja kevyen liikenteen vayla
tulisi ohjata odotustilan takaa /1/. Kaikilla Sammonkadun pysékeilld on vahim-
maisleveyden verran odotustilaa, mutta joillakin pysékeilla kevyen liikenteen véyla
ei ohjaudu sen takaa /37/. Tallainen pysakkijérjestely on kadun itdpaan kolmella
viimeiselld pysakilld. Ongelma muodostuu lahinnd pohjoisen puolen Sammonkatu
45:n ja 47:n pysakeille (kuva 24), joilta linja-autoihin nousee enemman matkustajia

kuin etupééssa laskupyséakkina toimivalta etelapuolen Sammonkatu 66:n pysakilta.

ELSA-selvityksessd TKL 25 — Esteeton esimerkkilinja /17/ on esitetty tehtévaksi
parannustoimenpiteitd Sammonkadun pysakeille. Vain pieni osa toimenpiteist4 on
toteutettu. Esimerkiksi vuonna 2005 Kiireellisena pidettyd rakennuskohdetta, Sam-
monkatu 47:n pysakkia, liittyen mm. pyorétien ohjaamiseen odotustilan takaa ja
pysékin siirtdmiseen l&hemmaksi ajorataa, ei vieldak&én ole toteutettu. Kadun kaik-
kien pysékkien muut tarpeet on selvityksessa ehdotettu toteutettavaksi kevyen lii-
kenteen vaylan tai muiden katutdiden kunnostamisen yhteydessd. Nama toimenpi-

teet koskevat odotustilan erottamista pintamateriaalilla kevyen liikenteen vaylasta,
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odotustilan reunasta varoittavan alueen laittamista reunatuen viereen ja reunatuen
korottamista. Lisaksi kadun lansipaan neljalle ensimmaiselle katoksettomalle pyséa-
kille on toivottu pysékkikatosta, penkkia ja roska-astiaa. Katoksien toteutus on
mahdollista nykyisilla odotustilaleveyksilla /37/.

Kuva 24 Sammonkadun itdpaan pysékkien laatutaso on heikko: yhdistetty kevyen liikenteen vayla kulkee
pysakkikatosten edestd odotustilan kohdalla.

3.1.4 Liikennemaarat

Viimeisen kymmenen vuoden aikana Tampereen alueen liikennemé&éra on kasvanut
noin 15 %. Parin viime vuoden aikanakin on kasvua tapahtunut, mutta hyvin hi-
taasti. Esimerkiksi edellisiin vuosiin verrattuna vuonna 2005 lisdysté oli 0,2 % ja
0,6 % vuonna 2006. /8./

3.1.4.1 Ajoneuvoliikenne

Liikenteelliset laht6tiedot on esitetty nykytilanteen (v. 2007) keskimadréisena arki-
vuorokauden liikennemaaréna seka ajoneuvoliikenteen liikennevirtoina ja -méaéariné

huipputunnissa.

Arkivuorokauden litkennemadréat (kuva 25) perustuvat padsaantoisesti vuoden 2007
11. viikolta (12.3.-18.3.) kerattyihin litkennevalojen ilmaisintietoihin. Raskaan lii-
kenteen osuus on saatu verkon osille keskiarvolukuna TALLI 2005 -mallin (Tam-
pereen seudullinen liikennemalli) /24/ ja nykytilanteen videolaskentojen /21/ lii-
kennemaéristd. Sammonkadun keskimadrainen litkennemadra vuorokaudessa
vuonna 2007 on ollut noin 12 000-13 500 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus

on ollut noin 3 %.
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Kuva 25 Nykytilanteen keskiméaaréiset arkivuorokauden liikennemaarat

Kalevan alueen liikennemadrdt ovat suoraan verrattavissa katuverkon jaotteluun
(ks. kuva 9). Liikennemaéarat ovat suurimpia niill& verkon osilla, jotka on maaritel-
ty seudulliseksi paavaylaksi (esim. Hervannan valtavayld) ja puolestaan pienempia
asuntokaduilla (esim. Tursonkatu). Poikkeuksen tekevat Takojankatu ja Sarvijaa-
konkatu, joilla on keskustan reuna-alueen kokoojakatuina lahes kolminkertaisesti
enemman liikennettd (11900 ajon./vrk) kuin esim. Kaupinkadulla (3800
ajon./vrk), joka on katuverkossa myos jaoteltu kokoojakaduksi. Syynd on runsas

lapiajoliikenne varsinkin Sammon valtatieltd lanteen Kalevantielle /20/.

Ajoneuvoliikenteen huipputunnin liikennevirrat ja -mé&arét ovat talven 2006 ja ke-
sédn 2007 videolaskentojen /21/ avulla saatua tietoa Sammonkadun liikennevalo-
ohjatuista liittymista (kuva 26). Mukaan on otettu myds laskentapiste nro 7 Sam-
monkadun itapééastd, vaikka se ei varsinaisesti kuulu suunnittelualueeseen. Liitty-
masta laskettujen liikennemé&arien avulla saadaan kuitenkin tietoa kadun itapaan
poikkileikkauksen liikennemaarastd ja sieltd l&nteen suuntautuvasta liikenteestéa.
Joukahaisen- ja Tursonkadun liittymaalue (nro 3) on liikennemaariltdén suurin jo-
kaisessa tulosuunnassa verrattaessa muihin Sammonkadun varrella oleviin liiken-

nevaloliittymiin. Sammonkadulla ajaa noin 800-1 200 ajoneuvoa tunnissa.
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Kuva 26 Ajoneuvoliikenteen liikennevirrat ja -maéaréat huipputunnissa
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Liittymiin tulevien sivusuuntien ajoneuvoliikennemaardt ovat likipitden samat

(noin 230 ajoneuvoa tunnissa).

3.1.4.2 Kevyt lilkenne

Kevyen liikenteen liikenneméarat huipputunnissa (kuva 27) on saatu videokuvauk-
sen avulla /21/ ja kasinlaskennalla. Laskentapisteind ovat olleet kaikki Sammonka-
dun liittymien suojatieylityskohdat ja liittymien vélilla oleva yksi suojatieylitys-
kohta. Laskenta-ajankohtana ovat olleet joulukuu 2006 sek& touko- ja kesékuu
2007. Kesédajankohdan laskennoista optimituloksena voidaan pitéa liittyman nro 1
tulosta, sill4 sddolosuhteet olivat normaalit. Sen sijaan talvilaskentojen ja epasuo-
tuisten sadolosuhteiden vuoksi muihin laskentatuloksiin on syyta suhtautua varauk-

sella.

Laskentojen tarkempia tuloksia katsomalla huomataan, etta lansipaan liittymissa 1,
2 ja 3 véhintdan kolmasosa eteldpuolen pyorailijoista on ajanut lanteen saantdjen

vastaisesti. Yleisimmin pyordilijat ndyttavat kayttavan pohjoispuolen paareittia.

3.1.5 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteiden laadinnassa on hyddynnetty Tampereen seudullista liiken-
nemallia (TALLI 2005) /42/, joka kuvaa yli 14-vuotiaan vaeston matkustuskayttay-
tymista keskimdardisen talvivuorokauden aikana. Mallin ennustevuosi on 2030.
Kalevan alueen katuverkon liikennemallitarkastelut on laadittu perusennusteen
pohjalle, jossa on kuvattu maankayton ja liikennejarjestelman todennakdinen kehit-

tyminen vuosina 2006—-2030.

Mallijarjestelmdssé henkilbautoliikenne on sijoitettu verkolle, joka sisaltdd péaa- ja
kokoojakadut, mutta ei tonttikatuja. Koska malli perustuu téllaiseen osa-
aluejakoon, sillé ei voida tarkasti kuvata alueiden siséista liikennetta ja siten alem-
man verkon liikenne-ennusteet vaaristyvét. /42./ Tasta syysta Kalevan alueen katu-
verkon ennustevuoden liikennemadrid (kuva 28) ei ole voitu suoraan ottaa Talli
2005 -mallin perusennusteesta, vaan ne ovat todellisuudessa liikennelaskentojen
perusteella saatuja nykyisia liikennemadarid, joita on kasvatettu mallin tuloksista

/24/ saaduilla kertoimilla.
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(ajoradan ylittdneiden maara)

223 Kevyt likenne (ajoradan ylittaneiden maara)
-
61 162 Jalankulkijat ~ Pyérailijat

Sammonkatu / Liisanpuisto / Kaalamonaukio Sammonkatu / Kaupinkatu Sammonkatu / Jouk katu / Tursonkatu
Maanantai 21.5.2007, klo 15.30-16.30 Keskiviikko 27.6.2007, klo 15.30-16.30 Perjantai 15.12.2006, kio 15.30-16.30
] 223 2 122 = 4
z K] 5
o c [
€ = @
& 5 °
= g £
- g
3
o
3
Sammonkatu J I I Sammonkatu
0 © - 8
=9 <|9 <@ ol o | o|®
®la g 7| “ls T|g Mk
2
4
3
2 2 2
©
] s 14
8 3 5
2| 128 95 . =
Sammonkatu 60
Tiistai 22.5.2007, kio 15.30-16.30
Sammonkatu
Sammonkatu / Lemminkédisenkatu / Sarvijaakonkatu 2 3 Sammonkatu / Sarvijaakonkatu / Sammon vt
Maanantai 18.12.2006, ko 15.30-16.30 |8 Torstai 10.5.2007, ko 15.30-16.30
2 Ruokakauppa 2
© ]
= g
g 5
B £
= Sammonkatu / Autohallinkatu 5
E Tiistai 22.5.2007, klo 15.30-16.30 @
@
k|
Sammonkatu Sammonkatu ‘Sammonkatu Sammonkatu Sarvijaakonkatu Sammon vt
< o~ & & =|B
e &
2 3 2 8 <+ P 4 > =] 2

Sarvijaakonkatu

Autohallinkatu

Sammonkatu

11 20

Kuva 27

Kevyen liikenteen liikennemaérat huipputunnissa ylityskohdittain
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Kuva 28 Keskimaaraisen arkivuorokauden liikenne-ennuste vuodelle 2030

Ennusteen mukaan vuonna 2030 Sammonkadulla ajavan liikenteen maara on kas-
vanut nykytilanteeseen verrattuna noin 2 000 ajon./vrk (vrt. kuva 25). Liikenne-
maarien nousu johtuu Kangasalan suunnan asuin- ja liikealueiden kasvusta. Tama
nékyy myods Takojankadun, Sarvijaakonkadun ja Kalevantien liikennemé&arien huo-
mattavana kasvuna. Sammonkatuun liittyvien sivukatujen liikenneméaaréat eivéat kui-
tenkaan kasva nykyisesta. Lisaksi huomioitavaa on, ettd Sammonkadun raskaan lii-
kenteen eli jakelu- ja linja-autoliikenteen osuus kasvaa joillain véylan osilla huo-
mattavasti (3 %:sta 6 %:iin).

3.1.6 Liikennditavyys

Sammonkadun liikennevalo-ohjatuista liittymistda (Kaupinkatu, Joukahaisenkatu,
Lemminkaisenkatu) laadittiin nykyisilla ja ennustevuoden huipputuntien liikenne-
maarilla karkeat toimivuustarkastelut /35;36/, joissa tutkittiin liittymien toimivuutta
nykyisten kaistajarjestelyjen mukaisilla liittymérakenteilla. Tarkastelut tehtiin
Synchro/Simtraffic -mikrosimulointiohjelmalla. Toimivuustarkastelua varten tasoi-
tettiin kevyen liikenteen liikenneméaaria, koska kaksi talvilaskentaa ja jotkut kesan
tuloksista eivat tulleet normaalitilanteista (esim. laskenta tapahtui huonoissa sé&é-
olosuhteissa).
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Tarkastelun tuloksena saatiin, ettd liittymien nykytilanteen toimivuudessa ei ole
havaittavissa suurempia ongelmia. Viivytyksien perusteella kaikkien liittymien
palvelutasoksi muodostui C (tyydyttavd). Myos kuormitusasteen perusteella voi-
daan sanoa, etta liittymaét toimivat hyvin. /15;35./

Ennustevuoden 2030 toimivuudessa ei myoskaan ole ongelmia. Viivytyksien pe-
rusteella liittymien kokonaispalvelutasoksi on saatu B tai C (hyva, tyydyttava) ja
kuormitusasteen perusteella voidaan my0ds sanoa, etta liittymissé ei ole havaittavis-
sa ruuhkautumista. /15;36./

Liikenteen sujuvuus Tampereen seudulla 2006-2007 -selvityksen /3/ mukaan
Sammonkadulla liikenne on paaasiallisesti sujuvaa sekéd keskiméaardisessa aamu-
ettd iltaruuhkassa joitain lyhytaikaisia hidastumisia lukuun ottamatta. Esimerkiksi
katuosuudella Joukahaisenkatu—Lemminkaisenkatu on ollut arkiaamuisin ja -iltai-

sin ruuhkautunutta (nopeuden alenema 30-50 %) liikennettd keskustan suuntaan.

3.1.7 Liikenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuustiedot /32/ koostuvat Sammonkadun katualueella tapahtuneis-
ta onnettomuuksista lukuun ottamatta Sammon aukiolla sekd Sammonkadun ja

Sammon valtatien liittymdssé tapahtuneita onnettomuuksia (kuva 29).
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SAMMONKADULLA VUOSINA 2002-2006
TAPAHTUNEET LIIKENNEONNETTOMUUDET
(Poliisin tietoon tulleet)
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Kuva 29 Poliisin tietoon tulleet Sammonkadun liikenneonnettomuudet vuosina 2002—-2006 /32/
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Sammonkadun varrella on tapahtunut vuosina 2002-2006 poliisin tietoon tulleita
liilkenneonnettomuuksia yhteensa 50 kpl. Naista kuolemaan johtaneita oli 4 ja hen-
kilévahinkoihin johtaneita 11. /32./

Neljasta kuolemaan johtaneesta onnettomuudesta kolme sattuivat jalankulkijalle ja
yksi pyordilijalle ja kaikissa tapauksissa onnettomuuspaikkana oli suojatie. Onnet-
tomuuksia, joissa jalankulkija tai pyordilija oli osallisena, tapahtui kaikkiaan 17.
Naistd kevyen liikenteen onnettomuuksista lahes 80 % on tapahtunut kadun ylitys-
tilanteissa (suojatielld 8 ja ajoradalla 5). /32./

3.1.7.1 Ajoneuvoliikenne

Moottoriajoneuvoliikenteen osalta onnettomuudet sijaitsevat tasaisesti koko Sam-
monkadun matkalla. Moottoriajoneuvoliikenteen 31 onnettomuudesta l&hes kaikki
olivat omaisuusvahinkoon johtaneita, lukuun ottamatta yhtda onnettomuutta, jossa
loukkaantui yksi henkild /32/.

Lahes puolet kaikista Sammonkadun moottoriajoneuvo-onnettomuuksista on sattu-
nut Joukahaisenkadun ja Tursonkadun liittymé&alueella tai sen l&dheisyydessa (kuva
30) /32/. Suuri onnettomuusmaaré saattaa johtua siitd, etta liittyma on ajoneuvolii-
kenteeltddn Sammonkadun vilkkain (ks. kuva 26) seka siitd, etta alue on liiken-

neympaéristoltadn ja -jarjestelyiltadn epdmaérdinen ja moniongelmainen.

Esimerkiksi talouskaistalta huoltoasemalle johtava tonttiliittyma (kuva 31) sijaitsee
aivan talouskaistan pdaatteessa monien liikenneymparistomuutoksien alueella.
Ongelmakohdassa on talouskaistaa ja laittomasti jalkakédytdvaa ajavien pyorailijoi-
den ja talouskaistaa ajavien ajoneuvojen ristedmiskohta seka pééajoradan ja talous-
kaistan ajoneuvojen ristedmispiste. Lisaksi kyseisen tonttiliittyman sijainti mahdol-
listaa kdantymiset Sammonkadun padajoradan molemmista kulkusuunnista jopa

liilkennesaantdjen vastaisesti.

Moottoriajoneuvojen liikenneonnettomuuksista 70 % (22 kpl) on tapahtunut sa-
maan ajosuuntaan liikkuvien ajoneuvojen kesken ja néisté suurin osa (18 kpl) on
onnettomuustyypiltaan ollut joko perddnajoja jarruttavaan ajoneuvoon, kylkikoske-

tuksia, kaistanvaihtoja vasemmalle tai tormayksia kaannyttaessa vasemmalle. /32./
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Kuva 30 Joukahaisenkadun ja Tursonkadun liittymdalue on ollut ajoneuvoliikenteen onnettomuusalttein
tapahtumapiste.

Kuva 31 Huoltoaseman tonttiliittyma talouskaistan paatteessa Joukahaisenkadun ja Tursonkadun liittyméaalueella

Padasiassa liittymaalueiden laajuudesta johtuvat liikenneympariston jasentyvyys-
ongelmat, mm. puuttuvat ajoratamaalaukset tai epéselvat kaistamuutokset, ovat ai-
heuttaneet ajoneuvoliikenteen onnettomuudet liittymissd. Edelld mainitut moottori-
ajoneuvojen onnettomuudet viestittdvat myos korkeista ajonopeuksista seké talous-
kaistojen ja péa&ajoradan ristedmakohtien onnettomuusalttiudesta (kaistanvaihdot

vasemmalle).

3.1.7.2 Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen onnettomuuksien osalta Sammonkadun tapaturmaisimpia pistei-
td ovat olleet Joukahaisenkadun ja Tursonkadun valo-ohjattu liittyméd, jossa on
kuollut seké jalankulkija etta pyorailija, kaksi loukkaantunut ja tapahtunut monta
omaisuusvahinkoa, sekd Sammonkatu 60:ssa oleva suojatie, jossa on kuollut yksi
jalankulkija ja loukkaantunut seké jalankulkija ettd pyoréilija. Lisdksi Sammonka-
dun ja Autohallinkadun liittyméssa jalankulkija ja moottoriajoneuvo ovat karsineet
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omaisuusvahingoista seké jalankulkijoista yksi on kuollut ja kaksi loukkaantunut

ylittdessadn Sammonkatua kéyttden suojatietd. /32./

Jalankulkijan ja pyorailijin onnettomuudet osoittavat suojatiepaikkojen ja liiken-
neympariston parantamistoimenpiteiden tarpeellisuuden kyseisissd kohdissa. Yli-
tyspaikoilla tapahtuneet vahingot johtuvat ylinopeuksiin houkuttelevasta katualu-
een ymparistosta ja epamadraisesta liilkenneympaéristosta, jossa on pitkéat kadunyli-

tysmatkat sekd puuttuvat suojatiet, saarekkeet ja litkennevalot.

3.2 Pysakadintiselvitys

Pysékointiselvityksen tulosten (kuva 33) analysoinnin helpottamiseksi Sammonka-
tu on jaettu lannesta itdan korttelivéleittain alueisiin A, B, C, D ja E (ks. taulukko 1
ja kuva 2). Korttelivalit on vield eroteltu pohjoispuolen ja eteldpuolen pysakdin-
tiosuuksiksi.

Pysékointiselvitys jakautuu kahdenlaisten pysakointipaikkojen, kadunvarsi- ja tont-
tipysékointipaikkojen, riittavyyden tarkasteluun. Selvitys sisaltdd myos lyhytaikai-
sen asiakaspyséakoinnin sekd pidempiaikaisen asukas- ja tyomatkapysakoinnin tar-
kastelun. Pysédkointitutkimus tehtiin toukokuun toiseksi viimeiselld viikolla nor-
maaleina arkiviikonpdiving, torstaina 24.5.2007 ja perjantaina 25.5.2007. Tutki-
mustuloksissa esitettyja paikoituksen kayttOasteita (tarkasteluvélilla pysékoityjen
autojen madré jaettuna tarkasteluvélin kokonaisautopaikkamaarélld) on tarkastelta-
va Kkriittisesti, silla vapaiden pysékointipaikkojen mé&ard samasta kayttoasteesta

huolimatta saattaa eri tarkasteluvéleilla erota merkittavastikin toisistaan.

3.2.1 Kadunvarsipysakointi

Sammonkadun talouskaistoilla valilla Sammon aukio ja Autohallinkatu on kadun-
varsipysakointipaikkoja yhteensd 491. Padajoradalla pysékaointi on kielletty.

Talouskaistoilla pysakdinti on osoitettu liikennemerkein ajoradan reunaan. Pysa-
kdintialueita ei ole maalattu. Pohjoispuolen talouskaistalla saa pysakéida kadun oi-
keaan reunaan koko kadun matkalla ja vasempaan reunaan ainoastaan kadun ita-
paan viimeisessé pysakoinnin korttelivalissa E. Autopaikkoja pohjoispuolella on

kaiken kaikkiaan 168. Sammonkadun eteldpuoleisella talouskaistalla pysakointi on
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sallittu ajoradan kummassakin reunassa kaikilla tarkasteltavilla korttelivaleilla.
Tasta syysta eteldpuolella on pysakdintipaikkoja 323 kpl, joka on l&hes kaksinker-
tainen maaré verrattuna pohjoispuolen pyséakointipaikkoihin.

Pysakadinti on aikarajoitettua ja alueella on voimassa pysékointikiekon kayttovel-
vollisuus. Rajoitukset koskevat lahinné katuosuuksia, jotka palvelevat lyhytaikaista
asiointipysakointid. Aikarajoitukset ovat voimassa paivésaikaan liikkeiden aukiolo-

aikojen mukaan.

3.2.1.1 Lyhytaikainen pysakadinti

Lyhytaikainen kadunvarsipysékointi on lahinn& asiointipysékointia. Kadun varren
asiakaspysakointitutkimus suoritettiin yhtend viikon vilkkaimmista asiointipéivista
(perjantaina 25.5.2007) ajankohtina, jolloin oli odotettavissa suurimmat asiakas-
maarat. Tutkimus tehtiin keskipaivalla ja iltapaivéalla. Kumpanakin ajankohtana
tarkasteltiin kahta puolentunnin mittaista jaksoa, joiden aikana laskettiin autojen
lukumé&ara. Keskipaivélla ajanjaksot olivat klo 11.30-12.00 ja 12.00-12.30, ilta-
paivélla klo 16.00-16.30 ja 16.30-17.00. Eniten asiakaspysakdintia tapahtui klo
16.00-16.30 valisend aikana. Td&mén huippupuolituntisen aikana saadut tulokset
asiakkaiden pysakdimien autojen maarista ja korttelivalien kayttoasteista on esitet-
ty kuvassa 33. Tuloksia tarkasteltaessa on pidettdva mielessd, etta kaikilla liikkeill&
ei ole tarjota tyontekijoilleen autopaikkoja. Néiden liikkeiden kohdalla osa kadun

varren pysakoinnista voi olla myds ns. tydmatkapysakointia.

Suurten kayttdasteiden alueet

Kadun molemmin puoleista lyhytaikaista pysdkdintia tapahtuu eniten véleilla B, C
ja D (kuva 32 ja kuva 33). Nailla katuosuuksilla on paljon liikkeita, joissa asiointi
vie lyhyen ajan. Liikkeet sijaitsevat aivan jalkakdytavan vieressé joko omina ra-
kennuksinaan tai asuinrakennusten kivijaloissa. Tihedsti rakennetuilla tonteilla on
vain vahén tai ei lainkaan tilaa asiakas- tai tyontekijapaikoitukselle. Edella maini-
tuista tekijoisté johtuen alueen B seké& alue D:n pohjoispuolen kadunvarsipaikkojen
kayttoaste on suuri (52 % / 83 % ja 44 %). Vaikka alueen C pohjoispuolella on vain
kaksi liikettd, kayttoaste oli kuitenkin toiseksi suurin (82 %) koko Sammonkadulla.
Pysékointipaikkojen suuri kéyttdaste selittyy osaksi silla, ettd alueen C etelapuolen

liikkeiden palvelut ovat suosittuja ja pikaiseen asiointiin kaytettyjd. Liséksi poh-
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joispuolen pysékodintikuormitusta on saattanut hieman lisata kadun viereisilla ton-

teilla tutkimuspéivana kaynnissa olleet rakennustyo6t.

Pienten kayttdasteiden alueet

Pienimmat kayttOasteet havaittiin ensimmaisella (alue A, 20 % / 42 %) ja viimei-
sella (alue E, 24 % / 17 %) korttelivalilla (kuva 32 ja kuva 33). Alueen A véhéinen
kéyttod johtuu siitd, ettd eteldpuolen liikkeité ei kéytetd paivittaisessé asioinnissa ja
pohjoispuolella ei ole liikkeité laisinkaan.

Alueella E sijaitsee suurehkoja liikkeitd, joissa asiointi kestaa pitkaan. Alueella on
myos huolto- tai korjaamoliikkeitd, joihin tavaroita viedessa tai noudettaessa pyri-
taan pysédkoimaan mahdollisimman ldhelle sisadnkayntid. Nama liikkeet ovat suu-
rilla tonteilla, joilla rakennusten sisadnkéynnit sijoittuvat kauemmaksi kadun reu-
nasta ja joilta 16ytyy paikoitusalueet seka asiakkaille etta tydntekijoille. Néista syis-

t4 kadun varteen pysékointi on véhaistda Sammonkadun itdpadssa.

Kuva 32 Keskipéivan pysakointia katuosuuksilla, joilla on suuri kédyttdaste (vasemmalla alueen B etelépuoli) ja
pieni kdyttdaste (oikealla alueen E etelapuoli).

3.2.1.2 Pitkdaikainen pysakaginti

Pitk&aikaista kadunvarsipysakagintié tapahtuu asukkaiden ja tyontekijoiden toimes-
ta. Sammonkadun pysakadintitutkimuksessa pitkdaikaisen pysakoéinnin osalta selvi-
tettiin ensin korttelivaleittain yon yli pysakoityjen autojen maara. Laskenta suori-
tettiin torstaina 24.5.2007 illalla klo 20.00-21.30 ja perjantaina 25.5.2007 aamulla
klo 05.00-06.30 valisena aikana. My6hemmin samana perjantaipaivana klo 11.30
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ja 17.00 laskettiin pitkdaikaisessa paivapysakoinnissa olleiden autojen mééard, joka

antaa tietoa tydmatkapysékdinnistda Sammonkadun varrella.

Voidaan olettaa, ettd yon yli pysékoityjen ja pitk&dan paivalla pysakoityjen autojen
méaard kertoo melko tarkasti autopaikkojen pitkaaikaisesta kaytosté tarkastelluilla
korttelivéleilld. Asukkaat ja tyontekijat ovat todennékdisimmin pysékoineet auton-
sa sille korttelin osalle, joka sijaitsee kodin tai tyGpaikan vieressa. Laskennassa ké-
vi ilmi, ettd asukkaat kayttivat kadunvarsipaikkoja pitkdaikaiseen pysékointiin
enemman kuin tyontekijat. Yon yli pysakoityjen autojen maaré ja kéyttdasteet kort-

telivaleilld on esitetty kuvassa 33.

Suurten kayttdasteiden alueet

Pitkaaikainen pysakointi kuormitti selvésti eniten kadunvarsipysakaointia alueen B
etelapuolella ja alueen C pohjoispuolella (kuva 33), joilla yli 70 % pysékoidyista
autoista oli samoja molempina laskenta-ajankohtina (ilta- ja aamulaskenta). Alueen
B eteldpuolen kayttoasteen suuruus johtuu todennakdisimmin siitd, ettd talouskais-
tan viereisilld kolmella tontilla ei ole asukkaille osoitettu yhtdén autopaikkaa, eiké
Kaalamonaukion pysédkdintialue ole riittdva korvaamaan tata puutetta. Vaikka alu-
een C pohjoispuolen tonteille on rakennettu autopaikkoja ja l&hettyvilld on myos

yksi pysakointialue, eivat ndma paikat nayté riittdvan alueen asukkaille.

Pienten kayttdasteiden alueet

Asukaspysékaintiin vahiten kaytettyja osuuksia ovat olleet alueiden A pohjoispuoli
sekd alueiden C ja E eteldpuoli (kuva 33). Kayttdasteet ovat olleet alle 5 %. Sam-
mon aukion ja Liisanpuiston valisen katuosuuden autopaikkoja ei ole kaytetty lain-
kaan asukaspysakointiin. T&mé voi johtua siitd, ettd kyseinen osuus ei ole suoraan
yhteydesséd mihinkaan konkreettiseen kohteeseen vieressé sijaitsevaa puistoaluetta
lukuun ottamatta; ei asuinrakennuksiin eiké liiketiloihin. Ainoa mahdollinen pyséa-

kointikuormittaja voisi olla Kalevan kirkko.

Muita pienten kayttOasteiden havaintoja tehtiin alueen B pohjoispuolella (26 %) ja
alueen C eteldpuolella (4 %). Esimerkiksi alueen B pohjoispuolen tihedn maankay-
ton ja autopaikkojen vahyyden vuoksi voisi olettaa, ettei autopaikkoja olisi riitta-

vasti ja ettd se myds nakyisi ko. alueella runsaampana pitkéaikaisena kadunvarsi-
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pysakaointind. Havaittu kéyton vahyys voisi selittyd osin silla, ettd asukkaat pysa-
koivat autonsa lahettyvilla oleville Liisanpuiston kahdelle pysakdintialueelle ja sil-
14, etté alueella asuu paljon idkké&itd ihmisia, jotka eivat omista autoa. Myds alueen
C eteldpuolen liikerakennusten takana oleva suuri kerrostaloalue (Kalevan kiinan-

muuri) tuotti vain vahén asukaspysakointitarvetta Sammonkadun varrelle.

Yleisesti ottaen Sammonkadun varren pysakointipaikkojen kayttd asukaspysakoin-
tiin véhenee itddn pdin mentdessd. Tdma johtuu katua reunustavien tonttien kaytto-
tarkoituksen muuttumisesta. Kaupinkadusta itdén eteldpuoliset tontit ovat enene-
vassa maarin liike- ja toimistorakentamiseen kéytettyjé tontteja. Niiden liiketoimin-
ta hiljenee iltaan mennessa. Alueella asukaspysédkdinnin tarve kadun varressa va-

henee, kun asutus siirtyy etdédmmalle Sammonkadusta.

3.2.2 Tonttipysakadinti

Sammonkadun varrella omia pysakdintipaikkoja on 37 tontilla. Asuinrakennusten
pysakadintipaikat on tarkoitettu asukkaille, liike- ja toimistorakennusten pysakainti-
paikat tyOntekijoille ja asiakkaille. Pysakainti tonteilla on seké pihapyséakadintia etté
pysakointid autotalleissa ja maanalaisissa tiloissa. Tonttipysakointi on pitkdaikaista,
lukuun ottamatta asiakaspyséakadintia. Lisdksi suunnittelualueen laheisyydessa on
yhdeksan pysakointialuetta (kuva 33), joista kaksi sijaitsee Kaalamonaukion ja
Vaindmoisenkujan paissd. Muut pysakointialueet ovat asemakaavoissa paikoitus-
alueiksi osoitettuja omia tontteja. Naméa pysakaintialueet tuovat lisapaikoitusta 410

autolle.

Tonttien asukas-, tydmatka- ja asiakaspaikoitusta on tarkasteltu vertailemalla toteu-
tettujen autopaikkojen mééria suhteessa asemakaavoissa esitettyihin méarayksiin ja
rakennuslupiin. Tarkastelussa ei ole puututtu rakennettujen pysakdintipaikkojen

todelliseen riittavyyteen tai riittdmattémyyteen.

Vanhimman rakennuskannan tonteille ei ole asemakaavoissa annettu autopaikka-
méaérayksia tai rakennuslupakuvissa esitetty rakennettavaksi autopaikkoja, koska
tuolloin ei osattu varautua nykyisen kaltaiseen autoistumiseen. Osalle néista ton-
teista on kuitenkin kaavamaarayksista ja rakennusluvista poiketen rakennettu auto-
paikkoja, joiden riittavyyttd suhteessa todelliseen tarpeeseen ei ole téssa selvityk-

sessa tutkittu. Vaikka autopaikkoja olisi rakennettu enemmaén kuin méaraykset vaa-
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tivat, se ei tarkoita sitd, etta tonteilla olisi autopaikkoja riittavasti. Tallaisen asian

selvittamiseksi tarvitsisi tehda erillinen pyséakdintiselvitys.

3.2.2.1 Lyhytaikainen pysakadinti

Lyhytaikainen tonttipysakaointi on lyhyelld aikavélilla tapahtuvaa asiointipysakoin-
ti4, jonka kesto riippuu palvelun laajuudesta. Pysakdinti tapahtuu sen tontin auto-
paikoilla, jonka tarjoamia palveluita halutaan kayttd4. Asiakkaat eivat 10yda hel-
posti pienimpien liiketonttien asiakaspysakointipaikoille, koska joko niité ei ole tai
niitd on niin vahan, ettd on vaivattomampaa ja nopeampaa pysakoida kadun var-
teen. Né&iden tonttien vierelld kadun varressa onkin ollut suurimmat asiakas-

pysakointimaarat (kuva 33).

Suuremmilla liiketonteilla sen sijaan autopaikat ovat hyvin nahtavilla, niitd on pal-
jon ja vapaita paikkoja loytyy. Tasta syysta ja siitd, ettd sisdédnkaynti rakennuksiin
on kaukana tien varresta, asiakkaat I0ytavat tiensa tontille ja hyddyntavét asiakas-
paikoituksen, koska haluavat asioimisen olevan helppoa. Myd6s néiden liikkeiden
kaupankayntiluonne on erilainen kuin pienten liikkeiden; suurista liikkeista oste-
taan suuria ostoksia, jolloin on entista tarkedmpéaa, ettd auton parkkeeraaminen ja
pysakaointi tontille seka sisaankdynnin laheisyyteen on helppoa. Naista syista johtu-
en ja siita, etté tallaisia liikkeitd esiintyy paljon Sammonkadun itdpadssd, voidaan
havaita, ettd asiakkaat pysékoivét tonteille ja kadunvarsipysakointi on véhaista

Sammonkadun itdpaassa (kuva 33).

3.2.2.2 Pitkaaikainen pysakainti

Tontin pitkdaikaista pysakointia on asukkaiden ja tyontekijoiden pyséakaointi. Pysa-
kointiselvityksessa havaittiin, ettei Sammonkadun pysakdintialueen B etelépuolisil-
le tonteille ole rakennettu ainuttakaan autopaikkaa. Tarve on kuitenkin todellinen ja
merkittava, silla talld osuudella Sammonkadun kadunvarsipysakdinnin ilta- ja yo6-
aikainen kayttoaste on korkein (77 %) (kuva 33).

Muut tontit, joilla ei ole riittdvasti autopaikkoja suhteessa kaavamaarayksiin, sijait-
sevat alueella D molemmin puolin Sammonkatua ja alueella E kadun eteldpuolella.
Taméa nékyy etenkin alueella D, jonka pohjois- ja eteldpuolella on Sammonkadun

toiseksi suurimmat asukaspysakoinnin kéayttdasteet (30 % / 17 %).
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3.3 Johdot, kaapelit ja laitteet

Tampereen kaupungin kunnallistekniikasta vesijohto ja sadevesivieméri kulkevat
suunnittelualueella vierekkain sijaiten joko talouskaistojen tai p&aajoradan kohdal-
la, mutta kuitenkin aina erill4&n jatevesiviemaristd, jonka sijainti on paaajoradan tai

eteldpuolen talouskaistan kohdalla /37/.

Tampereen sahkolaitos toimittaa yleista sdahkoverkkoa, johon Sammonkadun liike-
Kiinteistot ja suuret asuinkiinteistot ovat liittyneet 20 kV:n keskijannitteelld /41/.
Keskijannitejohto kulkee kadun suuntaisena maakaapelina viherkaistojen, talous-
kaistojen ja kevyen liikenteen véylien kohdalla sek& kadun poikki liikennevaloliit-
tymien kohdalla ja muissa yksittaisissa paikoissa. 110 kV:n suurjannitejohto sijait-
see Sammonkadulla poikittaissuunnassa Autohallinkadun kohdalla /41/. Tampereen
sdhkolaitoksella on myos kaukolampdjohto Sammonkadulla. Kaukolamp6 kulkee
maan alla eteldpuolen talouskaistan kohdalla Sammon aukiolta Kaalamonaukiolle
asti, josta se siirtyy pohjoiselle talouskaistalle kulkemaan valin Liisanpuisto—
Kaupinkatu. Kaupinkadun jalkeen kaukolampojohto esiintyy Sammonkadulla vasta
Lemminkaisenkadun liittyméssa kulkien eteldpuolelta kadun poikki jatkumaan
pohjoisen puolen talouskaistan kohdalla Autohallinkadulle asti, mist& johto kulkee

taas kadun poikki eteldpuolelle. /37./

Elisan ja Soneran tietoliikennekaapelit ovat Sammonkadun suuntaisia ja sijaitsevat
kadun eteldreunassa jalkakdytédvén kohdalla maan alla koko katuosuudella. Elisan
kaapelit siirtyvét kadun pohjoispuolen alueen tonteille liittymien kohdilta, Soneran

kaapeli Autohallinkadun kohdalta jatkuen Jaahallinraittia pitkin itaan. /37./

3.4 Nykytilanteen keskeisimmaét ongelmat ja puutteet

Nykytilanneanalyysissa esiin tulleita Sammonkadun keskeisimpid ongelmia ja
puutteita (kuva 34) ovat:

- Liikenneympadristd on jasentymatdn. Leved poikkileikkaus sekd osin epaselvét
ja puutteelliset ajoratamaalaukset aiheuttavat epéatietoisuutta kaistojen jaon suh-
teen.

- Liittymien jarjestelyt eivat ole keskenddn yhtendiset. Valja ja epdméaaréinen ka-
tutila muodostuu ongelmaksi varsinkin avoimissa liittymissa, joiden alueella ta-
pahtuu paljon erilaisia liikenteellisid toimintoja.
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Moottoriajoneuvojen nopeudet ovat suuria etenkin kadun itdpéassa.

Liikennevaloliittymien valo-ohjaukset haittaavat jonkin verran padsuunnan su-
juvuutta, koska jalankulkijoiden vihred valo on jouduttu ohjelmoimaan ylipit-
kéksi alueen idkkaiden ihmisten kadunylityksen turvaamiseksi.

- Valo-ohjaamattomissa liittymissé suojatieylitykset ovat pitkid eika niissa ole
ylitystd vaiheistavaa saareketta.

- Liittymissa olevien suojatieylitysten valiset etdisyydet ovat pitkid, mink& vuoksi
kadun ylitykseen kdytetd&n suojatiettomia kohtia.

- Kevyen liikenteen onnettomuusmaéara ja onnettomuusaste ovat suuret.

- Kevyen liikenteen verkossa on Sammonkadun osalta selkeitd puutteita. Kadun
eteldpuolella ei ole jatkuvaa pyorayhteyttd eika lanteen péin pyoréily ole sallit-
tua. Tama aiheuttaa pyorailya seka ajoradalla etté jalkakaytavalla.

- Osa linja-autopysakeille johtavista suojateistd puuttuu, kulkuyhteydet pysakeil-
le ovat puutteelliset ja joidenkin pysakkien osalta palvelutaso on heikko (pysa-
keiltd puuttuvat katokset ja yhdistetty kevyen liikenteen vayld kulkee paikoin
pysakin odotusalueen lapi).

- Kadulla ei ole kdytdssa joukkoliikennekaistoja eika joukkoliikenteen etuisuuk-
sia.

4 SUUNNITTELUN TAVOITTEET

Suunnittelun tavoitteena on luoda ratkaisut ongelmiin ja pyrkié tayttdmaan liiken-
teelliset, ymparistolliset ja taloudelliset tavoitteet mahdollisimman kattavasti.
Suunnittelussa huomioidaan kohteeseen liittyvat aiempien selvitysten toteuttamat-
tomat toimenpiteet ja hyddynnetd&n suunnitelmia niiltd osin kuin on tarkoituksen-

mukaista.

4.1 Liikenteelliset tavoitteet

Tarkeimpind liikenteellisind tavoitteina on kehittdd nykyista katutilaa tdydentdmal-
14 kevyen liikenteen verkkoa, selkeyttdmall& ajoneuvoliikenteen liikennejarjestelyi-
t4, toteuttamalla tarvittavat joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteet ja parantamalla
liikenneturvallisuutta. Sammonkadun katutila on jasennettdva yhtendisemmaksi ja

ennakoitavammaksi.

Tavoitteena on kehittdd kaupunkimaisempi liikenneympéristo, jolla alennetaan ajo-

neuvoliikenteen nopeuksia ja luodaan turvallisempia kevyen liikenteen suojatieyli-
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tyksid. Joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteiden tavoitteena on parantaa linja-

autoliikenteen palvelutasoa.

Pidemman tahtdimen tavoitteena olisi 10ytdd Sammonkadulle sellaiset liikennejar-
jestelyt, jotka mahdollistaisivat my6hemmin kaupunkiraitiotien toteuttamisen.

4.2 Ymparistolliset tavoitteet

Ympardivien viheralueiden ja istutuksien luoma kaupunkimainen ja viihtyisé katu-
kuva halutaan sdilyttdd. Tavoitteena on jattad nykyisten viherkaistojen puistoleh-
mukset kasvamaan sellaisenaan. Puiden séilyttdminen tukee myds taloudellisia ta-
voitteita. Jos viherympdristda kuitenkin joudutaan muuttamaan liikenteellisten ta-
voitteiden saavuttamiseksi, on puusto ja ympéristd korvattava ratkaisuilla, joilla

voidaan taata nykyisenoloinen vehred katuymparisto.

4.3 Taloudelliset tavoitteet

Suunniteltujen toimenpiteiden tulee olla vaiheittain toteutettavissa ja taloudellisesti
perusteltuja. Vaiheittain rakentamalla kustannukset jakaantuvat pidemmalle aikavé-
lille. Tavoitteena on myds hyddyntdd mahdollisimman paljon jo rakennettua katuti-
laa kustannustehokkuuden saavuttamiseksi.

5 KEHITTAMISEHDOTUKSET

Kehittamisehdotukset ovat ratkaisuja nykytilanneanalyysin pohjalta esille noussei-
siin ongelmiin. Ehdotuksien avulla on mahdollista parantaa liikenteellisi& olosuh-
teita. Kehittdmisehdotukset on jaettu kolmeen toimenpideluokkaan: pienet toimen-
piteet, suuret toimenpiteet ja “radikaalit” toimenpiteet. Pieneen ja suureen toimen-
pideluokkaan on vield muodostettu omat toimenpidetyypit, joilla pystytdén parem-
min ilmentdmaén toimenpiteiden sisdltod. Toimenpidetyypeistd tarkemmin kerrot-
taessa esitetddn myos toimenpiteiden hyoty- ja haittavaikutukset. "Radikaaleissa”
toimenpiteissé esitellaan erilaisia koko vaylaa koskevia poikkileikkausvaihtoehtoja.

Toimenpide-esitysten reunaehtona on tayttad suunnittelun tavoitteet.
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Suuria ja pienia toimenpiteitd havainnollistavissa periaatekuvissa on esitetty aino-
astaan muutokset ja lisdykset nykytilanteeseen nahden. Vaikka esimerkiksi sailytet-
tavia nykyisia litkennemerkkejé ei ole sisallytetty periaatekuviin, ei tarkoituksena
silti ole poistaa niitd. Myos poikkileikkauskuviin on rajattu vain toimenpidetta ka-
sitteleva alue. Sen sijaan “radikaalien” toimenpiteiden periaatekuvissa on esitetty
koko poikkileikkaus ja kuvien yhteydessd olevissa toimenpidetaulukoissa vain

vaihtoehtoon sisaltyvat muutokset.

5.1 Pienet toimenpiteet

Pienet toimenpiteet ovat vahéisid korjauksia, lisdyksid ja muutoksia, mutta niilla
pystytddn jo huomattavasti kohentamaan nykytilannetta. Ne ovat kustannustehok-
kaita ratkaisuja eli nopeasti toteutettavissa ja taloudellisesti perusteltuja eivatka ne
aiheuta merkittavia rakenteellisia muutoksia. Lisdksi niiden toteuttaminen ei ole

toisistaan riippuvaista, joten vaiheittain rakentaminen on mahdollista.
Pienet toimenpiteet on jaettu neljaan toimenpidetyyppiin:

A - Kevyen liikenteen ylityskohdat
B - Pysékkimuutokset

C - Joukkoliikenne-etuisuus

D - Liikennemerkit ja maalaukset.

Pienet toimenpide-ehdotukset suositellaan tehtavaksi ensisijaisesti, silla niilla pys-
tytddn nopeasti parantamaan kevyen liikenteen turvallisuutta, kehittdmaén joukko-
liikenteen olosuhteita laadukkaammiksi ja jarjestamaan selkeampi kevyen liiken-

teen ohjaus yhdenmukaisemmilla ratkaisuilla.

5.1.1 Kevyen liikenteen ylityskohdat (A)

Suunnittelualueelle on esitetty kolme kevyen liikenteen ylitysten toimenpidekoh-
detta (kuva 35), joiden toteuttaminen synnyttdd monenlaisia vaikutuksia. Kaupin-
kadun ja Joukahaisenkadun puolivaliin rakennettavalla uudella suojatieylityksella
(A1) lyhennetdén nykyisten suojatieylitysten valista etaisyyttd ja mahdollistetaan
turvallinen kadunylitys kohtaan, jossa nykyisin tapahtuu eniten laittomia ylityksié
(ks. kohta 3.1.2.3 ja kuva 22).
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A - KEVYEN LIIKENTEEN YLITYSKOHDAT
Al Toimenpiteen tyyppi ja kohdenumero
<+—— Ylityskohdan sijainti
2 Toimenpiteet:
% 2 3
% 5)? 2z = Suojatieylitys
@ %) g % &  Keskisaareke
—é‘é\ e ’r‘; E I W  Suojatievalot
42 2 E
N Liisanpuisto A1 _E‘ §
O i L =S EE L sammonkary A2 5 A3
£ — Il 4 Em 5% &
5 10 i S a——— \j»&_,_f,w = i - o
] =g — — =1 o B
53 E T — &
I } ——
x ‘@\o E ‘5:;,%9 %ﬁ \
& o, 3
@ %, Auto- <
Kohteen A . .
Sijainti Toimenpide
numero
Al Puolivélissa Kaupinkadun ja Joukahaisenkadun Uuden suojatieylityksen rakentaminen suojatievaloilla
liittymid ja keskisaarekkeella. (Kuva 36.)
Puolivélissd Lemminkaisenkadun ja - . .
A2 e s s L Suojatievalojen asentaminen.
Vainamaisenkujan liittymia
A3 Autohallinkadun ja Kauppaoppilaitoksen kohdalla Keskisaarekkeen rakentaminen. (Kuva 36.)

Kuva 35 Kevyen liikenteen ylityskohtien toimenpidekartta ja parantamistoimenpiteet kohteittain

Koska liittymavalin eteldpuolella on paljon kaupallisia palveluita, on ylityskohta
suora linkki niitd kayttaville pohjoispuolen kadunkulkijoille ja asukkaille. Yhteys
vahent&a samalla pyorailijoiden painetta ajaa etelédpuolisella talouskaistalla lanteen
eli vaédraan suuntaan saavuttaakseen palvelut. Suojatie on yhteys myds korttelivalin
pohjoisen puolen pysékointipaikoille, joita kayttdvat idasta tulevat autoilijat. Nain
lisatty ylityskohta tekisi pohjoispuolen pysakoinnista houkuttelevamman ja vahen-
taisi u-k&annoksien tarvetta padajoradalta eteldpuolen talouskaistalle. Toisaalta
uuden ylityskohdan rakentamisesta johtuen alueelta C (ks. kuva 33) poistuisi noin
kymmenen pysakdintipaikkaa, mutta poistuman vaikutus alueen kokonaispysakoin-

tipaikkojen mééraan on vahainen.

Suojateiden yhteyteen rakennettavat keskisaarekkeet (kuva 36) turvaavat kevytta
liilkennetta monellakin tavalla. Rakenteen ansiosta ajoradan ylittdminen tapahtuu
kahdessa vaiheessa ja ylitysmatka lyhenee. Lisaksi keskisaareke osittain auttaa hi-
dastamaan ajoneuvoliikenteen nopeuksia ajokaistan kaventumisen myota. /7./ Eri-
tyisesti Al-toimenpidekohteessa péédajoradan kaistojen kaventuminen auttaa 0soit-
tamaan osuuden olevan 1+1 -kaistainen ja tekee suojatien kohdalla ajoneuvojen
rinnakkain ajamisesta mahdotonta. N&in ollen toimenpide vahentdd myds muulla
katuosuudella rinnakkaisajoa ja siitd aiheutuvia omaisuusvahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia (ks. kohta 3.1.7). Lisaksi saarekkeiden rakentaminen tukee liiken-

neturvallisuussuunnitelmaa (ks. kohta 2.4.5).
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Kuva 36 Ylityskohtiin rakennettavien keskisaarekkeiden periaatekuvat

Ylityskohtien Al ja A2 suojatiet on aiheellista varustaa painonapeilla ohjattavilla
suojatievaloilla. Esimerkiksi ylittdjien maara huipputunnissa (ks. kuva 27) on ny-
kyisessé valo-ohjaamattomassa kohteessa A2 todella korkea verrattuna muihin
Sammonkadun valo-ohjattuihin liittymiin. Liikennevaloilla pystytddn entisestdan
turvaamaan kadunylitystd, kun ylitettdva ajorata on erittdin leved ja ajoneuvojen
nopeudet sekd madrét suuria. Nykyisten suojateiden ylityskohtiin tehtavét toimen-
piteet parantavat liikenneturvallisuutta estdmélld niissa tapahtuvia vakavia onnet-
tomuuksia, joista on tarkemmin kerrottu kohdassa 3.1.7. Valojen lisdéaminen vaylal-
le saattaa aiheuttaa liikenteen sujuvuusongelmia ruuhka-aikaan. Muuna aikana paa-
suunnan ajoneuvoliikenne on sujuvaa, koska ajoneuvoliikenne katkeaa vain silloin,
kun suojatietd on ylittdmassd kevytta liikennettd eli kun suojatien vihred tulee

omalla pyynnolla /31/.

5.1.2 Pysakkimuutokset (B)

Linja-autopysakkien kehittdmisehdotukset perustuvat aiemmassa suunnitelmassa
(TKL 25 — Esteeton esimerkkilinja /17/) esitettyihin sellaisiin pysékkikohtaisiin pa-
rannusehdotuksiin, joita ei ole vield nykytilanteeseen toteutettu. Toimenpiteet koh-

distuvat Sammonkadun kaikkiin 12 pysakkialueeseen (kuva 37).
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B - PYSAKKIMUUTOKSET
B1 Toimenpiteen tyyppi ja kohdenumero
| Pysakin sijainti
Toimenpiteet:
Odotustilan reunasta varoittava alue
B2 Odotustilan erottaminen jalkakaytavasta
= materiaalierolla
A Qdotustilan leventaminen ja kevyen liikenteen
% _‘?‘? % ' vaylan ohjaaminen odotustilan takaa
%) 3 % X Katos, penkki ja roskakori
S 3 £ 5 mm | K@loksensiitta ja kevyen liikenteen
«éé*‘ Ei < ' vaylan ohjaaminen odotustilan takaa
o =0 Liisanpuisto FZ&‘;I‘ E T
= o = 2 =
E B2 R B‘L i SAMMONKATU B6 S ==
s —u =2 B8 5 - ez
£ s : = = '{b‘wJ g\j;‘%m - &
2 B1 42 B3 B5 BT i rEe———— o B12 ¥
= E ® = = % == B9 e
$ of T £ gl B11 \
'S@ q%:?,f. ;é =t
Q_’b"q % Auto- & L
PysakkKi . .
Kohteen — Y Toimenpide
numero Nimi Numero
Toteutetaan odotustilan reunasta varoittava alue reunakiven viereen
B1 Sampola 4500 . L .
ja asennetaan katos, penkki ja roskakori.
B2 Kalevan kirkko 4501 Toteutetaan odotustilan reqn_asta var0|tt_ava alue reunakiven viereen
ja asennetaan katos, penkki ja roskakori.
. Toteutetaan odotustilan reunasta varoittava alue reunakiven viereen
B3 Kaalamonaukio 4502 . .. .
ja asennetaan katos, penkki ja roskakori.
B4 Sammonkatu 13 4503 Toteutetaan odotust_llan reun_asta_ varoittava alue reunaklver_l_wereen o
ja erotetaan odotustila materiaalierolla erotellusta kevyen liikenteen vayl&sta.
Toteutetaan odotustilan reunasta varoittava alue reunakiven viereen,
B5 Sammonkatu 26 | 4504 erotetaan odotustila materiaalierolla jalkakaytavasta
ja asennetaan katos, penkki ja roskakori.
B6 Uiintikeskus 4505 Toteutetaan odotust_llan reun_asta_ varoittava alue reunaklver_l_wereen o
ja erotetaan odotustila materiaalierolla erotellusta kevyen liikenteen vayl&sta.
B7 Uiintikeskus 4506 Toteutetaan odotust_llan reun_asta_ varmt@ava aluue "regng'klven viereen
ja erotetaan odotustila materiaalierolla jalkakaytavasta.
B8 Sammonkatu 45 | 4515 Toteutetaan odotust.llan reun_asta_ varoittava alue reunaklverlwereen o
ja erotetaan odotustila materiaalierolla erotellusta kevyen liikenteen vaylasta.
B9 Sammonkatu 56 4514 Toteutetaan odotust_llan reun_asta_ var0|ttava_ alue reynakwen viereen o
ja erotetaan odotustila materiaalierolla yhdistetysta kevyen liikenteen vaylasta.
Siirret&én katos lahemmaksi ajorataa ja ohjataan yhdistetty kevyen liikenteen
B10 Sammonkatu 43 4507 vayla o_dotust_llan tal_<aa, toteutetaan odo_tustllan r_eun_asta varon!ava aluue
reunakiven viereen ja erotetaan odotustila materiaalierolla yhdistetysté kevyen
liikenteen vaylasta. (Kuva 38.)
Toteutetaan odotustilan reunasta varoittava alue reunakiven viereen,
levennetddn odotustilaa tontille péin, erotetaan odotustila materiaalierolla
Bl Sammonkatu 66 | 4516 yhdistetysta kevyen liikenteen vayldsté ja ohjataan yhdistetty kevyen liikenteen
vayla odotustilan takaa. (Kuva 38.)
Siirret&dn katos lahemmaksi ajorataa odotustilaan ja ohjataan yhdistetty kevyen
B12 Sammonkatu 47 4517 liikenteen v_ayla ogjotustl!an takaa, toteutetaa_n odotusfcllar_\ reunasta yarontaya
alue reunakiven viereen ja erotetaan odotustila materiaalierolla yhdistetysta
kevyen liikenteen vaylasté. (Kuva 38.)

Kuva 37 Linja-autopysakkien toimenpidekartta ja pysakkialueiden parantamistoimenpiteet kohteittain
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Pysékkiympéristoon tehtdvat muutokset parantavat pysakkien varustelutasoa ja
kaytettavyyttad ja sitd kautta joukkoliikenteen palvelutasoa. Ehdotetut toimenpiteet
liittyvat pysakkialueen varusteluun seké sijaintiin. Odotustilan erottaminen pinta-
materiaalilla jalankulku- ja pyoratiesta rajaa pysakin omaksi alueekseen ja odotusti-
la on ndin paremmin myos heikkonékdisten havaittavissa /1/. Eritoten Sammonka-
dun pohjoispuolella pysakkien odotustilan materiaaliero olisi tarkead, jotta pysakil-
t4 poistuvan matkustajan ja eroteltua kevyen liikenteen vaylaa kayttdvan pyoraili-
jan huomio keskittyisi muutosalueeseen ja kulkijoiden ristedmakohdassa valtyttéi-
siin vaaratilanteilta. Turvallisuussyistd on myds hyva merkitd odotustilan ajoradan
puoleinen reuna varoittavalla véri- ja materiaalikontrastiraidalla ajatellen nako-
vammaisia ja Kalevan alueella asuvia iakkaitd ihmisia /1/. Katoksen ja penkin
asentaminen suojaa matkustajia eri séddolosuhteissa ja luo turvallisuuden tunnetta
vilkasliikenteisessa ymparisttssad, roskakori taas védhentda pysakkialueen epésiis-

teytta.

Pysékkitoimenpiteistd eniten eroavat itdpadadn kolme viimeistd pysakkikohdetta
(kuva 38), joille ehdotetut pysakkijérjestelyt ovat muihin kohteisiin verrattuna
huomattavasti suurempia. Naissa kohteissa (B10, B11 ja B12) linjataan yhdistetty
jalankulku- ja pyorétie kulkemaan odotustilan takaa ja luodaan matkustajille oma
turvallinen odotus- ja laskualue. Kohteissa B10 ja B12 muutoksiin sisdltyy vield
nykyisten pysékkikatosten siirto lahemmaksi ajoradan reunaa. Toimenpiteet sel-
Kiyttavat pysakkiymparistoa ja erottavat alueella erilaiset kevyen liikenteen toimin-

not toisistaan.
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5.1.3 Joukkoliikenne-etuisuus (C)

Kuva 38 Linja-autopysakkien periaatekuvat, kun kevyen liikenteen vayla ohjataan odotustilan

Joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi tehtévia pienid toimenpiteitd ovat jo
edelld esitettyjen pysékkimuutosten (ks. kohta 5.1.2) lisaksi joukkoliikenne-
etuuden toteuttaminen Sammonkadun liikennevalo-ohjattuihin liittymiin (kuva 39).

C - JOUKKOLIIKENNE-ETUISUUS

2 Cc1 Toimenpiteen tyyppi ja kohdenumero
% 2 3
%ca g % Toimenpide:
! L} wn
cf‘w g 5 ] I M  Etuusohjelmointi likennevaloliittyméén
& 3 £
Liisanpuisto 3 E :
k=] - @
3 C1 SAMMONKATU 2
g I - c2 JI\Cs} £
£
: * - Le =1 .
5 f I Feo
@ e % 2 — N —_— P
3] g r\‘ )
g 7=
S = =
= & 2 %, 2 S
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Kuva 39 Sammonkadun liikennevaloliittymien joukkoliikenne-etuisuus
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Liikennevaloihin on mahdollista ohjelmoida ilmaisintoimintoon perustuva etuus.

Tampereella kdytossa olevalla PARAS-jarjestelmalla (Tampereen pai

kallisliiken-

teen hallintajarjestelma) saadaan tuotettua ilmaisuja, joiden avulla liikennevaloissa

voidaan toteuttaa linja-autoille etuuksia. llmaisintoimisia etuuksia voivat olla vih-

redn pidennykset, vihredn aiennukset ja ylimaarédinen vaihe tai naiden

samassa liittymassa. /31;43./

Vihrean pidennyksilla ja aiennuksilla matkustusaika lyhenee, koska bu

yhdistelméa

ssi ei joudu

pysahtyméaan valoihin, vaan voi jatkaa ajoa liittyman lapi suoraan pysékille. Jos

suojatievalot toteutetaan kohteissa Al ja A2, on niihinkin suunniteltava joukkolii-

kenne-etuisuus. Muutoin voisi kdyda esimerkiksi niin, etta edellisessé li
liittymassa ylimadréisen vihredn pidennyksen saanut bussi jaisikin suoj
ja etuisuustoiminto olisi hy6édyton. Linja-autoliikenteen sujuvoitumin

joukkoliikenteen palvelutasoa ja sitd kautta lisaa sen kilpailukykya. /2;3

ikennevalo-
atievaloihin
en parantaa
1;43./

Toimenpiteeksi ehdotettu etuusohjelmointi perustuu Tampereen joukkoliikenne-

etuisuusjarjestelyistéd vuonna 2006 tehtyyn yleissuunnitelmaan /2/.

5.1.4 Liikennemerkit ja maalaukset (D)

Liikennemerkein ja maalauksin eli tiemerkinnéin tehtdvat toimenpide-ehdotukset

koskevat kevyen liikenteen linjaosuuksia niin Sammonkadun pohjois-, kuin etela-

puolellakin seké& vaylia yhdistavia kadunylityskohtia (kuva 40 ja taulukko 3).

D - LIKENNEMERKIT JA MAALAUKSE

D1 Toimenpiteen tyyppi ja kohd
O Muutoskohteen sijainti

Toimenpiteet:

b Muutokseen liittyva liikennemerkki ja sen sijainti

T

enumero

hallinkaty

Ato-

iemerkinta: jalankulkutunnus
[ ] Tiemerkinté: jalankulkut
® Tiemerkinté: polkupydratunnus ja ajokaistanuoli
——  Tiemerkinté: varillinen paallyste pyoratiella
2 _§' 2 ——  Suojatiemerkinta: jalankulkutie
-%a _(g’c % Suojatiemerkinta: yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
d‘-\@ ?‘2 4“5;" ‘é ——  Suojatiemerkinté: eroteltu jalankulku- ja pyéritie
,\e\';F § g
N @ Liisanpuisto i § g
F 11 b §
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E
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Kuva 40 Liikennemerkein ja maalauksin tehtdvét parantamistoimenpiteet kevyen liikenteen vaylalla



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU
Ulrika Nummelin

Taulukko 3
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Liikennemerkein ja maalauksin tehtavat parantamistoimenpiteet kevyeen liikenteen vaylalla

Kohteen
numero

Sijainti

Toimenpide

D1

Sammon aukio,
Sammonkadun eteldpuoli

Eroteltu kevyen liikenteen osa: uusitaan 2 m:n leveydeltd pydrétien
punavérinen péallyste, lisatéan jalankulku- ja polkupydratunnus seka
puuttuva erotellun jalankulku- ja pyoratien liikennemerkki (nro 425).
Jalkakéytava: lisatdan jalkakéytavan alkua osoittava litkennemerkki
(nro 421) ja jalankulkutunnus. Liséksi tdydennetdén talouskaistalla
oleva jalankulun suojatiemerkinté erotelluksi jalankulku- ja pyoratien
suojatiemerkinnaksi. (Kuva 41.)

D2

Liisanpuiston liittyma

Lisatddn puuttuva erotellun jalkakulku- ja pyorétien jatkumista itdan
osoittava liikennemerkki (nro 425).

D3

Kaalamonaukion liittymd

Lisatdan jalankulkutunnukset molemmin puolin liittyméaa osoittamaan
jalkak&ytavan jatkumisesta it4an ja lanteen.

D4

Kaalamonaukion pysékin (nro 4502)
kohta

Lisatdén puuttuva jalankulun suojatiemerkintd jalkakdytavélta linja-
autopysakille talouskaistan ylitse.

D5

Kaupinkadun liittymén suojatie,
Sammonkadun pohjoispuoli

Korjataan nykyinen jalankulun suojatiemerkinta erotelluksi
jalankulku- ja pyorétien suojatiemerkinnéksi. (Kuva 43.)

D6

Kaupinkadun liittyma4,
Sammonkadun etel&puoli

Osoitetaan pydratien jatkuminen itdan tekemalld 1,25 m:n levyinen
pyorékaista punavarisella paallysteella seka lisdamalla
polkupyératunnukset ja yksisuuntaiset ajokaistanuolet 25 m:n vélein
erotellun kevyen liikenteen vaylan osalla. Vastaavasti lisatdan
jalankulkutunnukset jalankulkuvaylélle. Muutetaan nykyinen
jalankulun suojatiemerkinta erotelluksi jalankulku- ja pyorétien
suojatiemerkinndksi. Kohde varustetaan kevyen liikenteen
liikennemerkeilld (nro 421 ja 424). (Kuva 42.)

D7

Tursonkadun liittyma

Osoitetaan py0dratien jatkuminen itdan tekemalla 1,25 m:n levyinen
pyorékaista punavarisella paallysteella seka lisdamalla
polkupydratunnukset ja yksisuuntaiset ajokaistanuolet 25 m:n vélein
erotellun kevyen liikenteen vaylan osalla. Vastaavasti lisatdan
jalankulkutunnukset jalankulkuvaylélle. Kohde varustetaan kevyen
liikenteen liikennemerkeill& (nro 421 ja 424). (Kuva 42.)

D8

Sarvijaakonkadun liittym4 ja
liittyméakohdan itdinen suojatie
Sammonkadun yli

Liittyman lansipuoli: tehdaan 1,25 m:n levyinen pyorétie
punavérisella paéllysteelld ja lisatadn jalankulkutunnukset sekd
polkupydratunnukset ja yksisuuntaiset ajokaistanuolet 25 m:n vélein
erotellun kevyen liikenteen vaylén osalla. Tehddén tarvittavat kevyen
liikenteen ohjauksen liikennemerkkijarjestelyt. Liittyman itapuoli:
muutetaan eroteltu kevyen liikenteen vaylén osa yhdistetyksi vaylaksi
jatehd&an tarvittavat liilkennemerkkijarjestelyt, lisatdan pyorailijan
reittitunnus ja kulkureitin suuntaa osoittava nuoli oikealle
(liikennemerkki nro 681) ohjaamaan lanteen kulkevat pyoréilijat
pohjoispuolen erotellulle kevyen liikenteen vaylalle. Muutetaan
nykyinen Sarvijaakonkadun yli menevé jalankulun suojatiemerkint&
erotelluksi jalankulku- ja pyoratien suojatiemerkinnaksi. Korjataan
Sammonkadun yli menevé jalankulun suojatiemerkinté yhdistetyksi
jalankulku- ja pyorétien suojatiemerkinnéksi. (Kuva 43.)

D9

Liittymévalin Lemminkaisenkatu—
Vaindmaoisenkuja puolimatkassa
sijaitseva suojatie

Korjataan nykyinen jalankulun suojatiemerkinta yhdistetyksi
jalankulku- ja pyorétien suojatiemerkinnéksi ja jatketaan
suojatiemerkintdd Sammonkadun pohjoispuolella pydratielle asti.
(Kuva 44.)

D10

Vaindmaoisenkujan liittyman suojatie

Lisatddn puuttuva yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien
suojatiemerkintd. (Kuva 43.)

D11

Autohallinkadun liittymén suojatie

Korjataan nykyinen jalankulun suojatiemerkinta yhdistetyksi
jalankulku- ja pyorétien suojatiemerkinnaksi. (Kuva 43.)

D12

Autohallinkadun liittymé&kohta,
Sammonkadun pohjoispuoli ennen
Jadhallinraittia

Lisatdén puuttuva yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien jatkumista
lanteen osoittava liikkennemerkki (nro 424).

D13

Autohallinkadun liittymékohta, suojatie
Sammonkadun yli

Korjataan nykyinen jalankulun suojatiemerkinta yhdistetyksi
jalankulku- ja pydréatien suojatiemerkinnaksi. (Kuva 44.)

D14

Sammon valtatien liittymékohta,
suojatie Sammonkadun yli

Korjataan nykyinen jalankulun suojatiemerkinta yhdistetyksi
jalankulku- ja pyorétien suojatiemerkinnéksi. (Kuva 44.)
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Kohteen
numero

Sijainti Toimenpide

Uusitaan erotellun kevyen liikenteen véylan pituussuuntaiset
tiemerkinnat koko linjaosuudella (sulkuviiva jalkakaytavan ja
pyorakaistan vélissa, jalankulku- ja polkupydratunnukset vélittdmasti
ennen liittymaa ja sen jalkeen seké korttelivaleillda noin 100 m:n
vaélein). Liséksi lisdtadén puuttuvat jalankulun suojatiemerkinnt
pyorétielle Liisanpuiston liittymdssa liittyman molemmin puolin ja
Kaupinkadun liittymén lansipuolelle. Muissa liittymissa poistetaan
jalankulun suojatiemerkintd Sammonkadun suojatieylitysten edessa
olevilta odotustiloilta ja jatetddn merkinta pyoratien péalle. (Kuva

Sammonkadun pohjoispuoli,
eroteltu kevyen liikenteen vayla
(valilla Teiskontie—Vainamdisenkuja)

43.)
_Samm.(_)nlfa@n _'let.elg_lpuoll, Uusitaan jalankulkutunnukset koko linjaosuudella noin 100 m:n
- jalkakaytava (valilla vélein

Sammon aukio—Sarvijaakonkatu)

Sammonkadun pohjoispuolen erotellulle kevyen liikenteen vaylalle ehdotetut toi-
menpiteet ovat kevyen liikenteen ohjaukseen liittyvid: puuttuvien liikennemerkkien
lisdyksia (D2 ja D12) seké& suojatiemerkinnén korjaus (D5) ja lisdys (D10). Néiden
yksittdisten toimenpiteiden lisdksi on tarpeellista uusia tien pituussuuntaiset kulu-
neet tiemerkinnat koko erotellulla vayldosuudella. Pohjoispuolen tiemerkintdja
ovat jalankulku- ja pyoratien véliin maalattava sulkuviiva seké liittymissa valitto-
masti suojateiden jalkeen ja muuten vaylan osalle 100 metrin vélein toistuvasti
maalattavat jalankulku- ja polkupyoratunnukset. Erityisesti tulisi kiinnittad huo-
miota suojatiemerkintdihin, jotka nykyisellddn jatkuvat Sammonkadun ajoradalta
pyoratielle asti. Ajoradan ylittdmista odottavan kadunkayttdjan odotusalueella ei tu-
le merkitd suojatietd, mutta pyoratien kohdalla kylla /7/. Virheelliset suojatiemaa-
laukset on poistettava. Toimenpiteelld ristedmékohta havainnollistuu ja molem-
minpuolinen varovaisuus lisdantyy. Kuvassa 43 on esitetty periaate, kuinka liitty-

maalueelle tehtavat merkinnét tulisi toteuttaa.

Sammonkadun eteldpuolen kehittdmisehdotukset ovat pohjoispuolen toimenpitei-
den tavoin liikennetta ohjaavia. Jalkakéytava séilyy nykyiselldan, mutta liikenne-
merkeilla ja tiemerkinn6illd halutaan korostaa véylan kayttotapaa ja estaa pyoraili-
joitd kulkeutumasta leveydeltdan kapealle jalkakaytavélle. Esimerkiksi heti jalka-
kaytavan alkamiskohdassa Sammon aukiolla toimenpidekohteessa D1 (kuva 41)
ohjataan erotellulta vaylan osalta pyorailijat varillisen paallysteen ja polkupy0ré-
tunnuksen avulla kayttdmaan talouskaistaa kulkuvaylanaan. Jalkakaytavan alkamis-
ta korostetaan vield jalkakaytavéan liikennemerkillé ja jalankulkutunnuksella. Pyo-
réilijoitd on syytd muistuttaa vaylan jatkumisesta jalkakaytavana uusimalla jalan-
kulkutunnukset jalankulkuvaylalla noin 100 metrin vélein.



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU TUTKINTOTYO 67 (85)
Ulrika Nummelin

D1

HKapp

Kuva 41 Toimenpidekohteen D1 periaatekuva

Pyorailijoiden nykyinen eteldpuolen yhteys kulkee talouskaistan ajoradalla itaan ja
liittymakohdissa pyordilijoiden kuuluu siirtyd padajoradalle ajaakseen liittymaalu-
een lapi. Tallaisenaan jarjestely ei ole pyoréilijoille turvallinen. Pyoraliikenteen liit-
tyminen muutenkin vilkkaaseen Sammonkadun padliikenteeseen voi aiheuttaa vaa-
ratilanteita ja tdman valttdmiseksi ehdotetaan, ettd mahdollistetaan pyoréilijoille
turvallisempi kulku liittymissd. Kaytdnndssa tamé tarkoittaa sitd, etta liittymaalu-
eella talouskaistan pééattyessa ja ennen sen alkua sallitaan pyorailijan ajaa suoraan,
erikseen merkitylla pyorakaistalla. Talla osalla merkitadn vayla erotelluksi liiken-

nemerkein ja maalauksin.

Lyhyelld matkalla pyorakaista tehddan poikkeuksellisen kapeaksi (1,25 m), jolloin
se vaatii varillisen péallysteen /7/. Kaista merkitdan viel& polkupyoratunnuksilla ja
kulkusuuntaa osoittavilla ajokaistanuolilla /7/. Nykyinen jalankulun suojatiemer-
Kintd on muutettava erotelluksi jalankulku- ja pyorétien suojatiemerkinnaksi, koska
ajoradan ylityskohdasta tulee toimenpiteen my6té pyorétien jatke. Polkupyoréili-
joiden ja jalankulkijoiden jarjestelyt Sammonkadun eteldpuolen liittymissé on tar-

kemmin esitetty periaatekuvassa 42.

D6
D7

o e ——
o0 ol 3

Kuva 42 Sammonkadun etelapuolen toimenpidekohteiden D6 ja D7 periaatekuva
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Eteldpuolen jalkakéytdva-osuus paattyy idassé kohtaan, jossa alueen D talouskaista
loppuu ennen Sarvijaakonkadun liittyméé (kuva 43). Liittymén lansipuoleinen
osuus on ehdotettu tehtavaksi vastaavalla tavalla kuin kohteissa D6 ja D7. Liitty-
maén itdpuolella puolestaan poistetaan lyhyt eroteltu kevyen liikenteen véyla ja teh-
daén siitd osa itdan péin jatkuvaa yhdistettyd vaylaa. Yhdistetylta kevyen liikenteen
vaylalta liittymaan tuleville pyorailijéille osoitetaan véylan jatkuminen Sammon-
kadun pohjoispuolella polkupyordéilijan reittitunnuksella ja kulkureitin suuntaa
osoittavalla nuolella /7/.

Pohjois- ja eteldpuolen véylat yhdistyvét toisiinsa liittymaalueella ajoradan ylitse
merKkityilla erilaisilla suojatiemaalauksilla, joita ovat jalkakéytavan, yhdistetyn ja-
lankulku- ja pyoratien seka erotetun jalankulku- ja pyoratien merkinnét (kuva 43).
Asianmukainen ja koko kadun matkalla oleva yhtendinen merkintdtapa osoittaa
vaylien jatkuvuuden ja on liikennettd visuaalisesti ohjaava. Siksi yhtend toimenpi-
teend onkin esitetty korjattavaksi vaaraa informaatiota antavat merkinnat. Esimer-
Kiksi Lemminké&isenkadun ja Vaindmoisenkujan liittymien vélissé oleva suoja-
tiemerkintd tulisi poistaa ja muuttaa jalankulun ja pyorétien jatkeen yhdistelmaksi
(kuva 44). Nain merkitsemalla kerrotaan, ettd ajoradan ylitys liittyy jalankulku- ja
pyoratiehen (pohjoispuolella eroteltuun ja eteldpuolella yhdistettyyn véylaan). Au-
toilijalle tdima osoittaa myds pyordilijan kayttavan ajoradan ylityskohtaa ja pyoraili-

jalle pyoratien jatkuvuutta. /7./
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Kuva 43 Lemminkéisenkatu / Sarvijaakonkatu -liittyméaalueelle esitettyjen toimenpiteiden periaatekuva
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Kuva 44 Jalankulun ja pyorétien jatkeen merkitsemistapa

Toimenpiteiden vaikutuksena Sammonkadun kevyen liikenteen vaylistd saadaan
yhtendisempi. Selkedsti nakyvét tien pituussuuntaiset merkinnat ohjaavat jalankul-
Kijoita sekd pyorailijoita ja osoittavat vaylien jatkuvuuden. Eteldpuolen pyorakais-
tan yksisuuntaisuutta ja erottelua jalankulusta tehostetaan vield kapealla vérillisella
paallysteelld. Pydratien pinnan variksi suositellaan punaista, jotta kapea pyoratie
olisi havaittavampi. P&éllyste voidaan tehda tiemerkintdmaalilla, -massalla tai be-
tonikivistd. Maalipinta on edullisin vaihtoehto, mutta sen huonoja puolia ovat heik-
ko kulutuskestavyys ja liukkaus /7/. Vaaranlainen materiaalipinnan valinta voi jopa
estad alueen kayttoa ja ndin tehda toimenpiteestd hyddyttoman. Kaikki Sammonka-
dun pituussuuntaiset maalattavat tiemerkinnat tulisi uusia noin vuoden valein, kos-
ka maalipinta kuluu nopeasti ja silloin niiden kyky ohjata liikennettd omille vaylil-

leen heikkenee.

Paallystaméalla pyoratie edesautetaan liittymaalueilla pyoréilijoiden oikeaan
ajosuuntaan kulkemista, parannetaan pyorareitin havaittavuutta ja korostetaan sen
yksisuuntaista jatkuvuutta ymparistéltadn monimutkaisessa paikassa /7/. Muutos-,
korjaus- ja tdydennystoimenpiteilla tehdaéan liikenneymparistosta selkedmpi ja sita
kautta vahennetdan kevyen liikenteen reittien vaarinkayttoa ja turvattomuuden tun-

netta.

Eteldpuolen yksisuuntainen pyoréily-yhteys talouskaistalla ja liittymaalueella jal-
kakéaytavan rinnalla ei silti vastaa idasta lanteen kulkevien pyordilijoiden tarpee-
seen saavuttaa Sammonkadun eteldareunan kaupalliset palvelut ja asuminen. Siksi
jalkakéytdvan vadrinkayttoa pyoratiend ei voida taysin valttad edella esitetyill4 rat-
kaisuilla. Kaksisuuntaisen pyodratien rakentamistoimenpiteestd on tehty ehdotus,

josta kerrotaan tarkemmin kohdassa 5.2.1.
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5.2 Suuret toimenpiteet

Suuret toimenpiteet ovat nimensd mukaisesti pienid toimenpiteita laajempia. Niiden
toteuttaminen aiheuttaa vaylalle rakenteellisia muutoksia, jotka vaativat enemman
aikaa ja resursseja sekd muutoksia liikennejarjestelyihin rakentamisen aikana.
Vaikka muutosten toteuttaminen on kalliimpaa kuin pienien toimenpiteiden, ovat
suurilla toimenpiteilld saavutettavat liikenteelliset edut vastaavasti paremmat. Toi-
menpidetyypit eivat ole toisistaan riippuvaisia muutoksia, mutta kuhunkin toimen-

pidetyyppiin kuuluvat kohteet tulee toteuttaa samassa vaiheessa.
Suuret toimenpiteet on jaettu kolmeen toimenpidetyyppiin:

E - Kevyen liikenteen vaylan muutokset
F - Liittymien rakennemuutokset
G - Joukkoliikenne-etuisuus.

Suuret toimenpide-ehdotukset ovat toissijaisia ratkaisuja, koska ne on mahdollista
toteuttaa vasta pidemmélla aikavélilla eikd niilla siksi pystyta heti vaikuttamaan
nykytilanteen ongelmiin. Suurilla toimenpiteill& vastataan pienié toimenpiteita pa-
remmin kevyen liikenteen tarpeisiin ja mahdollistetaan kadun molemmin puolin
jatkuvat vaylat. Vaylastd tehdadn ajoneuvoliikenteelle ennakoitavampi yhtenéi-
semmilld liittymérakenteilla. Joukkoliikenteen kilpailukykya kohennetaan raken-

teellisella etuisuudella.

5.2.1 Kevyen liikenteen vaylan muutokset (E)

Kevyen liikenteen vayldn muutokset koskevat Sammonkadun pohjoispuolella ita-
paassa olevaa nykyistd yhdistettyd kevyen liikenteen véylaa seka etelapuolen ny-

kyistd jalkakaytavaa ja yhdistettyd kevyen liikenteen vaylaa (kuva 45).
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E - KEVYEN LIIKENTEEN VAYLAN MUUTOKSET
E1 Toimenpiteen tyyppi ja kohdenumero

Toimenpiteet:

— Jalkakaytava ja pyoréatie, erotettu
h Muutokseen liittyva liikennemerkki ja sen sijainti
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Kohteen Sijainti Toimenpide
numero
Jatketaan Sammon aukiolla oleva lyhyt eroteltu kevyen liikenteen
E1 Sammonkadun eteldpuoli, vélilla vayla lapi koko Sammonkadun. Uusi véyla osoitetaan
Sammon aukio—Sammon valtatie liikennemerkein (nro 424 ja 425) sen itdpaéan alkamiskohdassa ja
merkit toistetaan liittymien jalkeen. (Kuva 46.)
Jatketaan eroteltu kevyen liikenteen vayla kadun itdpadhén saakka.
E2 Sammonkadun pohjoispuoli, vélilla Osoitetaan vaylan jatkuva osa liikennemerkein (nro 424 ja 425) sen
Vdindmoisenkuja—Sammon valtatie alku- ja loppukohdassa seka toistetaan merkki Jaahallinraitin
molemmin puolin.

Kuva 45 Sammonkadulle ehdotetut kevyen liikenteen véyldn muutokset ja rakenteelliset parantamistoimenpiteet

Kadun pohjoispuolella muutetaan itdpaan yhdistetty vayla erotelluksi, jolloin saa-
daan tdysin jatkuva eroteltu yhteys kadun alusta loppuun saakka. Muutososalla
vaylan linjausta siirretddn pohjoisemmaksi eli ajoradalta poispéin asemakaavassa
merkitylle puistoalueen osalle. Vaylén tulisi olla vahintadnkin saman levyinen kuin
siihen liittyva nykyinen eroteltu vayla eli nelja metrié. Jos toimenpide toteutetaan,
tulisi sen yhteydessd myos tehda pysakkimuutokset B10 ja B12 (ks. kuva 38), jol-

loin vayla ohjautuisi pysékkien odotustilojen takaa.

Etel&puolella toimenpiteend on myds erotellun kevyen liikenteen véylan toteutta-
minen koko kadun matkalla. Toimenpide vaatii nykyisen jalkakdytavén, yhdistetyn
kevyen liikenteen véylan ja talouskaistan saneerausta. Toimenpiteen seurauksena
talouskaistan toiselta reunalta poistuu kadunvarsipysakainti ja jalkakéaytava levittyy
talouskaistan suuntaan (kuva 46). Muutoksen yhteydessé tulee tehda pysékkitoi-
menpide B11 (ks. kuva 38), jotta véayla ohjautuu pysékin odotustilan takaa.
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Kuva 46 Eteldpuolen kevyen liikenteen vaylan muutoksen periaatepoikkileikkaus

Ehdotetuilla toimenpiteilla tdydennetddn Kalevan alueen kevyen liikenteen verkkoa
ja saadaan Sammonkadun molemmin puolin jatkuvat kevyen liikenteen vaylat.
Toimenpide hyddyttad etenkin Sammonkadun eteldpuolella keskustaan pdin kulke-
vaa pyoraliikennettd. Pyordily-yhteydestd tulee kahteen suuntaan katkeamaton ja
turvallinen seka silla tavoitetaan niin asuinalueet, palvelut kuin tydpaikatkin. Ehdo-
tettu yhteys vastaa pyoraliikenteen tarpeisiin ja sen avulla saantdjen vastaisesti aja-
vien pyordilijoiden aiheuttamat vaaratilanteet saadaan poistettua. Pyordilijoiden
selkeammasta liikennejérjestelystd johtuen muidenkin kadunké&yttdjien asema pa-

rantuu.

Kadun eteldpuolella erotetun kevyen liikenteen vayléan tilan tarpeen vuoksi noin
puolet talouskaistojen pysakointipaikoista jouduttaisiin poistamaan. Pysakdintisel-
vityksen (ks. kuva 33) mukaan tdméa on merkitsevéa ainoastaan osuudella B. Muilla
osuuksilla pysakointipaikkojen kéayttoaste jaa nykyiselldan alle 50 %:n. Toimenpi-
teen toteuttamisen yhteydessé tulisikin selvittdd tarkemmin kyseisen osuuden pysa-

kdintia ja mahdollisia toimenpiteitd pysédkoinnin jarjestamiseen lahialueilla.

Esitetyt toimenpiteet tukevat Tampereen kaupungin polkupyoraverkon padreitiston
kehittdmissuunnitelman esitysta (ks. kohta 2.4.1) pyoréilyn péaareitin toteuttamises-

ta keskustaan Sammonkadun molemmin puolin.

5.2.2 Liittymien rakennemuutokset (F)

Tamaé toimenpidetyyppi koskee liittymaalueiden uudelleenjérjestelyé rakenteellisin

muutoksin. Liittymiin ehdotettuja toimenpiteitd on kahdenlaisia: paavaihtoehto ja
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mahdollinen alavaihtoehto. Kohteet ja niihin tehtévét toimenpiteet on esitetty ku-

vassa 47.
A S F - LITTYMIEN RAKENNEMUUTOKSET
% g 2
‘% 5@ % F1 Toimenpiteen tyyppi ja kohdenumero
@ e &) 3 Muutoskohteen sijainti
«QQO&Q : § % .
Liisanpuisto - ﬂE, g
% F 1 SAMMONKATU F2 ) :g
8 g
€ —— [T L 83
E Y F3 &
& i[o W . &
g3 g " ~__
© c
© 2 2
= & [ sem,-v £ \
& o, 5
@ 4’;% Auto- <
Kohteen o . .
nuMmero Sijainti Toimenpide
Paatetaan talouskaistat samalla tavalla kuin valo-ohjatuissa
liittymissa. Talloin myds vastaavien talouskaistojen
viereisié viherkaistoja on lyhennettévé. Edellisisté poiketen
alueen A pohjoispuolen talouskaista suljetaan.
Paavaihtoehto Rakennetaan Kalevan kirkon pysékki levennykseen
= Liisanpuisto—Kaalamonaukio laadukkaalla pysakkiympéristolla ja keskisaarekkeet

Sammonkadun ylittaviin suojatiekohtiin sekd tehdaén
yksisuuntainen pydrdtie jatkumaan eteldpuolen
talouskaistalta liittymdn l&pi. (Kuva 48.)

Alavaihtoehto

Toteutetaan padvaihtoehdosta alueen A pohjoispuoleisen
talouskaistan sulkeminen, levennykseen rakennettava
laadukas pysakkiympéristo ja keskisaarekkeet. (Kuva 49.)

F2

Joukahaisenkatu—Tursonkatu

Paavaihtoehto

Pidennet&én paasuunnan saarekkeellisia kanavointeja.
(Kuva 50.)

F3

Vainamaoisenkuja ja
Autohallinkatu

Padvaihtoehto

Paatetaan talouskaistat samalla tavalla kuin valo-ohjatuissa
liittymissa. Tallin myds vastaavien talouskaistojen
viereisia viherkaistoja on lyhennettava. Tehdaan
Kauppaoppilaitoksen ajoratapysakista pysakkilevennys
sulkemalla pieni talouskaistan patka. Pyséakkikatos ja
odotusalue siirtyvat lahemmaksi ajorataa. Nykyinen
yhdistetty kevyen liikenteen véyld ohjataan pysakin takaa
eroteltuna vayland (toimenpide E2 (ks. kohta 5.2.1)
vahintddn 4 m levednd) linjaamalla sen eteldpuolinen reuna
lahemmaksi ajorataa. Toimenpiteen yhteydessa toteutetaan
kohde A3 (ks. kuva 36) eli rakennetaan Sammonkadun
ylittavélle suojatielle keskisaareke. Tehda&n myds
saarekkeen vastakappale eli liikenteenjakaja
Autohallinkadun liittyman toiselle puolelle. Lisaksi
toimenpiteeseen kuuluu kohteen B11 (ks. kuva 38) eli
eteldpuolen pyséakin odotusalueen leventdminen ja
yhdistetyn kevyen liikenteen vayl&n ohjaaminen pyséakin
takaa. (Kuva 48.)

Alavaihtoehto

Toteutetaan péavaihtoehdosta A3, liikenteenjakaja ja B11
seké eteldpuolisen talouskaistan paattaminen. Ero
paavaihtoehtoon: kauppaoppilaitoksen pysakki jaa
ajoratapysékiksi, mutta pysékkikohdan talouskaista
kavennetaan 3,5 m:iin, jolloin voidaan siirta4 odotusalue ja
katos reunakiven viereen sekd ohjata kevyen liikenteen
vayla pysékin takaa. Yhdistetystd kevyen liikenteen
véylasté tehdaén eroteltu. Autohallinkadun liittyma eroaa
myds pdévaihtoehdosta: sisdéntuloleveys kadulle
kavennetaan 7 m:iin. (Kuva 49.)

Kuva 47 Liittymiin tehtdvien rakennemuutosten kohdekartta ja rakenteelliset parantamistoimenpiteet
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Kehittdmisehdotuksien F1 ja F3 (kuva 48) suurimmat muutokset koskevat lahinna
liittyman l&pi jatkuvien talouskaistojen péaattamista vastaavalla tavalla kuin valo-
ohjatuissa liittymissd. Nain tekemalld saadaan liittymaalueista yhdenmukaisempia
muiden liittymien kanssa ja edesautetaan vaylan ennakoitavuutta autoilijoille. Li-
séksi ristedvien ajolinjojen méara véahenee ja sivukadulta tulevan autoilijan véista-
misvelvollisuus on selkedmpi. Toimenpiteiden yhteydessa rakennetaan myos saa-
rekkeet Sammonkadun ylittaville suojatiekohdille, jolloin ylitysmatka lyhenee ja
vaiheistuu ja siitd tulee turvallisempi kevyelle liikenteelle. Suunnitelmien pyséakki-
levennykset on mitoitettu suositusohjeiden mukaan nopeusrajoitukseltaan 50 km/h
olevalle katuosuudelle ja seisontatilaltaan sellaiselle pysakille, jolle mahtuu yksi

minké tahansa tyyppinen linja-auto /10/.

Muutosalueella F1 tehd&an vield eteldpuolen talouskaistalta itadn yksisuuntainen
pyorakaista pyorailijan siirtymiseksi turvallisemmin liittymaalueen l&pi. Tama
suunnitelma vaatii ehdottomasti kehittdmisehdotusten D1 (ks. kuva 41), D3 ja D6-
D8 (ks. kuva 42 ja kuva 43) toteuttamista.

Kohteessa F3 voidaan jatkaa pohjoispuolen eroteltua kevyen liikenteen vaylaa Vai-
ndmoisenkujasta itdén (eli toteuttaa kohde E2, ks. kohta 5.2.1), kun Kauppaoppilai-
toksen kohdan talouskaista suljetaan ja pysékki odotusalueineen saadaan siirrettya
lahemmaksi ajorataa. Toimenpiteeseen F3 kuuluu uuden suojatiesaarekkeen raken-
taminen (eli kohteen A3 toteutus, ks. kuva 36) ja bussipysédkkimuutoksen B11 te-
keminen (ks. kuva 38). Toimenpiteistd F1 ja F3 on myos esitetty alavaihtoehdot
(av F1 ja av F3, kuva 49), jotka koskettavat vain osaa paévaihtoehdosta ja voivat
olla joko yksindén toteutettavia tai paévaihtoehtoon siséllytettyja. F3 toimenpiteen
kaikissa suunnitelmissa, niin pa&- ettd alavaihtoehdossa, on oletettu, ett4d asema-
kaavamuutos (ks. kohta 2.3.5.2) koskien Jaahallinraitin kautta monitoimihallille ta-

pahtuvaa huoltoajoa on poistunut.
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LITTYMIEN TOIMENPITEET (alavaihtoehdot)

Odotustilan reunasta varoittava alue AR

Pysakin ja saarekkeen odotustilan
erottaminen materiaalierolla

Pysakkikatos
Asfalttipaallysteinen kevyen likenteen vayla JK + PP
Nurmetus

Uusi lehtipuu

Kuva 49 Liisanpuiston (F1) sekd Vdindmoisenkujan ja Autohallinkadun (F3) liittymien toimenpiteiden
alavaihtoehdot
Kohteen F2 liittymassa pidennetadén padasuunnan kanavointia vahintaan viherkaisto-
jen alkuun asti (kuva 50). Toimenpiteelld selkeytetdén liittymarakennetta. Néin ajo-
linjoista tulee ennakoitavampia. Liittymdalueesta saadaan my6s yhdenmukainen

muiden valo-ohjattujen liittymien kanssa.

JK
JK

LITTYMAN TOIMENPIDE

Huoltoasema 2 Paasuunnan kanavoinnin pidentaminen

[ Nykyinen paasuunnan kanavointi
Nykyinen viherkaista

Kuva 50 Joukahaisenkadun ja Tursonkadun liittyman toimenpide-ehdotus

5.2.3 Joukkoliikenne-etuisuus (G)

Tyyppi G on toimenpide, jossa joukkoliikenne-etuisuus jarjestetdén fyysiselld

poikkileikkausrakenteen muutoksella. Kasittelyalue koskee pituussuunnassa koko
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Sammonkatua (kuva 51) ja poikkisuunnassa vaylan péaajorataa (kuva 52). Talous-

kaistat sailyvat nykyisellaan.

G - JOUKKOLIIKENNE-ETUISUUS
5 G Toimenpiteen tyyppi
2 3 2 . .
% § ] Toimenpide:
) 8 S
& 3 rJ 2 Joukkoliikenr koko vaylalle
< * £ 2
<2 3 £ .
Liisanpuisto =) £ g
2 3 £
5 =
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Kuva 51 Rakenteellinen joukkoliikenne-etuisuustoimenpide

Toimenpiteen toteuttaminen vaatii viherkaistojen kaventamista 1,9 metriin, jonka
vuoksi jatkosuunnittelun yhteydessé tulee pohtia tdmén ehdotuksen tarkempia vai-
kutuksia nykyisten puuistutusten séilytettdvyyteen tai niiden korvaamiseen muilla
viherratkaisuilla. Toimenpiteen toteuttaminen merkitsisi joukkoliikenne-etuisuutta
keskeisesti tarkealla vaylalla ja vastaisi tavoitteita linja-autoliikenteen laatukayta-
vastd. Ajoneuvoliikenteen kaistama&rastd saadaan yhtenevé koko vaylan matkalla.
Joukkoliikennekaista ei ole tarkoitettu vain linja-autoliikenteelle vaan se toimii

myads vaylavarauksena mahdolliselle katuraitiotielle.

| |
\ i
| |
| |
| L0038 08, 154, l
S ——
|

L 18 35 35 35 | 35 19 i,
¢! VIHER- JDUKKOLIIKENNEKAI§TA AJOKAISTA AJOKAISTA JdLlKKOLIIKENNEKAlSTA VIHER- 7
! KAISTA (La / Katuraitiotie) (La / Katuraitiotie) KAISTA |
| 14,0 |
‘ PAAAJORATA |

L Kasittelyalue 17,7 L

Kuva 52 Poikkileikkausperiaatekuva joukkoliikennekaistan toteuttamisesta
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5.3 "Radikaalit” toimenpiteet: vaihtoehtoratkaisuja koko
poikkileikkaukselle
Téassd toimenpideluokassa esitetddn pintapuolisesti nelja toisistaan eroavaa Sam-
monkadun poikkileikkausvaihtoehtoa, jotka mahdollistavat kaupunkiraitiotien ra-
kentamisen. Vaihtoehtojen ratkaisut tayttavat katutilan kaupunkikuvalliset tavoit-
teet katuympaériston ilmeen sdilyttamisesta sekd Sammonkadun varren rakennusten
rikkonaisen julkisivurintaman jasentdmisesta puurivistolla. Toimenpiteilld pyritdén

lopulliseen tavoitetilaan, jossa katutilan radikaali uudelleenjérjestely on tehty.

Vaihtoehtojen yhteydessa on kerrottu tarkemmin millaisia toimenpiteitd pitaa tehda
ehdotuksen toteuttamiseksi ja mitd toimintoja (ajoneuvoliikenne, kevyt liikenne,
joukkoliikenne, pysakainti) ne koskevat. Poikkileikkausvaihtoehdot (kuva 53, kuva

54, kuva 55, kuva 56) on kuvattu ndkymina lanteen.
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1 Cohdad PILA AJORATA VIHERKAISTA / KATURAITIOTIE PAAAJORATA KATURAITIOTIE VIHERKAISTA | AJORUA. FILA: Jcare
| PYSAKKIEN SEISAKKEET SEESAKKEET PYSAKKIEN
0DOTUSTILAT Voo 450 QDOTUSTILAT

Toiminto Toimenpide

Ajoneuvoliikenne | Kavennetaan padajorataa: kaistat (1+1) leveydeltdan 3,5 m.

Pohjoispuoli: kavennetaan vaylé 3,5 m:n levyiseksi, jolloin erotellusta vayl&sta tulee yhdistetty.
Eteldpuoli: rakennetaan yhdistetty kevyen liikenteen véylé.

Linja-autot ja pysékit: talouskaistat kavennetaan ja ne toimivat linja-autoliikenteen
etuisuuskaistoina, pysékkiniemekkeen odotustilat pysakdinnille varatulla osalla tai linja-
Joukkoliikenne autoliikenne samalle véyldlle raitiotien kanssa, jolloin seisakkeet toimivat myds pysékkeina.
Katuraitiotie ja seisakkeet: rakennetaan padajoradan molempiin reunoihin raitiotieyhteys ja
seisakkeet puilla istutetuille viherkaistoille.

Eteldpuoli: poistetaan talouskaistan pohjoispuolen pysakointi, kadunvarsipysakainti sijoitetaan
Pysakainti pysakaintitaskuihin.

Pohjoispuoli: kadunvarsipysakainti sijoitetaan pysakdintitaskuihin.

Kevyt liikenne

VE 1

Kuva 53 Poikkileikkausvaihtoehto 1, raitiotie pd&ajoradan ja talouskaistan valissa: periaatekuva ja toimenpiteet
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Ajoneuvoliikenne | Kaistat (2+2) leveydeltaan 3,5 m, ajoratojen valiin rakennetaan puilla istutettu keskikaista.

Kevyt liikenne Eteldpuoli: rakennetaan yhdistetty kevyen liikenteen vaylé.

VE 2

Ajoratojen reunimmaiset kaistat tehddén linja-autoliikenteen ja katuraitiotieliikenteen kayttoon.

Joukkoliikenne Pysakkiniemekkeen ja seisakkeiden odotustilat tehd&an pysakdinnille varatulle osalle.

Kadunvarsipysakadinti sijoitetaan kadun poikkisuunnassa niin kadun pohjois- kuin etel&puolellakin
Pysakainti joukkoliikennekaistan ja kevyen liikenteen vaylan valiin. Pituussuunnassa pyséakointi tehdaan
puuistutusten valiin pysakdintitaskuihin.

Kuva 54 Poikkileikkausvaihtoehto 2, raitiotie ajoradan reunassa: periaatekuva ja toimenpiteet

VE 3

"
TONTTI |
= ] LA R @ik -
,E\ \§
P P O AV N R N .
‘ LA PYSAKKIEN ODOTUSTILAT KATURAITIOTIE KESKIKAISTA / SEISAKKEET KATURAITIOTIE AJORATA ag:ﬁ;ﬁk}:ﬁgﬁ:}ﬂrmg;‘r JK ‘
Toiminto Toimenpide
. . Kaistat (1+1) leveydelt&dén 3,5 m tai (2+2), jos otetaan ajoneuvoliikenteen kdyttdon katuraitiotien
Ajoneuvoliikenne .
vaylat.
Kevyt liikenne Etel&puoli: rakennetaan yhdistetty kevyen liikenteen vayla.
B Linja-autot ja pysékit: ajoratojen reunimmaiset kaistat tehdaan linja-autoliikenteen
> etuisuuskaistoiksi, pysakkiniemekkeen odotustilat pysakoinnille varatulla osalla.

Joukkoliikenne Katuraitiotie ja seisakkeet: rakennetaan puilla istutetun keskikaistan molemmin puolin

raitiotieyhteys, seisakkeet sijoitetaan keskikaistalle.

Kadunvarsipyséakadinti sijoitetaan kadun poikkisuunnassa niin kadun pohjois- kuin etel&puolellakin
Pyséakointi joukkoliikennekaistan ja kevyen liikenteen vaylén véliin. Pituussuunnassa pysakdinti tehd&én
puuistutusten valiin pysakdintitaskuihin.

Kuva 55 Poikkileikkausvaihtoehto 3, raitiotie keskella olevien seisakkeiden vieressé: periaatekuva ja toimenpiteet
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PYSAKKIEN i
ODOTUSTILAT
Katualue 40,0 i

Toiminto

Toimenpide

Ajoneuvoliikenne

Kaistat (1+1) leveydeltdan 3,5 m, tai (2+2), jos linja-autoliikenne yhdessa raitiotieyhteyden kanssa.

Kevyt liikenne

Eteldpuoli: rakennetaan eroteltu kevyen liikenteen vayla.

VE 4

Joukkoliikenne

Linja-autot ja pysékit: ajoratojen reunimmaiset kaistat tehddén linja-autoliikenteen
etuisuuskaistoiksi, pysakkiniemekkeen odotustilat pysékdinnille varatulla osalla tai linja-
autoliikenne samalle véyldlle raitiotien kanssa, jolloin seisakkeet toimivat myds pysékkeina.
Katuraitiotie ja seisakkeet: rakennetaan katuraitiotie poikkileikkauksen keskelle viherkaistojen
valiin, seisakkeet tehdaan puilla istutetuille valikaistoille.

Pyséakointi

Kadunvarsipysékdinti sijoitetaan kadun poikkisuunnassa niin kadun pohjois- kuin eteldpuolellakin
joukkoliikennekaistan viereen pysakéintitaskuihin.

Kuva 56 Poikkileikkausvaihtoehto 4, raitiotie keskella: periaatekuva ja toimenpiteet

5.4 Vaiheittain rakentaminen

Pienet toimenpiteet -luokan sisaltavat kaikki toimenpidetyypit voidaan toteuttaa
vaiheittain, koska ne eivat ole toisistaan riippuvaisia. Tyyppien sisdiset toimenpi-
dekohteet ovat myos kaikissa muissa tapauksissa paitsi tyypissa D, liikennemerkit
ja maalaukset, mahdollista toteuttaa vaiheittain. D-tyypin kohteisiin nimittdin teh-

tavat toimenpiteet liittyvat keskeisesti toisiinsa eik& niitd sovi erottaa.

Rakentaminen on mahdollista myds silla tavalla, ettd nykyiset ongelmakohdat rat-
kaistaan valitsemalla kehittdmisehdotuksista tehtdvaksi joko vain pienet toimenpi-
teet, suuret toimenpiteet tai sitten niiden yhdistelména. Jos tehdd&n toimenpide-
luokkien yhdistelmand, niin silloin on huomioitava, ettd toimenpidetyypit D ja E

ovat toisensa poissulkevia.
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6 JATKOTOIMENPITEET

Seuraavana suunnitteluvaiheena on laatia pienten ja suurten kehittdmisehdotusten
pohjalta katusuunnitelmia. Mikéli Sammonkadun koko poikkileikkauksen muutok-
sesta laaditaan jatkosuunnitelmia, voidaan “radikaaleissa” toimenpiteissé esitettyja
vaihtoehtoja hyddyntdd ja kayttad ideoinnin pohjana. Suurin osa toimenpiteista
voidaan suunnitella ja myos toteuttaa erillisind, muista Sammonkadun toimenpide-
kohteista riippumattomina kohteina. Tampereen kaupunki toteuttaa esitetyt toi-

menpidekohteet toimenpideohjelmiensa mahdollistamalla aikataululla.
Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee huomioida ainakin seuraavat asiat:

- kevyen liikenteen uusien suojateiden yhteyteen asennettavien liikennevalolait-
teiden edellyttdmat rakenteelliset muutostarpeet

- Jadhallinraittia koskevan vireilla olevan asemakaavamuutoksen (nro 8046) vai-
kutukset Autohallinkadun liittymé&rakenteisiin sekd Sammonkadun pohjoispuo-
len kevyen liikenteen vaylan ja pysakkien rakenteisiin Vaindmoisenkujan ja
Sammon valtatien valilla

- vireilld olevan Kalevanrinteen osayleiskaavan ehdotusten vaikutukset Sam-
monkadun itdpadn toimenpiteisiin.

Mikali Sammonkadun varren pysékointipaikkoja vahennetdan, on tarpeen selvittaa
vanhimman rakennuskannan osalta tonteilla olevien autopaikkojen todellinen riit-
tavyys asuinrakennusten kerrosaloihin tai asukasmaariin ndhden seka liike- ja toi-
mistorakennuksien toimintoihin ndhden. Samassa yhteydessé tulee tarkentaa myos
tonttien pysakointipaikkojen riittamattomyyden vaikutuksia Sammonkadun varren

pysakaointitarpeeseen.
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7 LOPPUPAATELMAT

Tutkintotyon tavoitteena oli Sammonkadun nykytilanteen tarkempi analysointi ja
kehittdmisehdotusten ideointi havaittujen ongelmien poistamiseksi. Nykytilanteen
analysointi on ollut kokonaisuutena laaja johtuen Sammonkadun moniongelmai-
suudesta, leveastd katualueesta useine liikenteellisine toimintoineen sekd Sammon-
kadun tehokkaasta maankéytostd, joka koostuu mm. monipuolisista kaupallisista
palveluista ja tiiviista kerrostalorakentamisesta. Esiselvityksen tuloksena ldydettiin

paljon ongelmakohteita, joiden ratkaisemiseksi esitettiin useita eri toimenpiteita.

Toimenpide-ehdotusten keskeisimpéna tavoitteena oli liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen. Muita suunnittelulle asetettuja tavoitteita olivat liikenteelliset, ympa-
ristélliset ja taloudelliset tavoitteet. Ehdotuksissa esitetdan useita ratkaisuja nykyi-
sen katutilan kehittdmiseksi, kuten kevyen liikenteen verkon taydentamistd, ajo-
neuvoliikenteen litkennejérjestelyiden selkeyttamistéd ja tarvittavien joukkoliiken-
teen kehittdmistoimenpiteiden toteuttamista. Suunnitelmien jako pieniin, suuriin ja
radikaaleihin toimenpiteisiin mahdollistaa vaiheittain rakentamisen ja néin tayttaa

my®&s ehdotusten taloudelliset tavoitteet.

Ty0 on toteutunut tavoitteisiinsa ndhden erittéin hyvin. Lopputuloksena on pystytty
esittimaédn toimenpiteitd, joilla lilkenneympéristosta saadaan toimivampi, vaikka
koko poikkileikkauksen muutosta ei tehtéisikdaan. Sammonkadun parantamisen esi-
selvityksen ja kehittdmisehdotusten merkitys korostuu tulevaisuudessa, kun kadulle
laaditaan tdman esiselvitystyon pohjalta tarkempia suunnitelmia.
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