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TIIVISTELMA

Opinnaytetyon aiheena oli laatia reittianalyysi Helsingin Vuosaaren
rantareitista. Tyon toimeksiantajana toimi Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto. Rantareitti on kaupungin strategian ja
Merellinen Helsinki -ohjelman mukainen, tarkea suunnittelualue. Taméa
opinnaytetyd on ensimmainen tarkempi Helsingin rantareitin
kokonaistarkastelu, jonka pohjalta voidaan jatkossa tarkastella rantareitin
muitakin aluekokonaisuuksia.

Tyon tarkoituksena oli tarkastella Vuosaaren rantareitin jatkuvuutta,
kayttoa, kuntoa ja palveluita. Rantareitti tarjoaa mahdollisuuden kulkea
rantavybhykkeella kavellen seka pyoralla. Tarkoituksena on myos esittdéa
palveluiden seka reitiston kehitystoimenpiteita.

Opinnaytetyo tukee Meri-Rastilan tdydennysrakentamisen
asemakaavahanketta, vahvistaen alueen merellistd imagoa. Ty6ssé on
hyddynnetty asemakaavatyon vuorovaikutustilaisuuksia, joissa asukkailta
on keratty rantareitin kehittamisideoita.

Teoriaosuudessa on kasitelty ulkoilureittien suunnittelua sekéa
kaavoituksen merkitysta. Analyysin tuloksena syntyneiden reitti- ja
palvelukarttojen lisaksi liitteena on nakymékartta panoraamakuvineen,
analyysin tulokset seka valokuvia reitilla olevien haasteellisten kohtien
kehittamiseksi.

Asiasanat: rantareitti, ulkoilureitti, kaavoitus, kaupunkisuunnittelu,
kaupungin strateginen kehittdminen
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ABSTRACT

The purpose of this bachelor's thesis was to carry out an analysis of trails
for the coastal route in Vuosaari district of Helsinki. The commissioner of
this thesis was Helsinki City Planning Department. Developing of
waterfront comply with the City Council strategy programme. This
bachelor's thesis is the first precise examination of waterfront route of
Helsinki and can be used as a referral for future examinations.

The objective of the thesis was to consider at continuance, usage,
condition and services of coastal route of Vuosaari. The coastal route also
offers great sites to walk or bicycle. The aim was to find out how to
develop the services and the routes of the waterfront.

The bachelor's thesis supports the detail plan project of Meri-Rastila
adding marine image value to the residential district. With this thesis the
Meri-Rastila detail plan interaction events has been included into the
working process to collect waterfront development ideas from the
residents.

The theory part of this thesis contains the planning of recreation trails and
meaning of city planning. The map of trails and services are included in

the appendices. The analysis of trails with panorama views and photos by
the trails where modifications are needed are also part of the appendices.

Key words: waterfront, recreation trails, planning, city planning, strategy



KASITTEET

Ulkoilureitti

Ulkoilureitti on ulkoiluun tarkoitettu yhtendinen reitti, joka on merkattu
maastoon ja/tai kartalle. Reitti tarjoaa esteettoman ja kunnossapidetyn
kulkureitin.

Lahireitti
Lahireitit ovat taajaman lahistolla olevia reitteja, jotka ovat helposti
saavutettavissa ja niitd voidaan kayttaa paivittaisessa ulkoilussa.

Kevyen liikenteen vayla
Kevyen liikenteen vayla on tie tai sen osa, joka on yleensa tarkoitettu
pelkastaan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kayttoon.

Virkistysalue (V)
Virkistysalue on tarkoitettu yleiseen virkistys- seka ulkoilukayttoon.

Lahivirkistysalue (VL)

Lahivirkistysalue on asuinalueella sijaitseva, yleiseen virkistykseen seka
ulkoiluun tarkoitettu alue, joka kayttotarkoitukseltaan lahentelee puistoa.
Lahivirkistysalueita ei ole tarkoitettu rakennettavaksi puistoksi, vaan on

yleisilmeeltaan luonnonmukainen virkistysalue.

Panoraamanakyma
Panoraamanakyma on avoimelta tai korkealta paikalta avautuva laaja
maisema. Nakoalan esteena ei ole puita.
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1 JOHDANTO

Rantareitti on osa kaupungin strategian mukaista, Merellinen Helsinki -
ohjelmaa. Rantareittid tullaan kehittam&an aktiivisesti Helsingissa
lahivuosina. TAma opinnaytetyd on ensimmainen tarkempi
kokonaistarkastelu alueellisesta rantareitista. Tyota tullaan jatkossa
hyodyntamaan pohjana, kun lahdetéan tarkastelemaan rantareitin muita
kokonaisuuksia.

Helsingin rannoille avautui taysin uusia mahdollisuuksia tavarasataman
siirryttya Vuosaareen. Asunto- ja toimitilarakentamisen lisaksi huomioon
on otettu rantojen yleinen viihtyvyys seka toiminnallisuus. Rantareitti
kulkee urbaanin kaupunkiympariston seka lahes koskemattomien
luonnonmaisemien lapi tai niiden tuntumassa, tarjoten kayttajilleen
yhtendisen, koko Helsingin rantavy6hykkeen lapi kulkevan virkistysreitin.

Tyon tarkoituksena on tarkastella Vuosaaren rantareitin jatkuvuutta,
kayttoa, kuntoa ja palveluita. Suuri osa rantareitistd on jo olemassa
olevaa, mutta kehityskohteita |0ytyy useita. Reitti kulkee toisinaan
epaloogisesti ilman opastusta, minka takia reitilté voi helposti harhautua.
Toisinaan reitin pinnoite on kulunut, eika se palvele kayttajamaaran
tarpeita. Reitti on laaja kokonaisuus, jonka varrella on erityyppisia
palveluita. Rantareitin vetovoimaisuuden lisddmiseksi tydssa ehdotetaan
my0Os uusia toimenpiteita ja kaydaan lapi jo esitettyja ideoita muistin
virkistamiseksi.

Vuosaaressa kohtaavat raskaasti rakennettu satama seka puistomaiset
rannat ja luonnonrannat. Tydssa ehdotetaan rantavythykkeelle
linjattavaksi reitti, joka mahdollistaa kulkemisen kavellen seka pyoraillen.
Reitin varrelle mahdollistetaan viihtyvyytta lisdavia palveluita seka
parannetaan yhteyksia vesilikenteen kanssa. Tyon tuloksena tuotettujen
reitti- ja palvelukarttojen liséksi liitteend on myds nakymakartta
panoraamakuvineen, analyysin tulokset seka valokuvia reitilla olevien
haasteellisten kohtien kehittdmiseksi.

Tyon toimeksiantajana toimi Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, joka
vastaa Helsingin kaavoituksesta ja liikenteen suunnittelusta.
Toimeksiantaja on osallistunut suunnittelutydhon esittamalla omat
toiveensa tyon sisallosta. Opinnaytetyd tukee Meri-Rastilan
taydennysrakentamisen asemakaavahanketta, vahvistaen alueen
merellistd imagoa. Tytssa on hyddynnetty asemakaavatyon
vuorovaikutustilaisuuksia, joissa asukkailta on keratty rantareitin
kehittamisideoita. Toimeksiantaja on kommentoinut opinnaytetydn
tuloksena syntynyttd materiaalia.

Teoriaosuudessa on kasitelty ulkoilureittien suunnittelua seké
kaavoituksen merkitysta. Naiden tietojen sekd maastokayntien pohjalta,
olen toteuttanut suunnittelutydn paasaantoisesti itsenaisesti.



TAULUKKO 1. SWOT -analyysi

VAHVUUS

- yhteydet, julkinen liikenne

- kasvukeskusten lahituntumassa
- maisemallinen, idyllinen, kaunis,
viehattava

- vaihtelevuus, alueiden erilaiset
luonteet

- historiallinen, paljon seka kulttuuri-
ettd luontokohteita

- merellinen, tuulinen, avara

- nakymat

- mielenkiintoinen, houkutteleva

- kehittamiskelpoinen,
mahdollisuuksia

- eripituiset lenkit

HEIKKOUS

- tuntematon, havaitsematon,
huomaamaton

- luonnon ja ihmisten
yhteensovitus

- palveluiden puute

MAHDOLLISUUS

- yhtenadisen mielikuvan luominen,
kohdebrandi, identiteetti

- verkostoituminen ja yhteisty6
kaikkien tahojen kanssa

- erillisten osuuksien ja reittien
silmukoiden kohdemarkkinointi

- palveluiden syntymisen
edesauttaminen, alueellisia
vahvuuksia hyddyntaen

- kiinnostavuuden lisdaminen esim.
tarinan avulla

UHKA

- toimijoiden véliset ristiriidat,
yhteisten ndkemyksien puute
- muuttuva ymparisto ja kasvu
- retkeily / matkailu ei toteudu
- yllapito




2 ULKOILUREITTIEN MERKITYS

2.1 Ulkoilureittien tarve

Ulkoilureitit ovat luonnossa liikkujan peruspalveluja, joiden avulla saadaan
sovitettua yhteen luonnon tarjoamat edellytykset seka ihmisten tarpeet.
Reitin tulisi kulkea mielenkiintoisessa ja vaihtelevassa maastossa, miké
tarjoaa kayttajalleen luonnonkauniita sek& kokemuksellisia paikkoja, joihin
ei tulisi muuten kuljettua. Ulkoilureitit helpottavat luonnossa liikkumista ja
madaltavat kynnysta tutustua maastoon. Ulkoilureittien kayttdaste nousee,
jos ne alkavat ja paattyvat tukialueille. Tukialueita ovat esimerkiksi
leirintaalueet, matkailu- seka ulkoilukeskukset. Selked viitoitus, portaat
seka kaiteet tuovat turvallisuuden liséksi mukavuutta reitilla kulkemiseen.

(Karjalainen, Verhe, Suomen Latu ry. 1995, 21.)

Virkistysalueet ja ulkoilureitit muodostavat usein laajempia, seudullisia
kokonaisuuksia. Ne kulkevat yleensa virkistysalueilla tai saattavat myos
yhdistaa niitd. Laadukas ja vetovoimainen reitti houkuttelee ihmisia
luontoon. Reitit voivat tarjota tietoa ja opetusta, likuntamahdollisuuksia tai
elamyksellisia paikkoja. Hyvin suunniteltu reitti ohjaa luonnossa liikkujaa ja
estaa maaston kulumisen reitin ulkopuolella. Parhaimmillaan reitit tuottavat
positiivisia terveysvaikutteita kayttajilleen, tuottavat taloudellista hyotya
kohdealueella ja lisdavat virkistysalueiden monikayttoa. (Karjalainen ym.
1995, 21, 25.)

2.2 Ulkoilureittityypit

Ulkoilureittien luokitteluun on monia tapoja. Ne voidaan jaotella esimerkiksi

pituuden, kayttajien, kayttdtarkoituksen tai teeman mukaan.

Paikalliset, seudulliset, valtakunnalliset seka kansainvaliset reitit voidaan
jaotella niiden pituuden liséksi myds kayttajaryhmien perusteella.
Paikalliset reitit kulkevat yleensa yhden tai kahden kunnan alueella, kun

taas laajimmat kansainvaliset reitit kulkevat useamman maan alueella.



Mikali jako tehdaan kayttajapohjan perusteella, voidaan tarkastella alueen
laajuutta, jolta kayttajaryhmat saapuvat. (Karjalainen ym. 1995, 26.)

Kaytto- tai kulkutavan mukaan ulkoilureitit luokitellaan patikointi-, juoksu-,
hiihto-, pyoraily-, maastopyoraily-, ratsastus-, moottorikelkkailu- ja
vesiretkeilyreitteihin. Kayttotarkoituksia yhdistellaan usein samoille reiteille.
Listan vaativammat lajit, kuten ratsastus, ohjataan kuitenkin usein omille
erillisille reiteilleen. Kayttétapaan voidaan liittaa myos reitilla kulutettu aika.
Kayttotiheys saattaa vaihdella paivittaisesta ulkoilu- tai tydmatkakaytosta,

viikonloppujen tai loma-ajan kayttokertoihin. Tahan vaikuttaa alueen

Ulkoilureitteja voidaan luokitella my6s teeman mukaan, esimerkiksi
saaristo-, kulttuuri- ja erareitteihin seka luontopolkuihin. Luontoreitille on
tyypillista tarjota tietoa alueen luontokohteista, tai niiden ideana voi olla
luonnon kokeminen. Retkeilyreitit on tarkoitettu pidempiaikaiseen
ulkoiluun, ja reitin tulee olla hyvin viitoitettu. Retkeilyyn yhdistetty teema
lisada reitin vetovoimaa. Luonnonpiirteisiin tai historiallisiin kohteisiin
tutustuminen reitin varrella tarjoaa myds mahdollisuuksia palveluille.
(Karjalainen ym. 1995, 28, 29.)

Vastapainona pitkdnmatkanreiteille lahireitit ovat helposti saavutettavissa,
ja niitd voidaan kayttaa paivittaisessa ulkoilussa. Lahireitit kulkevat
yleensé taajamien |&histolla tai niiden ulkoilualueilla. Ne voivat koostua
useammasta osasta ja luoda verkostoja, jolloin lyhyisiin lenkkeihin saa

helposti vaihtelevuutta. (Karjalainen ym. 1995, 29.)

2.3 Ulkoilureittien liikuntamuodot

Vuodenajasta riippuen eri likuntamuotoja voidaan sovittaa samaan
reittipohjaan ja kayttaa eri tarkoituksiin, esimerkiksi hiihto voidaan yhdistaa
kesalla kaveltavan reitin kanssa yhteen. Urheilulajeilla voi olla eri
vaatimuksia maaston, reitin leveyden tai palvelujen suhteen eik& niita

pystyta linkittdmaan yhteen. (Karjalainen ym. 1995, 31.)



Kaikilla reittipohjilla voidaan liikkkua jalkaisin. Reitin leveys varsinkin
vilkkaimmilla l&hireiteilla taytyy ottaa huomioon, jotta voidaan mahdollistaa
eri kayttajaryhmien yhtaaikainen reitilla kulku. Pyérailylle tulisi mahdollistaa
tasainen ja levea ulkoilureitti. Suosituilla l&hireiteilla pyoraily ja jalankulku
on perusteltua erottaa tiejarjestelyilla tai viivoituksella toisistaan, mutta
yleisesti pyorailijat seka jalankulkijat voivat liikkua samoilla reiteilla.
(Karjalainen ym. 1995, 31.)

2.4 Ulkoilureitti verkostot

Ulkoilureitin perusmuotoja ovat nauhamainen reitti seka rengasreuitti, joita
yhdistelemalla useimmat ulkoilureitit on muodostettu. Miellyttava reitti
tarjoaa mahdollisuuden palata laht6pisteeseen vaihtoehtoista reittiuraa
pitkin. Pitkat vaellusreitit eivat tahan tavoitteeseen paase. Ulkoilureiteista
saadaan monipuolisia porrastamalla reittien pituuksia. (Karjalainen ym.
1995, 37.)

Reittien suunnittelussa on tavoiteltavaa, ettd ulkoilureitit muodostavat
verkoston. Verkosto tarjoaa ulkoilijalle paljon eripituisia ja erityyppisia
reittivaihtoehtoja. Kattava ulkoilupalveluverkosto syntyy, kun
ulkoilukeskukset ja virkistysalueet yhdistyvat ulkoilureittien avulla.
Verkoston yhdistdminen asutukseen lisda virkistysalueiden seka -
keskusten saavutettavuutta, mika lisaa kayttdastetta. (Karjalainen ym.
1995, 37.)



3 ULKOILUREITTIEN SUUNNITTELU

3.1 Valtion ja kunnan merkitys suunnittelussa

Vastuu ulkoilureittien suunnittelusta seka hallinnosta kuuluu monille eri
valtion ja kuntien viranomaisille. Lainsdadanndlliset edellytykset reittien
perustamiselle tulevat valtion keskushallinnosta. Valtakunnantasolla
luodaan ulkoilureittien yleiset kehittdmisperiaatteet seka suunnitteluohjeet.
Valtion rahoittaa valtion mailla toimivat reittihankkeet, mutta kunnalle
kuuluu yleista ulkoilutoimintaa koskeva reittisuunnittelu. (Karjalainen ym.
1995, 41.)

Kaavoituksella ohjataan alueiden maankaytt6a. Ulkoilureitin toiminta
sijoittuu yleensa virkistysalueelle, jota varten kaavoituksessa varataan
erityisia alueita. Ulkoiluun ja virkistykseen on erikseen suunnatut
kaavamerkinnat: virkistysalue (V), l&hivirkistysalue (VL), retkeily- ja
ulkoilualue (VR). Kaavoissa merkityt maa- ja metsatalousalueet sekéa
suojelualueet soveltuvat myos tavallisesti ulkoiluun. (Karjalainen ym. 1995,
33.)

3.2 Ulkoilureittisuunnitelman sisaltd

Suunnittelun l&htokohdat riippuvat vahvasti suunnittelun kohteena olevan
reitin tyypista, lahireitin ja retkeilyreitin tavoitteet poikkeavat suuresti
toisistaan. Ulkoilureitti pyritdan liittAmaan muihin uusiin aluetta koskeviin
suunnitelmiin, jotta saavutettaisiin mahdollisimman hyva synergia.
(Karjalainen ym. 1995, 75.)

Suunnittelu alkaa aluerajauksella seka lahtdtietojen hankinnalla, minka
perusteella tehdaan alustava linjaus. Kaytdssa olevat taloudelliset
resurssit, alueen luontosuhteet, maanomistus, likenneyhteydet, nykyinen
kayttd seka olemassa oleva polkuverkko kannattaa selvittéa
reittisuunnittelussa. Osallistavan suunnittelun avulla saadaan vaestolta
arvokasta paikallistuntemusta. Lisdksi on hyva toteuttaa maastokaynteja,

jotka parantavat alueen hahmottamista. (Karjalainen ym. 1995, 75.)



Reitin linjausta suunnitellaan karttatyoskentelyn avulla. Tehokkainta on
luoda teema- ja yhteenvetokarttoja, joissa kasitellaédn useita lahtotiedoista
saatuja aiheita samalla karttapohjalla. Reittilinjauksen johtamisessa
olennaista on yhdistaa keskeiset alueet, vetovoimatekijat sekéa alueen
erityispiirteet, hyodyntéden olemassa olevaa polkuverkostoa. Reitin alku- ja
paapisteet, litannaisalueet seka korkeuserot ja muut rajoittavat tekijat

tulee ottaa huomioon. (Karjalainen ym. 1995, 75.)

Yleissuunnittelua seuraa toteutussuunnittelu, jossa kaydaan lapi reitin
yksityiskohtaisempi suunnittelu seké rakenteiden ja niiden sijainnin
suunnittelu. Toteutussuunnitelman yhteydessa laaditaan myos
yllapitosuunnitelma seka kaydaan lapi tarkka kustannusarvio ja
kayttdoikeudet. Suunnittelua seuraa reitin rakennus- ja yllapitovaihe.
(Karjalainen ym. 1995, 75.)

3.3 Ulkoilureittien mitoitus ja varusteet

Paikalliset olosuhteet vaikuttavat reitin mitoitukseen. Reitin leveys voi
vaihdella leveasta ulkoilutiesta kapeisiin polkureitteihin, riippuen
reittityypista seké kayttdjamaarista. Reitin pituus on myos yhteydessa
reittityyppiin. Pituuteen vaikuttaa myos alueen koko. Esimerkiksi
lahireiteilla yleisimmin kuljettuja matkoja ovat 2-5km seka 5-10km. Niiden
mitoituksen tulee mahdollistaa perheiden ja ryhmien seurustelu ulkoilun
yhteydessa. Kolme metria levealla ulkoilutiella mahtuu sujuvasti
kohtaamaan rinnakkain kaksi kavelijaa seka pyoérailija. Jos reitin halutaan
soveltuvan kaikille ulkoilijoille, tulee valttaa nousuja, jotka ovat
kaltevuudeltaan yli 5%. (Karjalainen ym. 1995, 95, 99.)

Kayttotarkoituksesta riippuen reitin pintarakenne voi vaihdella
luonnonmukaisesta polusta aina pinnoitettuun kevyen liikkenteen vaylaan.
Lahireittien ulkoiluteille sek& -poluille pintamateriaalina kaytetaan
tiivistettya kivituhkaa. Reitti voidaan myds asfaltoida, kun se kulkee
virkistysalueen ulkopuolella, esimerkiksi asuinalueella oleva erillinen
kevyen liikenteen vayla. Pyorailyyn tarkoitetuilla vaylilla asfaltti on
kivituhkapintaista paallystettéd parempi ajomukavuudeltaan seka



laatutasoltaan. Lahireitin pinnan tulee olla kiinte&, tasainen seka
luistamaton. (Karjalainen ym. 1995, 103.) Puupinnoitetuissa polunosissa,
kuten pitkospuissa, voidaan kayttaa kasittelemattomanakin lahonkestavaa
lehtikuusilankkua yhdessé naula- tai puutappikiinnityksen kanssa
(Karjalainen ym. 1995, 104).

Ulkoportaiden avulla parannetaan rinteiden kulutuskestavyytta. Niiden
tulee kuitenkin olla loivat: suurin sallittu nousu on 130 mm ja etenema 400
mm. Portaissa seka jyrkanteiden reunoilla, jotka ovat reitin laheisyydessa,
tulee olla kaiteet tai k&sijohteet. Kasijohteiden sopiva korkeus on 900 mm
sekd 700 mm, niin ollen alempi johde on tarkoitettu portaissa lapsia ja

lyhytkasvuisia varten. (Karjalainen ym. 1995, 107.)

Opasteet selkeyttavat reitin kulkua ja palvelevat kaikkia reitilla liikkujia.
Niiden avulla reitilla kulkijaa pyritaéédn ohjaamaan halutuille reiteille seka
|I0ytamé&an sopivat reittiyhdistelmat. Lahireitit tulee viitoittaa sek& merkita
alueen ulkoilukarttaan. Opastuksessa voidaan kayttaa taulujen seka
viittojen lisaksi kohdeoppaita seka vihkoja. Lisaksi voidaan kayttaa
opastavia vareja, materiaaleja tai rakenteita. Opasteet tulee suunnitella
samanaikaisesti muun suunnitteluprosessin kanssa. (Karjalainen ym.
1995, 113))



4  SUUNNITTELUTILANNE JA KAAVOITUS

4.1 Sijainti

Alue sijaitsee Ita-Helsingissad, Vuosaaren etelarannalla. Analyysin
reittiosuus alkaa Vuosaarensillasta ja jatkuu aina Vuosaaren satamaan
asti.

KUVIO 1. Kohdealueen sijainti

Seudullinen rantareitti jatkuu kuvion 1 mukaisesti Vuosaaren satamasta
kohti Ostersundomia paikallisena reittina ja Vuosaarensillasta reitti jatkuu
pitkin Vartiokylanlahtea. Seudullinen rantareitti tulee Espoosta ja jatkuu
Helsingin rantoja myotéillen Sipooseen. Vuosaareen seudullinen rantareitti
tulee Vartiosaaren kautta Ramsinniemeen. Yhteys voidaan liikenndida

lautalla tai veneilla ennen mahdollisen sillan rakentamista. Seudullinen
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rantareitti kulkee Uutelan kanavan jalkeen kauempana sisamaassa,

kulkien Vuosaarenhuipun kautta Ostersundomiin.

Analyysissa kasitelladn kevyesti myos laajat ulkoilualueet: Ramsinniemi,
Kallahti sek& Uutela. Aluetta rajaavat kaksi vihersormea: Ita-Helsingin
kulttuuripuisto sekd Vuosaaren laaja ulkoilupuisto. Vuosaaresta aukeaa
yhteys avomerelle. Sataman lansipuolella vastaan tulee Ostersundomin
alue. Pinta-alaa Vuosaarella on 17,07 km?, siita puistoa on 136 ha ja
metsaa 512 ha. (Helsingin kaupunki 2014, 184.)

4.2 Maakuntakaava

Maakuntakaavalla esitetaan yleispiirteinen maankayton suunnitelma
maakunnasta tai sen osa-alueesta. Kaava on pitkan aikavalin suunnitelma
alueiden kaytosta seka yhdyskuntarakenteen periaatteista.
Maakuntakaava ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet
ja ohjaa kuntien yksityiskohtaisempaa suunnittelua, kuten yleiskaavoitusta.
Maakuntakaavan laatii maakunnan liitto, ja sen vahvistaa lainvoimaiseksi

ymparistoministerio. (Ymparistohallinto 2013a.)

Ymparistoministerion 30.10.2014 vahvistamassa Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavassa (kuvio 2) suunnittelualue on p&&osin osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi, jossa rantavythykkeella on viheryhteystarve.
Maakuntakaavassa on osoitettu vihrealla virkistysalueiksi kolme suurta
ulkoilualuetta: Ramsinniemi, Kallahti sek& Uutela. Ramsinniemeen on
lisdksi kaavamaarayksin merkitty luonnonsuojelualue vaaleansinisella.
Kallahti on osoitettu kuuluvaksi Natura 2000 verkostoon. Uutelan
virkistysalueen kérjesséa on valtakunnallisesti merkittava,
kulttuuriympariston vaalimisen kannalta tarked kohde. Maakuntakaavassa
on maaratty Vuosaaren sataman ja yritysalueen sijainti. Sijainnin osoittaa

punaisella viivalla rajattu valkoinen alue.
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KUVIO 2. Maakuntakaava, Vuosaari

4.3 Yleiskaava

Yleiskaava on kunnan pitkan aikavalin yleispiirteinen maankaytén
suunnitelma. Se on strateginen kaava, joka ohjaa yhdyskuntarakenteen
kehittymista seka eri toimintojen sijoittumista kaupungin tai kunnan

alueella. Yleiskaava ohjaa tarkempaa asemakaavojen laadintaa seka

muuta yksityiskohtaisempaa suunnittelua. (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 2015a.)

Kaavakartan lisdksi kaavoituksen yhteydessa laaditaan kaavaselostus,

jossa kaavan ratkaisut seka vaikutukset kaydaan lapi. Kaavaan liitetddn
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myos kaavamaaraykset seké -merkinnat. Yleiskaavan laatimisesta vastaa

kunta ja sen hyvaksyy kaupungin- tai kunnanvaltuusto. Kunnat voivat
laatia my6s yhteisen yleiskaavan, jolloin ymparistoministerié vahvistaa

kaavan. (Ymparistohallinto 2013b.)

Voimassa olevan yleiskaavan (kuvio 3) mukaan Vuosaarta on kehitetty

kerros- ja pientalovaltaisena asuinalueena, josta loytyy
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keskustatoimintojen alue. Kaavaan merkitty Vuosaaren satama on
toteutunut, samoin ty6paikka-alue sataman laheisyyteen. Kaava

mahdollistaa metroradan jatkamisen satamaan asti.

Vuosaaren kasvusta huolimatta, se sijaitsee edelleen virkistysalueiden
keskella. Lannessa aluetta rajaa Vartiokylanlahden vesialue rantoineen
seka Rastilan rantametsan virkistysalue, pohjoisessa Mustavuoren
lehtoalue, joka jatkuu idassa Uutelan ulkoilualueena. Etelassa vastaan
tulee Kallahdenniemi Natura 2000 -kohteineen seka yhteydet avomerelle.
Kaavaan on vinoviivoituksella merkitty rantareitin varrelta alueita Meri-

Rastilan etelarannalta, Ramsinniemestd, Kallahdesta sek& Uutelasta

kuuluviksi kulttuurihistoriallisesti merkittaviin alueisiin.

KUVIO 3. Yleiskaava 2002
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KUVIO 4. Yleiskaavaluonnos 16.12.2014

4.4 Valmisteilla olevan yleiskaavan visio

Helsingissa yleiskaava laaditaan noin kymmenen vuoden valein. Nyt viela
voimassa oleva Yleiskaava 2002, tuli lainvoimaiseksi vuonna 2006. Uutta
yleiskaavaa valmistellaan parhaillaan kaupunginvaltuuston paatettavaksi.
Sen tulisi olla valmis vuonna 2016. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

2015.)

Kuvion 4 yleiskaavaluonnoksen pikselit kuvaavat rakentamisen
painopistealueita, tarkkojen rajausten sijaan. Kuvio on erittain
havainnollinen, kun tarkastellaan rakennetun ympariston suhdetta
virkistysalueisiin. Helsinki kasvaa jatkuvasti, mikd on menestyvan
kaupungin merkki. Se tuo kuitenkin mukanaan kehitystarpeita, mika
tarkoittaa asutuksen seka yritystoiminnan lisddmista kaupungin sisalla.
Vuosaaren kasvupaineista huolimatta, viheralueiden on
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kaavaluonnoksessa osoitettu pysyvan suhteellisen samankokoisina
jatkossakin. Sen sijaan Vuosaaren asukaskantaa tullaan lisdéamaan

taydennysrakentamisen keinoin.

Merellinen Helsinki halutaan nostaa esiin vahvana kokonaisuutena
uudessa yleiskaavassa (kuvio 5). Tarkoituksena on mahdollistaa saariston
ymparivuotinen toiminta ja lisata kaupunkilaisten virkistysmahdollisuuksia
saarissa. Vesiliikenteen kehittaminen on valttaméatonta. Tahan on
edellytyksid, samalla kun asuminen ja tyopaikka-alueet kehittyvat
rantavybhykkeella, avataan ennen suljettuja saaria nyt julkiseen
virkistyskayttoon.

( f“\f cran¢ R v
I \ \ VARISS \ }( Ympérivuotinen sekoittunut asuminen
Virki I i
‘ \t UKAL‘(KIS ARl | virkistys ja toma-asuminen
\ /\ | - Virkistys ja matkailupalvelut
< | Kelluva asuminen
ﬁ ‘ o
@ b / é\ \ Mdland: Helsingin rantaraitti
\ # 4 J _@ — ——~- Saaristoratikka
\ Vesiliikenteen yhteystarve
- % / ( [ ] Vesilikenteen yhteyspiste
il /3 L
4 ':’.‘ wHe =7 ., / . 5 @ Meuomersoimukonta
T 1/a ) | ( 1 tarked saarisi
K » ‘ J @) orispumiibiot mwojapen
4 — sy
= e ATl Merellinen tukikohta
TS@,KONUS;}[ ,‘3‘9‘ o
\_‘> \ LN Merellinen huoltopiste
K

Vierasvenesatama

MSINNIEMI

.
$i
(ersvisastet
NEITSY‘I’&RET &, Satama-alue
)]

B =  MALKASAARI b Y / Sotilasalue
§ me ' / O Solicaks Ry
S 1SO IIL uuttu uuttuu asumis
AVARTIOSAARI : “QS A NS KALLIOSAARI /
S EATIBTOS “ / B ovronsuciciuatue
LVILLALUQTO SATAMASAARI NTINEN /
9 .I&LLAL OTOV | UNESCO-maailmanperintdkohde
\ A KIVISAARI
P s ) ISO-LEIKOSAARI /

‘ KOTILUOTO I Tuulivoimaviiva
THe ISO-VILLASAARI IHLAJALUOTO —+=-=+= Vuoden 2002 yleiskaavan mukainen viiva,
5 jonka elelapudiselle vesialueelie voidaan
*e ? » -9 / selvittaa tuulivoiman sijoittamista
% ) 2

| \0
) : / i i
// L / i _ | Helsingin virkistyssaaret muissa kunnissa

KUVIO 5. Ote Merellinen Helsinki teemakartasta

4.5 Helsingin rantareitti

Helsingin kaupunginvaltuuston hyvaksymassa strategiaohjelmassa
vuosille 2013-2016 nostetaan esille merellisen Helsingin kehittdminen.
Merellisyys koetaan vetovoimatekijaksi, jota halutaan hyddyntdd paremmin
kaupunkilaisten ja matkailijoiden virkistyskaytdssa seka

elinkeinotoiminnassa. Strategiaohjelmassa on esitetty
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kehittamistoimenpiteitd, joiden avulla saavutetaan elinvoimainen,
kansainvalisesti tunnettu ja vetovoimainen kaupunki. (Helsingin kaupunki
2013.)

Tarkoituksena on edistaa yritystoiminnan, matkailun ja vapaa-ajan
mahdollisuuksia ranta-alueilla ja saaristossa. Tama edellyttdd myos
vesiliikenteen kehittymista. Kaupunki haluaa liséksi edistaa ranta-alueiden
ja saarten virkistyskayttoa seka alueiden kehittdmista. (Helsingin kaupunki
2013.) Kaytannossa suuri osa toimenpiteista tulee sijoittumaan

rantavyohykkeelle.

Kehittamishanketta vie eteenpain poikkihallinnollinen tyéryhma, jossa on
mukana edustajia myds kaupunkisuunnitteluvirastosta.
Kaupunkisuunnitteluvirastossa hanketta viedaan eteenpéain
rantavybhyketta koskevien kaavoitus- ja aluerakentamisprojektien
yhteydessé, joista yksi on Vuosaari.

Helsingin uuden yleiskaavan luonnosvaiheeseen on merkitty koko
kaupungin rantoja mydétaileva rantareitti. Tyo rantareitista on viela kesken.
Kaupunkiluotsi-projekti, ympéaristo- seka yleiskaavatoimisto tyostavat
parhaillaan rantareittityotd kaupunkisuunnitteluvirastossa.

Rantareitti on koko kaupungin kattava, rantoja seuraileva reitti, joka
jatkuvuudellaan yhdistaa rantavydhykkeet toisiinsa. Rantareitti kulkee
rakennettujen seka rantamattomien alueiden Iapi, huomioiden niiden
paikalliset [ahtokohdat ja erovaisuudet. Tarkoituksena on luoda reitista
helposti saavutettava seka kaikille avoin. Reitti jakautuu osiin ja yhtyy
paikallislenkkeihin, mika korostaa kunkin alueen vahvuuksia. Reitin
varrelle mahtuu asutuksen ja palvelujen liséksi luonnonmaisemia, missa

on tilaa hetki hengahtaa.

Rantareitin ominaisuudet vaihtelevat yhteyksien ja maaston mukaan,
kuitenkin perusvarustukseen kuuluvat: istuimet, roskakorit, wc:t seka
valaistus. Korkeatasoiset osuudet reitista ovat valaistuja seka
talvikunnossapidettyja. Reitin kayttajia ovat kavelijat ja pyorailijat.

Kavelijoiden tarpeet huomioidaan ensisijaisesti, mutta pyorareitti saattaa
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kiertda paikoitellen kauempana rantaviivasta. Suuri osa rantareitista on jo
olemassa kaupungin rannoilla. Puuttuvia reitin osuuksia tullaan
taydentdmaan kaupungin itéisilla rannoilla. (Helsingin

kaupunkisuunnitteluvirasto 2014a.)

4.6 Vuosaaren kasvu

Vuosaari tarjoaa mainiot puitteet luonnonldheiseen asumiseen. Vuosaari
on kasvanut 1980-luvulta lahtien merellisend kaupunginosana. Vuonna
2008 auennut satama on tuonut mukanaan myos lisaa tyopaikkoja.
Kaupunginosan kasvulle puitteita luovat metro seka bussien runkolinja
560, joka aloittaa liikennéinnin syksylla 2015 ja muuttuu mahdollisesti
tulevaisuudessa myds pikaraitiotieyhteydeksi. Uudessa yleiskaavassa
metrolla on edelleen mahdollisuus jatkua sataman yritysalueelle, sen
kasvaessa. Lisdksi strateginen sijainti Keha Ill:n ja E18:n varrella antavat
satamalle potentiaalia kasvaa yritysalueena. (Helsingin

kaupunkisuunnitteluvirasto 2014b.)

Helsingin kaupunkiin kohdistuvien kasvupaineiden takia tullaan myds
Vuosaaren kaupunkirakennetta tiivistamaan. Kuvio 6 on yleiskaavan
visioima kuva Vuosaaren maankayton lahtékohdista. Kuvion 6 perusteella
suunnitellaan Vuosaaren tiivistyvan lahes koko nykyiselta asutetulta
alueeltaan. Keskustojen kehittyminen on suunnattu Meri-Rastilan- sekéa
Columbuksen ostoskeskusten ympaérille. Rantareitin kannalta
potentiaalisia kasvun kohteita ovat merellisten toimintojen ja elinkeinojen
kehittaminen. Rantavydhykkeen toimivalla reitilla on tahan kehitykseen

suora yhteys. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2014b.)

Vuosaaren imagoa merellisena kaupunginosana tullaan nostamaan
tulevaisuudessa entuudestaan. Vuosaaressa virkistysalueita on noin

170 m?%/as ja Helsingissa keskimaarin 100 m%as. Vuosaaren merellisyys,
rantareitit ja rajautuminen Vuosaaren ulkoilupuistoon ja Itéd-Helsingin
kulttuuripuistoon sekéa yhteydet Ostersundomin ja Vantaan virkistysalueille

tarjoavat ainutlaatuiset virkistyspalvelut. Merellisen imagon lisaksi



Vuosaaren merkitysta hyvana ulkoilualueena halutaan tuoda esiin.

(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2014b.)
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5 VUOSAAREN REITTI

Analyysin reittiosuus alkaa Vuosaarensillasta ja jatkuu aina Vuosaaren
satamaan asti. Talle osuudelle tulee matkaa 7 kilometria. Rannoilla voi
kulkea monia reitteja pitkin ja nain raataléida juuri itselle sopivan reitin

kullekin kerralle.

Rantareitti jatkuu Vuosaaren satamasta kohti Ostersundomia paikallisena
reittind ja Vuosaarensillasta reitti jatkuu pitkin Vartiokylanlahtea.
Seudullinen rantareitti tulee Espoosta ja jatkuu Helsingin rantoja
myotaillen Sipooseen. Vuosaareen seudullinen rantareitti tulee
Vartiosaaren kautta Ramsinniemeen. Yhteys voidaan liikkennéida lautalla
tai veneilla, ennen mahdollisen sillan rakentamista. Seudullinen rantareitti
kulkee Uutelan kanavan jalkeen kauempana sisdmaassa kulkien

Vuosaarenhuipun kautta Ostersundomiin.

Rantoja myotailevasta reitistd suurin osa on rakennettu ja niita on
mahdollisuus kulkea pyoraillen seka kavellen. Nama reitit on merkattu
litteeseen 1 tummansiniselld. Liitteen 1 vaaleanpunaiset reitit kertovat,
mitka reitit ovat liséksi tarkoitettu jalankululle. Ne my6téilevat enemmaéan
maaston muotoja, eika pydralla likkuminen sovellu reitille, esimerkiksi
reitin leveyden vuoksi. Liitteen katkoviivaiset reitit ovat kehitettavia
yhteyksia, joista muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta kulkee selvasti

erottuva polku.

Vuosaaren rannoille mahtuu paljon nahtavaa. Suurin osa reiteista kulkee
luonnonmaisemissa, rakentamattomassa ymparistossa: Meri-Rastilan
lAnsirannan metsd, Ramsinniemi, Kallahdenniemi seka Uutelan
ulkoilualue. Eri puolilta rantareittia avautuu upeita maisemia pitkin
rantakallioita, toiset kohti avomerta. Vastapainoksi rantareitti kulkee myés
rakennettujen rantojen lapi: Meri-Rastilan etelaranta, Kallahti,
Aurinkolahden rantabulevardi sek& Uutelan kanava. Rakennettuun
ymparistoon mahtuu kulttuurillisesti arvokkaita huviloita pihoineen. Toista

aaripaata edustaa reitin itdpaassa oleva Vuosaaren satama.
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Rantareitti kasaa yhteen toiminta- ja palvelupisteitd, jotka yhdistavat
rannan kayttajia. Reitti tarjoaa tukipisteita veneilijoille, mahdollisuuksia
harrastaa ja kokea rannan tuntumassa seka upeat maisemat viihtya ja

rentoutua.

5.1 Historia

Viimeisin jagkausi on muokannut Vuosaaren maisemaa. Jaamassojen
sulamisen jalkeen alkoi myds maan kohoaminen. Vuosaari oli nimensa
mukaisesti viela 1550-luvulla saari, kunnes maan kohoaminen yhdisti sen

mantereeseen jo 1600-luvun lopussa. (Vuosaari.info 2006.)

Asutusta Vuosaaren rannikkokylissé on ollut jo keskiajalla. 1500-luvulla
alueella oli nelja pienempaa kylaa ja myéhemmin kahdeksan
talonpoikaistilaa. Sittemmin tiloista muodostuivat Vuosaaren ja Rastilan
kartanot. Etela-Vuosaaresta tuli 1880-luvulla huvila-aluetta, jonka liikenne
hoidettiin hoyrylaivoilla. Saaristolaislaivalikenne oli melkein valttamaton
kesansa huviloilla viettaville inmisille, silla kaupunkiin johtava reitti kiersi
pitkdn matkan Tattarisuon kautta. Laivaliikenne loppui sodan jalkeen, kun

laivat luovutettiin sotakorvauksina. (Vuosaari.info 2006.)

R i

KUVIO 7. Helsingin matkailijakartta 1940
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KUVA 1. limakuva Vuosaaresta 1950

Vuosaari sailyi paaosin maatalousalueena 1930-luvun lopulle, jolloin
Sasekan kalkkitiilitehdas osti Vuosaaren kartanon maat. Helsingin vuoden
1940 olympialaisia varten laaditusta matkailijakartasta, kuviosta 7 huomaa
Vuosaaren vahaisen asutuksen maarén. Kuvan 1 ilmakuvasta erottuu
selkeasti kalkkitiilitehdas lahden rannalla. Vuosaarta hallitsevat metsat
seka peltoaukeat, asutusta on viela vahan vuonna 1950. Vuosaari liitettiin
Helsinkiin 1966, jolloin avattiin my6s Vuosaaren silta. (Helsingin kaupunki
2014, 182.)

1990-luvun alusta Vuosaari on kuulunut Helsingin merkittaviin
asuntotuotantoalueisiin. Vuosaaren asukasluku oli 15000 vuonna 1968.
Seuraavaksi rakentui Meri-Rastila ja perassa Kallahti, jossa
kerrostalokorttelit ulottuvat meren rantaan saakka. Vuosaaren metro alkoi
likennoida vuonna 1998. Metroaseman ymparille rakentui uusi kauppa- ja
palvelukeskusta. Vuonna 2000 alkoi rakentaminen Aurinkolahdessa, joka

tunnetaan uimarannastaan ja Uutelan kanavasta. Kuvasta 2 voi havaita
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Vuosaaren kasvun seka taméan hetkisen tilanteen. Vuonna 2014
Vuosaaressa asui 37 000 asukasta. (Helsingin kaupunki 2014, 182.)

Vuosaaressa otettiin kayttoon vuonna 2008 Helsingin tavarasatama, jonka
paikalla toimi aikaisemmin pienempi Valmetin laivanrakennustelakka.
Satamakeskus yhdessa Meriportin yritysalueen kanssa ovat kehittymassa
merellisten toimintojen tyopaikkakeskittymaksi. Satama-alueen vieressa

on myos Helsingin Energian maakaasulla toimiva voimalaitos, joka tuottaa

50% Helsingin energiantuotannosta. (Vuosaari-Seura 2015c.)

KUVA 2. llmakuva Vuosaaresta 2014

5.2 Ymparisto ja viheralueet

Vuosaaressa on useita monipuolisia ja keskendén erilaisia viheralueita.
Rannan tuntumaan mahtuu seka luonnontilaisia metsia etta
korkeatasoisesti rakennettuja puistoja. (Helsingin kaupungin
rakennusvirasto 2011, 43.)
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Meri-Rastilan ulkoilualue on laaja metsainen viheralue Meri-Rastilan
lansilaidalla. Maastoltaan alue on makista ja paikoin jyrkanteista. Alueella
on useita merkittavia luontokohteita geologisista muodostumista kasvi- ja
elainkohteisiin (kuvio 8). (Helsingin kaupungin rakennusvirasto 2011, 45.)
Meri-Rastilan ulkoilualueella on kattava olemassa oleva reittiverkosto.
Rannassa on grillikatos sek& pienvenesatama. (Helsingin kaupungin
rakennusvirasto 2011, 45.) Rastilanmaen paalla on nayttava "Pirunpelto”
eli kiviroykkio, joka on vanha rantakivikko Litorinameren ajoilta noin 7000

vuoden takaa. Tama on merkitty palvelukarttaan (lite 2) luontokohteena.

Ramsinniemi on avomeren ja Vartiokylanlahden rajaama harjumainen
niemi. Se on kulttuurihistoriallisesti merkittdvaa aluetta, jossa on vanhaa
huvilarakentamista. Niemeéa halkoo Ramsinniementie, jonka molemmilla
puolilla on yleisia ulkoilukaytdssa olevia metséalueita. Lisaksi niemen
l&nsirannalla oleva lehto on luonnonsuojelualuetta, jolla kulkee
luontopolku. Alueella on arvokas lintu- sekéa kasvillisuuskohde (kuvio 8).

(Helsingin kaupungin rakennusvirasto 2011, 46.)

Kallahdenniemi on merkittava virkistysalue. Kallahdenharju on
muodostunut veteen noin 10 000 vuotta sitten ItAmeren Baltian jagjarvi -
vaiheessa. Alueella on kaksi luonnonsuojelualuetta, jotka yhdessa
ympardivan vesialueen kanssa kuuluvat Natura 2000 -verkkoon. Natura
2000 -verkosto turvaa luonnon monimuotoisuuden sailyvyytta Euroopan
Unionin luontodirektiivin avulla. (Ympéaristoministerio 2014.) Alueella on

merkittavia kasvillisuus- ja lintukohteita.
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:] Rakentamaton alue

[ Arvokas kasvillisuuskohde, luokka I

I | Arvokas kasvillisuuskohde, luokka It
Arvokas kasvillisuuskohde, luokka III
Arvokas lintukohde, luokka I

I[[1]]] Arvokas lintukohde, luokka 11
Arvokas lintukohde, luokka III

E== Arvokas lepakkokohde, luokka I

////| Arvokas matelja- tal sammakkokohde

Luonnonsuojelualue

Suojellut luontotyypit

Natura-alueet

KUVIO 5. Kasvillisuus ja elaimisto

Helsingin poikki kulkee laajoja viheraluekokonaisuuksia, joita kutsutaan

vihersormiksi (kuvio 9). Vihersormia on Vuosaaren alueella kaksi: Ita-

Helsingin kulttuuripuisto sek& Vuosaaren ulkoilupuisto. Vuosaaren

ulkoilupuiston alue ulottuu Uutelan rannoilta Vuosaaren pohjoisosaan

Vuosaaren Huipun virkistysalueelle. Uutelan pohjoispuolella, Vuosaaren

ulkoilupuiston
keskiosassa on
likuntapuisto,
Nordsjon kartano ja
puisto, ja
koillispuolella
Vuosaarenlahden
pohjukkaan sijoittuva
golfkentta ja noin
tuhannen veneen

venesatama.

KESKUS-
" PUISTO

Y
LANTINEN
VIHERSORMI.

KUVIO 6. Helsingin vihersormet
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5.2.1 Tulvariskialueet

Rantavybhykkeella tulva voi syntyd merenpinnan noususta, mika voi
aiheuttaa veden nousun reitille. Tulva voi aiheuttaa sortumien lisdksi maa-
aineksen ldyhenemista. Tama nakyy esimerkiksi reitin pintakerroksen
vettymisena. Lisaksi veden virtaus tulvan laskiessa saattaa kuljettaa maa-
ainesta mukanaan paitsi maan pinnalla myds maan sisalla. (Helsingin
kaupunki 2009.) Kuvion 10 tulvakartasta ilmenevat siniselléa suurimman

tulvariskin omaavat alueet.
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KUVIO 7. Tulvakartta

5.2.2 Lepakot

Rantareitin alueella on monia arvokkaita lepakkoalueita: Uutela,
Kallahdenniemi, Ramsinniemi sek& Meri-Rastilan lansirannan metsaalue.
Nama lepakkoalueet on rajattu kuvioon 11. Vuosaaren lepakkolajistoon
kuuluvat viiksisiipat ovat herkkid hairiintymaan ympéariston muutoksista
seka valaistuksesta. Lepakoille on tarkead, etta rantojen puusto sailyy,
silla puusto luo suojaisan saalistusalueen. Lepakoiden tarpeet tulee
huomioida lepakkoalueiden valaistuksen ja luonnonhoidon toimenpiteiden
suunnittelussa ja toteutuksessa. Rakennettu ymparisto ei pois sulje

lepakoiden mahdollisuutta elda ja lisaantya, esimerkiksi Uutelan kanava
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luo mahdollisuuksia saalistaa tuulisellakin saalla. (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 2014c)

g p
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KUVIO 8. Tarkeat lepakkoalueet

5.3 Kulttuuriymparisto

Ulkoilureitin virkistysarvoa lisdavat kulttuurialueet seka -kohteet. Ita-
Helsingin erityisia helmia ovat Itéd-Helsingin kulttuuripuiston ja Itaisen
saariston merenrantojen kartano- ja huvilamiljoét viihtyisine puistoineen ja
puutarhasommitelmineen. Kallahden, Ramsinniemen ja Uutelan
muodostama kokonaisuus on maakunnallisesti arvokasta
kulttuuriymparistod. Uutelassa sijaitsee kulttuurihistoriallisesti arvokas
Skatan tila seka ensimmaisen maailmansodan aikainen
linnoitusjarjestelma. Skatan tila on peréisin 1800-luvulta. Huvilat sijaitsevat
rantareitin varrella ja ovat helposti saavutettavissa polkupydralla tai
kavellen. Huvilat ovat hyvin sdilyneita ja hoidettuja. Osa niista on edelleen
vapaa-ajan kaytdssa, kun taas toisissa on ravintola- ja kahvilatoimintaa.
Toimintoja yllapitamalla ehkaistaddn huviloiden rappeutumista seka niihin

kohdistuvaa ilkivaltaa. (Vuosaari.info 2006.)
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Vuosaaressa on kaksi kaupungin omistuksessa olevaa kartanoa: Nordsjon
eli Vuosaaren kartano ja Rastilan kartano. Vuosaaren kartanolla on pitka
historia keskiajalta saakka. Nykyinen péaarakennus seké puisto ovat 1800-
luvun loppupuolelta. Samoilta ajoilta ovat myds Rastilan kartano seka
aitta. (Vuosaari-seura 2015b.) Kartanot tarjoavat mielenkiintoisia
historiallisia mikromatkailukohteita.

5.4 Saavutettavuus

Rantareitin saavutettavuus on hyva seka maalta etta merelta tultaessa.
Joukkoliikenne Vuosaareen on kattava. Vuosaaren rantareitille paésee
metrolla joko Rastilan tai Vuosaaren metroasemalta. Julkinen
bussilikenne Vuosaaren sisélla on kattava. Lisaksi Vuosaareen liikenndi
busseja myds Itakeskuksesta, Malmilta seka Rautatientorilta. (Helsingin
seudun liikenne 2015a.) Syksylla 2015 bussin runkolinja 560 alkaa
likennoida Rastilasta Vuosaaren kautta aina Myyrmakeen saakka
(Helsingin seudun liikenne 2015b.)

Vuosaaressa on hyvat jalankulun seka pyorailyn verkostot. Jalankulku ja
pyoraily on paaosin eroteltu toisistaan linjauksilla eteldisen Vuosaaren
alueella. Pyoraliikenteen laatukaytavien (baanojen) verkkosuunnitelmalla
pyritddn kehittamaan pitkdnmatkan tyématkapydrailyn tarpeita seka
vastaamaan Brysselin julistuksen tavoitteeseen, missa pyorailyn
kulkutapaosuutta Helsingissa tulisi lisdta 15 % vuoteen 2020 mennessa.
Baanaverkko kulkisi kuvion 12 mukaisesti Vuotien pohjoispuolella, josta
olisi yhteys Ramsinniemen kautta Vartiosaareen. Pyoréliikenteen
laadukkaat runkovaylat parantaisivat seudullista saavutettavuutta.

(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2014b.)

Saavutettavuutta rantareitille pitaisi parantaa vesijoukkoliikenteen osalta.
Vuosaaresta kulkee yksi kaupungin yhteysalus ulkosaaristoon.
Mahdollisuuksia olisi kehittda vesireittilikennettd Helsingin vesilla
kaupunginosien ja saarten valilla, Porvoon saaristoon ja kaupunkiin sekéa

Espoon suuntaan.
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Kansainvalista saavutettavuutta Vuosaaren rantareitilla lisaéa sataman
matkustaja terminaali, josta aluksia liikenndi Travemundeen ja Rostockiin.
(Helsingin Satama Oy 2015.) Satamasta on ajoyhteys isoille valtateille
Keha lll:lle ja E18:lle, mikd on suuri raskaan kaluston saavutettavuutta
lisdava tekijd Vuosaaren satamalle. Muu ajoliikenne ohjautuu Vuosaareen

useimmiten Vuotien kautta, joka on Vuosaaren paakatu.
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KUVIO 9. Baanaverkko Vuosaaren alueella



28

6 OSA-ALUEET

6.1 Meri-Rastilan kasvu

Meri-Rastila on asuinalueena monipuolinen yhdistelma rakennettua
kaupunkiymparistoa seka merellisia ulkoilualueita. Rakentaminen on
paaosin kerrostalovaltaista, mutta Ramsinrannassa on myds pientaloalue.

Vaestoltaan Meri-Rastila on Helsingin monikulttuurisimpia.

Vuosaaren vaestt on kasvanut jo viimeisen 20 vuoden ajan tasaisesti.
Véaestoennuste on edelleen nouseva. Vaestdennusteen mukaan
Vuosaaren tulisi reilut 4300 asukasta lisééa seuraavan kymmenen vuoden
aikana. Meri-Rastilan vaesto kasvaisi vuorostaan samassa ajassa noin
kahdella tuhannella asukkaalla. (Helsingin kaupungin tietokeskus 2014,
37.)

Meri-Rastila on valmistunut 1990-luvun alussa, ennen paatosta jatkaa
metrolinjaa Vuosaareen saakka. Metrolinjan jatkumisesta ja sen
mukanaan tuomista mahdollisuuksista huolimatta, Meri-Rastilaan ei ole
tehty merkittavia investointeja 25 vuoteen. Meri-Rastilan asemakaavan
muutoshanke on luonnosvaiheessa. Se pyrkii vahvistamaan alueen
imagoa edistamalla asunto- ja toimitilarakentamista, tukemalla
saavutettavien palveluiden edellytyksia ja korostamalla kaupunginosan
vahvuuksia. Kaavahankkeessa otetaan huomioon myads julkisten
ulkotilojen, puistojen seka reitiston kehittaminen. (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 2015b.)

6.2 Kallahti

Kallahti sijoittuu Meri-Rastilan ja Aurinkolahden valiin. Alueen kerrostalot
ovat syntyneet Meri-Rastilan jalkeen. Se on naapuri aluettaan tiheammin
rakennettu, mutta kuitenkin valjempi kuin Aurinkolahti. Kallahdessa on
myds néhtdvissa vanhaa huvila historiaa. Kallahdessa on venesatama,
jonka viereiselta laiturilta liikennéi yhteyslaiva Kaunissaareen. Kallahden

alueeseen liitetddn myo6s Kallahdenniemi.
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6.3 Aurinkolahti

Aurinkolahtea verrataan usein Etela-Euroopan maiden asuinalueisiin, sen

modernin ja merellisen tunnelman ansiosta.

Aurinkolahden maisema on muuttunut rajusti 2000-luvun jalkeen. Lahes
luonnontilaisen ranta-alueen ja vanhan huvila-alueen rakentaminen on
viety rantaan saakka. Alueen kerrostalot ovat korkealaatuisia.
Pysakaointikenttia ei maisemassa nay, silla pysakointi on viety talojen ja
pihojen alle. Suunnittelussa on kuitenkin huomioitu alueen historia,
sailyttamalla muutamia vanhoja huviloita. Suunnittelussa on jatetty tilaa
merimaiseman ihastelulle rantavy6hykkeella. (Viherymparistaliitto ry. 2008,
90.)

Rantabulevardi on koko Aurinkolahden rannan mittainen tyylikas
kohtaamispaikka. Etelassa sita rajaa 600 metrisen uimarannan jalkeen
meri, kerrostalot graniittimuureineen taas pohjoisen puolella. Bulevardia
jatkaa Uutelan kanava seka kanavapuisto, mitka avaavat nakymia ja
luovat asukkaille merellisen asuinympariston. (Viherymparistoliitto ry.
2008, 90.) Uutelan kanava on aurinkolahden ehdottomia nahtéavyyksia.
Kanavassa on kaksi putousta ja sen yli menee nelja siltaa. Kanavan

itdrannalla on nayttava, maisemaan istuva Kauniinilmanpuisto.
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7 TAVOITTEET JA VISIOT

7.1 Kulkumuodot

Kaupunkiympariston jatkuvuus on laaja kaupunkikuvallinen tekija, minka
vaikutus nakyy kaupunginosien tai jopa koko kaupungin laajuudessa.
Yhtenaisyyden ja jatkuvan ympariston turvaamiseksi tulee ymparisto
nahda laajoina kokonaisuuksina ja huomioida aina suunnittelutydssa.
Paallysrakenteiden, kalusteiden ja istutusten toiminnallinen seka
visuaalinen jatkuvuus tuottavat kokemuksen yhtendisesta
kaupunkiymparistosta. Paikalliset erityispiirteet tuovat vaihtelua
kokonaisuuteen. Toisaalta jatkuvuuden tarkoituksellinen katkaiseminen voi
olla toimiva tehokeino monotonista kaupunkikuvaa vastaan. (SKTY &
Viherymparistoliitto ry 2011, 18.)

Vuosaaren rantareittiosuus on mahdollista kulkea kavellen tai pyoraillen.
Liséksi jalankululle on laadittu erillisia reittejd, jotka eivéat sovellu

pyorailyyn, esimerkiksi leveyden takia.

7.1.1 Talviliikkunta

Rantareitin varrella on talvisin mahdollisuus harrastaa hiihtoa, luistelua
seka talviuintia. Kallahdessa harrastetaan lisaksi leijalautailua myods
talvisin. Kaupungin liikuntavirasto yllapitdd Vuosaaressa kolmea valaistua
latua: Meri-Rastilan ulkoilualueen latu 2,5 km, Mustavuoren latu 2,4 km ja
Vuosaaren urheilukentéan latu 1 km. Néaistd Meri-Rastilan ulkoilualueen latu
sijaitsee rantavyohykkeella. Lisaksi meren jaalla on monia epavirallisia
latuja. Liikuntavirasto yllapitaa kahta luistelukenttad: Vuosaaren
urheilukenttad Heteniityntiella seké Kallahden urheilukenttaa Kallahden
koulun vieressa. Kalastus on mahdollista Vuosaaressa myos talvisin.
Meren jaalla kay talvisin paljon pilkkijoita. Talviuintimahdollisuus on

jarjestetty Rastilan leirintdalueelta. (Vuosaari-seura 2015a.)
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7.1.2 Esteettomyys

Esteetdn ymparisto on valttamattomyys monille ihmisryhmille. Esteetdn
reitti on kaikille kayttajille helppokayttdinen, turvallinen ja miellyttava.
Esteettdman reitin suunnittelussa huomiota kiinnitetdan vaylan
tasaisuuteen ja leveyteen seka pituus- ja sivukaltevuuksiin.
(Esteettomyystiedon keskus 2015.) Vuosaaren rantareittiosuudella
esteetdnta reittia paasee kulkemaan Uutelan kanavan pohjoispaadysta
Pikku-Kallahden venesatamaan saakka. Esteettomalle reitille tulee pituutta
2km.

7.2 Vesiliikenne

Helsingin venesatamista vastaa Helsingissa liikuntavirasto seka useat
veneseurat. Kolmannes Helsingin noin 12 000 venepaikasta vuokrataan
suoraan veneilijdille ja loput vuokrataan venekerhoille tai pursiseuroille.
Talvisailytysalueita on 13, joista 16ytyy paikkoja yhteenséa noin 2200
veneelle. Vuosaaressa talvisailytyspaikkoja on Porslahdessa seka

Ruusuniemessa. (Helsingin kaupunki 2015.)

Venepaikat jakaantuvat Vuosaaressa usean sataman kesken.
Vuosaarenlahden venesatamassa on 250 venepaikkaa ja jatepiste. Meri-
Rastilan venesatamassa on 133 venepaikkaa seka sahko-, vesi- ja
jatepiste. Aurinkolahden venesatamassa paikkoja on 96. Satamasta
l6ytyvat myos sahko-, vesi- ja jatepisteet. Pursilahdenrannassa on 51
paikkaa ja Porslahden venesatamassa 61 venepaikkaa. Porslahdesta
l6ytyy myds luiska veneiden laskua ja nostoa varten, septitankki seka
jatepiste. Pikku-Kallahden venesatamasta l6ytyy 13 paikkaa, sahko- ja
jatepiste. Satamassa on myds septitankki seka luiska. (Helsingin kaupunki
2015.)



32

AR i ®= o

o2 Aty

KUVIO 10. ltdisen saariston vesiliikenne 2014

Vuosaaren ainoa vesiliikenteen yhteyslaituri sijaitsee Kalkkihiekantorilla
Pikku-Kallahden venesataman vieressa, mista lahtee venekuljetus
Kaunissaareen. Saari sijaitsee ulkomeren tuntumassa Sipoon saaristossa.
Kaupungin yllapitamaan ulkoilupuistoon paésee noin 40 minuutin
merimatkan jalkeen. Liséksi Vuosaaresta liikenndi venekuljetus saariston
kautta aina Hakaniemeen asti. Soderskarin majakalle kulkeva vesiliikenne

likennoi myods Vuosaaresta.

Vuosaaren rannikon tuntumassa on saaria riittamiin, mutta vain
muutamassa on virkistys mahdollistettu. Kalliosaari sijaitsee
Kallahdenniemen edustalla. Saaresta I16ytyy veneen kiinnitysrenkaita,
keittokatos seka kaymala. Neitsytsaaret mahdollistavat keittokatoksen
kayton ja myds jatehuolto on hoidettu. Saaren maihinnousu on sallittu
saaren eteldkarjessa, mika on jarjestetty veneen kiinnitysrenkailla.
Malkasaari sijaitsee Rastilasta etelddn, Kallahdensel&lla. Retkeilyyn
sopivalla saarella on rantautumislaituri, keittokatos, kaymala, jatehuolto

seka sauna, jonka voi vuokrata kayttbonsa Rastilan leirintdalueelta.
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Saarelle ei kuitenkaan talla hetkella ole saanndllista vesiliikennetta.
(Helsingin kaupungin liilkuntavirasto 2010.)

Kuviossa 13 nakyy vesibussien liikennginti itdisen saariston alueella.
Helsingin itaisessa saaristossa liikenndiva vesilikenne on melko vahaista
verrattuna sen mahdollisuuksiin. Historiallista hoyryveneliikenndintia voisi

heratella henkiin ja kehittaa kulttuurikohteita kiertavana matkailuvalttina.

7.3 Palvelut

Suuriosa rantareitin poluista ja vaylista on olemassa olevia. Rantareitin
pituus Vuosaaren sillalta Satama-alueen alkuun on 7 km. Reitin pituutta
voi muunnella lyhyemmaksi tai pidemmaksi tekemalla ulkoilualueiden
kierroksia. Ramsinniemessa rantareitti kulkee 3,2 km, Kallahdenniemen

alueella 7,6 km ja Uutelan alueella 10 km.

Rantavyohykkeella on useita ravintoloita sek& kahviloita, muutama niista
sijaitsee jopa rantareitin vieressa. Rantareitin varrelta I16ytyy useita veneily-
ja satamapalveluita. Liikuntapaikkoja I6ytyy reitin varrelta monipuolisesti
aina Vuosaaren golfkentasta lahiliikuntapaikkoihin. Virallisia uimarantoja

on kolme.

Vilkkainta rantareitilla on kesékautena. Virkistyspalveluita kaytetadan
kuitenkin ahkerasti ympari vuoden. Osa reitista palvelee
tyomatkapyorailyakin, mika lisaantyisi, jos Ramsinniemesta olisi

siltayhteys Vartiosaareen.

7.4 Ehdotukset kehittamistoimenpiteiksi

Ympariston viihtyvyyden lisdéaminen seka julkistentilojen monikayttoisyys
ovat nousseet keskeisiksi ymparistosuunnittelun tavoitteiksi. Julkisen
ymparistdn taytyy tarjota monipuolisesti virkistystoimintoja, niiden
moninaisesta luonteesta johtuen. Virkistys- ja vapaa-ajan toiminnot ovat
riippuvaisia ympariston viihtyvyydesta seka sen tarjoamista virikkeista.

Vuoden tai vuorokauden ajat sek& sdéolosuhteet vaikuttavat
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virkistystoimintojen hyédyntamiseen. (SKTY & Viherymparistoliitto ry 2011,
14))

Kehitettavia toimintoja sekd parannusta vaativat reitin osuudet kaydaan
seuraavaksi lapi. Ne on listattu myds liitteista l6ytyvaan
analyysitaulukkoon, jota tukee yhdistetty reitti- ja palvelukartta, liite 2.

Tekstissa suluissa esitetty numero vastaa analyysitaulukon kohdetta.

Vuosaaren alueelta puuttuu virallinen koirien uima-aitaus (1).
Vuosaarelaiset koiranomistajat ovat toivoneet koira-aitauksille lisaa tilaa,
mutta niitd on vaikea mitoittaa tiiviseen kaupunkirakenteeseen.
Vuosaaren rannoilla on paljon rajoittavia luonto- sek& kulttuurikohteita,
hyvana esimerkkina lepakot. Kuvasta 3 huomaa, etta Vuosaaren sillan
alikulku on talla hetkella melko kolkko. Tahan voisi perustaa koira-
aitauksen, mik& mahdollistaisi myds koirien veteen paasyn. Alueelle
taytyisi tuoda tayttomaata, jotta alikulkua voisi jatkossakin kayttaa ja tilaa
riittdisi molemmille toiminnoille. Herttoniemessa, Laajasaloon johtavan
sillan lansipuolella, on koira-aitaus, missa koirilla on mahdollisuus paasta

veteen. Koira-aitauksen puitteet ovat samantyyppiset, kuin mita voisi olla

koira-aitauksella Vuosaaren sillan kupeessa.

KUVA 3. Vuosaaren sillan alikulku



35

Sillan jalkeen reitti jatkuu lansirannan suuntaan. Pian eteen tulee kuitenkin
hajanainen risteysten suma (2). Tata risteysaluetta tulisi kehittaa ja
selkeyttdd. Risteyskohtaan tarvitaan lisdksi rantareitista kertova opastaulu.
Olemassa oleva reitti jatkuu hieman etddmmalla rantaviivasta. Kuvan 4
oikeasta laidasta alkaa rantaa myotaileva kapea polku. Polku on varsinkin
kevaisin ja sateen jalkeen mutainen. Reitistd saa toimivan

kivituhkapintaisena tai nayttavamman kokonaisuuden

yksityiskohtaisemmalla suunnittelulla.

KUVA 4. Ulkoilureitit ristedvat Meri-Rastilan lansirannassa

Rantaa pitkin kulkiessaan huomaan itse tehtyja nuotiopaikkoja, kuten
kuvassa 5. Rantareitin varrella on grillaukseen tarkoitettuja katoksia, mutta
tarvetta olisi useammalle. Nuotiopaikan (3) tulee luoda edellytykset
turvalliselle tulen tekemiselle. Pulahduspaikalla (3) tarkoitetaan tassa
tydssa paikkaa, josta on helppo paastaa kosketukseen veden kanssa.
Pulahduspaikaksi riittda loiva ranta tai rantakallio, josta paasee uimaan

ilman kaislikkoa tai muita esteita.

KUVA 5. Rannalla on itse tehtyja nuotiopaikkoja
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Meri-Rastilan lansirannan ulkoilualueelle olisi mahdollista rakentaa
historiallinen luontopolku tai reitti kiintorasteille (4). Alueen
monikulttuurinen asukaspohja huomioiden, tulisi luonto- tai historiataulujen
informaatio esitella usealla eri kielella. Tama olisi mahdollista jarjestaa
QR-koodilla, minka lukeminen onnistuu matkapuhelimeen ladattavalla
sovelluksella.

Ramsinniemen opastus on harhaanjohtava, jos aluetta ei entuudestaan
tunne, voi jo matkalla sinne harhautua. Ramsinniementien seka Meri-
Rastilantien risteyksen opastusta tulisi selkeyttdd. Tassa risteyksessa voisi
olla rantareitista kertova opaste, joka mahdollistaisi rantareitin tarkemman
hahmottamisen. Seuraava opastaulu olisi hyva olla Ramsinniementien
seka Furuborginkadun risteyksessa (5). Taman risteyksen etelapuolelle
mahtuisi toiminnallisempi opaspiste, jossa voisi olla myos
ulkoliikuntavélineita. Alue ndkyy kuvan 6 vasemmassa laidassa.

Risteyksesta lahtee my6s Ramsinkannaksen puro, josta saisi

kunnostamalla viihtyvyytta lisdavan elementin opaspisteelle.

KUVA 6. Ramsinniementien seka Furuborginkadun risteys

Ramsinniemen ulkoilureitit koostuvat kapeista poluista lehdossa kulkevia
reitteja lukuun ottamatta. Reittien alku- ja paatepisteita tulisi erityisesti
selkeyttda (6). Reitin sisdantuloa on vaikea erottaa ympéaroivasta

maastosta. Kuvassa 7 nakyy kaksi reitin alkupistetta. Polkumainen reitistd
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tuo rantareitille vaihtelevuutta, mutta kinttupolut tulisi merkita selkeasti.
Kapeat polut risteytyvat keskenaan monesta kohdasta, minka takia reitilta

eksyy helposti.

KUVA 7. Reitin sisdantuloa on vaikea hahmottaa

Ramsinniemen lehdosta ja sen lapi kulkevista reiteista on opastaulu
lahempana rantaa. Polun leveydesta huomaa, ettd rantaan on ennen
paassyt autolla. Sijainti on hyva ja se sopisi veneiden rantautumiseen.
Rantautumisen voisi tehda helpommaksi kajakeille seka soutuveneille,
miksei myods isommille veneille. Rannan tuntumaan voisi mahdollistaa
myds grillaamisen. Olemassa oleva opastaulu tarvitsee kunnostusta.

Tahan kohtaan tarvitaan myds rantareitin opastaulu (7).

Ramsinniemen kannakseen on asemakaavalla mahdollistettu kanava tai
kajakkien vetoura (8). Vetoura toisi lisdarvoa seka vaihtelevuutta kajakkien
reiteille. Kanava mahdollistaisi veden paremman vaihtuvuuden
Vartiokylanlahdella. Kanavan perustaminen olisi kuitenkin kallista sekéa
haastavaa, silla kannaksen itdpuolella maapera on savista ja laskee

loivasti mereen viela pitkélle veden pinnan alla. Kannaksen itdpuolelta
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aukeaa yhteys merelle, mista rantaan saapuvat aallot tyontaisivat
mukanaan maa-ainesta kanavaan. Mikali kanavayhteys avattaisiin, tulisi

liejun poistamisesta kanavasta huolehtia saanndllisesti.

Rantareitti katkeaa yksityisen maanomistuksen takia Ramsinniemesta
tultaessa ennen Furuborginkatua. Tahan kohtaan on kuitenkin
asemakaavalla mahdollistettu lahivirkistysalue seka yleiselle jalankululle
varattu likimaarainen alueen osa (9). Reitin enimmaisleveys on 1,5 m ja se
tulee sovittaa maastoon. Reitin rakentaminen vaatisi maa-alan
lunastamisen. Ranta soveltuu pulahduspaikaksi sek& rantautumiseen

kanootilla tai soutuveneella.

Rantareitti jatkuu Furuborginkatua pitkin Vilsandinkujalle. Teiden vélissa
on sorapintainen Furuborginpolku, mika pitaisi kunnostaa pyorailylle

sopivaksi (10).

Ison Kallahden rantaan tarvittaisiin valiaikaisten toimintojen pisteen (11).
Asukkailla oli toiveita paikalle, jossa voisi kuulla elavaa musiikkia tai toimia
kesateatteri. Taman toiminnan yhteyteen voi liittda piknik alueen, jolla

onnistuu myos grillaaminen.

Kallahdenniemen kehitettavat reitit myotailevat Helsingin rakennusviraston
laatiman alueen hoito- ja kehittamissuunnitelman linjauksia. (Helsingin
kaupungin rakennusvirasto 2013) Suunnitelma on kattava ja reitit on
todettu tarpeellisiksi. Heposaarenniemen (12) seka Leppéniemen (13)
ulkoilureitistot ovat talla hetkelld vajavaisia ja tarvitsevat kunnostusta.
Leppaniemen rantaan olisi tarpeellista jarjestaa levahdyspiste, joka
mahdollistaisi grillauksen seké veteen pulahtamisen. Niemenkarjen (14)
kiertava reitti tarvitsee lisdksi toimenpiteita reitin sujuvuuden edistamiseksi.
Lannen puoleisella reittiosuudella kosteikkokohtien ylittAmisen
helpottamiseksi tulisi rakentaa pitkospuupolkuja. Kuvasta 8 voi huomata,
kuinka reitin kayttajat ovat kiertaneen upottavan kohdan.
Kallahdenniemesta kertovan opastaulun lisaksi alueella tarvitaan

rantareitin opastaulu. Reitin varrelle tulisi mahdollistaa uusia
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pulahduspaikkoja. Kallahdenniemen virkistyskayton jakautumisen vuoksi,

reittien kehittdminen on tarkeaa.

KUVA 8. Pitkospuut parantaisivat reitin kuljettavuutta

Tultaessa Kallahdenniemen rantaan Rantapaadentieta pitkin saavutaan
aukiolle, jonka l&hialueen (15) kehittdminen ulkoliikunta- seka
grillauspisteena olisi tarpeellista.

Kallahden puiston ja Ullaksenpuiston yhdistaa toisiinsa ulkoilureitin ja
Kallvikinniementien risteys (16). Liitteen 6 kuvat 9 ja 10 havainnollistavat
risteysaluetta. Risteys on jalankulkijan nakdkulmasta epalooginen ja
vaikeasti hahmotettava varsinkin kesalla, kun aluskasvillisuus on runsasta.
Risteyksessa kohtaavat liséksi Villa Tallmolle ja Villa Achille johtava ajotie
seka urheilukentan ohi kulkeva ulkoilupolku. Risteysalue vaatii
selkeyttdmistd. Rantareitin kulkua tassa kohtaa voi selkeyttaa
materiaalivalintojen avulla. Risteys ja sen lahialue ovat Vuosaaren
rantareitin kannalta olennainen piste, missa kohtaavat Meri-Rastilan ja
Aurinkolahden rantareittiosuuden liséksi Kallahdenniemen reittiosuus.

Risteyksen tuntumassa on tilaa vetovoimaiselle levahdyspisteelle. TAh&n
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tarvitaan rantareitista kertova opastaulu. Kallvikinniementien seka Meri-
Rastilantien risteyksessa olisi hyva olla opastaulu. Liitteen 6 kuva 13

havainnollistaa risteysaluetta.

Rantareitti kulkee Pikku-Kallahden venesataman (17) lapi. Alueella ei ole
varsinaista kevyen liikenteen vaylaa, vaan kulku ohjautuu
satamatoimintojen |api. Veneiden lasku voi aiheuttaa vaaratilanteita
jalankulkijoille. Rantareitin kulku venesataman alueella tulisi selvasti

osoittaa, esimerkiksi reitin pintamateriaalin avulla.

Aurinkolahdenaukio (18) on yksi reitin sisaantulo kohdista, silla Vuosaaren
metroasemalta seka kauppakeskuksesta on l&ahes suora yhteys
Aurinkolahden puistotieta pitkin rannalle. Liitteen 6 kuva 14 havainnollistaa

aukiolle tuloa. Aukiolle olisi tarpeellista sijoittaa rantareitin opastaulu.

Aurinkolahdesta tultaessa Uutelan virkistysalueen rajalle tullaan
risteykseen (19), josta alkaa Skatan tilalle johtava tie. Tassa risteyksessa

on Uutelan opastaulu. Risteykseen tarvitaan opastaulu my6s rantareitista.

Uutelan luontopolku on hyvin suosittu, mutta sieltd puuttuu valaistus (20).
Alue on arvokas lepakkokohde, joten valaistuksen suunnittelussa tulee
huomioida lepakoiden tarpeet. Luontopolun vetovoimaisuus talvella seka
illalla haméaran aikaan paranisi valaistuksen avulla. Uutelassa kulkee
luontopolun lisaksi useita kinttupolkuja. Kuvan 9 polku kulkee
luonnonsuojelualueella. Luontopolun ja Pitkalahden valissa kulkee reitteja
(21), jotka ovat osittain katkonaisia. Monipuolisen reittitarjonnan
tukemiseksi polut séilytetddn metsapolkumaisina, kuitenkin reittien
opastusta seké pintamateriaaleja parantaen. Pitkalahden paasee
kiertamaan kulkemalla Halkullanniemeen johtavaa tieta pitkin risteykseen,
josta paéasee kulkemaan kohti Skatannimed. Tata yhteyttd nopeuttaisi
polku, joka kulkisi lAhempé&na lahdenpohjukkaa. Polun kulku on
mabhdollistettu kaavalla. Maaperad on hyvin kosteaa, joten pitkospuut
parantaisivat kulkua. Rannan tuntumassa kulkevaa yhteytta (22)
Skatanniemesta Sarkkaniemeen tulisi kehittdd luonnonmukaisena

ulkoilureittind. TAmé& yhteys on yhtélailla mahdollistettu kaavalla.
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KUVA 9. Uutelassa on monipuolisia ulkoilureitteja

Skatanniemen lansirannalla on yksityisten kiinteistdjen valissa rantaan
johtava maakaistale, joka on kaupungin omistuksessa. Asemakaava
mahdollistaa rantaan venevalkaman (23), joka palvelee niemen

kiinteistojen lisdksi, Skatan tilan seka virkistysalueen kayttajia.

Skatan tilan ja Sarkiniemen luonnonsuojelualueen rajalla olevassa
risteyksessa (24) on selkea opastaulu alueella kulkevista reiteistd. Tahan
risteykseen tarvitaan myos rantareitista kertova opastaulu. Risteyksen

laheisyyteen voisi jarjestaa ulkoliikuntapisteen.

Uutelan virkistysalueelta puuttuu selkeéd kulkuyhteys (25) Ruusuniemeen.
Asemakaavalla on mahdollistettu tie seka rannassa kulkeva ulkoilureitti.
Ulkoilureitti kulkee osittain yksityisessad omistuksessa maalla, mika
edellyttaisi reittiin tarvittavan maa-alan lunastusta.

Uutelan kanavan paatyyn rakennetun asuinkorttelin kiertava
Kauniinilmankuja (26) on rakentumassa. Ymparistd on kuitenkin viela
keskenerainen, eikd kevaalla 2015 selkeaa reittid tai katua viela ole.
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Ruusuniemen rannalla on lahdenpoukama (27), joka on kerannyt hylattya
ja rikkonaista tavaraa. Ranta on loiva, mutta vaatisi kunnostamista, jotta
soutuveneelld rantautuminen onnistuisi. Poukamassa voisi olla
potentiaalia myds rantasaunojen sijoittamiselle (kuva 10). Matkailijoita ja
turisteja varten voisi perustaa kokemuksellisen puu- tai savusauna -
konseptin. Toimintaideana olisi tarjota ohjattuja saunailtoja, joissa
tutustuttaisiin lammittdmiseen sek& muihin perinteisiin. Kesaisin

satamassa on paljon toimintaa, mutta talvella venesatama on tyhjillaan.

Saunoista voisi jarjestaa avantouinti mahdollisuuden.

KUVA 10. Rannalta loytyy potentiaalisia alueita rantasaunoille

Ruusuniemen venesatamassa (28) toiminta on hyvin aktiivista kesalla.

Sataman alueella tulisi olla rantareitin opastaulu.

7.5 Nakymat

Rantareitin vetovoimaisuutta lisdavat sen vaihtelevat nakymat. Vuosaaren
rannoilta aukeaa monipuolisia ndkymia aina rantakaislikon takana
siintavastéa horisontista, kauaskantoisiin avomerinakymiin. Tarkimmin
nakymat on merkitty liitekarttaan 6, jossa keilat kuvastavat avautuvia

nakymia. Nakymakuvien lisdksi karttaan on myds merkitty maisemallisia
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kohteita. Vuosaaren rantojen tarjoamat maisemat, ovat ehdottomasti yksi

alueen vahvuuksista.

Sisdlahden maisemista paésee nauttimaan Meri-Rastilan lansirannalta,
missé eteen aukeavan Vartiokylanlahden takana komeilee Puotilan
satama seka Marjaniemi. Rannoilla on lepikoiden lisdksi runsaasti
ruovikkoa. Sisédlahden rauhallinen tunnelma sailyy Ramsinniemen
lansirannalla, kun taas itarannalla avomerelta puhaltava tuuli muuttaa
tunnelman lisaksi my6s maisemaa. Ramsinniemen itarannikolla kasvaa
tuulen taivuttamia kékkaramantyja ja rantoja reunustavat paljaspintaiset
kalliot rantakivikkoineen.

Niemien ansiosta maisemia paasee ihastelemaan myds mantereen
suuntaan. Kallahdenniemeltda maisema avautuu kaislikkoisen avomeren
lisdksi Itaiseltd rannikolta rakennetulle rannalle kohti Aurinkolahtea.
Kallahdenharjun kapealta kannakselta maisema avautuu mantyjen valista

[tdan seka Lanteen.

Rakennetuilta rannoilta Aurinkolahden ja Ruusuniemen sataman rannasta
maiseman horisonttia koristavat kaukana siintavat saaret. Parhaimmat
avomerindkymat aukeavat kuitenkin Uutelan kallioiselta Skatanniemelt&,

josta merindkbalaa voi ihastella lahes 360 astetta.

7.6 Kunnossapito

Kunnossapito vaikuttaa merkittavasti jalankulun ja pyorailyn
houkuttelevuuteen, turvallisuuteen ja esteettémyyteen. Heikkolaatuinen
kunnossapito voi jopa estaa taysin esimerkiksi ikaantyneiden liikkumisen.
Kaikkien kayttajaryhmien tulee pystya liikkumaan jalan ja pyoralla ympari
vuoden. Jalankulku- ja pydrailyvaylien kunnossapito kasittaa seké vaylan
paivittaisen kayttdkunnon varmistamisen hoitotoimenpiteilla etta vaylan
rakenteellisen kunnon varmistamisen yllapitotoimenpiteilla. Vaylan hoito
jakautuu edelleen talvi- ja kesahoitoon. Kunnossapidon laatutasolla
voidaan vaikuttaa mm. kulkutavan ja reitin valintaan seka alikulkujen
kayttoon. (Liikennevirasto 2014, 172.)
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Kesékunnossapito aloitetaan kevaalla puhdistamalla kevyen liikenteen
vaylat hiekoitushiekasta mahdollisimman nopeasti, kun lumi ja jaa ovat
sulaneet katujen reunoilta pois. Irtohiekka on pyoéréilijoille vaarallista
kaarteissa seka makien alla. Irtohiekka aiheuttaa my6s polyhaittoja, joita
pyritddn vahentdméaan kastelulla hiekanpoiston yhteydessa. Paallysteet
seka kalusteet tarkastetaan kevadlla ja talven aiheuttamat vauriot
korjataan. Talven aikana tapahtuneet routanousut ovat voineet vaurioittaa
tai siirtdé rakenteita. Kiinteistoilla on velvollisuus ilmoittaa vaurioista omalla
katuosuudellaan rakennusvirastolle, mutta kadun péaallysteiden ja
likennemerkkien kunnosta vastaa kaupunki. Lisaksi viherympéariston
hoitaminen hoitoluokkakohtaisten laatuvaatimusten mukaisesti kuuluu

katujen kesakunnossapitoon. (Liikennevirasto 2014, 177.)

Talvikunnossapidon tarkoituksena on turvata toimiva liikenne oikea-
aikaisella lumenpoistolla seka liukkauden torjunnalla. Erityistd huomiota on
kiinnitettava jalankulkuvaylien pinnan tasaisuuteen seka kitkan
riittdvyyteen, silla suuri osa talvella tapahtuneista tapaturmista johtuu
liukkaudesta. (Lilkennevirasto 2014, 173.) Jalankulku- ja pyo6railyvaylat
jaetaan kahteen kunnossapitoluokkaan (K1:een ja K2:een) toiminnallisen
luokituksen, liikenteen maaréan, luonteen seka tarpeiden mukaan.
Helsingin kadut on jaoteltu kolmeen hoitoluokkaan. Hoitoluokat maaraavat
missa jarjestyksessa katujen auraus seka liukkaudentorjunta on
toteutettava. Kiireellisemmat kadut, kuten paavaylat (I-luokka) hoidetaan
aina ensimmaisind, minka jalkeen hoidetaan kokoojakadut (ll-luokka) ja
lopuksi muut kadut kuten asuntokadut (Ill-luokka). (SKTY, 2003.) Vastuu
katujen talvihoidosta on laissa jaettu kaupungin ja yksityisten kiinteistdjen
kesken. Esikaupunkialueilla kaupunki huolehtii seka ajoratojen etta
jalkakaytavien talvihoidosta. Kiinteiston tehtavaksi jaa tonttien
sisddnajokohtien avaaminen lumen aurauksen jalkeen. (Helsingin
kaupunki 2014.)

Vuosaaren rantareitin kunnossapito (lite 3) vaihtelee alueittain.
Talvikunnossapitoa tulisi parantaa rantareitin ulkoilupoluilla, jotta reitin

saavutettavuus seké kayttomukavuus sailyisivat myos talvella.



7.7 Valaistus

Katuympariston suunnitteluun liittyy olennaisena osana valaistuksen
suunnittelu. Valaistuksen tulee tuottaa tasainen ja riittdva valo, jotta
kayttaja pystyy havainnoimaan kadun muodon, mahdolliset esteet tai
pinnan muutokset. Valaistuksen tulee olla riittdva myds jalankulkijoiden
seka pyorailijoiden yleisen- seka liikkenneturvallisuuden kannalta ja
autoilijan tulee pystyd huomiomaan kevytliikenne. Valaistukseen ei saa
syntya pimentoja, jotka estavat eri likennemuotojen hahmottamisen.
(SKTY & Viherymparistdliitto ry 2011, 159.) Valaistuksella voidaan
korostaa reitin jatkuvuutta ja ohjata ihmisia pysymaan tietylla reitilla.

Katu- ja tieosuuksista riippuen valaistuksen tarve on eritasoinen.
Valaistuksen suunnittelussa kaytetaan valaistusluokkia, jotka osoittavat

muun muassa luminanssin tasaisuutta seka haikaisyn rajoitusta. Kevyen
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likenteen vaylilla kaytetaan K-luokkia, joita on yhteensa kuusi. (Tiehallinto

2006, 19.) Jalankulkutiet ja polkupyoréatiet sijoitetaan yleensa kadun

valittdmaan laheisyyteen, niin etta paatien valaisimilla saadaan valaistua

myds kevyen liikenteen vayla. (Liikennevirasto 2014.)

Vuosaaren rantareitin valaistusta on havainnollistettu liitteessa 5. Uutela

Kallahdenniemi, Ramsinniemi sek& Meri-Rastilan lansirannan metsaalue

kuuluvat arvokkaisiin lepakkokohteisiin. Alueilla esiintyvat viiksisiipat
hairiintyvat helposti valaistuksesta. Taméa on ollut esteené valaistuksen

jarjestamiselle, esimerkiksi Ramsinrannassa.
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8 VUOROVAIKUTUS

Kaupunkien kehittaminen edellyttaa kaupungin organisaatioiden seka eri
toimijoiden hyvaa yhteisty6ta, mutta myos alueen asukkaiden seka
yrittajien nakdkulma kehityksen suunnasta on tarkeda ottaa huomioon.
Vuorovaikuttamisesta on tullut yha suurempi osa kaupunkisuunnittelua.
Keskustelujen pohjalta kdy usein ilmi alueen asukkaiden paikallinen
tietotaito, josta on apua alueen suunnittelijoille jo suunnittelutydn

alkuvaiheessa. (Suomen Rakennusmedia Oy 2012, 10.)

Meri-Rastilan kaupunkiuudistuksen yhteydessa alueen asukkailta on
kyselty heidan kokemuksiaan seka kehitysideoita Vuosaaren rantareittiin
liittyen. Asukastilaisuuksissa on ollut mahdollisuus tayttaa kysely, jonka
vastaukset on voinut palauttaa myos jalkikateen sahkdpostitse.
Antoisimpia ovat olleet keskustelut yleisétilaisuuksissa (kuva 11).
Tilaisuuksissa kaydyissa keskusteluista on noussut ylos selva kanta

viheralueiden tarkeydesta alueen asukkaille.

Rantojen ulkoilu- ja virkistyskayttd ovat hyvin suosittuja ympéari vuoden.
Vuosaaren merellistd maisemaa arvostetaan. Suuresti arvossa pidetaan
luonnonrantoja. Ne halutaan sailyttéé koskemattomina virkistyskaytollisista
syista, mutta myds luonnon monimuotoisuuden tukemiseksi. Naista syista

rannoille rakentamista vastustetaan vahvasti.

"Vuosaaresta I0ytyy Helsingin rantojen parhaat paikat ja kauneimmat

maisemat”, toteaa alueella pitkdan asunut vuosaarelainen.

Rantakalliot eri puolilla Vuosaarta koettiin virkistaviksi paikoiksi, joissa
saattoi istahtaa pidemmaksikin aikaa. Eniten suosiota saivat laajat,
yhtendiset virkistysalueet. Uutelan vahvuudeksi koettiin sen monipuolinen
kokonaisuus, rantoja osin myotailevine polkuineen. Ramsinniemi tekee
vaikutuksen taas koskemattomuudellaan, kuten my6s Meri-Rastilan

l&nsirannan metséan pirunpelto, kivikkoisine rantakallioineen.

Reitistd koetaan nykyisellaan kattavaksi. Uusia reitteja ei yleisimmin

tahdota. Olemassa oleviin reitteihin ollaan tyytyvaisia. Samoin mygs pienet
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kinttupolut koetaan tunnelmallisemmiksi ja maastoon sopivammiksi kuin

rakennetut ulkoilupolut.

Rannalle kaivattuja palveluita mainittiin vahan. Yleisesti palvelutasoon
oltiin tyytyvaisia, mutta muutamia kehityskohteita nostettiin esiin.
Rantasaunojen yksityisomistajuus seka lilkuntaviraston saunan kallis
vuokraaminen harmitti monia. Julkisia saunoja kaivattiin Vuosaaren
rannoille enemman. Rannan tuntumaan kaivattiin myoés valiaikaisen
toiminnan mahdollistavaa paikkaa, jossa voisi jarjestaa kesateatteri- tai

musiikkitapahtuman.

Rantareitin vuorovaikuttamisessa nousseita mielipiteita tukevat myos
valmisteilla olevan yleiskaavan vuorovaikutustilaisuuksissa pintaan
nousseet teemat. Kaupunkilaisten "Merellinen, vihrea It&" -visio, koostaa
hyvin yhteen sen, miten paikalliset haluavat vieda eteenpain Vuosaaren
tulevaisuutta. Visiossa nousivat esille laajojen viheralueiden sailyttdminen,
kaupunkirakenteen tiivistdminen, julkisen liikenteen kehittaminen seka

vesilikenneyhteyksien parantaminen.

KUVA 11. Meri-Rastilan asukastilaisuus
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9 YHTEENVETO

Helsingin rannoille avautui taysin uusia mahdollisuuksia tavarasataman
siirryttya Vuosaareen. Asunto- ja toimitilarakentamiseen lisaksi huomioon
on otettu rantojen yleinen viihtyvyys seka toiminnallisuus. Rantareitti
kulkee urbaanin kaupunkiympariston seka lahes koskemattomien
luonnonmaisemien lapi tai nilden tuntumassa, tarjoten kayttajilleen

yhtendisen, koko Helsingin rantavyohykkeen lapi kulkevan virkistysreitin.

Opinnaytetyd on ensimmainen tarkempi kokonaistarkastelu alueellisesta
rantareitista. Vuosaaren paikallisten reittien tarkastelusta ja yhteenvedosta
on hyotya reitiston laajemman yleiskuvan seka luonteen
hahmottamisessa. Tyoprosessin ja tyon tulosten pohjalta on hyva lahtea

kehittamaan jatkossa suunniteltavia rantareittikokonaisuuksia.

Tyon tarkoituksena oli tarkastella Vuosaaren rantareitin jatkuvuutta,
kaytt6a, kuntoa ja palveluita. Suuri osa Vuosaaren rantareitista on jo
olemassa olevaa, mutta kehityskohteita 16ytyy useita. Rantareitti
mahdollistaa kulkemisen kavellen seka pyoralla. Tilavien ulkoilureittien
lisdksi rantavyOhykkeeltd 10ytyy useita pienempia, vaihtoehtoisia polkuja.
Reitti kulkee talla hetkella paikoin epaloogisesti ilman opastusta, minka
takia reitiltéa voi helposti harhautua. Toisinaan reitin pinnoite on kulunut,
eika se palvele kayttadjamaaran tarpeita. Tassa tydssa on tunnistettu

kehityksen kohteet. Tarkempi suunnittelu on vuorossa seuraavaksi.

Reitti on laaja kokonaisuus, jonka varrella on erityyppisia palveluita. Reitin
tamanhetkinen palvelutaso on hyva, mutta kayttajamaaran noustessa
tulee haasteita vastaan muun muassa maaston kulumisen seka
turvallisten nuotiopaikkojen kanssa. Reitin varrelle mahdollistetaan
viihtyvyytta lisaavia palveluita sek& parannetaan yhteyksia vesiliikenteen
kanssa. Rantareitin vetovoimaisuuden lisaamiseksi tydssa mietittiin myos

uusia ideoita ja mainittiin jo esitettyja ideoita muistin virkistamiseksi.

Vuosaaren rantareitin kayttadjamaara tulee kasvamaan tulevaisuudessa.
Alueella rakennetaan uutta asutusta parhaillaan ja uusia kaavahankkeita

on vireilla. On tarkedd myos kuunnella rantareitin kayttajakuntaa seka
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heidan ideoitaan.

Helsingin tulevissa rantareitti suunnitelmissa tulee pohtia alueen luonnetta
seka suhdetta rantareittiin kokonaisuutena. Rakennettua rantaviivaa tulisi
jatkossa tarkastella kriittisesti ja pohtia, tuleeko Helsingin rantojen
kehittymisen seurata Euroopan rakennettuja rantoja vai kiehtooko

koskematon kallio kayttajia enemman.
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valaistuksen kohentaminen
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rannan kohentaminen
opastaulu
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