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Opinnaytetyon tarkoituksena oli tutkia Jyvéskyl&d&n vuosina 2013 — 2014
rakennettuja pyorakaistoja seka niilla ilmenneitd ongelmia kaistojen kehit-
tamiseksi. Tutkitut pyorakaistat sijaitsevat Seminaarinkadulla, Kauppaka-
dulla, Harjukadulla, Vaindnkadulla ja Sepénkadulla.

Tyon toimeksiantaja oli Jyvéaskyldn kaupunki ja tyon ohjauksesta vastasi
Jyvéskyldn kaupungin kaupunkirakennepalvelujen liikenteenohjausinsi-
ndori Janne Holtta. Tyon lahtokohtina olivat pyorakaistojen ongelmat, ku-
ten vaarallisesti ajavat pyorailijat, kunnossapidon haasteet ja autoilun sek&
julkisen liikenteen aiheuttamat haasteet.

Suunnittelun ohjeistus perustuu Liikenneviraston vuonna 2014 julkaistuun
jalankulku- ja pyordilyteiden suunnitteluohjeeseen. Liséksi Helsingin py6-
raliikenteen suunnitteluohje vuodelta 2012 ja muiden pydrakaistallisten
kaupunkien esimerkit olivat apuna.

Tutkimukseen kuului maastokaynteja, joihin kuului pyorakaistojen tarkas-
telua ja liikennelaskentaa, jolla selvitettiin vaarin pyorailevien osuus oikein
pyordilevien suhteen. Ongelmien tarkastelu, kehittdmismahdollisuudet ja
kayttdjaryhmien analysointi toteutettiin  asiantuntijahaastatteluilla ja
Webropol-pohjaisella kyselytutkimuksella.

Liikennekayttaytymisen asenteet, muiden liikenteessa olijoiden huomiointi
ja litkennes&éntodjen noudattaminen osoittautuivat tarkasteluissa monen on-
gelman syiksi. Talvikunnossapito osoittautui tarvetta heikommaksi. Pyora-
kaistallisten katujen liikennetila paateltiin ahtaaksi leveyssunnassa, miké ai-
heuttaa asenteisiin ja huomiointiin liitettyn& turvallisuusuhkia. Tyon tulok-
sena saadut tutkimustulokset mahdollistavat edistdimaan pyorailyn turvalli-
suuden ja sujuvuuden kehitysta Jyvaskylassa.

Pyorékaista, pyoratasku, pyoréilyverkko
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problems and development of the bicycle lanes

The objective of the thesis was to examine and develop the bicycle lanes
built in Jyvéskyla city during the years 2013 and 2014. The bicycle lanes
targeted were located in Seminaarinkatu, Kauppakatu, Harjukatu, V&ino-
nkatu and Sepénkatu.

The commissioner of the thesis project was Jyvéskyla city and the supervi-
sor there was Janne Holtt4, a traffic management engineer in urban structure
service. In this thesis the starting points were the problems with the bicycle
lanes, such as people bicycling dangerously, challenges of maintenance and
challenges caused by car traffic and public transportation.

As a guideline for planning this thesis project | used the instructions of The
Finnish Transport Agency “Jalankulku- ja pyoréilyvdylien suunnittelu”
(which translates as “Planning of pedestrian and cycling lanes™) from the
year 2014. There was also the planning guide of Helsinki city from 2012
and several examples of other cities used as background material here.

The examination included some observation of the bicycle lanes in use. One
visit included an analytic traffic counting which was to find out the share of
incorrectly biking cyclists out of properly biking ones. There was a poll
conducted via Webropol and interviews of specialists made to consider the
problems, to find out the possibilities of development and to analyze the
user groups of bicycle lanes.

Attitudes in traffic behavior, paying attention to the others in traffic and
observing the traffic regulations proved to be the reasons behind many prob-
lems. Winter maintenance proved to be weaker than its needs. The traffic
area in the streets that included bicycle lanes was too narrow. That caused
dangers when combined with the observed traffic behavior. The results of
this research bring possibilities for improving with bicycling safety and
smoothness in Jyvaskylé.
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Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

1 JOHDANTO

Jyvaskylan kaupunkiin rakennettiin ensimmaiset, lyhyet pyorakaistat Kaup-
pakadulle pyo6rataskullisena sek& Seminaarinkadulle vuonna 2013. Harju-
kadulle, Véinonkadulle ja Sepankadulle rakennettiin pyodrékaistat vuonna
2014, ja Vaindnkadulle myds pyoratasku.

Pyorékaistat ovat koko Suomessa suhteellisen tuore liikennevaylan muoto,
minka vuoksi ne aiheuttavat jonkin verran hdmmennysta. Ne vaativat tu-
tuksi tulemista ja asennemuutoksia liikennekéyttaytymiseen, minka vuoksi
pyorakaistoihin liittyvat haasteet on erityisen tarked selvittaa.

Opinnéaytetyon tarkoituksena on tutkia ja parantaa Jyvaskylan pyoréakaistoi-
hin liittyvat ongelmat. Tyon lahtokohtaiset tutkimuskohteet ovat pyorakais-
tojen merkitys pyorailyverkon osana kaupunkivyohykkeelld, kehitettavien
kohteiden liikenteen sujuvuus ja turvallisuus seka katutilan leveys. Tutkit-
tavana ovat pyorékaistojen teknisten ominaisuuksien toteutuvuus sujuvuu-
den kannalta, liikennekdyttaytyminen kohteilla, kokemukset kaistoista ja
kaistojen kayttajaryhmét.

Lahtokohtaisesti tarkasteltavina ongelmina ovat tiedossa olevat kehittdmis-
tarpeet. Haasteita tuovat ongelmat liittyvéat vaaralliseen pyorailyyn, pyora-
kaistojen kunnossapitoon sek& autoilusta ja julkisesta liikenteesta aiheutu-
viin kompromissin tarpeisiin.

Tutkimuksessa kyselladn kokemuksia pyorakaistoista. Lisaksi selvitetdan
ongelmakohtien kehitysehdotuksia teoreettiselta pohjalta sekd asiantuntijoi-
den kertomusten perusteella. Pydrakaistojen kehitystarpeita tutkitaan paa-
asiallisesti sujuvuuden, turvallisuuden ja teknisesti lilkkenneympériston na-
kdkulmista.



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

2 PYORAKAISTAT JA NIIDEN OMINAISUUDET

Pyorakaista on polkupyoréliikenteelle ja mopoliikenteelle tarkoitettu ajora-
dan pituussuuntainen osa, joka on osoitettu ajoradalla tiemerkinnéilla tai
muusta ajoradasta poikkeavalla materiaalilla. Lisaksi pyorakaistoille mer-
kitdan yleensa polkupyoran kuvia péallysteeseen. Pydrakaista on aina yksi-
suuntainen. Pyorakaistalla voi olla ryhmittymistd varten pyoratasku ennen
risteysta. (Pyoréliikenteen suunnitteluohje 2012; Jalankulku- ja pyoraily-
vaylien suunnittelu 2014.)

2.1 Pyorakaistat osana liikenneverkkoa

Pyoréilijoille voidaan osoittaa omaksi alueekseen erillinen pyorétie tai ajo-
radalla pyorakaista. Pyoréilijat voidaan vaihtoehtoisesti ohjata jalankulki-
joiden tai autoilijoiden kanssa samaan tilaan katualueella. Tarve pyoréilyn
erottamiseksi autoliikenteesta pyorakaistalle, erilliselle pyorétielle tai jalan-
kulku- ja pyoréilyvaylalle riippuu autoliikenteen nopeuksista ja madristéa
seka raskaan liikenteen maarastd. Pyorailyn erottaminen autoliikenteesté
vaatii tilaa ja taloudellisia resursseja enemman kuin pyorailyn toteuttaminen
autoliikenteen seassa. (Vaismaa 2014, 80; Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu 2014.)

Sekaliikennevaylillg, joissa pyoraily tapahtuu autojen seassa, ei saa olla pal-
jon autoliikennetta ja kaikkien ajoneuvojen nopeuksien tulee olla lahella
toisiaan. Pyordilijat ovat hitaampia, jolloin heilld olisi vilkkaalla ja nopealla
vaylalla vaarana jaada muun liikenteen alle. Lisaksi pyoréily tukkisi tai hi-
dastaisi muuta litkennettd. Raskaan liikenteen osuuden tulee olla vahainen
sekaliikennevaylilla. Vilkkailla ja nopeilla kaduilla py6raily on erotettava
autoliikenteestd, jolloin litkennesuunnittelussa kaytetaan erillista pyoréily-
vaylaa. (Vaismaa 2014, 80; Jalankulku- ja pyorailyvéaylien suunnittelu
2014.)

Kun pyorailijat erotetaan autoliikenteestd erilliselle pyorailyvaylélle, kuten
pyoratielle, jalankulun ja pyoréilyn yhdistetylle vaylalle tai pyorakaistalle,
liikenneturvallisuus, liikenteen sujuvuus ja pyorédilyn mukavuus paranevat.
Pyordilyn erottelu autoliikenteestd parantaa oikean turvallisuuden liséksi
myo0s koettua turvallisuudentunnetta pyorailijoissa. Erottamalla pyoraily ja-
lankulusta pyoratiell4 tai pyorakaistalla saadaan myds jalankulusta turvalli-
sempaa kaupunkiympdristossa. Pyorakaista on edullinen ja vdhemman tilaa
vieva ratkaisu erillisen pyoratien rakentamiseen verrattuna, joten silloin,
kun pyoréilijat on tarve erottaa muusta liikenteestd, pyorakaista sopii tihe-
asti rakennettuun kaupunkiympéristoon. (Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu 2014; Vaismaa 2014, 80.)

Pyorékaistalla patee erilaiset vaistamissaannot kuin niin ikaan pyorailijoille
tarkoitetulla pyorétielld, ja sen vuoksi pyorakaistan ja pyoréatien eroavaisuus
on térked tunnistaa. Pyorakaistan ja ajoradan muun alueen vélissa ei saa olla
varsinaisia rakenteellisia esteitd, joten pyorakaistalla ajettaessa noudatetaan
ajoradan vaistdmissaantoa, jossa tavallisesti vain oikealta tulevia véistetaan.
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Pydrétie sen sijaan on erotettu ajoradasta rakenteellisesti tai voi olla erilli-
nen tie, josta ajoradalle saapuvan on vdistettdva seka oikealta ettd vasem-
malta tulevaa litkennetta. (Liikenneturva.)

Ajoneuvon pysdyttaminen ja pysékointi on kielletty pyorékaistoilla. Pyora-
kaistaa kuitenkin saa kayttaa jokainen ajoneuvo kaantymista varten ryhmit-
tymiseen, paitsi jos se on estetty sulkuviivalla. Pyorékaistaa on luvallista
kayttdd myos kiinteistolle ja pysékointipaikoille ajoa varten. Lisaksi linja-
autot saavat ajaa pysékille pyorékaistan péalta (kuva 1). (Pyoréliikenteen
suunnitteluohje 2012.)

Kuval. Linja-auto pydrékaistan takana Jyvaskylédn Harjukadulla (Lehtolahti, Juuso)

Pyorakaistalla voi olla pyoratasku, joka on pydrakaistan osa ryhmittymis-
alueella (kuva 2). Taskuun ajetaan pyorékaistaa pitkin ja se on tarkoitettu
pyoréilijoille koko ajokaistan leveydeltd. Taskun ansiosta risteykseen py-
séhtyneet pyorailijat paasevat liikennevalojen vaihtuessa ldéhtemaan ennen
autoilijoita. Auton ajaminen pyorataskuun punaisella valolla on kielletty
sulkuviivamerkinnalla. (Yle Uutiset 26.8.2013, Keski-Suomi.)
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Kuva 2. Pydratasku Jyvéskylan Kauppakadulla (Lehtolahti, Juuso)

Pydrékaista mahdollistaa nopeamman etenemisen ja turvallisemman liiken-
neympaériston pyoratiehen tai jalankulku- ja pyoréilyvéayldan verrattuna,
koska pyoréilijat ovat paremmin autoilijoiden havaittavissa ja litkkuvat aina
samaan suuntaan autoilijoiden kanssa. Pyoréilijat myos tottuvat ajamaan
ajoneuvoliikenteen liikennekulttuurin mukaisesti ollessaan ajoradan puo-
lella. Kuitenkin osalle pyorailijoistd pyorakaista tuntuu turvattomammalta
ja vaikeammalta ratkaisulta kuin pyorétie, etenkin talvella, kun pyoréakais-
tamerkinndt ovat vaikeasti havaittavissa. Autoilijoiden vaarinkaytokset
pyorékaistoilla, kuten oikaiseminen, pysakainti ja lastaus tai purku véhen-
tavat pyoréilyn sujuvuutta ja turvallisuutta. Osa ndista ongelmista tosin on
my0s pyoréteiden ongelmia. (Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu
2014.)

2.1.1 Pyorakaistan merkinté lilkenneymparistossa

Ajoradalle tehty pyorailyvayla eli pyorakaista erotetaan muusta ajoradasta
kaistamerkinngilla tai poikkeavalla materiaalilla. Joskus lisatdan pyorakais-
tan autoliikenteesté erottava saareke turvallisuuden edistdmiseksi. Pyora-
kaistaa ei merkitd liikennemerkein, mutta p&éllysteeseen voidaan maalata
polkupyoréan kuvia. Vahintaan paikoissa, joissa pyoréakaistaa on tarvetta ko-
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rostaa, kaistojen erottumista korostetaan varillisella paallysteella. Korostet-
tavia sijainteja ovat esimerkiksi risteysalueet. Pyorakaistaan kaytettava va-
rillinen paallyste tehostaa pyordilyn erottelua autoliikenteesté ja selkeyttaa
pyorakaistan havaittavuutta. Varillisen paallysteen suositellaan jatkuvan
risteyksen yli silloin, kun se tukee vaistamisséantoja, kuten pyorailijan etu-
ajo-oikeutta suoraan jatkuessaan. Vérin alku- ja loppupdiden tulee olla suo-
ria. Tasa-arvoisessa risteyksessé pyorékaistoja ei merkitd. Pyorakaistojen
merkintatapa on esitettynéd kuvassa 3. (Jalankulku- ja pyorailyvaylien suun-
nittelu 2014; Pyodraliikenteen suunnitteluohje 2012.)

Rﬁaanne tai

/ Tunnus / Ajokaistaviiva tai sulkuviiva Reunatuki tai Tonttilittyméa \_Ajokaistaviiva

n. 100 m:n vélein reunaviiva 0,1 m

* Tasa-arvoisissa risteyksissa pyorakaistaa ei merkita
Kuva 3. Pyorékaistojen merkinta (Jalankulku- ja pydréilyvéylien suunnittelu 2014)

Paallysteen vériksi pyorakaistoilla suositellaan punaista, mutta mitaan tark-
kaa saantoa varin kaytosta ei ole. Vérillinen paallyste voidaan tehdda muun
muassa maalilla tai massalla. Maalaaminen on edullisempaa tekovaiheessa,
mutta se kest&da heikommin kuin massa, koska nastarenkaat kuluttavat maa-
lipinnan nopeammin. Vérjays on mahdollista tehdd myos sekoittamalla as-
falttiin rautaoksideja tai kayttdmalla varjattya sideainetta. Varillinen paal-
lyste voi olla my6s betonikivista tehty. Hillityn sdvyinen varillinen pinta
esimerkiksi arvoalueita varten saadaan tekemaélla asfaltti punaisesta kivesta
ja Vérittomasta sideaineesta. (Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu
2014.)

2.1.2 Pyoréakaistan merkitys pyorailyverkon osana

Suomessa pyorailyverkko jaetaan kolmeen hierarkiatasoon, jotka ovat péa-
verkko, alueverkko ja lahiverkko (kuva 4). Pyorékaistat ovat tavallisimmin
osa pyorailyn padverkkoa suurehkojen ja suurten kaupunkien keskusta-alu-
eilla. Pyorailyn paaverkko koostuu ensisijaisesti erillisista pyorailyvaylista
eli pyoréteistd ja etenkin suurehkoissa sekd suurissa kaupunkien keskus-
toissa myos pyorakaistoista, jotka on erotettu ajoradalla autoliikenteesté
kaista- tai materiaalimerkinngilla. (Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnit-
telu 2014.)

Kaistojen olemassaolo erottaa pyordilijét jalankulkijoista tehokkaasti, mika
on eduksi pyordilyn toiminnallisen luokittelun parantamisessa. P&&verk-
koon voi liittyd myo6s paallystettyja ulkoiluteitd ja puistokéytavia seka véa-
héliikenteisia katu- ja tieosuuksia. (Jalankulku- ja pyordilyvaylien suunnit-
telu 2014.)
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Paaverkon pyoréilyreittien tarkoituksena on ensisijaisesti yhdistaa kaupun-
kikeskusta ymparoivat paikalliskeskukset kaupunkikeskukseen (kuva 5).
Alueverkko puolestaan yhdistdd paikalliskeskuksia toisiinsa ja paikallis-
verkko mahdollistaa lyhyet siirtymat keskuksen sisalla (kuva 5). (Jalan-
kulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu 2014.)

Paaverkko
500 - 1000m
(2-3km)

Alueverkko
200 - 500m
(1-2km)

Patkallisverkko
(100 -200m)

Kuva 4. Pydrailyverkon hierarkia (Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu
2014)

7 \ Esimerkki paikalliskeskuksen
7 N\ patkallisreiteistd

7 N I
/ \ /

N
7/ \
Kaupunkikeskus === Paareitti
— Aluereitti
D Paikalliskeskus Paikallisreitti
O Palvelukyls BN Erityinen
laatukaytava
A Asutuskyla
Kuva 5. Pyoréilyverkon toiminnallinen reittiluokitus (Jalankulku- ja pyoraily-

vaylien suunnittelu 2014)
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Pyorailyn paaverkon reitteja ei suositella ohjattavan kévelyyn painottunei-
den katujen ja alueiden lapi, jottei pyoraily tapahdu jalankulkijan ehdoilla,
vaan on sujuvaa, turvallista ja mukavaa. Kévelypainotteisilla alueilla on au-
toliikenteell& alhainen nopeusrajoitus, mutta paljon jalankulkijoita, jolloin
pyordily tapahtuu ajoradalla, jos autoliikennetté ei ole paljon. Autoliiken-
teenkin ollessa runsasta pyorailijat ohjataan erikseen osoitetulle vaylalle,
kuten pyorakaistalle ajoradalla tai erilliselle pyoratielle. (Jalankulku- ja
pyorailyvéylien suunnittelu 2014.)

2.2 Pyoraliikenteen suunnittelu

Pydrékaistojen tekniseen suunnitteluun patevat pyorailyn yleiset suunnitte-
luohjeet. Pydréliikenteen suunnitteluohjeissa ilmoitetut mitat ja vaatimuk-
set ovat sovellettavissa pyorékaistoihin, ja pyorakaistoista on ohjeissa myos
omat lukunsa, joissa kasitelldadn vain pyoréakaistoihin tarkoitettuja tietoja.
(Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu 2014.)

Valtakunnallisena suunnittelun ohjenuorana kaytetddn Liikenneviraston
tuoreinta jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjetta. Lisaksi kaupun-
geilla ja kunnilla voi olla omat, liikenneviraston ohjeita noudattavat erilliset
suunnitteluohjeet. (Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu 2014.)

2.2.1 Tilantarve

Pyoréilijélle laskettu tilantarve on vaylén leveyssuunnassa véhintédan 0,80
metrid, joka on kaksipyoraisen polkupydréan suurin sallittu leveys. Mopoili-
jan mitoitusleveys on 0,90 metrid. Useampipyordisen polkupyodran suurin
sallittu leveys on 1,25 metria (AAKT 1257/1992 4:28 §). Todellinen leveys
riippuu pyorailijan koosta, polkupyodrasta ja varusteista sekd huojunnan lii-
keradan koosta. Pyorailijan keskinopeudella huojuntaa tulee noin 0,25 met-
ri4, hitaassa vauhdissa esimerkiksi ylaméesséa huojunta voi olla 0,80 metrié.
Taman vuoksi ylamaissa seké liikkeellelahto- ja pysahtymispaikoissa tulisi
olla mainittujen kriteerien mukaisesti levedmpi tila pyorailijaa kohden. Pys-
tysuunnassa pyoréilijaa varten tarvitaan tilaa vahintaan 2,25 metria. (Pyo-
réliikenteen suunnitteluohje 2012; Jalankulku- ja pyoréilyvéylien suunnit-
telu 2014.)

Pituussuunnassa polkupydré on suunnitteluohjeissa mitoitettu 1,80 metrié
pitkaksi. Lisalaitteet, kuten perdvaunu ja lastenkuljetusvaunu kasvattavat
polkupydrén kokoa pituussuunnassa. Perédvaunullisen polkupyérédn mitoi-
tuspituus on 2,60 metrid ja lasten kuljetusvaunulla varustetun jopa kolme
metrid. (Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu 2014.)

Erikoisrakenteet, kuten rahdinkuljetusominaisuudet ja kolmipyoraisyys
voivat lisata polkupydrén tarvitsemaa tilaa pituus- ja leveyssuunnassa. Eri-
koisrakenteet kasvattavat tilantarvetta leveyssuunnassa tavallisesti enintdan
0,90 metriin. Pituus voi olla pisimmillaan kolme metrid, jolloin kyseessé on
perdpy0Ord. Tandempolkupy6ran mitoituspituus on 2,50 metrid. Rahtipyoran



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

mitoituspituus on 2,00-2,50 metri&. (Pyo6raliikenteen suunnitteluohje 2012;
Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu 2014.)

2.2.2 Mitoitusnopeus

Pyoréliikenteen sujuvuuden kannalta on tarkeaa, etta pyoraliikenteen jarjes-
telyissé eri osuudet on mitoitettu vaylilla kaytettavien nopeuksien mukai-
siksi. Paéreiteilla mitoitusnopeus on 30 kilometrid tunnissa. Muut reitit voi-
daan mitoittaa alemman, 20 kilometrin tuntinopeuden mukaan. Mitoituk-
sessa on hyvéa huomioida myds alamékien vaikutus nopeuden hetkelliseen
muutokseen, jolloin vauhti voi kasvaa nopeasti hyvinkin paljon kovem-
maksi kuin tasaisella vaylaosuudella. Pyorailijan nopeus vaikuttaa suoraan
k&antymisen kaarresateeseen siten, ettd kovempi vauhti kasvattaa kaarresé-
dettd. Taman vuoksi vaylien kaarresateet on mitoitettava niilla vallitsevien
nopeuksien mukaan. (Pyoraliikenteen suunnitteluohje 2012; Jalankulku- ja
pyorailyvéylien suunnitteluohje 2014.)

On todettu, etta pyorailynopeuden ollessa alle 12 kilometria tunnissa pyo-
raily hankaloituu huomattavasti, kun ajamisen sijaan pyoréilij& joutuu kes-
Kittymaan tasapainon yllapitdmiseen, jolloin pyorailysta tulee epévakaata ja
mutkittelevaa. Tdmé& on perusléhtokohta mietittdessa pyorailyvaylien mitoi-
tuksia. Polkupyoran pienin mahdollinen kaantésédde 12 kilometrin tunti-
vauhdissa on mitattu viisimetriseksi. Suurempi vauhti ja liikenneolot kui-
tenkin muuttavat vahimmaisvaatimuksia pyordilyvaylia suunniteltaessa
suuremmiksi. Pyordilyvaylien kaarresateen tulee olla kaupunkialueella va-
hintadn 20 metria paavaylilla ja vahintaan 15 metria muilla kaupunkialueen
vaylilla. Kaupunkimaisen ympariston ulkopuolella kaarresdteen tulee olla
vahintaan 30 metria padvaylilla ja vahintaan 20 metria muilla vaylilla. Mo-
poille sallituilla pyoréilyvaylilla kaarteen minimisade on 40 metrid. Liitty-
maéjarjestelyjen yhteydessa voi, suunnitteluympériston geometrian niin vaa-
tiessa, kéyttdd myds suositusta pienempia arvoja. (Pyoraliikenteen suunnit-
teluohje 2012.)

2.2.3 Nékemat ja kaltevuudet

Pyordily- ja jalankulkuvaylien mitoitukseen vaikuttavat ndkemaéetéisyydet
ovat pysahtymisnadkemd ja kohtaamisndkemad. Pysdhtymisndkema tarkoit-
taa sellaista etéisyyttd, josta ajoneuvon kuljettajan taytyy nahda tiella oleva
este niin, ettd han ehtii normaaliolosuhteissa pyséyttada ajoneuvonsa ennen
estettd. Pysédhtymisndkeman pituuden maarittavat reaktiomatka ja jarrutus-
matka. Laskukaava esitetddn kaaviossa (1). Kohtaamisndkema puolestaan
on se etdisyys, josta ajoneuvojen kuljettajien on néhtavé toisensa véalttaak-
seen yhteentérmayksen normaaliolosuhteissa. Kohtaamisnakemén pituus
on kaksi kertaa pysahtymisnakeman pituus. Vaylageometrian mitoituksessa
ja ndkematarkasteluissa kéytetd&n kohtaamisndkemaa mopoille sallituilla ja
muuten vilkkailla pyoréailyvaylilla, sekd kaikilla vaylillg alikulkujen yhtey-
dessd. Riittavat ndkemaetdisyydet luovat turvallisuutta ja lisadvat sita eri-
tyisesti nakdvammaisten litkkumiseen, kun pyorailijalle tai mopoilijalle jaa
tarpeeksi reagointiaikaa. (Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu 2014.)
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_ Vt, v?
L = Reaktiomatka (—) + Jarrutusmatka -
3,6 254 (f + 155)
— 100
L on pysahtymisnakema [metrid]
V on mitoitusnopeus [kilometrid tunnissa]
t, on reaktioaika [sekuntia]
f on jarrutuskitkakerroin (f=a/g, jossa a=hidastuvuus [m/s?], g=9,81[m/s?])
I on tien pituuskaltevuus [prosenttia]

1) Pyérailijan pysahtymisnakema

Pyoréilijan hidastuvuuden suositusarvo jarruttaessa on 2,0 metria sekunnin
neligssa [m/s?]. Joskus voidaan kayttdd myos hatdjarrutusta vastaavaa arvoa
2,5 m/s? tilanteen niin vaatiessa. Pyorailijoille suositeltavat nakemien pituu-
det vaylan pituuskaltevuuden ja mitoitusnopeuden mukaan esitellaan taulu-
kossa 1. (Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu 2014.)

Taulukko 1. Pyséhtymis- ja kohtaamisndkemien suositeltavat pituudet (Jalankulku- ja
pyordilyvéylien suunnittelu 2014.)

Mitoitusno- | Hidastuvuus Pituuskalte- | Pysadhtymisnd- | Kohtaamisna-
peus vuus kema kema
(alaméessd)
0% 15m 30m
Enintaan 2,0m/s? (2,5
15 km/h ) ( 5% 15m 0m
-8 % 15m 30m
0% 19(17) m 38 (35) m
20 km/h rzr;?sgqlsz (25 -5 % 21 (19) m 43 (38) m
-8 % 24 (20) m 48 (40) m
0% 34 (31) m 68 (61) m
30 km/h rZT;?SZT/SZ 25 5% 40 (34) m 79 (68) m
-8 % 45 (37) m 91 (74) m
0% 53 (47) m 106 (94) m
40 km/h fﬁ?szf;/sz 25 5% 63 (53) m 126 (106) m
-8 % 73 (58) m 146 (117) m
0% 64 (56) m 128 (113) m
45 km/h rZT;E)SZr)n/s2 (2,5 5% 77 (64) m 154 (128) m
-8 % 89 (71) m 179 (141) m
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Pyoréiltavan vaylan pinta tulee ndhdd vahintaan pysahtymismatkan etéisyy-
delté esteiden, vaarallisten roskien ja vaylan pinnan odottamattomien epa-
tasaisuuksien, kuten reikien havaitsemiseksi. Pyoréilijan silmienkorkeutena
pidetddn nakematarkasteluissa 1,5 metrin korkeutta. Ndkemaalueella ei saa
ollaistutuksia, joiden korkeus ylittda 60 senttimetrid. Yksittdisia runkopuita
saa kuitenkin olla, mutta niiden alaoksat tulee olla 2,5 metrin korkeudelle
asti karsittuja. Kasvillisuus ei saa aiheuttaa ndkemélle esteité eiké aiheuttaa
vaaraa nakévammaisille henkiloille. Nakemat tarkastellaan vaylan keskilin-
jaa pitkin. (Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu 2014.)

Pyoréilyvaylien pituuskaltevuutta suunniteltaessa pyritddn mahdollisim-
man pieniin korkeuseroihin. Liittyessddn ajorataan on pyoratien tai muun
pyoréiltavan vaylan pituuskaltevuuden oltava kokonaiskorkeuseroltaan va-
hintadn yhta tasainen kuin ajoradan. Pituuskaltevuuden tulee olla vaylén
kuivatuksen vuoksi aina vahintdan 0,5 prosenttia. Kuitenkin jos sivukalte-
vuus on riittdvan suuri kuivatukseen, voidaan kayttaa lyhyita, pituussuun-
nassa tasaisia osuuksia. Pituuskaltevuus saa enimmilld&n olla kahdeksan
prosenttia, ja sitd jyrkempia kohtia voidaan kéayttaa vain erityisista syisté,
esimerkiksi maaston kohtuuttomien muokkaustéiden valttdmiseksi tai eri-
tyisten ymparisto- tai muiden arvojen vuoksi suojeltavan kohteen sijain-
nista. (Jalankulku- ja pyo6railyvaylien suunnitteluohje 2014.)

Vaylan sivukaltevuus ja viettokaltevuus eli pituuskaltevuuden ja sivukalte-
vuuden geometrinen summa suunnitellaan vaylan kuivatusta varten siten,
ettd vaylan pinnalla oleva vesi poistuu riittdvan nopeasti. Sivukaltevuus
kaarteessa sisakaarteen suuntaan parantaa myos ajomukavuutta. Sivukalte-
vuuden suositusarvo esteettdman kulun vaatimusten perusteella on enintaén
kaksi prosenttia. Sivukaltevuus on yleensé yksipuolinen, joskus myds kak-
sipuolinen. Yleensé sivukaltevuus tehddin sisakaarteen suuntaan, ja kalte-
vuuden suunnanmuutos tehdaan vaylén suoralle osuudelle ennen seuraavaa
kaarretta. Enimmaismuutos saa olla yksi prosentti 5 — 10 metrin matkalla,
paitsi risteysalueilla, joissa muutos voi olla lyhemmélld matkalla. (Jalan-
kulku- ja pyoréilyvaylien suunnitteluohje 2014.)
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3 PYORAKAISTAT MUISSA KAUPUNGEISSA

Pydrékaistoja on alettu viime vuosina rakentaa Suomessa lahinna suurim-
piin kaupunkien keskustoihin. Pydrékaistoja on tehty Jyvaskylan liséksi ai-
nakin Helsinkiin sekd Tampereelle ja Turkuun. Helsingin pyo6rakaistat on
toteutettu 2000-luvulla jo 1930-luvulla suunnitellun mallin mukaan. Helsin-
gissa on myds suomen ensimmaiset pyorataskut, jotka otettiin kdyttoon ke-
sélld 2011 (Vaismaa, Rantala, Karhula, Luukkonen, Metsépuro, Mantynen
2011, 35). Tampereelle tehtiin pyorakaistoja jo 1990-luvulla, mutta ne pois-
tettiin, koska heikensivat silloin liikenneturvallisuutta (Seimeld, sdahkopos-
tiviesti 27.4.2015). (Yle Uutiset 5.8.2014, Turku; Yle Uutiset 1.7.2009, Hel-
sinki.)

3.1 Vertailtavat kaupungit

Jyvéskylén asukas- ja tydpaikkamaaraan suhteutettuna kaupungin keskusta
on pinta-alaltaan suhteellisen pieni. Tavallisesti Suomen kaupungeissa, joi-
hin on tehty pyorékaistoja, on keskustassa Jyvéskylan keskustaa laajempi
ruutukaava-alue, miké voidaan todeta py6rakaistallisten kaupunkien kartta-
vertailun perusteella (kuvat 6 — 9). Toisaalta esimerkiksi Kuopiossa, jonka
keskustassa on tihed asutus ja paljon tyopaikkoja laajassa ruutukaavassa, ei
ole ainakaan toistaiseksi lainkaan pyorékaistoja. Pienemmistd, selvésti alle
sadantuhannen asukkaan kaupungeista ainakin Hyvinkaalla on pyorakaista.
(Google Maps 2015; Paikkatietoikkuna.)
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Kuva 8. Turun keskusta (Paikkatietoikkuna)
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Kuva 9. Helsingin keskusta (Paikkatietoikkuna)

3.2 Pyorakaistojen toteutus vertailtavissa kaupungeissa

Helsingissa pyoréakaistojen keskimadrdinen leveyden ohjemitta on 1,75
metrid paareiteille. Kuitenkin kaupungissa on erikokoisia pyorakaistoja 1,5
— 2,0 metrin leveydelld. Autojen pysékointi on jérjestetty siten, ettd pysa-
kointipaikan ja pyoréakaistan valiin jad auton oven avausta varten 0,75 met-
rid. Pysakdintipaikat ovat taskussa, jotta pyoréakaista pysyy suorana, eika tee
akkinaisid mutkia. (Pyoraliikenteen suunnitteluohje 2012.)

Tampereella merkittdvimmat nykyiset pyorékaistat ovat vuonna 2012 to-
teutuneet Viinikankadun kumpaankin suuntaan kaksi kilometria pitkat pyo-
rékaistat. Tampereen pyorékaistojen leveys on 1,25 metriéd ja niitd ei ole
korostettu vareilla ainakaan tdéhdn mennessd. Kaistojen talvikunnossapito
kaupungissa kuuluu osaksi ajoradan kunnossapitoa. Tampereen pyorakais-
tat palvelevat padreittia keskustan ja Vuores-kaupunginosan valilla. (Sei-
meld, sahkopostiviesti 27.4.2015.)
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3.3 Esimerkkeja ulkomailta

Suomessa pyoréily on suunniteltu aiemmin siten, ettd polkupyora ei olisi
ajoneuvo vaan jalankulkija, jolla on renkaat. Tdmén takia risteykset ovat
sekavia ja pyordilyreittien rakenteet ovat padosin jalkakdytavén tasoisia.
Monessa maassa muualla Euroopassa on ollut lahtokohtaisesti hyva ja su-
juvia pyorailyreitteja toteuttava malli, jossa pyoréilijaa kohdellaan hitaana
ajoneuvona. Suomessa pyoréilyn ja jalankulun ratkaisut litkenneymparis-
toon on tehty jalankulkijan ehdoilla, mika nakyy suojateiden monimutkai-
sissa vaistdmissaannoissa aiheuttaen hdmmennysta liikenteessd. Yleensé
autoilijan pitaa véistaa jalankulkijaa, mutta ei pyorailijad. Monissa Euroo-
pan maissa on osoitettu karkikolmiolla, kuka vaistad ketakin. Autoilijankin
kannalta on helpompaa, jos pyoréilijan paikka on ohjattu selkedmmin kuin
suojatiell&, johon Suomessa monesti pyoréilijé tulee autoilijan eteen, vaikka
olisi vaistamisvelvollinen. (Vaismaa ym. 2011, 18 — 19.)

Alankomaat on tunnettu vahvasta pyorailykulttuuristaan ja pyorailyn suju-
vuuteen panostamisesta. Alankomaiden péadkaupungissa, Amsterdamissa
on punaisia sekd muun ajoradan kanssa samanvarisia pyorakaistoja. Pyora-
kaistat ylittavat paikoin kadun suojatien kaltaisesti. Paikoin risteyskohdissa
on pyorailijoista varoittava lilkennemerkki, ja pyorékaistoille on pyoratien
merkkid muistuttava litkennemerkki (kuva 10). (Google Maps 2015; ECF
Cycling barometer 2015; Kulkulaari.fi n.d.)

Kuva 10. Pydrakaistoja Amsterdamissa (Google Maps 2015)

Tanska on tutkimuksen mukaan Euroopan Unionin paras pyorailymaa (ECF
Cycling barometer 2015). Luonnollisesti hyvassa pyorédilymaassa on pyo-
rékaistallisia ratkaisuja liikenteessd, koska ne palvelevat polkupy6raa ajo-
neuvona (Vaismaa ym. 2011, 19). Kuvassa 11 on rakenteellisesti erotettua
pyorakaistaa Tanskan Roskildessa. Pyordkaista on ajoradan ylittavilla
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osuuksilla maalattu siniseksi, jolloin se erottuu ajoradassa varilla&. Muuten
kaista on erotettu ajokaistoista katukiveykselld ilman maalausta. (Google
Maps 2015.)

Kuva 11. Pyorékaista liilkenneympyréassé Roskildessa (Google Maps 2015)

Tanskan paakaupungissa, Kéopenhaminassa pyorailyvaylien laatu on vé-
hintadn yhta hyvéa kuin autovaylien laatu. VVaylalla ei ole poikittaisia reuna-
Kivia, pinta on tasainen ja ajosuunnat ovat selkeitd. Kuvassa 12 on Kéopen-
haminasta esimerkki, jossa julkinen liikennek&&n ei héiritse edes pyorakais-
tojen kayttdjia, vaan pyoréakaistat on ohjattu pysakin takaa. Tama mahdol-
listaa pyoréilyn ilman huolta pyséhtyvista linja-autoista ja niiden ovien
avaamisesta. (Vaismaa ym. 2011, 19; Google Maps 2015.)

Kuva 12. Pydrakaista linja-autopysakin takana Kododpenhaminassa (Google Maps
2015)
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4 TUTKIMUSMENETELMAT

Jyvéskylan pyorékaistojen tutkimiseksi menetelmina olivat Webropol-ky-
sely, haastatteluita sekd maastotutkimuksen sisdltdma liikennelaskenta,
jossa tutkittiin pyorailijoiden kayttaytymista tutkimuskohteilla. T&ssa lu-
vussa on selitetty tutkimuksen toteuttamisen kéytantd tutkimustulosten
avaamiseksi.

4.1 Kyselytutkimus

Webropol-pohjainen kyselytutkimus oli linkitettyna Jyvéskylan kaupungin
Internet-sivuilla 15.6. — 30.6.2015. Kysely kasitti yhteensa 20 kysymysta
Jyvéskylén pyorakaistojen toimivuudesta kokemusten perusteella (Liitteet
1 ja 2). Vastaajia kyselyyn kertyi 299.

Kyselyn raportti on liitteend kahdessa osassa. Viimeinen kysymys on koko-
naan avoimiin vastauksiin perustuva, joten sen vastaukset muodostavat
usean sivun verran tekstid. Selkeyden vuoksi viimeisen kysymyksen vas-
taukset muodostavat erillisen liitteen.

4.2 Haastattelut

Yksi tutkimusmenetelmistd opinndytetyota tehdessé oli asiantuntijoiden
haastattelu. Haastattelut kéaytiin sdhkdpostitse. Kirjallisessa, tassa tapauk-
sessa sahkopostihaastattelussa, on muutama etu suulliseen haastatteluun
néhden. Haastateltava voi rauhassa miettia vastauksia, ja haastattelija voi
helposti syventya vastauksiin niiden ollessa kirjallisessa muodossa.

Kaupunkivertailua varten haastattelupyynté meni Tampereen, Helsingin ja
Turun kaupungeille. Vain Tampereelta vastattiin. Tampereen kaupungilla
haastateltavana oli lilkenneinsindéri Timo Seimeld. Haastattelukysymykset
olivat: ”"Milloin ensimmaiset pyorékaistat tehtiin [mainittuun kaupunkiin]?”
”Missé kohti pyorakaistat sijaitsevat ja mitd tarkoitusta ne ensisijaisesti pal-
velevat?” ”Mikd on kaupungin pyorikaistojen leveys?” "Minkd pituisia
pyorakaistoja [mainitussa kaupungissa] on (noin)?” ”Onko pyorikaistoja
vérjatty? Milld keinolla? (mikd maali/materiaali?)” "Joutuuko kaistoja maa-
laamaan usein uudestaan?” ”Mika on pyorikaistojen aurausjarjestys talvi-
sin? Onko kaistojen huolto osa ajoradan kunnossapitoa vai aurataanko ne
erikseen?”

Pyorékaistojen kunnossapitoon liittyvat kysymykset olivat Altek Aluetek-
nitkan Timo Tillgrenille osoitettu. Kysymyksii olivat: ”Aurataanko jalka-
kéaytavat ja pyoratiet ennen pyorakaistoja, koska kaistat sijaitsevat ajora-
dalla?” ja ”Onko aurausjdrjestys koettu hyvéksi vai onko siitd tullut nega-
titvista palautetta?”

Liikenneturvalle osoitettu haastattelu sisdlsi kysymykset: ”Miten pyora-

kaistat ovat vaikuttaneet liikenneturvallisuuteen Jyvéskyldssd?” ”Osa pyo-
réilijoisté ajaa vaarallisen kovaa vauhtia pyorékaistoilla. Milla& metodeilla
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pyoriilijéiden ajonopeuksia saattaisi voida hillitd?” ”Mitd mahdollisuuksia
olisi poistaa liikennekulttuurista vaarallisia liikennesaantdjen rikkomuksia,
kuten risteyksen halki oikaisemista, vaardan suuntaan pyorakaistoilla aja-
mista ja jalkakdytdvélld pyordilyd?” Haastattelun antoi koulutusohjaaja
Tomi Rossi.

Jyvéskylan paikalliselle liikennditsijélle, Jyvaskylan liikenne Oy:n toimi-
tusjohtaja Jaakko Rauniolle laaditussa haastattelussa kysymykset olivat:
”Minkailaista ratkaisua ehdottaisitte, jotta pyoréliikenne ja linja-autolii-
kenne saataisiin mahtumaan ongelmitta rinnakkain?”” ”Onko bussipysakit
talla hetkelld suotuisilla kohdilla pyorékaistallisilla kaduilla? Miten voisi
ajatella niitd siirrettdvén, jos eivit ole?” ”Miten pyodrakaistoja litkenndinti-
alueella tulisi kehittaa, etta julkinen litkenne sujuisi turvallisemmin pyorai-
lystd huolimatta?”

Jyvéskylan pyoréilyseuran puheenjohtaja Teemu Tenhusen haastattelu si-
sélsi kysymykset: ”Ovatko pyorakaistat Jyviskyldssd hyva uudistus?” ”Mi-
ten pyorakaistat ovat vaikuttaneet pyordilyn turvallisuuskokemukseen?”
”Miten pyorakaistat ovat vaikuttaneet pyordilyn sujuvuuteen?”” ”Mita olisi
viela kehitettdva paremman pyorékaistakokemuksen saavuttamiseksi?”
”Pyorailijat ovat jaaneet pyorakaistoilla ahtaalle esim. bussiliikenteen takia.
Miten Kkokisitte parhaaksi muuttaa bussiliikennettd pyorakaistojen tuntu-
massa?” ”Miten kokisitte parhaaksi muuttaa autojen pysakointipaikkoja
Harjukadulla, jotta pyordilijoiden ei tarvitsisi pelatéd kaistalla olevaa autoa/
auton ovea?” ”Onko pyorékaistat riittdvan selkeésti merkitty? Onko ehdo-
tuksia erottuvuuden parantamiseksi?”’

4.3 Laskennat ja maastotutkimus

Liikennelaskennat suoritettiin Jyvaskylassd maanantaina 11.5.2015 kello
11.10 — 14.15 vélisend aikana. Laskentojen tarkoituksena oli keréta tutki-
mustietoa pyorailijoiden maarasta ja siihen suhteutetusta ajovirheiden maa-
rasta pyorékaistallisilla risteysalueilla. Liséksi pyoréilijoiden ajokayttayty-
mista tutkittiin sukupuolijakaumana laskemalla uudemmalla pydrékaista-
kohteella mies- ja naispyorailijat erikseen.

Kéytannossé polkupydréliikenteesta laskettiin pydrailijoiden maara erotel-
tuna eri suuntiin ajavat pyorailijat. Jokaisen suunnan pyorailijoisté vastoin
pyorakaistaosuuksilla vallitsevia liikennesaantdja ajavat pyoréilijat lasket-
tiin erikseen. N&in huomataan, miten paljon vaarin ajamista tapahtuu mi-
hinkin suuntaan pyorailtaessa.

Tarkoituksena oli myds tutkia, monestiko autoilija tekee tutkimuksen koh-
teena olevissa risteyksissa virheen. Autoilijoiden virheité ei kuitenkaan tul-
lut yhtdkaan havaituksi, joten niista ei kirjata laskentojen perusteella enem-
péé tutkimustietoa.

Seminaarinkadun pyorakaistan ja Kauppakadun pyorataskullisen kaistan

liikennelaskennat suoritettiin puolituntisena seurantana aamupaivélla kello
11.10 — 11.40. Laskennassa eroteltiin Kauppakadulta Seminaarinkadun
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suuntaan ajavat pyordilijat Seminaarinkadulta Kauppakadun suuntaan aja-
vista pyordilijoistd. Vaasankadulle kaantyvat pyordilijat laskettiin samaan
suoraan ajavien pyoréilijoiden kanssa. Tutkittavat virheet tapahtuvat pyora-
kaistoilla, ja tulos pilkkoutuisi epdolennaisen pieniin osiin erottelemalla
Vaasankatua kayttavat suoraan ajavista. Seminaarinkadun ja Kauppakadun
laskentatulokset ovat kirjattuina taulukossa 2.

Uudemmalla pyorakaistakohteella VVaindnkadun, Sepankadun ja Harjuka-
dun risteyksessé joka suunnalla on pyorakaistat. Taman vuoksi laskettiin
erikseen joka suuntaan kéantyvét ja suoraan ajavat pyorailijat jokaisesta
suunnasta. Alueen liikennelaskennat suoritettiin tunnin mittaisena seuran-
tana kello 13.15 — 14.15. Vaindnkadun, Sepankadun ja Harjukadun lasken-
tatulokset ovat kirjattuina taulukossa 3.

Taulukko 2. Kauppakatu ja Seminaarinkatu 11.5.2015 kello 11.10-11.40

Kauppakatu-Seminaarinkatu Seminaarinkatu-Kauppakatu
Pyérailijat
Yhteensa 42 58
Kaistalla oikein 33 32
Vaarin 9 26
Taulukko 3. Véindnkatu, Sepankatu Harjukatu kello 13.15-14.15
Vdin6nkatu ja Sepadnkatu suoraan Vainonkatu-Harjukatu vasemmalle
Pyorailijat Miehet Naiset  Yhteensd Miehet  Naiset Yhteensa
Yh-
teensa 50 43 93 5 3 8
Kaistalla oikein 41 31 72 5 2 7
Vaarin 9 12 21 0 1 1
Harjukatu-Vainénkatu oikealle Harjukatu-Sepankatu vasemmalle
Pyorailijat Miehet Naiset  Yhteensa Miehet Naiset  Yhteensa
Yh-
teensa 1 4 5 9 11 20
Kaistalla oikein 0 4 4 4 9 13
Vaarin 1 0 1 5 2 7
Sepankatu-Harjukatu oikealle
Pyorailijat Miehet Naiset  Yhteensd
Yh-
teensa 15 16 31
Kaistalla oikein 11 14 25
Vaarin 4 2 6
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5 KAYTTAJARYHMAT JA KAYTTOTARKOITUS

Jyvéskylan pyorakaistat palvelevat kaupungin pyordilyverkon pééreitteja
tehden pyorailystd péareiteilla tavoiteverkon periaatteiden mukaista. Ta-
voite on pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattaminen luomalla sille sujuvia
jarjestelyja, jotka nopeuttavat ja yhtendistavét pyorailya. (Jyvaskyla Kau-
punkirakennepalvelut 2014.)

5.1 Pyorakaistojen kayttéjat

Suurin osa kyselytutkimuksen vastaajista pyorailee paivittain tai lahes pai-
vittain. Yleisin syy pyorailyyn on tydmatkat. Yleisin syy pyorakaistalliselle
pyorareitille kuitenkin on vapaa-ajan pyordily paikasta toiseen. Ty(0ssé-
kéynti on toiseksi yleisin syy pyorakaistallisella reitilla pyoréilemiseen.
Tasta voidaan pééatelld, ettd pyorékaistat sijoittuvat melko monen pyoralla
toisséd kayvan tyomatkalle. (Liite 1.)

Kyselytutkimuksessa tyypilliseksi jyvaskylélaiseksi pyorailijaksi profiloi-
tui 25 — 35-vuotias tydssakayva nainen. Vastanneista suurin osa pyordailee
lahes joka paiva. Pyorakaistan kayttdjien osuus jakautuu suhteellisen tasai-
sesti niihin pyorailijoihin, jotka kayttavat harvoin, kayttavat valilla, tai kéayt-
tavat usein pyorakaistallisia reitteja. (Liite 1.)

5.2 Pyorakaistojen merkitys pyoréilyverkon osana

Jyvéskylan pyoréakaistat ovat osa kaupungin pyordilyn paareitteja. Pyora-
kaistat kuuluvat tavoiteverkon periaatteisiin, kuten pyoradilyn kulkutapa-
osuuden kasvattaminen paareiteilla luomalla niille sujuvia jarjestelyita.
Pyorékaistat ovat pyrkimys luoda sujuvuutta kaupungin pééreiteille erotta-
malla pyoraily selkeasti jalankulusta. Samalla nopeusrajoitukset on alen-
nettu 30 kilometriin tunnissa ajoneuvoliikenteen ja pyordilyn nopeuksien
lahentamiseksi toisiinsa nédhden. (Jyvaskylda Kaupunkirakennepalvelut
2014.)

Jyvéskylén tavoiteverkon péareitit kulkevat keskustan lapi kaupungin alue-
keskuksia keskustaan yhdistéden (kuva 13). Pyorékaistat ovat tavoiteverkon
vaatimuksiin vastaava uudistus térkeissa reittien risteyskohdissa. (Jyvas-
kyla Kaupunkirakennepalvelut 2014; Jalankulku- ja pyorailyvaylien suun-
nitteluohje 2014.)
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Kuva 13. Jyvaskylan pyérailyn tavoiteverkko (Tavoiteverkon muodostamisen peri-
aatteet 2013)
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6 PYORAKAISTOJEN NYKYTILA JYVASKYLASSA

6.1

Pydrakaista
Pysakainti

Bussipysakki

. Ui

Jyvéskylédn keskustaan maalattiin pyorakaistat kesélla 2014 Harjukadun,
Véinonkadun ja Sepankadun risteysalueelle. Vaindnkadulla on pyo6ratasku
Yliopistonkadun risteyksessa. PyGrékaistat ovat osa risteysalueen katusuun-
nitelmaa, joka on koettu tarpeelliseksi ensisijaisesti alueelle valmistuneiden
uusien asuntojen takia. Aiempana vuonna Jyvaskylassé on tehty pyorakais-
tat myods Kauppakatu-Seminaarinkatu -osuudelle, Kauppakadulle myos
pyoratasku. (Jyvaskylda Kaupunkirakennepalvelut 2014; Yle Uutiset
26.8.2013, Keski-Suomi.)

Pyorakaistojen nykyinen rakenne

Pyorékaistat Jyvaskyldssd on merkitty ajorataan 1,50 metria leveilld, maa-
laamalla punaiseksi varjatyilla kaistamerkinnoillg, sulkuviivoilla ja polku-
pyoratunnuksilla asfaltissa. Pyoréreitit ovat kaistojen ansiosta yhtenaisia
Yliopistonkadulta alkaen Véinénkadun ja Harjukadun pdistd Sepénkadun
paahan (kuva 14). (Jyvaskyla Kaupunkirakennepalvelut 2014.)

Pyéiréikaistat

Kuva 14. Harjukadun, Sepankadun ja Vaindnkadun pyorakaistat (Jyvaskylda Kaupunki-
rakennepalvelut 2014)

Harjukatu, Sepankatu, Vainénkatu

Jarjestelyperiaate 28.4.2014 Destia Oy
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Vainonkatu ja Sepénkatu ovat makistad maastoa ja linja-autojen liikenngin-
tialuetta, jossa on pysékkeja. Myos Harjukadulla on liikenndintid. Lisaksi
Harjukadulla ja VVaindnkadulla on henkil6autojen pysakointipaikkoja. (Ku-
vat 14 ja 15.) (Jyvéskyld Kaupunkirakennepalvelut 2014.)

Kauppakadulla ja Seminaarinkadulla VVaasankadun ympadrilla on kaupungin
ensimmaiset, vuonna 2013 valmistuneet lyhyet pydrékaistat. Lisaksi Kaup-
pakadulla on Vaasankadun risteyksessa pyoratasku (kuva 16). (Jyvéskyla
Kaupunkirakennepalvelut 2014.)
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Kuva 15. VainGnkatu Yliopistonkadun puolelta katsottuna Sepankadun suuntaan (Leh- o
tolahti, Juuso)

Kuva 16. Kauppakadun, Vaasankadun ja Seminaarinkadun risteys (Lehtolahti, Juuso)
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6.2 Pyordkaistojen koetut hyodyt ja haitat

Pydrékaistojen toimivuuden lahtokohtia ovat tasainen nopeus, turvallisuus,
mukavuus ja viihtyisyys. Perustana néille ovat hyvat tekniset ominaisuudet,
kuten havaittavuus, riittavé leveys, ohjaavuus ja turvalliset liittymat. Tar-
kastelemalla kokemuksia Jyvaskylan pydrékaistoista, on mahdollista selvit-
taa toteutuuko toimivuus ja mité olisi parannettava, jotta kaistat toimisivat
oikein. (Jalankulku- ja pyoréilyvéylien suunnittelu 2014.)

Kun kysyttiin mielipidettd asteikolla 1 — 5, ovatko pyorékaistat ja pyoré-
tasku parantaneet liikenneturvallisuutta, Harjukatu-Sepankatu-Vainénka-
dun alueen keskiarvo oli 3,31 ja Kauppakatu-Seminaarinkadun risteyksen
keskiarvo oli 3,51. Tasta voi paatella, ettd padasiassa kaistojen koetaan pa-
rantaneen turvallisuutta. (Liite 1.)

Autojen nopeuksien on arvioitu laskeneen ja pyorailyn sujuvuuden todettu
parantuneet pyorakaistojen toteuttamisen myota. Pydréakaistat myés muut-
tavat litkennettd enemman pyo6railyn jalankulusta erotettavaksi kulkumuo-
doksi tuomalla polkupydrét autojen vierelle omille kaistoilleen. Ndin asen-
teet pyoréilysta jalankulkuun rinnastettavina kulkumuotona saavat tilaa
muuttua kohti yleiseurooppalaista asennetta, jossa polkupyo6ra on ajoneuvo.
Kun polkupyorid kohdellaan ajoneuvoina, pyoréily otetaan paremmin huo-
mioon osana kaupunkiliikennetta. Pydrékaistat suoristavat ja tekevat esteet-
tomammaksi pyorailyd, kun vaylat eivét ole sitd tasoa, mita jalankulkijoille
tarjotaan. (Tenhunen, sahkdpostiviesti 20.7.2015; Vaismaa ym. 2011, 18 —
19)

6.2.1 Harjukadun, Sepankadun ja VVaindnkadun alue

Onnettomuustilastojen perusteella lilkenneonnettomuudet risteyksessa ovat
vahentyneet uudistuneen katualueen ja pyorakaistojen myotd. Vuosina 2008
— 2013 katusuunnitelman alueella tapahtui 45 liikenneonnettomuutta eli
keskimdéarin 7,5 onnettomuutta vuodessa. Onnettomuuksissa loukkaantui
yhteensa 14 ihmistd. Vuonna 2014 tapahtuneita onnettomuuksia on tiedossa
vain yksi, eika siind sattunut henkildvahinkoja. (HoItta, Onnettomuudet
2008 — 2014.pdf (Liite 3).)

Uusien jarjestelyjen vaikutusta liikenneturvallisuuden huomattavaan para-
nemiseen ei kokonaisuudessaan voida pitdd varmana, koska pyorakaistojen
valmistumisen jalkeinen aika on toistaiseksi varsin lyhyt. Tarvitaan useam-
man vuoden seuranta-aika kokonaisvaikutusten arviointiin, jotta saadaan
varmistunut kéasitys siit4, mink& verran alueen uudistus vaikuttaa vuosita-
solla onnettomuuksiin verrattuna vuosiin 2008 — 2013. Turvallisuuden pa-
rantuminen on kuitenkin hyvin mahdollista. (H6ltta, Onnettomuudet 2008
— 2014.pdf (Liite 3).)
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6.2.2 Seminaarinkatu ja Kauppakatu

Kauppakadun ja Seminaarinkadun pyorékaistajarjestelyiden koetaan paran-
taneen turvallisuutta. Kyselytutkimuksen vastauksissa tdman risteyksen ke-
hitykseen ollaan keskimaarin hieman tyytyvaisempia kuin uudemman pyo-
rékaistakohteen kaistoihin. (Liite 1.)

Kauppakadun ja Seminaarinkadun lyhyet pyOrékaistapétkat eivat merkitté-
vasti vaikuta liikenteen sujuvuuteen. Pyorétasku tosin liséa oikein kaytet-
tynd sujuvuutta risteyksessa. Moni kuitenkin pyorailee risteyksessé vastoin
tarkoituksenmukaisia vaylia, kuten liikennelaskennassa ja kyselyssa (Liite
1) tuli huomattua. Tdma tarkoittaa etta risteysta ei tdysin ole ymmarretty tai
haluta ymmartaa oikein (Liite 1). (Tenhunen, sahkdpostiviesti 20.7.2015.)

6.2.3 Pydrékaistojen kunnossapito

Talvisin pydrékaistamerkinnat on vaikeampi havaita lumen takia. Lumiker-
tyman ollessa alle nelja senttimetrid aurataan vain jalankulku- ja pyoraily-
vaylat, muttei ajoratoja, jolloin my6s pyorékaistat jadvat lumen peittoon.
Jos lunta on satanut yli nelja senttimetrid, ajoradat aurataan pyorakaistakoh-
teilla ennen muita vaylia. (Tillgren, sahkopostiviesti 27.4.2015.)

Kyselytutkimukseen vastanneista jopa noin joka kolmas ilmoitti, ettei kayta
pyorakaistoja talvella, vaikka pyoréilee talvella muuten. Osalla vastaajista
asiaan vaikuttaa se, etteivat pyorakaistat satu matkan varrelle. Kuitenkin
monelta tuli palautetta kunnossapitoon liittyvista syistd, joiden takia eivat
kayta talvella pyoréakaistoja. Vastausten mukaan yksi yleinen syy tyytymat-
tomyyteen kaistoja kohtaan talvella on kaistojen auraamattomuus. Py0ré-
kaistoilla on liikaa lunta, joka vaikeuttaa pyorailyéa, eika kaistoja nde lumen
alta. Myos liika liukkaus on mainittu ongelmaksi. (Liite 1.)

Pydrékaistamerkintdjen vari voi paikoin haalistua merkittavasti jo vuodessa
tai parissa. Kaistoja joudutaan maalaamaan vuosittain uudestaan, jotta pyo-
rékaista saadaan pidettyna selkedasti erottuvana punaisella vérilla. Haalistu-
nut pyorakaista ei erotu niin hyvin kuin hyvéassa maalissa oleva, miké vai-
kuttaa havaittavuuteen. Toukokuussa 2015 otetuissa valokuvissa nakyy,
kuinka kaistan vari on kulunut Seminaarinkadulla (kuva 17). Vertailuna
kuva, miltd pyoréakaista nayttaa sen ollessa hyvakuntoinen (kuva 18).
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Kuva 17. Kuluneita pydrékaistamaalauksia Seminaarinkadulla toukokuussa 2015 (Leh-
tolahti, Juuso)

Kuva 18. Tuoreempia pyorékaistamaalauksia: Harjukatu toukokuussa 2015 (Lehtolahti,
Juuso)




Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

7 PYORAKAISTOJEN ONGELMAT JA HAASTEET

Ongelmina Jyvaskylan pyorékaistoilla ovat olleen muun muassa vééraan
suuntaan ajavat pyorailijat, liian suuret pyérailynopeudet ja jalkakaytavalla
pyordileminen. Pydrékaistoilla on myds havaittu pysékoitavan linja-autoja
ja henkildautoja. Lisaksi siirtymakohdat ajokaistalle ovat osoittautuneet on-
gelmallisiksi. (Holtt4, sahkopostiviesti 31.10.2014.)

Pydrékaistojen kunnossapidossa on haasteita, kuten talvikelit, joiden aikana
kaistat nakyvat lumen alta heikosti ja valilla ei ollenkaan. My6s véhalle jaa-
neen auraamisen aiheuttama liukkaus koetaan yleisend haittana (Liite 1).
Toinen merkittdva kunnossapidon haaste on saada hyvin pysyva véri, joka
korostaa kaistojen erottuvuutta muista ajoradan osista. Vari kuluu nopeasti
ja sen vuoksi uudelleen maalaaminen tulee ajankohtaiseksi usein (kuva 17).

7.1 Harjukadun, Sepénkadun ja Vdindnkadun alue

Vainoénkadulla on kaupungin saaman palautteen mukaan paljon ongelmia,
kuten vaaréédn suuntaan ajamista. Maastotutkimuksessa liikennelaskennan
yhteydessé kavi ilmi, ettd myos vaarassa paikassa ajamista etenkin suoraan
Vainonkadulta Sepénkadulle ja toisin pdin tapahtuu erityisen paljon. Kyse-
Iytutkimuksen seka liikennelaskennan perusteella myds Harjukadulla on
jalkakaytavalla pyoraileminen merkittdvana ongelmana (Liite 1). (Jyvésky-
lan kaupunki. palaveri 26.1.2015.)

Sepénkadulla Jyvaskylan Ammattikorkeakoulun rakennuksen luona on ha-
vaittu pyoréa- ja jalankulkuliikenteen olevan vaarallisen sekaisin. Jalan-
kulku- ja pyoréilyvayla oppilaitoksen kohdalla koetaan liian kapeaksi. Se-
pankadun ja VVaindnkadun alue on liséksi maki, joten pyorailijoiden nopeu-
det Sepankadulta VVaindnkadulle helposti kasvavat. Nopeuseroa tuo liséa hi-
das vauhti toiseen suuntaan ylaméessé. Kaistaosuus on horisontaalisesti 1a-
hes suora, joten mitoitusnopeudessa ja ndkemissa ei ole suoraan ajettaessa
mutkitteluun liittyvi& haasteita. Suorassa maessa kuitenkin eri nopeuksien
sovittaminen yhteen autoliikenteen kanssa voi muodostua ongelmaksi. (Jy-
vaskylan kaupunki. palaveri 26.1.2015; Rossi, séhkopostiviesti 16.7.2015;
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohje 2014.)

Harjukadulla autojen pysakointipaikkojen jalkeinen pyo6rakaista on ohjaa-
vuutta ja suoruutta ajatellen liian reunassa. Viimeisen pysakoidyn auton jal-
keen joutuu pyorailija tekeméan jyrkk&d mutkittelua edestakaisin. (Tenhu-
nen, sahkopostiviesti 20.7.2015; Jalankulku- ja pyoréilyvéylien suunnitte-
luohje 2014.)

Linja-autoliikenne ja henkil6autojen pysakdinti koetaan ongelmaksi erityi-
sesti Harjukadulla ja Vainonkadulla. Kyselytutkimuksen vastaajista léhes
puolet oli sitd mieltd, ettd linja-autoliikenne tai henkildautojen pysakointi
haittaa pyorékaistoilla liikkumista Jyvaskyldssa. Merkittavaksi syyksi on-
gelmille erottuu ahtaus. (Liite 1.)
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7.1.1 Autoilun aiheuttamat ongelmat

Palautetta ahtaasta tilasta linja-autoille pydrékaistaosuuksilla on tullut eten-
kin Harjukatua ja VainOonkatua koskien. Pysakeilla olevat linja-autot ovat
usein osittain pyorakaistan paalla, jolloin pysédkkien koetaan olevan pyoréi-
lijoille tarkoitetun vaylan tukoksena. Tdma vahent&4 sujuvuutta pyorakais-
toilla ja voi aiheuttaa vaaratilanteen pyorailijan joutuessa vaistaméaan linja-
autoa pyorakaistalta esimerkiksi ajokaistan puolelle. Linja-autojen lasnéolo
vaatii yliméaardista tarkkailua pyoréilijan nakokulmasta ajolinjojen kul-
kiessa pyorékaistan kautta, joten linja-autot koetaan vaaratekijoiksi. Linja-
autojen ja polkupydrien rinnakkaisajo pysakkien kohdalla aiheuttaa vaaral-
lisiksi koettuja ohitustilanteita (Raunio, séhkdpostiviesti 16.7.2015). (Liite
1)

Linja-autoja on vuonna 2014 havaittu jopa pysakoitavan pyorakaistalle Har-
jukadulla, kun pyorakaistamerkinnét olivat vield valiaikaisia (kuva 19).
Tama aiheutti hdAmmennysta ja herétti jo tuolloin kysymyksiéa tilankaytosta.
(Keskisuomalainen 28.7.2014.)
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Kuva 19. Paikallisliikenteen linja-autoja oli pysakoitynd Harjukadun pyodrakaistalle hei-
nakuussa 2014 (Nyman, Heikki).

Suurimpia ongelmia linja-autoliikenteen ja pyoraliikenteen sovittamisessa
keskendan ovat asenneongelmia ja joustamattomuutta. Paikallisen linja-au-
toliikennditsijan mukaan palautetta heille tulee eniten siit4, etta linja-auto
kiilaa pyorailijaa ohitustilanteessa. Tama johtuu kuljettajan virhearviosta,
jossa tilaa voi olla liian niukasti ohittamiseen. Talldin tilanne johtaa siihen,
ettei pyorailija anna linja-autolle tilaa kaistalle palaamiseen. Té&ssa tulee
esiin myos sen liikennesaannon laiminlyonti toisaalta pyoréilijan taholta,
ettei aina anneta mahdollisuutta tehda turvallista ohitusta. Sen sijaan pyo6-
réilijé jatkaa kovaa vauhtia linja-auton vierelld. Ongelmia molemmin puolin
syntyy enemmaén, kun katutilan leveys ei ole suuri. (Raunio, séhkdposti-
viesti 16.7.2015.)
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HenkilGautoliikenteen pysakointi Harjukadulla aiheuttaa kyselytutkimuk-
seen vastausten perusteella huolta. Toisinaan autot jopa pyséahtyvét tai ovat
pysakoityneend pyorakaistoille. Oikein pysakoidyissékin autoissa huolettaa
muun muassa pysakointipaikkojen sijainti. Harjukatua luonnehditaankin
kyselytutkimuksen palautteessa jopa pysékointipaikkojen ehdoilla teh-
dyksi. Autojen avautuvia ovia taytyy pyorékaistalla varoa ja pysdkdimassa
olevia autoja joutuu muutenkin varomaan, koska ne ajelevat pyorékaistan
kohdallakin. Moni pyoréilija kokee, etteivat autoilijat muutenkaan osaa
huomioida pyorékaistalla ajavaa pyorailijaa. (Liite 1.)

Tarve pelatd autojen avautuvia ovia johtuu osittain pyorailijéiden omasta
toiminnasta, kun he pyorailevét liian lahella pysakointipaikkoja. Pysakoidyt
autot tulisi ohittaa oven avausvaran péasta, mité kaikki eivat tee. (Tenhu-
nen, séhkdpostiviesti 20.7.2015.)

Kyselytutkimuksen kommenteissa on monta kertomusta vaaratilanteista,
joissa Harjukadulta Sepénkadulle ja Vainonkadulle kaantyilee autoja yll&t-
tden kolmion takaa pyoréilijoista valittaméatta. Toisaalta pyorailijat ovat va-
lilla varomattomia. Autot myds ajavat liian l&heltd, jolloin pyoréilija joutuu
vaistaméaan ollessaan pyorakaistalla. Jotkut autoilijat oikaisevat Harjuka-
dulta k&antyessaéan pyorakaistan kautta niin, ettei pyorailija voi olla hanelle
osoitetulla vaylalla auton vallatessa pyorékaistan. (Liite 1.)

7.1.2 Saantojenvastaisen pyoréilyn aiheuttamat ongelmat

Jalkakaytavalla pyoraily on yleinen ongelma Harjukadulla ja Véinonka-
dulla. Harjukadulla on tullut vaaratilanteita pyoréilijoiden ajaessa jalkakéy-
tavalla talon edestd, kun talon sisélt4 on tulossa ihminen. Palautetta liian
kovista pyorailynopeuksista ja vaaraén suuntaan pyoradilemisesta koko alu-
eella on myds tullut suhteellisen paljon. (Liite 1.)

Kyselytutkimuksen vastaajista noin neljannes ilmoittaa kokeneensa vaara-
tilanteen pyordilijan tekemén virheen tai pyordilijan nopeuden takia. No-
peus ei ole ollut niin merkittavassa roolissa kuin muu virheellinen ajokayt-
taytyminen. Vaaraa aiheuttaneista virheistd yleisimpid ovat pyordilijan
vadré suunta ja vaara paikka, kuten jalkakéaytava. (Liite 1.)

7.2 Kauppakatu ja Seminaarinkatu

Kaantyvat autoilijat eivat aina huomioi pyorékaistaa, milloin syntyy vaara-
tilanne, jossa auto voi tormété pyorailijan kanssa. Pyorailijat ovat kokeneet
vaaratilanteita, joissa autoilija ajaa liian l&aheltd pyoréilijaa. Autoja jopa ajaa
pyorataskuun odottamaan valojen vaihtumista, vaikka autoilijat eivat saa
jaada pyorataskuun. Tdma on kyselytutkimuksen kommenttien perusteella
viel&kin ongelmana, vaikka siitd uutisoitiin jo kaksi vuotta sitten. (Liite 1.)
(Yle Uutiset 26.8.2013, Keski-Suomi.)

Pyorakaistojen vaikutus ei aina ole edukseen Kauppakadun, Vaasankadun
ja Seminaarinkadun risteyksessa. Katutilaa pidetdan ahtaana, mika johtaa

28



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

siihen, ettd pyorailijat kokevat autoista tulevan vaaraa (Liite 1). Alue vai-
kuttaa my0ds epaselvéltd, koska moni ajaa ja pyorailee siind vaarin, mika
voidaan todeta liikennelaskennan ja kyselyn (Liite 1) perusteella. Pyora-
kaistat eivat ole teknisesti liian kapeat vaan ohjearvojen perusteella riittavét,
mutta ilmeisesti kaikki katutilaa kayttavat eivat ohjaudu heille tarkoitetuille
kaistoille. (Jalankulku- ja pyoréilyvéylien suunnittelu 2014; Jyvaskyla Kau-
punkirakennepalvelut 2014.)

Kyselytutkimusten vastauksista kdy ilmi, ettd moni pyoOréakaistaa ja pyora-
taskua kayttava ylittad Vaasankadun suojatiella jalankulkijoille tarkoitetulla
vihrealla valolla, vaikka ovat ajoradalla. Moni pyoréilee muutenkin taysin
liilkenneympariston edellytysten vastaisesti epatarkoituksenmukaisia ajolin-
joja. Tamé ilmio oli havaittavissa niin maastotutkimuksessa, kuin on todet-
tavissa monesta kyselytutkimuksen kommentistakin. Moni pyorailija kéyt-
taa jalankulkijoille tarkoitettuja reittejd. Vaaraan suuntaan ajamistakin on
todennut useampi vastaaja ja sitd oli havaittavissa myos liikennelasken-
nassa. (Liite 1.)
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8 KEHITYSEHDOTUKSET

Kehitystarpeet Jyvaskylan pyorékaistojen toimivuuden kehittdmiseksi on
analysoitu tutkimuksessa esille tulleiden ongelmien ja haasteiden perus-
teella. Pyorékaistoja koskeva palaute ja tutkimustyo antavat kasityksen, mi-
ten pyorailya Jyvaskyléssa tulisi kehittad pyorakaistojen osalta.

8.1 Pyordilyvaylien lisadminen

Kyselyn avoimesta vastauksesta voi huomata enimmakseen positiivisen
suhtautumisen pyorakaistoihin Jyvaskyldssé. Yleinen nédkokanta liikenne-
turvallisuuden parantamiseksi pyoréilyyn panostamalla on, etta pyorakais-
toja pitdisi saada etenkin keskustaan enemman. Muualle kuin keskustaan
toivotaan esimerkiksi lisaa pyorateita. (Liite 2.)

Keskustan pyorakaistojen lisadmiseksi esitetaan syiné pyoréilijoiden saami-
nen pois jalankulkijoiden seasta sekéd pyorakaistojen yllattavyyden véhen-
tdminen autoilijan nakdkulmasta. Jalkimmainen tarkoittaa autoilijoiden to-
tuttamista siihen, ettd keskustassa on pyorakaistat, eivatka kaistat tulisi yl-
latyksena eteen. Pydrékaistojen lisddminen toisi liikenteeseen niiden kay-
tosta oppia kéytdnndssa. Muutokset pidemmille matkoille tekisivat pyora-
kaistakdytannostd normaalimpaa, mika johtaisi siihen, ettd niihin totutaan
paremmin. (Liite 2) (Tenhunen, séhkdpostiviesti 20.7.2015.)

8.2 Kunnossapito

Kunnossapidossa tulisi ottaa pyorékaistat huomioon niin, ettd liukkaus on
torjuttu tehokkaasti ja lumi on aurattu vaylan pintaa myoéten. Tall6in ei muo-
dostu vaarallista sohjokerrosta ja pyoréilyvaylien erottuvuus paranee.
(Vaismaa ym. 2011, 23)

Auraamista pitdisi lisata, etteivat kaistat ehtisi peittyd lumeen, jolloin ne ei-
vat ole havaittavissa ja pyoraily on vaikeaa (Liite 1). Lumien auraamiseen
tulee keskittya entistd enemman, jotta pydrakaistat erottuvat ja pysyvat tur-
vallisina (liite 1).

Kun talvikunnossapitoa pyorakaistoille tarjottaisiin pyoréilyn paévéylien
tarveluokitusten mukaisesti, lumi olisi mahdollista aurata tehokkaasti ja no-
peasti. Nykyiselladn pyorékaistat ovat osa ajoratojen kunnossapitoa, jossa
auraaminen tapahtuu vasta lumimaaran ollessa nelja senttimetrid. Jalkakay-
taville ja pyorateille luokiteltu kahden senttimetrin raja lisdisi pyorakaisto-
jen kayttoa turvallisuuden ja havaittavuuden ansiosta. (Vaismaa ym. 2011,
22; Tillgren, Sahkopostiviesti 27.4.2015.)

8.3 Asenteet ja valistus
Jotkut pyoréilijat eivat ole uskaltaneet pyordéilla Jyvaskylan pyorakaistoilla.

Tama johtuu esimerkiksi Jyvaskylan pyoréilyseuran mukaan enimmakseen
siitd, ettd kaistat ovat Suomessa uusi asia eli ei ole totuttu pydrakaistoihin.
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Sen sijaan suomalaiset on totutettu pyordilemaan muualla kuin autojen se-
assa. Pyordkaistat kuitenkin hyvin todennakoisesti ajavat tatd asennetta
kohti muutosta. Ajoradat ja pyorakaistathan ovat turvallisempi paikka pyo-
railla kuin jalkakéaytavat tai jalankulku- ja pyoréilyvaylat (Vaismaa 2014,
87). (Tenhunen. Sahkopostiviesti 20.7.2015.)

Pydrékaistoja pitdisi opettaa kayttdmaan antamalla pyorailykasvatusta, joka
Suomessa on jaanyt vahélle huomiolle. Pyoréilyn sujuvuutta voitaisi paran-
taa markkinoinnilla, tiedotuksella, kouluttamisella, valvonnalla ja lis&a-
maélla entistd enemman pyorakaistoja, jotta ne olisivat kaytdnndssa tutumpi
asia. (Rossi, sahkopostiviesti 16.7.2015; Tenhunen, S&hkdpostiviesti
20.7.2015.)

8.4 Liikennetekninen kehittdminen

Pyoréilijat tulee opastaa liikenneympariston ohjaavuudella oikeille ajolin-
joille. Normaalisti ajoradalla kulkeviin autoihin nahden pitd4 saada riitta-
vasti tilaa ja polkupyorien ajolinjat suoriksi ja ohjaavammiksi. Kaistamaa-
laukset pitdisi olla aina selkeind merkittyjd, mika tarkoittaa myds erottu-
vuutta ympdri vuoden. (Tenhunen, Sahkopostiviesti 20.7.2015; Vaismaa
ym. 2011, 22.)

Nopeuden hillitsemiseen, mik& on haaste Vaindnkadun ja Sepankadun koh-
dalla suurien nopeuserojen takia maessa, patee liikenteen nopeuden yleisen
hillitsemisen metodit. Liikenneympdriston kehittdminen rajoituksineen,
valvonta ja ajokéyttaytymisen valistus olisivat téllaisia metodeja. Pyoréili-
jat voivat kokea kaiken nopeutta hillitsevan liikana saatelynd, mutta valis-
tuksella voidaan asenteitakin pyrkia muokkaamaan. Liikenneympéristoa
voi muokata ohjaamaan nopeutta alentavasti alamakeen yleisilmeen muu-
toksilla. (Rossi, sahkopostiviesti 16.7.2015; Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu 2014.)
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9 JOHTOPAATOKSET

Tutkimuksen tavoite oli selvittada Jyvaskylan kaupungissa viime vuosina to-
teutuneiden pyorékaistojen kayttdéd, ominaisuuksia ja niihin liittyvia haas-
teita. P4dmaarana oli havaita ja antaa edellytykset poistaa pyoréakaistoihin
liittyvid ongelmia liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kehittdmiseksi.
Tyon l&dhtokohtia olivat pyorakaistojen merkitys pyoréilyverkon osana, tut-
kittavien kohteiden liikenne ja sen tuomat haasteet seké toteutuneiden pyo-
rékaistojen toimivuus.

Kerddmalld tietoa teoreettisesti, kyselypalautteella (Liitteet 1 ja 2), asian-
tuntijoiden haastattelulla sekd maastotutkimuksina saatiin aineistoa pyora-
kaistojen kehittdmistarpeista. Merkittdvimmiksi ongelmiksi pyorékaistoilla
osoittautuivat asenteet, valistuksen puute, kunnossapidon riittaméattémyys
ja ahtaaksi koettu katualue, johon vaikuttavat kuitenkin asenteet liiken-
teessa.

Jalkakaytavalla pyoréily pyorakaistojen sijaan, vadraan suuntaan kaistoilla
pyordileminen ja autoilijoiden piittaamattomuus pyordailijoistd osoittavat
tarvetta vaikuttaa ihmisten asenteisiin. Valistusta ja lisaa kokemuksia pyo-
rékaistallisilla katuosuuksilla toimimisesta, seka tiedottamista lisaédmall&
voidaan ndihin ongelmiin puuttua.

Autoilijoiden ja linja-autonkuljettajien valistamista ndhdaan tarpeelliseksi
pyorailijoiden tarkempaan havaitsemiseen, ettei synny tilanteita, joissa rin-
nakkaiset liikennemuodot uhkaavat kiilata toisiaan. Pyoréilijoille soisi tie-
dotettavan turvallisen ohituksen periaatteet pyorékaistalla liikkuessa.

Pyorékaistojen talvikunnossapitoon ollaan tyytyméattomid, koska pyoré-
kaistat ovat hankalia kayttaa ja havaita talvisin (Liite 1). Pyoréakaistojen au-
raamista olisi parempi toteuttaa enemman kuten jalkakéytévien ja pyoratei-
den auraamista, eikda osana ajoradan kunnossapitoa. Pyorékaistoihin koh-
distuva kunnossapito olisi toteutettava, kuten pyodrailyverkon paavaylia
kuuluu kohdella. Muuten sohjo, liukkaus ja havaittavuuden puute tekee
pyorakaistoista houkuttelemattomia kayttaa lumisina kausina, koska voivat
olla epatarkoituksenmukaisen vaarallisia.

Ahtaaksi jaavia katualueita voisi harkita levennettdvan mahdollisuuksien
rajoissa, jos ongelmat lilkkennemuotojen yhteensovittamisesta jatkuvat vuo-
sienkin pééasta. Osittain ongelmat johtuvat kansalaisten kokemattomuudesta
pyorakaistoja koskien. Hankalasti pyorailtavat kaistaosuudet pysakoinnin
luona pitdisi suoristaa ja tarvittaessa ohjata kauempaa autoihin néhden, ja
ohjata autojen kulku niin etteivat ne kdy kaistojen péaalla pysakoidessaan.

Lisadmalla ja pidentdmalld pyorakaistoja kaupungin pyoréilyn péaaverk-
koon lisattéisiin pyorailyn sujuvuutta ja pyorakaistojen tavallisuutta. Pyo-
rékaistojen yleisyys puolestaan lisdisi sujuvuutta entisestdan, kun niihin
opittaisiin kaytdnndssa nopeammin.
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Liite 1/1

JYVASKYLAN PYORAKAISTATUTKIMUS -WEBROPOLKYSELYN
VASTAUKSET 1-19

1. Asutteko Jyvaskyldssa?

Vastaajien maara: 299

0 20 40 &0 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

Kylla asun, tai olen vimeisimman
vuoden aikana asunut.
En, mutta pyéraien Jyvaskylassa
LS.

En asu Jyvaskylissa enks ole
pyardilyt siella.

2. Minka ikainen olette?

Vastaajien maara: 299

0 10 20 30 40 50 60 70 20 ao 100

1T

18-24v

25-35v

36-50v

51-63v

G4-v
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Liite 1/2
3. Sukupuolenne?
Vastaajien madra: 299
':,] 2.0 4.0 E.U E.U 1[?0 1?0 1a}n 1E§U 130
Mies.
Mainen.

En halua kertoa.

4. Tilanteenne?

Vastaajien maara: 299

100 120 140 160 180 200 220

Toisen asteen opiskelija.

Kaorkeakouluopizkelija.

Toissa.

Tydtdn.

Elakkeela.

Muu, mita?

Avoimet vastaukset: Muu, mita?
- Yrittdja

- Aikuisopiskelija

- toita tekeva eldkelainen

- opiskelen ja olen toissa.
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Liite 1/3

5. Kuinka paljon pyorailette?

Vastaajien maara: 299

100 120 140 180 180 200 220

Useamman tunnin joka paiva.

Paivittdin tai lahes paivittain.

Muutaman kerran vilkossa.

Kerran - pari vikossa.

Pari kertaa kuukaudessa,

Harvemmin tai en ollenkaan.

6. Mihin ensisijaisesti kdytatte polkupytraa?

Vastaajien maara: 299

a0 100 120 140 160 180

Tydmatkoihin.
Koulumatkoihin.
“Yapaa-ajan matkaihin.

LIrheiluun.

En pydraile.
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Liite 1/4

7. Kuinka usein pyordilette pyorakaistalla?

Vastaajien maaré: 299

o 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 ©0 65 VO 75 80

Paivittain tai lahes paivittain.

Muutaman kerran vikossa.

Kerran - pari vikossa.

Pari kertaa kuukaudessa.

Harvemmin tai en cllenkaan.

8. Miké on paaasiallinen tarkoituksenne reitille, jossa on pyorakaistoja?

Vastaajien madra: 299

] 10 20 30 40 50 e0 FOO 80 90 100 110 120 130

Tyossakaynti.

Koulussa kdynti.
Y apaa-ajan pyorily paikasta
toiseen.
“apaa-ajan pyaraily likunnan
muodossa.
Kayttamillani reiteils ei ole
pyérakaistoja.

En pyéraile.
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Liite 1/5

9. Onko Jyvaskylan pyorakaistoilla helppo pitéé tasainen nopeus?

Vastaajien maaré: 299

0 10 20 30 40 &80 60 ¥O BO 90 100 110 120 130

Kylla.
Ei.

Enosaa sanoa.

10. Haittaako linja-autoliikenne ja henkildautojen pysakointi pyorakaistoilla liikkumista?

Vastaajien maara: 299

o 10 20 30 40 50 &0 +¥O &0 90 100 110 120 130 140 150 160

kyll&, miten?

Ei.

Avoimet vastaukset: Kyllg, miten?

- Harjukadun pyséakdinti katkaisee kaistan.

- Talvisin harjun viereisella tiella ei pyorakaistalle paase eika se ole aurattu, eli paljon turvatto-
mampi kuin kevyen liikenteen vayla

- Vaikea huomata autojen peruuttamista yms.

- Véahan ahdasta on

- bussipysékit ja pyorakaistat saattavat olla paéllekdin, merkinnat vajavaisia

- autolijat ovat joskus valinpitimattomia pyorailijoita kohtaan

- Pysakeilla seisovat bussit ovat usein pyorékaistojen paalla

- pysékit pyorateilla

- Bussit lahtee ohi vaikkeivat mahtuisi ja kiilaavat samalla ihan kanttarin viereen.

- Linja-autot joutuvat ohittamaan pyorailijan hyvin laheltd Vaindnkadun ylapaassé.

- Ainakin vaativat tarkkaavaisuutta (ovien avaus, bussien ajolinjat)

- Vaindnkadulla on hieman kapea kohta kulkea liikennevaloihin bussipysakkien kohdalla.

- Ainakin Harjukadun pyorékaistalle on joskus (onneksi harvoin) pysakdity auto, jonka véistdminen
haittaa pydrékaistalla ajamista (vauhti hidastuu ja auto pitaé kiertd4 kaukaa varmistuakseen ettei
torm&4 mahdollisesti aukeavaan oveen). Myds pysakdintipaikkojen ehdoilla tehty Harjukadun
pyoréakaista on lilan mutkittelevana epéaselva seka pyoréilijoille etté autoilijoille.

- bussipysékeilta lahtevét ja niille ajavat bussit kiilaavat pyorailijoita

- Suomessa on talvi.

- Vaatii erityisté tarkkaavaisuutta

- Toisinaan autot on pysakaity tai ne pysahtyvét pyorakaistalle.

- esim. kauppatorin kohdalla on hengenvaarallista pyorailla, kaista tai ei, linja-auto voittaa

- Varovainen saa olla

- Autojen avautuvia ovia taytyy varoa
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- Liian vahan tilaa.

- Joutuu koukkaan oikealta ohi jos on pysékdity liian lahelle pyoréakaistaa

- En uskalla ohitta pysékill& olevaa bussia.

- Kauppatorin pysakki on liian lahella seuraavaa risteystd, joten linja-auto joutuu jadmaan pyora-
kaistan paalle.

- tulee ahdasta

- Pydrakaista vaikuttaa aika levealta ja tulee sellainen tunne, ettd on tiella. Linkit menevét aika
usein tosi lahelté ohi. Jos pyorakaista olisi kapeampi, niin menisikd bussit sitten "kauempaa" ohi?

- Autoilijat eivat selvasti ymmarréa ja vaaratilanteita syntyy

- Hankala ennustettavuus, tormaysriski

- Néayttad hurjalta kun autot seassa.

- nakyvyytta ja lilkkumisen sujuvuutta

- Kaista on liian l1&ahella pysakoityja autoja, vaarana on avautuvaan oveen térmaaminen.

- Puolin ja toisin on véistdmissd&nndista epdvarmuutta, tulee ajeltua aika varovaisesti

- Henkildautot pysékoivat kaistoille toisinaan.

- saattaa katkaista kaistan kokonaan

- kadut tuntuvat ahtailta, en ihan vield taysin luota kaistojen turvallisuuteen, onko kaistojen merki-
tys autoilijoille selvaa...

- Linja-autot usein vaarallisesti tulossa eteen, pysakdityjé autoja vaistéaessa joutuu ajokaistalle

- Pydrakaistoja on tosi vahan ja niiden jatkuvuus on huonosti ilmaistu, on aina sellainen olo etta on
autojen seassa/tiella.

- Léhtevia autoja ja avautuvia ovia taytyy tarkkailla, jottei tormaa niihin.

- Tekee siitd vaarallisempaa, jos auto lahtee liikkeelle eikd nae pyoréilijaa

- Kaistat vievat hyvin lahelta pysékdintipaikkoja ja linja-autojen lahtopaikkaa

- Jos linja-auto on pydrakaistalla, pitdd pysahtya odottamaan sen 1&ht6a tai tehda mahdollisesti hen-
genvaarallisia ohituksia (koska bussien liikkeet ovat arvaamattomia)

- vain pysakdinti haittaa, tdytyy siirtyd autokaistalle

- Koskaan ei tiedd huomaako bussit kun tulee pyoralla

- torin laidassa

- joskus auto pysékoity kaistalle

- Linja-autot tekevat tiestd ahtaan tuntuisen

- Linja-autot eivét juuri pydrailijéitd huomio

- lahteekd vai eiko l&hde, ohitukset

- Linja-autojen kanssa tulee vaaratilanteita Sepankadulla, linja-autot kiilaavat pyorakaistalle sulku-
alueellakin. N&in ainakin ennen Harjun kulman parannustoitd. Pysékdityjen autojen vuoksi naky-
vyys heikkenee joissain paikoissa, kun pyorakaistalla taytyy kuitenkin ajaa aika oikeassa reunassa
tiet.

- Ikéva kylla en uskalla kayttad Harju- ja Vaindnkadun pyorékaistoja.

- Hidastelu ja ruuhkan tuntua

- Jossain kohdissa ajokaista on niin kapea, ettd esim. linja-auton kanssa samaan "rénniin" ei uskalla
pyorélla mennd, tuolloin turvallisuus syisté joutuu siirtymaan jalkakulkuvéylélle taluttamaan.

- Ennakoimattomat autoilijan tilanteet

- Kapea tie

- valillg, joutuu kiertelem@én ja vaistdmaan

- vaaran tunne

- Koskaan ei tieda kuka ka&ntéan eteen ja j&a alle.

- Keskustassa saa olla tarkkana ettei kukaa avaa ovea kun ajat ohi

- Kierrettdva ajokaistan kautta

- Aiheuttaa vaaratilanteita ja esim. Vaindnkadun parkkiruudut pyorakaistan ja jalkakaytavan valissa
ihmetyttavat.

- Autojen kadunvarsipysakaéintia on heti pyoréilykaistan oikealla puolella. Autoilijat ajavat vakisin-
kin pyoréilykaisalle, kun yrittdvat parkkeerata. Pyordilijan pitaa vaistella parkkeeraavia autoja ja
pyséhdelld odottamaan, ett4 p&asee ohi. Valilla pyordilykaista menee pysékill4 olevan bussin ja
ajokaista valissd, jossa on aika ahdasta etekin ruuhka-aikaan. Jos bussikuski ei huomaa pyorailijaa
vaarana kiilautua bussin ja viereisen auton valiin.

- TUNTUMA ETTEIVAT AINA HUOMIOI PYORAILIJAA

- sepankadun kapeus ja tietyot

- torin laidalla pydrakaista on liian lahella linja-autopyséakkejé. linja-autot ovat lahes pydrakaistalla
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- eivatkd ihmiset uskalla ajaa pyorékaistaa, vaan siirtyvat jalkakéytavalle. linja-autot eivat myos-
kaan huomioi pyorailijoita riittavasti.

- esim yliopistonkatu on kamala

- Vaindnkadulla lahelle pydrékaistaa parkkeerattuja autoja saa varoa, ettei kukaan avaa ovea pyorai-
lijan eteen.

- Autot ovat pyorakaistalla tiellg, eikd ajovaylalle liikenteen sekaan voi useinkaan vaistaa.

- Jos auto on parkkeeraamassa pyorékaistan yli ruutuun

- Bussi pysakilla olevat ihmiset seisovat tiella

- vaistelya aika pljon

- Linja-autot kiilaavat eteen

- ohittavien ja pysédkoityjen valiin jaa kapea tila

- niitad joutuu véistelee

- kovassa vauhdissa alaméessa bussi voi melko yllattaen edelld kdéntyd vasemmalle pyotrékaista yli
pysékille

- autoilijat eivat osaa vaistaa pyoréailijaé ja pyoréakaistat ovat liian lyhyita eika niistd ole mitéan hyo-
tya

- Autoilijat eivat aina osaa huomioida pyorakaistaa

- tyhma kysymys.

- autokaistat vieressé niin kapeita, ettd pelottaa. Pydrékaistat pitéisi olla eri tasossa suhteessa autoi-
hin ja kéavelijoihin.

- Linja-autot kulkevat ihan vieressd, pelottaa!

- en usko, etta autoilijat huomioivat pyoréilijaa

- vaikeuttaahan se matkantekoa, jos autoja pitaa vaistella kaistalla

- ei ole edes pientareita nimeksikaan

- Pelottaa ajaa, kun autot menee ihan vierestd; ei parane horjahtaa

- Se aiheuttaa yllattavaa poukkoilua liikenteen sekaan.

- Joutuu varomaan, ei ole luottoa etté tulee huomatuksi

- Tilaa ei aina huomioida antaa, lienee uusi juttu monille autoilijoille

- linja-autot on parkkeerattu pyorékaistalle

- autot ei kuulu minusta pyoraily kaistoille ne estdé niiden kayton

- koen ajamisen pelottavasksi liian vahaisen tilan vuoksi

- Vaindnkadulla ei ole tilaa riittavasti,pyorailessé saa pelata busseja

- on liian ahdasta

- olen joutunut vaaratilanteisiin etenkin syksypimeilld ja talvisin, es linja-autojen kanssa Harjuka-
dulla ja Sepankadulla seké Véinénkadulla

- esim. Harjunkadun reunassa on parkkiialue, siind pitdd ohittaa autot ilman pyordily kaistaa. toi-
sinpéin ajaessa on turvallisempi ja pitempi pydrakaista.

- Linja-autojen kuljettajat eivat kunnioita pyoréailijoita.

- Punainen kaistavari hahmotetaan kieltoalueeksi. Pitéisi olla vaalean sininen, tai vihred, jolloin aja-
minen olisi varind sallittua

- Sepén lukion, nytk. Lyseo katua alaspdin mennessa taysin mahdoton tilanne!

- Autoilijat eivat kunnioita pydrékaistoja

- niiden seassa liikkuminen pelottaa, kun autoilijat kokevat olevansa aina etuoikeutettuja

- aukeavia auton ovia pitdd varoa, kuten aina myds muualla.

- talvella kun kaistat j&& piiloon niin autoilijat ei muista niit4

- Esim. pitavat parkkipaikkoina Harjulla

- ei sitd uskalla taysilla ajaa

- pyorékaista kulkee bussipysakilla olevan bussin ja siitd ohi ajavien bussien vélista

- Liian kapeat tiet

- Sepéankadulla

- lisd4 pujottelemista kadunreunan ja ajoradan "keskiosan" valillan

- pitéd aina olla varuillaan, ettei pysakoidyn auton ovi aukea &killisesti. Linkkujen taakse on vaikea
nahdd kun ovat korkeita.

- Pitd4 peldtd auton ovien avaamista.

- polkupyorét haittaa muuta liikennetté

- autot ajat liian 1&helld

- kaistoilla tulee erittdin vaarallisia tilanteita, kun bussin pitéisi pyséhtya pysékille ja pyorid liikkuu
jatkuvasti kaistalla (pysékki kaistan keskelld). Etenkin lapsen pyorakarryn kanssa liikkuessa tulee
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- pelottavia tilanteita.

- linja-autot pelottaa, henkil6autoja vaistellessd joutuu liikenteen sekaan

- Harjukadulla on vaikea siirtyd pyodrakaistalta kevyenliikenteenvayldlle pyoréakaistan loppuessa sen
liittyessa yliopistonkatuun.

11. Koetteko pyorakaistalla pyoréilemisen turvalliseksi?

Vastaajien maara: 299

a0 G0 70 ad a0

Fylla, turvallizemmaksi kuin millaan
muulla pydrdilyvaylala.
Kylla, turvalisemmaksi kuin
yhicistetylld jalankulku- ja
pydrailyvaylalla.
En, k&vtan migluummin esimerkiksi
jalkakaytavas,

En ko, mutta ajan =it
pyérakaistalla.

En, mutta ajan siella jos taytyy.

En ozaa sanoa.

12. Pyordiletteko talvella?

Vastaajien maaré: 299

0 10 20 30 40 a0 &0 70 a0 a0 100

110

A Kyld, myds pydrakaistoilla.

E. Kylld, mutta en pyérikaistoila.

. En pyériile talvella.

13. Vastatkaa tdhan kysymykseen vain, jos vastasitte edelliseen B-vaihtoehdon. Mika on
syyna siihen, ettette pyoraile talvella pyorékaisoilla?
Vastaajien maara: 84

- Pydrakaistoja ei ole tydmatkani varrella.
- Eivét toistaiseksi satu tydmatkareitilleni.
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- Talvisin Harjun viereiselld tiell& ei pyorékaistalle paése eikd se ole aurattu, eli se on paljon turvat-
tomampi tai olemattomampi kuin kevyen liikenteen vayla.

- Pyorékaistoja ei ollut talvella merkattu mill4an tapaa eiké niista pidetty huolta. Jadpolanne syntyi
kaistan paalle. Huoltamaton ja merkkaamaton kaista oli jopa minulle liian vaarallisen oloinen,
vaikka ajan pyoralla todella paljon

- Vaarallista

- Tielld yleensa niin suuret urat auraamattomuudesta ettd autollakin hankala menné ja pyorélla erit-
tain vaarallista.

- Maalattuja pyodrékaistoja ei voi havaita talvella. Kadut ovat sen verran rosoisessa kunnossa talvi-
sin, ettd pelkastaan pydrakaistojen kayttdminen, sielld missa niita on, on kaytdnndssad mahdotonta.
Siksi osa pyorailysta tapahtuu véksinkin autojen seassa, ajoradalla.

- Liukkaus, pyoréssani ei ole talvirenkaita. Pyrin huonoilla keleill& jattdmaan pyoréan kotiin.

- eri reitti

- Pydrailen keskell& ajorataa koska se on turvallisinta ja pyoréakaistojen kohdat eli ajoradan reunat
on taysin hoitamattomia talvisin.

- hengenvaarallista touhua. Pydrékaistat lumen ja jadn peitossa eivatka autot kunnioita pyorailijoita
tippaakaan. En halua marttyyriksi tdssa asiassa.

- Kannattaisi miettia myds talviolosuhteita, kun pyordilyinfraa rakennetaan. Ennen oli myds talvella
toimiva ja turvallinen kevyen iikenteen vayla. Nyt kun on talvi, ei ole kumpaakaan. Siis ei enda
kevyen liikenteen vaylaa, eika niitd pyorakaistoja.

L&htokohtaisesti polkupydralla liikkuvan ei tarvitse osata kaikkia liikennesaantéjen hienouksia.
Nyt on tehty kaupunkiin sellaisia ratkaisuja, jotka ovat jonkinlaisia sekasikioita.

- Jyvéaskylassé katujen auraus talvella on niin huonoa, ettd en muista kaistojen olleen kertaakaan lu-
misen maan ainaan nékyvissa. Pyordily tsoahtuu siis vaistamaétta ajoradalla.

- Etenk&an Harjukadulla pyorékaistaa ei ole aurattu ja hiekoitettu riittdvan hyvin verrattuna kevyen-
liikenteen véylaan tai jopa autokaistaan.

- Lumivallien vuoksi. En usko autoilijoiden tuntevan pyorékaistoja.

- Vakioreitill&ni ei ole pyorékaistoja ja muutenkin niit& osuu reitilleni vain pienié patkia. L&hinnan
Véinonkadun pyorékaistaa olen kayttanyt. Talvisinhan sita ei lumen alta néde, joten ajaisin tien oi-
keassa reunassa (jos on aurattu) ja jos ei ole aurattu, niin tilanteen mukaan vaikka sitten jalkakay-
tavalla

- Pyorékaistat ovat lumen ja jaan peitossa ts. niitd ei née, joten niilla ei voi pyorailla.

- Menneend talvena aurausvallit peittivét pydrakaistat. Hieman haastavaa ajaa pyorakaistalla, missa
on niin paljon lunta.

- Niit& ei ole tavallisesti kulkureiteillani.

- Pydrakaistoja ei ole tarpeeksi, eikd ne ole merkitty tarpeeksi selkeésti. Siirtyminen pyodrakaistalta
yhdistetylle jalankulku- ja pyoravaylalle ja takaisin tekee pyoréilysta sekavaa, poukkoilevaa ja tur-
vatonta. Talvella ndkyvyydet on huonot ja autoilijat yllattavét parkkipaikoilta.

- Pyorékaistan merkinndt eivét ndy

- En ole montaakaan kertaa Jyvéskylassa nahnyt talvella tilannetta, jolloin pyodrékaista olisi ollut
kayttokelpoinen.

Kéytdnnossé merkintdja ei nde, kun ne ovat loskassa/lumessa tai kokonaan auraamatta. Autoilijat
arsyyntyvat ja toottéilevat ajoradalla ajaville pyorailijoile, joten on ollut turvallisempaa ajaa lain
vastaisesti viereiselld jalkakaytavalla tai kokonaan toista reittid, jos vain mahdollista.

- Pydrakaistoille on aurattu lunta niin, ettd kdytanndssa pyoraily tapahtuisi kaventuneella ajokais-
talla autojen seassa. Autot puolestaan eivat juuri pydrien takia hiljennd, joten vaaratilanteiden pe-
lossa pydrailen talvisin vain jalkakaytavilla. Pyorékaistoilla on usein myds todella paljon vettd,
mika tekee pyordilyn epadmiellyttavaksi.

- Huono kunnossapito.

- Koska se ei todellakaan ole turvallista. Pydrékaistoja ei née, ja Jyvéaskylan kaupungin auraus on
niin surkeaa etta talvella autojen seassa pyoraileminen olisi erittdin vaarallista. Talvella pyoréily
ylip&énsa Jyvaskyldssé on erittdin vaarallista, juuri surkeasta aurauksesta ja sen aiheuttamista vaa-
rallisista pyorateisté johtuen.

- Taynni lunta ja loskaa, todella kapeita ja epékéytannollisia. Vaarallisia jos sattuu kaatumaan pyo-
réll4. Talutan mieluummin kuin menen talvella kaistalle.
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- Lumi peittdd pyorakaistojen merkinndt. Suosin talvella reittejd missé voin kéyttaa kevyenliiken-
teen tietd.

- Ainakaan viime talvena pydrakaistalla ei pystynyt ajamaan. Olisi tarvinnut maastopydran ja silti-
kin olisi kaatunut joko kevyen liikenteen vaylalle tai ajokaistalle. Turvallisempaa ajaa ajokaistalla,
joka on aurattu.

- Talvella pyodrakaista ei ndy (ei ainakaan viime talvena Harjukadulla) Ja pyorékaistalta poistuminen
oli vaarallista terdvan kiveyksen takia.

- Liukkauden vuoksi

- Pyorékaistojen kunto on monesti huonompi, kuin jalankulku- ja pyorailyvailalla. Aurattu lumi on
monesti pakkautunut teiden laitaan tehden pyorékaistan kayton mahdottomaksi. Talvisin pyora-
kaistoja ei ole joka paikassa hiekotettu.

- En uskalla pyordilla autojen seassa talvisin edes pyorakaistoilla.

- Kylmé ilma

- Liukkaus ja pyodrakaistat kdytdnnossa samalla kohdalla autokaistan kanssa.

- Kapeat vaylat, liukkaus/lumi -ajotuntuma epavarmempi ja néin ollen pelko jaada auton alle.

- Harvoin olen niilla alueilla talvi aikaan jossa pyoréakaistoja on.

- Pydrékaistoja ei osu juuri milloinkaan matkan varrelle. Ainoastaan keskustassa asioidessa ja sil-
loin niit& tulee ké&ytettyd. Ovat olleet mielestani ihan hyvé ratkaisu keskusta-alueelle.

- ne ovat usein huonosti aurattuja ja loskaisia, jolloin tilaa on entistd véhemman .

- Eihan niitd nde lumen ym alta, on liukasta, havidvat aurauslumen alle...

- Pyoréateilla kylla en pyorakaistoilla jotka miellan olevan keskustan kaistat autiojen lomassa

- Raskaat ajoneuvot, lahinnd linja-autot, muodostavat liian suuren riskin pyorakaistalle ajaville -
olipa talvi tai kesa.

- Reiteillani ei ole pyorakaistoja

- en voi koskaan pyoréill4 varsinaisella pyoréilykaistalla, koska sellaisia ei ole silla alueella, jossa
asun ja pyoréilen tydmatkat. Osin matka on vaarallinen ja kevyen liikenteen vayla huonosti hoi-
dettu, urainen ja jainen talvella, usein auraamatta aamuisin. Vli siis Jiekkapohja-Palokan kes-
kusta

- reitti ei kulje siella

- Pydoréilen talvella 1ahinnd ruokakauppa kayntejé :)

- Padosin en kaytd pyorékaistoja, koska lumet aurataan niille.

- TYOMATKANI VARRELLA EI OLE PYORAKASTOJA

- Pelottaa ettd autot ajavat paalle kun on liukasta.

- Pydrakaistoja on vaikea erottaa talvella lumen alta

- Niité ei ole tydmatkani akana

- jos eivat ole lumen alla niin kylla kaytan

- Kaistan rajat lumen peitossa, tie liukas ja jalkakéytavat yleensa paremmin hiekotettuja

- paéasiassa kayttamillani reiteilld ei ole pyodrékaistoja.

- Niit& ei erotu lumen alta

- En aja keskusta-alueella, missa on pydrakaistat. Ajan tyématkaa, missa ei ole edes kevyen liiken-
teen vaylaa.

- Kun niitd kaistoja ei ole, joudun ajamaan valtatien reunaa pitkin koska kapykyla jyvaskyldssa ei
julkinen kulje keskusta alueen ulkopuolelle, mutta kiinteistovero kylla kelpaa vaikka mitéén silla
ei saa kun asuu yksityisiten varrella..

Haistakaa huilu kaupunkiliikenne suunnitelulautakunta. Meill4 pdin on 15cm leved piennar ja rek-
kaliikenne on kova.

- Niité ei huolleta (ei kylla jalkakaytavidkaan), mutta talvella lumijaévesisadekelilld on ihan hullu-
jen hommaa lahteé puikkelehtimaan autojen seassa kun kaistoja ei edes née ja ne ovat jaan pei-
tossa. Turvallisempaa ajaa ehké hiekoitetulla jalkakéytévalla.

- Ne eivat ndy kunnolla ja autoilijat kayttaytyvét talvella liikenteessa vield typerammin kuin nor-
maalisti, vaikka tilanne pitéisi olla pdin vastoin.

- Tukkoisten ja lumisten teiden takia olen jattanyt talvipyoréilyn. Pyorateitd voisi aurata jo klo 7
toihin menevillekin kaupungista 10 km sateella.

- Auraus, varsinkin lumisateiden jalkeen on hidasta ja usein aura menee niin ett4 ja lunta tiepinnan
paalle.

- En uskalla. Pelk&an kaatumista ja on talvella liian kylmé pyoréilla.

- pyoréilen, mutta reitillani ei ole pydrékaistaa.

- Eip& osu noita kaistoja reiteille, joita pd&saantoisesti kaytan.
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- Tyomatkareitillani ei ole pyorailykaistoja.

- Ne eivat ndy lumen alta ja vaikka sijainti toki on tiedossa, lumi kaventaa entisestdén kapeaa ajo-
vaylag, joka kulkee autoliikenteen kanssa "samaa tietd". Olisi hienoa kaatua auton alle! :( Ja sitten
mietityttda se tietddkd autoilijat, ettd juuri siind lumen alla menee pyérdilijoiden kaista. Tuskin ul-
kopaikkakuntalaiset tietad ja valttaméatta vain autoilevat eivat muista.

- Reiteillani ei ole ollut pyorailykaistoja. ainoastaan pyoréateitd, joilla poljen talvisin.

- Pydrakaistoja ei tahdo erottaa lumen ja jaan alta, liséksi aurausvallit ja urat vaikeuttavat. Ehka
ajan kaistalla, ehka en. Se ei ole padasia, ajan tien oikeaa laitaa paikassa jossa kaistan pitdisi olla :)
Mielummin autotielld kuin jalankulkijoiden joukossa, nastoilla parjaa suht hyvin jaisillakin teilla.

- Niit& ei ole reitillani.

- En koe ajoa turvalliseksi, aina ei kaista ndy eikd autot huomioi, ettd se on pyodrékaista.

- Koska pydrdilen maastossa

- lilan vaarallista, olen pyo6réillyt yli 50 vuoden ajan Jyvéskylassa Vainonkadulla ja Harjukadulla
lahes péivittdin, mutta pyorailykaistojen takia olen joutunut varatilanteisiin, joita aikaisemmin ei
ole tullut vastaan. Harjukadulla pyorakaista loppuu yhtakkié ja siirtyy risteyksen kohdalla toiselle
puolelle??? Vaindnkadun ja Yliopistonkadun risteyksessa linja-autopysékin kohdalla useamman
kerran on ollut vaaratilanteita. Meilla kaupungissa liikkuvilla ei ole vauhti pyorailyssé tarkein
vaan turval

- Yleenséd lumen peitossa tai liukkaita. Perusvari voisi olla muu kuin punainen ja karhennettua maa-
lia, vaikka vihred. kaistalle myds pyordsymboliikkaa, joka vahentda autoilijoiden ajamista pyoré-
kaistan paalla. Liséksi korkeat reunukset ja risteysalueen kanttareet aiheuttavat kaatumisvaaraa.
Kévelijat eivat tiedd milld puolella kdvelladn. Nuolia Hollannin malliin asfalttiin.

- Se joka kehittanyt esim. Sepankadun pyorakaistat on tuskin itse talvipyorailija. Ajoradan kaikki
jaa ja lumi on pydrakaistalla. Enta miten ylitat tien turvallisesti ja siirryt tien vasemmalle puolelle
yhdistetylle kevyen liikenteen vaylalle, kun olet tulossa Vaindnkadulta. Miksei Yrjonkadulla voisi
jompikumpi puoli jalkakaytévaa olla sallittu myds pyodréilijoille. Talviajo siellékin hengen vaaral-
lista ajoradalla!

- Valitsen reitit siten, ettd paasee pyorétielle

jalankulkukaistalla Vdindnkadulla/Seppalankatu. Siis jumalauta: pyorékaistoja ei aurattu yhta ai-
nutta kertaa viimetalvena.

- Ei ne ndy talvella kadusta

- Pydrékaistoja ei ndy lumen alta > helpompi pyoréilla kevyenliikenteenvaylalla.

- Pydrékaista oli lumen alla silloin kun lunta oli, joten oli pyoréiltava autokaistalla. En kokenut tata
turvalliseksi talvikelilla, jolloin jarrutusmatkat ovat pitempiéa liukkauden takia ja pimeys ja keli-
olosuhteet monesti heikentdvat nakyvyytta. Mielestani talviaikaan pyoréily tulisi siirtdd yhdiste-
tyksi jalankulun kanssa tai pyorékaistoista pitdisi pitd4 asianmukaisesti huolta eli niiden tulisi olla
sellaisessa kunnossa etta pyoraily on turvallista.

- Lumen aurauksen vuoksi pyorékaista on tukossa/niin kapea, ettei siind uskalla ajaa liikenteen vie-
ressé. Liukasta ja hiekoittamatonta.

- Tydmatkani varrella ei ole pydrailykaistoja.

- Tuntuu turvallisemmalta pyoréilla jalankulku- ja pyorévéylalla, mahdollisen liukkauden vuoksi.

- Pydrakaistat lunta tdynna. Pyordilijoiden tulee maksaa vaylakulut. Pyorat katsastettava. Mopo-
kortti oltava citypyorailijalla. Vuotuinen kdyttdmaksu pyodrélle. Parkkipirkot valvomaan pyoralii-
kennettd. Vahimmaismuistutusmaksu 230 € niin kuin autoilijalla. Polkupyoérat rekisterditava.

- Pydrakaistaa ei autoilija nde, kun se on sohjon ja lumen peitossa. Tuntuu liian vaaralliselta menna
pyoréilemaan talvella pydrakaistalle muun liikenteen sekaan - etenkin perakarry-yhdistelmén
kanssa. Mieluummin pyo6railen vieressa olevalla jalankulkuvaylalla. Talvella jarrutusmatkat ovat
autoilla pidemmat, mika myos lisad riskitilanteita. Etenkin Harjun pyéréakaista on hirved ajettava
seka talvella ettd kesalld (vaarallisuutta lisdnneet rakennustyémaat).

- *pyorakaistoilla
Ne ovat useasti aamuisin huonosti aurattuja tai loskan valtaamia eli vaarantavat lilkkumiseni pa-
hemmin kuin muilla osilla tieta liikkuminen.



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

Liite 1/12

14. Oletteko viimeisimman vuoden aikana kokenut vaaratilanteen pyorailijan liian suuren
nopeuden tai muun liikenneturvallisuutta vaarantavan pyordilijan tekemén virheen takia
Sepénkatu-Vainonkatu-Harjukatu -pyorékaistaosuudella?

Vastaajien maaré: 297

0 20 40 &0 g0 100 120 140 180 180 200 220 240

Kyll&, lian suuren nopeuden takia.

Kylld, muusta syysts (esim.
gjaminen vaaraan suurtaan,
oikaisu).

En ole.

Avoimet vastaukset: Kylld, muusta syysta (esim. ajaminen vaaraan suuntaan, oikaisu).

- Pyorailija ajoi jalkakaytavalta suojatielle.

- Asun Harjukatu 4:ssa ja kun talutin pyoraani ulos pyoravarastostani, jalkékaytavalla Harjukadulla
ajanut pyoréilija meinasi tormatad minuun. Jos pyoréilija olisi ajanut pyoréakaistallaan, vaaratilan-
netta ei olisi syntynyt. Toinen talomme asukas kertoi samanlaisesta tilanteesta ja silloin jalkak&y-
tavalla ajanut pyordilija oli tdrménnyt héneen.

- jopo-pyordilijat ajavat muista valittdmatta taysin péin vttua.

- pyordilijoiden siirtyminen kevyenliikenteenvaylaltd suojatielle/ajoradalle

- Néakoesteiden takia

- Pyorailijat ajavat hyvin useasti kaistoja vaaréan suuntaan.

- autot ovat liian l&helld, polja ratkaisu koko pydrakaista

- yksi pyoréilija ajoi v&aradn suuntaan pyoréakaistaa, ei todellinen vaaratilanne

- Pydrakaistat ovat yksisuuntaisia. Ennen ratamerkint6ja osa pyorailijoista pyoraili vaaralla pyora-
kaistalla ja aiheutti oikeaan suuntaan pyoréilevélle vaaratilanteita.

- Vaéraan suuntaan ajamista, jalkakéytavalla ajamista

- Pyorailijan akilliset liikkeet opastuksen puutteen/epaselvyyden vuoksi.

- Ajelu v&han miten sattuu (poikkoilu, oikominen, ohitukset)

- Harjukadun Y liopistonkadun puoleisessa p&assa kaista alkaa ja paattyy typerésti ja se aiheuttaa
kaikenlaisia ongelmatilanteita kun pyorailijat puikkelehtivat toisen puolen pyorékaistalle ja joutu-
vat ajamaan 50m jalkak&ytévalla jne..

- ajoi vaaraan suuntaan

- Olin autolla kd&ntymadssa ja pyorailija ajoin vaaralla puolen pyodrékaistaa. Tuli siis minua vastaan

- Vastaantuleva ajoi vaaralla puolella.

- Véara suunta

- kavelijat k&velee joskus pyorékaistalla!

- Sekava jarjestely, kevyt liikenne jarjestettdva toiselle kaistalle ja autot toiselle. Eivét liikkuisi sa-
malla ajoradalla. Syksyll4 alueelle saapuu opiskelijoita ja tammikuussa 2016 avataan alueella
suurlukio. Kulkemisia on nyt asiantuntijan ja suunnittelijan syyta hahmottaa.

- jalkakaytavalla ajoa

- ajetaan vaaréan suuntaan

- Pyorailija ei véista suojatielle kulkevaa jalankulkijaa

- Ajavat taysin holtittomasti liian lujaa
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15. Oletteko viimeisimmén vuoden aikana kokenut vaaratilanteen moottoriajoneuvon
kuljettajan liian suuren nopeuden tai muun liikenneturvallisuutta vaarantavan virheen ta-
kia Sepankatu-Vainonkatu-Harjukatu -pyodrékaistaosuudella?

Vastaajien maaré: 294

0 20 40 &0 a0 100 120 140 160 180

Kylla, lian suuren nopeuden takia.

Kylla, muun ajovirbeen takia.

En.

Avoimet vastaukset: Kylla, muun ajovirheen takia.

- Linja-auton kanssa risteyksessa, kun kuski ei huomannut minua

- Kadntymistilanteessa jatetty pyorékaista huomiotta

- Ohittaessa kiilaaminen

- Ryhmittyminen ja etdisyyden pitdminen pyordilijdan ovat autoilijoille hankalia. Harjukadun ris-
teyksessd autoilija ei aina muista véistad Sepankadulta tulevaa pyoréilijaa.

- sepankatua ylospéin ajaessa autoilijat tunkee liikenteenjakajan kohdalla rinnalle vaikkei siihen tur-
vallisesti mahdu

- vaindnkadulta sepénkadulle siirryttdessé kapea ajorata ja bussiliikenne aiheuttivat vaaratilanteita
ennen nyKkyisté jarjestelya

- Liian laheltd ajaminen.

- ks. ed.

- harjukadulta tulee autoja kolmion takaa eteen

- Liian suuri nopeus, liian I&heltd ohittaminen

- kolmion takaa tullut

- Kiilaus, ohitus aivan vierest§, tarpeeton d&nimerkinkaytto

- Hihaa hipovat ohitukset

- vaara ryhmittyminen, puutteellinen turvavali

- Ké&antyminen parkkihalliin pyorailykaistan yli ndyttdmatt4 suuntavilkkua.

- Kolmion huomiotta jattdminen

- Olen itse ajellut natisti pydrékaistaa, mutta autoilijat eivat ole minusta vélittdneet, joten olen joutu-
nut tekemaén &kkijarrutuksia

- linja-autojen torked kaytds

- Liian lahelt4 ohi

- Autot ei aina anna tilaa pyorailijoille

- Risteysalueella autot kiilaavat pyorékaistalle. Harjukadun suunnasta kolmion takaa ei aina véisteta
suoraan (Sepénkatu --> Vainonkatu) ajavaa pyoréilijaa.

- huomiotta jattdminen

- tietyo

- Harjukadulta autoillaan kolmion takaa Sepédnkatua tulevan pyoréilijan eteen.

- autoilija vastakkaisella kaistalla ei ajanut suoraan kun olin kd&ntymadssa kev.liikenteen vaylélle
vasemmalle vaan odotti, ettd menisin ensin, vaikka odotin ettd han kayttdisi etuajo-oikeuttaan it-
selleni ilmiselvassa tilanteessa. Tassé pyorailijad kohdeltiin turhaan silkkihansikkain, ja liikenne
jumitti takanani autoilijan ylivarovaisen k&ytoksen takia. kerron tésta alla tarkemmin. alhaalla on
muuten liian véh&n merkkeja varattu kirjoitukselle kun pita4 tiivistaa tuhanteen merkkiin.

- vaindnkadun loputtua sepankadun alussa, ahtaimmassa paikassa, kaikki autoilijat eivat malta ajaa
pyorén peréssé vaan lahtevat ohittamaan vaikka tilaa turvalliseen ohitukseen ei ole.

- Kuljettaja ei tiennyt tarkalleen missa kulkee moottotiajoneuvon kaista ja missa pyorakaista

- ajaa tunnistamatta pyorékaistaa ja siihen tulee, kuin maailman omistaja, huomioimatta pyoréaa ja
sille osoitettua kaistaa
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- Autot ajavat l&helld. Linja-autot kiilaavat pysékille. Kylla sielld autojen seassa pelottaa ja on vaa-
rallistal

- vaistdmissadnndt hukassa: kolmion takaa tuleva vaistad myos py6réd, samoin jos pyora tulee oike-
alta ajorataa.

- eivat huomioi pyorakaistaa.

- pyoréilykaistalla ajo jakova vauhti, pysakointikaistalta 1&hto

- Linja-auto Kiilasi vieresté eteeni niin, etté jos olisin horjahtanut vahankin, olisin jadnyt auton alle
ja kuollut.

- Harjukadulta kolmion takaa tulevat eivét osoita vaistamisvelvollisuuttaan, ja siitd syysta autot
meinaavat ajaa pyoréilijan paalle.

- piittaamattomuuden liikennes&anndista

- Vaindnkatua vastaméakeen mennessa risteys erittdin vaarallinen pyordilijalle - vasemmalta tulevat
ja itselld ylamaki. Olen siirtynyt kayttimaian KIERTAMAAN Puistokadun kautta ylospain men-
nessa. Asemalle tullessa ajan edelleen Sepankatu/VVaindnkatu reittia.

- Bussit

- Autoilija ei tiedosta pydrékaistaa ja ajaa liian lujaa ja liian lahelld pyoréilijad. My0s bussien
kanssa syntyy helposti vaaratilanteita.

16. Oletteko viimeisimmén vuoden aikana kokenut vaaratilanteen moottoriajoneuvon
kuljettajan liian suuren nopeuden tai muun liikenneturvallisuutta vaarantavan virheen ta-
kia Kauppakadun-Seminaarinkadun risteyksessa?

Vastaajien maaré: 295

100 120 140 160 180 200 220 240

Kylla, suuren nopeuden takia.

Foylld, muun ajovirhesn takia.

En.

Avoimet vastaukset: Kylld, muun ajovirheen takia.

- Valilla oikealla k&é&ntyvat autoilijat ryhmittyvét pyorataskuun ja auton oikealle puolelle tulee suo-
raan ajavia pyoréilijoitd -> vihreiden vaihtuessa vaaratilanne. Taskut ovat kuitenkin véhentéaneet
ndit4 tilanteita merkittavasti.

- Vasemmall kd&ntyva autoilija ei aina vdista vastaan tulevaa suoraan ajavaan pyoréilijaa.

- Autot pysahtyvat pyorataskuun.

- Pihakadun kavennus ajaa autot pyorékaistalle

- Liian lahelta ajaminen.

- lilan vahan tilaa

- ryhmittymissadnnot ja etuajo-oikeudet epéselvat seké pyoréijoille, ettd autoille..

- Ohittaminen aivan vieresta. Pydrataskussa ollessani taakseni tuli auto joka tahallaan tokkasi pus-
kurillaan takarengastani

- punaisia péin ajaminen

- Olen ajanut pydrékaistaa suoraan Kauppakadulta Seminaarinkadulle yliopistolle péin, kun auto on
melkein ajanut kylkeeni kddntyessaan oikealle

- huomiotta jattdminen

- Pydrakaistaa ei huomioda, esim. kaantyessa

- Virheellinen ryhmittyminen, pyordilijoiden huomiotta jattdminen risteyksesta kaannyttaessa.

- bussit alussa ajoivat liian lahelld pydréakaistaa, mutta mydhemmin oppivat pitdmdan paremmin
etdisyytta pyoraan.

- liilkennee merkkin noudattamatta jattdminen
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- Kauppakatua oikealle kd&ntyvien autojen ja suoraan menevien pyorien valilla on epéselvyyksia
ajojarjestyksesta

17. Oletteko viimeisimman vuoden aikana kokenut vaaratilanteen pyorailijan liian suuren
nopeuden tai muun liikenneturvallisuutta vaarantavan pyordailijan tekeman virheen takia
Kauppakadun-Seminaarinkadun risteyksessa?

Vastaajien maaré: 298

] 200 40 GO 80 100 120 140 180 180 200 220 240

Kylld, lian suuren nopeuden takia.

Kylla, muun ajovirheen takia (esim.
ei kayttanyt pyérakaistaa).

En.

Avoimet vastaukset: Kylld, muun ajovirheen takia (esim. ei kdyttéanyt pydrakaistaa).

- Osa pyorailijoista ajaa Seminaarinkadun jalkakdytévaa ja pyorétietd suoraan Vaasankadun ylitse
siten, etté tulevat Kauppakadulle vaaralla puolella.

- Pyorailijat ovat joskus autokaistalla, mutta toimivat silti suojatien liikennevalojen mukaisesti eli
Vaarin.

- Vaasankadulta tullaan véaarin Kauppakadulle.

- Pyorailijoitd on tullut valilla vaaraén suuntaan pyodrékaistaa tai ovat hortoilleet kaistalle kesken
kaiken. Ei siis varsinainen vaaratilanne, mutta voisi hyvin olla.

- Liian suuren nopeuden, punaisia pdin ajamisen, ei kdyttanyt pyorakaistaa, ajoi jalkakaytavalla.

- paatonta menoa

- yliopistolta tulevat pyo6railijat kulkevat tassa risteyksessa miten sattuu

- vaérat ajolinjat, siirtymid ei ole ohjattu riittdvan selkeésti

- ei pyorakaistalla

- Aika iso osa pyorailijoista ajelee aivan miten sattuu ja mistd vaannopeiten paasee. Lahelta piti ti-
lanteira olen n&hnyt useita autojen ja jalankilkijoiden valill4

- Mututuntumalla 90% pyo6railijoisté ei noudata liikennevaloja, eli ndmé puikkelehtivat eteenpdin
risteyksista suojatien vihreita kayttaen.

- Pyorailija ajoi pyorakaistaa vaaraan suuntaan.

- Pyorailija ei ajanut omalla kaistallan/puolellaan

- Ajolinjat tdysin epamaéraisia ja yllattavia

- Pydrailija noudatti jalankulkijoiden valoja ja lahti pydrataskusta liikkelle liian aikaisin

- En itse, mutta pyordilijat l&htevét usein liikkelle kdvelijén valoilla, ja pyordilijan kaistalinja kaup-
pakadulta seminaarinkadun kev.liik.vaylalle on epéselvé ja porukka menee suojatielts, josta peri-
aatteessa ei kuuluisi menna.

- Ei antanut oikealta tulevalle pyoréilijélle tilaa, ajoi eteen

- Ajoi liikennevaloissa suojatietd, mutta koukkasi sen jalkeen ajotielle eteeni sivuilleen vilkaise-
matta.

- Ajetaan jalkakaytavalld ja koukataan kadulle suojatien kautta punaisilla.

- Sohvin risteys on paha ylhaalté alaspéin tullessa, pyordilijalle ei ole kovin selkedd reitti,

- Vastaantulija ajnut v&aré kaistaa

- en muista suoranaista vaaratilannetta, mutta paljon ajetaan jalkakaytavilla tai miten sattuu. VVoipi
olla vaarallista heille.

- Pyoradilijoilla ei ole mitaén tajua liikenneséanndista
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18. Miten samaa tai eri mieltd olette vditteen kanssa? -Pyorakaistat ovat parantaneet lii-
kenneturvallisuutta Harjukatu-Sepéankatu-Véainonkatu -alueella.

Vastaajien maara: 299

1 2 3 4 5 Yhteensa Keskiarvo

Téysin samaa
Taysin eri mielta 29 36 89 102 43 299 331
mielta

19. Miten samaa tai eri mieltd olette vaitteen kanssa? -Pyodrakaistat ja pyoratasku ovat
parantaneet liikenneturvallisuutta Kauppakatu-Seminaarinkatu -alueella.

Vastaajien maara: 299

1 2 3 4 5 Yhteensa Keskiarvo

Taysin samaa
Taysin eri mielta 14 31 90 116 48 299 351
mielta
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JYVASKYLAN PYORAKAISTATUTKIMUS -WEBROPOLKYSELYN AVOIN

KYSYMYS

20. Miten pyordéilyn sujuvuutta ja turvallisuutta voisi mielestdnne parantaa Jyvaskylassa?

Vastaajien maara: 204

Pydrakaistat ovat hieno asia, mutta niiden véahaisyyden vuoksi niita ei osata Jyvaskylassa viela
kayttad, eikd muu liikenne tiedd, miten pyorailykaistoihin suhtautua. Uskoisin, etté yleistyvien
pyorékaistojen myota pyorailijatkin otettaisiin luontevasti mukaan muun liikenteen sekaan. Nyt
pyordilijand tuntee vélill4 olevansa ns. muun liikenteen tiell&. Kun kaistat yleistyvé ja pyordilyrei-
tit saadaan sujuviksi (ei endd pomppoilua pyoratien ja ajovaylan valilld), turvallisuuden tunne lii-
kenteessd paranee.

Pyoréily on aivan mahtava liikkumismuoto paikasta toiseen, sita pitdd ehdottomasti edistaa!!!
Keskustassa jalankulun ja pyordilyn erottaminen omille vaylilleen ja nopeusrajoituksen asettami-
nen 30 km/h koko keskustan alueelle. Pihakadut pitdisi myds saada rakennettua valmiiksi.
pyo6railyn paéreitteja tulee parantaa, jotta pyoraily on sujuvaa. Liittymien reunakivet pois pyorarei-
teilta.

Pydrakaistojen pitdisi olla pyorié varten ja kunnossa ympéri vuoden, etté niistd olisi mitd&n hyo-
tyd. Nyt ei ndin ole. Toivoisin, ettd harjukadulla kevyen liikenteen reitti palautettaisiin nykyiselle
kévelytielle Harjun kupeeseen, mikali pydrékaistaa ei saada toimivaksi. Muutoin, ihan yleisesti,
osa pyoréilijoista luulee, ettd vasemmalle kddnnyttdessa saa ryhmittyd TIEn vasempaan reunaan.
Samoin, ettd tien vasemmassa reunassa saa ajaa, jos ei Viitsi ajaa oikeassa reunassa. Liséé valvon-
taa ja ennenkaikkea lisd4 huomiota liikennesdantdihin! Pari pyorépoliisia keskstaan ja muutama
muu taajamiin ruuhka-aikoihin.

Lis&é opastusta ja tietoutta kaistoista ja yleensakin pyorailysta keskustassa, pyoréilijoille tosi hyva
tapahtuma! Lis&a sellaisia kesan mittaan...

Pydrékaistojen pitdisi selkedsti alkaa jostain ja paattya johonkin. Autokaistojen pitdisi olla le-
vedmmat, jotta autot ohittaisivat pyordailijat kauempaa.

Lisdamalla pyorakaistoja, ja muita yksisuuntaisia pyoravaylia. Priorisoimalla pyorailya liikenne-
jarjestelyissa autojen ohi. Nykyaan pydrille suunnitellaan jokin kohtuu hyvin toimiva ratkaisu,
kun autojen véylat on suunniteltu.

Selkedmmat merkkaukset, yhtendisemmat ja jatkuvat kaistat

Turhat kd&nnokset suojatielle pois. Autotien ja pyorétien erottavat rotvallit pois.

Lis&é 1-suuntaisia pyoravaylia eli pyorékaistoja ja pyoréateitd. Selkeésti ja havainnollisesti osoite-
tut paikat ja reitit pyoréilijoille. Risteyksissa sivusiirtymét ja reunakiveykset pois, vievat huomiota
vaariin asioihin muun liikenteen sijasta. Pyorailyn turvallisuus paranee eniten, kun pyoréily lisdan-
tyy.

Reunakivien poisto, suorat ajolinjat risteyksiin,jalankulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan.
Mleluummin keskusta-alueella pydrét autotielle kuin jalankulkijoiden sekaan.

Pyoradily tulisi ottaa yksityisautoilun ja julkisen liikenteen rinnalle liikennesuunnittelussa. Pyoréi-
lysta tulisi tehda turvallista liikennesuunnittelun ndkékulmasta Jyvaskylan keskusta-alueella var-
sinkin.

Ajan kanssa pyoréilyyn totutaan ja suhtaudetaan pikkuhiljaa (toivon mukaan) vahemman vihamie-
lisesti. Pydrakaistojen lisdys ei ole autoilijoilta pois, mutta lisaa pyorailijan ja jalankulkijan turval-
lisuutta joten lis&a ja enemman pyorékaistoja eri puolille kaupunkia.

Lis&a pyorailykaistoja

Lis&a pyorakaistoja keskusta-alueelle, jolloin autoilijatkin oppivat, ettd pyodrakaistoja ja -taskuja
on kaikilla keskustan kaduilla, eivatka ne tule "yllatyksena". Muualle mahdollisimman paljon py6-
rateitd (ei yhdistettyja kevyen liikenteen vaylia).

Lis&a pyorakaistoja ja enemman tiedotusta niista.

Pyorailya enemman pois jalkakéaytéaviltd (lue: ihan liian kapeilta kevyenliikenteenvaylilté)
Keskusta alueella (Vaasank-Hannikaisenk-Kalevank-Yliopistonk.. kehén sisélld) kaikki poyrat
pyorékaistalle, kaventaen vaikka jalkakéytévia.

Lisaa eroteltuja pyoravaylia, katukiveyksia pois ja koulutusta pyoréilijoille! :)

Lisdamalla pyorékaistoja myos Y liopistonkadulle ja merkitsemall& tarkemmin, mitk& kadut kuulu-
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vat kévelijoille. Yliopistonkatu Harjun puolella on erityisen vaarallinen pyoraill ja kavella. Kau-
punki voisi myds panostaa katukiveysten muotoiluun ja tasoittamiseen. Reitti Seminaarinmaelta
Kortepohjaan on myds melko vaarallinen kuolleiden kulmien ja alikulkutunneleiden takia.

- 30 km/h nopeusrajoituksilla ajoradoilla + pydraiyn sallimisella ko. kaduilla + kevarin kayttovel-
voitteen poistamisella tallaisilla paikoilla. Ndkemaesteita poistamalla. Maarittamalla todellisia
matka-aikoja ja hidasteita ja katsomalla tapauskohtaisesti hidasteiden poistamisen mahdollisuuk-
sia. Jalankulun ja pyordilyn erottamisella. Paremmalla, ennakoivalla ja olosuhteet huomioivalla
talvikunnossapidolla. Pihakaduilla. Baanoilla. Reitistén ennakoitavuutta ja jatkuvuutta paranta-
malla: ei saisi olla risteyksid, joissa ei ole nopeasti selvad, missa pyorall saa ajaa. Punaisilla maa-
lauksilla. Aktiivisella tiedottamisella ndisté kaikista. Liikennesaantojen kertauksella.

- Sujuvuus paranisi jos pyorateiden jatkeista tehtdisiin "suoria” eika niin kuin esim. Yliopistonka-
dun ja Kansakoulukadun risteyksessd, jossa Y liopistonkadun suuntainen suojatie on talon kulman
takana sen takia kun autokaistat ovat pyoristettyja. Turvallisuutta voisi parantaa ohjaamalla pyo-
rdilijoita aktiivisesti pois jalkakéytavilta ja opastamalla oikeaoppiseen pyoréilytaskujen ja -kaisto-
jen kayttoon. Keinoja esim. tiedotteet lehdissa, hyvin tehdyt viihdyttédvat opasvideot sosiaalisessa
mediassa, palkatut liikennettd ohjaavat henkilot jalkakaytavilld (esim. koululaiset/opiskelijat) ja
viime ké&dessé rikkeista sakottaminen.

- Jyvéskylédssé on erittdin hyva ja kattava pyorétieverkosto. Resurssit tulisi satsata nykyisen verkos-
ton kunnossapitoon ja nakeméesteiden poistamiseen. Liséksi jalkakaytavalla jatkuvaan pyoérailyyn
tulisi keskusta-alueella puuttua.

- Lis&4 pyorakaistoja ja -taskuja. Esim. llmarisenkadun ja Kalevankadun risteykseen.

- Lisaa pyorakaistoja: nykyiset loppuvat kuin seindan eivatka siksi mielestani juuri lisaé turvalli-
suutta.

Pydoréilijéiden huomioiminen liikennesuunnittelussa ylipdataan: liittymat, alikulut, nakymaéesteet
jne.

- Kaikkien kédvelyteiden viereen selkeét pyorailykaistat, jotta autoilijat tajuavat ettd myos pyo6téili-
joiden taytyy kulkea siind. :)

- Pydoréilyliikenne olisi hyva siirtdd kokonaan ajoradoille, néin kaikille liikkujille olisi selvd missa ja
miten pyoréilijoiden tulisi liikkua, samalla autoilijat tottuisivat vield paremmin pyorailijoihin ja
siihen, ettd pyoré on kulkuvéline siind missa autokin.

- Omat kadut autoille ja kevyelle liikenteelle. Nama uudet liikenneratkaisut aiheuttavat vaaranlaisia
turvallisuuden tunteita ja hdmmennystd, kun kukaan ei tunne eika noudata saéntdja. Linja-autot
eivat huomioi pyodrékaistoja Vaindnkadulla, miten se olisi edes mahdollista, kun niiden on pakko
ajaa pysakeille? Harjukadulla olisi tilaa tavalliselle pyoratielle. Auto ja pydrakaista eivat mahdu
rinnakkain enda néin jalkikateen toteutettuina. Holmolaisten peitonjatkamista, tilaa ei ole eiké sita
nain saada lisdd. Kévelykeskusta pelkké illuusio ja aiheuttaa autoilijoissa vain suuttumusta.

- Sepén lukion seudun turvallisuuteen parannuksia. Liikennevalot ja liséé leveytta jalankulkijoille
aina Harjukadulle saakka. Varsinkin talvella todella tukkonen vali pyorailijélle.

- Satsaamalla kunnollisiin ja selkeisiin pyoréliikenneratkaisuihin. Erityisen tarke&é on se, etta pyo-
réilija osaa helposti lilkenneympéristosta paatellda, missé kuuluu pyoréilla ja mitké ovat oikeat ajo-
linjat. My0s vaistamisvelvollisuudet pitdisi olla selkeita seké pyorailijoille etta autoilijoille tilan-
teissa, joissa kohtaaminen on mahdollista.

Kévelijoiden turvallisuutta lisdisi luopuminen yhdistetyistd kevyenliikenteenvéylista. Pyorailijan
paikka kaupungissa on ajoradalla tai pyorakaistalla.

- Kapeilta yhdistetyiltd pyora- ja kdvelyteiltd, kuten Voionmaankatu tietyilta osin, pyoréilijoille
pyorékaistat tilalle. Paremmat merkinnat siit4, missa yhdistetyt k&vely- ja pyoratiet menevat.
Vahemmén alikulkusiltoja ja varsinkin jos niihin joutuu menemaén jyrkan mutkan kautta (kts.
esim. alikulku Supermarket Lansivaylan vieressa ja Rajakatu-Laukaantie ylipd&nsd). Pyoréteiden
ei pitdisi tehda turhia mutkitteluja vain jotta autoille saadaan mahdollisimman suorat tiet.

- lisdé pyorékaistoja ja -taskuja. ruutukaava-alueella yhdistetyt kevytvayléat tulisi muuttaa vain ja-
lankulkuvayliksi, silla niill& pydraily on risteyksissa erittdin vaarallista kun vaylat kulkevat kiinni
kerrostaloissa.

kaikki liikennevalot tulisi muuttaa painonapittomiksi, sill& painonapit ovat usein vaaralla puolella
ja aiheuttavat kohtaamisongelman kun valot vaihtuvat vihreiksi.
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- turhat sivuttaissiirtymét pois risteyksisté (pyoréatien jatke ei ole suorassa, vaan metrin pari sisen-
nettynd), aiheuttavat kohtaamisongelman koska tallaisissa kohdissa kukaan ei pysy omalla puolel-
laan, etenkéan jalankulkijat.

pyorétie erilliseksi jalankulusta paikallisliikenteen terminaalin kohdalla vapaudenkadulla, tasta on
mahdotonta pujotella Iapi paivasaikaan. nikolainkulmassa lisaksi ndkyvyys tasan O ja ovi aukeaa
suoraan pyorétielle

puskia ja oksia pitéisi raivata mutkista ja risteysalueilta. pahimpiin tunneleihin risteyspeilit jotta
nakee ajoissa keskelld véaylaa parveilevat ihmiset.

- Talvella pyorétiet pitdisi aurata kunnolla.

- Neuvonta, neuvonta ja neuvonta..
NYT kun pyorékaistat ja pihakadut ovat tulleet katukuvaan, niin kaistojen ja katujen kayttajat ei-
vt tiedd niiden "pelisdanttja"..pyorailijat kokevat asemansa muuttuneet siten, ettd he ovat "kunk-
kuja" néilla osuuksilla..ja k&yttavét jopa "péaélleajo-oikeutta"..eivat tiedosta sitd, ettd he pienem-
pind/kevyempina liikkujina jadvat tormaystilanteessa ldhes aina heikommaksi muun ajoneuvon
kanssa. Poyradilijat/jalankulkijat jopa terrosisoivat liikenteessd,- ndiden "oikeuksien™ lisddntyessa?
Neuvontaa pyorékaista-alueilla ja pihakauduilla pitaa lisata..Poliisi, liikenneturva, kaupungin lii-
kenneviranomaiset, liikenneopetus jne. tulee osallistua em. neuvontaan ja opastukseen,- ennenkuin
tapahtuu jotain ik&vaa...edustamassanini lautakunnassa Krltk:ssa on puhutte em. asiassa ja olen
tehnyt siité aloitteen..

- Liséa riittavan leveita pyoréilykaistoja.

- Jalkakéytavét ja pyoratiet pitdisi erottaa toisistaan mahdollisimman monessa
paikassa. Alikulut pitéisi poistaa tai toteuttaa huomattavasti paremmin, silla
nyt ne ovat sekd epakéytannollisia ettd vaarallisia suurine nopeuksineen, huonoine nakyvyyksi-
neen ja jyrkkine mékineen.

- Lis&é pyorakaistoja ja pyorataskuja myds keskustan ulkopuolelle

- En pidé Jyvaskylan pyorakaistoja turvallisina. Ne ovat liian kapeita. Autoilijat ohittavat pyorailijat
vaarallisen lahelté. Jos pydrakaistoja pitad olla, niin silloin ne tulisi tehd& niin kuin Helsingissa,
missa pyorékaistat on kokonaan erotettu ajoteista katukiveyksin, kaitein, korotuksin tms.

Pidan parempana, ettd pyorailijat kulkevat kadulla tasavertaisina autoilijoiden kanssa kuin sit,
ettd pyordilijat ajetaan kapeaan kujaan tien reunaan, missa autoiliat ajavat ohi vaarallisen lahelta.

- Lis&é pyorakaistoja ja ratamerkinttja kevyenliikenteenvéylille - tdmad voisi tehda tunneleita turval-
lisemmaksi. Nyt kévelijat ja osa pyoralijoista leikkaa ndkymaéltdén surkeiden tunnelien kohdalla
sisdkaarteeseen ja aiheuttaa vaaratilanteita. Tunnelien ndkymid ja nelikulmaisia kd&nnoksid pitéisi
pitkélla aikavélilla parantaa esim. vilkkaasti liikenndidylla Kortepohjan ylioppilaskyldan johta-
valla kevyenliikenteenvaylalla. Yliopistolta Kortepohjaa kohden pydréiltaessa Salea vastapaaté
Voionmaankadulle tuleva kevyenliikenteenvdyld on nédkymaésyista vaarallinen ja vaatisi vahintaan
pyordilijéiden karkikolmiota / peilid tms. Bilteman ja Citymarketin risteysalue monine alikdytavi-
neen ja suurine korkeuseroineen on mydskin erittdin vaarallinen. Talvea varten ryhmittymisohjeet
myds pydrille tien yll& oleviin opasteisiin. Ratapihan yli kulkeva pyoratie voisi jatkua kohti yli-
opistonkatua nykyisen spiraalin sijasta. Teiden korkeat kiveykset tekevét tien ylittdmisen suoja-
teilla vaikeaksi pyoralla.

- Pydrateiden asvaltin kunnosta huolehtimalla!

- Enemmadn jalankulusta erottelua, véhemmaén reunakivid, selkedmpid siirtymid vaylatyypilta toi-
selle (esim. nykyisille pydrékaistoille ja niiltd pois ei ole todellakaan intuitiivista siirtyd, jos ei
tiedd enempéé niiden toiminnasta).

- Pydrakaistoja keskustaan pidemmillekin reiteille.

- Lis&dd TASAISIA pyorateitd, pelk&an railoja, kuoppia jne. Mydskin pyorékaistat ovat nykyisellaén
epétasaisia, asvaltin reuna on korkea jne.

- Lis&a pyorakaistoja ja yksisuuntaisia pyorateitd. Selkeét ja helposti ennakoitavat ajolinjat pyoréa-
teilld/-kaistoilla. Selkedt opasteet. Tasainen ajorata (reunakivet pois).

- Sujuvilla Pyoréteill4. Kuten kangasvuori-keskusta naama suunnitelma.

- Liikennesaantdjen ja liikennetapakasvartuksen opetusta pyorailijoille. Talla paasisi jo pitkalle. Au-
toilijat omien kokemuksien perusteella osaavat ottaa pyoréilijat huomioon loistavan hyvin, joita-
kin yksittdisi& poikkeuksia lukuunottamatta.



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

Liite 2/4

- Jos pydrille olisi mahdollisuus rakentaa omat vaylat kattamaan mahdollisimman ison osan kau-
punkialuetta, toisi huiman parannuksen seka lilkkumisen sujuvuuteen ja turvallisuuteen.

- Toivoisin lisd& kaupunkialueelle pyoréilykaistoja jolloin jalkakaytdvaa kayttavien turvallisuus pa-
ranisi.

- ei sokeita risteyksia kevytvaylille, ei turhia alikulkuja. Reitit pit&d& suunnitella sujuviksi ja loogi-
siksi. Jos joutuu miettimaan, mista hitosta pitaa ajaa, niin suunnittelu on epaonnistunut. Kilpisen-
katu on talla hetkella pyoralle erittdin haastava, jos haluaa ajaa liikennesaantdjen mukaan Hanni-
kaisenkadulta Yliopistonkadulle.

- Pydrakaistojen pitdisi kattaa useammalla vaylalla.

Baanaa kaivattaisiin tdnne vaajakoski-keskustavalille sujuvoittamaan tydmatkoja.

- Valvontaa tulisi lisatd, pyoréilijat eivat noudata saantdja.

- Pyoré kaistat pois mieluummin levennetéén kevyenliikenteen vayl&a ja erotetaan siihen kéaveli-
joille ja pyoréilijoille omat kaistat perinteisesti. Tdma uusi idea oli hyvé kokeilu mutta liian epé-
selvé mitenkohan talvella kaistat erottuu?

- Ottaa mallia Oulusta ja saada yhta hyva aikaiseksi.

- Lis&a koulutusta ja informaatiota seké pyoréilijoille ettd autoilijoille.

- Lisad YHTENAISIA, selkeasti merkittyja pyorékaistoja jotka eivét risteile tien puolilta toiselle
liikaa. Autoilijoille hidastetdyssyja risteyksiin ja lisaksi peilejé joilla ndhdé liikenne kulman takaa.

- Lisatadn pyorailykaistoja. Ne ovat todella hyvié. Selkeyttavét kaikkien ajamista. Huonomminkin
s&annot tunteva ajaa oikein niilla. Niitd on miellyttdva ajaa. Hienoa, ettd niitd on tehty.

- Enemman hyvin suunniteltuja pyorékaistoja ja -taskuja seka Yliopistonkadun ja Laajavuorentien
kaltaisia selkedsti kévelijat ja pyoréilijat erottavia kevyen liikenteen vaylia.

- Lisa4 pyorakaistoja selkedmmilld merkinndilld, kunhan ne muistetaan huomioida myds talvikuu-
kausina.

Hidasvasteinen liikennevalo-automatiikka aiheuttaa nykyiselld&n turhautumista jalankulkijoi-
den/pyoérailijoiden ndkdkulmasta, joten punaisia pain kulkeminen on yleista.

Kauppakadun ylapaéssé Y liopiston kirjaston ja autokoulu Koljanderin kohdalla soisi olevan
enemman kaistamerkinttja mm. Vaasankadun yl&paésté alaspdin pyoréilevié ajatellen, silla nyt
siind on sellainen hardelli péivittdin, ettd sen luulisi ndkyvan kolaritilastoissakin.

Kévelykatu ja uudet pihakadut ovat paikkoja, joissa pydrakaista voisi parantaa yleista turvalli-
suutta. Nyt pyorilla puikkelehditaan huolettomasti kévelijoiden seassa ja vaikka kévelykadun idea
ja saannot ovatkin selvilld useimmille, saattaisi erillinen pyorakaista olla silti perusteltua.

Kramsunkatu-Alvar Aallon katu -risteyksessa nakee autolla péivittdin huimia tilanteita, kun pyo-
rdilijat laskevat varoitusmerkeistd huolimatta suoraan suojatien yli.

- Selkedt lilkennemerkit ja ajoratamerkinnét (pyoratie/jalkakaytava). Mahdollisimman hyvat nake-
mét ja vahan risteamisté autoliikenteen kanssa.

- En tiedd vahentadko pyorakaistat turvallisuutta, mutta on epamiellyttdvéaa ajaa autojen seassa.

- Tarpeeksi pyoréteita keskustaan, suuntaus on nyt hyva. Niita on tullut lisaa.

- Pyoréilijoille tilaa myos talvisin. Talvisin aurauspriorisointi niin, ettd paljon kaytetyt vaylat olisi-
vat heti aamusta k&ytdssa. Pydrékaistattomille alueille jalkaké&ytévén jako kévelijoille ja pyoréili-
joille osoitettuihin puolikkaisiin. Johdonmukaisuutta liikkennemerkintdihin niin, etteivét pyorékais-
tat ja pyoréilijoille soveltuvat alueet lopu yhtékkid kesken. Pyordilijat autojen keskelle vain sellai-
silla (lyhyilld) tieosuuksilla, joilla autojen ei ole mahdollista kiihdytt&a vaarallisiin nopeuksiin.

- Poistamalla kapeita kevyenliikenteenvéylid kaytosta ja siirtamalla pyorailya teille. Risteysalueilla
nékemat ovat usein surkeita kevyenliikenteenvaylilla ajettaessa. Liikennejarjestelyt ovat usein
my0s epaloogisia. Erityishuomiota sekavissa risteyksissa tulisi kiinnittdd myds opasteisiin. Nykyi-
sin sitd missa vayla jatkuu ei opasteta mitenkaan. Myos katutdiden ja muiden tydmaiden aikaiseen
selkeddn ja ajoissa tulevaan opastukseen tulisi kiinnittdd huomiota. Opasteet tulee sijoittaa mielui-
ten kymmenia metreja ennen liittymié joissa liikennejarjestelyt ovat muuttuneet. Liikennejérjeste-
Iyt tulisi myds suunnitella kunnolla. Esimerkiksi Sepankadun remontin jarjestely jossa kevytta lii-
kennetta pallotellaan puolelta toiselle ilman kunnon opastusta on kamala. Pyorailijan pitaa ylittaa
2 kaistaa sattumanvaraisesti poukkoillen.

- Kunnolliset, kunnolla merkatut ajokaistat pyorille, ja selkeat merkinnét liitoskohtiin, ettd mika on
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pyoréilijan vayla ja mika jalankulkijan. Usein my6s jalankulkijat aiheuttavat ongelmia poukkoile-
malla ihan miten sattuu liikenteen seassa. Talvella pydrateiden asianmukainen auraus on ihan yk-
kosjuttu, viime talvi oli aivan jarkyttavan huono ko. asian suhteen.

Voisi myos julkaista jonkun selko-oppaan sitten: néin kaytéat pyorakaistoja tms.

- Erottamalla py6réily ja jalankulku toisistaan. Tekemalla pyorailyvaylista riittdvan leveita, yhtendi-
sié ja parempikuntoisia. Turhat mutkat ja méet voisi karsia.

- Harjukatu-Sepénkatu-Vaindnkatu pyorékaistat eivat mielesténi toimi, fiksumpaa olisi leventaa ke-
vyenliikenteen véylad ja tehdd siihen oma kaista pyorailijoille.

- Enemman erotettuja pydrakaistoja jalankulkuliikenteesta.

- Pyorailyn liikennesaannot pitéisi tehda paremmin tunnetuksi. Monet pydrailijat ajavat sellaisilla
ahtailla jalkakaytavilla, missa pyoraily ei ole sallittu, tai lahtevét liikkeelle autokaistalta jalankul-
kijoiden liikennevalojen mukaan. My6s suuntamerkkié kattd ojentamalla voisi kdyttaa aktiivisem-
min, akkikaannokset ovat vaarallisia.

- Selkedmmat reittimerkinnét eri vaylatyypilta toiselle siirryttdessa auttaisivat vahemman pyoréile-
vid valitsemaan oikean reitin uudelle vaylalle.

- Pyorékaistaa Yliopistonkadulle

- Pydrétien pitdisi erottaa selkedsti jalankulkuvaylista esimerkiksi Lutakonaukiolla ja Vapaudenka-
dulla valilla Kilpisenkatu-Vainonkatu. Lutakon pyoraliikenteen Rantaraitilta Schaumannin linnan
edesté Kilpisensillalle voisi suunnata Fortunakujan kautta. Pyorévaylat voisi maalata erikseen mo-
nissa kohdissa (esim. Yliopiston alue vélilla Mattilanniemi-Ylistonrinne), jotta esim. lenkkeilijat
ja muut kulkijat huomioisivat paremmin, ettd pyorailijoitakin saattaa tulla. Kehityskohteita on
useita!

- Pydrékaistoja voisi lisata ja niill& pyordilevien oikeuksista pitdisi tiedottaa. En tosin tiedd, kuinka
tdmad tapahtuisi. Lisaksi esim. hdmmennysta liikennevaloista Kauppakadun kévelykadun uudella
patkalla pitéisi jotenkin selkeyttdd: tuntuu hullulta nokottad pyoralla kevyen liikenteen tielld lii-
kennevaloissa, kun autojakaan ei ndy missaan. Toisaalta jos laki niin maarad, niin Jyvéskyla tus-
kin sille mittd4 mahtaa.

- Harjukatu-Sepénkatu-Véaindnkatu -valin ongelmia: 1) ei aurausta talvella, 2) pydrakaista kdantaa
liikaa oikealle Harjukadun suuntaan ennen suoraan ajoa keskustaan Vainénkadulle, takaatulevat
autot luulevat paasaantoisesti, ettd pyorailija on jatkamassa Harjukadun suuntaan. Aiheuttaa vaa-
ratilanteita.

- Pydrakaistoja ja pyoréateitd voisi olla enemméan muuallakin. Esimerkiksi Kilpisenkadun alapaassa.

- Tasaisempia ramppeja ajovaylien ja kevyenliikenteenvaylien vélille, ennen kaikkea vanhat yh-
destd vaaleanharmaasta betonielementista koostuvat rampit tulisi korvata loivemmilla. Pyorapark-
keja voisi entisestaan lisata, etenkin suurempien markettien ymparistoon seka kompassin laheisyy-
teenkin (jos ei ymparivuotisesti, niin ainakin keséksi). Ongelma-alueita pullonkaulat Asemakatu-
Y liopistonkatu-risteyksessé (etenkin kesalla kahvilan terassivélineiden vuoksi) seka Yliopistonka-
dun kapealla osuudella Normaalikoulun kyljessé (etenkin talvella aurauskinosten vuoksi).

- Polkupyoraan tarvitaan ajokortti, jotkut pyorailijat ovat taysin hukassa liikennesaantdjen ja -kéyt-
taytymisen kanssa. Vahemman dillejé liikenteeseen

- Selkeyttamalla paikkoja, joissa siirrytaddn pyorakaistalta pyodrétielle tai toisinpain.

Madaltamalla kynnyksia pyoratien ja autotien vélissa.
Siirtdmélla pyorailyn mahdollisimman pitkélti pois autoteiltd, vaikka pyoréteita leventamalla (niin
ettd jalankulkijat ja pydrailijat mahtuvat kulkemaan rinnakkain).

- Vahentamalla turhia tien ylityksid eli poistamalla paikkoja, joissa pyoréilyvayla vaihtuu yhtékki-
sesti saman tien toiselle puolelle (esim. Yliopistonkatu - Kalevankatu).

- Hyvinmerkityt ja selkedt pyorailyreitit, uusille asukkaille. Pyorakaistat ovat sujuvoittaneet mieles-
téni. Pydra on varteenotettava vaihtoehto henkildautolle keskustassa.

Riittavat pyoraparkit.

- "Kanttikiveykset" pois/matalammiksi, paremmat merkinnét, liikennesééntdjen tuntemuksen ko-

hentaminen.

PALAUTETTA KYSELYSTA:

Kysymyksessa 11 kohdat "En koe, mutta ajan silti pyorakaistalla.” ja "En, mutta ajan siella jos
tytyy." ovat mielesténi paallekkaisia.

Kysymyksissé 14-17 vastaus "en™ voi johtua siitd, ettei vastaaja ole pyordillyt kyseisell4 osuudella
kovin usein tai lainkaan - siitd ei siis voi ainakaan pééatell4, ettd vaaratilanteita ei tapahtuisi, koska
ei ole annettu erikseen vaihtoehtoa "en ole pyoréillyt talla osuudella™.
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- Jokaisen liikenteessa olevan tulisi noudattaa liikenneséantdja ja huomioida ympadristoaén parem-
min. Oikeanpuoleinen liikenne tuntuu olevan vieldkin osalle tuntematon kasite.

- Ajoradoista erillisilla kevyen liikenteen vaylilla

- Pyorékaistojen jatkuvuus, tasaisesmmat/korokkeettomat siirtymét kevytvaylille ja sieltd pois. Lisaé
pyoréilylle sopivia vaylia pitkin kaupunkia,jotta ne tulevat kaikelle liikenteelle tutkai ja osaksi lii-
kenneinfraa.

- Pydrakaistoja lisadmalld ja panostamalla pydravayliin, talvella tienhoitoa myds pyorateille

- Jalankulun ja pyo6rdilyn erottelu, yksisuuntainen pyéréliikenne (pyorékaistat ja yksisuuntaiset pyo-
réatiet), lisda hidaskatuja, pyoraliikenteelle omia liikennevaloja ja ajolinjat selkeasti kerralla ris-
teysten yli (ei koskaan keskisaarekkeiden kautta jalankulkijoiden seassa).

- Lisdamalla pyoréilykaistoja

- Talviajat/syksy ovat hankalia, pimeys, liukkaus, valottomat pyorét

- Asfaltit kuntoon

- Siirretdan pyoraily Yliopistonkadulta liikenteen seasta pois.

- Suunta on parempaan péin. Pyorakaistat ovat hyva idea, mutta niiden toteutus on hieman heikko.
Punainen maali ei riitd, jos tilaa ei kasitoille oikeasti ole. Bussipysékkien kohdat ovat usein myods
vaarallisia. Ongelma ytimessé on kuitenkin py6réilijoiden ja autoilijoiden asenteet, piittaamatto-
muus liikeennesd&nnoista ja maalaisjérjen puute.

Suunnitteluun olisi hyva saada myos pitkajanteisyytta. On esimerkiksi harmillista, ettd kun Lau-
kaan tien varteen vihdoin saatiin kevyenliikenteenvayla niin sitten valionsuoralla se siirretaén toi-
selle puolelle tieté.

- Ajan Korpilahdelta Joutsaan pdin tietd pdivittdin. Tie on kapea, reunaviivan ja penkan valia on
n.5cm. Autoilijat eivat l&heskaan aina ymmarra vaistaa tai saatikkaa hiljentda kohdallani. Rekka-
liikennettd on paljon. Hirvittaa laittaa lapsia ajamaan kyseisen tien laitaan, vaikka ovat jo toisella
kymmenelld. Kevyenliikenteenvaylékin tien laitaan piti tulla silloin, kun Korpilahti liittyi kaupun-
kiin, mutta turhaksi lupaukseksi jéi. En ole ainut pyordilija tielld ja kaikki varmasti ajattelevat sa-
malla tavalla. Tie on todella vaarallinen pydrdilijélle, saatikka rullaluistelijalle tai -hiihtajéalle, mit4
myds toivoisin voivani kyseisella tielld tehdd, mutta en suoraan sanottuna uskalla. Olisi varmasti
lisdnnyt runsaasti kevyenliikenteen maaréa turvallinen erillinen véyl4 tai edes tien leventdminen
muutama vuosi sitten tehdyn tienpinta remontin (ensiavun) yhteydessé. Tuntuu, ettd ihmiset pako-
tetaan liikkumaan aina autoilla.

- pari yksittdista pyorékaistaa ei vield totuta/opeta muita liikenteessé kulkijoita huomioimaan kais-
tan kéyttajia. Kevaalla kdaydessani Berliinissd yllatyin kaistojen runsauteen ja muun liikenteen
kunnioitukseen kaistan kayttajia kohtaan. N&in lie muuallakin missé niitd laajamittaisesmmin on
kéytossa. Elika lisaa kaistoja jarkeviin paikkoihin, kyll& aikaa myéten niihin opitaan.

- Oli hyvé, ettd pyodrakaistoja levennettiin Harjun kohdilla. Viel& on kaikilla osapuolilla totuttelua
kaistoihin, mutta ne ovat hyvé lahtokohta sen ajattelun kehittdmiselle, etta pyoréily on oma liiken-
nemuotonsa eiké osa kévelyteita tai autoteita.

- 1. Jos pyoréilijoille tehd&an pyorakaistoja autojen sekaan, ne tulisi tehdd korotettuina, kuten jalka-
kaytavat. Parempi olisi, ettei niita tehtéisi lainkaan. Vahimmadisvaatimus olisi kuitenkin se, ettd
olisivat ajokaistan oikeassa reunassa, eiké todellakaan siten, kuten ne nyt ovat Vdindnkatu-Harju-
katu -alueella.

2. Ne osuudet, jolloin katukaytévalla (jalankulkijoiden alueella) saa pyoréilld, tulisi merkita alku-
ja loppukohdiltaan, myds aina risteyksien jalkeen. Parannusta on tapahtunut, mutta puutteita on
yha.

- Pyoradilijoille keskustassa nopeuden rajoituksia, taluttamisen paikkoja ja litkennemerkein ilmoitet-
tavia vaistamispakkoja.Nuoret miehet valinpitaméttomia.

- Lisaa pyorakaistoja.

- Selvat ohjeet mité puolta pyoréilijat ajaa. Pyora-ja jalkak&ytévien kunto paremmaksi, vaarallisia
asfaltin rakoja ja lohkeamia.

- Pydrateiden paéllysteet kuntoon, usein routaheittoja ja railoja.

- Pyorailykaistoja lisa4, myos kavelykadulle.

- Eriyttd4 jalankulkun ja pyoréily enemmén pyoréteilla.

- Pyorailijoiden tulisi ajaa liikennesaantdjen mukaisesti: oikea reuna, suuntamerkin naytto, oikea
alue (ei jalkakéytévd) ja pyoraily jonossa eikd vierekkéin. Liséksi jo olemassa olevien kevyenlii-
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kenteenvaylien kunnon parantaminen: useilla paikoilla on vaarallisia railoja, kuoppia ja epapuh-
tauksia esim. hiekkaa.

- Teiden pinnoitteet kuntoon, nyt paljon kuoppia ja halkeamia.

Tietenkin pyoratiet voisi merkitd paremmin, nyt kuljetaan paljon jalkakaytavillakin.

Suurin vaikutus saataisiin asennemuutoksella ja ohjeistuksella. Ihmiset eivét tunne liikenneséaan-
t6j& kunnolla, erityisesti pyoréilijat ja jalankulkijat. Kuljetaan miten sattuu eika ajatella, ettd myos
muiden kuin autoilijoiden on seurattava liikennemerkkejé ja muuta liikennetta.

- Rantaraitti on hieno paikka pyoréilla, mutta sielld liilkkuu my®s rullaluistelijat,lapset,koiran kanssa
kulkevat, lenkkeilijat. Poréilijoilla usein suuri nopeus,eli oikea sillisalaatti,sinne kun saisi sel-
keyttd jollain konstin,olisi hienoa. Alikulkutunnelit vaaranpaikkoja,peileill4 voisi torjua tormayk-
silta.

- KAIKKI pyorétiet on huolehdittava tasapuolisesti myds keskustan ulkopuolella. Taalla on paljon
koulu- ja tydmatka pyoréilijoita

- Pydréteiden asfaltit kuntoon. Vaajakoskella wesmannin méki on kaameessa kunnossa seka linnan-
tie

- Pydrille nopeusrajoitukset ja pyordilijat pois muun liikenteen seasta.

- Parantamalla nakyvyytta risteyksissa (istutuksia ja puita leikkaamalla). Lisdamélla pyorailija-oh-
jattuja liikennevaloja.

- Kehitettavaa:

- tiet (kdvely&ajo) huonossa kunnossa

- epadméaréisia merkintoja

- autot eivat huomioi pyorailijoita, eivatka liioin kavelijoita
- osasta paikkaa puuttuu koko vayla

- ndkyvyys paikoitellen kehno eri rakennelmien vuoksi

- Rantaraitille nopeusrajoitus tai ns. kilpapyoréilijat kdyttdmaan muita reittejé.

- Pydrétiet paattyvat usein jalkakéaytaviin ja taytyy jatkuvasti muuttaa reittid ajokaistoijen ja pyoré-
teiden vélilla. Hankala suunnitella keskustassa reitteja.

- Auraamalla myos pyodrakaistat talvella. Lisaa pyorékaistoja.

- Véinonkadun jatkeena on Tapionkatu suosittu reitti kulkea Rajakadun kampukselle tai sieltd pois.
Tapionkadulla pyoraillaan usein jalkakaytavia pitkin Rajakadun suuntaan tai sieltd keskustaan
pain. Tdma aiheuttaa vaaratilanteita, kun Tapionkadun jalkakaytéavilla liikkuu paljon jalankulki-
joita, jotka astuvat jalkakaytavalle esim. Siwasta tai asuintaloista. Selkeampéé merkintaa (esim.
katuun maalattu pyorékaista) kaivattaisiin télle suositulle kdvely- ja pyoréilyreitille.

Pydoréilijoiden (sekéd samalla pyorétuolia ja lastenvaunuja kéyttavien) huomioimista kaipaisi ylei-
sell& tasolla, mm. turhat katukiveysreunat pois, selkedampéad merkitsemista (pyorailijoille ja kaveli-
joille omat kaistat), loogisia reitteja (ettei esim. pyorétie vaihtuisi yhtakkia toiselle puolelle katua)
jne.

Esimerkkina katukiveyksistd Tapionkadun Vaindnpuoleisessa paadyssé oleva mukulakivialue,
jonka reunoja kiertaa katukiveys. Tuosta kohtaa kuuluisi siirtyd pyoralla ajoradalle (vieressad me-
nee jalkakaytava)..

- Yliopistonkadulle jalkakaytavalle koko matkalle "kaistamerkinnat" jalankulkijoille ja pyoraili-
joille.

- Reitit pitaisi miettid siten ettd alikulkuja ja tienylityksid olisi vain v&héan tai ettd ne eivat olisi niin
kuopassa kuin nyt. Varsinkin talvella alikulut on vaarallisia, ty6léita ja vaikeita ajaa.

- Asenteita muokkaavalla toiminnalla. Reunakiveysten poisto tai loivennus pydrailyvaylilla. JYPS
tekee hyvéaa tyota turvallisen pyorailyn edistdmiseksi. Kiitos heille.

- Lisaamalla pyorékaistoja. Myds autojen nopeus Kauppakatu - Seminaarinkatu -alueella olisi saa-
tava rajoitusten mukaiseksi. Suurin osa autoilijoista, jotka ajavat talla alueella, eivat edes tajua
alueen muuttumista pihakaduksi.

- Yhdistetyt pyoré- ja jalankulkutiet ovat joiltain osin hyvin huonossa kunnossa. Esimerkiksi Kes-
kussairaalantielld ja Seppaléntiella.

- Tietoa tulisi lisata ja roimasti! Nykyiselladn vaistdmissadnnot ovat epdselvét niin autoilijoille kuin
pyoréilijoille. Lisaksi pyorailijat eivat uskalla kayttaa pyorakaistoja ja -taskuja, kun he eivat tieda,
miten niissa tulisi ajaa.

Sepénkadun pyorékaista aiheuttaa vaaratilanteita, kun pydrailijat joutuvat vaistelemaan kuoppia ja
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kaivon kansia ja saavat siten autoilijat entistd antaammalle. Sepankadulla ylamakeen mentéessa
autoilijat myos turhautuvat liikenteenjakajan ja pyoréilijan takana korotellessaan, misté seuraa
vaarallisia kiihdytyksia ja ohituksia heti liikenteenjakajan jalkeen.

Mielesténi olisi my0s tarkeéd, ettd kevyen liikenteen vaylid suunnitellessa pidettdisiin pyorailijoi-
den ajovaylat mahdollisimman suorina. Esimerkiksi Yliopistonkadulla jokainen suojatie on "upo-
tettu" sivuun varsinaisesta kevyen liikenteen vayldst4, jolloin puikkaukset suojatielle aiheuttavat
torméaysriskin ihmisten vetdessd mutkia suoriksi.

- Paremmat yhdistetyt jalankulku- ja pyorailyvayléat tai pyoréakaistat korkealiikenteisille alueille,
erit. yliopistokampusten liikenneyhteyksien ja keskustan tuntumaan.

- Enemman pydrakaistoja keskustan alueelle.

- no nyt kavi niin etten noita ns. pydrakaistoja ole kayttanyt, mutta idea on tuttu ja olen sitd mielta
etté kaistat olisivat oikein tarpeen.

Toisaalta asun Laukaassa ja pyordily JKL-Laukaa on tehty paikoin ihan "typeréaksi". => pysahdy
yhten&an johonkin ei mukavaa vauhdinpito mahdollisuutta.
Kiitos kysymasta.

- pyorékaistat turvallisia, kun on yhteensuuntaan liikenne! osa pyorailijoista ei osaa liikkennesaéan-
tojal

- Lis&a hyvakuntoisia pyoréateita.

- asuin 4 viikkoa Hollanissa ja siell kaikki pyorékaistat olivat erillisi& ja molemmin puolin katua
eli mentiin vain yhteen suuntaan. Ei tullut térmayksia.Laissa pyké&ld ettd autoilija aina on vastuul-
linen jos tormaa pyoraan ja siksi autoilijat aina vaistivét, hva ideal

- pyorateitd lisa4.Esim.Ruokkeentieltd puuttuu kokonaan ja siell& on kuitenkin paljon rekkaliiken-
nettd, ylinopeutta ajavia ja paljon lapsia liikenteessd. TODELLA turvatonta. Alueella asuu paljon
lapsiperheitd nykyisin,kun on uusia taloja valmistunut ja valmistuu.

- Enemman pyoréilykaistoja! :)

- Korokkeet pyoréatien ja suojatien vélilla liian jyrkkia

- enempi vain pyorailijoille tarkoitettuja reittejd, voisiko kavelykadulle katuun viitoittaa pyoraili-
joille tarkoitetut "kulkukaistat™ (nykyisin parhain ja turvallisin tapa on taluttaa pyora)

- Liséinfoa ja opastusta asiasta

- Pydréteiden kunto on paikoitellen ala-arvoinen, railoja, reikié asfaltissa. Reunakivet pitaisi poistaa
"suojateiltd", mutta sitd ilmeisesti parhaillaan tehd&énkin, mahtavaa!! iikennevalojen pitdisi antaa
etusija kevyelle liikenteelle. Ei tata nykyistd paina nappia ja odota yksi kierros, kun et ehtinyt tar-
peeksi ajoissa painamaan -systeemid. Unelma olisi erilliset vaylat jalankulkijoille ja pyoréilijoille.
Liséksi olisi kiva, jos uusia pyoréateita ei rakennettaisi aina autoteiden varteen, vaan ne voisivat
menna suorempia ja viihtyisdmpid reittejé pitkin. Pyorakaistat ovat hyvid, jos niita tulee enemman,
jotta pyorailijat ja autoilijat oppisivat niihin. Jotenkin pitéisi saada autoilijat tajuamaan, ettd pyo-
rdilijalla on oikeus olla liikenteessé ja ettd pyordilijalla oikeasti on etuajo-oikeus monessa pai-
kassa. Liikaa on autoilijoilla asenteita, ettd pyoréilija vaistaa aina.

- autoilijoiden asenteen muutoksella

- Pydrakaistat ovat hyvid ja kevyenliikenteen vaylat lisddvat myos turvallisuutta. Varsinkin Laaja-
vuori-Palokka uusi kevyen liikenteen vayla on helpottanut pyoréilyé kovasti.

- Vaindnkadun pydrakaista talvella on hurja,kun ajorata on lumen takia kapea ja jaisessa ylamaessa
vauhti on hidas.Pydrdilijan reitti vaihtuu ajoradalta kev.liik.vaylélle niin, ettd pitd4 kaéntya vasem-
malle vastaantulevien ajorata ylittden.Kun ryhmityin kasivilkun kera kd&ntyakseni ajoradalta
kev.liik.vaylalle,vastakkaisen kaistan suoraan ajava auto jéi ilmeisesti antamaan tietd, mutta odo-
tin ettd héan toimisi liikennesaéntdjen mukaisesti ja ajaisi ensin. Takanani auto t&6ttasi joutuessaan
odottamaan koska kapealla kaistalla ei mahtunut ohitseni. Tuntui, ettd toimin vaarin, vaikka en
toiminut. Tie on liian kapea, jotta liilkkuminen olisi kaikille sujuvaa. Siirtyminen kaistan yli
kev.liik.vaylélle on huonosti ratkaistu. Téhén toivon parannusta.

Seminaarinkadun tasku on hyva. Toivon sitd myds Kauppakadulle K-marketin risteykseen. On
suuri kiusaus ryhmittyd vaarin kun mahtuisi valoihin pysahtyneen auton viereen, mutta autokin
saattaa ajaa suoraan. llman autoja ryhmityn keskelle enké laitaan.

- Laittakaa hallinto ajamaan py®orilla ja varsinkin kaupungin johtajat niin alkaa pydratiet parantua ja
katureunukset pienentyé(kantti) ja jalankulkijat kun pysyisivat omalla puolen pyoratiella eiké kes-
kelld katua... ja talvella voisi sitd hiekoitusta miettid oikeasti voisi silloin menné potkurilla tai pul-
kalla. mutta valittajat valittaa vaikka hiekkaa olisi miten paljon tahansa.



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

Liite 2/9

- Parempi kuntoiset paélysteet pyoréteilld ja loivemmat rotvallin reunat. Pydrailyliikenneséantdjen
kampanjoitia pyorailijoille, silla aika villi on meininki valilla kun ei ymmarreta esim. vaistamis-
séantdja ja mita reunaa ajetaan. Hyva valaistus pyorateille ja talviaikaan ripedmpi auraus.

- - sepénkadun ja vaintnkadun pyorékaistoilla kaupunki ei tehnyt talvikunnossapitoa ollenkaan,
koko talven kaistat olivat surkeassa kunnossa ja pyoralla oli pakko ajaa autokaistalla (kun jalka-
kaytavallakaan ei saanut ajaa).

- kummallinen ajankohta kysella py6rékaistojen toimintaa kun ne eivat edes ole vield valmiita.

- toivottavasti pyorékaistoja rakennetaan kattavasti ympari keskustaa, harmi ett& hannikaisenkatu
ja yliopistonkatu juuri uudistettiin eikd tajuttu rakentaa pyorékaistoja vaikka tilaa olisi ollut.

- mallia voi ottaa hollannnista, mit&én ei tarvitse itse keksid.

- Kaikkialle pyorakaista eika vain kahdelle kadulle ja autoilijoille sakkoa jos ei osaa kéayttaa. Ja
pyordilijoille sakkoa jos ajaa jalkakaytavalla kun nyt ndkee sek ettd. Mallia voi ottaa vaikka K606-
penhaminasta jossa pyorailykulttuuri on taysin eri luokkaa ja myds huomattavasti sujuvampaa.

- Enemmén pyoréilykaistoja, sekéd mahdollisesti omat bussikaistat.

- Pydrékaista merkinnat voisivat olla selkedmmat, esim. kadunylityksissa

- Autoilijoiden piittaamattomuus ja ylimielisyys on suurin ongelma. Tilanne ei tule muuttumaan.

- Talvipyoréilya voisi edistadé katujen aikaisempi auraaminen.

- Kunnon erottelu pyoréteille ja jalkakaytéaville, kavelijat tulevat usein eteen ja kévelevat leveésti
porukassa pyorateilla.

- 1. Yksisuuntaiset pydrakaistat, jotka selvasti eroteltu (myos tasoero) autoista ja kévelijoista.

2. Pyorékaistat eivat saa loppua kesken --> verkoston tulee olla yhtendinen.

3. Suojateiden sivusiirtymat hidastavat pyorailyd kohtuuttomasti ja ovat vaarallisia.

4. Reunakiveykset tulisi poistaa suojateiltd yms. Ne johtavat kaatumisiin talvella renkaan luisuessa
reunakiveysta pitkin.

5. Vaarallisten alakulkutunnelin&ssakdiden rakentaminen tulisi lopettaa. Esimerkkiné Bilteman
edustan ja Keljon markettialueen / paloaseman seudun sokkeloiset tunnelit, joissa 90 asteen kul-
mia, raskaita vuoristoratatyyppista yla-alamakia ja ndkoesteitd. Tiesuunnittelua ei voi jatkaa autoi-
lijoiden ehdoilla, mikali pyorailystd halutaan merkittdva kulkutapamuoto. Esimerkiksi Kédpenha-
minassa 50% asukkaista menee tdihin pyoralla siksi, ettd se on yksinkertaisesti katevin tapa liik-
kua. Tahan tulee pyrkid myos Jyvaskyléssa.

- Harjukatu-Sepénkatu-Vaindnkatu -alueen pyodrékaista on todella vaarallinen ja pelottava paikka
pyordilijalle. Sita paitsi se loppuu Sepankadulla yhtékkisesti ja ndin pyorailija joutuu ylittdmaan
vilkkaan kadun paastakseen yhdistetylle jalkakédytavalle ja pyoratielle oppilaitoksen kohdalla.
Viime talvena aurauslumet ja hiekoitussora tayttivat pyorailykaistan ja pyoérailijé joutui puikkeleh-
timaan autojen seassa. Alueelle tulee rakentaa kunnollinen yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie. Ky-
seiselld alueella ei todellakaan tarvita autojen kadunvarsipysakgintid. Kadut ovat kulkuvaylia ei-
vétka pysakointialueita. Seudulla on runsaasti jalkaisin ja polkupyorilla liikkuvia kaupunkilaisia
myds oppilaitosten vuoksi. Jalkaisin ja polkupyorilla liikkuvien turvallisuus on taattava asianmu-
kaisella kevyenliikenteenvaylalla.

- Rajakatua pyoratietd ajaessa pensaat ja pensasaidat peittdvat useassa kohdassa nakyvyytta (orto-
doksikirkko, Rajakadun-Sepéankadun risteys, Rajakatu-Viitaniementien risteys) reitillani. Voisi
merkitd pyoratiet: Oma kaista pyoréilijoille ja oma jalankulkijoille, kuten Yliopston kaduille.

- tunnelit loivemmiksi,ndkyvyys paremmaksi,pinnoiteasiat kuntoon,pydréteill4 pinnoitteet liian
usein halkeilleet,murtuneet,kuoppaiset,akillisia reikia,vierujen pensaat kasvavat ajoradalle ja peit-
tavat nakyvyytta ja katuvalojen valoa ja kaventavat kaytdssa olevaa ajorataa,kun oksia vaistel-
tdva.Opasteitakin tarvittaisiin,mihin reitti johtaa

- liikennevaloissa odotettava kauan mm. Tauluméen risteyksessa. Liikennevaloissa ei koskaan
pédse heti jatkamaa, vaan taas odotat. Jalkak&ytavien reunat koholla, joten hiljennettdva eika ta-
saista vauhtia voi pitad ylla.

- Pahimmat tilanteet syntyvat pyorailijéiden suuren nopeuden takia alamdissé, kun autot tulevat/
menevat pihoihin.

- Talvipyoréilijalle auratut reitit, kolmivuorotydldinen on liikkeella jo klo 6 aamulla tai illalla klo 22
jalkeen. Usein kulkuvaylat olivat viime talvena tosi huonosti auratut, paljon lunta tai sitten usein
vaarallisia uria ja polanteita valilla Sdynéatslontie- Keskussairaala. Toivon auraukseen parannusta.

- Palokan terveysasemalta Seppalaan lahtevéan pyéra- ja kévelytien asfaltti on todella huonossa kun-
nossa ja pyordileminen on hyvin epdmukavaa, joten uusi asfaltti olisi tarpeen.

- Pydrateiden asfaltin parannuykset!

- Pyorateitd enemman esim Karkistensilta Korpilahti. tukkirekat viuhuvat ohi kylkia hipoen!
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- Pyoréilen todella vdhan keskustassa, mutta silloin kun ajan, huomaan, ettd pyorékaista ja pyoratie
reitit katkeavat risteyksissd, jolloin taytyy vaihtaa kadun puolta sinne, jossa on pydratie. Eli jatku-
vuus pyOrateissa puuttuu -> ajat pyoratietd, joka yhtakkia muuttuu kévelytieksi, etka tieda missa
pyorétie jatkuu eteenpéin. Tama ongelma etenkin keskusta-alueella, ei niinkdadn muualla.

- Reittien parempi suunnittelu.

- Pyoréilijoita ei autoilijoiden sekaan samalle tielle. Omat erilliset pydrétiet. Tai yhdistetyt, tar-
peeksi levedt, pyodra/kavelytiet, jossa selkedt merkinnat kumpi menee kummalla puolella. Mieles-
tani olisi turvallisinta, ettd kavelija menee tautotien puolta; pyoralla paasee lujempaa ja talldin
vaaratilanteita aiheutuisi vahemman, jos kéavelijat eivat yhtakkia k&antyisi eteen esim. ollessaan
menossa kohti esim. suojatien ylitystd, rakennuksen pihaa tms. Monet jalankulkijat eivét yksinker-
taisesti vain katso ympérilleen, kun kaantyvét pyorailijoiden ajokaistalle. Pyoréilija pystyy parem-
min huomioimaan ké&antyessaén jalankulkijat, koska muutenkin on kulkuneuvolla liikkuessaan
skarpimpana ja osaa arvioida oman vauhtinsa suhteessa jalankulkijaan.

Yhdistetty pyoré- ja jalankulkutie vélille Kinkovuori- Muurame liikekeskus ! Ennen kuin joku
pyorailija jaa talla hengenvaarallisella pyoréilyosuudella auton alle !

- hélmo kysely jos olisin tiennyt kunnolla ettd koskee vain keskustaa olisin jattanyt valiin, muualla
tieturvallisuus riesana paljon rullaluistelijat sauvojen kanssa

- selkedmpi jako yhdistetyll& jalka-pyorékaytavalla eli oma vayla pyorailijoille :)

- Hoitamalla pyorateitd parempaan kuntoon. Esim. Puistokadun pydratie on vaarallinen, pinnoite on
halkeillut ja epatasainen.

- Paljon on edelleen pyoréilijoité jotka ajavat pitkin jalkakaytavia kun pyorétie on vaaralla puolella.
--> tehoseuranta ja sakot
Yhdistetyll& py6ra-jalkakaytavalld, kummankin pitdisi pysya omalla puolellaan- joutuu puikkileh-
timaan.

- http://www.hs.fi/kotimaa/a1434938339983

Tekemalla pyorailijoille omat pyoratiensd, eika heittdamalla heitd muun liikenteen sekaan muka
turvaan.

Jalankulkijoiden turvallisuutta kylla lisdisi olennaisesti siirtdd pyorailijat pois jalkakéytavilta.
Niistd ei tule pyoréilijakelpoisia vain lisaédmalla niille sopiva liikennemerkki.

- Ottamalla keskeisimmat asiointireitit haltuun: ajolinjat jarkeviksi, reunakivet pois, yhtendiset ja
jarkevasti ajettavat reitit. Esim. haapaniemen pohjukkaan silta / kelvi rautatien viertd, jotta haapa-
niemen/kanavuoren suuntaan paasisi helpommin. Ratojen vieret voisi muutenkin hyddyntaa pa-
remmin, myds Keuruuntien suuntaan jossa on vaarallinen ajorata, ja hankalat kevyen liikenteen
reitit. Priorisoisin ns. kokoomavaylié pyordilylle eri alueilta, ja tekisin niille johtavat liitynté-
vaylat. Viitoittaisin ja jasentaisin Lutakonaukion tienoon pyorareitit jarkeviksi, nyt ihan nauretta-
vaa pdopdoilyd, ihme sekasotkua. Ja aina jos mahdollista, suosisin pydrailya ajoradalla. Autoille on
monesti paljon tasaissmmat reitit. Pyoraily on ensisijaisesti liikennettd, jonka jarkevyys ja houkut-
televuus on suoraan verrannollinen kéytettavissé oleviin reitteihin. Ei ole jarkea laittaa 4 baria ren-
kaisiin ja sitten hajota reitin moykkyisyyteen, eikd mydskaén ole jarked hajottaa vanteitaan 16y-
silld renkailla...

- Yliajokivien muuttaminen asfalttiluiskaksi mm. tammitien paadyssé liikenneympyran luona on
mahtava parannus ja pitéisi mielesténi tehdd jokaisen risteyksen kohdalle.

- Rakentalla omat Kkaistat joissa autolla ajo saatikka ryhmittyminen Kielletty pyoréilijan kaistalle ja
jalankulkijoille oma vaylat ne aiheutttaa pyo6rdilijoille varaa jos vielé koiraa ulkoilutetaan vapaana
matkassa. néistd kokemuksia paljon.

- Lisaa vaylia pyorailijoille. Pyoréilijat etusijalla ajojérjestyksessa. Valot saisi reagoida kun pyoréi-
lija saapuu. Ns. rotvallit mataliksi tai ts. niité ei saisi olla ollenkaan.

- Me pyérdilijatkin voisimme opetella liikennesddnnot ja noudattaa niité.

Aika moni ajaa miten sattuu.......

- Yhtendiset pydrailykaistat kaupungin lavitse, ei vaan muutaman kadun pétkaa.

- Lisaa selvésti merkittyja turvallisia pyorailykaistoja Jyvaskylaankin. Pyoréilijat pitdd saada pois
hurjastelemasta jalakéytéviltd. Talvella kevyen liikenteen vaylat ovat Jyvaskyl&ssé huonosti au-
rattu lumesta ja sohjosta. Tahdn tulisi jatkossa kiinnittdd huomiota, silla talvellakin voi ihan hyvin
ja turvallisesti pyordilla vaikka muutakin luullaan.

- Enemman pyordilykaistoja, sill& esim. voionmaan l&histolla sairaalaan mennessa viitaniemen
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suunnasta on paljon vaarallisia pyorailypaikkoja, ylityksia seka risteyksia.

- Lisdamalla pyorékaistoja.

- Pydrailykaistat ovat yksinkertaisesti huono idea. Esimerkiksi Sepankatu on vilkas bussiliikenteen
katu ja yksinkertaisesti liian kapea. Lisaksi talvella pyoréilykaista on usein hoitamanton ja siind ei
voi ajaa. Eli jos noudattaa saantdja niin on ajettava autoille varatulla kaistan osalla. Ja koska katu
on kapea, niin autoliikenne joutuu matelemaan pyoérailijan vauhdissa.

Kesdmadssa ja selvasti levedmmalla kadulla pyordilykaistat ovat ok. Nyt toteutettu kokeilu on sy-
valta.

- Pyorailykaista ja jalkakaytavat olisi yhdistettava ja kuku olisi oikeata reunaa eteen pain molem-
milla. Nyt autot on asetettu etusijalle es, pysakdintikaista on jalkakaytavan ja pyodrailykaistan vie-
ressa??? Kaupungissa pydrdileminen on paikasta toiseen siirtymisté varten , vauhti ei ole pééasia
vaan turvallisuus ja helppous. Sepénkadulla liikkuu paljon koululaisia ja tydmatkalaisia. Tastékin
kyselystd ja suunnittelusta nékee, ettd suunnittelijat pitdvat kaupunkipyoréilyd urheilusuorituksena
kun kuvittelevat, ett pitaisi olla nopeita pyoréilykaistoja. Sepankadulla kulkee paljon linja-au-
toja(koululaisia tulevaisuudessa paljon), joten meidan kaikkien turvallisuuden takia pyoréilykaista
ja jalkakaytava on yhdistettava, kuten se aikaisemmin olikin, siind ei ole sattunut onnettomuuksia.
Sepénkadulla, Harjukadulla ja VVaindnkadulla pitéisi olla yhdistetty jalkakaytava ja pyordilytie,
joka on tarpeeksi leved. Autot erilleen ja kevyt liikenne erilleen!!!

- Olen kokenut pyoraillesséni Jyvaskylassa pyorailykaistoilla, esm. Harjunkatua ajaessa ei tarvitse
poukkoilla jalankulkioiden kanssa samaa kulkuuraa. helpottaa paljon liikkumista pyoérélla. Enem-
mén vain pyorakujia, Tuntee olonssa paljon sallivammaksi, ajaessa omalla kaistalla.Kiitoa!

- Tydnantajien olisi satsattava moderneihin pydratelineisiin, johon pydrén voi lukita rungosta.
Esim. KSKS:ssa suuri osa telineista piilossa, niitd on liian véhan ja niihin ei mahdu eturenkaani.
Pyoréavarkaita on asioinut alueella usein, pyorié varastetaan.

- Pyorékaistat ovat hyvid, mutta kun ei kukaan autoilija tunne pyodrékaistoja koskevia saantgja, niin
minkas teet?

- Kevyenliikenteenvaylien kunnossapidon huolehtimisella(télla hetkella vaylat padsaantoisesti to-
della huonossa kunnossa). Pyoréilykaistojen ja autovaylien erottaminen esim. Korokkeella tms.
Talvisin kevyenliikenteenvaylien huolellisemmalla kunnossa ja puhtaanapidolla.

- Kaupungista Keljonkankaalle saakka pyoréilymahdollisuus ja tien kunto hyvé mutta vanha 4-tie
Muurameen luvattoman huonossa kunnossa! Paikoin Muuramen puolella todella vaarallinen.

- Pyoréilysaannot eivat ole kovinkaan monella hallussa. Joku voisi kenties jérjestaa jonkinlaisen
opetusvideon pyorailysaanndoista. Autoilijoiden ja muitten moottorikéyttdisten ajoneuvojen kuljet-
tajien asenteen taytyisi muuttua, toki myds pyoréilijéiden. Asenne ratkaisee myos liikenteessé!

- Pyoréily ja autoilualue erotettava toisistaan selkedmmin. Pydratasku on ideana hyvd, mutta myos
liikennevalojen pitdisi olla sellaiset, ettd pyorailijat voivat lahted liikkeelle muutaman sekunnin
ennen autoilijoita. pelkka etumatka ei riitd vihredn valon syttyessa. Sohvin kulmalta alas Vaasan-
kadulle kdantyvét autoilijat aiheuttavat vaaratilanteen pyorékaistalla oleville pyorailijoille. Pyora-
kaista pitdisi olla keskiviivan oikeassa reunassa, eiké tien reunassa. Nordean kulmalle Kilpisenka-
dun ja Kauppakarun risteykseen kaikille suunnille hidaste tai koko risteysalueelle korotettu suoja-
tiealue. Pihakatualueet sekavia. Paéllyste pois ja erivarikiveys tilalle, jolloin kaistat hahmottuisivat
myds talvella. Myos Puistokatu on ongelmallista aluetta pyoréilijoille kapeutensa vuoksi. Autoili-
joille sini-valkovalo led- tolppia varoittamaan ristedvista pyorateistd. messukeskuksen alueella on
sekavuuksia, myd6s vaarallinen alue on Heikinkadulla kun tullaan vauhdilla alaméakeen. Puskat
pois, nékoeste.

- Pahin ongelma on talvipyérailyn turvallisuus ja jo edellda mainitsemani seikat sekd Vaindnkadun
ongelmat myds Matkakeskuksen ja Vapaudenkadun véliselld osuudella. Toinen puoli muutettava
jalkakaytavista myos pyoréilijoille.

- Hyva , ettd pydrdilyn turvallisuutta on viety huimasti eteenpdin , kiitos siita !

Mielesténi kuitenkin kannattaisi nyt pitdd muutaman vuoden hengéhdys ja
suunnittelutauko !

- Kaupunki on ottanut ensimmaiset askeleet kohti py6railykulttuurin kehittdmisté. Kiitos siité. Pyo-
rékaistoja tarvitaan ehdottomasti lisaa joka puolelle kaupunkia. Nailla kahdella hassulla pienella
patkalla ei ratkaista viela mitaan. Ottakaa mallia Turusta ja Helsingistd. Niissé pyorakaistoja on
erotettu kevyenliikenteenvaylistd. Voisi hyvin aloittaa vaikka Kortepohjasta ja Taitoniekantiesta.
Opettakaa jyvaskylaldiset kayttamaan pyorakaistoja. Jyvaskyla on vield todellinen takapajula py6-
railykulttuurin kehittdmisessa. Jyvaskylassa pyoréilijat eivat juuri kdyta valoja. Ero esim. Turkuun
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on kasittamattdman suuri. Siella poliisi valvoo asiaa enemman ja sakottaa valotta pyorailijoita.
Miksi ei Jyvaskylassa. Kaupunki voisi tehda yhteistyota yliopiston ja AMKn kanssa. Jokaiselle
uudelle opiskelijalle valo pydraan. Alku se olisi sekin.

- Pyorailyreitteja pitéisi saada yhtendisemmaksi. Jos varsinaiset pyorakaistat eivat ole mahdollinen
vaihtoehto, tulisi edes pyorataskuja lisata. Opiskelijana ja tydssadkdyvana pidan myds erittin tar-
kednd sit4, ettd ydinkeskustassa pyorailysté tehdéan sujuvampaa ja turvallisempaa. Esimerkiksi
Kauppakatu kokonaisuudessaan on monelle opiskelijalle tarkeé reitti, silla sen varrelle sijoittuvat
niin yliopisto, tyd kuin vapaa-aikakin, joten mielesténi on outoa, miten pyordilijat rinnastetaan
Kauppakadulla autoilijoihin. Keskusta-alueen pydrdilyyn liittyvét ratkaisut, esimerkiksi py6répar-
kit ja -kaistat eivat ylipdatansa néyta tukevan ajatusta pyorailysta edullisena ja terveellisend siirty-
mismuotona, jonka avulla on tarkoitus paésta aivan méaranpaén viereen, eiké esim. 400 metrin
paahan siita.

- Yhtendisid, sujuvia reittejé ei monesti ole, tai ne pitdé vaan tietda (siis ettd piti menna tunnelista
toiselle puolelle autotietd jo 500 m sitten, koska pyorétie nyt vain péattyy tahan).
Suunnittelemalla py6rétiet paremmin nopeamman ajon mahdollistaviksi, eli ei todellakaan niin
tiukkoja kaannoksia/risteyksié ja korkeita "yliajettavia™ reunakiveyksié kuin nyt on!

Turha mateluvauhtiin hiljentdminen ja kiihdytteleminen em. syisté varsinkin ennen ylamékeé pa-
kottaa hikoamaan ja vahentad valtavasti intoa kayttaa pyoraa hyotyajossa. Sujuvia ja nopeita, eli
mahdollisimman suoria ja loivakaarteisia, tasaisia, toyssyttomié pyorareitteja nopeaan ja muka-
vaan ajoon.

Keskustassa, ja ihan joka paikassa, voisi tietysti aina myds olla enemmén kunnollisia pysakaéinti-
paikkoja pyorille.

- Pydrékaistoja ja -taskuja lisad. Niiden riittdva merkinté ja tiedottaminen niistd, jotta autoilijat voi-
vat huomioida ne.

- Keskustan alue on ongelma.

- Enemmén pyoréteitd ja risteyksiin ali-tai ylikulkuja.

- Lis&é pyorakaistoja. Lisad valistusta, ettd ihmiset osaa kayttaytya (autoilijat tietdd milloin on vais-
tettdva, pyorailijat milloin vaistettavé jne). Kiitos kaupungille "rotvallin reunojen™ korvaamisesta
luiska-asfaltilla suojateiden reunoissa.

- Sepénkatu & Vainonkatu & Harjukatu ongelma: linja-autot pysakdin Harjukadun pyorékaistalle;
pyorékaistoja ei aurata lumiaikana; yléspéin yldmékeen ajaessa pyoraily vaarallista ylaméen (hi-
taus) ja Harjukadulta tulevien autojen vuoksi: risteys erittdin kapea, eli auto ei tahdo mahtua ohi ja
menevat silti. Kauppakatu- Seminaarikatu toimii. Toinen kohta EI TOIMI.

- Kevyen liikenteen vaylié liséd, etuajo-oikeus kevyen liikenteen kayttajille liikennevaloissa linja-
autojen tapaan

- Pyoréily kaistan tai -tielld tulisi olla jatkuvuutta. Ei pitéisi olla turhia kaistan vaihtoja kuten esim.
harjukadulta jatkettaessa viitaniemeen joutuu nykyisellaan ylittdmaan tien. Kun aikaisemmin sai
ajaa pyoréatieta yhtendisesti. Vilkkaan autotien varteen en suosittele tekemaén pydrakaistoja (bus-
sit, risteykset).

- Enemman pyorailykaistoja ja niiden sujuvaa yhdistamisté.

- Jakaa tietoa oppilaitoksissa miten ajaa pyoralla Jyvéaskyldssa. Opastaa autokoulussa autoilijoita
miten toimia pyoréilijoiden kanssa.

- Pyordily tulisi ottaa huomioon liikenneyhteyksid suunniteltaessa. Mikéli pyoréily on helppoa, tur-
vallista ja sujuvaa hyvien jérjestelyjen vuoksi, talléin myds useammat liikkuvat pyodralla miké
edistdd niin kansalaisten liikkumista ja sitd kautta terveytta kuin liikenneruuhkia paavaylilla
ruuhka-aikoina. Pyordily on myos ymparistoystavallisempi valinta kuin autoilu. Jyvéskylan kes-
kustan ympérist6 on hyvin kompaktia ja monesti kaupungissa liikkuu pyorélla katevdmmin kuin
autolla. Pyoréreitistdssa on kuitenkin paljon ongelmia: pyoravaylat loppuvat yhtékkia, kaikilla ka-
duilla ei ole pyoréilijoille merkitty lainkaan vaylaa vaikka edellisessa korttelivélissé oli, py6ra-
vaylat kulkevat lyhyen matkaa sellaisella puolella katua ettd kukaan yht&an kiireisempi pyorailija
ei ldhde yhden kahden korttelivélin takia odottamaan liikennevaloissa etté voisi vaihtaa kadun
puolta. Keskustassa ei mydskaan ole riittavasti pyoraparkkipaikkoja, kuten ei monien automarket-
tien pihassakaan.

- Reitit siten, ettei tarvitse vaihtaa puolta tai kierrelld ja opastekyltteja lis&d, etté tietdd mika on suo-
rin reitti minnekin. (joissakin itselle vieraissa paikoissa pyoratie paattyy ja joutuu palaamaan, kun
reitti jatkuukin toisella puolella tietd esim. Sepanaukion alikulusta Viitaniemeen pyoratie muuttuu-
kin jalkakaytavaksi). Talvikunnossapidossa on puutteita. Tietdiden kierto on usein huonosti hoi-
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dettu kevyelle liikenteelle. Kevytta liikennettd tunnutaan pitavan toisarvoisena autoiluun verrat-
tuna.

- enemmaén pyorakaistoja kiitos! Ovat todella katevid ja turvallisia ja ennen kaikkea selkeésti pyo-
réilijoille tarkoitettuja. Yhdistetyilla jalankulku/pyorateilld jalankulkijat poukkoilevat pitkin ka-
tuja, ja autoteilld autot ohittavat pyoréilijoita kovalla vauhdilla ihan vierestd kun kokevat pyoraili-
jat &rsyttavan hitaiksi. Etenkin Kauppakadun uudella pihaosuudella autoilijoilta on vield sa&nnot
selvasti huomaamatta ja autot ohittelevat pyorailijoita ja jopa jalankulkijoita kiihdyttavalla vauh-
dilla lahes péivittain. Pyorailijat puolestaan sompailevat iloisesti sekaisin kaikilla mahdollisilla
vaylilla, mikd ymmarrettavésti arsyttdd kanssaliikkujia. Toivon selkedd opastusta vaikka ihan kylt-
tien kanssa tms, miten py6réilijan kannattaa sijoittaa itsensé autokaistoilla. Nyt olen kuullut neu-
voja kulkea seké keskelld tietd ettd tien reunassa. Liséksi toivon, etté kaikille keskustan teille tulisi
pyorailymerkit, ettd mennaanko jalkakaytavalla vai tiella. Autoilijoille autokoulussa lisakoulu-
tusta.

- Jyvéskylassa sijaitsee yksisuuntainen katuosuus Puistokoulu/pdivékoti -korttelin vieressd. Tama
aiheuttaa vélill vilkastskin pyorailyliikennetta kyseisen katuosuuden jalkakéaytavalla. Jalkakayta-
vaa kayttad lahes paivittain lukuisat pienet lapset. Merkattu pyorakaista olisi paikallaan.

- Kauppakadulla (uuden pihakadun osuus) pyérailijoille opastusta liikennevalojen kéytosta. Todella
moni pyorailija ajaa nyt autotielld, mutta noudattaa kévelijoiden liikennevaloja, miké aiheuttaa
ajoittain vaaratilanteita ja usein sekaannusta ja hamminkia.

Sujuvuus paranisi, kun katukivetyksia (reunakivet)madallettaisiin/poistettaisiin!!

- Pydrakaistojen ja kevyen liikenteen vaylien jatkuvuutta parantamalla. Pyorakaistojen pitdisi sijaita
autopysakadinnin ja jalkakaytavien valissa, ei autotien ja autopysakdinnin vélissa.

- Pydréteiden kehittdminen muuallakin kun keskustassa on tarkeda. Esim Viitaniemen ammattikou-
lun kohdalla on paljon kevytliikennetta + tupakoivat opiskelijat tekevét pyoradilemisesta valilla
haasteellista.

- Parkkipirkot valvomaan pyoréilijoiti ja vihimmais rikesakkomaksuksi 230€ niin kuin autoilli-
joilla. Pyoraily kiellettava kavelykadulla ja pihakadulla. Nythan pyoréilyé ei valvo kukaan ja pyo-
réilijat ovat ottaneet lain omiin kasiinsa. Kadulla liikkuvista pyorista 50 % ei taytd mink&anlaista
liikennekelpoisuutta.

- En oikein osaa neuvoja antaa

- Esm. Harjukadun kevytliikenteen vayla huonokuntoinen. Katujen reunamat liian korkeita: vaikea
nousta kadulle tai kevyenliikenteenvaylalle. ( py6ré on kovilla joka pdivé pyordilessa n. 10 km ).
Yleensé néin paljon pyorailijoita olevassa kaupungissa pyoréiet kuoppaisia ja huonokuntoisia.

- Pyoréilijoiden pitdisi voida pyoréilla leveilld, erillisilla kevyenliikenteen vaylilla. Rantaraitti on
erinomainen esimerkki mutta sekin liian kapea. Harjun pyorékaista on erittdin vaarallinen, etenkin
lasten ja nuorten kanssa pyoraillessé. Jyvéaskyla on mittasuhteiltaan mahtava kaupunki, joka paik-
kaan paasee pyoralla mutta pyoréilyolosuhteita taytyy kehittaa turvallisemmiksi ja joustavam-
miksi. Pyordily on mahtava liikuntamuoto ympari vuoden ja sadstdd myds luontoa!

- Harjukadulle ja Vaintnkadulle pyorétiet takaisin!!!! Harjukadulla ja VVdindnkadulla joutuu joka
paiva tydmatkalla pyordilemaan henkedan vaarantaen!!!! VVaindnkadun ja Harjukadun risteyalue

- Tiedottamalla pyordilijéiden oikeuksista autokuskeja JA pyoréilijoita vieldkin enemman. Toivotta-
vasti myds monia Jyvéaskylén alueella toimivia autokouluja tiedotetaan runsaasti.
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ONNETTOMUUSTILASTOT 2008 - 2014

i
; Onnettomuudet 2014

lim_nro:44764
Pvm:Heindkuu  29.7.2014
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Klo: 15:27
Onn_tyyppi:13

Paikka:

Risteys:

Liik#valot:

Osalliset: ha/ha
Onn_luokka:muu onnettomuu: L
kuoll:

loukk:0
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Onnettomuudet 2013

Iim_nro:1661
Pvm:18.1.2013

Vp:pe

Klo:9:58:

Onn_tyyppi:53
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei likennevaloja
Osallisetha/ha
Onn_luokka:kaantymisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:18235

Pvm:3.8.2013

Vpila

Klo:19:39

Onn_tyyppi:0

Paikka:suojatie
Risteys:linjaonnettomuus (eli ei liittymassa)
Liik_valot:ei liikennevaloja
Osalliset:ha/mp
Onn_luokka:ohitusonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:29368

Pvm:14,12.201

Vpila

Klo:16:39

Onn_tyyppi:80

Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuus (eli ei littymassa)
Liik_valot:ei likennevaloja
Osalliset:ha/ha/ha/
Onn_luokka:yksittdisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:4720

Pvm:1.3.2013

Vp:pe

Klo:12:40

Onn_tyyppi:69

Paikka:suojatie
Risteys:linjaonnettomuus (eli ei |
Liik_valot:ei likennevaloja
Osallisetha/jk
Onn_luokkasjalankulkijaonnettor
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:6613

Pvm:26.3.2013

Vpiti

Klo:10:15

Onn_tyyppi:97

Paikka:kevyen liikenteen vayla
Risteys:linjaonnettomuus (eli &i |
Lilk_valot:ei likennevaloja
Osalliset:la+a/jk
Onn_luokka:muu onnettomuus
kuoll:0

loukk:1
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Onnettomuudet 2012

Iim_nro:14735
Pvm:20120620

Vp:KE

Klo:180200
Onn_tyyppi:31
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikennevalo
Osallisetha/ha
Onn_luokka:kaantymisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:31394
Pvm:20121229

Vp:LA

Klo:122000
Onn_tyyppi:39
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:muu onnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Tim_nro:4345
Pvm:20120224

Vp:PE

Klo:152300
Onn_tyyppi:54
Paikka:ajorata
Risteys:muu risteys
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha/?
Onn_luokka:risteamisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:30793
Pvm:20121215

VpilLA

Klo:140000
Onn_tyyppi:6
Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuu
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:peraanajo-onnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:15830
Pvm:20120702

Vp:MA

Kl0:223200
Onn_tyyppi:93
Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuu
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha
Onn_luokkayksittdisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0
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Onnettomuudet 2011

lim_nro:27383
Pvm:20111114

Vp:MA

Klo:121800
Onn_tyyppi:55
Paikka:suojatie
Risteys:muu risteys
Liik_valot:ei liikennevaloja
Osallisetha/pp
Onn_luokka:polkupyéraonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:13089
Pvm:20110607

Vp:Tl

Klo:090700
Onn_tyyppi:50
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikkennevaloja
Osalliset:ha/pa
Onn_luokka:risteamisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:13625
Pvm:20110611

Vp:LA

Klo:105000
Onn_tyyppi:52
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikkennevaloja
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:risteamisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:1269
Pvm:20110120

Vp:TO

Klo:130000

Onn_tyyppi:6
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei likennevaloja
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:peraanajo-onnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:527
Pvm:20110108

VpilA

Klo:152700
Onn_tyyppi:59
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikennevaloja
Osallisetha/ha
Onn_luokka:risteamisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:2425

Pvm:20110203

Vp:TO

Klo:165900

Onn_tyyppi:96

Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuus (eli ei liittymas
Liik_valot:ei liikennevaloja
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:muu onnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:28450
Pvm:20111127

Vp:SU

Klo:182000
Onn_tyyppi:59
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikennevaloja
Osalliset:ha/ha/ha
Onn_luokka:ristedmisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Tim_nro:22346

Pvm:20110912

Vp:MA

Klo:175500

Onn_tyyppi:29

Paikka:kevyen likenteen vayla
Risteys:linjaonnettomuus (eli ei liittymas
Liik_valot:ei liikennevaloja
Osalliset:pp/pp
Onn_luokka:polkupyéraonnettomuus
kuoll:0

loukkcl
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Onnettomuudet 2010

Iim_nro:35096
Pvm:20101230

Vp:TO

Klo:223000
Onn_tyyppi:86
Paikka:ajorata
Risteys:karkikolmio, li
Liik_valot:toiminnassa
Osalliset:ka
Onn_luokkaiyksittaisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:13984
Pvm:20100518

Vpiti

Klo:142000
Onn_tyyppi:52
Paikka:ajorata
Risteys:karkikolmio
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:pa/ha
Onn_luokka:kaantymisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:34141
Pvm:20101215

Vp:KE

Klo:160000
Onn_tyyppi:79
Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuu
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:jk/ha
Onn_luokkajalankulkijaonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Liite 3/5

Iim_nro:28977
Pvm:20101012

Vp:Tl

Klo:154900
Onn_tyyppi:52
Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuu
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:mp/ha
Onn_luokka:risteamisonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Tim_nro:8350
Pvm:20100324

Vpike

Klo:172500
Onn_tyyppi:42
Paikka:suojatie
Risteys:linjaonnettomuu
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha/pyéra
Onn_luokka:polkupy&raonnettomuus
kuoll:0

louklc1

Iim_nro:33259
Pvm:20101203

Vp:PE

Klo:212800
Onn_tyyppi:53
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikennevalo
Osallisetha/ha
Onn_luokka:risteamisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Itm_nro:1779
Pvm:20100121

Vp:to

Klo:151000
Onn_tyyppi:32
Paikka:ajorata
Risteys:tasa-arvo
Liik_valot:ei liikennevalo
Osallisetha/ha
Onn_luokka:kadntymisonnettomuu
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:15132
Pvm:20100529

Vpila

Klo:161500
Onn_tyyppi:13
Paikka:ajorata
Risteys:karkikolmio
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha
Onn_luokka:yksittaisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:29157
Pvm:20101014

Vp:TO

Klo:151600
Onn_tyyppi:6
Paikka:ajorata
Risteys:linjaonnettomuu
Liik_valot:ei liikennevalo
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:peraanajo-onnettomu
kuoll:0

loukk:0
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Onnettomuudet 2009

Iim_nro:99
Pvm:20090102
Vp:pe
Klo:15.10
Onn_tyyppi:85
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osallisetha
Onn_luokka:yksittaisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:16928
Pvm:20090806
Vp:to

Klo:14.38
Onn_tyyppi:40
Paikka:

Risteys:

Liik_valot:
Osallisetha/mopo
Onn_luokka:mopedionnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:918
Pvm:20090115
Vp:to
Klo:11.10
Onn_tyyppi:32
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osalliset:ha/ha
Onn_luokka:kaantymisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Liite 3/6

Tim_nro:13367
Pvm:20090702
Vp:ito
Klo:12.40
Onn_tyyppi:80
Paikka:
Risteys:
Liik_valot:
Osallisetha
Onn_luokkayksittaisonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:28879
Pvm:20091227
Vpisu
Kle:16.20
Onn_tyyppi:8
Paikka:
Risteys:
Liik_valot:
Osallisetha/la
Onn_luokka:peraanajo-onnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:22301
Pvm:20091006
Vpiti

Klo:12.48
Onn_tyyppi:30
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osalliset:pa/pp
Onn_luokka:polkupyéraonnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:21369
Pvm:20090925
Vp:pe

Klo:13.19
Onn_tyyppi:5
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osallisetla/ha/ha
Onn_luokka:ohitusonne
kuoll:0

loukk:0



Jyvéskylén kaupungin pyorékaistatutkimus

Onnettomuudet 2008

Iim_nro:13446
Pvm:7.10.2008
Vpiti

Klo:14.33
Onn_tyyppi:69
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osalliset:mp/jk
Onn_luokka:jalankulkijaonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:12627
Pvm:23.9.2008
Vp:ti

Klo:13.50
Onn_tyyppi:8
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osallisetha/ha
Onn_luokka:peraanajo-onnettomuus
kuoll:0

loukk:0

Iim_nro:10674
Pvm:18.8.2008
Vp:ma

Klo:9.56
Onn_tyyppi:52
Paikka:

Risteys:
Liik_valot:
Osallisetha/mp
Onn_luokka:kéantymisonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Liite 3/7

Iim_nro:9911
Pvm:6.8.2008
Vpike

Klo:15.43
Onn_tyyppi:30
Paikka:

Risteys:

Liik_valot:
Osalliset:ha/mopo
Onn_luokka:mopedionnettomuus
kuoll:0

loukk:2

Iim_nro:11651
Pvm:5.9.2008
Vp:pe

Klo:4.08
Onn_tyyppi:81
Paikka:
Risteys:
Liik_valot:
Osallisetha
Onn_luokka:yksittaisonnettomuus
kuoll:0

loukk:1

Iim_nro:6662
Pvm:30.5.2008
Vp:pe

Klo:8.30
Onn_tyyppi:13
Paikka:
Risteys:
Liik_valot:
Osalliset:HA
Onn_luokka:yksittaisonnettomuus
kuoll:0

loukk:0



