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9 Kallférteckning



1 Inledning

Jag har fatt till uppgift av Yrkeshogskolan Novia/Sjofart att gora
undervisnings  material  till  kursen  Skeppare i inrikestrafik
(Kotimaanliikenteen Laivuri) som skolan ordnar arligen. Kursen bestélls
aven av andra instanser och skolan behover ett materialpaket som kan
sandas ut till andra larare for att kunna sakerstélla kraven pa kursen utan att
alltid skicka en person till platsen. Detta medfor ocksa en ekonomisk
besparing eftersom lararna pa de andra orterna inte behdver gora sitt
material sjalva till kursen. Pa detta satt kan kurserna ha samma standard pa

alla stallen.

Materialet ar i forsta hand menat at lararen och &r framstallt i Power Point
format. Materialet ar klart att visas pa lektionerna och innehaller dven linkar
till viktiga sidor som man kan behova i yrkessjofart.

Syftet med detta arbete &r att uppna ett heltackande material som kan
anvandas av l&rare i kursen Skeppare for inrikestrafik och folja det

planerade programmet som delas ut at studerandena.

Det storsta problemet med detta arbete ar att fa materialet sa latt forstaende
som majligt for att deltagarna latt skall kunna folja med och lara sig nagot.
Man maste komma ihag att vem som helst kan delta i kursen utan forkrav.
Meningen &r dock aven att studeranden skall pa egenhand ta del av vissa

avsnitt i den angivna kurslitteraturen.

Detta material &r dock inte menat att foljas till punkt och pricka utan lararen
far anvanda sig av tillaggs material och dven hoppa Over delar ifall
deltagarna i kursen redan har k&nnedom i &mnet. Man skall kunna anpassa

materialet till kursdeltagarnas behov.

Materialet ar ett stod och verktyg for den som drar kursen.



2 Bakgrund och materialavgransning

Kursen Skeppare i inrikestrafik bestar av flera delomraden. Efter avlagd
kurs och praktik kan man soka ut ett behorighetsbrev, Skeppare i Inrikes
trafik far Trafikverket (TRAFI). Detta ger dig behorighet att vara
befalhavare i inrikestrafik pa lastfartyg med bruttodréaktighet under 500 och
befalhavare pd passagerarfartyg med bruttodraktighet under 300 i

fartomradena | och I1. (www.finlex.fi — ursprungliga forfattningar 166/2013)

Yrkeshogskolan Novia ordnar teoridelarna som bestdr av Navigation
1,2,3,4, sjotransportteknik, sjomansledarskap, sjovagsregler, forsta hjélp,
maskinteknik, radioteknik och inledning i navigations utrustning. Kursen
bestar &dven av praktiska oOvningar i radar simulatorer och kurs i

brandsékerhet.

Jag har fatt till uppgift att gora kursmaterial angdende delomradet
navigation dvs. Navigation 1,2,3,och 4. Enligt kursprogrammet 2015 bestar
det av Navigation 1; Sjokortetsgrunder och sjomarken, Navigation 2;
Platsbestamning, = kompassen  och  ruttplanering,  Navigation  3;
platsbestamning, Navigation 4; ruttplanering, stromlara och teknisk

utrustning som hjalpmedel i navigation.

43 24.-25.10. 9.00-16.00 |Navigointi 1
la-su Merikortin perusteet, merimerkit
45 7.-8.11. 9.00-16.00 |Navigointi 2
la-su Paikanméadritys, kompassi, reittisuunnittelu
46 13.-15.11. 9.00-16.00 |Navigointi 3
pe-su Paikanméaadritys
48 27.-29.11. 9.00-16.00 |Navigointi 4
pe-su Reittisuunnittelu, virta, kojeoppi

Bild 1 Utdrag ur kursprogrammet ar 2015-2016

Kursen ordnas i allméanhet pa veckoslut I6rdag-sondag 9.00-16.00 ibland
aven fredagar. Navigations undervisningen bestar av 70 timmar.

Kursprogrammen finns med i delen bilagor.


http://www.finlex.fi/

Kursdeltagarna maste inskaffa foljande litteratur och materiel:

Navigation for batforare I, skargardsnavigation, senaste upplagan
Navigation for batférare I, kustnavigation, senaste upplagan

Carta Marina

Carta Navigationis

Sjokortsserie D, Abolands skérgard

Fyrlista

Redskap for torrnavigering sa som passare, transportorer och kalkylator

Detta material har jag anvant mej av i forsta hand som bas for

kursmaterialet.

For att kunna gora en undersokning har jag deltagit hela hosten pa alla
navigationsundervisningar och iakttagit studerandena och &ven gett dem ett

frageformuldr att svara pa. Detta gar jag narmare inpa senare.

Materialet ar gjort pa finska for att kursen i allmanhet ordnas pa finska men
meningen &r att det skall dversattas till svenska. Materialet skall &ven vara
tillgangligt for uppdatering da nya uppgifter framkommer och
yrkeshogskolan Novia har ratt anvanda det som de behagar.

Liknande material har inte gjorts till Yrkeshégskolan Novia utan varje larare
har gjort sitt eget material till kursen. Kursen har flera larare beroende pa

amne och material finns till vissa delar av kursen sa som simulatortraningen.

Eftersom kursen bestar av flera del omraden dar det kravs saregen kunskap
har det inte varit mojligt for mej att ta upp alla delar i detta arbete. Jag har
dock en framtidsvision att alla delomraden kunde bli en del av detta
kursmaterial och pa sa satt bli ett heltackande kursmaterial for Skeppare i

inrikestrafik.
Detta ar i alla fall en borjan pa nagot storre.

Det ar enbart godkanda laroanstalter som far ordna foljande kurs som dartill
leder till Trafiksékerhetsverkets (TRAFI) beviljade certifikat. | Finland finns



det 4 sjofartsskolor, Kotka, Rauma, Abo och Mariehamn dér liknande kurser

ordnas.

Jag har inte tagit del av deras kurser eller material utan enbart baserat detta

pa Yrkeshdogskolan Novias 6nskemal och studerandenas enkét svar.

3 Redogorelse av kursmaterialets innehall

Kursen borjar med en presentation av vad kursen skall innehalla och vad
den leder till. En genomgang av kursmaterialet och kursprogrammet. Ibland
kan det komma sig att delen med sj6lagstiftningen kommer fore Navigations
modulerna vilket ofta beror pa praktiska arrangemang av forelasare, som i

detta fall av kursprogrammet fér 2015-2016.

Viikko Paivam&aéra Aika Aihe ja sisalté
41 9.-11.10. 9.00-16.00 Meriteiden sd&nnit, merenkulun séddokset
pe-su
43 24.-25.10. 9.00-16.00 Navigointi 1
la-su Merikortin perusteet, merimerkit
45 7.-8.11. 9.00-16.00 Navigointi 2
la-su Paikanmadaritys, kompassi, reittisuunnittelu
46 13.-15.11. 9.00-16.00 Navigointi 3
pe-su Paikanmadaritys
48 27.-29.11. 9.00-16.00 Navigointi 4
pe-su Reittisuunnittelu, virta, kojeoppi

Bild 2 Utdrag ur kursprogrammet ar 2015-2016

Jag gar i alla fall genom materialet enligt kurslitteraturen, vilket jag

redovisar varfor senare i kapitlet resultat och tolkning.

3.1 Koordinatsystemet

| den forsta delen tas det upp hur jordklotet och dess koordinatsystem &r
uppbyggt. Hur longitud och latitud placerar sig pa jordklotet och hur jorden

snurrar i rymden.
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Bild 3 Jordklotet och dess longituder och latituder

Gradsystemet presenteras och “linjerna” pa jordklotet namn ges. Det ér
viktigt att fast materialet ar pa finska dven namn ge dessa termer pa
engelska eftersom sjofartsspraket ofta anvander sig av detta. Det &r bra att ta
upp Greenwich 0° och jag har uppgett en internet lank till detta sa att man
kan fd mera insyn pa dess historik ifall nagon &r intresserad. Som en
koordinat exempel har jag uppgett Abo torg N 60°27,05" E 022°16,01".

| detta avsnitt tas det d&ven upp hur man mater avstand i sjofarten och hur
detta ar utréknat. For att gra denna teori mera jordndra medfoljer uppgifter
at studerandena att 6va pa. Dessa uppgifter kraver ett sjokort att titta pa

varpa man kommer bra in pa nasta amne i kursen.

3.2 Kartprojektioner

Om man inte arbetar med detta &mne kanske man aldrig har tankt pa hur alla
kartor ar uppgjorda. Kartorna hor till ett av det viktigaste i sjofartsyrket och
det ar darfor viktigt att ta upp de olika kartprojektionerna sa att man kan se
och forsta skillnaderna. Studeranden behdver inte vara specialister i amnet
men veta varfor man anvander sig av vissa kartor och kan kontrollera att

navigationsutrustningens kartinstéllningar ar korrekta.



Med bilder har jag forsokt forklara kartprojektionernas olika funktioner.
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Bild 4 Mercator kartans uppbyggnad

3.3 Sjokortet

| detta avsnitt gar man igenom sjokortet och dess olika beméarkningar. Allt
fran text till tecken. Det ar viktigt att ga igenom detta i detalj for att ej
senare behova repetera. Det finns en massa text pd ett sjokort som leder en
in pa nya amnen sa som WSG 84 och EUREF-FIN, IALA A, INT 2002 etc.
Jag har tagit upp dmnen ganska ytligt men finns det intresserade eller om
forelasaren har ett eget intresse kan man ga djupare in pa amnet. Eftersom
kursen ar for inrikestrafik kan det kdnnas onédigt med internationella

bestammelser.

Studeranden skall bekanta sig med sjokortsbetdckningarna med hjalp av

kurslitteraturens (Veneilijan merenkulkuoppi 1) sista sida.

3.4 Sjofartens sdkerhetsanlaggningar

| detta avsnitt gar jag igenom alla sjomarken, flytande och fasta marken dvs
aven fyrar. Eftersom vi i det tidigare avsnittet redan var inne pa amnet kan
vi ga djupare i pa det. Detta ar anda grunden for att kunna rora sig pa havet.
Som redskap kan studeranden anvanda sig av sjokorten som hor till
kurslitteraturen. Bemarkningarna kan se lite olika ut pa olika sjokort. |

kurslitteraturen & det inte upptaget mera information om



farledsuppbyggandet men kan vara en intressant grej ifall det finns intresse.
Pa kursen 2015-2016 hade forelasaren god insyn i farledsarbetet och visade
Trafikverkets eget material om farledsarbete vilket visade sig vara ganska
populért bland eleverna. | dag har vi dock anvandning av internet dar man
kan hitta mycket bra information om farlederna och har bifogat lankar till

viktiga sidor.

Jag har tagit upp de vanligaste och viktigaste sjomarkena och deras
betydelse. Jag har bifogat bilder pa skillnaderna mellan bojar och fasta

marken. Nagra 6vningar finns ocksa med.

Fyrar och sektorfyrarna far en egen del dar fyrarnas ljuskaraktér presenteras
och skillnaden mellan fyr och sektor fyr. Till kurslitteraturen hor det en
fyrlista dar studerandena kan fa mera information om fyrarna om sa behovs.

Meningen ar i alla fall att de skall forsta hur det &r uppbyggt.

3.5 Missvisning och deviation

Nar man undersoker sjokortet kommer man att upptécka en kompassros pa
sjokortet vilket leder oss till ndsta &mne, magnetiskt missvisning i
kompassen. Jag har forsokt gora ritningar och forklaringar om hur detta
paverkar kompassen och har manga dvningsuppgifter i amnet. Det l6nar sig
att ga langsamt igenom amnet for att det skall bli klart for studerandena.
Missvisningen beror pa jordens magnetiska falt medan deviationen

fororsakas av fartygets eget magnetiska félt.

Jag har delat in dessa &mnen for att man inte i borjan skall blanda dem. Da

missvisningen har blivit forstadd kan man ga over till féljande amne.

Jag har aven tagit upp varfor dessa rakningar maste goras for en sédker
navigering. Denna del medfér manga exempel och mycket raknande.
Termer som magnetkurs (MS), Kompasskurs(KS), Rattvisande kurs (K),

Missvisning (m) och deviation (d) tas upp i manga olika sammanhang.
Kompasskurs =K + m +d

Magnetkurs = K + m



Rattvisande kurs = K

Termerna har olika forkortningar beroende pa vilket sprak man anvander.
Det ar dock inte forbjudet att anvanda sig av egna forkortningar sa lange det
blir ratt.

Efter teoridelen medféljer det manga rakne exempel. Detta kan man
fortsatta med sa lange det behdvs. En del studeranden kanske kan detta
redan. Oftast tror jag dock att deviationen &r den som orsakar problem

eftersom det sallan i fritidssjofart framkommer.

3.6 Magnetkompassen

Magnetkompassen ar var vanligaste kompass eftersom den ar relativt billig
och ar inte beroende av nagon elférsorjning. Magnet kompassen anvéander
sig av en fritt ror bar magnetstav som lagger sig i given riktning.
Magnetkompassens teori tas upp mera i Navigation 4 delarna i samband

med annan navigationsutrustning men det ar bra att namna den i detta skede.

3.7 Magnetbéring

For att man skall kunna sékerstélla sin position maste man kunna mata en
béring fran sin plats. For att kunna gora detta behdvs det en kompass eller
en pejlskiva. Pejlskivan kan vara kopplad till magnetkompassen sa att man
kan lasa ut graderna rakt frdn kompassen. Pa detta satt kan man ta reda pa
sin position och rita ut det pa sjokortet. Man maste komma ihag att dessa

varden dr i magnetisk form och maste korrigeras innan det blir korrekt.

3.8 Sjofartsutrustning

| detta kapitel tas det upp hur man kan mata fart och djup. Farten &r en
mycket viktig information i navigationen for att kunna berdkna ndr man
anlander till sin destination och hur lange en resa kommer att racka. Ocksa
vid positionsbhestamningen ar det bra att veta farten for att kunna fa en mera
korrekt position. Detta amne kraver dven lite rakningar for att forsta och
darfor medfoljer det rakneuppgifter. Jag har anvant mej av féljande formel.
(utdrag ur Power Point dokumenten)
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Bild 5 Utdrag ur bilagan slide nr 72

Lite teori om hur man kan méta djupgangen tas upp och en internet lank till
trafikverkets sidor dar man kan fa reda pd hur farledernas djupgang
beraknas. Farledsplanering ar ett helt eget &mne som inte ingar i denna kurs
men kan vara att veta ifall man &r intresserad. Darfor anser jag att internet

lankar ar bra ifall man vill veta mera.

3.9 Ruttplanering

| detta kapitel gar jag igenom grunderna for ruttplaneringen. Hurudana
farleder det finns att anvdnda och hur man skall anvanda dem i olika
forhallanden. Ruttplanerings delen ar indelat i var man tanker sig navigera
och i hurudana forhallanden. Manga fritidsbatar och mindre fartyg kan latt
hélla sig utanfor de stora farlederna och darfor inleds detta med navigering
med hjalp av landskap. Detta betyder att du anvander i naturen
kannetecknade landmarken sa som master, uddar, berg eller annat liknande
som utmarker sig véal i naturen. Med hjélp av dessa kan du navigera dej
framat. Eftersom detta inte ar vanligt i yrkestrafik ar denna del inte sa
djupgaende men kan vara en sa kallad ” good to know” sak. Kurslitteraturen

har ett bra exempel i boken som jag refererat.

Navigering i morker kraver att du haller dej i en upplyst farled vilket oftast
ar fragan om en handelsfarled. Nar man kommer in pa detta omrade ar det
manga andra saker som inverkar pa navigeringen. Det l6nar sig att kanna till
sjomarkenas ljuskaraktar och sektorfyrarnas sektorer. Dessutom skall man

helst avlyssna pa aktuella VTS kanaler inom omradet. P& kanalerna kan man



fa viktig information om trafiken i farleden. Detta forutsatter att man har
VHF i baten. VHF:en tas upp i kursen pa en enskild certifierad kurs.
Kurslitteraturen har ett exempel pa navigering i morker pa en handelsfarled
som man kan ta upp gemensamt pa lektionen innan eleverna far paborja

sjalv att gora nagra enkla rutter.

Eftersom VTS:en tagits upp i detta sammanhang har jag bifogat en internet
lank till trafikverkets sidor dar man kan bekanta sig mera med VTS:ens
verksamhet och med VTS masters guide. Annan apparatur som kan
anvandas ar AIS (Automatic identification system). Alla fartyg som &r éver
300 bruttoton skall vara utrustade med en A klassens AlS. Fartyg/Batar som
ar mindre kan anskaffa sig en sa kallad B klassens AIS. Detta medfor att
man kan upptacka andra fartyg i farleden. Man maste dock komma ihag att
A klassens AIS inte alltid kan upptacka en B klassens AIS transponder

eftersom B klassens AlS inte &r av standard eller obligatorisk.

4.0 Instrumentléra, kompasser

Nu kommer vi in pa en fordjupande del som pa borjas med instrumentlara
och de vanligaste kompasserna. | de tidigare avsnitten har vi gatt igenom
magnetkompassen och réknat med missvisning och deviaion medan vi nu
gar in pd gyrokompassen, fluxigate- och gps kompassens funktioner.

Kurslitteraturen namner dven andra kompasser ifall man ar intresserad.

Gyrokompassen har liksom magnetkompassen felvisningar men de flesta
moderna kompasser kan ratta dessa fel och darfor har jag inte tagit upp den
manuella rattningsmetoden i form av rakneuppgifter utan enbart nd&mnt vad

felen bestar av.

4.1 Positionsbestdmning

| detta avsnitt gar vi djupare in pa positionsbestamning med hjalp av
baringar och andra metoder. En kort teori om varifran man kan ta en baring
och hur man mérker ut det i sjokortet ingar. Denna del kommer att vara mest

praktiskt och jag har gjort uppgifter at eleverna att gora pa lektionerna.



Allt som hittills har blivit inlart kommer att finnas i uppgifterna.
Ruttplanering och positionsbestamning. Det &r viktigt att man gar igenom

detta i egen takt sa att man lar sig detta noggrant.

Jag tar &ven upp skeppsdagboken och dess betydelse. Som bilaga finns det
ett tomt blad ur en skeppsdagbok som eleverna kan fylla i under dessa
ovningar. Skeppsdagboken éar ett officiellt dokument dar man skall kunna

redovisa fartygets hela resa.

4.2 Avdrift

Eftersom vinden kan orsaka avdrift i fartygets framfart &r det bra att veta hur
du kan madrka detta och rékna ut avdriften. Ju storre fartyg destu mera
avdrift, har storre vind yta. Med nagra latta bilder och rakneexempel har jag
forsokt visa hur avdriften paverkar ett fartyg. Avdriften paverkas mycket av

hur hart det blaser och var man seglar.

4.3 Strom

Strommen paverkar aven fartygets framfard. Inte direkt lika som vind
avdriften och ar darfor bra att ta upp detta fast det inte direkt finns nagra
starka strommar har i vara vatten. Sa fort man aker lagre bort dar tidvatten
framkommer finns det strommar. Man raknar dock med att det finns en

strom pé& 0.5 knop i Ostersjon.
4.4 Bestickrakning

Med bestickrakning kan man faststalla fartygets kurs och distans utgaende
fran tva kanda positioner. Detta anvands da man skall segla en langre
stracka och kan ha svarigheter med hjalp av sjokorten fa ut dessa varden.
For studeranden kan detta k&nnas onddigt att lara sig eftersom detta endast
ger behorighet for inrikes trafik dar strackorna inte ar sa langa men hor till

kurs innehallet och ar bra att veta. Nagra rakneexempel medfor.
4.5 Elektroniska hjalpmedel i navigationen

Som en avslutning pa teoriundervisningen tas det upp de vanligaste hjélp
utrustningen i navigationen sa som GPS:en, Radaren, AIS, ECDIS



(elektroniska sjokort) och VHF:en. Dessa kommer att tas upp mera noggrant
da simulator och radiokurserna halls. Detta ar mera en inledande del infor

nasta Amne som andra forelasare har.

Jag gar in pa GPS: grundprinciper och historik (kort), Radarns funktions
principer och det olika elektroniska sjokortsmodellerna (raster, vector) och
AlS:ens grunder. Dessa amnen kommer att tas upp pa nytt i samband med

simulatorkursen.

Alla apparater och modeller fungerar lite olika och det I6nar sig att bekanta

sig enskilt med all utrustning.

4.5 Fordjupande del i ruttplanering

Till sist &r det meningen att 6va ruttplanering och anvéanda sig av all den

kunskap denna teoridel Navigation 1,2,3,4 har lart.

4 Undersdkningen och dess metoder

Jag valde att delta i undervisningen i kursen Skeppare for inrikes fart for att
fa en helhetsbild Gver hur undervisningen ordnades &t studerandena. Efter
alla Navigations forelasningar delade jag ut en enkat at studerandena med
fragor om materialet de fatt och gatt igenom pa lektionerna. Pa basen av
detta har mitt material utformats, som finns som bilaga. Déar har jag éven
tagit i beaktande forbéattringsforslagen av studerandena.

Kursledaren for denna kurs, vars namn jag vidhaller som hemligt, eftersom
han inget har med detta material att gora, férutom inspiration for mitt
skrivande och jag vill ej pa nagot séatt kritisera hans satt eller material han
framfort. Jag har enbart foljt med i helhet vad som tagits upp i kursen som
viktigt och observerat elevernas fragor och funderingar kring vissa amnen.
Bara med att sitta med pa lektionerna kan man marka vilka &mnen ar mera
svar larda an andra och kraver mera 6vning.

Frageformularet bestar av 10 fragor. Jag kommer att upp fragorna en i taget
och redovisa svaren. Jag har utgatt fran latta fragor med utrymme for egna

tankar kring kursmaterialet som presenterats for studerandena under kursen.



4.1 Kursdeltagarna, grunduppgifter
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Alla 19 deltagare var man.

Som man pa basen av dessa grunduppgifter kan man se att kursdeltagarna
kommer fran en ganska brokig skala. Den yngsta ar 24 ar och den aldsta 70
vilken gor att medeltalet pa kursdeltagarnas alder ar 47 ar. 5 av dessa ar
foretagare, tva Diplom Ingenjorer och 2 studeranden medan resten kommer
fran olika arbetskategorier.



5 Redovisning av enkétsvaren

5.1 Har du tidigare erfarenhet av sj6fart?

Av de 19 kursdeltagarna har 13 stycken erfarenhet av arbete pa sjon. 7
stycken har erfarenhet av att arbete pa dack pa nagon slags fartyg. Det har
varit bade fartyg i handelstrafik, vatten buss, farledsskotarfartyg eller annat
arbetsfartyg. Resten 5 deltagare har som hobby fritidsbats segling som
erfarenhet. En av deltagarna deltar i provturer och leveransresor fran ett varv

men namner inte om han erhaller personlig erfarenhet av sjofart.

5.2 Vad hade du for forvantningar innan kursen startade?

8 stycken av kursdeltagarna ville lara sig nya kunskaper eller mera
kunskaper i &mnet. 3 stycken ville repetera eller fordjupa sina kunskaper i
amnet. 5 stycken hade inga forvantningar av kursen medan resten 3 ville
lara sig om yrkessjofart eller hade laga forvéantningar av kursen. En
deltagare hade specifikt réknat upp alla &mnen han var intresserad av att lara

sig sa som ruttplanering och utrustning for en saker navigering.

5.3 Varfor har du deltagit i kursen?

12 av deltagarna deltog i kursen for att fa Inrikes skeppar behorigheten.
Néstan alla av dessa 12 skulle behdva behérigheten i deras nuvarande arbete
eller kunna fa nya uppgifter inom deras nuvarande arbete om de hade
behorigheten. 4 stycken har deltagit for att forbattra arbetsmojligheterna
eller sadla om till sjofartsyrket. 2 stycken har deltagit av intressets skull

medan en har som mal att starta inom charterbats branchen.

5.4 Har kursmaterialet varit tillréckligt/intressant?

13 stycken har varit av den asikten att kursmaterialet som anvands pa
forelasningarna har varit tillrdckligt och intressant. En del har uttryckt sig
med mycket intressant, krdvande och intressant eller intressant och lite
oklart. Resten av gruppen tycker att materialet varit kompakt, foljer inte
kursmaterialet som inhandlats till kursen, for teoretisk eller for mycket

repetition.



5.5 Vad hade du onskat dej mera av? (Bilder, Linkar, Videon,

Hemstudier)

9 stycken hade énskat sig mera praktiska dvningar. Det ndmndes bilder och
videon och berattelser fran det verkliga livet. Aven bilder over olika
rakneuppgifter onskades. En del onskade sig 6vningar i riktig” miljé med
vakthallning. 2 stycken hade specifikt velat ha mera navigationsévningar
medan 4 stycken tyckte hade det var bra som det nu var. Resten ville ha
mera hemuppgifter, interanvéndning, information om vad yrket innebar eller

mera av allting.

5.6 Var det nagon viss del som var speciellt intressant och bra?

Bland deltagarna var det klart och tydligt navigation som var populdrast.
Ruttplanering namndes av tva deltagare och lika sa sj6lagstiftningen som
hallits av en annan larare. Manga hade dven namnt att allt var intressant
medan tre hade l&mnat tomt. En elev hade speciellt gillat forel&dsarens egna

beréttelser ur det praktiska livet.

5.7 Var du nojd med 6vningsuppgifterna? (latta/for svara)

13 av deltagarna tyckte att 6vningsuppgifternas svarighetsgrad var passliga
eller tillrackligt kravande. 4 daremot tyckte att uppgifterna var for kravande
och att genomgangen av dem varit for snabb. Endast en hade tyckt att
uppgifterna  var latta. En hade funderat Oover betydelsen med

bestickréakningen.

5.8 Vad skulle du ha velat 6va mera pa?

9 av deltagarna tyckte att det var en passlig dos med dvningsuppgifter och
behdvdes inget mera medan 5 var av den asikten att det borde ha varit mera
praktiska dvningar sa som rakneuppgifter och ruttplanering. 2 av deltagarna
skulle garna ha haft hemuppgifter och 6vningsuppgifter fran kursboken. En
hade Onskat kortare studietid pa ett effektiverat satt. Simulator kdrning och

fyrernas ljuskaraktar namndes ocksa som alternativ.



5.9 Andra forbattringsforslag och énskemal

Endast 7 av deltagarna hade kommit med forbattringsforslag. Bland dessa
forslag var det manga som kommenterade det forhands kdpta studiematerial.
Att materialet inte anvéndes och kanske var onédigt att inhandla.
Samarbetet mellan de olika foreldsarna kunde ha varit battre eftersom
manga saker repeterades och togs upp av flera ganger. Mera inrikes teori
onskades och nagot slags kurs kompendier hade man velat ha. Effektiviteten

tog upp som ett alternativ.

6.0 Kommer du att ha anvéndning av dessa nya studier i

framtiden? | sa fall hur?

Av alla 19 studeranden hade 4 Ildmnat ett tomt svar medan 5
forhoppningsvis skulle ha nytta av dessa nya kunskaper. Resten hade klara
visioner vad de skulle goéra med sina nya kunskaper. Manga behovde
certifikatet i deras nuvarande arbete eller for att forbattra sina nuvarande
arbetsmaojligheter. En har eventuellt anvant denna kurs som inspirationskélla
for att eventuellt uppta sina studier pa nytt till vaktstyrman. Nagra hade

foretagsvisioner for sommaren med charter/person transporter.

6 Malsattning och egna slutsatser av enkéatsvaren

Malséttningen med detta frageformular var att kunna kartlagga studerandes
bakgrund, erfarenhet och inlarningssatt. Hur olika manniskor lar sig saker
och ting for att kunna utveckla och gora ett studiematerial som passar alla.
Jag vill ocksa kartlagga om denna kurs har en betydelse i professionell

betydelse eller ordnas kursen enbart pa intresse basis.

Pa basen av deltagarnas alder fanns det studeranden i alla aldrar och yrken
dar alla dock hade tidigare erfarenhet av sjéfart av nagot slag. Jag var
dverraskad att det var sa manga som redan hade en professionell bakgrund

och arbetat i branschen en tid. Kursen &r ju 6ppen for vem som helst.

Denna gang visade det sig att de flesta hade ett behov att fa certifikatet som

Inrikes skeppare for att ndgondera forbéattra arbetsmojligheterna eller redan



haft behov av certifikatet och pa det sétt fa dandrande arbetsuppgifter i deras

nuvarande yrke.

Forlasaren pa denna kurs har hallit dessa forelasningar i 10 ar och fore det
arbetat bade pa sjon och i land under sin karriar. Han har under arens lopp
samlat ihop mycket eget material som ingen annan har tillgang till pa det
satt fatt ett eget satt att undervisa. Han hade egen gjorda kompendier han
visade pa tavlan med inslag fran hans fore detta arbetsplats. Han hade en

klar linje pa vad och hur han undervisade.

Nar deltagarna svarat pa hur de tyckt om kursmaterialet verkar det som om
de i allmanhet varit ganska nojda och jag som askadare kan sdga att
materialet var ganska heltackande. Det ar klart att vissa delar da det gallde
magnetlara, missvisning och deviation var férhandskunskaperna lite olika
bland studerandena. Detta uppstar forstds da en kurs inte kraver
forhandskunskaper. Jag hade kanske gétt igenom lite forhandskunskap med
kursdeltagarna innan jag inlett kursen for att fa klarhet i vilka som kanske
behovt lite mera teori och évning. Visserligen ar detta ju upp till eleven att
frage stélla och krava mera ifall det behdvs. Helt tydligt visade det sig ocksa
att eleverna skulle ha velat ha mera praktiska Ovningar i form av torr

navigering vilket jag har forsokt forverkliga i det nya materialet.

Jag har dven forsokt forverkliga studerandenas dnskan om att anvanda det
for inskaffade kursmaterialet och utnyttja det i 6vningarna. Eftersom manga
var av den asikten att kursmaterialet verkade onddigt men anda obligatoriskt
att inskaffa har jag baserat mitt material pd det. Detta utesluter inte att
forelasaren far anvanda eget material men studeranden har lattare att folja
med i undervisningen om han kan bladdra i sina egna bocker och goéra
anteckningar dar. Bockerna fas att kdpas pa tva sprak sa ifall man inte har

finska som modersmal kan man anda félja med i undervisningen.

Jag tror jag har fatt en ganska bra bild av hur undervisningen och materialet
borde presenteras pa basen av dessa enkat svar. Jag hade Onskat att eleven
skulle ha svarat pa fragorna med mera an ja eller nej svar men manga svar
forblev dock lite korta i min mening. De som var mest intresserade svarade

mest ingaende.



7 Diskussion och framtid

Mitt examensarbete bestar av det man kan se i bilagan och ar ett Power
Point paket till foreldsaren i kursen Inrikes Skeppare som ordnas for
Yrkeshogskolan Novia. Detta skall vara ett stod for forelasaren sa att
han/hon inte behdver gora materialet sjalv och pa detta satt kan
Yrkeshogskolan Novia spara ekonomiskt i planeringstimmar. Jag vill ocksa
papeka att paketet inte ar heltackande utan bestar endast av del modulerna

Navigation.

Meningen &r att man kan i framtiden tillsatta de andra modulerna
(sjétransport teknik, sjomanskap, maskinléra, sjovagsregler, simulatorléra)
in i detta paket sa att man till sist har allt pa samma stélle och pa det viset ett
heltdckande paket. Jag vill heller inte utesluta att inte jag fortsatter med
detta nagon dag da allt material ar insamlat. Modulerna som innehaller
specifika @mnen och normalt ordnas av utomstaende instanser forblir skilda

sa som Brandsakerhet, Forsta Hjalp och SRC kursen.

Materialet far uppdateras efterhand da nya uppgifter uppkommer eller fel
hittas. Om man med tiden méarker att materialet behdver mera uppgifter eller

lankar f&r man tillsatta det. Materialet skall leva i tiden.

Materialet &r inte beprovat pa studeranden och detta kan vara framtidsplan
pa att gora det da en ny kurs halls. Forst da far man ett heltackande resultat

om materialet fungerar.

8 Slutord

Nar jag antog detta uppdrag att gora studiematerial tankte jag piece of cake.
Uppdraget var mera krdvande an jag kunde tdnka mej och mérkte under
arbetets gang att man borde ha kunskaper i grafik design for att kunna
framstalla fina teoretiska bilder att forevisa fenomen. Aven anvandningen

av bilder som ar begransad i arbeten som dessa har fororsakat problem.

Men som en helhet har det vara mycket larorikt och intressant att géra detta
och utesluter inte att jag nagon dag skulle fortsatta gora likande saker. Jag
hoppas att jag kunde vara med och evaluera detta arbete da det blir aktuellt

och fortsatta utveckla material at studeranden i dessa &mnen.
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